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@as Jabr 1842, fo veid) an mannidfaden Creigniffen und
wiffenfdaftlichen Fovtfdyvitten, war aud) fiir das Cifenbabhnwefen in
mehrfacher Vejichung widtig.  Neue Babnftrecen wurden dem BVer-
febr itbergeben, Berhandblungen itber Anlage grifever Linien gefdlof-
fen und jur Ausfibrung iiberwiefen, vor allem aber von ber Mehr-
3abl Ddev betveffenden Regierungen die Widytigheit ded Grundiases ev-
fannt, daf Anlagen von Eifendabuen, welde das Land durdifreusen,
nur dann fiiv bdaffelbe Nupen bringen, wenn folde auf Koften des
Gtaats exbaut und vevwaltet werden.

G3 gibt Creigniffe und davaus hervovgehende Folgen, deven Ord-
nen und Anpaffen an die Jutevefen der Linder nur da eine grindlide
Abwidlung exbalten, wo die gemadten Crfahrungen mit frftigem
Willen erfafit und praftijhen Hinben jur Benusung und Ausfithrung
iibergeben werden.

Bu diefen Eveigniffen und Ausfithrungen miffen die Gifenbabuen
geyablt werden, welde — was nidt ausbleiben witd — (wenn fie
nidyt mehr als eingelne Brudyfticte dafteben, fondern auf lingere Streden
fortlaufend mit einanber verbunben find), tief in den Staatdhaushalt
eingreifen, weswegen die Berfolgqung von Privatyweden dabei ungu-
laffig ift, alé welde in der Regel nur davauf hingehen, den End-
puniten einer Bahn Bortheile suzumwenden, wihrend die itbrigen Lan-
bestheile Dabei unberiidfichtigt bleiben,

Das ungliidlidge Creignifi auf der Varis-Berfailler Babhn, vie
fo oft fidy wiederholenben Unfille und Unvegelndagigleiten auf Dden

englifhen Balnen , wivben nidht vovgefommen fein, wenn eg Staats-
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baben gewefen wiven, wo Miteel und fonftige Kvdfte es mdglich madyen,
biefen fo iwidtigen aber mit fo vielen Koften vevfnipften Dienjt mit
alfem Grforverfiden su alimentiven, wihrend bet Privatbahnen, wo
Umitinde ynd {dledte Cinvidhtungen fehr oft die Miittel befdvdnten,
bas Betrichbsmaterial in Werth und Jabl vervingert und auf folde
Weife die Sidperbeit des Berfehrs benadytheiligt und Leben und Ge-
fundheit der Menjdhen gefahrdet wivd.

9Bir haben in mehreren Verdffentlichungen diber das Eijenbahnive-
fert unfeve Anfichten von den BVortheilen ausgefprodhen, weldye Dienjt und
Sicherbeit des Berfehrs exhalten, wenn die Schienenivege von Staatswegen
erbaut und verwaltet werben, und find in diefen, auf praftifdye Erfah-
rungen fidy griimdenden Anfichten duvd) die bei Den neueften Eifenbabhn-
Berhandlungen im Allgemeinen dagegen vorgebradten Griinde und
Ginwitvfe weder eines beffeven bevseugt nod) belehrt yworben.

@3 fiegt in ber Natur der Sadbe, daff febe Negievung bei Eribei-
fung eciner Gonceffion fiir Gifenbabnanfagen febr vovfidtig verfahrt
und in der NMegel mehr Beengungen und [liftige Vor{dyriften daran
fniipft, al8 eigentlich nothiwendig find, dabei nodhy Vorbehalte hinfidyt-
lih Steuern, Poftanfpride , Tevvitovial- Bevgiitungen u. dgl. madt,
bie mehr ober weniger jdhwer auf der Concefjion laften, und, wie bie
Grfabrung gelehrt, fiiv mebreve Aftiengefellidhaften febr nadtheilig ge-
worden find und fidvend auf den Dienft eimwivfen. Nedynet man nod
Bingu, bafi jede Privat-Gefellfdaft fir Bau und Anlage titdytige Ted)-
nifer Daben muff, welde aber in der Regel fremve Crfahrungen wenig
benugen, viefmebr nady felbjtgefhaffenen Syftemen bauen und ausfithren,
audy von ihren Committenten wenig ober feinen Einfprud) dulben;
nimmt man den ®riffel sur Hand und idberfdhlagt, was die meiften
diefer Babhuen gefoftet baben, wo mitunter erpevimentivt und mandpe
Bauten ausgefitbrt wurden, welde gar nidt nothwendig waren; — fo
ijt ed wivflidh befrembdend, wie grifieve Staaten eine fo widytige An-
gelegenbeit auffer Hdanden geben und unbeviidjichtigt laffen fonnen.

G fann nidt in Abveve geftellt werden, dafi alle auf Vrivat:
Babnen vuhenven Beldftigungen, als Steuern, Pojtanfpriide, Terris
tovialanftinve und *eine Menge anderer Hemmungen und Cinwircfe
bei Staatsbapnen gar nidyt vovfommen obder fidy vafdy erledigen unbd
in alfen Beyiehungen tanfbaver ordnen, ba der Staat in feinen eige-
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nen Krdften die tedynifden Kennnifie auswdihlen, und beftimmen fann,
nad) welden Crfahrungen die projeftivien Bahnlinien qusgefithrt wevs
ben follen, und gleidbgemdf die beften Mittel Dat, aus der Jahl feis
ner Beamten das Betviebsperfonal ju wdhlen und big jur Beendung
bes Bahnbaues auf einer gut abminiftrivten Cifenbahn praftifde Eifens
bahnbeamten bilben 3u laffen. .

Wiy find weit entfernt, den Ddeutfhen Eifenbahn - Berwaltungen,
weldhe den Jmpuld fiiv grofere Anlagen gaben und wegen vielfad
gebradyten Opfern und Leiftungen, Dant und Beviidfidhtigungen Der
Regievungen verdienen — su nabe gu tvefen, jumal mebreve bavon,
namentlic) Leipyig-Dresben 20, ald Mufter dienen und gedient haben;
alfein felbft Gei diefen Babren wiirden im Bau und Betvieh Crleidy-
terungen eingefreten fein, wenn bdey Staat mit den ihm 3u ®ebot
ftebenden Mitteln diefelben auf eigene Koften exbaut und bem Bevfehre
pes Lanbes mebr angepafit batte. Das Beifpiel dev Parvig-Berfailler,
wie audy mebrever englifder und amevifanijdher Bahnen, welde ers
jteve ibrer Auflfung nabe unbd beveits dffentlicy auf 30 Jabre in
Padyt geboten ift, gibt eine warnenbe Lehre, wohin folde Unterneh-
mungen fiihren, wenn Spaltungen in den Anfidhien dev Aftiondre und
fonftige fiir ben Finangpunft fhadlide Cimwirfungen eintveteh.

SRasd Bier im Grofien bereits Har vorliegt, wird auf eingelnen
beutfhen Babnen, wo die Ginnabmen Faum Dinveidhen, die Bes
tricbstoften ju deden, und Jinfen aus dem Capitaljtod bezablt wevs
ben, in fleinevem TMafftab nadfolgen, und vielleiht mandye Regies
vung swingen, entweber Ditlfreichend Deiguftehen ober felbft ju ibev
nehmen.

Die exfte Pflicht einer Cifenbabn - Adbminifteation ift, Bahn und
Betricbsmaterial im gangen Sinne ded Worts in beftmiglichftem Bu-
fland zu erbaften und in ihren Borraths - Magaginen fiir Jeit und
fonft vorfommende Fille gevitftet su fein, fo wie ferney ein titdiig
und praftifh-gebilvetes Dienftperfonal, weldes, untev Aufjicht hihe-
ver Beborde, alle dienfilichen Vorjdeiften piinftlicdh ausfiihre. Wer
ift wobl im Stanbde, alfe diefe Erfordevniffe befjer und frdftiger iber-
wadpen und qusfitbren 3u lafen als der Staat felbfi, in defjen Pilicht
und Sutevefle e liegt, dem Untevnehmen jebe nur miglidye Fovde-
tung ju geben ¢ '
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Die Beratbungen, welde in neuefter Jeit fiiv und gegen Staats-
babuen fattgefunben baben, find von dbeven TWortfitbrern, namentlich
won benen welhe bie Niiplidhfeit der Ausfiibrung von Staatswegen
erfennen, fo gindlidh und fadygemdf aufgefafit worben; diefelben ha-
ben ihre Anfichten durch Crfabrungsfige und fonftige Beweisfithrun-
gen fo flar und umfaffend entwidfelt, daf, wenn eine giiltige Ab-
flimmung diefer Frage Datte ftattfinden fonnen, folche fidser mit grofer
Majoritdt angenomnien worden wave,

Haben diefe Anfidhten aud) fetit nod) feine Wiirbigung gefunden,
fo witd eé die fpateve Jeit itbevnehmen, fie ju vedpifertigen, indem
¢ nidyt fo Teidht ift, al8 man glaubt, Attiengefelfdaften fite feldye
grofie Babhnfiveden ju finden, yumal bei foldyen Unternehmungen jett
mehr Bediadtigeit obwaltet ald frither und wobl feine Gefelljdait
fidh mebr finden wivd, Gifenbahnen gu dibevnehmen, vefp. ju bauen
unb gu Defreiben, bevor nicht flav und deutlid) Steuern, Poft- und
fonftige Serpituten begeidhnet find.

Sn Oefterveidh Dhaben die wabrhaft grofartigen Befdlitffe, Be-
bufé der Anlage grofier Eifenbabnlinien, allgemeine ThHeilnahme unbd
nerfennung gefunben.

Mit Kraft, Umficht und Liebe jur Sadje wird obne vieled Wort-
geprdange vajd jur Ausfitbrung gefdritten , titdhtige Ddnner werden
nady aufien gefendet, um die Fortjhvitte Ddiefer Unternehmungen su
beobadhten und danfend witd jebe Mittheilung angenommen , die aus
ber Crfabrung fidy ald niiblicd) evwiefen hat.

Sn gleichem &inne banbeln Baden, Bayern, Hannover, Wiirtem-
berg, Braunfdmweig, ja felbft Franfreid), fo wie nidt ju beyweifeln
ift, bafi Kurheffen dem Beifpiele des Grofhersogtbums Heffen folgen wird,
bie profeftivten Babnen auf Koften ded Staatd ausfihren ju laffen.

Yuch Rufiland (Gft die grofie Babn von Mosfau auf Kojten bes
Staatd bauen und vevwalten; ed bat bdie frither einev Aktiengefellfyaft
filr den Ban dber Warfdyauer Babn gegebene Concefjion wieder yuvitd
genommen und wird biefelbe nun aué Staatdmitteln ausfibren laffen.

Bei fo vielen Borbilbern, wo der Gegenftand gewif audy einex
umfaffenven Pritfung unterlegen hat, wird Preufen, bdad fo griind-
lich untesfucht und banbelt, gewif nidt anjteben, biefem Syfteme ju
folgen und bie Jeit, die immer am unpavteiijdhten vichtet, wird bald
the Urtbeil fallen, welde Anficht den Jntereffen bes Lanbed und bex
Wiirbe des Staatd am forderlidhiten war. —
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Wir geben nunmehr sur ndbeven Vejeidnung ded Standes und
ber Verhédltmiffe dev Cifenbabuen am Schluf des Jahres 1842 iiber
und ‘werden in gebrdngten Umriffen audy bie Amevitanifhen, Cng-
lifdhen, Framsdfifhen, BVelgifhen Hollandijhen und Rufiifchen Eijen-
bahnen beriibren. —

S Amerifa wird vajd) vovangefdritten und unausgefest daran
geavbeitet, diefe fo widtige Crfindung 3u pevvollfommunen.

Feblt vem Amevifanifhen Eifenbabmwefen im Allgemeinen dic be=
bidtige Grimslidfeit, womit diefe fo widtigen Fragen in Curopa
fest befeudytet werden, fo evfest fie der unevmiivete Gifer womit Alles
wad auf die BVahn forie Transports und Jugfeifte Besug bat, auf=
genommen und guv Ausfiiprung gebvadt wird.

@8 bedarf feiner weitlduftigen Veweisfithrungen um die mannig:
facdyen Grfindungen und BVevbefferungen anjudeuten , weldye nament-
lidy im Fade der Locomotiven Ddovten ftattgefunben und in England,
Franfreid) und Deutjhland eine febr ehrende Anevfennung fich evwor=
ben haben.

So wie dibevall, berrfden aud) in Amerifa unter den Tedynifern
binfidhtlich der Anlage der Cifenbahnen fowohl, als aud) dev Con:
freuftion Der Cocomotiven die widerfprechenditen Anfichten, und jeder
verfolgt einen felbtgefchaffenen Weg.

Sn dev neuften Jeit halt man dovten die fedhsvidrigen Mafdyinen
nidht mebr fite guldnglich und glaubt eine grofe Vevbefferung in Ma-
fdinen mit 8 RNivern wnd vevdoppelten Tricbadyjen u finden, wel-
dyer Conjtvuftion indeffen fdhon iwicder eine andere von den Majdyi=
nen=Fabrifanten Baldwin und Whitney ausdgegangene entgegengeftellt
wird, bie ihre Locomotiven mit drei Triecbachfen und fedhs gefuppelten
Ribern verfehen.

Sn tem 6. Heft (5. Febr. 1843) bes IJollvereinsblatts Dbefindet
fidy eine fepr inteveffante Mittheilung aus Washington iber die neue-
jten Berbefferungen an den Locomotiven und fonjtige das Amevifaniz
jde Gifenbabnwefen betveffenbe Ginvidytungen, auf weld) gediegene
Peridyterftattung wiv aufmerfiam maden, da fie den Gegenjtand in
jebv guiindlicyer Weife befeudytet. Ehenfo belehrend find bdie Mittheis
fungen, weldhe RNobert Wyllie beyitglidy ves Betviebs dev Amevifaniz
fdhen Gifenbahnen verdfentlicht hat.

Hinfihtlich der Rentabilirit dicfer Babnen geht ed dorten ivie in
England; einige devfelben madyen fehr gute Einnahmen, wihvend die
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meiften itbrigen mit oielen Unannehmlidyfeiten ju Fimpfen baben, Die
Gifenbabnen bes Staatd Maffacdudets haben, ufolge des im ver-
floffenen Jabre ber Regievung vorgelegten offisiellen Berichts, fehr
[ohnenbe Gejdhdfte gemadyt, deven Refultate aus nadftehender Tabelle
exfichtlich find.

Ramen "fl,ir_‘ Qange | Jufage: %}‘:g[ fsgiﬁ? 22

ver Gifenbabnen I Bogn, Stoften. | o Ghew. |nahmen. E;

Dicterd. | 24 fl. Gup. | 20 0. Gud | 24 A, Fub. =

Bon Bofton nach Lowell . (11837 196,832 455,541| 7

- 1838 190,504| 529,952| 7T

" 1839 232,220 607,874] 8

” 1840 188,328 583,369 8

" 1841 41,322| 4,623,931 301,511 674,203 8

Bon Bofton n. Providence (1837 393,719| 632,218 8

i 1838 302,512| 667,803] 8

i 15839 487,776/ 791,045| 8

" : 1840 356,013 510,554 7

L 1841 ¢5,795| 4,490,640 403,379 581,669| 7

Bon Bofton nady Worcefter ||1837 220,126) 529,319] 7}

" 1838 215,641 535313 74

" 1839 252,480 584,154 6

" 1840 333,0100 674,266 6

" ' 1841| 71,432| 5,983,859| 410,754| 783,255| 17

PBon Lowell nadh Nadbna |1839 75,309 138,734| 61

" 1840 132,365 208,248| 71

" 1841| 22,467| 957,600 241,834 333,837 8

Defiliche (nidht vollende) . ||1839 133,952 316,5370( 5

P 1840 ' 216,199 464,902| 5

" 1841| 96,286| 5,916,870| 376,461 754,926/ 6

Bweigbapn nad) Taunton . [1839 102,301| 146,206 7

1" 1840 112,571 190,203| 6

T 1841| 17,652| 630,000] 138,708 193,851 71

B. New=Bedf. n. Taunton (1840 32,810 66,622| 6

o 1841 34,700| 1,003,000/ 56,158| 132,333| 6

Bon RNovwidh) n. Worcefter 11840 132,308 293,623| 6

¥ 1841| 92,858 4,521,227 196,722| 391,257| 6

Weftlide . . . 1841 156,410| 283,115| ,,

(ivurdbe firylich becn’mgt] 1841187,757/13,192,266| 264,111 459,416| ,
630,269/41,324,39316,893,533113,511,598

Yy —

Jn Amerifa wird auf den Eifenbabhnen im Allgemeinen nidht fhnell
gefabren, wag theils in dev mangelbaften Ausfitprung einiger Bahn=
Unlagen, theild audh davin feinen Grund hat, daf wegen Ler eingelnen
Spur auf ven Ausweideftationen in Folge verfpiteten Eintreffend
cineé ober besd andern Convoid Aufenthalt und Stérungen entftehen.
Jm Uebrigen ift ber Dienft gevegelt, namentlich was dbag Gepidivefen
per Reifenden anbelangt, und auf den langen Babnjtveden bieten die
Perfonenwagen Cinvichtungen und Bequemlichfeiten bar, welde man
auf den Curopdijhen Babuen nidt fennt. — Nadiftehende Tabelle be-
seichnet Den Dienft mebrever der widitigiten BVabnen Ameritas,

- | Daner [Huients |6 ml
Namen der Cifenbahnen, ;%?9'= Babre | " | atnn glﬂff:m

abn. Taxe. Falrt. !SI‘I‘:I’[ tionen.
Rew=TJerfey u. Camben, w. Amboy, SRem- el mf i mr_.
Yort nady Phitadbelppia. . . . 91 |4. 0| 5 210, 56/4. 23
Philadelphia v. Baltimore . . . . . . |95 [4. 0] 8 252 15[6. 10
Baltimore u. Washington . . . o o a0y - TS 20 AT 08 151200 2
Richmond , Fredericteburgh u, ‘éuulfa R 11 S 4, 35/0. 33|4. 2
Ridhmond u, Petersburgh . . . + . .| 2241, 50| 1. 250, 4. A
Petersburgh u. Roauoke . . . . . . .| G0 8 o 6. 6[f, ofa. 1
Welbon u. Welmington . . . . . 1613 > 9. 57|1. 43|8. 14
Gparlestown und Hamburg vber muguﬂa . 1136 (8. 0] 8, 52/1. 18{7. 34
Yugufta u. Wavifon . . . . . . - . [106 [O. 5/10. 291, 528. 37
Srantlin u. Montgomery . . . . . . |34 |2 O0f 2, 58]0, 242, 34
Ponthartrain . Rew=Orleans . . . . | 45|0. 50| 0. 250. 0(0. 25

Buffaloae Hagara ... v 0 o0 123000 ST 3R s
Gyracufe w. Whlew . . . - . . & . .| 53 |l. 0O 3 33j0. 29§3. 40
Ntica v, Smectady . . . . . . . .| T8 13. 75 6. 0/1. 20/4. 40
Mopawt u, Dudfon . . . . . . . .| 16} 1. 5700, 6|t 51|

Mit weldhem grofavtigen Maagftad dbag Eifenbahmvefen dorfen
bemeffen wurbe, beweifen bie geofien {n einandevgveifenden Vabnlinien,
wovon fene von Bofton itber Albany, Detroit und St. Jofepdh eine
Lange von 434 Stumden crbalien wixh und binnen 2 Jabren von
einem Enbe jum anbeyn foll befabren werden Fonnen.

S England bat das Jahr 1842 dem Cifenbabnwefen febr giin-
ftige Nefultate geliefert, indem Pevfonen- und Giiterivandport und in
Folge dejffen die Gelveinnabme fich gegen dag Yorbergegangene Jabhy
bebeutend veymebhrt haben.



strce D) e,

Jm Jabr 1841 wurden auf den englifhen Gifenbabren 20,650,000
Perfonen befdvdert und vafite fl. 41,083,900 veveinnabmt. Redynet man
pievsu nod) den Crvag fity ben Tvansport von Giitern mit fl. 11,107,415,
fo exgibe fid) fiir das Jahv 1841 eine Gefammteinnahme von fl. 52,191,315,
Jm Jabre 1842 benusten 26 Millionen Reifenden die englifden Ci-
fenbabuen und jablten bafir an bie Avminijtvation fl. 43,794,400
Die Cinnabmen fir den Tvansport von Gittern wnd bergl, befrugen
fl. 14,170,815, womit fidy die Gefammieinnahme vom Jabr 1842
auf fl. 57,965,215 fellt, und gegen dag verfloffene Jahe cine ver-
mebre Frequeny von 5,350,000 Perjoren und eine DMehreinnahme
von fl. 5,773,900 nadyweijt.

Die Babhn, welde die bedentenditen Summen abgeworfen hat, ift
vie von London nady Bivmingham; ihre Sinnahmen iberfchritten die
Summe von fl. 9,660,000; Great - Weftern {l. 8,700,000; Gvand-
Junction fl. 4,800,000 und South-Wejtern faft ebenfoviel. Dev Dienjt
fiiv die Poft ift in Cngland fobnender fitr bie GEifenbabnen alé in
Deutjdyfand.  Jn- vem legten Jaby betrugen bdie Geldleiftungen der
Poften an die Eifenbabuen:

Grvand Junction fapelicy . . . . . . . ., fl. 216,000

Lonvon-Bivmingbam . . . . . . . . . . » 122,000

SPEEEITON. & L UG b s e e R 53,600
o fe W —

Die finansicllen Verhiltniffe der Gifenbahnen hHaben fidh fm Jabhre
1842 iberhaupt vevbefjert. Die Jabl ber widtigften englijdyen BVap-

nen, deven Aftien fidy gehoben 7R S R W
auf bemt' Phetfe evhieltew fidy . . . ., .o L0l 8
gefalepsinblil Dl IR & g s RS e

Jm Bergleid) gegen das vorbevgegangene Jahv evgibt fich nadhfe-
bendbed Refultat:
1841, 1842

BIEEOEN . o i e o e e A R R 15
Stehen geblieben . . . . . . . . . . . . 10 8
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Haben im Allgemeinen die neuen Cifenbabn-Anlagen in England
wibvend der verfloffenen gwei Jabre Feine befonderen Fortjdyritte ge-
madt, fo bat dagegen bas Jabr 1842 um jo giinfiigeve Refultate
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exjeugt, inbem bie vollendeten Vabuen oder Babuftveden, die im BVer-
Tauf bed Jabres evdfuet wurden, eine Ausdehnung von ungefibr 240
Rilometer (80 Stunben) haben, unt fevner vrei neue Babhnen genel-
migt und mit lebhafter ThHirigfeit begonnen worden find. Ehenfo haben
bie Babnen, an welden man die Avbeiten eingeftellt oder vevydgert
batte, im Allgemeinen die Berbeffevung dev finaniellen Verpattniffe
benuft, um fid) die néthigen Swmmen ju verfdafen, vie Arbeiten mit
Nadpdrud fortjesen ju Fonnen.

Dag Kapital, weldhes die verfdhiedbenen Aftien-Gefelljdyaften befugt
find, fite bie bewilligten Vabnlinien aufyunebmen und ju verwenben,
betrdgt fl. 684,000,0005 biervon find beveits fl. 636,000,000 qusgege-
ben, baber fitv die nod) nidyt ausgefiihrten oder unvoliendeten Bahn-
ftvecten nabe an 50 Millionen {ibrig bleiben, Die mittleven Koften der
Ausfihrung pr. Kilometer, den Anfauf ded Tervaing, bdie Stationen
und bas Matevial mit einbegriffen, betvagen ungefdby fl. 253,000, und
ber dDuvdidnittliche jabrlide Ertvag pr. Kifometer et fl. 24,0005 der
Totalerirag nad) Abzug von 40°/, fite die Betriebsfoften und von 5°/,
fiiv Auflagen veidht folglich hin, um den Aftiondven eine mittleve Di-
pibenbe von 5%/, ju gewdbren.

Die Jahl der Kilometer, welde jede Wodye auf ven englifdyen
Bahnen befabren werden, belduft fidh) auf 273,000 — und fommt mit-
bin faft der Ausvebnung gleich, weldye die Umbreifung der Crde, fieben-
mal genommen, betvagen winde. Da ed nidyt obne Jnteveffe ift, die
Details dev frequenteften Babn von England, fener von Londbon nad)
Birmingham, fennen ju fevnen, fo theilen wiv in nadyftebenden m-
vilfen die Berhiltiffe devfelben mit,

Die Eifenbahn von London nad) Bivmingham hat eine Linge von
181 Kifometer (= 22 deutjidhe Meilen).

Die fammtliden Koften betvugen fl. 70,473,070 ungeadhtet diefer
enovmen Ausgabe evhalten bdbie Aftiondve Dennodh eine jabrliche Ber-
sinfung ibvev Afien von mehr als 10°/, In den beiven lepten Jab-
ren baben bie Ausgaben und Cinnahmen nidht fehr vaviivt, im Ver-
gleidy gegen 1840 aber fidy ginjtiger geftaltet. Sn nadyftebender Ta-
belle find die Vetviebsfoften der Jahre 1840, 1841 und 1842 evjichtlich,
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Ausgaben 1840. | 1S41. | 1842,
£ = £
Unterbaltung ber BVabn . . . ., . . . 64,961 52,213 45,144
Feuerung ver Locomotive. . . . . . 65,212 63,920 38,008
Reparaturen bevfelben . . . . . . . 14,645 19,963 16,328
Gtebenve Majdinen . . . . . . . . 2,150 1,376 1,215
Polizep - Abgaben . . . = IR 12,761 12,472 11,958
Unfoften bed ‘J.ierfonenbeﬂebm AT LG i 32,225 30,529 30,152
Reparaturen ber Perionentvagen . . . . 23,412 19,474 16,584
nfeiie qer s TS I vk 2,071 1,529 600
Untoften fiir ben @iiter Etunéport U hs 3,344 3,694 4,110
Boagen=Repavaturen . . . . . . . . 4,231 3,961 2,836
MagajinUnfoften . . . 2,097 1,899 1,308
@epalte bes Dircttors, Snfmmtd Gcc:es
taivd, Biiveau= unb Infertionstoften 2. 14,968 12,887 12,256
242,077 | 225,867 | 200,679

GEinnabmen. 1840, | 1s41. | 1S42,
£ £ oy
Reifende, Eranévort von Wagen, ?errben,
Hunven und Gepad . . - .| 637,215 | 664,615 | 647,946
Giter«Zvansport . . . . . . . . .| 10419 136,720 | 149,043
%icbz&"mnﬂport Aol ol e el 6,824 10,141 11,358

748,235 | 811,476 | 809,247

Die neue Babhnanlage, welde Cngland mit ben framydfijden und
befgifchen Cifenbabnen verbinden folf, fdhveitet rajdh ihver Vollendung
enfgegen und man wird. bald im Stande fein, bdie Babhn von Dover
nady Yondon der Civculation u iibergeben, 3 wnterliegt feinem Swei=
fel, ba@ biefes Unternehmen fehr evgiebig werden wird, imbem die von
Sranfreid) und Belgien nad) Calaid ausmiindenden Cifenbabnen bem-
felben einen febr Iebbaften Bevfehr bringen werben, Wie mefrere der
widtigiten Babhnen Cnglands fid) ventiven und quf welden Grunbd-
lagen biefe(ben bevuben, ergibt fich aus nadyftehender Auffrelung, weldye
Wir den neueften englifdyen iBmd)mﬁatmngm enfnommen baben, —

e, TR s
Bt Wetien. | Dok
MNamen Gapital L 1 - T I 7
Tivllidy
bet b int Be+ | Devmas | Jahre
verausgabt. | qye, | dablter [ Tiger | ogga
Gifenbabnen, | Mleibhen trieb. [Beivag | Werth [ 7
pr. ek fpr. Act.| 100 &,
e = wmeiten, | £ | | £
Arbroath & Forfar. 160,000| 136,705 15 25 22 34
Birmingham & Derby . || { o56'g66( 1,149,035 48 | 100 | 41| 13
Birmingham & Glo'ster || { 441 gg6| 1,460,651] 53 | 100 IE I €
Brandling Junction . 450,000| 471,217 25 30 26 41
Chester & Birkenhead 496,999 456,631 15 a0 30 3
Dublin & Kingstown . 337,000| 340,262 6 100 106 3
Dundee & Arbroath . | {ag'oo0| 1435552 163 25| 19t 3
Durham & Sunderland 265,663| 267,769| 18} 50} 15 2
Edinburgh. & Glasgow | 1 500,000 1,513,396] 46 50 494 43
Tastern Counties - || 2,533,333| 2,496,956/ 50%| 23 11 2
Glasgow, Kil & Ayr . || {093/650| 988,595 51 50 35 3y
Glasgow & Greenock . 766,666 730,288 22} - 25 145 13
Grand Junct. & Ch. & Cr 2,464,333 2,318,536| 113 | 100 | 197 [ 10
Great North of Engl. . 1,000,000| 1,201,671| 45 | 100 614 3%
Great 'W estern . 6,350,000| 6,435,671 118} 65 89| 6}
Hayle . . 96,000/ 125,000 18 | 100 . [
Hull & Selby 683,000 643,937 31 50 38y 3
Liverpool & Manchester 1,673,000| 1,475,366/ 31 100 199 10
London & Btrmmgllam 5,500.000| 5,922,812 1123 100 | 209 | 10
London & Blackwall * | { 000,000| 1,225,375 § 163 a8 —
London & Brighton 2,400,000 2,586,456/ 46 50 33 3
London & Croydon 741,000 637,875 10§ -133| 10| 13
London & Greenwich . 1,000,000 1,017, 836 34 12¢ 43| 24
London & 8. Western 2,770,000 2,;]80 934 93 41 64 &
Manch. Bolton & Bury 646,000/ 670,000 10 93 a2 34
Manch. and Birmingh. 2,800,000 1,762,931 31 40 204 24
Manchester & Leeds . 3,249,000) 3,050,266/ 51 70 9 54
Midland Counties - || 1,833,333| 1,674,082| 574 100 G4 3
Newcastle & Carlisle , 890,000| 1,070,232| 60} 100 79 4
Newcaske & N. Shields 320,000{ 232,078 1 45 44 4
Northern & Eastern 1,200,000/ 809,666/ 29 45 30 4}
North Midland . 3,850,000 3,322,354| 23| 100 | 69 | 2
North Union . 5 578,000 582,724 22f 75 71 5
Preston & Wyre . 633,000 432,014| 19} 50 ) | R
Sheffield & Manch. 533,000| 404,657 11 824 32 .
South Eastern , 2,800,000| 2,210,185] 38 50 o35 .
}‘Jﬂfefale : | 500,000 512,"3133 go o] st 11
e . 800,000 31 5 3 i ¥
York @ N. Midland . | @000 65103t 28| 30| 95| 1o
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2Wie wir bereitd in einer friheven Abhandlung (bie Berbiltniffe dev
Cifenbahnen gegen Staat und Poftanftalten) ausfibrlidy evivtert baben,
jo fiegen auf den Gifenbabu-Anlagen in Cngland febr frarfe Taven.
Nacyftehende Ueberficht beseidynet bie in den Jabven 1841 bis 1843
an ben Staat entridyteten Abgaben, weldye nadh Maafigabe des Per-
jonenverfehrd vegulivt werben.

— == - =T ————

Nanmen der Gifenbabuen. | 1841, | 18522, 18543,
fl. fl. ff,
Bon Bolton nach Leigh . . . . .| 4169 | 3,674 | 3,130
»  Bodmin nach Wavdibridge . . . 194 181 145
» Bramdling Junction. . . . . [ 31,670 | 32,215 | 16,651
v Birmingbom nad Dexby . . . [ 32,867 | 28,335 | 25,822
" ” v ®loucefter . . || 8,708 | 44,044 | 39,416
v Bolton nady Prefton . . . . ~— 3,154 | 4,520
o i w Clavence . . . . 2475 1l 2,660 1,607
»  Canterbury nady Whitétable . . 390 906 822
v Ehefter nadh Bivfenbead . . .|| 1,644 | 2,622 | 189,35
v Durbam nad) Sunberfand . . 6,061 6,985 5,486
v Durbam Sunction . . . . . 1,281 1,668 1,631
n  Cajtern Counties . . . . . | 15,926 | 21,146 | 22,898
w ®rand Junction . . . . . . [181,613 174,689 (163,669
» Great Weftern ... . [182,518 [263,586 (311,799
» ®ageoynes, gen. privileg, Bahn 24 24 24
v Oreat Novth of England . . . — | 17,885 | 27,055
v Datleyburn nah Brampton . . 181 97 97
v Hereford nady Monmouth Cap . 24 24 24
n Dull wady Selby . . . . . .| 12,374 | 25,355 24,578
v artlepool Dock 2, . . . .| 3,430 | 3,653 | 2,997
p  Liverpool nad) Mandyefter . . | 97,048 | 95,580 | 82,155
» Qeeds mad) Selby . . . . .| 16,410 | 5873 | 4,689
v Leicefter nad) Swannington . . | 1,219 | 1,196 919
»  Ltondon nad) Greenwich . . . || 32,577 | 32,371 | 29,269
o ” n Bivmingbam . . . (299,740 316,910 [313,454
" i »  Groydon . . . .| 19,780 | 16,663 | 19,128
" v Bughton . . . . 3,625 | 17,944 | 70,408
" " v Bladwall, , , . | 12,470 | 28,601 | 30,571

e W ——
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Mamen der Gifenbabuen, | 1841, | 1842, | 1843,

fl. fl. fl.
Bon Lancafter nach Prefton . . . . 6,139 | 13,630 | 14,850
,  Hanelly nadh Lamdilo . . . . 36 145 121
»  Mandefter nach Leeds . . . . |[ 36,637 | 96,945 | 94,300
» Margport nach Carligle . . . 48 411 435
v Mandefter nady Bivmingham . || 10,438 | 17,937 | 23,877
n  Jewcaftle nach Carfigle . . . || 29,121 | 26,438 | 20,212

p Jorthern Union . . . . . || 229,59 | 22,881 | 10,116
p o Jew Caftle und North Shields 25,810 | 23,405 | 18,367

o orth Midland . . . . . .| 44,672 | 92,809 | 74,700
o Norvthern und Caftern . . . . 3,685 | 27,586 | 38,474
v Prefton nad Longrivge. . . .- 194 616 495
” " B e R 5,051 | 11,286 5,909
» Prefon South Shielos . . . 435 | 2,369 | 1,535
y Cainte=Heléne nacd) Runcorn Cap | 2,135 350 895
n Ctodton nady Darlington. . . || 12,468 | 13,295 9,606
p Stratford nady Moveten . . . 387 350 350
v South MWeftern . . . . . .| 98,250 (128,350 {145,520
v ©beffield nady Rotherbam. . . | 11,902 | 9,619 | 7,202
»  ©todton nad) Hactlepool . . . — 3,347 | 3,142
p ©Seghill uad)y Percy Main. . . . 242 595
v Sbeffield nady Mandpefter. . . A2 544 | 9,075
o South Eaffeen . - . L. . =L oo 15,395
A P R P SR A 810 | 4,955 | 5,715
w Whitby nady Videring . . . .|| 1,365 | 1,214 967

» Warrington nady Newton . . . s — —
v Yorf und Novth Midland. . . | 16,525 | 32,801 | 40,600

Jm Fade ber Locomotive ift in dev festen 3eit die Aufmerfiam-
feit dev englijden Jngenicurs hauptiadylich mit Bevbefferungen in dev
Gonftruction jur Grfparung ted Brennmatevials befddftigt gewefen
und ywar nidyt obne mehr oder minder erfreutichen Eriolg. Leider aber
flagen bie Fabvifanten mebr und mehr aber Mangel an Aufredgen,
inbem bie englijden Cifenbabnen nady gevade mit einer hinldnglidyen
Anzahl vou Locomotiven verforgt find, und viele devfelben Einvidy-
tungen getvoffen haben, deven Repavation felbft voryunehmen, und von
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bem Continent bie Beftellungen fich noch nidyt geigen, weldhe die fe-
beutende Entwidelung des Gifenbahniyftems dafelbft fdon gevaume
Jeit evwarten (Gft. M bie Hevven Stephenfon u. Comy,, Shayp-
Joberts und einige andere befannte Fabrifanten find mehr oder weniger
befdhdftigt. BVon anberen Fabrifen fichen vicle gany ftill, und fogar
mebreve bev vefpectabeliten derfelben switvben fid) jeat su febr niedrigen
Preifen verfteben,

Bon Glaggoty find Locomotiven mit 13 Joll Eylinber, mit fuy-
fevrter Fivebor, 6 Nidern von Schmicdeifen u. . . einfdlieflid) des
Tendevs gu 1170 £ St (fl. 14,040, fl. 24 Fuf) frei an Bord
geftellt 3u begichen, Diefe Forderung it fedod fo niedrig, baf fie
nidyt alg allgemeine Novm betvacytet werden fann,

Mit Eifen ift e8 audy fdhon lange [(uftlos und unthitig. Der
Absug nady Amerifa flodt ganglicdh, und der erwartete Bebarf
bes Continents an Sdyienen ift nody nidyt fiihlbar, ebenfowenig
alg die geboffte BVermehrung ves Vegebrs fiir China und Oftindien.
Jn Sdyottland wurbe im legten Jabhre dreimal fo viel Cifen gemadyt
ald in dem vorhergegangenen und ift in Folge deffen fo unter den
Preig gefommen, daf NRobeifen wunter 40 Sdl. per Tonne herabfant.
Waprend in Wales bie bedeutendften Fabrifanten fierd eine fefte
Stellung bebaupten, ift DLet den minder Bemittelten unter den allge-
meinen Notivungen fortwdhrend anzufommen, und war fo, daf gang
gute Schienen in diefem Augenblid fiir £ St. 5 per Tomme 3u
baben {inb.

Demobhngeadytet firebt Sinn und Geift fiiv bag RNeue unaufpalt-
fam fort und (Gft eviwavten, daf nod) Bieles veifen wird, wasd fedt
unmiglich erfcheint.

Al Cleg undb Wagner mit Beweisfithrungen auftraten, erjtever
die atmospbavifdhe und le@tever die electro-magnefifhe Kraft zum
Dienfte ver Cifenbahnen ju vermwenden, wurben folde von der Mebr=
bl ald unpraftijhe und unausfithrbave Jveen begeichnet, Die
Fortidritte welde big ur neueftent Jeit diefe beiben Kvdfte gemady
Daben, beweifen jebod) bie Unbaltbarfeit der Daviiber gefdllten Urtheile
und febr bald werben bdie Nefultate des atmosphavifden Pringips —
weldie fidy auf einer eigens dasu exbauten Bahn ergeben werben —
ven Beweis fiefern, baf die Benubung diefer Kraft filv den Befried
von Gifenbahuen in vielfacder Besiehung anwencbar ift und fo bie
Anfichten beftitigen, welde tichtige Technifer Cnglands, namentlid)

— il —

Brunel, BVignoled w. m. a. fivzlih ju Gunften diefer neuen Erfindung
ausipraden.

Die von einem englifden Tedhnifer, H. Shuttleworth, angefin-
bigte und patentivie fogenannie Dyvvaulifhe Eifenbahn, welde
wir im verflofjenen Jabre in der Allgemeinen Jeitung niher beseichnet
haben, ift fortwdbrend Gegenjtand weitldufiger Vevhandlungen und
bffentlicher Crivtevungen, Mebreve tidtige Vldtter, namentlich dags
Mining Journal, Herapaths Railway und Commercial Journal,
fo wie paé Journal des Chemins de fer Daben in der neueren Jeit
ben bafiiv und dagegen fprechenden Anjichren ihre Spalten gedffret und
daburd) flav geftellt, baf diefe Crfindung auf einem wiffen{daftlichen
Boben entfproffen ift.

GEine neue Bewegungsfraft, erfunden von einem Heven Johann
Baggs, E8q. in Cheltenham und von bdem Erfinder The Carbonic
acid Engine — foblenfiuve -Mafchine — Denannt, foll nady den An-
preifungen dffentlicdher Blarter vem Dienfte der Eifenbabnen mehr als
gewdbnlide Bortheile bringen.

Wiv wollen worvtlid) hier anfiibren, wasd eine frangdfifhe Seit-
fbrift davitber verdffentlicht und es der Jeit und dbem Lefer iiberlajfen,
ein Uvtheil ju griinden.

S0 grofi bie Nefultate der Criindbung Watt's und die nadein=
ander folgenven Bervollfommmungen der Locomotive gevefen find, fo
werben die fiiv Handel und Gewerbe aus diefer midytigen Kvaft ent-
fprungenen Bortheile dody mur mit Aufopferung grofer Koften — be-
fonvers fite Drenmmaterial — bdie fich auf der Great Western Babhn
wodentlidy auf & &t 1000 belaufen — evyiel. Von ver einfaden
befannten Thatfade audgehend, daf die Hiwe ven Umfang dev elafti=
fdhen Gafe in bedeutenver Ausdehnung vevgrofert und alddann einen
aufevordentliden DrwcE gibt, haben cine Menge Vevjudhe ftattgefunden,
um aué diefem Natuvgefese BVortheile ju zicben und eine die Dampf-
fraft itberfteigende Gewalt mit geringeren Koften ju erlangen.

»Deve Dr. Favaday ver{dafite fid) dburd) eine lange Reibe von
Grperimenten iiber die Aufldfung (Liquifaction) der Gafe Hodft widy-
tige und detaillivte Kenntuiffe, beyiglich dever verfchiedenen Eigenthiim=
lichfeiten, foivie ibrer behnbaven Kvdfte und bes unter verjdhiedenen
®raden von Hise evvegten Druds, Auf diefe Eigenfdhaften Der foh-
Tenfauven und ammoniafalifhen Gafe aber ift Dag Pringiy der newen von
Jobann Bagas, Esq. in Cheltenham, evfundenen Bevwegqungsfraft bafivt.”

2
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Die Koblenfauve ift ein unfidtbaves elaftifded Fluivum, unges
fiby balb fo flwer af8 atmofpbavifde Cuft (100 Gubiczoll wiegen
A7 ®van); fie debnt fidy durd)y Hive aud und fann i vevjdhlofienem
fravfem Seffel Dei einer Tempevatur von 32° Fabrenbeit aufgelifet
werden,  Jwangig Grdfen (Volumen) dicfer Temveratur wadfen ju
25 Grofen bei B6° und itben eine Kvaft gleid) 1099 Pfund quf den
D. 3ol qus; die flidhrige Sauve vergvifert by Volumen 443 mal,
indem fie fidh su Gas qusdebnt.  Dic medhanijden Eigenthitmidy-
feiten bed mmoniafalgafed find eng mir denen ded Foblenfauren Gajes
verjchwiftert und wenn dafjelbe etnem dhnlichen Verfahren unterworfen
wird, fo nimmt e§ ungefiby ven 1040fadyen Umfang jeines urfpring-
gidhen ®ehalts cin. Wenn ein Theil foblenfauven Gafes mit einem
Theil Ammoniafalgas vevmifdht wird, fo verlieven beide ibve dehubaven
Sovper (Ammoniaf, Kohlenfiure); wivd Waffer jugethan, fo verdidten
fie fidy in gleiche Bolumen 2.

Auf diefes Primgip ift Vv, Baggs Erfindung bafive und foll in
einem der nddften englifden Bldtter eime volfftindige und fave Be-
fdweibung ver Majdyine gegeben werden, weldye diefe Kraft in praf-
tijdpe Anwendbung bringen foll. —

Gine neue vou einem Heren Henjon ausgebhende Erfindung, vie Luft mit
Dampf und finftliden Fliigeln Behufs ves Tvansports vou Reifenden uud
Gittern, 3u durdyfeeusen, madt in England viel Auffeben und gibt eng-
fijdhen und fransdfijhen Bldttern mannidfachen Stoff yu Betvadytungen.

Da biefe neue Grfintung ais ein Rival ver Eijenbabnen bezeidnet
wird, fo wollen wiv die Pringivien, wovauf fie fid) gritndet, durd) eine
Seidnung vevdeutlichen und ju den Details die Mittheilungen benugz
sen, welde fidy theils aus dem von dem Grfinder vevdffentlichpten Pros
foeftus, theils aus englijhen und frangdiijdhen Bldttern evgeben.

Der Profpeftus fagt:

SMan bat figlidy eime Crfindung gemadyt, die, tvenn fie mit
Grfoly gefebnt wird, felbft im gegenwdrtigen Jabrhundert, weldyes bie
wunoerbaren Wirfungen bes Gajes und Dampfes gefeben bhat, nidt
ifres Gifeichen findet. Diefelbe ift im Pringipe o cinfacy, daf, wollte
man deven Geheimnifie jeat fdyon befannt madyen, bie Entwidlung ber
neuen Gutdedung in Folge Ter ungeheuren Concuvveny unverziglidy
geftrt und der Grfinder um feine Hoffinungen betrogen werben wiirde.
Sie befist dabei fo grofavtige Gigenfdyaften und thre Anwendung ift
fo ausgebebnter Natuy, daf es ummiglidy und fogar gefabrlid ift, fie
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fitr ben ugenblict weiter su enthillen. Man befdftigt fich beveits
bamit, in England, Jrland, Schottland, den englifdyen Colonien, Frant:
reid), DBelgien den BVeveinigten Staaten und allen ibrigen Landern,
wo neuen Grfinbungen Schup gewdbrt wird, Patente ju evwifen.”

Die Pringipien, auf welde Hr. Henfon feine Entvedung bafive
pat, ftisen fih auf die alfgemeinen Gefese der Scweve und bes
atmojpbavifhen Drudes , indem ev jugleidh) foviel alé miglid) die
Anatomie ded Bogeld nadyabmte, deffen Bauart fo bewundernsmirdig
bem Bwede anpaft, wofiie er beftimme ift.

Die Jngenicurs werden fdpwerlidy glaubenwollen, daf die Dampf-
mafdyine, welde in bie Ciifte fitbrt, fammt ihrem Condenfatewr wnd
pem ndthigen Waffer nur 600 Pfv. wiegt.

1m diefen Wagen in Vewegung 3u fesen, muf e juvor quf ene
evhihete Plattform gebracht wevden. Mittels der NRder, welde unter
bem Wagenfajten befindlidy find, vollt der Wagen fdymell eine geneigte
GEbene hinab, und erbebt fidhy in bie Luft. Jeit miiffen fogleid) die
anbern Nader, mit denen der Appavat verfehen ift und deven Spiel
per medanijden BVewegung des Fluges der Bogel miglidit gleid)-
fommen mufi, in Thatigfeit gefesit werben.

Die Hauptelemente, aud welden der ungeheure Hippogryph be-
ftebt, find Bambugdrobre und gedttes Seidenzeug, und e8 hat den An-
fhein, dafi man i diefem Luftwagen die Reife von London nady Bom-
bay, gleidh cinem fliegenden BVogel, innerbalb siwei Tagen wird juriid-
fegen fomnen, weldhes Refultat nod) ibevvajdender als vie Mafdyine
felbft fein witrve.

Da alfe Theile der Crfindbung des Herrn Henfon volfonumen
mit den Cinvichtungen ver Natuy iibereinftimmen, wnd alle wiffenfdyaft-
lidgen Grfordevniffe aufs genauefte beadyret {ind, fo glaubt dbag Jour-
nal ,The Builder® ben Crfolg nidht im Mindejten su besweifeln.
Ridtsdeftorveniger bleibt abeyr nod) eine Frage, die nidt fo leidht 3u
Iofent ift: ob nemlih die Dampfmajdyine hinreidyend fein wixd, dem
MWiverftand ber vordeven Vewegung dad Gleichgerwicht ju halren.

Die Wiffenfdhaft und gemadyte Erfahrungen Fonnen den Gvad
biefes IRiderftandes, ben bie Damvffvaft iiberwinden foll , nidt mit
Sidyerbeit beseichnen. Die Theovie des Wiberflandes dev Flitfligteiten
gegen fdyvige Fladen in fleinem TWinfel ift dev dunfeljte Theil des
grofien Syftems dev medbanifhen Philojopbie; Pefibalb hat aud) Hevy

Henfon fehr weife feine Crforderniffe aus ber Procedur der Natuv
ik
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entnommen und von diefer Vafid ausdgebend [aft fich annebmen, baf
bie Rraft feiner Dampfmajdine hinveidhen werde. Sollte diefelbe aber
aud) mehr Gewalt evfordern, fo liegt eine BVevubigung davin, daf be-
beits viele nod) nidyt vevdffentlidyte Crfinbungen beftehen, weldhe leicyt
bem Luftivagen eine mehr afls vopyelte Kvaft ju Gebote frellen fonnen,
ohne deffen Gewidt ju vermehren,

Sdmelligfeit und Dauer veé Flugs hingen von venfelben Be-
tradptungen ab, welde ben Grad von Kvaft der Dampfmajdyine bes
vitren und ed miffen hieviiber auf Grfabrung gegriimbete Berfudye
abgetarter werben. Jndeffen lHegen nady der Natur dber Sade gute
Griinde wov, ju bebaupten , daf grofie Scynelligheit und langdauernde
Bliige nothwenbig aus dem alferfleinfen Erfolge Hervorgehen miiffen.

Die Annalen medyanifder Crfindungen beweifen, daf allemal,
wenn eine widytige Kunjt auf eine merfiwiicdige Weife vor dem Publi-
fum auftaudite, fidh unvergiiglichy eine Menge gefchicfter Kopfe mit
berfelben befdhdftigten und e8 ift nidyt anberd venfbar, als bafi qudy
biefe aufierordentliche Angelegenbeit bie Fovidungen der Wiffenjdbaft
im pochiten Grad quf fidy siehen werbe. Wir bitrfen daher dem Augen-
Bli in Balbe entgegenfeben, wo der Menfd) ein newes Clement fein
eigen nennen wird. Nadhdem er die Eingeweide der Erde durdymithlt
und fid) mit dem Grunde bes Meeres vevtvaut gemadyt bat, trigt er
fidy endlich durch vie Regionen dev Liifte und nimmt feinen Flug mit
ben TWinben.”

Nady diefem langen Auszug des Journals ,,The Builder,“ bdeffen
njicht, wie man fieht, der neuen Erfindung febr giinftig ijt, laffen wiv
nun nody die ndthigen Crlduterungen ju ber 3eichnung folgen:

A, Hauptgejtell ober Flitgel, weldhe aus der Linge nady fovtlaufens
ben Stiiden jufammengefest find, mit gewdlbien quer daviiber
liegenden Rabmen.

B, B, B ete., Perpendifuldre Pioften ober Streben, an deren oberen
und unteren Enden Binter — durd) ifolivte Stridhe bezeichnet
— Defeftigt find, um dag Rabmengeftell an ver{dyiedenen Punt-
ten ju ftigen.

€, €, Der Linge nady fortlaufendes Stiid, weldyesd die dufiere Grense
deg fiir die Sdywingen nothwendigen Fwifdhenvaumes bildet.

D, D, D ete., Sdywingen, weldye auf den Achfen befeftigt find, wie
aus ber Jeidynung evfidtlich ift, und burc) die Dampfnafdyine
auf- urb niedevgezogen werben.
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E. E. Der Sehweif, weldher fid) in einem Gelenfe bei F. bewegt,
G. Der Wagen, welder die Dampfmajdine, die Ladung, bdie Con-
buctenre und Reifende in verfchiedenen Rdumen enthdlt.

H. Dag Steuerruder.

Der Uebersug dev Fligel und ded Schiweifd bejteht aus Seiven=
ober Leinengeug; fener dev Fligel ift fiiv fede Crivemitit in 3 Stide
getbeilf, deven Enben fid) bei den boppelten Rabmen veveinigen, wo=
burd) dbag Mandver erleidyrert wird, wenn man den Mebeviug eingiehen
ober ausbebnen will, welde DManipulation mittelft Stricden Dewert-
ftelligt wixd, die an den [Angslaufenben Stiiden a. a. a. a. der Flitgel
befindlicy find. Schweif und Steuerruber werben ebenfalls mit an
dem Wagen befeftigten Striden divigivt.

Da in diefem Monat wiederholte Bevfudye angeftellt werden, weldye
alle Beventlicyfeiten befiegen und die Ueberseugung geben follen, wie diefe
Crfindung yollfommen geeignet fei, Perjonen und Giiter n die weitefte
Serne u tvandportiven, fo wird die Jeit vermuthlid) das bejte Nichteramt
fein, bieriiber dag vidytige Uveheil ju fallen und gleidhzeitiq wabrnehmen
gu laffen, ob Ddiefe neue Crfindbung — welde, wie eine Abbandlung von
Heven Phillips befagt, auf die Flugfraft der Bigel bafivt ift — den Flug
beg hod) in die Liifre {id) fdwingenden Falfen annehmen oder bei ben
befcheibenen Anfpritdhen des Hubns bleiben wird, weldes lieber eine
Stunbe (iuft, alé eine balbe Ruthe fliegf. —




Wir geben nunmebr su den framydfifden Eijenbabmen iiber, S

JIn Franfreid) {dheinen in Bejug des Cifenbabhnivefend giinfrigere
BVerbdlmiffe einsutveten, ald es bigher der Fall gewefen ift. Man bat
auch dorten die Widhtigfeit erfannt, Babuen auf grofere Streden auf
Koften bed Staatd su Dauen und jum Nupen ded Landed mit den
Babnen der Nachbarfiaaten in Berbindung u fegen. Jm verfloffenen
Japr — 12, Mai — wurde von der Deputivtenfammer bas Gefes
fiiv bie Anlage von Cifenbabnen angenommen. Framdfifhe Bldtter,
wie aud) die Dberpoftamis-Jeitung vom 6. April . J. commentiven
biefe Befdylufnahme folgendermafen: Franfeeich foll ausdgeftatiet werden
mit einem Babn-Nefie, das von der Hauptftadt bis nady den Grangen
bag Land in jed)s grofen Linten u duvd)furdien bejtimmt ift. Die
Nordlinie wird Velgien Deviihpren und eine vajde Berbindung mit
England Devftellen: Pavis, Britfjel, London, Ffommen fid) auf wenige
Stunden nabe. Die Linie nad) Stradburg, von Weften nady Diten,
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bie Vahn von Havre nad) Pavis fortegend, verfnipft die Kiiffe bed
Deeansg mit dem Rpein und mit Deutfhland,

Die Eifenbabn nad) dem mittelldndifhen Meeve, welde famme
der Babn nady Belgien die grofe Aver vom Norden nady dem Siiden com-
pletivt, veveinigt Pavis, Lyon und Marfeille; gegen ihren Mittelpunit
bin, bei Dijon, fpaltet fie fidh, um die Rpone mit dem Rbein, Lyon,
Miihlhaufen und Stradburg mit ver Schiveiy in Berbinbung ju bringen,
Die voppelte Oceanlinie ndbevt durd) emen ihrer Vabhnyiige Borbeaur
pem Centvum und ber Hauptitadt Franfreidys, und wendet fid) fitd-
wirtd jur fpanifden Grenge, wibvend ber anbere von Nantes iiber
Tourg und DOrleans nady Parvis gebt.

Fitgt man su viefen BVabnlinien nody fene von Marjeille nad
DBordeaur, fo bat man dag gange von der Kammer votivte Babhnfyjtem.

€8 begreift daffelbe eine Strede von 3600 Kifometer (900 Lienes),
wird iiber eine Milliarde foften (die Angaben wvaviiven wifdhen 1000
und 1600 Millionen Fvanfen), und divfte, wenn Alles nad) Wunfd
gebt und ber Friede erbalten bleibt, in jebn bis jwdlf Jabren ju
Gtanve formmen.

Die Anlage der defretivien Eifenbabuen gefdhieht auf Koften des
Staatd und der von ben Vabnlinien durdifdnittenen Departements
und Gemeinden, unter Mitwivkung der Privat-Juduftrie (der Actien-
Gefellfhaften). Die Gelder fir Tevvain-Criwerbungen fdicht der Staat
vor; swei Drittel ded Vetrags werben von den Depavtementd und
Communen evjegt. Die Crbavbeiten [ifit dev Staat duvd) feine Jnge-
nieuvs Derfiellen; bdie Gifenbabn felbjt (vie Sdyienend wund was an
Material jum Bervieb evforverlich ift, itbernehmen Compagnien, weldyen
bie Babhnen ur Ausbeutung auf eine Reibe von Jahren, unter Auf-
legung eines Tavifs, in Padt gegeben werben.

Man muf gefteben, vafi der Plan diejes Cifenbabhn-Neges coloffal
ift. Ob er gany guv Ausfithrung fommen und bei der Baviabilitdt dex
Miniftevien fmmer gleidhe Anbanger finben wird, muf die Jeit lehren,
Auf jeden Fall witd an eimelnen Punften fdon febr vajdy sur Aus-
fithrung gefdyvitten, wie die in Offentlichen Bldttern vielfad) qusgebo-
tenen Arbeiten und Cinfadbungen ju Lieferungen fiiv bie Gifenbaphn-
Anlagen fattjam beweifen.

Die Norvbabhn, in welde bie belgiiden Babhnen minden und fich
mit England verbinden, wird wobl bdie exfte dep grofeven Styeden fein,
weldye in den Berfehy formmen.
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Beveitd hat die Hegicrung einen BVevivag in Betreff der nov-
pifdhen BVabn mit einer anglo-franzifijhen Compagnie abgefdlofien,

Nach diefem Bertrag wiivde bie Vahn aber Amiend und Avras
nad) Donai und vo pa fiber Lille und Valenciennes an die belgifdye
Grenge fitbven.  3wifcpen Doual und Lille gebt eine Seitenbaln nad)
per Kitite, 0. 1. nady Calais und Diinfivden. Dev Staat liefert das
Terrain und frelle die Cydavbeiten per; die Compagnie legt bie Sthie=
nen, fdafit die Locomotiven an und (eitet den Betried: nad Ablauf
von vieryig Jabren ibernimmt ber Staat bas Matevial der Babn
gegen Entjdhddigung nady dem Sdhdsungswerthe. Der Tavif filr
Fortidaffung der Neifenden ift auf 9 resp. 6 Centimes pr. Kilome:
ter fity die 3wei Wagen=Claffen beftimmt.

Der vithmlichft befannte englijdje Tecdpmifer, Hr. Robert Stephen-
jon, bat diber diefe Vabhnanlage eine ebenjo infereffante alé widtige
Bevidterftattung geliefert. Diefelbe ift mit ven genauften Details aller auf
vie Babnanlage beyiiglichen Gegenftiinde verfehen, bevithrt dabei bas
englifdhe und belgifche Cifenbahmwefert auf eine chen fo fadyfundige als
belebrenbe FWeife und gibt in ausfibrliden Tabellen und Uelberfidyten
Behufs geeigneter Vergleidhungen, die Betvicbsverhdltniffe bev obent
benannten Eifenbabhnanlage .

Wiv fonunen nur bedauern, daff der Umfang diefer werthyollen
Bevidytertattung nicht julagt, viefelbe in unjeve Mittheilung iber das
Gijenbahnivefen einguflechten, DHoffen aber fpater ecine Gelegenbeit ju
finven, bavaus mehreve febv interveffante ftatiftifhe Angaben idiber
Gifenbabnen jur Verdffentlihung ju benupen.

Wir glauben ftbvigens nicht, dafi dev von dev Regierung mit diefer
anglo-frangdfifdern Compagnie abgefdloffenc Vertrag von ben franyd-
fifhen Kammern — twobin derfelbe nodyumals jur Bevathung fommt —
genehmigt werben wird, indem beveits die Bldtter aller Favben fidh
mifibilligend davitber ausdfpredyen. Aud) fonnen wir unjer Befremben
nidyt bevgen, warwm die framyofijche Regievung, die fo veidy an Mit-
tefn und Jntelligeny ift, vie Bahnen nidt auf Staatsfoften betveiben
[aft. Halbe Mafregeln find in der Negel gar feine und o werben
bie Bertvige, welde nady den jest beftehenden Anfidhten mit Privaten
abgefdloffen werben folfen, den Nugen nicht bringen, dev jum LWohl
bes gangen Lanted davaus entjpringen folf, fonbern pauptfidylich Ge-
genftand ver Speculation werben und ber Agivtage einen evgiebigen
Tummelplag emrdumen.
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So Tange nod) feine beftimmte Eriahrungen fiiv Anlage unp Be-
trieb grofer Gifenbabnijtreden vorlagen, wav es gans in dber Ovdnung,
bafi grofie Staaten mit Anlage dev BVabnen auf Staatsoften sdgerten.
Jest aber, wo Cngland’s, Amerifa’s, Velgien’s und Deutfhland’s
Anlagen zur Vetvadtung vorliegen, wo bdie Wiffenfdhaft bei Ddiefer
neuen Grfindbung mit vafden Sdhritten vorjdyveitet, follte Franfreid,
weldes Alled wag ed gu diefen Unternehmungen bedarf in feinen eigenen
Kedften findet, ben Betvieh feiner auf Koften des Staats angelegten
Babhnen nidht ven Hinben von Vrivaten ibergeben und Gegenftand
per Gpeculation werdben [ajfen, {jonbern, dem Beifpicle Belgiens
folgend, bdiefelben von Seiten Pes Staats fiberivadyen und leiten.

Hoffen wir daber eine entfprechendere Lofung diefer Frage als fie
bigher in Ausficht genommen war, jumal die ju erwavtenden Debatten
bei ber Bevathung ftber den wegen der Movdbahn abgefdloffenen Bey-
trag die adytheile evbrfern und beseidmen werden, welde aus jolden
Privatvevtrdgen evivadjen.

Uebergehend zu den Verbaltniffen ber Eijenbabuen, welde n
Sranfeeid) Deveits dem Vevfehr fbergeben find und vou Privatgefel=
fhaften betricben werbent, {o evfreuen fidy joldhe im Allgemeinen feiner
befondevd [obnenden Grjolger Die danfbavfte davon ift die Bahn von
Paris nad) S, Gevmain.  Die Audgaben dbiefer 5'/, Stunden [angen
Dahn beliefen fidh am 31. December 1842 auf 18,850,859 Francs
53 Gent., und die Redpmungsftellung fiiv den Dienft des Jahres be-
seidhnet eine Einnabme von 1,404,573 Fes. 10 Gi.
undb eine Ausgabe von ., . ., ., . . . 615538 , 60,
baber fidy ein lleber {dhufi von 789,034 Francs 50 Cent. evgibt.

Nach Absug der Jinfen fitr bie Obligationen bdev {pdteren
Anleiben und fonftiger laufenven Rechnungen vevblieben ur Ber=
theilung an die Aftiondve Fes, 390,000. — Gt, und fiir die Referve
Jed. 35,934 5 Gt

Die Cinnabmen crgaben fidy aus nadyftehenden Rubvifen:

a) Fiw Txanspovt von 1,078,260 Reifenden Fes. 1,130,923, 15 Gt

b) ,, ZTvansport von Gepiad, Cofed 2w, o 91,193. 84 ,
c) Vergittung der Verjailler Bahn fur Mitbe=

nugung dey Bapn . . . . S 164,188. 38 ,
d) 3ablungen von dev Poft . . . . . . 6,000, — ,,

e) @_infﬁnfte aus Grundftiicen . = 12,96%. 130,

Fes. 1,404,537, 10 Gt.

= Hgp i

Die Audgaben yevfallen in nadftehende Poften:
a) Berwaltungsfoften . . . . . . Ges. 44619. 87Ct

b) Alfgemeine Unfoften,
alg Affefurany, Buveau-Miethe , Drud-
facdpen , Sdyreibmaterialien , @ntfd)ﬁbi:

gitstgert 16, - o o, 40,326, 98
¢) Unterhalt und %eauﬂ'td)ttgungberBa[)n-
Unterbalt der Bahpn . . . A » 40,047, 63 ,
1 T Stieaflanten. e ol dhe w1921 B3
Sninettion uud AnFRBE e o o o e 955230, 3T,
d) Koften der Bahnhofe
Bahnbof ju Varis, Verfonal u, Kofen . o A4S, 94 4,

7 n Peeq, " non . wo 11,7110. 27T,
Hetzung und Beleudytung der E}abnbnfe '
und Jwifdenftationen . . . o 31T, 225,
e) Transportfoften.
Lnterbalt u. grofe Reparatur ber Mafdhinen ., 10,885, 84

i g Ve Rgen - o ; PR, i s L i
Befolbungen der Medanifer nnb !pclgﬂ » 45,978, 62 ,,
” p Gondbuffeure. . . . . i 8145, 8,
Feuerung dev Mafdyinen . . . . . . L TIe S 25,
Wagenfdymiere und Del . . . . . . v B 514580
Waffer fiiv die Majdinen . . . . . oAl B,

f) Koften der Omnibusg 3u
Paris, Nanterve, Peeq, und Beifteuer ju

verfihiedenen Fubrwerfen . . . . . , 33245 76 ,

g) Gontribution .
Abgaben auf die Preife ber Plage . . . , 44859, 11 ,
" A i L G M L St 7 883. 99
Honovar ber Woligei-Commiffive . . . i 7,506, 95 4

Fes, 615,538, 60 Gt.

Der Dienft auf diefer Babn wird mit lobensdwerihem Cifer be-
trichen und vou einem febr tidytigen Diveffor, Hervn Peveier, dber-
wacdht und geleitet,

Gleid) befriedigende Nefultate evgibt bie Gifenbabn von Pavis
nady St. Cloud und Verfailles — vedtes Ufer — nidt, objdon fie
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fich einex fehr guten Berwaltung und Gefdhafesfithrung erfrent, Die
Recynungfteliung vom 31, Degbr. 1842 beseidynet fite viefe Cifenbaln:
Unternehmung eine Totalausgabe von Fes. 18,236,016, 37 Gis.

Die Einnabmen haben in diefem Jaby ecine Pebeutende Bermin-
berung evlittenr, wozu namentlid) das ungliicticye Creigniff vom 8. Mai
bie Hauptvevanlaffung war.

Jm Jahr 1841 wwrden 1,342,083 Perfonen befbrdevt und dafily
Fed. 1,383,008, 20 Cis. pereinnafhme, wihrend im Jahr 1842 nur
1,165,283 Perjonen bie Bahn penugten und Fes. 1,237,040 90 Cts.
eingenommen yourden, daber fich auf diefe Rubrif cine PVevminberung
von Fes 146,057, 30 evgibt, Die Gejammt-Cinnapmen anf diefer
Babn befragen:

a) Perjonen-Trangport Fes. 1,237,040. 90 Gt
b) Transport von Gittern, Bagage . - » 66,681, 53 &
¢) Diverfe Gmmapmen . . . . . o - 2,552. 90

Fes. 1,306,275, 33 €t

SHiervon find abyusiehen:
Bevgiitung an die Gefelljdhaft ber &t.
Gevmain Babmw . . . . - o - i 164,188, 38 4,

. 1,142086. 95 Gt.

Die Ausgaben jerfallen in:
a) Berwaltungstefen:
Perfonal der Central-Berwaltung. Gin-
nehmer , Gontrofe 26, . . . . . . Fes, 45,561, 99 Ct,
b) Allgemeine Ausgaben:
Gontvibutionen , Affefurany, Miethen,,
Drudfaden , Buveaufoften 2. . . . ” 39,510. 16
¢) Untevhalt unbd Beauffidtigung dber Bahn:
Unterbalt der Vabn und Bautett v = - > 48,411, 82 ,,
Sufpeftion und Aufiicht . . - . . v 41,298, 97 ,,
d) Koften dev Bahnhbfe:
Bahnhof su Pavis, Perfonal und Koften & 18,384, 68 4

" 1" SBErfa{[Ifﬁ- unb gt. (S.[Ollb L " 26,305. 22 "
SHeiqung und Beleudptung vev Bahnhife
und Swifdenftationen . . . . - - v 32,914, 76

Transport . . Fed. 252,087 60 Gt,

v, SR

Transport . . Fes, 252,087, 60 Et.
e) Tvandportfofien:
Unterbalt unb grofie Repavaturen der

Mafdyinen R R C s SR L T
nterbalt ber Wagen P RN » 64,446, 15 ,
Befoloung der Mafdiniften und Heiger ., 62,649. 84,

o » @ondufreuve e o 44995 (2
Feuerung der Mafcdhinen R R et . 192,871, 52
Scymiere unb Oel . . . . . . . . s 13,520, 36
Waffer fiiv die Majdinen . . . - . » 14,182, 22 ,

f) Koften dber Dmnibus:
Omnibus 3u Pavis, Berfailles, und Bei=

fteuer su verfdhiebenen Fubvwerfen . . s 28012. 93 ,

g) Inbivefte Contvibutionen x.:
Abgaben auf bie Preife dev Plage . . 4 34,885. 67 4
" b7l FEpy " ” %aﬁfn il s 1" 651, 61 »
Honorar der Volizei-Commiffdve . . . i 7,368 5,

%es. 718,320. 38 Gt.

Jieht man bie Ausgaben von den Cinnahmen ab, fo bleibt juv
Berabreidhung von Dividenden an die Aftiondre, Bevyinfung der fpd-
ter aufgenommenen Gapitalien und gur Nejerve-Anlage nur nedy die
Summe von Fes. 363,766, 57 Gt., wovon 313,660, 48 Gt juv Vev-
sinfung der Obligationen dev fpdteven Anleihe und der NReft yur Ver-
mehrung des Refervefonds verwendet wurbe.  Eine Dividbende = Jabs
fung an die Uftiondve fonnte, fowie aud) im verfloflenen Jabve,
nidt ftattfinben,

Opngeadptet anberen Cifenbabhnen von dev Regievung mannig-
facdhe Bortheile jugefiihet worden find, evreute fidy piefe BVabn' feines
eingigen, fonbern war vielmehr gendthigt, wibvend die Aftiondre feit
einigen. Jabren von ibven Capitalien feine Jenten jogen, an ben
Staat hobe Abgaben und Koften fitr die Polizei 1. ju entvidyten, bie

fidy fiix dag Jabr 1840 auf . . . . . . Fed, 72842 9 Gt
B, e O R s o s o s e o R 38 ,
 tra - o it RO RE R at | i - il T 42.905. 33 ,

in Summa auf Fes. 180,481, 80 Ct.
belaufen, —



Die Bahn von Parid nad) Vevfailles (linfes Ufer) ift in feby
ungiinftigen Verbalinifen. Schon vor dem unglisdlidhen Creignif am
8. Mai v. J. batte diefes Unternehmen mit vielen IWiderwivtigkeiten
gu fdmpfen, inbem die Fonds nidyt binveidyten, die unumgdinglicdy noth-
wendigen Avbeiten an der Vahn ju vollenden und den Babnbetvied
mit dem erforderlichen Matevial 3u untevhalten, Nad) der Cataftrophe
vom 8. Mai vevmehrien fidh die Mifftande nod) mit Broeffen und
fonftigen Anforderungen und evveidpten bden Dhidhften Punft, als
unter ben Aftiondven Spaltungen entftanden , wodurd) dad Unterneh-
men bem Untergang immer ndber gefitbrt wurde. Eine am 25, Dt
9. J. gebaltene Generalverfammiung der Aftiondre war fo fritvmijd,
bafi mur durd) das Cinjdyveiten der Polizei die Ordnung bhevgeftelli
und erbalten werben fonnte.

Da bie Abficyt, die Babn auf 30 Jabre in Padyt ju geben, fich eben
fo wenig realifivte, al8 fene, dasd Untexnehmen mit einem neuen Anlehen
von Drei Millionen qu ftigen, fo ift nidt ju beyweifeln, daf dafjelbe
uiber fury ober fang — mit grofem BVerlufte, wobei die Negievung
mit fiinf Millionen betheiligt ift — fich aufléfen wivd.

Jn Folge veg Ereigniffes vom 8. Mai war dex Bahnbienft un-
texbrochen, und fowobl dadurd) ald aud) wegen anberver unginftiger
YBerhaltniffe wurden Verfehr und Einnahme fo vermindert, daf bdie
Grgebniffe des Jabhres 1842 jur BVevgleidung mit den iibvigen Babnen
nicht bienen Fomnen, und beren Mittheilung daber ald iiberfliifiig
unteybleibt,

Bor etlichen Woden (M. April) hatte beinahe wieder ein un-
glitflidhes Creignif auf diefer BVabn ftattgefunden, indem fury nad
pem Boriiberfahren dbes Wagengugd, fidh an einem hoben Einjdnitte
Cromaffen abléften und auf die Babhn fitrsten,

Wenn man die mannidfachen Mengel und Erforderniffe evwigt,
welde bei diefer Bahn nod) befteben, fo ift e8 wirflicy befrembdend, baf
unter diefen Ulmftanden der Vetrieh derfelben geduldet wird,

Die Cifenbabn von Parid nad) Ovleand, weldhe feit 1840 big
nady Gorbeil im Vetrieh ift, fann nur lobend erwdbnt werden, indem
Anlage und VBetrieh dex BVabn allen Anforderungen entfpreden. Mt
Crifinung bev Babn nach Orleans ift Corbeil mitteljt einer Jweigbabn
mit der Hauptbahn verbunven. Dic Vabhn von Paris nad) Orleans
bat eine Linge von 121,067 Metves (30 Lieued) und ibre Hauptftation
su Paris ift auf vem Boulevard de I'hopital.
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Jm Jahr 1842 wurden auf der Gtrede von Pavis nady Corbeir
(30,520 Metres) 934,323 Perfonen befordert und Fes. | 319,664,
10 Gt. bafiie eingenommen, —

Die Crdffnung der Gifenbabn von Pavis nady Rouen hat nun
ebenfall$ ftatigefunben. Die Linge diefer Babn betvagt 34 Lieues
und beritbrt als Hauptplige Maifond, Poiffy, Deulan , Mantes,
Bonnieves, BVernon, St Pierve de Bouvray (nady Louviers), und
Pont de (Avde (nad) Clheuf). Dbnevadhet febr fdhwieviger Tev-
vainavbeiten, 4 Tunnels, Dimmen und Ginfdnitten, vier grofien
unb mehveven Ffleineren Britfen 2. wurbe bdie Babnanlage ben=
nod) in Pem furgen Jeitvaume von 18 Monaten burd) englifdhe
und franydfifbe vbeiter unter der Leifung bed Sngenicurs Lode
ausgefiihre. —

Die Babhn von Bafel nady Steafburg hatte im Jabr 1842 einen
febr lebbaften Bevfebr,

Nady der vor furgem in Paris den Aftiondren vorgelegten Redynung
betragen bie Aftiven und Paffiven ver Babn 44,015,769 Fes. 78 Gt

Die Jabl bev im Jabr 1842 befirderten Neifenven betrdgt 726,799
Perfonen und die Gefammicinnahme beliuft fih auf Fes. 1,915,897.
95 Gt.; biefelbe jevfilt in nadftehende Rubrifen:

a) Pevjonenverfehr . . . . . . | . Fes. 1,574,120, 23 Gt.
PONGRREE: 5 v D AR ERY i 45,145. 80 ,,
c) Giitertrangpore . . . . . . . . XA 225,142,092 ,,
d) Jufdhuf der Babn von Thann nad)

mﬁbrbﬂuren " 711489' == S

Total Fes. 1,915,897, 95 Gt

Die Ausgaben fitr dben Dienft frellen fich auf Fes. 1,474,923, 42 Gt
und eé verbleibt fomit nad Abzug derfelben von der Einnahme die
Summe von Fes. 440,974, 63 Gt. jur Bevtheilung an die Aftienbefier.

Borfiehende nidht unbebeutende Ausgaben defailliven fidh folgen-
bermafen :

a) Berwaltungsfoften:

Gentral-Abminiftration ju Paris §es. 23,674, 20 Gt,
Avminiftration fm Cljag . . . . . . n o 04417, 10 ,

Transport . . Fes. 78,091, 30 Gt.
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Transport Fed. 78,001, 30 Gt.
b) Poligei, Ueberwadung undUntfer-
paltung der Babn,
Gebalt der Infpeftoven, Conductenre, Auf-
feber, Wadyter und Babnwiirter
Fes, 204,780, 25 Gt,
Berfdyiedene fleinere
Yudgaben . . . , 22,623, 40 ,
Matevialien jum Un-
terbalf dey QSagm I 8,637. 50 ,

Fes. 236041, 15 Gt.

ab: ber Erivag bev
Bofdungen . ., 2,651 40 »

17 233}389. 75 "

¢) Transportfoften:
Gebalte der Mafdyiniften und Heizer, Con-
troleur, TWagenwdrter und der bei Cofes

und Waffer vevwendeten Mbeiter . ., 162,387, 40 ,,
Aufwand von VBremmmaterial . . . . . » 414170, 20,
3 v Sdmieve und Oel . .., 50930, 22
Berjdyiedene Audgaben . . . . . . . 4, 6,099, 45 ,

d) Dienft auf den Stationen:
®ehalte der Stations-Chefs der Hauptbahn-
pofe, Portiers . und Bapnbofarbeiter , 67,630, 65 ,
Ber{dievene Audgaben . . . . . . . 9,246, 15 ,
Befendprung . . . . i v e e g 34859, 60 .,

e) Unterhalt des Materials: ‘
®ehalte der Chefsd b'Uteliers, Aufjeber u.
Avbeiter . . . Fed. 138,981, 10 Gt
Beyfdyiedene Audgaben 6,110. 6O ,,
Dietalle, Crjabftitde,
Wertholy 0. . ., 112,957, 48 ,
Fed. 258,049, 18 4

ab: ber Werth dex vor-
bal‘lbel‘ltl‘! %Dl‘l‘ﬁibf " 43,146- St L

Transport . . Fes. 214,903, 18 Gt. Fes. 1,036,624 T2 Gt

Transport . . Fes. 214,903, 18 Gt, Fes. 1,036,624, 72 Gt,
Repavaturen  aufer-

balb ber Wevfftatten , 29,837 5 ,
244740, 23 ,

f) Pevceptiond-Koften:
®epalte ber Cinnehmer und der Ehefs der
Jwifdyenftationen, Gepic unb Giiter-Cr-

peditoven, Wieger 2. . . o 69,839, °T5 4
Bevidyiene Ausgaben , E)rutﬂad)eu 16 AR EN. 32

g) Allgemeine Ausgaben (frais généraux).
Dirvefte Abgalben . . . . . . . . . 4 8,831, 95w,
Jnbivefte Abgaben . , . . . . . . » 066615 75,
Crtvaordindre Auggaben . . . . . . » 6833, 95,
Allgemeine Ausgaben . . . . . . . , 16,076. 75 ,

Hes. 1,474,923, 42 Gt,

Die Einmiinbung der Babn nad) Strafburg und Bafel wird
nody bebeutende Koften verurfaden, im Gbvigen abey fitv den Dienft
von grofiem Nuben fein.

Sm Allgemeinen {ind die Anlagefoften dDer Vabn efwad bod,
wad indeffen aud) davin legt, baf mebr nady eigenen nfidien ald
nady beveitd gemadyten Crfabrungen gebaut wovden ift, — eine An=
fidht , welde viele Aftiondve diefey Gefelfdaft theilen und bet der im
Monat Mary gebaltenen Verfammlung, wiewobl obne befonderen Er-
folg, aud) geltend gemacht baben.

Alle anberen in Franfreid) bid jet ausgefithrten Cifenbahnen
Dieten nichtd day, wasd einer befondeven Grwdbnung verdiente. Die
Babhn von Lyon nad) St. Etienne entfpricht nicdht den gebegten Ey-
wartungen, und ift in Betveff der Dividenben-Jablungen nidt febr
evgiebig. —

Mit demfelben Maasdftab miiffen die Babnen von Bordeaur-Tefte,
Montpellier-Cette 2c. bemeffen werden , weldye erft dann ginftige Re=
fultate evgeben, wenn fie in gréfere Babhnen einmiinden oder Dem
grofien Bahn-Nege ndber fommen.

Welde Babhnen in Franfreid) fest ausgefiibrt find und auf wel-
den Grundlagen diefelben beruben, ergibt fidh aus nadjtebender Ju=
fammenftellung:



Die yon Privatgejelljidaften audgefithrten Eifenbahnen find :

Paris — Orleans , Paris - Rouen, Paris - St. Germain, Paris-
Versailles, rive droite, Paris-Versailles, rive gauche, Strasburg-
Basel, Milhausen-Thann, Montpellier-Cette, d’Alais-Nismes-Beau-
caire, d'Alais a la Grande Combe, Lyon-a St. Etienne, St-Etienne-
Andrezieux, Andrezieux - Roanne, Monthrison-Montron, Bordeaux
a La Teste, dEpinac nad) bem $Stanal Bourgogne, St-Waast-Abscon,
Villers Cotterets-Port aux Perches. §Fiir Redynung des Staats find die
Linien von Montpelliev-Nismes, Velgijde Gvinge, Lille-Valenciennes
in Arbeit genommen worden. — Die Koften der Ausfiithrung der i
Betvieb fic) befinbenden grofeven Bahnen find beveits in den vorftehenden
Beseidhnungen aufgefiibrt,

Am Sdhluffe des Jabres 1842 ftellte fich der Werth ver Aftien und
Dbligationen nadftehendermafen:

0% o Sabl | oto. | Binfen S i o
ber minals und Sanmnatr
ber Babhnen, I‘M:tien. MWerth Divideube. S

ee. Feé. fes. Gt Fed, @t.
St-Germain . ... . .. 12,000 | 500 | 35, — 861, 25
Berfailles (redptes Ufer) | 22,000 | 500 | — — 305, —
Berfailles (linfes Nfer). | 20,000 | 500 | — — 11612995
Stragburg-Bafel . . . . | 84,000 | 500") 5. — 203. 175
Parig-Orleans . . . . . . 80,000 | 500 | 20. —*)| 627. 50
Parig-Rounen. . . .. .. 80,000 | 500 20, — 672. 50
Montpellicr-Cefte. . . . . 6,000 | 500 | — — 300. —
Miblhaufen-Thann . . . | 2,600 | 500 | 25, — 320, '—
©t.-Ctienne-Lyon . ., . | 2,200 | 5000 | . . . | 7000, —

Seltoe. e | o S
tionen, mmng. | 6 Monate.
St.-Germain . . .. ... | 10,000 | 1000 | 25, — 15 [ e
Berfailles (redytes Ufer) | 6,000 | 1000 | 25. — | 1000. —
St.Ctienne-29on ., .. [ 7,219 | 4000 | 25. — | 1425, —
Montpelier-Cette . . . . 1000 | 1000 | 27. 50 | 1000. —
Muhlhanfen-Thann . . . 400 | 1000 | 25. — | 1010. —
Parig-Orleans . . . . . . 8,888 | 11256 | 25. — .|'1185. -
1) 150 Fcd. pr. Actie wurben vom Staate jugefdoffen, welder ver Gelellidaft ein Darlefen
von 12,603,000 Fed. madte.

2 taat wahrend ber Dauer ber Arbeiten garantirt. Sobald bie Bahn dbem Rextehr
) gﬁ?%rﬁ:niﬂ L nll,n‘lrrc!t fidy bie Garantie auf ein’ Winimum von 3 pGr. Finfen wid 1 p&t.
Amortiffement.

————



Belgirdge Eifenbabhnen

Die Belgifden Cifenbahnen, welde fid) forwvdbrend ausbreiten
und in ibren Ausfiibrungen vervollfommnen, baben im Jahre 1842
fidy in allen ibren Ginnahme-Rubrifen verbeffert.

Rimmt man die verdfentlichten Berichte iiber den Vetvich der
Belgifden Cifenbahuen im Jahr 1842 jur Hand, fo ergeben fid) bei
Beseichnung der Jabres - Ginnahmen einige Abweidhungen, indem das
Journal: Le chemin de fer Belge (19.Feb. 43) bdie Total-Cinnahme
auf Fes. 7,663,000 — angibt, wabrend anbere Blatter, ald: Moniteur,
Gmancipation unb ein frangdfijdes Journal foldhe muv mit Fes. 7,461,550
8 Gt, bejeidhmen.

Nady den Verdfentlichungen ved Belgifden Eifenbahn-TJournald
— weldes die Sahl der JHeifenden und die Cinnabhmen in runden
Summen anfitbet, — evgeben fidh nachftehende Rejultate:

Jm Jahr 1842 twurben auf dben Belgijdhen Cifenbahnen 2,717,000
Reifende befordert,

Die Geld-Cinnahme betrig wabrend diefer Jeit 7,563,000 Fes.

Perjonenfrequeny und Geldb-Einnabme gerfallen in nadyjtehende
Rubrifen:

Ginuahme fiir: ,‘E eé'

Stationen: Perfo: | o ]E-‘ e | B Eégg 5‘%‘

nemgabl. | 5 |22 2 | 2 £Z122 = E

32| 2° g7 g] @8

in 1000 Fes. Fed.
Britffel (Mord) . . .| 437,000) 957 82 159 | 42] 5| 73| 1,318,000
Antwerpen . . . . 202,000( 462| 64| 436 | 17| 8| 46/ 1,033,000
Lattih (Ans) . . . . 104,000( 433 47, 411 | 52| 4| 66 983,000
Senttol Ll 4l 5T 246,000[ 472| 41| 106 6| 3| 33| 661,000
SHOEHMETC Y 1 AT, 125,000/ 207 17| 185 | 1| 1] 220 433,000
Briiffel (Stiv) . . . | 151,000( 296 28| 46 | 11| 2| 16] 399,000
Difahe: U wd vl 77,000 195 22| 53 | 23| 2| 21f 318,000
Colctral, v o o s 88,000( 205| 22| 35 | 9| 4| 22f 294,000
Mebelnr . . . . . . 200,000( 231 9| 26| 3| 9| 12 290,000
T 1 [ O SR 121,000 193] 9| 14 | 4| 4| 13]| 237,000
Transport || 1,754,000/3651|341] 1471 [168] 39/324] 5,966,000
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Ginnabme fiir:

| &4
Statiomen: | P | o o 2. | 518 L) 22
nemgable| = |25 22 | 2 |2212F) 2 E
& 72| 2% | 58| o8
in 1000 Fed Fes.
Transport [1,754,000 || 3651(341] 1471 [168| 39|324{l5,966,000
Mond . . . . 86,000 || 180| 14 24 | 14 0] 10| 232,000
Sielentont .os 0 62,000 95| 11 46 1| 7| 25| 185,000
Teemonde . . . . 67,600 92| 10 28 0] 1| 4 135,000
&t. Trond . 32,000 68| 4| 29 1 4] 5| 114,000
Goignicé 20,000 37| 1| 33| 0] 0] 4ff ‘{5,000
Dnicvrain . 18,000 46| 5 3| 3 0 7| 64,000
Hal 62,000 33| 2 6 0 0 2§ 63000
Waremme . 27,000 E: A | 15 | 0/ of 10f 60,000
Surbife . 26,000 36| 3 12} 0/ 0] 2 53,000
Bilporbe 72,000 37| 2 2| 0 0 1f 42,000
Brain-{e-Eomie 21,000 24 1 16 | 0] 0] 1ff 42,000
Depnge 38,000 34| 1 1] 0 0f 3 39,000
LWetteren 34,000 |2 | 0 0] of 37000
Lanben 19,000 211 1 12| 0 0| of 34,000
Duffel 25,000 220 2 o 0 2| fff 25000
Aelifre 22,000 200 0 2 0 0 1 24,000
Zubize 19,000 17 1 6 0 0 1 24,000
Wireghem - 27,000 22( 1 1| 0 1| of 24,000
Gapelle . 20,000 15 .1 31 0 0 of 19,000
Audeghent . 14,000 15 1 0| 0 0 2f 18000
Dirlebete 18,000 14| 1 0| 0 0 1 16,000
Tournai 4,000 13fhs 4 2| of of of 16,000
St. Ghislain . 12,000 11| 0 1 ol 0 1f 13,000
Semappes . 8,000 %0 6| 0 0 0f 13,000
Paut-Pré ; 7000 13 of o o o of 13,000
Stationen gevingerer Be-
beutfung . . 194,000 98| 1 20 0 Oi 103} 220,000
Summa | 2,717,000] 4676|408| 1740 |172| 54!508] 7,563,000

Wie vafdy Perfonen- und Gitter-Berfehr fid) geboben hat, evgibt
fidd aus nadiftebender Jufammenftellung, welde die Crivdgniffe der
Babnen feit ibvem Betviebe beeidnet.
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Da die Bahnfivede swifden Littich und Aaden ihrver Bollendung
nabe ift und bald dem BVerfehr iibergeben werden foll, fo if nidt 3
begweifeln; baf Perjonen-Frequeny und Gitter-Berfehr immer nody
hisher fteigen werben,

Die Belgifdye NRegierung bat durd) die grofartige Ausfiibrung
iprer Gifenbahnen dem dentichen und fransdfijdhen Cifenbabuiwefen unge=
mein geniigt, indem fie auf eine ebenfo belehrende al8 gritndliche Weife
bert Weg angebeutet hat, wie folde widtige Unternebmungen gewiir=
bigt werben miiffen.

Der Beridt, welden dev Minifter dev dffentlichen Avbeiten unter
bem 12. Juni 1842 an bdie Kammern iiber den Stand ber Belgifden
Cifenbabnen evftattete, ift ein Hodft widtiges und inteveffantes Aften-
ftif, dag in Den flarften nnd ausfiihrlidhften Details alles beyeidnet
und beleudhtet, was Anlage und BVetvieh fammilidher in Belgien aus-
gefithrten Gifenbabnen betrifft.

Da wiv bereits die Ergebniffe yem Jahr 1842 mitgetbeilt haben,
fo follen nunmebr aud) die Ausgaben unbd fonftigen Bevbaliniffe diefer
fo grofartigen Ausfitbrungen beseichnet werben,

Die Summen;, welde am 1. Januar 1842 fitr bdie Anlage bder
Gifenbahnen verivenbet waven, betrugen:  Fes, 102,802,330, 3 G,
Die von ben Behirben dagu verwilligten Gel-

ber betragen . . 125,664,155, 30 ,,

mithin filv dad Jabr 1842 . . . . . . Fed. 22,861,825, 27 ,,
au vevivenden blieben,

Nach den vorgelegten Koften-Anjdlagen wird die gange Ausfith-
rung ved BVahn-Nepes yon 112 Lienes, mit Einfluf des exforder-
liden Matevials fih auf Fes. 153,870,905, 12 Gt alfo circa 154
Millionen Franfen belaufen,

Die Ausgaben fiiv Unterhalhung der verfdhiebenen Babnftreden
und die Koftert bes Betriehs, fowie eine Bergleidung derfelben ge=
gen bie Cinnabmen , evgeben fid) aus nadftebender Jufammenttellung:
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Da die Ausgaben gegen die Einnahmen in Feinem feby gitmftgen
Verhaltnif fichen, fo vevivertbeten fid) die dagu vevwendeten Capita-
lien faum mit 3°/;, wosu hauptiad)lidy bdie Hevabfesung der Tarife
mit beigetragen bat. — Jn Folge einer von der Negierung in der
Tepteven Jeit verfitgten Abdnderung der Tavife und fonftiger swedma-
fiiger Ginvidtungen und Crleidhterungen filr den Tyansport der Giiiter
vermehrten fih bdie Cinnahmen und laffen evwarten, daf fiiv bas
Jabr 1842 bvie fiir bie Anlage ber im Betvieh fidh befindenden
Babhnen aufgewendeten Capitalien eine angemeffen Nentivung exhalten
werden, — :

Die fabrlidien Audgaben filv den Betrieb der Belgifden Babn-
fiveden, weldhe nidyt unbebeutend find, sevfallen in drei Rubvifen:

a) Unterbaltung der Babu,
b) Unfoften fitv 3ug- und Tvanspovtfrdfte.
¢) Koften der Berwaltung,

Die Crfteve beseichnet alles was jur Unterbaltung und Ueberwa-
dung dev Babn gebirt und nimmt nad) den offisiellen BevdfFentlichun-
gen Fes, 759,946, 87 G, in Anfprud).

Die Unfoften fitv ben Yocomotivdienft e, betvagen Fes. 2,474,547, 06.
und fene der Verwaltung . . . . . e L148 435, 1Y

Beleudytet man die fahrlicdhen Ausgaben fiic die Berwaltung etwas
néber, fo fellen fidh nadyftebende Ausgabepoften Heraus:

1) Gentval-Abminiftration inclusive Diveftion

mit Fes. 69,791, 93 Gt. &es. 479,538, 10 Gt.

2) Gratificationen und DHiilfeleiftungen . . 10,350. 00 ,,
3) Dyud- und geaufoffens . . o 0 1159, 92
4) Berwaltung diverjen Stationen . ., 301,592. 20 ,,
5) Mobilien . A R A 2,029, 95,
R T L 4,329. 42 ,,

7) Diverje Ausgaben. . . . . . . ., 4791, 43 ,
8) Unvorhergefebene Yusgaben. . . . . 5,392. 40 ,,
9) Berlujte und Enifdhavigungen bei dem Gii-
tertrandport . e L .
10) Unfoften und Ausgaben fitx den Tvang-
port ber Giiter :c. von und nad) den ;
Babnhofen, Auf- und Abladen . . . 254,326, 61
Die Details aller Ausgaben der deei Rubrifen find in einem
Pen Kammern vorgelegten Tableau auf dag flarfte und wmjtandlidhfte

" 9!405. 69 "

e A

angegeben und evfiutert, dabei aber fo ausgebehnt, dafi 'ué FRaum
und Jwed diefer beavbeiteten Uebevfidhien des Standes be:c @ﬁcnbabngu
im Jafhre 1842 nidt geftatten, biefe intevefjanten Mittheilungen davin
ausfitbrlicy einsuflechten. — .

Gin Gegenftand , weldem die Behorve befonbere Aufmerffambeit
wivmet, ift dnjcbaffung und BVevbraud) ded Brenmmaterialg. — m
pen BVerbraud) der Cofes s ligeln und nur auf das ‘Rotpm?nbige
s Gefdhvdnfen, wurben Beftimmungen erfaffen, nady welden die i?nz:
comotivfitbrer auf ein gewifjes Duantum angeiviejen werden }111'0 Pri-
mien exbalten, wenn fie bei vidytiger Dienftleiftung foldhes nidyt itber-
fdveiten. Der Crfolg diefer BVerfiigung entfprady allen (Etmattlmgc-n,
inbem feit Cinfitbrung develben fidy eine Crjparnif an Brennmatevial
yon mebr ald 15°/, gegen ven friihern BVevbraudy ergibe.

Sn Holtand fdeint man die Widptigfeit der Eifenbabuen ebenfalls
evfannt ju haben, indem auch dovt die neuen Vabnen auf Koften bes
Staats ausgefithrt werden follen.,

Bis jest ift nuv eine Gifenbahn im Betrieb, weldhe von einer
Privat-Gefelljdajt unter den Namen: hollandsche Itzern-Sporweg-
Maatschappii gegriinbet wurbde,

Die Babnlinie geht von Amjterdam nady Havlem, Leiven, Haag,
Defft, Sdievam und NRotterdam und ift bis auf 9 Kilometer von
Haag dem BVerfehy iibergeben,

Die gange Linge der Bahn bis Rotterdam ift 86 Kilometer, Diegwweite
im Bau begriffene Eifendaln, welde den Mamen Ryn-Spurw'eg fithxt,
gebt von Amftevdam nad) Utredit und Arnbeim, u“.b. wi.rh fite ?Recfy
nuig veé Heven Grafen von Najjau duvd) das Minifterinm bcﬁ"‘}.m
nern ausgefiibet, Fiv viefe Babhnanlage ift ein Anlehn von 9 Millio-
nen Gulden gemadyt und eine Jinjen-Gavantie von 4/,°/, gegeben
worden. Da bis Utredht die Avbeiten vafch vorgefdyvitten find, fo foll
nody in diefem Jahr diefe Stvecte eviifnet und in Detvieh gefest ywerden.

Die bereits beftehende holldnvifde Gifenbahn-Gejelljchaft hat duvc
eine vevdffentlidyte” Redynungs-Ablage den Standiiihres Untevnehmens
flav geftellt, woraus fidy folgende Details evgeber. ’

Die Frequeny der Amiterdam - Leyben @i[cnbnbn (wovon bw
Seftion Harlem:Leiven evft im Auguit v. J. cm,ffuet wurde) , beI_wr
fidy im Jahr 1842 auf 364,081 Perfonen, wobei fl. 210,574 vevein-
nabmt wurben.



S

Die Gefammt-Cinnahmen betrugen :
a) Aus bem Betvieb . . . . . . . . . fl. 210,574, 34 fr.
b) Jntereffen-DRechnung . Al i s mi 26;,710, .6 ,,
¢) Feft bes Ueberfhuf-Saldo von 1841 . . 21. 30 ,,

Jn Summe fl, 227,305, 70 f.
bringt man Dievvon in Absug die Unfoften des
Davnbereiebs ity (U Sl TMEDE DT dsloR 153,104. 66 ,,

fo verbleibt sur Bertheilung ein Ueberjduf von 1. 14,201, 4 fy.

Jm Dienjte befinden fidy 12 Locomotive, 73 Perfonenwagen und
8 Tvansportiwagen. Fiv die gange Babhnanlage wurde ein Capital
von 6/, Millionen qufgensmmen, was aber fiiv alle Crforberniffe
fdpwerlich ausreidhen migte, —

Da biefe Babhn-Anlage in der Haupt-Rednungsfteliung fitv 1842
mit fl, 5,109,690. 15 fr. bebitivt ift, fo war bas Refultat fiiv bie
Jnteveffenten nicht fehr [ohuend; daber fiiv Diefed Jabr nur eine Divi=
bende von 2°/, gegeben swerden fonnte,

Wi wollen, ehe wiv ju den dentfdhen Gifenbahnen iibergeben, audy
nody die Berhaltniffe der Cifenbahuen in Rufland bezeichnen,

—




140 RBuffifde Cifenbahnen

Jn Rufland  befteht  aufler  der  Jarsfoe - Selo Gifenbabn,
welde von einer Privat - Gefelljhaft erbaut worben ift, big jeut
feine weiteve Vabn - Anlage. Die Eifenbabhn nady Mosfau  foll
auf Soften Der Krone exbaut und verwaltet werden. Diefes grofi-
artige Unternehmen wird in vielfader Besiehung widhtig und dem
Jntereffe des Lanbes niiglich fein, aud)y um fo gewiffer eine griind-
lidhe Ausfithrung exbalten, alé es Wille des RKaifers ift, und Rufland
in bev Tidtigheit feiner Jngenienve und fonftigen Mitteln alle exfor-
Perliden Kvdfte befiat, ein fo groffes Werf in das Leben u vufen.

Die Cifenbahion Petersburg nady Savsfoe-Selo bat im Jabr
1842 einen febr fohnenden Dienit gebabt, indem Einnabmen und Per-
fonenfrequeny fidy mevtfich gegen 1841 verbeffert haben und ver Dienjt
mit ber griften Regelmafigheit von Statten ging.

Die Angahl der Reifenden vom 1. Januar big qum 31, Degember
1842 betrug:
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Jwifdhen St. Petevsbuvg u. Jarsfoe-Selo 482,200 aufR, 207,599. 506.S.
n Bavgfoe-Selo und Pawlwost 117,855 , , 18,025.30 ,,
v Gt Petersburg u. Pawlowst i G e 51985 5

von ber Mosfauer Chauffe . . . . 2,060 , , 412, — ,

602,191 aufR. 226,088, 656.8.

Wird biefe Anzapl NReifender auf die gange Babnftrede vebusivt,
fo erhdlt man 432,204 Neifeude, welde cinmal die Reife auf der gan-
sen Tinge der Babn madyten.

Das fammilide Paffagiergeld> betrug Rb. 226,088, 65 Coy. &il-
ber, baber im Durdifdnitt jever Reifenve von St Petersburg bis
Pawlowst 52,30 Cop. Silber beyablt.

Die Tvansportfoften eined feden Reifenden yon St Detersburg
bi3 Pawlowst betrugen 9,16 Coy. Silber; fdmmilicye Auslagen aber
24,67 Gop. auf feben, und der Gewinn 30,41 Goyp.

Die Mafchinen fubren fberhaupt 98,475 Werft , unb ba die Trang-
portfoften fidh auf Rub. 39,615. 15 Cop. Silber belaufen, fo fann
man fiiv jebe Werft 4,022 Cop, annehmen,

Die mittleve Dauer alfer Fahrten zwifdhen St. Petersburg und
avsfoe-Selo war 40, 1 Minuten, folglid 32, 17 Werft in der Stunbe.

Die f{dnellfte Fahvt wurde in 27 Minuten gemadyt, alfo 47, 77
Werft in dev Stunbde.

Jm Gangen wurden 3,792 Sabrten mit 21,363 Gquipagen und
432,204 Paffagieven gemadyt, worqus fidy ergibt, dafi im Duvdyjchnitt
5 6 Cquipagen und 114 Pafagiere auf jebe Sabrt famen und fede
Sabet 10- Rub, 45 Cop. foftete,

Der Gitertvansport beftand aus 267 LWaggond Meublen , 1410
Waggons verjdicdener Giiter, 183 Waggons Bieh und 359 Wag-
gong Sdyotter und CErbe,

Die Unterhaltung der Babhn foftete Rub, 8,777, 92 Goy. Silber,
folglidy Rub. 315. 12 Goyp. Silber febe Werjt,

Die Gejammt-Cinnahme betrug . - JRub. 238,138, 9 Cop. Silber,
Berausgabt wurben . . . . ., 106,669. 10 ,,

eg ergibt fidh mithin ein Ueberfchuff yon  Rub. 131,468, 99 Gop. Silber,
unb ein vermehrierGewinn gegen dasIaby 1841 von Rub. 17,589, 41 Cop.

Die Ausgaben betvugen nur 45°/, ber Brutto-Cinnabme , weldes
in jeber Hinficht ein angenebmes Refultat ift, und detailliven fid) fol-
genbeymagen :




1) Unterhaltungsfoften bev Babhn u, Gebiaude Tub. 28,131, 3 Cop.
2) Trvangportfoften U Anodmalds fan g S8961a: 1550

3) Bevwaltungstoften u. biverfe Ausgaben ., 24710. 98,
4) Auslagen jum Bergniigen Des Publioms ,, 14,201, 94,

Summa Rub. 106,669, 10 Coyp.
Die Cinnapmen gerfallen in naditehende Poften :
1) Bon den Paffagieren . . . - . - Rub, 226,088, 65 Coyp.
2) Bon vem Giitevtvanspovt . . . - . v 3891. 26
3) Fiw bie faifexliden Faprten . . . . 6. —
4) Bow der Poft . . . - . o - - o w ATA2 55
5) Padtidilling fitr bas Baurhall-zGebiude
in Pawlowst-. . . . « + - - - w 2,400, —
6) Padytjchilling bex Bavéfoe-Selo-Station 2 & G IREE P

) " ,» Gt. Petersbuvg-Station  , 1,047, oy
8) Fiiv vie Gemitfegdrten . . . . . . 514, 28,
9) Diverfe Ginnapmen . . . . . . . # 898. 38 4
10) nteveffen-Gonto . . . . . . o o @ 740, 53

Gumma JRub, 238,138, 09 Cop.

Die BVevtheilung des Ueberfchufjes fand wie nadftehend fiatt:
1) 3infen und Tilgung bev von Dbev Negie:

rung gemachten Anlethen . . . . . Rub, 20,999. 40 Cop.
2) Divivende fiir 1849 "L L L. o s o 60,0000 —
3) Un die Herven Diveftoren 89/, von Dder

RNetto-Nevemue, nad)y Abgug dev Jinfen

und Tilqung ber Anlethen . . . . - » 8,117, 56, &
&) Refevve-Capital . . . . . - . o o 33,352. 03 4

Sufammen Rub. 131,468. 99 Cop.
welde jusilighich ber Ausgaben vou . . . . v 106,669. 10

die Total-Cinnabme von Rub, 238,138. 09 Coy.

ausgleidyen.
Audy auf diefer Bahn wurde anftatt ber fritheven Feuerung ber

Qocomotive mit Cofes, die Holjfenerung eingefithrt, wovin eine Haupt-
Urfade bev evyielten Exfparnifie liegt.

Unter bder Ceitung des Heven Dbrift von Romansff witd bdie
Bahn in jeder Begiehung frdftig und gut abminiftrive.

Jubem wiv die Weberfidhten Dex BVerbdltniffe dev Amevifanijdyen,
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Cnglifden, Frandfifhen, Velgijdhen, DHollindifhen und HRuffifchen
Babnen hievmit fhliefen und su den dentjden Bahmen ibevgehen,
wollen wir nody fummavifdy die Lingen dev Babhnen begeidynen, welde
in biefen Landevn ausgefithrt {ind.

Die Gefammilinge der in ben BVeveinigten Staaten big jept wivks
lich ausgefiibrten Eifenbabnen betrdgt itber 1500 Stunben Wegs, bie
eine Augdehmung von 4600 Stunden erbalten, wemn alle profeftivien
Bahnen beendet fein werdenr, und wovon beveitd mehr al8 1000 Weg-
flunben big u dem Schienenlegen vorangefdyitten find. —

Die Bapnen in England, Schottland und Jrland haben eine
Gejammilinge von mehr ald 1200 Stunden und find Eigenthum von
Attiengefellfchaften

Sn Franfreich find beveitd 840 Kifometer Cifenbabnen ausgefithrt,
obue bie Fleinen Schienenbabhnen, welde jum Dienfte dev Bergwerfe
Benupt werden und eine Gefammilinge von 30 Lieues haben. —

Sn Belgien, wo das projeftivie Eifenbahnne beinabe vollendet
ift, werben fimmtlidye Bahnen eine Wegjtvede vou 112 Lieues einnehmen.



Deuntfde Cifenbahnen. .42

In Deutfhland ift das Cifenbabniwefen 3u einer Stufe der Aus-
bilbung gediehen, in deren #olge mummehr bafd Berbinbungen eintreren
werden, welde es miglid) madyen, fidy diefes widhtigen Communica-
tionsmittels nady affen Ridhtungen 3u bedienen. Grft wenn alfe jest
nody projeftivten Linien auggefiibet und die Cimmitndungen in bie
gegenfeitigen Babuen miglidy gemadt find, werben fid) die wabren
Bortbeile fiir diefe fo tief in dag Leben eingreifenve Angelegenbeit
evgeben unbd fiir bas Gemeinwop( forderlid) werden, wenn von Seiten der
Staatsregierungen diefe widytigen Unternehuungen in Sdyus genonmen
und ibevivadyt, Jweigbabnen nad) Nebenplasen der Hauptlinie angelegt,
Tarife fi Perjonenverfehr und Giitertransport seitgemdf Deftimmt
und von dem Grundfag ausgegangen wird, daf aus der Belebung
bes Berfehrs durd) evleidyterte Gommunicationsmittel fitr den Austaujdy
und bie BVerwerthung der Producte des Bobens und Dder Fnduftrie
bem Staate die suverlaffigften Duellen des Woblftandes entfpringen.

AWir {ind weit entfernt, benfenigen Mannern nabe treten 3 wols
len, weldye die Cijenbabn-Fragen mit einem minder giinftigen Mafjtalb
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bemeffen und im Gefolge von beren grifiever Ausvehnung mehr Nady=
theil afé eine veelle Fdrderung ber materiellen Jnteveffen evblicen,
glauben ung aber nidyt 3u fvren, wenn wir behaupten, bafi die Jeit
frither ald man benft, mandye biefev Anfichten 3u einer befferen Veur-
theilung fithren und ven Beweis fiefern wird, dag bei woblverjtan-
bener Benugung diefer widtigen Crfindung fiiv ben Lebendverfehr die
bebeutenditen Folgen entfpringen werden.

€3 Tiegt in der Matur der Sadie und in ben CErfabrungen bes
Lebens, daff Alles was vervielfdltigt und dem menjdliden Wiffen jur
Benugung und Priifung itbergeben wivd, in vielen feiner Einzelnbeiten
Bervolifommnungen evhilt, welde es im Laufe der Jeit auf eine
Stufe bringen, fiic die man bei Cinfitbrung der Sadie weder eine
Abmung nod) eine Ausficht batte.  Diefe Refultate werben fich evge-
bem, wenn — wie wir fhon angefithrt haben — bie Gifenbabnen nidt
mebr vereinzelt daftehen, fondern fo viel als miglicy mit einander vers
bunben find; wenn namentlidy alfgemeine gefeslidhe Vorfdhriften fiiv
ben Eifenbabn-Betieh erlaffen ywerben und gegenfeitiy  Devathen unb
mitgetheilt witd, was sum Beften bdiefer fo widtigen Angelegenbeit
Noth thut.

Die Beforgniffe fitr mdgliche Gefabren bei dem Eifenbabndienit,
bie mitunter grofen lnterbaltungs - und Betviebsfoften, bdie Man-
nigfaltigfeit der aus unveifen Theorien entfpringenden Syjteme, alle
biefe Mififtinde werden fidh entfernen ober mindern, wenn bie Erfah-
vungen ber Jeit die Befriebs-NReglements bictiven und auf dag hin-
weifen, wad jur Forberung ves Allgemeinen nothivendig ift. Mige
baber bei bder bevorftehenden Ausfiibrung grifever Gifenbabnftreden
jet fdhon mebr an den Erfabrungen und nicht an felbit gefdhaffenen
Jvealen gehalten und die Ueberseugung geivonmen werden, daf die
beveits gebauten Bahnen binfanglidy Mag und Jiel fir neue Bahn-
anlagen geben, und der Betvieh der deutfdhen Cifenbabnen, welder in
allen Besichungen jenen der englifthen und feansdfifchen dibervifft, die
beften Materialien liefert, die dienftlichen Borfchriften den dreliden
Berhaltniffen angupaffen und jum Nuien des Untexnehmens in Boll=
sug 3u fetsen.

Wiv gehen nunmehr ju den deutjchen Eifenbahnen iiber, wobei wiv
ebenfalls worausjdyicten wmiiffen, den Stand derfelben nur in allgemeinen
- Umvifien angeben und bie Grtrignifie ves verfloffencn Jabres beseichnen
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3w Tonnen, weil ein tieferes Gingeben in diefe Materie qu weit fitlren
und diefe Avbeit in ein Werf von etlidhen Binden verwandeln wiirde,

Die bereits ausgefithrien deutfhen Cifenbabnen evfreuten fich im
Jabre 1842 cines febr lebbaften Bevfehrs, und Heferten theilvweife febr
Iobnenbe Grgebniffe.

Daben einige derfelben aud) nicht den Hoffrungen entfprodien, die
man fih davon gemadyt batte, fo wird die fpdtere Jeit Dafite entfdyd-
bigend eintrefen und in dev Mithiilfe dev Staatdregierungen ober durd
newe Berbindungen mit anbdeven Bahnen die giinjtigen Bortheile evlangt
werden, weldye bis jest nody nicht su erceichen waven. —

DBeleuditen wiv die beutjchen Gifenbabnen in ihren Cingelnbeiten
etivas ndber,

Die rheinifche Cifenbabn, welde nunmehr bafb in die belgifdhen
Babnen einmitnben wird, hat bis fegt nody nidyt die Bortheile gebradht,
Wweldye Davon erwaviet wurden. €8 gehirt nidt gum Jwed bdiefer
Abbandlung, su unterfudien, in wie ferne Dei der nlage der Babhn
mebr ober weniger davauf ju balten gewefen twdve, minder foftipielig
und entfpredyender fiic den Betvieh ju bauen, fonbern nur die jesigen
Berhiltniffe su bevithren und bie davaus bervorgehenden Rejultate u
begeidymen.

Jm Jabr 1842 wurden auf bey theinifden Bahn (Kém-Aadyen)
317,766 Perfonen befdrdert.

Die Gefammtcinnabme betrug Rebly. 268,557, 13 Sgr. 10 Pf.,
weldye beibe Rubrifen fidy exbshen werbert, wenn die Verbindung mit
ven belgifdhen Bahnen ftattgefunden, wo dann namentlidy der Giters
fransport bebeutende Cinnabmen ergielen wivd, Demobngeaditet glau-
ben wir nidt, daf biefe Baphn febr lohnend fitr bie Aftienbefiser wers
bert wird, inbem bag vermendefe Anlage-Rapital die eingehenden Mit-
tel 3u febr in Anfprudy nimme und vermehrte Ginnahmen aus Giiter-
verfebr, aud) vermebhree Betriebéfoften evseugen und mande anbere
Ausgaben im Gefolge haben, wodburd) fie gefdymdlert werden.

Borfiehende Einnahme wurde aus nadyolgenven Rubrifen ersielt:

a) Perfonentransyport, . | Riblr, 196,598. 23 Sgr. 6 Pf.
b) Nebenertrige, als: Reifeqepdrd,

Gquipagen, Bieh ., , . | » 19,6500 T ¢ 9.,
¢) Giitertvansport . . . . . . 49945, 4 , 8,
d) Gxtraorbindve Cinnabmen . “ 2463. v, 11,

Summa . . . Ry, 268,557, 13 Sgr. 10 PF.
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Die Betriehs-Ausgaben betrugen im Jabre 1842 die Summe von
Ribir. 159,916. 2 Sgv. 2 Pf,, und gevfallen in:
a) Babnunterhaltungsfoften . RNiblv, 38491, 2 Sgr. 2.
b) Trandpovtfofen . . . : o 83,834, 23 ', 2
¢) Babhnbofs-, Empfangs-, 2{bfe1-

tigungg- u. Berladbungs-Koften " 19,934, 20 1 24
d) Allgemeine Koften . . . . . W 17,6555 16/ 8

Roften-Summa . . . Riblv. 159,916, 2 Sgr. 2 Pf.
welde fidy auf 59 pCt. von der Brutto-Cinnahme ftellen und auf
24,122 suriidgelegte Meilen bevedynet, im Durchfdhnitt Riblv. 6, 18 Sgr.
9 Vf. per Meile betragen.

Der Dienft auf diefer BVabhn wird mit 14 Locomotiven aqus ver-
fdhicbenen Fabrifen, 52 Perfonen-TWagen, 6 Bagages und 152 Giiter-
Wagen ausgefithrt, die nod) um civea 100 Transpovhivagen vevmehrt
foerden, —

Hinfidhtlich des Nedynungdwefens fm Allgemeinen wiwden in der
am 6. Mai b, . gebaltenen Geneval-BVerfammiung der Actiondre vie
Ginnahmen und Ausgaben filv die Jabve 1837 bis inclus. 1842 fol-
genbermagen begeidynet:

Cinnabhmen
1800 Stiit Actien, nebft Agio auf

6000 Stitd . . . . . . RNihl. 4,575000. — Sgr. — Pf.
Berfaufte privil, Obligationen *) " 2,385,226, 28 1 =
Pacht von Grunbdftitden . ’” 5018: 44,0 10,
Berfaufte Grundftide . . . . 5 67,280. 14 ,, 6,
Griva=orbindre Cinnabmen und

Wedyfel -Dideonto . . . . ¥ 20983. 6 , 10,
Juviierftattere Poften. . . . b 3,542.. 141, Bk,
Cmpfangene BVorfdiiffe . . . it 504,969. 25 , 10 ,
Depofiten und Cautionen . . v Bi262C A e it
Bom Babnbetviebe . . . . . " 342091. 19 ,, — «

Bufammen . . . Riblv. 7,912,443, 16 Sgv. 4 .

*) Die nodh dibrigen privilegivien Obligationen wurden 1843 vevfauft.

Ausdgaben

Crvidtungdfoften . . . . . Riplr. 18,580. 29 Sgr. 6 PF.
Technifde Vovarbeiten, Jnftru-

mente und Gerdthe . . . . " 10,842. 16 , 11 ,
Allgemeine Verwaltungsfoften . o 160092 i9r T )
Bauredhmung, incl. Grundberiverd » 6IATADL, 25,0
Siterafie.. L Ay L L . o 2L TR ARSI AR
Steuern unbd Affefurany . . . ” B8 S

Borfdyiiffe und Jahlungen, welde
am Sdyluffe bes Jahres 1842
nod) nidyt definitiv vevvedynet
ober vevtheilt werben fonnfen
Ccavunter 31,092 Rihlr. fite
Borarbeiten der Weiterfithring
per rheinifdhen Bahn bis juv
Lanbesgringe bei Minven) incl.

bed vovrdthigen Baarbefrandes s TSR Yo NN,
DBabnbetriehs- u. 1Interl§a[tungs3f

L o P R o 219485, 9 , 2,
Locomotiven und iBagen it g » 402,432, 20 , 8,

Matevialien, Magazin, Referve-
ftitcfe . (Emnd)tung Der Wert-

flatfen . . . . i 2L TAT 0N
3ui'mnmen . o . Riblv. 7,912,443, 16 Sgr. 4 P,

eine Summe, welde, wenn fie nidht {dhon hiber ift, e nod) fommen
wird, und Stoff yu viefem Nacddenfen gibt, wenn man beviidfiditigt,
Paf Ddiefe Babn ju gwei Millionen Thalern angefdhlagen war, —

Wiv gweifeln nidt, daf die Regievung, welde ftetd beveit ift, da
Friftig einguwivfen, wo es Noth thut, ebenfalls fidh vevanlaft fithlen
wird, bei diefer Angelegenbeit ihre Fiivjorge eintreten und genau prit-
fer ju laffen, welde Mittel die geeignetften find, diefem Unternehmen
U niigen.

Jn beinabe gleicher Cage ift die Diiffedorf - Clberfelver Sifenbabn,
welde gleidyfalls einer fraftigen Hitlfe bevarf, fich von den Wunden ju
erholen, bie unvorbergefebene Umitdanbe ihr gejdlagen baben.

Die Koften diefer Babn, bei deven Anlage vielfade und bedeutende
fofifpielige Teveainavbeiten ftattfanden, betrugen am Schiuffe bes Jabres
1842 inclus, ves Matevials RNibir. 1,821,610. 23 Sgr. 11 VF.
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Die Cinmabmen fitv 11 Monate vom 1. Januar bis 30, No-
vember 1842 belaufen fid auf Rihlr. 129,645, 18 Sgr. 8 Pf.

a) Beftanve vomRedhnunggjabri84L  Riplr, 13,597, 3 Sqr. 4 PBF.
b) Trangport von 363,905 Perjonen PRI 121015 U ¢ P
¢) Ueberfradyt von Paffagier- Gepict 5 1,18. — , — ,,

d) Gittertvandport . . . . : PRI {1 (ol IRPRS S TRER
e) Aufergervihnliche @mnnbmm v 5ot Pl Uy (PP R TR
Bufommen . . . Rebly, 129,645, 18 Sgr. 8 Pf.

Rechnet man bie im Monat Degem:
ber 1842 beforvevten 19,413 Perfo-
nen und bie Gefammteinnahme diefed
MWonatd vonr = . ~ . . . . . b 68912,

13

n

bingu, fo ergibt fidy pro 1842 eine
Totaleimmahmevon . . . . . . Rblv. 137,334 21 Ggr. 1 PR
und eine Frequen von 383,018 Perfonen.

Die Hoffnungen, welde man auf Ergicbigheit ved Giiter-Trang-
ports fekte, find hinter den gemadyren Grivavtungen geblieben, fo wie
mandyes fidy bei diefem Unternehmen anbers geftaltete, alé ed in ber
Abjicht fag. Nady ben Angaben betragen dle Ausgaben vom Jabre
1842 fiir 11 Monate Rihlr. 111,855, 16 Sgr. 1 Pf,, eine Swmme
ie febr hod) iff, wenn man bie Ginnahmen von nur Ribly, 129,645,
18 Sgr. 8 Vf. gegenitberftellt.

Jad) dem Protofoll der eilften Genevalverfammiung dev Actiondre
bes Diiffeldorf = Elberfelver Eifenbahnunternchmens, betrug die Ein-
nabme fiir ein volles' Jabr vom 1. September 1841 big ultimo
Auguft 1842 bei einer Frequeny von 399,328 Perfonen Nihlr. 117,801.
21 &gr. T Pf.; vaven fommen quf jede Fahrt Riblr. 35. 177/, Sqr,,
auf jede Meile Rihlr. 10. 3!/, Sgr., auf jede Perfon 8 Sgr.
10 Bf., auf feden Centner Giiter 18/, Sgr. Die Gefammtaudgabe
betedgt Rihlv. 117,716, 17 Sgr. 4 Pf. und fommen tavon auf bdie
gesablten Jinfen 28. 899/, Unterbaltung der Vahn und Gebiuve
13. 089/,, DBetviebstoften 59. 239/, und die alfgemeinen Berwal:
~ tungsfoften 2. 80°),. RNad) Abzug ter gesablten Jinfen evgibt fich

eine burd)idnittliche Ausgabe:

—_— iy —

anf jeve Fabet . . . doooe o Ribly. 26, 21 Sgr. — P
o febe suviidgelegte 9)m{L i, sl TN My

Die Selbftfoften der Babhn betugen 75, 05°/,; Repavaturfoften
an Locomotiven und Wagen Riblv. 11,0063/, Dem Nefervefonds
wurben vevvedynet file Vevfdleu von Sdyienen, Duerfdhivellen und
Grfa von Locomotiven und Wagen Niblv, 17,519.

1m die Ginnabmen ju vevmehren, bat fiiv 1843 eine Crhdhung
pes Perfonentavifs ftattgefunden, aud) wurbe eine Commifjion evnannt,
ten Vau der BVobwintler Vabn ju befdhleunigen, auf welder dev
Transport yon Koblen eine nidt unbebeutende Cinnabme evielen foll.

Die andern am Rbein in Augficht genommenen Babhnen liegen
aufier bem Jwee diefer Abhandlung, Daber wiv folde vor der Hand
iibevgeben,

Die Taunus-Eifenbabn evgab fiiv dag Jabr 1842 fehr lofnende
Nefultate, indem Perfonen=Frequeny und Einnabmen jene ved Jahres
1841 nberjtiegen.

Die Gejammt-Einnabmen beseicdhnen fidy fitv das Jahr 1842 mit
fl. 463,804. 26 fr., inclusive der Pojtgebitbren, welde aber nidt gany
aur Bercednung famen, da wegen Avt und Weife ver Jahlungen
nody Diffevengen beftehen.  Auf der Bahn mwwrden, inclusive 4088
Poftreifenden, 813,100 Perfonen befordert, Sammtlide Ausgaben belaufen
fid auf fl. 236,706. 25 fr., und ftellen i) die Vetvichsfoften, nad)
Absug mebrever nidyt dasu gebdvenden Ausgaben, auf 49 °/,. Auf den
Referve- Conto und  ven Majdyinen= und Trandport = Mittel - Conto
wurden fl. 31,207, 45 fr. gebradyt, weldhe beide beveits auf fl. 85,211,
21 fr. angewadyjen find,

Dimevadytet die Cinvidtungen fiiv den groferen Tvandport von
Sradtgiitern nod) nidt Sratt fanden, o wurden dennod) fl. 15,418.
37 fr. fite fransportivie Giiter und Schladytvieh vereinnabmt.

®ebet man in dic Cingelnbeiten des Babhn-Dienftes, fo ergeben
fidy nachftebende Refultate:

Mit Ausjdyeidung der Voftveifenden, benupten im Jahr 1842

10,593 Perfonen die 1. Wagen-Claffe

81,169 " w2 "
230028 - o 3 "
487,222, n 4 "
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Auffer ben angegebenen Pevfonen wurben mit den gewdhnlicdhen
Gonvois befovbert: 11,739 Gr. Neifegepdct=Uebergewicht, 5550 Ctr.
Poftgiiter, 34,110 Ctv. Fradtgiter, fl. 1,286,681 Geld, 1435 Gqui-
pagen, 4795 St. Schlacytvich, 34 St Wilkyrett, 35 Hajen, 2665
Hundve und 11,534 Traglaften.

Die frivfite Frequens fand am 17. Juli mit 11,421 und bie
gevingfte am 22, Januar b J. mit 513 Verjonen Statt,

Behufs des Tvansports von Perfonen und fonfriger Gegenftinde,
waren 41,997 Wagen erforderlidy, welde in 4123 Fabrien 36,614
Wegftunben durdiliefen, wad durdyfdhnittlich wr. Fabhrt 9 Stunden und
10 Wagen beseidhnet. Jm Dienfte befanden fich 11 Locomotive, woven
8 von N. Stephenfonr, 2 von Shavp Noberts und 1 von der guten
Hoffnungshiitte erbaut find, Die E!Jlafrf)ineu macdpten 5205 Fabrten
und durdlicfen 37,144 Wegjtunden, Da bie Locomotive §u dfterem
in Gaftel wedfeln, fo finnen bie angegebenen Fabrten derfelben mit
benen ber Wagensitge nidyt ibeveinfiimmen. — An Brenn - Material
wurben 43,507 Gtr. Goofs verbraudyt, was fir die cingelne Fabrt
auf die ganse Dabnlinge 117/, Ctr,, auf die Wegftunve 1 Crr. 17 Pfo.
und auf feven befovderten Reifenden 5'/, Pfo. Coofs betvigt.

Sdeidet man die Ertvagniffe Der Poft ven den Ginnahmen aug,
fo verbleiben fl. 453,555, 23 fr., was duvdidnittlid eine Tages:
einnahme von fl. 1242, 37 fr. evgibt,

Werben von diejen Ginnahmen bie fammtlichen Ausgaben von
fl. 236,706, 25 fr. in Abzug gebradyt, fo bleibt ein taglicher Gewinn
vonf[ 504, 6 fr. Bei Veredhnung der Brutto - Einnahme auf den
cingelnen ?Rclrenbcn ergibt fidy - cine Ginnabme von 33%/, pr. Kopf,
und von 30%/, fr. wenn man, wad vidtiger ift, nuy die Einnabme des
Perfonen - Tvandportd dabei ju Grunde legt

Die Ausdgaben beseidhnen fidy folgendermagion:

a) Bevwaltungsfoften. . . . . . . . . fl. 97,648, 35 fv.
b) Untevbalt dev Bahn und Stationsbdufer . . , 30973. 28
oY iSugbeRfte. U L0 oI SR 93,573, 26 ,
Gl RiaesTe . el L s RN, 14,500 56

S Summe  fl 236,706. 25 fv.

Nadyjtebende Ehurahmen famen sur BVeveedyumg :
a) Perjonen-Tvansport . - . . . - - - - fl. 409,268, 44 fv,
b) Ucbergewidt von Gepad . . . . . . . 162 1,
¢) Tvansport von Fradgicern . . . . . ., 11,132 57

1) ., Sdladtvieh . . . . . . , 428540,
& o n Cquipagen . . . . ..., 993211,
f) a ,  Diverfen Gegenjtinben. . . , 1263, 50 ,
g) 3ablung von der Poftbehirde . . . . . ., 6,289 BRI
B HatorComo a0 260 8 olllayser v 3 4 dandd gl 349, — ,

Sn Summe fl, 460,194. 16 fr.
Rady Absug der Betriebsfofien und fonftigen
Abfchreibungen, im Betrag yon . . . . . ., 236/706. 25

verbleibt ein Ucherfdpufp von . . . . . . . fl. 223,487 51 fr.
welder folgendermaen jur BVevtheilfung fam:

1) Andie Naff. Steuer-Divection fl. 9,280, 6 fv.

2) Tantieme ded Divectrs . .-, 1,500, —

3) Gejdyent an diellnterftifungs=

Gaffe ber Angejtellten. . . , 1,900, —
4) Divivende a fI. 45 pr. Actie . ,, 180,000. — ,
5) Referpe-Gonto . . . . . , 31,207. 45,

fl, 223,487, 51 fr.

Die fammtlichen Yusgaben fite die Bahn und Matevial, inclusive
11 ocomotiven, 90 Perfonen= und 20 Tvansport-BWagen, betrugen bis
jest fl. 3,300,000.

Die finangiellen Berbilmiffe dev Tounusbabn werden fidhy nod
giinftiger geftalten, wenn die Bahnen vom Norden fo wie jene tiber
Davmjtadt nady der Schweiy beendet fein werden, was aber feinen
Maafiftal sur Beurtheilung andever Bahuen geben famn, inbem vie
giinftigen Tervainverhiltniffe fowie die Lage diefer Babhn BVoviheile
mit fid) felbft fitbren, weldhe anderwdvis mit theuven Opfern evvungen
werben mitffen.

Die Mannbeim=Heivelberger Vabn bat in ibren Betriehsver-
biltniffen feine wefentlichen Berdnderungen exlitten. Jm Jabr 1842
wurben auf devfelben 307,602 Pefonen befdvdert, wibrend die Frequens
im Jahr 1841 nur 264,685 Reifende befrug. Die Cinnabme bHeltef
fih auf fl. 96,966, 53 fr.
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Die Babn it auf Koften des Staatd erbauet und wird audy fiiv
beffen Redymung betriehen,

Die BVahn von Franffurt nady Davmjtadt, Carlérube und weiter
witd jener von Heivelberg nady Mannbeim mannigfacde BVovtbeite
bringen.

Der Bau dev Cifenbahnen wird in Baden vafd) und frdftig be-
tviehen, wie bie bereits erfolgte Croffuung ver Babnfivede von Carls-
tithe nady Heivelberg beweifer, wobei nur ju bedauern Bleibt, bdafi
Baben von ver in England, Franfreich, Belgien und Deutidhland
ibliden Spuriveite abgegangen ift, und dafitr eine andeve angenom:
men bat, weldhe weder Bortheile nody fonjtige Bovziige mit fidhy fithrt.

JSm Uebrigen ift dev Babhnbdienft auf den badijden Babhmen mit
oieler Umfid)t georbnet und verrith ben fraftigen und guten Wilfen,
welder von oben hevab bdiefem Staatsunternebmen jugewendet wird,

Jn Witctemberg bat man bie widtige Frage der Jeit in Betveff
ber nlage von Cifenbabnen quf grofe Streden eben fo grindlid) als
fadgemd§ evfafit. Der Wille ves Kinigd, der biefe widhtige Unterneh-
mungen mit bem umfichtigften Woblwollen begleitet, hat in bden Be-
fdlifen der Kammern die gevedyte Wiirdigung gefunden. Rejumivet
man im allgemeinen diefelben, fo evgiebt fich:

1) Dafi im Kénigreide Eifenbabnen auf Staatsfoften gebaut werben
follen, ohne den Beginn bes Baues von vorbeviger Veveinigung
mit den Negicvungen von Baden und Baiern iiber gegenfeitigen
Anjhluf und Fortjegung der BVabhnen abbingig su madyen ;

2) Daft in dad Gefesy aufgenommen werde, daf bie auf Staatd-
foftenn ju Dauendven Cifenbahren den Mittelpuntt ded Lanves,
Stuttgart und Cannftabdt, auf dev einen Seite durd) dasd Filsthal mit
Ui, Bieberad), RNavensberg und Friedridhshafen, auf der andbern
Seite mit der weftliden Gringe, fo wie ndrdlid) mit Heilbronn
verbinden follens

Ferner:

3) Daf fitr die erleichtevte BVerbindung dev entlegenen Begivfe, theils
unter fid), theils mit ven Eifenbabhnen durd)y Kunfiftvafen geforgt
werde, Ju diefem Jwed follen diefenigen der Verbindbungsftrafien,
weldye einen groferen von mebreven anderen Strafien ober
mebreven Begivfen sufammen in fidy veveinigenden Berfebr u
férbern ober Gifenbabnen 3u vermittlen geeignet find, in bdie
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Berwaltung des Staatd iibernommen oder auf Staatsfoften ge-
baut werben;
4) 3u ben Gifenbabnfoften haben Deigutvagen:

a) bie Oberamisbesivfe, durd) weldye bie Staats-Eijenbahnen
sieben, dem dritten Theil Der innerhalb derjelben fitv Dad
sum Fabrbamm und den Seitengriben der Babhnen erfor-
derlidhe Grunbeigentbum qufjuwendenten Koften, und

b) bie Gemeinden, auf veren Marfung Gtationsgebiude und
Bapnbdfe, ju weldyen fedod) die Werkftitten jur serfigung
und Augbefferung des Beriebsmateviald nidyt gebiven,
errichtet werben, den britten Theil der Koften biefor Ge-
biube, fedod) mit Ausfehlufi ves Bauplages, einmal fiiy immer;

c) jollen biefe Koften, in Griwigung, baf es fidh bier von
Staatsyweden handelte, bei weldem nur eingelne Theile
bes Lanves Dbetheiliget feien, innevhald ber Amiskorper-
fhaften und Gemeinden nadh dem Staatsjtenerfuff umge-
legt werber.

Ueber die Ausfithrung der verfdhicdenen Babnlinien legen beveits
die grimdlidften und wmfaffendften Vorarbeiten vor, die im Vovaus
fdon eine entipredyende Ausfithrung evwarten laffen, ald dev mit biefen
Arbeiten beauftvagte Dberbaurath v. Bithler der tiidytige Technifer ift,
biefe Angelegenbeiten su einem guten 3Jiele ju leiten und in dem in
Witvtemberg beimifch gewordenen Gefddftstatt Frdftige Mithiilfe finvet,

Die Hamburg- Bevgevorfer Eifenbabhn hat ibren Dienft in cinem
febr traurigen Jeitpunft fiiv Hamburg begonnen.

Nady dbem am 27. Mai 1843 erftatteten Beridt iiber den Stand
Diefes Unternehmens ergeben fig die Vajjiven mit Bo. ME. 1,816,255.
14/, @dL., weldye fid) iibrigens nady Bevwerthung disponibler Grunditice
in Bilde auf den urfpriingliden Koften-2njdlag fellen follen.

Bom Mai bis Ende Degember v, I, wurden 153,648'/, Perfonen
befdrbert,

Die Total-Einnabme betrug . . . Bo. MF. 72,709, — Sdl.

Die Ausgaben erforderten . e 60,284, 1 ,,

wodurd) fid) e Ueberfhuf von . . . Bop, ML 12,424, 15 Sdyl.
ergibt.

Die Mafdhinen, welde auf diefer Bahn vermwendet weyden, find
aus ber Fabvit von Stepbenfon & Comp. Die Lransportiwagen mit
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grofen Febern Daben 6 INdder und Abtheilungen su 60 Perfonen,
Deven Form und Conflvuction fidy fehv empiehlen,

Da die Bapn am Sdylufie bes Jahres 1842 furse 3eit m
Betvieh wav, muf s dev eit iberlafjen bleiben, iiber ben Grfolg diefes
Unternebmens Nibeves u bevicten,

Die Babn von Braunfdyweig nadh Harsburg, weldie von Staats-
wegen erbaut tourbe und fiiv gleiche Nechnung betrieben with , ift m
Jabre 1842 von 289,454 Reifenven benupt worben. Die Cinnabme
betrug Nthlr, 74466. 3 Sgr. 10 Pf. Ueber die Ausgaben der Bahn-
Anlage (aft fih nod) nidhts genaues angeben, da dex Stationshof in
Braunfehweig new gebauet wird und ubevhaupt nody mandes anbeve
dabei nadyzubolen ift.

Den Gefdydftsbetrich leitete Hi8 vor Kurgem der im Eifenbabne=
fadhe a8 fidtig evfannte Baurath Mévtens.

Die Cifenbahnen nady Halbevftadt und Magbeburg find in vafdyer
Ausfiihrung und bald in gegenfeitiger Berbindbung, was fitv die Bahnen
von Magdeburg, Berlin-Anbalt, Leipsig und Dresden von grofem
Nuben fein wird.

Die Babn, weldye am 1. Juli d. I, evdfnet werben foll, wird bis
DOjdyersleben fiir Redhnung Braunjdhweigs, und bis Magdeburg fite die
Magbeburger Cifenbahn-Gefelljdaft betvieben. 1lm den Dienft fo forvernd
ald miglid) sumadyen, follen die Giiter- und Gepddwagen gan durdgehen.

Da Hannover feine projectivien Cifenbahnen beveits friftig in
Angriff genownmen hat und ter fefre Wille der Regievung die als-
balbige Ausfithrung der begonmenen Linien eviarten [aft, fo wird
Hannover bald ein Anfangspuntt fite die Sadfijden, Deftliden und
Nordifchen Babhnen fein und e fo lange bleiben, bis bie Bahnen von
Kurbeffen fidy anfdliefen und alsbann in Sranffurt ausmiidben,

Die Koniglide Negievung hat befdyloffen:

1) Gijenbahnen von DHannover fiber Lenthe nad Braunfdhwely und
von Dildesheim diber Lenthe (Durdyfreusungspunte) nady Celle,

2) von Celle nad Haarbury,

3) von Hannover nady Bremen und

4) von Hamnover nad) Minden von Staatswegen ausfitbren su laffen,

- wofite beveits 12 Millipnen Thaler verwilligt find.
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Die Vovarbeiten fiix diefe Eifenbabnen, in miebfrl)o[tcn, jorg-
faltig gepviiften Bevmeffungen , Nivellivungen %efmud)[agxfngcu bc=‘
ftebend, find auf Kojten dfentlider Kafjen befdhafit, und ’mt. .(!‘nufu
e Jabres 1841 vollendet worden. Auf den %luh:'ag ber 'fﬁmgrtd)e'n
Regierung Dhat die allgemeine @t&nbevcrfauﬁulung im Suni 1842~b.l€
sur Ausfitbrung tev oben angegebenen Eifenbahnen anfd)[agm'nafgtg
efordevlichen Geldmittel qus ber Yandeseaffe auf deven Gvebit be-
willigt, sufammen etwa wdlf WMillionen Thaler, mottet febodh ange=
nommen ift, dafi wenigfiens die Hilfte dev Koften einer %f}l)n von
Hamnover nad) Bremen duvd) die Stadbt Bremen werde I)crbetgefcbaf'ft
werden, Der Bau der Eifenbabn von Hannover nady Braunjdweig
ift im pannoverichen Gebiete im Juli 1842 in QIltgriff genommen,
und eg find die Erdavbeiten auf diefev Strede gegenwr'fmg be:mt_ﬁ' jur
Hilfte befdafft, o daf im Herbfte ves Jahres 1843 ein bﬂctradgt[ud)c‘r
Theil dev Babnfivedte dem Vetriebe wird gedffnet werden f-ouu?u. iu‘c
erforderlichen Babnjdyienen find beveits angefanft.  Auc it ein %e_tl
per Yocomotiven, Wagen und ded fonftigen Vetviehs - Matevials in
Beftellung gegeben. Die Stvede von der hannoverfchen Eaaibcs?grfn}e
bis sur Stadt Braunfdweig (etwa 2 Meilen) muf ncrrrag'eum.ﬂn’g
von der hevsogl, braunfdpveigijhen Negievung gebaut, unb.g[eid);mtlg
mit der bannoverfpen Strede vollendet werden. Juv Ausfiihrung des
Baues dev Eifenbabnen von Hilbesheim nad) Celle nn? voit Celle
nady Harburg find die ndthigen Vorbereitungen (nau.wntltc[) Berhanb=
fungen mit alfen betheiligten Stadf- und L‘anbgcmcmbtl} wegen 'ber
Bahnhdfe und mateviellen Befordevung bes Unternchmens) eingeleitet.
Der Bau diefer Eijenbabnen wird in Angriff genommen voerden, fo-
bald bie dagu exforverlichen, von Stinden beantragten Gefese evlafjen
fein werdben. Die Ausfiibrung des Bauesd vev Cifenbabnen von l.bcmz
nover nad)y Minben und nady Bremen ift von den dieferhalb l‘ﬂ}t ben
betheiligten auswdrtigen Regievungen annody ju treffenden na?eren
Berabredbungen und von dev definitiven Beftimmung vev fpeciellen
Benadyridiungen abhingig. 1

gied)ﬁcitsng allev auf die Staatsbalnen I\e;e’iglid)frﬂa @%cgcnfianbc
und Ausfithrungen ift einer eigens dagu beftimmten @om'nunwn_ iibettmgm_l.

Die Bahn von Hamover nady Braunfdweig ift beveits o weit
vorgeviidt, daf eine baldige Venupung berfe[b_en ju evivavien ﬂefgt..

Die Eijenbahn von Magdeburg nady Cdthen, Halle und Leipsig,
fite weldpe nadh) dem DHauptvedynungdabjdluf vom Jahre 1842
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RNibly, 3,949,804, 3 Sgr. vevausgabi find, ift in jeder Beyichung ein
gefungenes Unternebmen, dad in allen feinen Ausfitbrungen die Tiich-
tigfeit ber Divigenten evblicen (Gft, und namentlid) in Heven Coftenoble
einen Betviebs-Divigenten hat, wie wenige Babnen einen folden befitsen,

Der jibrliche Gefdhaftsberidht fiir die Jeit vom 15. Mai 1842 big
7. Apvil 1843 bezeichnet die Cinnahmen auf Riblr. 523,724, 10 Sgr. 10 PFf.
und die Ausgaben mit Rihlv. 317,873. 27 Sgr. 6. Pf., welde ab-
sitglid) von den Einnafmen einen Gewinn von Rthlv. 205,850. 27 Sgr. 6 PF.
iibvig fiefen, der mit RNehlv. 44,850. 27 Sgv, 6 Pf. su Gunfien des
Jefervefonds und mit Nihly. 161,000, ju Gunfien der Actiondre
(& Rihlv. 7. per Actie) verwendef wurde.

Der Verfehr auf der Babn war fehr lebhaft, indem 544782 Per-
fonen und 891272*/, Gtr. Giiter befdrdevt wurben.

Die Einnahmen bildeten fidh :

a) Aus Perfonentransdport Rihlv. 306,547. 27 Sgr. 10 Pf.

BLGepEdL) a0 i TR R 1 B R
Gl EqEgeR: o e R 22495230 e 05
&) EHalier o5 wstied il TR L S SN
¢) Biehtvandport . . . o 14841 - By,

) Giitertvansy. Riblv, 192270 11('“5 5‘].‘1’

Hievvon ab, Trans-
yort von und nad)
den Bahnhifen. 18,369, 2. » 3 ;v »

173901. 9 , 2.,

g) Tvansport yon Baumatevialien. . 5 6,000. — , —
h) Miethen, . |- L Ly ¢ e y 201. 5 o — o
B BvRefes Loryuninn UL LN SR A VaS R

Sn Summe Riblr. 523,724, 10 Sgr, 10°Pf.
Die Ausgaben gerfallen in nacdftebende Rubvifen:
a) Allgemeine Veviwaltungsfoften. . Ribly. 13,035, 14 Sgr. 5 Pf.

1) Unterhalt der Babhn und Gebdude , 46,125. 16 , 6 u
¢) RKoften dev Tvansporte . . . ., 181,769. 18 , —
d) Betleidung . . . . . . . . 5 23211 , 7T,
e) Diverfe . . . o GRINESSE N
£) Leyginjung bdev ‘)hwmtutﬁ llcttcn v 2LUB — , — 4
g) Amortifation dev " v 10900. — , — @

) Antheil der Leipy.-Dreson. Eifend. ,
andem Grivag der jachy. Bahnftvede  , 26677 T 4 3 4

Ju Summe Riblr. 317,873, 13 Sgr. 4 P,
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baber nady Abzug dev brei [edten Poften £ g. h. fidy de Betrichs-
foften nidyt gany auf 49 pGt. dev Brutto-Cinnahme ftellen.

Die Unterbaltung der Locomotive und Wagen erfordevie eine
Summe yon meby ald Riblr. 40,000, — Mit Ausfchluf einev in
eigner Werfjtdtte angefevrigien Mafhine find fammitlide Locomotive
von Sharp Roberts & Comy. geliefert,

Das yweite Bahngeleife, weldes feiner Bollendung nabe ift, wird
feby batd durdylaufend benuit werden fnnen und dem Dienfte nody
mandye wefentliche Crleichterung bringen.

Da bie Details der Betviebsfoften bei grofeven Vabn - Anfagen
voi mehrfachem Jntereffe find, fo werden wiv foldye dabei anfithren.

Die aus vem Veiviebe der Magdeburg - Leipsiger Babn Divect
vefultivenden Ginnabmen ergeben Ntplv. 519,216, 1 Sgr. B Pf. und
betedgt daber fitr fede der durdlaufenen Nugmeilen Replv. 9. 25 Sgv, 2Pf.
Die Mafdinen haben 52763 Nupmeilen durdlaufen.

Der  Perfonenverfehr Dat im Duvdjdnitt fiiv fede  Perjon
17 Sgv. 3,84 Pf. eingebradit.

Die Cinnabmen fitr Giiter und Eilgut betrugen Riblv, 185,043
10 Sgr. 3 Pf. — vaher pr. Centner 6 Sgr. 2,74 Pf. und 6,69 V.
fite jeden auf die Linge einev Meile tvanspovtivien Eentner.

Da bie Detricbsfoften Riblv. 253,078, 5 Sgr. 11 Pf. Detvagen,
fo bat febe der uviidgelegten Nugmeilen einen Koftenaufrand von
Rihlr. 4. 23 Sgr. 3%/, Pf. verurjacdt.

Pro Rusmeile wden 5,07 Sdyeffel Koblen yu Riblv, 1. 16 Sgr.
verbraudi,

Die Unterbaltung der Bahu hat im Jahr 1842 nur Rehlv. 19,030,
gefoftet, was fiiv bie Meile Riplr. 1,208, 10 Sgr. 6 Pf. betrigt.

Die angrenzenbe Babhn ift jene von Leipzig-Dresben, welde eine
febr chrenvolle Stelle unter den deutjhen Cifenbahnen efnnimmt, weil
fie in ibven Ausfihrungen und Betrieds - Cinvidhtungen ein fehr be-
Tehvenves Vorbild wav, und mit der grdften Uneigenniigigfeit ftets
beveit ift ju Dienen unbd gefillig su fein.

Daé Unternehmen, weldes mit mandyen Wivevivdrtigheiten ju
fampfen batte, ift in dem Divigenten Heven Harfovt und dem Be-
tricbsbevolimidytigten Hervn Bufle auf die tidhtigite LWWeife veriveten,

Im Jahre 1842 wurden auf der Leipsig - Dresvener Eifenbabn
382284 Perfonen befdvdevt.
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Die Gefammteinnalhme eveeidhte die Summe von Riblx. 554,080,
22 Sgr. 9 Pf. und die Ausgabe betrug Niblv. 258,639. 7 Sgr. 1 Pf.
Es ergab fich mithin ein Ueberjdhufi von Ribly, 205,421. 15 Sav. 8 Pf.
Die Einnabmen bildeten fi) aus nadhftehenven Poften:
a) Uebertrag von 1841 . . . . . Reple. 1,645, 21 Sgv.— P,
b) Perfonen-Transport , . . . . n 32247119 , — ,
) Giter-Trangyort, nady Absug alfer

Koften von Ribly, 21,278, 7 Sy, o 194,217, 24 . 2w
d) Magbeburger Babnftvede . . . 7 26,156.. 19 ;. T .
el Pabhtedttig . o a5 s e - 3405. 4 , 4,
£) Diverfe . ST AT " 9423. 24 , 1,

Die Ausgaben begeidhneten fidy wie nachftehend:
a) Babnunterhalt . = Nible. 55,072, 13 Sgr. 6 Wy,
b) Befviebstoften . . . . . . . 5 67304, 1 . & .
c¢) Yocomotiv-HDeiyung . . . , . 5 79010. 24 , 7,
d) Locomotiv-Repavatur, . . . . - 24,159, 14 , 1,
) Bervolfftindigung von Repavatur:

Werfzeugen. . . . . . . . i 1;073., 290, ., S8,
£) Wagen-Repavatur . . . . . i S0I8 L, 22
g) Bollendung von 12 Wagen und

T RS P 3800, 0. 00 o5
h) Befleibungsfoften . . . . . . % 1,581, 29 ,. — ,
i) Verwaltungsfofien . . . . . " 18428; 3. - % .,

Gumme der Betriebs-NRedymung  Nihlr. 258,659. T&qr. 197,

Wiv Fonnen hievbei vie Bemerfung nidht unterdritcen, wie wir
glauben, daf in biefen angefiibrten Berviebs-Koften {id) cinige Poften
befinden, weldye nidyt hingu gehiven,

Da der jidh) evgebene Ueberjhufi die Crforderniffe ver gewdhnlichen
Bevsinfung dev Actien, Anleiben, 3infen und Amortifation fiberftieg,
fo trat um evitenmal bev Fall cin, auffer der Beryinfung der MActien
und Obligationen aud) nod) fiir evfreve eine Dividende in Antrag ju
bringen, weldher aber dahin modifisivt wurde, nur einen Theil dayon
(Reblr. 18,750 ober 12/, Sqr. pr, Actie) afs Dividende 3u vevtheilen,
Riplv. 8,884, 9 Sgr. 2 V. fritherer Beftimmung gemdf dem Referve-
fonds su diberweifen und Nehly, 16,787, 6 Sgr. 6 Bf. gum Austaufd
ver nod) vorbandenen Holybahn gegen mafiive Vabn ju veriwenbden,

Die Ausgleihung ves fich auf Reblr. 205,421, 15 Sgr. 8 PF.
belaufenden: Gewinns gefdhab folgenbermaien :
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a) Jabtliche Yctien-3Jinfen . . . Riblr. 180,000, — Sgr. — P,
h) n dmleibe - 3infen und

Anitberifpron " 0% L s G - 60,000, —Isnglrds oo
¢) Pof-Cuifdaviguny . . . . " 10,000, — , —
& Semeebenee o oL L v G000, = 17 ad .
o) Mefevwefonbd. . .o L0, n 8884, 9 , 2
f) Jur Bahnverwendbung . . i 16787 6 , 6 ,
g) 3ur BVertheilung an Criva-Di-

pidende . ., . wt CABRS00 = ey

Die Hauptitberficht der Cinnahme und Ausgabe vom Jabr 1835
bis Ende 1842 begeidhnet bie fammilicyen Ausgaben diefer Babhn mit
Riplr. 6,636,253. 18 Sgr. 6 Pf.

Bei Jugrundlegung der befdvderten Verfonen und darqus geflof=
fenen Einnabmen, evgeben fidh 25 Jgr. 3 Vf. fiir eine Perjon.

Die aus den Tabellen gegogenen Beredynungen geben ein Rejul-
tat, alg wenn 2,760,660 Perfonen cine Meile weit fransporvtivt
worden wdren, und e8 giebt fich dbavaus der durdyjchnittliche Fabhy-
preid von 3'/, Ngr. fite eine Perfon und NMeile.

Die BVahn-Unterhaltung mit 2 Geleifen, cvforderte eine duvd)-
fdpnittliche Ausgabe von Rihlr. 3553. 2 Ngr. fite die geogvaphifhe Meile,

Die Mafdyinen legten eine Wegftrede von 57,528 geograpbifchen
Meilen yuviic.

Die Jugtraft evforderte fiiv fede der Genannten Meilen cine Nus-
gabe von Rihlr. 2. 3 Ngr. 2 Pf.

Die Perjonen- und Pachwagen haben in Allem 464,015 Meilen
suitdgelegt und erforderten per Wagen und Meile 5/, Y.

Jm Dienfte befanden fidy 24 Locomotive, welde in verjdyiedenen
Werfjtitten gefertigt find. Fiir den Zvandpovt yon Perfonen, wuy-
ben 99 Perfonenwagen , und fiir den Sradverfebr 2c. 149 TWagen
veriwendet.

Gin wefentlider Nusen wird diefer Bahn durdy die Bollendung
der Linie von Prag nad) Dregden evivadfen, wo fid alsbann
ein neuer BVerbehr bilden und Vovtheile mit fich fitbven wird, woburd
mandye friibere unangenehmen Erfabrungen vevwifdt werden,

Die Leipsig-Altenburger-Gifenbahn it feit dem 19. Septembey
Y. J. dem Berfehr iibergeben, daber es nod) ju fuvy ift, iber Anlage
b Gefdyiftsbetrieh ein beftimmees Urtheil 31 gvitnden,
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Der Babnhof von Leipgig mit feinen Werffiatten und fonftigen
Gyforberniffen it in einem grofavtigen Mafitab ausgefibvet, fo
wie iiberhaupt die TWabl und Anfdhaffungen dev Majdhinen und  Per-
fonenwagen ben Beweid liefern, daf bie Adminiftvation mit den G-
fabrungen bev 3eit fovtgefdivitten und dbad Swedmdfige erfannt bat.
Die Locomotive, weldpe von Sharyp Robevts find, haben exforder-
lide Stivfe und gefuppelte Niber. Die Perjonenwagen , welde fid)
in brei Glaffen tbeilen, haben dburdgingig die Fovm von Coupées und
unterfdyeiden fich blog dburd) den duffeven Anftrid) und bdie inneve Aus:
ftattung. Bei diefer Babhn-Anlage, wo fo favfe Mafdyinen laufen,
mbgte ed vithlich gewefen fein, fdrfeve Schienen und entjpredyendeve
Sdywellen zu legen , indem Scyienen von 42 big 45 Pfb. und ditme
tannene Suerfdivellen fiiv einen' ftavfen Babudienft feine bdanfbarve
Refultate evwavten lafjen.

Bom 1. Sept. big Cnde Dec. 1842 wurben auf diefer Bahn
43,622 Perjonen befordert und dafitr Ribly, 22,858, 4 Sgr. vereinnahmt.
Der Cyldé fitv den Transpovt von Giitern betrug Riblr. 2,381, 11 Sgr.

Da die Audgaben fiir einen fo fuvzen Jeitvawm feinen Anbalts-
punft fiie fvgend cine Beuvtbeifung ober Bevgleidhung geben, jo ift
beren Anfithrung vov dev Hand nidyt nothwendig.

Die Berlin-Anbalter- Cifenbahn hat im verfloffenen FJabre 1842
318,659 Pevfonen beforbert, und Niblr. 544,639. 6 MNgr. 5 PF.
pereinnabmt. Die Koften diefes ganzen Unternehmens inclusive des
Materials befaufen fich ultimo Dec. 1842 auf Riplv. 4,774,875, 28
Ngr. 10 PF.

Die Ausgaben betrugen pro 1842 Rihlv. 374,695. 27 Ngr. 6 Tf,
woburd) fid) ein Netto-Crivag von Rihlr, 169,943. 8 TNgr. 11 Pf.
ergab.

Die Einnahmen bilbeten {ih aus nadyftehenden Pojten :

a) Perfonen-Beforderung . Riblx, 378,452, 28 Ngr. T Pf.
b) Equipagen und Pferdetvansport. 23461, 25", 10

¢) Gil- und Fradptgut . . . . » 126,967. 23 ,, T .
d) Defordertes Pojtgut . . . . » 848.21 , 24
e) Padyt- und Miethginfen. . . . » 1,087.20 , 3«
L) 111 T R S R 99%9. 1 , 10 ,
g) Cxtvaprdinavia . . . . . . w 3821. 5 » 24

Summa . . . Riblr. 544,630. 6 Fgv. 5 P
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Die fimmiliche Audgaben befrugen:
1) Unterhaltung der Babn, inclu-

sive Jthlr. 40,581 fite Gebalt

ber ngenicure und Bahnwdvter  Riblv, 81,936, 3 MNgr. 4 Vi
2) ®ebauve . . . . - . i GG19. QL KB
3) Betviehsfoften . . . o+ RGOTE 7 0 1,
4) Unterhaltung bey %?md)mcn in-

clusive Nthlv. 76,813. 9 Ngr.

6 Pf. fiix Brennmatevial . . 4 107,409. 13 , 8 ¢
5) Befleibung . . . . . . . o 639129 , i1,
6) Vevwaltungstoften. . . . . i 17,302, — 2 e
TY-FNt e ik d e Ay - 74,559. 29 9 5

Summa affer Ausgaben NRthlv. 374,605, 27 Ngr. 6 Pf.

Der Weberfdhuf von Riblr. 169,943, 8 Rgv. 11 Pf. wurde nady-
fiebendermafen Yevtbeilt
4/, pGt. von Riplr. 3,000,000.
a) An bie Actionairs, 1 Jahr . . Rihlr, 135,000. — Ngr. —Pf.
b) Fiiv ben Refervefonds , , . . » 34943, 8 4 11,

Summa . . . Riblr. 169,943. 8 Ngr. 11PF.

Der Dienft wird auf diefer Babhn mit vieler Aufmerfjamfeit iberwadt.

Die Transportmitiel befteben aqus 128 Perfonenwagen, wovon
28 gemeinfdaftliy mit der Magdbeburger ®efellfdaft find. Sur Be-
firberung der Giiter, Equipagen, Bieh 2. find 227 Wagen im Dienft,
wovon 79 gemeinfdaftlidy benuit wevben,

Big fest wurden 21 Locomotive verwendet; deven Jabl wird fidh
aber um eine beveits in Bejtellung gegebene Mafdyine vermehren.

Gebet man in die Detailé dev Betviebsfoften ein, fo ergibt fich, daf
die Reparvatuven und Bevwendung der Wagen auf 625,259 durdylaufene
Meilen durdyfchnittlicy 5'/, Pf. per Meile betvagen,

Die Koften der Mafdinen - Repavatuven belaufen fich fitw jedbe
durdylaufene Meile auf Replv. 1. 29/, Ngr.

Bei der Total- Summe aller Betriehs - Andgaben von  Riblv.
374,695, auf 49,180 Nusmeilen - Fahrt, foftete jede Meile - Fahut
7. 61 Riblv.

Die Berlin-Potsdamer - Gifenbahn Hat, wie deven Jabhresbericyt
vom 24. Febr, b, 3. audweift, eine Total-Ausgabe von Rehir, 1,396,150,
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22 Nar. 10 Pf. exfordert, weldhe Summe fid) aber nod) exhdhen wird,
wenn mebreve Gebiulichfeiten ausdgefiibre find, welde nod fehlen voer
nothendig jind.

Sm verfloffenen Jaby wuvden auf der Bahn von Berlin nady
Potddam 500,906 Pevjonen befordert. Die Cinnahmen betrugen
Riblr, 163,494, 20 Ngr. 5 Pf., welde fich in nadjtehenden Rubrifen
beseichnen:

a) Perjonentrandport . . . . . JMibl. 145,502, 8 MNgr. 6 If.
b) Giitevtransport. . . . . . " 12.865. 23.%), s
EMMehe. LR v e e e . N TOT IEER S I
08 Divecies cgs W - Sle 4 o 2T AR e d0
RNihlv, 163,494, 20 Ngr. 5 Df.

Hievsu Neft vom Jabre 1841 120. 15 4 6

Summa . . . Niblv. 163,615, 5 Nav. 11 P,

Die Ausgaben betvugen Riblr. 67,508, 29 Ngr. 3 Pf. und ver-
theifen {idy in:

a) Bahn-Unterhalt und Veriwaltung  Rihly. 13,420, 7Ngr. 10 PFf.

b) Tvansport-Vevwaltung . . .,  46763.21 , 2,

¢) Aligemeine Verwaltungsfofien . . B8 — 5 By

Summa . . . Nitbl. 67,508, 20Ngr. 3 WPf.
1Im bie Dividende fiir die AL
tienbefiser su evmitteln, wurbden
nadyftehende Ausdgaben jugefiige:
d) Jinfen der 1,000,000, Stamms

Aftien 2 5 p6t. . . . . . Ribly, 50,000. — Ngv. — Pf.
3injen der 400,000 Priovitits-
Attien

{teé Semefter NRiblr. 9,000

2148 ,, n 8047 A
Amortifationd. Priovitdrs-Aftien " 6,000 —" ;i = 5

Summa aller Ausgaben Nithlv. 140,555, 29 Ngv. 3 Pf.
wobuvd) fidh ein Ueberidhuf von Riblv, 23,059, 6 Ngr, 8 Pf. ergicdt,
wovon e Refervefonds Riblr. 2,600 und ber NReft von NRiblr.
20,459. 6 Ngr. 8 Pf. (exclusive Riplr. 59. 6 Ngr. 8 Pf.) suv
DBertheilung alé Dividende an die Stamm - Aktienbefiser unbd gu einer
Tantiéme filr den Divector dberiviefen wurben,

ro s

BVon Seiten ded Divectoviums war der Anfrag auf eine gevin-
geve Divibende und dagegen auf einen griferen Jujdug fitr den Re-
feroefonds geftellt, von dem Ausfhuf dev Gefellfdaft jedodh nidyt
angenommen worden,

Wir halten eine folde Befdufnabme niht im Jntereffe des 1n-
texnebmens unb dev jeweiligen Aftien-Vefitier, inbem bdie Bermehrung
bes  Jefervefonds ftets Augenmerf einer guten Abminifivation fein
mufi, weldher ibv allein die Verlegenheit evipaven fann, bei unvoy-
bergejehenen grofien Audgaben die Jahlung von Dividenden ju fdmadlern,
ober folche gany unterlajfen zu miiffen. Jm vorfiegenden Fall mufre
um fo weniger von dem Anjas dev Divection abgegangen werden, ald
ber Jefervefond an und fiiv fidy nody nidyt bebeutend ift (Nehlv. 33,426.
5 Mgr. 7 Pf.)

Die Crgebniffe ded Berviebd werden in dem Jabvesbevidyt fol-
genbevmagen begeichnet

Die Mafdyinen haben 15,078 Meilen guviickgelegt.

Die Koften der Tyansdporifrdfte

Betrugen. . . . . . . Riblv, 18434, T Ngr. 9 If
Die ped gangen Betviebs , - 67;508, 29 Dl
Die Koften der ganzen BVeriwal-

tung inclusive Bevyinjung,

Amortifation und NReferve-

fonbg, febod) inclusive Di-

pibenbe . . . 5 1 155,508, 29 3
Auf eine Meile bezcd;net [m'o
gefabren . . . - 1,678,238. Pevfonen.

Hiernach betragen die .‘Bcnubé,
foften fitv eine Fabrt 3wifden

Berlin und Poisbam . . Rthlr. 15. 20Ngr. 2 Pi.
Auf die gefahrenen Pevfonen ve-

partivt giebt auf eine Meile w — 2 5 Phow
Siiv eine Fabvi jwijden Berlin

und Potsbam . , . — 9 , 8hLow

Die AUnlage der Berlin- ﬂnpaﬂel @t]en[vapn bat auf die Fres
queny der Berlin-Potsbamer Babn nadytbeilig eingewivft, indem der
Perfonentransport fich gegen 1841 um 36,524 Perfonen gemindert bat,

Demungeaditet bat die Bahn fidh guter Crivagniffe su erfreuen,
inbem quffer einer Berjinfung ded Stamm-Kapitald von 5 pCt. aud
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nod) 2 pCt. Divivende sur Bevtheilung famen, mithin cine Rentabi-
(itdt von 7 pCt. ausweift, welde dbrigens nidt o body gefommen
wdre, wenn man — dem Veifpiele anbever Babnen nad)y — pen
Refervefond entjpredhender dotivt hitte.

Die auf der Potsdbamer Babn eingefithrie Sparfamfeit beseugt
bie gevegelte Gefdhiftsfiibrung dev Divigenten; dod) aud) Spavfamfeit
mufi ibre Grengen haben, und darf, namentlich bei einem grifeven
inbuftriellen Unteynchmen, nidt dbertricben werben.

Nady ven bei dev Negievung geftelliten Antvdgen follten die Ta=
vife fiiv den Perfonentvanspovt erhibet, vefp. ben Tarifen andeven
Babnen gleidygeftellt werben. Wiy find weit entfernt, etwas Unbil-
liges bierin su finden, glauben abey, dafi wo ein Unternehmen 7 pGf.
abwirft, auf ber anbern Seite audy dem dafjelbe frequentivenden Pub-
lifum jedwede Crleidterung ober Vevbefferung im Transportiwefen
u. bgl. dafiiv bargebradit werben muf.

Die Verlin-Stettiner Vahn, welde bid feist nur big Ingermiinde
befabren wird, fann amur ein lohnended Unternehmen geben, indem
Perfonen = Frequeny und namentlidy Gitter=Transport beveutenve Cr-
trdgnifie liefern mitffen.

3n bem ber Geneval-Werfammlung (am 26. Mai . J.) vorge-
legten ALy uf der Betviebs-Cinnabmen und Ausgaben fiiv den Jeit-
vaum vom 1. Auguft 1842 big 30, Apvil 1843 beseichnen fich die
CGinnabhmen folgendermafien:

1) Beforberung von 117,238 Perfonen Riblv. 67,785, 18 Sgqr. — Pf.
2) Ueberfradpt von Paffagiergepad . , 1,205, 20 , 6,
3) Giitevtvandport und Equipagen. . , 17639 1 , 6,
) Miethetlenanteios. o ids 5 o 130 A5 e —
) DR s v - . . i s e g 259200 508615

Niblv. 87,417, 24 Sgr. 6 Pf.
Die Ausgaben betrugen. . . . , 59,652 10 , 3,

woburdy fidy ein Ueberfhuf won. . . Ribl. 27,765, 14 Sgr. 3 Pf.
evgal,

Die Anlage der Babn, weldhe von Neuftadt aug fdwievige Ter-
vain - Arbeiten bavbot, fdheint mit Umficht und Sovgfalt behanbelt ju
fein, fo voie aud) der Berliner Vabnpof in einem wabrbaft grofartigen
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Mafiftab angelegt ift, wobei itbrigens in Betreff der Wobhnhaufer der
Beamten eineminder grofie und lrwridfeusfiibrung guldfjig gewefen wive,

Die Majdpinen find von Sharp-Moberts, Novris in Amerifa wnd
Borfig in Berlin, Lestere find nady dem Syjtem von Novris gebaut.

Die auf diefer Babn eingefiibreen goerfdnen&i}agen baben 4 und
6' River, weldye letteren fih in jeber Hinfidht beffer jum Dienfte
eignen. 3n jevem Wagen ift eine Slagge befintlid), womit bei fvgend
einer ®efabr ter auf dem Wagen fitenve Conbucteur davon benad-
Qc{ptzgt werben joll.  Dev unndtbige Gebraudy diefes Signals ijt bei
Strafe verboten. |

Wir Dalten diefe Einvidtung fity unpraftifeh, weil fie leicht meby
fhaben als nugen fanm, unb auf jeven Fall febr vorficdhtig angewendet
werben muf.

Die Cifenbahn yon Berlin nady Franffurt an der DOber, welde
10%/, Meilen flang ift, wurde fehr vajdy ausgefitbrt, indem fie am 1.
Juli 1841 begonnen, und binnen einem Jabr und 4 Monaten ginzlich
vollendet und vem Berfehr iibergeben twerden Fonnte.

Das Anlage-Capital beftebt aus Rehlr. 2,200,000 Stamm-Actien
und RNibly. 600,000 Priovitits-Actien, foll aber nicht gany erfordevlich
fein und ein Betvag von Rihly, 144,467, 13 Sgr, 2 Pf. itbrig bleiben,

Dic Bahn-Anlage, weldye mit 2 Geleifen verjeben ift, fowie Jug-
und Tranporffedfte find nady amevifanijdhem Syfteme  ausgefithut.
Bum Dienft {ind 14 Locomotive aus bey Sabrif von Norris in Phi-
ladelphia angefdafft worden. Jum Transport der HReifenben und
®iiter dienen:

9 Wagen 1. Claffe a 64 Perfonen,

15 [ WE2 o BOCBIS. 80 Perjoren,
40 Gitterwagen a 150 bis 200 G,

4 Gepidwagen,

14 Gquipagenwagen unb

10 Pferde: und Biehwagen.

Die Wagen find, mit Ausnahme jener firr Vaffagier - Gepid,
Pierdes und von 8 Cquipagen-Wagen, 8 ravevig und nady amevifa:
nifdyem Syfteme confiruivt, ;

Was wiv bereits in einer Verdffentlihung iiber Jug= und Trang-
portfrifte bei Gifenbabnen, diber bie Amwendung griferer Perfonen-
wagen mit 6 und 8 Ndbern bemerft haben, mitffen wir wiederholen

5
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{ndem wiv bie 8 racrigen Wagen in vielfader Hinfidht fitr gwedmdfia
balten. :
Die Locomotive werden mit Holy gebeizt, welched Brenmmaterial
auf ben Preufifhen und Oefterreidhifdien Babhnen mit vielem Nugen
und Grfolge eingefiiprt ift, wobei aber in ber Regel nicht bie ent
fprecdyenden Bovrichtungen angebradyt werden, weldhe ur Berhiitung
ped Yusfirbmens von Funfen unter feinen 1mifténden feblen folliten.

Der Babubhof von Berlin mit feinen Dienft- und  MWohngebiu-
ben, Werffratten, Remifen . 2. ift in einem grofiartigen Styl
angelegt, und fonnte in Betveff ver Beamten-Tohnungen, gleid) bem
Stettiner Bahnhof in fleinevem Mapftabe geariffen feyn. Dagegen
verdient die Anlage dev Werffrdtten und Remifen, fo wie itberbaupt
bie Situation deé ganyen Vahuhofs und feinev Jubehdvungen Beifall
und verrathen in ihrem Grinder — Heven Jimpel — einen tiichtigen
Tednifer.

Die Divection, welde bag Unternebmen geleitet und in bas
Qeben eingefiibrt bat, fdyeint ihren Standpunft evfannt gu baben, indem
ohnevadytet ber Scwierigleiten und mannigfachen Mifftande, womit
bie meiften Untevnebmungen in eviter Jeit gu fampfen haben, dev Be-
trich big fet eine fehr [wbendwerthe Abwidlung erhalten bat.

Nimmt man die Einnahmen und Auggaben vom 23. Dbtober 1842
Bbig 1. Ypril 1843 jur Bewrtheilung an, o evgibt fich, dafi in Diefem
Beifraume:

a) fit 81984 Perfenen . Riply, 78,130, 15 Sgr. — P
b) , 143 Gquipagen. . . . « » 858, —

i) Paffagier-Gepddiberfradt . 2530, 5 , 64
d) , 5632 Gtr. 34 Pfo. Cilfradt 312815 . — n
e) » 203,332 Gtr. Jradtgiter . 4 33974. 9 , T,
£) » DBiehtrandport . . . . - w 1,74 15 , — «
g) » Miethe . . . . . . <« » 2456, — » 34

in Summa Riblv, 122,848, — Sgv. 4 Df.

vereinnahmt wovden fiud, wovon fii Petricbsfoften Rihlr. 54772

26 Sgr. 4 Pf. evforderlid) waren, nady deven Abzug Nihlr, 68065. 4 Sgv-

sur Berzinfung vev Actien, fo wie file Refervefonds und gimortijation
iibrig blieben,

b binfihtlich der Wagenclaffen und Fahrypreife fir Perjonen

und @itter es nicht gweddientich fein wiyde, Abdnbevungen einfreten
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s faffen, muff et bie Jeit lebren, weil furye Crfabrungen nie bie
vidtigen Mittel an Handen geben, das entfpredyenve efusufithren. —
Die Jnfteuctionen fiir dag Dienftyerfonal fdeinen ung eiwad gu viel:
faltig und audgedehnt. Viv geboren gu denen, welde davin fiiv den
Gifenbabubienft einen Nusen erfennen, bie Dienjtinftructionen fire
ntexbeamtete, fo wie aud) die Signale fo Hav und fury ju faffen,
ald es fich nur fmmer mit den dienfilichen Einrichtungen veveinbaven
taft. Da diefe Bahn-Anlage bis jest die eingige in Dentfdland ift,
wo bas amerifanifhe Syftem der Cifenbahn-Anfagen confequent durd)-
gefithet worden iff, fo werben bdie daraus hervovgehenden Evfahrungen
fodter einen vidytigen Mafiftab an Hinben geben , Bevgleidhungen mit
anberen angeiwandien Syftemen anjuftellen.

Die Breslauer - Oberfchleffifhe Eifenbahn, ift feit bem Monat
Maiv. §. erdffnet und bid Dhlan und Brieg dem Berfehr iibergeben.

Die Leitung dev Bahnanlagen ift in den Hinben ted Ingenienrs
Rofenbaum, welder aud) die Velin:Anpalt’fde Bahn ausgefithet hat,
and ein febr tidtiger Tedmifer ift.

Gnibehyt diefe Babn audy) die ypradytvollen Einvidhhungen der
Berliner Babnbisfe, fo fteht fie ihnen aber in den wedmdfigen An-
fagen nidht nady, twobei nur gu Dedauern bleibt, daf fiv den Bahn=
bau feine fdyweren Scyienen verivendet wurben, ein Fehler, Ddeffen
fith mandye neuere Vabnanlagen fdhuldig gemadyt haben, es aber in
ber Folgeseit febr beveuen werden.

Bom 22. Mai bis Ende Degember wurden 138128 Perjonen
befdrbert.

Die Ginnabme betrug Riplr. 57,340. 10 Sgr. 11 Pf., nemlich:

a) fiir Perfonentvansport . . . . Niplv. 51,244, 1 Sgr. 8 Pf.
b) , Gepaditberfragt . - . . , 15413 , 2,
¢) » Gquipagent und Bieh . . . 495200 rps 05— o

d) , 43,013 Gte. Giiter . . . , 405821 , 1,
Audy iiber diefe Vabhn [aft fidh nody Fein beftimmies Uveheil fil=
len, ba foldhe nod nidt vollendet {jt.
Die Ausgaben fitr dicfe Anlage betragen bis fept Rehlr. 1,767,506.
Die jum Dienft erforderlichen Locomotiven find theild von Sharp-
Roberts, theild von Borfig in Berling die Perjonen- und Trang-
pornwagen wurben in eigenen TWextjtdtten angefertigt.
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Oeferreidhifhe Cifenbahnen

Wiv geben nunmebr ju den Defterveidifden Vabnen ither, wo
bie Staatéregierung diefe fo widtige Angelegenheit in Schuy genom:
men und auf die gvofartigfte LWeife in Ausfitbrung bringen Idft
Der Oefterveichijche Beobadyter beseidhnet in einev feiner festen Num=
mern bed Jabred 1841 die Grunbdziige, wovauf die Staats-lnterneh=
mungen bexuben, und benamt ju gleicdher 3eit die Linien und NRid)-
tungen, welde diefe neuen Strafien einnehmen iwerben,

Wir laffen die BVerdffentlichungen ded Defterveidhijchen Veobad)-
terd nadyftehend folgen, da fie ald offisielle Davftellung das Sad)-
verbdaltnifi am vichtigften evfiutern.

»Seit einer Neibe von Jahren ift von ber dfterveidyifden Stants-
verwaltung dem Eifenbahnwefen die gefpanntefte Aufmerffamfeit ge-
wibmet worben, LVon dem Jeitpunfte an, wo bdie gewaltigen Fort
fdhritte der Tedynif fiber die Ausfihrbarfeit der Eifenbahuen audy in
einem grofieren Umfange den wollen Beweid leferten , fam die An-
wenbdung derfelben im Gebiete der dftevreicdhifhen Monardyie in leb-
Pafte Anvequng. Bei dem Mangel an ndberen Crfahrungen, fedod
in der Nicfficht, dafi vie Privatbetriebfambeit, im Vefise fo vieler
Detailmittel, ble der Negierung nicht in gleichem Mafie zu Gebote
fteben, junddhft alé berufen erfannt werben mufite, foldye Unternehmuns
gen au beginnen, und in ver Crivdgung, daf fie iberall, wo es bie
Grreidhung eines nadyften Bortheils gilt, und wo ingbefondere die
Thatigleit durd) diefen Vortheil bebingt if, den Borgug vor der
unmittelbaven Ausfitbrung durd) die Negierung verdient, iberlief
bie Sfterveidhifdie Staatéverwaltung den Bau ber Eifenbabnen der
Privatinduftrie , und befhrdnfte fidh auf bie Betbeilung der Ge-
fellfhaften, die fidh hiernady bildeten, mit wefentlichen Privilegien,
und unterftiipte diefelben, in fo weit es fih im Cinflange mit
anberen widtigen Nuctfichten als suldffig darftellte,”

JAlein die Wabhrnehmungen mehrever Jahre seigten bei der
Ansfiihrung folher Unternehmungen dburd) bdie Privatbetriebfambeit
Sdwierigteiten, bie, fo angemeffen audy foldhe Unternehmungen
geleitet, o gwedmdfiig aud) die Art ber Ausfiihrung perfelben und
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bes technifchen Betriebes fein mige, mit der Natur ber Privatgefell-
fdhaften ungertrennfich verbunben find, €3 bringte fih die Ueber-
jeugung auf, daf, wenn der betvetene Weg ausidyliefend verfolgt
wiirde , ein Stiffftand in der Fortfeung der Cifenbabnen eintreten
miifite, und ber widtige Jwed, ben fie gu evveidhen beftimmt find,
nicht evyielet werben wiirbe.”

»Die vorgiglidhjten Sdwierigfeiten [iegen {n ber IWabl dexr
RNidhtungen , welhe die Eifenbabhnen ju nehuwen haben, und in dev
Aufbringung der jum Baue ober jur Fortfepung derfelben erforder-
fiden Gelomittel.”

#31 ber erfteren Vejiebung ift es jebem Unbefangenen Flav,
baf die Privatgefell{haften fidh fiir ben Swed wabrftheinlidher
@ewinnjte bilven, und daf fie unterbleiben, fobald baviber Bweifel
ober unginftige Erfabrungen entfteben. Der Nugen bder lnter
nehmung felbft [iegt qrofitentheil8 aufler vem Beveidye ver Ve-
urtheifung der Actienbefiger. Diefenigen, welde fie an die Spie
ftellen, find gendthigt, Linien und Ridhtungen ju wdblen, von benen
fie ven ndchften BVovtbeil gu boffen glauben, Leitendes Vringip ift
paber baé Vrivatintereffe, die BVerwirilidung bed griftmbglicdhen,
Gewinng, und falt aud)y Hiermit die Crreihung eines biberen
Jwedes jufammen , fo nimmt doch biefer nur eine untergeorduefe
Gtelle ein. SKann und barf aber diefi fiir bie Staatsverwaltung
gleidygitleig fein, wo e8 fich um eined dber wichtigiten Berfehramitiel
bandelt, wo bdie Nidhtung der Linfe auf ven Wolhljtand ganger
Provingen Cinfluf nehmen fann? E8 ift offenbar, baf Hier nidht vie
pecunidiven Bortheile, fondern vov Allem bie d{fentlichen Riidficdyten,
nidht bie in ver Firzeften Frift fich in Ausficht fellende Rente, fondern
bie ferne, aber um bdefto nadhhaltiger wirfende Jufunft feft und
ununterbrodhen fm uge gebalten werben miiffe, und daf die Bor-
ansfegungen, welde es rathlih machen, Dei fleinen, Furzen Babnen,
bei Gindftungen in Hauptbabnen, die Privatbetriedfamfeit walten
st laffen, bei grofien Vabhnen durdhaus nicht eintreten. Die Staatd-
verwaltung allein ift bier in dem Falle, die BVaufinie mit Umgebung
alfer Mebenvortheile fm Sinne ver allgemeinen Jntevejfen ded Ber-
Fehrs und fonad) unter Vevidficdhtigung aller Staatszwede aufiufajjen
und gu beftimmen, Sie allein ift in der fage, fidh dber bdie Ein-
mitnbung der inldndifhen in die Bahnen des Auslanded , die fiir
ven Ruien der erfern fo entfdheivend ift, mit den fremden Regie-
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vungen it vevitdnbigen unb dbabei fowohl die Vortheile bes Berfehrs
alg per Politif ju beachten. Die Staatgverwaltung allein fann in bie
Yusfithrung ver Bauten jene Regelmapigheit, Uebereinfiimmung unp
jene Ungemeffenbeit fir alle ju beachtenven Bwede bringen, weldye
bei biefer Angelegenbeit von fo wefentlihem Cinfluffe find.”

»Die Schwierigeit in der Aufbringung ver Gelomittel gur
Fithrung never, oder jur Fortfesung der begonnenen Bauten, hatte
gur Folge, vaf fich an bie Staatdverwaltung um AbHiElfe der uns
vermeidlichen Bedbrdngnifie, m welden fidh die Gifenbabnunterneh=
mungen befinden , gewenbet wurbe. Sie nahm diefe Bitte in fene
reife Heberlegung, weldhe die Widtigteit des Gegenftandes erforverte.
Sie yog bievbei alle bie verfdhicdenen Wege, auf weldhen man derlei
Unternehmungen unterftiden ju fonnen glaubt, als die Gewdbhrung
eined Darlebens, die Leiftung eines Beitrages, die Uebernabme eines
Theiles ber Actien, die Jinfengarantie in Erwigung, gelangte fedodh
gur Ueberzeugung, af auf diefe Weife entweder der Swedt nicht
vollftdndig und nidt fidler erveicht werben, oder barans bie ver
wiceltfien Vevhdltniffe Hervorgehen wiivden, der Staat aber jeben
Falls mit feinem eigenen Eredite einfiehen miifite, folglich nicht die
Gefellfdhaften , foudern eigentlich ver Staat ben Bau mit feinen
Mitteln fiihren witrde , bie Bevwendung bdiefer Mittel aber einer
Privatverwaltung, obne daf ein unmittelbarer Einfluff von Seite
ber Staatdverwaltung bdavauf genommen werden fonnte, iiberlaffen
bliebe.”

wAuf ber Grundlage ver erbrterten Berhiltnifie, einer forgfals
tigen Unterfuchung und ber fortgefesten Beobadhtung der fhon ein-
getretenen und nod) ju erwartenven Wirfungen, weldhe ausg bem
Baue undb ver BVenigung von Cifenbabnen fiv alle Sweige bes
Berfehrs hervorgehen, gerubten Se. . f. Majeftit ven Befdluf 3u
faffen, baff auf bie Juftandebringung der fir bie Staatsintereffen
widtigften Balhuen von Seite der Regierung divecter Einfluff ge-
nommen werde, ofne die Privatbetviebfambeit, va, wo fie fich niig-
lidy bewdbrt, ausyuftyliefien. Die Bahnen werden fidh baber in ber
dfterreichifchen Monavdyie in Staatd- und Privatbahnen theilen.”

»Staatsbahuen find diejenigen, welde von Sr. f. £ Majeftt
al8 foldye gleid) bermal ober Hinftig begeichnet werven. Schon ber-
mal gexubten Ge. £ f. Majeftit die Babnlinien von Wien diber
Prag nad) Dresven, von Wien nadh Trieft, eine Babnlinie durd

—

va¢ lombarbdifd)-venetianijhe Konigreid), dann eine in ber Richtung
gegen Baiern, fiir Staatsbabhnen gu erfliven, jebod) unbefdadet der
Privilegien , welde Vrivatunternehmungen theilweife, ober gany in
biefen Midytungen Bereitd erworben Haben. Da, wo feine Privat-
unternehmungen befieben, ober die befiehenben {fre iibexnommencn
BVerpflichtungen jum Bauve — oder jur Bollendung der Staatsbah-
nen in den begeichneten Richtungen zu erfitllen aufier Stande wiren,
foll ber Bau der evwdbhnten Staatsbahuen auf Kofien ded Staats
bewirft werben,”

»2Anf ben erft ju erbauenden Staatdbahinen wird die Staatdver-
waltung in jebem Falle die Tare in ihrer gangen Ldnge beflimmen,
und, infofern ver Vau unmittelbar auf Staatsioften gefihrt wird,
ben lnter- und Dberbau, bdann bie Belegung der Babn, und bie
Herftellung ber erforberfichen Wadhhaufer und Babhuhife veranlaffen.
Die Bollziehung diefer Werlfe (ft, wo ed tmmer gefdhehen Fann,
burd) Benufung der Privatbetriebfamfeit und Privatunternehmer
unter Leitung und fteter Auffidyt ver bexufenen Behorven ju hewivien.”

+Die oberfte Leitung der Angelegenbeit der Staatsbahnen ges
rubten Se. £ £ Majeftdt vem Prafivium der £ F allgemeinen Hof»
Fammter ju iibertragen, unbd fiir bie unmittelbare Gefdhaftsbeforgung und
Bollziehung eine der Leitung deé Vrifiviums ber £ . allgenteinen
Hoffammer untergeorbnete tedhnifd) - adminiftrative Generalbivection
ju beftellen , deven nddyfte Aufgabe darin beftehen wird, Dden aug-
fiibelichen Plan zu verfaffen, auf welde Art die von Sr. I 1
Majeftat ovorgejeichneten Grundfdpe fiir die Juftandebringung ber
Staatsbahnen jur Bollziehung gebradt werben follen.”

pon fo ferne Privatunternehmungen auf den bejeidneten Staaté-
bahnen beftefen, {ind folde nady Mafigabe ver ihnen jufommenden
Privilegien su Lehanpeln.”

»Ias bie {dhon vorhanbenen Privat-Babhuen (dasd beifit alle jene,
weldye nidht alé Stantgbahnen auddridlic) exfldvt find, ober erfldvi wer-
ben) betrifft, oder foldhe, weldhe in ber Folge von eingelnen Pare
teien ober Vrivatgefelfdaften ervichtet werden wollen; fo Haben. in
biefer Hinfiht vie berufenen BVehérden in ihrer dermaligen Wivt-
famfeit yu Gleiben, und e$ ift bei ben biefifdlligen Berhandlungen
nady Vorfdhrift der unter dem 18, Juni 1838 erlaffenen Divectiven
unbd der ibrigen nadygefolgten oder nodh nachfolgenven Normen vor-
sugeben.”
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nDurd) diefe allerbddiften Befdliffe wixd der widitige Jwect ver
Cifenbahmen mit Sidjerbeit erveicyt, eine geregelte, durdy bie we-
fentlichften FRidficdpten gebietevifdy geforderte Ordbnung in die Ans.
fubrung gebradyt werden, jugleidh aber den fhon Deftehendven Pri-
vatunternebmungen auf den Staatsbabnen durd) den Bau der lep-
teven, die fidy an bie ifhrigen anfdylicfien, die Crweiterung ihres Be-
triebes, und folglich aud) die fucrative Beniipung der Gefelfhafts=
capitale in fidhere Ausficht gefellt.”
Dem Wille ver Negievung folgte nun vafdh die That. Die pro-
jeftivten €inien find auf mebreven Linien in vbeiten genommen und
fhreiten unaufbaltfam fort, Stubien und fonjtige Vovavbeiten fitr die

nothigen Ausfithrungen {ind beendet, und [(affen , nadpdem audy fiiv -

alle anbeve Grforderniffen bie geeigneten Berfigungen getrofen  find,
eine Balbige und entfpredhende Erledigung diefer widytigen Staatsbau-
ten evwarfen.

Die tednifde Leitung und Ausfithrung der Staatsbabnen ift dem
vithmlich befannten Tednifer, Heven Hofrath Francesconi ibertra-
gen, einem Manne, der im gangen Sinne ves Worts eine fo {dhwie-
vige Aufgabe ju [dfen vermag,

Deftevveid) bat durd) die dem Cifendahmvefen gefchentie Theil-
nabmte demjelben ungemein genitpt und den Jmpuld fir andere aege=
ben, nadyufolgen; jo wie in den groffavtigen der Maildnder Gifen-
babngefellfchaft bewilligten Begimftigungen der ehrende BVeweis liegt,
wie folche widhtige Fragen der Jeit erfaft und auf welde Weife fie
gum Wobl Dev Unterthanen bemeffen werben miiffen.

Die beveits in Defteveeid) beftehenden Gifenbahnen haben in dem
abgelaufenen Jahre febr ginftige Grfabrungen gemadht, indem Per-
fonen- und Giitertvandport jugenommen und tiberbaupt in die Un-
ternebmung felbft fich Bevtrauen eingebiivgert Dat, weldes auf ben
Stand der Aftien von den wejentlidyjten Folgen war,

Die Kaifer-Ferdinands - Novdbabn, deven Aftien im verfloffenen
Jabre nod) mit 70 angujdhaffen waven, find nunmebr quf ibhven wab-
ven Nominalhverth gegangen.

Der Bevfehr bar fidy fehr vevmehrt und lobnende Grivagnifie
evzeugt,

3m verfloflenen Jahr nwuvben auf ver Vabn von LWien nad
Brimm-Olmiig 1,297,505 und auf der Wien-Stoderauer 321,491
Perfonen befdrvert,

Die Gejammieinnahme betvug auf der evjten Bahn fl. 1,106,174,
52 fr. und auf ber fetsteren fl. 148,945, 36 fr. G. M.

Der Berfebr von Giitern hat gleichfalls febr jugenommen und
wird einen nod) viel Gedeutenbeven Auffchwung nebmen, wenn die
dabrtaven fiiv jolde nodh mebr Devabgefelit werden und der Grund-
faf anerfannt wird, daf in den dem Handeldverfehr geftatteten Fas-
cilitaten und ber dadurd) veymehrien Venusung der Babhn bie evgie-
bigen und anbaltenden Duellen der Einnabme liegen.

€8 ift nur ju bedauern, daf bev Babnhof von vornberein in feinen
verfdyiedenen Abtheilungen feine dem Dienfte entjprecdyenve Cintheilung
erbalten Dat, indem bie Gefhdftslocalititen in ibrer dermaligen Si-
tuation nidyt fo ineinandergreifen a8 fdhnelle Crpedition und eigner
Bovtheil e8 wimfhenswerth madt, was wohl davin eine Urfache fin=
bet, als man den jepigen Verfebr nicht evivavtete und die Ginvidy-
tungen fitv ben fritbeven ald juldnglidy fand.

Demobugeachtet werden bie viclen und namentlih durd) den
Transport der Gitter entftehenden Anbeiten mit Umficht wnd vafdhen
Kviften evledigt und beweifen die Tiichtigeit der Betriehs-Divigenten.

Wi glauben itbrigens, daf die vielfaden Gefdydfte der beiben
Babnen dev Hauptftadt nod) lobnender fidh abwideln wwiivben, wenn
nicht 3u wiel und ju abwed)felnd dabei vegievt wiirde,

G5 vevftebt fidh von felbften, daf ein Ausidhuf oder Bevwaltungé=
vath der Gefellfhaft alled und jedes dbas Unternehmen BetvefFende beadytet
und auf dben Grvund der Bevidytevftattungen — oder auf eigene Ueber-
seugung Din — dag Crforderlidhe verfiigt, auch deflen Mitglieder in
widyentliden oder halbmonatlidyen Jufamenfitnften fid) von dem Erfolge
iibevzeugen und fich mit einander berathen; nicht aber, daf tiglich
gwei jogenannte Diveftoven im Babnbienfte mitdivigiven und anovdnen,
und badburd) Einfluf und Stellung ves Betviehs - Chef's [ibhmen, odex
Denfelben u einer theilnabmlofen Majdine madyen.

Die beiden Balmen baben o tiidytige Betrichs-Beamte, daf eine
fo versweigte Mitvegentihaft im Bahnbetrieh nuv fhadlicy it und in
mannigfaden Fallen von grofem Nadytheil fein Fann, weil badurd)
bie Mefponfabilitit der Dberbeamten gefpalten wird.

Die auf Koften ded Staats zu erbauenden Vabnlinien werden
audy fiir biefe Babn von grofem MNugen fein, indem fie in eing bey
Linien einmiinben und ficdh dadurdy eine neue Cinnabme-Tiuelle ertver-
ben wivd,
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Dev Gefchafeabevicht und die Rechynungs-Abfdlitfe fite ben Jeitvaum
vom 1. Movember 1841 big 31. Degbr, 1842 begeidnen und evfdu-
teen bie Berhdltniffe diefed Unternehmens auf das umftandlidte und
wir refumiven davaud Folgenbes:

Sn den erften 6 Monaten, pom 1ten November 1841 big 30.
April 1842, wurben beférdert: 231,057 Paffagiere und 676,489°/,
Gtr, Fradtgiiter. Im sweiten Abjhnitte, wdbhrend ber 8 TMonate
pom 1. Mai bis 31, Degember 1842, betrug dic Frequeny 475,799
Paffagiere und 1,028,000/, Ctr. Fradtgiiter, fomit in 14 Monaten
sufammen: 706,856 Perfonen und 1,704,490 Civ. Fradyigiiter.

Die Cinnahmen betrugen:

a) Fitv Perfonentransport . . . . . . . fl. 782352 48 fr.
b) , Waaventvansport . . . . . . . , 573910.38 ,
¢) » Cquipagena.. . . . . . . . . » 73212.19 ,
d) , Recipiffe-Gebithren . . . . . . ., 3,063. 10 ,
e) , befonbere Ginnabme . . . . . . . , 11,208 6 ,

®efammt-Cinnahme fiv 14 Monate f. 1,443,747, 1 fr

Die Audgaben detailliven {idh:
a) Regiefoften des tehnifchen Perfonals . . fl. 152,351 1T .
b) Regie: und Betviebsfoften der Werfftatten ., 89,950, 10
¢) Regicfoften ber Erpebite, Spebitions-Bii-

veaur , Magagine, Equipivung . . . . , 107,144 T,
d) Aligemeine Adminiftvationsfoften . . . . , 29,846, 57 ,
e) Bahmmterhaltung . . . . . . . . . , 114953 56
f) Crhaltung bder Communication im LWinter

SBEL AT LI B v LT e seteugityy SARUSRNE o
g) Brennmatevial . . . . . . . . . . , 313634 40 ,

h) Unterbaltung der Locomotive und TWagen
fl. 111,558, 42 fv.

Auf Referve-Conto . . fl. 16,748, 22 fr., 198,307, 4

"

®efammt-Auggaben . . . fl 953,690. 45 fr.

L R .

' Nad) Absug ver Betviebsausgaben von den Ginnahmen verbleibt
ein Ueberjdup von . . . . . . . . . fl. 490,056. 16 fv.
WRNOR: e I i gt Snaileameas ool b GEE08EL .,

ftatutengemdf dem Jnteveffen=Conto gutgefdrie-
ben worben finb. Bon bden reftivenden .

wurben fitv BVevginfung von Kapitalien und fitr
Tilgungs-Duoten . . . .. L L L, L, 59,367, 34

vevwendet, und der Netto-Ueberfduf von . . fl. 366,282, 28 fr,
auf 14,100 Aftien mit fl. 20, 58/, Fr. fiir jede devfelben alé Divis
Dende vertheilt.

Jm abgefaufenen Jahv waven 42 Locomotiven im Dienft, was
bei einer fo audgedehnten Babnftvede und bei bem fravfen LBerfehr
nidyt viel ift.

Behufé des Perfonentransports find 121 TWagen verfdyiedener
Klaffen und jur Befdrdevung der Giiter, Gquipagen, Vferdbe 2w, 2.
451 — in GSumma 572 Wagen Yorhanbven.

Die vorhanderen Majhinen find von verjdiedener Stérfe und
von mebreven Fabrifen,

An den Locomotiven it der Funfen-Appavat des Sngenieur
flein angebradht, eine Borridhtung, weldye gany dbem Jwed entfpridt
und Mifjtinde entfernt, die auf vielen Babnen nody fratt finden,

Die Wien- Raaber, jest Wien - Glogniger - Cifenbabn, it eine
groffartige  Anlage, die eine bedeutende Widptigheit evlangen wird,
wenn fie in die vom Staat evbaut werbende Linie nad)y Tvieft eins
miindet,

Man hat diefer Bahn-Anlage febr oft den Borwurf einer ju
grofavtigen Ausfiihrung gemadt und Mandyes ald itberfliifjig beseidy-
net, weldpe Anjicht wiv jedody nicht theilen , ba Dienft und Berfebr
bei biefem lnternehmen Bieles erforderlich maden, wag bei andeven
Babnen weniger nothwendig ift.

Wire et Anlage der Bahn Glogniy ald der Schlufitein bes
Unternehmens angenommen worden, fo mode alferdingd ber Babn-
bof in TWien eine ju grofe Ausbehnung haben, was aber der Fall
nidyt ijt, da auf eine grofeve Ausdehnung der Bahn von vornberein
gerecdhnet war und e8¢ dem Jntereffe der Sace angemejfen evadytet
wurde, alle Crforderniffe fitv ben fpdteren und vermebrten Berkebr
mit u beriicfichtigen. y

425,650, 2 ,
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Wir find von dem yraftifhen BVertande, welder die Leitung
ber Novobabn befeelt, iiberseugt, daf wenn deven Vahnbof mit ben
exforberlidien Yocalitdten jeBt angulegen wive, dabei ein gany anbe-
rev Mafitab ald der fritheve ju Grund gelegt wevben wiirbe,

Wie wiv beveitd in einer unfever fritheren Vevdfentlichungen be-
merft baben , o liegen in bem Betrieb dev Eifenbabnen grofe Abwei-
dungen , bie wefentlich auf Adminiftvation und Auggabe einwirfen
und da entftehen, wo der Verfonenverfehr in evfter CLinie ftehet und
Gitter- und Viehtvandport nur al8 nubbringende Nebengweige Des
®efdyifts, ober da, wo der Verfebr von Fradigiitern, Landbegpro-
bucten und Biehtvansport die erfte Stelle einnimmi. '

3m exften Falle regeln gany anbere Grundfage und Crforber-
niffe ben BVabnbetrieh ald im andevren und widlen folden nidt fo
panfbar ab als da, wo bauptjadlid) nur das Gefdydftéleben behanbelt
wird,

Jn diefem evfteven Falle befindet fich big jesit die Wien - Glog-
niger Bahn, welde durd) die aufevordentlidy ftarfe Benusung der
Babhn, bebufs der Befudhe der in beven Ndabe [egenven Luft: und
Bergniigensdvter einen febr fhweren Dienft hat und mandyes in ihre
Anovdnungen einfledyten muf, was auf den eviten Blid vielleicht un-
nithig oder uberfliiffig evjdeint, bei ndberer Unterfudung aber dod)
ben Umftanben angemeffen ift.

Der Dienft auf diefer Babn liegt in fehr guten DHinben, indem
Herr Sdhbnever i feder Vegichung ein tiidtiger Tednifer und
mit allem vollftindig vertvaut ift, was Anlage und Betvied von G-
fenbabnen betvifft.

Wiv glauben itbrigens, daf eé fordernber vwive, neben bem ted)-
nifhen Divector, aud) einen Betviehs-Divigenten anjuftellen, der un-
evmitvet den Dienft iiberwadyte , die Linie fo oft ald nur mglidy be-
fudte und durdy fein pevfdnlides Auftreten und Mitwirfen dem Bahn-
bienft vielfad) nubte, und bdie Angeftellten auf der Babhufivede in im-
mevwdbrender Aufmervfjamfeit evhielte.

Auf mehreven Bahnen hat ver Erfolg bewiefen, baff folde dienft-
lide Cinvidytungen von grofem Nusen find , fowie {iberhaupt 8 bie
evte Negel eines Divectors ober Cifenbahnberviehd - Dirigenten fein
muf, Cigenfinn nidht mit Confequeny zu verwedfeln und mebr auf
ber Babn als in ven Bitveaur ju divigiven.

Die Majdhinen = Fabrif, welde Cigenthbum bdiefer Eijenbahn-
Gejellfdaft ift, und aufer den Crfovderniffen fir den eigenen Dienjt
audy anbeve Auftrige annimmt und ausfibrt, if ein grofavtiges, gut
eingeridytetes, mit allen exforderlidyen Mitteln audgeftattetes Crabliffement.

Wir gehven ju denen, weldhe in den grofen LWerfftdtten und
mit eignen WMitteln Mafdyinen ju bauwen, feinen grofen Bortheil
feben, find qaber weit entfevnt, ein beftimmees Urtheil fillen u wol-
fen, weil und dagu die Reife dber Crfabrung mangelt und die Jeit, als
ber competentefte Richter, ed iibernehmen wird bievitber 3t entfdheiden.

Wiiyde iibrigens diefe Majchinen-Werkftatte dagu dienen follen, die
Erforderniffe fitr die Babn von Wien bid nad) Tvieft in deven Haupt
beftandiheilen ju liefern und ju unterbalten, fo Fonnte jede frembe
Urbeit aufbdven und dag Ctabliffement in feiner jekigen ®eftaltung
gany geeignet fein, Alled gu leiften was der eigne Dienft exheifcht,

Wir ditrfen indeffen nidyt unbeviihrt laffen, wie die in Ddiefer
Mafdyinenfabrif angefertigt werdenden Locomotiven und fonftigen A=
beiten eine Ausfitbrung evbalten Dhaber, die dem bdeutidhen Gewerb-
fleif sur groflen Chre geveidyt und Dhoffen [dfit, daf bderfelbe bald auf
ber Stufe fteben wivd, frembe Hitlfe entbehrlich su madyen.

Der Berfehr auf der Wien-Glogniger Cifenbabn war im Jaby
1842 febhv febhaft, tndem 1,151,393 Verfonen befdrdert wurbden.

Cine febr 3ivedmdifiige Ginvidung behufé bed Transports von
Pevfonen grofie adivadrige LWagen ju verwenden, it namentlich bei
biefer Bahn, wo ber Andrang fehv ftart ift, von grofem Nusen und
Dem pecunidven Jnteveffe bdes lnfernebmens jugleich forberlidh, da
bie Controle und Abnahme ver Billetd in grofen Wagen wviel beffer
und vollftindiger ausdgefithrt werden fann , alg bei ven fleinen Wa=
ger, wo ter Conducteur mit Lebensgefabr auffen herum Flettern muf,
um mit Hilfe der Paffagiere fid) die Villetd aud den verfdhiedenen
Abtheilungen veidben u laffen.

Wiv fonnen daber der Anwendung von grofien Pevjonenwagen —
auf Babnen von ftarfem Vevfehr — nur unfern Beifall 3ollen, wo-
bei eg fich aber von felbft verfteht, bafi die Beibiilfe der Feinen Wa-
gen nidyt audgefdhloffen wird,

Die Clunabmen belicfen fidy in diefem Jabve auf fl. 716,417,
11 fe. Qegt man jur Veurtheilung und ju den BVergleidungen bdie
offiyiellen Aftenflitde und verbfentlihten Bevidyte diefer Gefelljdhaft
34 Grunde, o evgeben fid) die nadjtehenden Refultate:



Bom 16. Mai 1841 — Crifinung der Babhn— bis yum 1, Juli
1842, wurden inclusive ber- Prokefabrien 1,306,951 Perfonen befor-
bert und ein Fahrgeld von fl. 636,942, 45 fr. €. M. eingenommen,

Die Brutto-Cinnahme betrug:

a) Verfonentransdport SRS T NGRR0428U5 T,
b) Fradt, Gepid, Equipagen und Biep . . , 50,179 41
&) "Dienfi U rUEE Tl may (R 1 TR A0NEN)

3n Summa fl. 711,265, 19 tr.

Die Ausgaben fiiv ben Betvieb vom 16, DViai 18414 bis 1. Suli

1842 waren:
a) NRegiefoften g fl. 101,662, 7 fr.
by Bubmnevhale] T AN o g S T ALY A6
¢) Locomotiv-Departement RS RS 12 % 1215 F )
d) Repavatuven an Locomotiven und Wagen . ,, 52,222, 32 ,,
e) Drudfoften, Jnferationen, Sdreibmateria-

Wt Pt ae. 0 % G0 e RS, SRR RS o TR0 SRR
f) Magazing-Spefen . . . . . . . . . , 11,060, 12 ,
Sn Summa . fl. 876,831, 36 fr.

welde nad) Abjug von der Cinnahme eine MNetto- Revenue von
fl. 334,433. 43 Tr. dibrig laffen, und bie Betviebsfoften auf 53 pEt.
begeidynen.

Der Bilang-Conto vom 1. Auguft 1842, weijt cine Vevausga-
bung fite bie Babn von fl. 10,335,579, 10 fr. nad.

Der Bahnbetvieh vom 1, Juli big ultimo Deybr. 1842, ergab
ebenfalld febr [obnenbe Refultate.

Die Einnahme diefer 6 Monate betrug:

a) Fir Perfonentranéport fl. 356,275. 19 fr.

b) , @itevtransport (380,781 Ctv.) . . . ,  65235. 24
¢) , Gquipagen und Thieve . . . . . . 4 5,196. 30 ,,
d) , Diverfe-Ginnalbmen . . . . . . ., 12983 6 .

Summa . . . f{l. 439,690. 19 fr.

Die Ausgaben in diefem Jeitraum beliefen fih auf fl. 222,369.
28 fr., mithin filv dag 2te Semefter des abgelaufenen Jahrs ein Rein-
erivag bes Babnbetriehs von fl. 217,320. 51 fr. evgibt, wahrend
bie Betriebsfoften fid) auf 50 pCt. frellen.
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Die Leiftungen dev Mafthinenfabyg g ;
Ly werben in ben beiben Ges
jihédftsberichten alé lobnend begeichnet unb urdy Angaben ecldutert i

Jm Dicnfte befanden fid) 29 Locgy o qus fremben unb  eige-

nen Fabrifen, fowie 115 Pevfonen- unp 153
groftentbeils mit 8 FRavern verfeben fypy >3 Bradtwagen, weldje

Audy bei diefer Bahnanlage wiry . ;

: ! ; it Grfolg bie Feuerung d
Mafdinen mittelft weidiem und havtey, Hols bewifﬂclligggt kiad 26 :5
su evivarten , baf dabei aud) bie %Ttit:btungen angebradyt werden

4

welde dad Ausfprihen dev Funfen m, v § ;
v
ber all geitefei (5 br verhinbert, alg es bigher

Zu ben Perfonen- undb Trandpovt 2
®upeifen verwenbet, Wiv haben pier\-]fbigmb :::;:ﬂzl:;?; Zf&b;; tm:'s
einer fritheren BVerdffentlidhung aus‘geﬁamd; en, baber wir nidis mer
evivdbnen, wobl aber wiinjden, daf feirte fonftigen %emniaﬂ'un i
eintveten modyten, pon dem, wie es f‘ﬁtt’nt, mit befonbever %nrﬁ%be
aufgefaften Syfteme abgeben ju miiffey,

Die Pferbebabnen von Liny-

Q"—”"b‘keig und Ling-Gmiinben Hab
fiy vitdfichtlicy ibres Berfebrd gegen dyg Jabr 18'451 eBl::nf;Eé{‘:)e?:
beflert. '

Uuf der erfieren wurben 14,274
sive ber Crivigniffe bes Giiter-
einnabmi.

L% Werfonen beforbert und inclu-
L¥aNSyovts I, 239,027. 3 fr. vers

Die Bapn von Ling-Gemiinben nyy,
beniifit und ergab mit bem Tvansport fil
fl. 200,551, 16 fr.

be von 109,660 NReifenden
v Giiter eine Cinnahme von

Beleuditet man die Berhdltniffe Blefer Beiben mit efnanber vers
bunbenen Bahnen genauer, fo ergebey fih mannigfache Aufichlie,

welde ein Befremden erregen, daf dipy, {
u 4
ekt eidafte macben. fe Unternehmungen feine (ob

PNimmt man dben Betrieh dicfer EBu;)m" auf welder der Trangs
port vor Perjonen und Gittern mittelft gyc 00, gefbieht, von 3 Jab-
ven gur Grunblage, um einen Anbaltdyy,, o 61"?. Beurtheilung ju. bes
fommen, fo beseidhnen fidh Ginnabme yuy Ausgabe folgendermagen :



A. Qiny:Budweiffer Babn.
Bergeidhniff der Tvandportleiftungen und Ginnabmen in den Jahren 1839, 1840, 1841:

i Galj=Trandport Giter-Transport. | Derfonen-Transport. |  DHolz-Transport. gocomet | Brutto-Cinn.
Jabre Str. | By fl. fr. G [P tr. | 3abl. il. f. | Rritr, £ Eunif {'t; fl. L
_— o— o —— ; — = . e— . x —'- = 2 35

3, — | 143806 | 59| 271,563 | 76| 93,200 | 26| 10,479 | 13,474 ] 1 3,722 2,820 31 521 | 30 25%,?2
20| oasaz| | 131630 | 52| 282137 ) 96,004 | 33| 10,748 | 14479 | 22| 4,364°| 3,519 | 4| 638 21f 246,81 | 12
#184[ 329:827 | 120,532 | 25 216,379 | 36 | 82,441 | 47] 12,613 16,461 53| 4,533 | 3,384 | 51| 600 | 5] 243,621 1

Berzeidynifp der gefammeen Auslagen nebft Angabe des veinen Crivignifes in den Jahren 1839, 1840, 1841:

Neines
Ex trdgnip.

Swimme ber
Auglagen.

Brutto=
Ginnahme,

Nusdglagen fitr:
Jm
Jahre

biv, Koften.

fl-

Befologn.
il

®itertransp. | Perfounentr. l(iunfcwah’on.

fl.

Salstransy.

fl-

iy
39
28
d

fr.

fl.
91,793

85,284
78,930

141

35
12

il.

162,148 | 56
161,296 | 44
164,690 | 56

g
@

fl.
253,922

246,581
243,621

fr.
12
35
33

1. fl.
45
40

1

fl.

‘ Ir.
42,590 | 32
42,530 | 25
48,039 | 39

fr.

49
25
36

I Ir.
——

Ir.
3,586 | 5
3,015
2,027

7,194
8 567
9,008

6,385
7,401
8,166

44,043
46,171
38,806

1838
1840
1841

57,747 | 46
53,610 | 38

2
1
57,722 | 36 1

1

B. 2in:Gmiindner Babn.
Bergeichnif der Transportleiftungen und Cinnabmen in den Jabren 1839, 1840, 1841:

verpaditete
Realitaten

fle

640
790

Galz=Trandport. @liter=Trandport

@tr, o,

—_—

586,996 | 90

Jm

Perfonen=Lrandport.
Jabre .

[g&rn. fl. Jabl. fl.
62| 19,057 | 6]103,713 | 43,093

Holz=Lrandpori.
fr.

ls
513 | 36
634 | 24

Brutto-Cinn.
Tr.

fl.
—| 178,116 ( 1
—| 194,285 | 44

fr. v

1
1

K1t
1,284

fl. fr. Gtr.

114,812 | 18| 147,962

1839

1840
1841

122,372 | 22| 220,269

574224 | 10
’ | 127396 | 25] 164,106

605,492 | 95

1,586

9| 24,122 | 57 113,672 | 46,366
3,722

12| 21,556 | 56 |109,660 | 43,756 | 20

1,619

9

940 | —| 197,268 | 56

Bevyeidyniff dev Betviebs-Auslagen nebft Angabe des veinen Crivagnifies in den Jahren 1839, 1840, 1841:

> Audglagen fir: Brutto- | Summe ver | Neines
afm - Cinnabme. Audgaben, | Ertrdgnif.
Galstrandy. | Giitertrandy. | Perfonentr. | Confervation. | Befolbgn. | div, Koften.
fl. Ir. fl. Ir. fl. o fl. fr. il. fr. fl. Tr. fl. fr. fl. fr, fl. fr.
1839 | 51,600 | 1| 7,608 | 25 (18,522 | 4 | 28,717 | 46 | 7,640 | 52| 3,805 | 16| 178,116 | 1| 118,069 | 24 | 60,046 | 37
1840 | 54,278 | 9 0,786 | 42 (21,052 | 24 | 31,583 | 20 | 8567 | 35| 3,014 | 55| 194,285 | 44| 128283 | 5| 66,002 | 39
1841 | 58,816 | 3 9,777 | 38 21,219 | 53 | 33,262 | 21 | 9,008 | 53| 2,927 | 7| 197,268 56| 135,012 24| 62,256 | 32

s
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Wiv glauben iibrigens, dafi mandye Audgaben erfpart resp. ver-
mindert werben fonnten, und fibren in diefer Besiehung nur vie An-
wendung von gufeifernen Rdvern an, die Audgaben vevuvfaden,
welde bei fhmiedeifernen in dem Maafe nidyt vorfommen.

Da e8 nidht Jwed diefer Avbeit ift, in die Eingelnheiten ber Ci-
fenbabnverwaltungen efngugeben, fo enthalten wiv und aller tweiteven
Bemerfungen iiber den Betviehb diefer Babnen, jumal wiv bei einer
anbern Beranlaffung Gelegenbeit haben werben, bdie Details aller
beutfhen Eifenbabnen ju beviihren.




¢, ¥ Jtalienifde Cifenbahnen.

3n Jtalien bat dag Eifenbabniwefen {ich ebenfalld yum allgemeinen
Jtugen geftaltet, und [(afit gebeiblide Folgen erwarten,

Nadpftehende Mittheilung iiber den Stand der Lombarbijdh-Be-
netianifdhen Eifenbabn migte diefe Anfichten vechtfertigen.

Die Lombarbijd)-Venetianifde Cifenbabhn-Gefellfdyaft, conftituivte
fih im Jabre 1836 mit einem Capital von 50,000,000 Lived — in
50,000 Actien a 1,000 Lives.

Nadybem von Seiten der Actiondre die erfte Eingablung von
6 pGi. ftattgefunden Datte, traten Teider bald davauf Uneinigfeiten
unter Denfelben ein, indem Mailand und Venebig {id) nidht bay-
itber einigen fonnten, an welden Punfren die Avbeiten beginnen foll=
ten, und bdie itbrigen Stibte Der Yombarbeiund bed Staates BVenedig
mehy odber weniger Anfpvitdhe madyten, die Eifenbabn in ibvev Nibe
porbeiufitbren.

3n Folge diefer Mifverftandniffe veviweigerten eine grofie Jabhl
ctiondve die weiteven Eingablungen , und braditen das Unternehmen
in Stodung.

Die Venetianijde Pavtie trug endlid) den Sieg davon, inbemt
im Sabr 1840 bdie Arbeiten 3wifden Pabua und BVenedig und bei
ber Briide fiber die Lagunen begonnen.

Snbeffen war die Jufunft des Unternehmens bedroht, und bag
Bertvauen in die Moglicyfeit der Veendbung deffelben evfdiittert.
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Gine Verfiigung des Kaifers von Defteveeid) gab diefem Untevnch-
men eine andere Geftaltung, dev Gefelljhaft neues Leben unbd den
etien wieber einen LWerih.

Durd) diefe wabvhaft grofartigen und fivforglidien Befdliiffe
vourbe ber Gejelljhaft au exfennen gegeben, bdafi wenn die Mittel,
welde fie evmalen befilte, ober fidh fpéter verjdaffen fonne, ber
Avt exfdpft wittden, dag die Gefellfdaft fidh auffer Stand fabe, die
Bahn ju volfenden, alsdann ver Staat es auf eigene Redhmmg thun
wolle, wnd fid) nur dasd Gigenthumsvedht fibev bie von ihm ausge:
fiibret werbenden Vahnfiveden vorbehalte.

Die Gefellfhaft exhielt nody bie weitere Begiinjtigung wibrend
sweier Jabre, vom Augenblit des Einftellens dev Avbeifen an ge-
vechnet — bie Babhn ober die von ihr ausgefihrien Babnjtreden dem
Staat abjufreten, in weldem Fall alcdann devfelbe der Gefelljdyaft
fie alle ctien, welde volftindig eingezablt worden find, 4 pCt.
Jinfen tvagende Obligationen geben tweyde.

Rie beveits fdon angefithret, fo wirvften diefe woblwollenden
Verfiigungen bicht vovtbeilhaft auf bag ganze Unternehmen und
laffen gute Folgen nicht mebr Degweiflen.

Dev lepte von den Divectoven vorgelegte Recdymumgsabidluf giebt
eine Ueberjicht Des Standes der Sade pro 31. Mivy 1843,

Die Cinahlungen auf die Actien betrugen in runder Summe
ives 11,700,000

Die Ausgaben ver Gefellfthaft feit ver Conftituivung bis ju die-
fem Tage beliefen fid) :

a) Gvimbungsfoften, besablte Jinfen an die Acto-
ndve, Avminifivationd-Koften, Gehalte an die Ted)-
nifer

b) Dem Unternchmer dex Britcfe iiber bie Lagunen
eine Abjhlagszablung . N

¢) Grundeviverb und Gebiude auf Der Section vonu
Padua bis yu ven Lagunen, eine Ausdehnung von
ADRHOMEIer s o v o e e e e e » 383,000

d) it Conftruction diefer Vabnfivede . . . . - » 2,500,000

¢) Fiir andeve Ausgaben, als Schienen, Stationen ., 3,762,000 -

A 2,005,000

» 1,590,000

Total . . . fl. 10,240,000
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Die Section von Padbua u den Lagunen, wwde vom 13. Degbr.
1842, dem Tage der Crdfmung, bis jum 31. Mavy 1843, von
77,226 Perfonen befahren, davon fich 3,870 der Diligencen, 31,421
per Chavabaned und 41,935 der Wagong bedienten.

Die Einnahme belief fich auf Lives 168,172

Die Babnjivede bietet in Vegug auf Kunftbauten nidyts Bemer-
fendwerthes dav. Die Buiide fiber die Lagunen foll ein pradyvols
Te8 Wert geden. Jbve Linge betrigt, 3,700 Meter, und evfordert
einen Koftenaufivand von beinape 5 Millionen Lives,

Die Babnftrede, welde 40 Kilometer lang ift (5 Meilen),
wird in 55 Minuten duvcdpfabren, iwelde Gefdivindigleit den ita-
lienijchen Meifenden aber nicht hinldnglih iff, und dabei nody eine
Rritif dber die Stife waibrend den Fabrten anjdliefen.

ufjer ben gewodhnlichen Perfonenwagen, find aud) nod) wei
grdfiere fitr 64 und 72 Perfonen im Gebraud), welde fidy fiiv ben
Dienjt beffer alé die andeven eigenen.

Da bie Babn nod) nidht vollendet ift, fo laffen fich binfichtlich
bes BVetriehs und fonftiger Berbiliniffe weder Uvibeile nod) Vevglei-
dungen anfellen, daer wir diefelben fiiv fpdteve Jeit aufbewabren
wollen, wo alsdann audy geeigneter Stoff vorliegt, die Babn in Nea-
pel ¢ 2, einer Beleudhtung gu untevwerfen,




< Ph Daierifde Cifenbabhnen

Wiv wollen mummehr {dlieflich die baievijhen Cifenbabhnen be-
jeidhnen, wovon beveits jwei ald Privatslnfernehmen beftehen , wabh-
vend dev Staat die grdfeven Linien auf eigene Koften ausfibven [dft.

Die Frage iber Anlage von Cifenbahnen auf Staatsfoften, ift
in Baiern auf eine wiitdige Weife geldfet worden.

Die der Kammer der Abgeovdneten bei dev Mittheilung des An-
feibeprojefté sum Bau der Staatseifenbahnen von Hof bis Lindau
angegebenen Motive lauten wie folgt: e

LMt vem BVau der Sifenbahnen und dex Benusung des Dampfes
al8 bewegenver Kraft aunf denfelben iff ein newer Abfchnitt ver Ge-
fihichte des Blterverfebrs eingetreten. Dag frihere Maf fitr Jeit



und Raum fat in diefem BVerfehr alle Ynmwendbung verloven, unbd
nod vermag feined Sterblihen Auge die unermeflichen Wirfungen
su iberfhauen, welde diefe Crfindbung nicht nur auf Handel, Ge-
werbe und Aderbaw, fondern audy in geiftiger Vegiehung hervor-
bringen wird. Daf aber diefe Wirfungen unermefilicy feien, und
vaf in ber vedtjeitigen Theilnabme an denfelben eine Lebens-
frage fiir die Jufunft liege, bdiefes ift durd) die allgemeinfie Aner-
fennung wohl jevem ISweifel entriicft. Jn dem Wettfampfe aller
Regierungen, durch die Herftellung von Cifenbdahnen bie Haupt=
verbinbungen ihrer Lande im Junern und nacdy Aufen zu vermitteln,
Fann und barf Baiern nidt guriidbleiben. Seine Aufgabe ifi duvcy
bie Lage im Mittelpuntt von Deutfdhland flar gegeidhnet, und o8
ift die vedtyeitige Lofung derfelben ein Gegenftand dev Hefonbern
Fiirforge bes RKonigs gewefen. Jn der Ridtung von RNorden nad
Siiven foll voverft eine von ber RNeidhsgringe bei Hof iber
Bamberg, Nirnberg und Augsburg fihrende GEifenbahn
bag Konigreidh in einer Yange von beildufig 149 Stunden durd
fhneiven. Ein mit der facdhfifthen und der Sadyfen - altenburgiichen
Negierung abgefdhloffency Vertrag fidjevt deven ununterbrochene Fort-
fefsung nad) dem Norden, und es varf wobl ver Hoffnung Naum geqe-
Ben werben, dafi diefelbe, wie fie fhon jest eine ununterbrochene Ver-
bindung mit der Jord= und Oftfee auf deutfdhem Boven in fidere
Ansficht ftellt, fo aud) feiner Jeit duvdy die Fortfepung nady Sitven
ihre Dobe Bebeutfambeit gang erfiillen werde. Durdy genane Ter-
vainunterfudungen und Nivellivangen ift nunmebr bder gefammie
foftenbedarf mit Juverldffigleit evmittelt. Er Dbevedyuet fidy auf bie
Marimalfumme von 50, Mill. fl., wovon fedodh durd) die aus
pen Gritbrigungen der Bovjahre bereits ftattgegehabien unbd im auf
bes gegenwdrtigen BVerwaltungsjahres nod) frattfindenden Berwen-
pungen 7'/, Mill. fl. gevedt find, fo daf nodh ein Vetrag von
43 Millionen Gulden ju decfen itbrig bleibt. Soll dev Jwed des
grofien lUnternebmens soliftdndig erreicht werben, fo ift rafdex
Betrieb exforverlid Ghen defibald aber Fann audh) der volle
Bevarf aus den laufenden Staatdeinnahmen nidt gefhopft werder.
©8 ift baber die Nothwendigleit gegeben , einen Theil ved Bebarfs
burd) nleiben aufjubringen, Genane BVeredhnungen find bergeftellt
worben, welde su bder fidheren Erwartung beredtigen baff obne
pas Dazwifdentreten aufierordentlidher Mifigefchice und bei fort-
pauerndem Genuffe ver Seguungen ded Friedens Dver gange
Babnbau in etwa zehn Jahren pollendet werden fonne,
ohne gu irgend einer Grpdung der Staatsauflagen gu fehreiten,
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und einer fpatern Nadfommenidaft die Tilgung der Sehulven ju
uberweifen, die in einem auf den ftrengften Vebvarf befhrantten unp
in bem Berhdltniffe ju dem nody iibrigen Roftenbetrage von 43 ML
Tionen Gulven wabhrideinlich nidht fehr anfebnlichen Betrag firr vas
begonnene grofie Wert gemadt werben foffen und gemacht werden
mitffen, damit daffelbe volle Frichte trage, und Baferns Woblftand
nigt durd) Verfaumung des redhten Jeitpuntted eine unbeilbave
Wunbe gefdlagen werbe,

»Der Finangminifter Graf Seingheim fiigte noch folgende Be-
merfungen hingu: Die Crmidtigung zu der Aufnabme einer An-
leibe fitv den Cifenbahnban von Hof nady Lindaw, welden ven Art.
1. verlangt, ift auf den Jeitraum der nadyften drvei Jahre befdyrantt,
weil die in eben diefem Seitvaume zu fammelnden Crfabrungen un-
entbebrlich finb, um die angeftellten Bevedynungen dber vie Auf-
bringung ber Gefammimittel und dem davauf geftiisten Operations-
plane eine gany fidjeve Unterlage u bereiten. Gben defibalb aber
wird bie Crmddtigung fix eine Marimalfumme verlangt, Denn
wenn aud) mit Hober Walhrideinlidhfeit ju erwarten ift, daf die
Regievung nicht in ben Fall fommen werde, bdiefe Marimalfumme
gu exfhipfen, fo ift es dod) nbthig, fiv alle Falle gefafit yu feyn,
um den Balhnbau vfhne Unterbrechung fortfesen ju fonnen. Der Art,
2. Deftimmt, wie bie aufyunehmende Anlerhe verfidyert werben folf;
the foll eine befondere Dotation jugewenbdet werben, wofiir vor
ldufig a) der in bas Vubget der fiinften Finangperiode fiir den
Cifenbahnbau eingeftellte fabrlidhe Jufchuf aus ven laufenden Staats-
einnabmen, b) die Reinefunabme aué den nach und nach jur Voll-
endung und Eroffnung gelangenven Eifenbabnfivecten, Gegeidhnet ift.
Dev nach Art. 3 far die Gefhifte der Beryinfung und Riickzahlung
fammtlicher Cifenbahnanfeiben bei der finigl Staatsfdyulventilgungs-
anftalt su bildenden eigenen Raffe wird woverft aug den dafiiy im
Art. 2. begeidyneten Mitteln nur die yur BVerginfung nothige Summe
jdbrlich jugewiefen, da bie Niczablung der aufjunehmenden An-
feihen erft nady Beendigung bes Vahnbaues ju beginnen Hat.
(Art. 4.) Nachdem aber die Erfahrung der nidyjften drei Jahre be-
nuft werden foll, um eine fidhere und unerfdhiitterliche Grundlage
fiir ben gangen Opevationsplan und fitr die damit jufammenhingen-
ben Verechnungen uber die Grife der im Gamgen erforderlichen
Capitalaufnahmen und iiber die ofne Vermehrung ber Staatsauf-
lagen 3u bewivfenbe Bilbung eines angemeffenen Tilgungéfonds su
gewinnen , fo beftimmt der Art, 5, daf vor Ablauf ves Jabres
1845/46 davitber auf verfaffungsmdfiigem Weqe mit Veivath und
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Suftimmung der Stinbe bes Reidhs weitere Borforge getroffen
werden {oll.
Auf diefe Anfichten ift der ibergebene @efegentwurf gegrinbet,”

Ob die Ridtung der Linien, fo wie fie angegeben ift, gamy
betbebalten , oder cine Abdnderung evhalten wird, muf die Jeit leh-
ven. Die Avbeiten find fibrigens mit Umficht und Cnergie n An-
geiff genommen , unbd jur Leitung berfelben find eben fo wiffenfihaft-
lidy als praftifdh gebilbete Gefdhaftsmanner beftimmt worben.

Die in Baiern auf Koften von Privat-Gefelljcdhaften eingefiibr-
ten Gifenbabuen, find die Miindyen-Augsburger und die Ludwigs-Gi-
fenbabn in Nivnberg,

Auf der Mincpen-Augsburger- Cifenbabn wurden im Betviehs:
fabr 1841/42 vom 1, October 1841 bi§ ultimo September 1842,
211,308 Perfonen befdrbert, was eine Bermindberung gegen dad pors
bergegangene Betriebsjabr von 40,133 Perjonen nadpveifet. Jn Be-
freff bes Tvandportd von Giitern und fonftigen Gegenftinden evga-
ben fid) fowobl in Begug auf die Duantitit der befbrberten Giiter
al8 aud) bev bavaus fliefienden Cinnahmen beffere NRejultate.

* Die Einnabmen beseidhnen fich folgenbermafen,

a) Perfonentvandport . . . . . . . . . fl. 199,452, 49 fr,
b)) Waaserivaunspost: .+ . .o 0L LT, 26,610. 4 ,,
c) Geldfendbungen. . . . . . . . . . . Y 2,338, 12 ,
O @ eberpedb. . L v o 75 W5 [
e) Cquipagen (A R R U BRSO ) e
£y Biehhnndport ' v L0 0 oo 5434. 28 ,,
SR Eede L 7 sl w0 e " 2,960 47 4

fl. 256,378. 11 fr.
Hiergu fommen nody mehreve Ginnabhmen,
tweldie nidt aus dem Babnbefrieb Derviih-
FRay e T R e 14,676. 3 f.
Jn Summa . , . fl. 271,054, 14 T,

Die Crfordernifie des Babhnbetviehs erbeifdyten nadftebende Aug-
gaber:

a) %abnunterbaitung e S fl. 2,508, 50 fr.
b) Repavaturen an Briiden und Durdldffen . . 47, 42,
¢) G an Yusweidungen . . . . . , 163, 9 ,,

Transport fl. 2,719. 41 fr.
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Transport fl. 2,119, 41 fr.

d) Unterbaltung der @ebdibe 5 h e s 2920, 357,
e) " per Dampfwagen . . . 2518 5T,
) " ber Pevfonen- u, zmnsportwngen # 9,937, 14
g) Bevwaltungsfoften . . . . . . . . .y 28,337, 23
h) Gebalte ber Majdiniften . . . o 9,145, 23

i) ,  Des Begleitungs- und Auffi d)tépelfos

nalg, fowie dev Avbeiter »  40,213. 15

k) Dienfttleibung . . . o Tt S 2,579 47
1) Koften der Smmbmfubrmnfe RS e ik | R
m) ., Dbed Gittertransports . . . . . . p 8,438, .51
n). - o Brenmmateriald . . . . . . . 24374 ,
0) Untexbaltung fimmilicher WMatevialien . . 4,588, 16
. per Werfyeuge . . . . . » 1.916:88

q) Paffiv-Retdniffe . . . 0k o s BAS B9 s
r) Berfdyicbene %ettncbé:muégubcn m 725. 46
Totalausgabe . . . fl. 146,995, 44 fr.

Nady Abjug der Ausgaben von den Einnahmen evgibt fi fidy ein
Ueberfhufp von fl. 124,058, 30 fv., wovon nad) Absug bev infen
fite fodtere Anleiben, fowie der Cntfhddigung an die Poft ein Netto-
Gewinn von fl. 89,270, 25 fr. verbleibt. Der Bernaltungsvath hatte
pievon eine Divivende von 27/, pEf. bed Aftien - Capitals von
fl. 3,000,000 vorgefdhlagen, wonad) dem Refervefonds bie Summe von
fl. 6,770. 25 fr. batte ibeviviefen werben fonnen; duvd) Stimmens=
mebrbeit der Aftiondre wwurde aber die Divivende auf 3 pGt. fejtge-
fest, und diberfchritt fomit den obigen Gewinn um fl. 729. 35 I,
inbem fie die Swmme von fl. 90,000. evjordevte,

Big et bat dies Unternehmen feine febr danfbave Gefdhifte ge-
madyt, was davin mit feinen Grund hHaben mbdte, baff die Jwifden-
Stationen von Miinden nad) Augsbuvg feine befondere Bevanlajjung
3ut Fabreen dabin geben,

Da die Staatsbabhuen auf biefes Unternebmen vielfad) einwivfen
werden, inbem ed in feiner fesigen Geftaliung, wo nody Bieles feblt
und evgdmyt verden mufi , wobl nidt neben den neueven Anlagen fte-
pen bleiben Fann, fo muf es dev Reit iiberlaffen bleiben, dasjenige
31t ovbnen, was dev Vevpollfommnung bedarf,

RNady unfever Anficht befieht das vidptige Mittel ju diefem Swede
bavin, Daf bdas gange nternehmen von Geiten ded Staats
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itbexnommen unb geleitet, und mit ven Erforberniffen verfeben twerde,
welde man fiiv die neueven Linien nothiwendig Halt,

e auf biefe Weife fonnté’ vie Vabhn-Anlage in Bejug ibver
Ausfithrurg die Stufe von Volfommenbeit evreichen, weldhe bdiefelbe
wiirdig macyt fich einer Stadt anzujchliefen , wovin Kunft und Wi
fenjdyaften in fo ausgeseicnetem Gradbe veprifentivt find.

Die Yubwigs - Cifenbabn - Gefellfhaft in Nitenberg, weldye in dex
Regel als Jugtraft jum Bahmbetrieh Vfevde benust, bat audy im
Jabre 1842 fid) iiberaus glinftiger Grfolge ju evfreuen gebabt.

Die Cinnahmen bc[u:fen fih auf fl. 53,637." 3 fr, wovon
fl. 52,605. 3 fr. fidh aus vem Transyort von 450,638 Perfonen exgaben,

Sammtlide Ausgaben betrugen fl. 24123, 6 fr. woburd) fidy
ein Reinertrag von fi. 29,513. 57 ft. l)erauﬁﬁe[!te ;- welder folgm;
Dermafien veviwendbet wwbe:

a) 10 pCt. jum Refervefonds . . . R i
b) Divivefive’auf 1770 Aieri A°f. 15, ﬂ 2%?2?3'. 2 ff:

fl. 29,513. 57 fr,

Der Redynungsabfhluf der Divection begengt einen
ten Saushalt, seugt einen febr gevegel-

Nachdem aus dem Refervefonds mebreve fiiv das Jabr 1842 er-
forverliche Bediiviniffe, als Raver, Drehfdheiben 2. 2., angefdhafft
und beyahlt worben, urden Ddiefem Fonvs auf neue Rechnung
fl. 5,631. 46%/, fr iibertragen.

Wenn bie Diveftion der Niienberger Cifenbahn am Sclug ihrer
Beridyterftattung die  Bemerfung anveibet, wie bei einer Gifenbabn
b.te Benugung  von Sandfteimwviefeln gegen hilzerne Duerfdywellen
emen unvergleidlidien Borjug gewdbhre und fid) auf ibre gemady-
ten GCrfahrungen besicht, fo Founen wir derfelben nicht beiftimmen,
Pa nady allen neueren Crfabrungen und nwendungen Duerjdhwellen
von Cidenbholy in feder Hinficht fich firr die Anlage von Eifenbah-
nen Dbeffer eignen.

Pidgen aud) vielleidt Mifftinde bei Venubung von Duerfdhwel-
len von weidem $Holy eintveten, fo formen beren aber bei Schwel-
len von Cidhyenholy weniger od feine vor, daber fich namentlid) der
Reftififation ded Bahnforpers wegen viel beffer ald Steine eignen,

Die Hinweijung auf die BVelgifhen Babuen fann nidt in BVe-
tradyt fommen , teil dovten gany {hledites Holy, alé CErlen, Silber-
Pappeln u gl vermwendet wurde, welched woll de angefiihrten Mif-
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fdnde evgeugen mufte , die aber nicht mebr vorfommen werden e
bem man alfda ebenfalls ju den cidyenen Duevidywellen tibevgegangen
ift, obgleich diefelben aus weiter Ferne beyogen werden mitffen.

Wir glauben iibrigend die Erfabrungen ber Taunus-Cifenbahn,
worauf ein fehy ftarfer Dienft mit Locomotiven ausgefiihre wird, eben-
fallg in die inic dev Veweisfithrungen frellen u bitrfert, inbem bie-
fefbe theiltweife auf Holy, anderntheils auf fogenannte Steinwiivfel ge-
legt ift, und big jest, tvie aud) bei den meifien neueven Babhn-Anla-
gen, bie Ueberjeugung gevwonnen. wurde, dafi gute eidhene Duer-
fwellen von gehiviger Stivfe, fidh fitw bie Benusung dev Bahn weit
beffer eignen und den Reftificationen fordernbder find als Steinuntevlagen,

Jn Anlage und Betvieb von Cijenbabnen fann und barf nid
tmmer auf etwas Beftimmics gebalten werden, felbft wern es fidy
auf einer ober dev anberen Bahn entfprediend erprobt bat, Dertlidy-
feiten und fonjtige mftinde erfordern feby oft gang eigene Nitctfidyrs-
nabmen, bie vubig gepriift und gewiivdigt werden miiffen.

Wir formen nuv bedauern, daf wiv die Menge von Eingelnbhei-
ten, weldye ben Bahnbetvie betveffenn und bei Bearbeitung diefer Ueber-
fiten ung jur Hand gefomnten find, nicht alle benugen founten, in-
bem, wie fdon bemerft, 8 nid)t unfeve Abficht ift eine Gefdhichte dev
@ifenbabnen 3u fdyveiben, fondern nur in flitchtigen Umriffen die Gu-
gebniffe bes Jabrs 1842 ju Geyeichnen, Befddftigt mit Hevaudgabe
einer grbfeven wnd umfaffendeven Mittheilung iiber nfage und Be-
trich von Gifenbalhnen, hoffen wiv damit manden Wiinjden und Gr-
forberniffen entgegen 3u fommen, indem e8 nicht allein alle bis feist
auggefiiprien und projeftivien Gifenbahnen in alfen Gingelubeiten be-
feuchten und ausfithvlich beurtheilen, fondern audy mit Anfichten und
Borfdlagen verfehen fein wird, weldye die tidtigfien Techmifer Eng-
landg, Franfreiys, BVelgiens und Deutfchlands in diefer fo widytigen
ngelegenbeit fity notbwendig Dalten.

Bis dabin bitten wir unfere BVerdffentlihungen mit dem Mas-
ftab nadijichtdvoller Beurtheilung 3u bemeffen und die Abficht su er-
fennen, wie e8 unjer cifvigites Bemiiben i, die gemadyten Erfah-
rungen und Wahrnehmungen auf gemeinnipigem Wege sur Benus-
sung und ju beffevem Gvmeffen jur alfgemeinen Kenniniff ju bringen.

Sranffurt a. M., im Mai 1843.

Hofrath Deil,

Divector per Taunus-Eifenbahn.
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