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SCachdem wvon  der “niederliindischen - Staats - Regierung « der Bau  des -siidlichen  hollindischen
ﬁiﬁ Eisenbahn~Nelzes und /inshesondere der Ausbau-der Linien Vlissingen - Middelburg = Rozendal
.-_&Pg.undi,Breda—antel—}{elmond—Vexﬂ0 beschlossen und dieser Beschluss von ' den General-Staaten
' die verfassungsmissige Zustimmung erhalten hat *#, st eine Eisenbahn - Verhindung Venlo's
mit dem' niedervheinischen Eisenbahn-Netze, welche bisher von vorwiegend localer Bedeutung war,)

* Anmerk, Das dariiber erschienene Gesetz lautet wirtlich:
Wot van den ‘18 August 1860 6t adnleg van Spoorwegen voor rekening van den Staat. —
Wij Willer ILL bij de gratie Gods, Koning der Nederlandén; Prinz van Oranje Nassau, Groot-Hertog van Luxemburg cte. ete, ete.
Aller die dezen zullen zien of hooren lezen, Salut! doen te weten: )
Alzoo Wij iu overweging genomen hebben, dat ter uithreiding van het binnenlandseh en internationaal verkeer verbete
¢nn de middeleén van gemeenschap: door aanleg voor Spoorwegen noodig is;. il R = By e ifd
Zoo is het, dat Wij, den Raad van State gehoord, en met gemeen overleg der Staten gencraal;, hebben goed gevondeu en
verstann, gelijk wij goedvinden en verstaan bij deze;

Art, 1,
Voor rekening van den; Staat worden aangelegd Spoorwegen, langs de lijnen in het volgend artikel vermeld.
JArt 2.

Deze lijnen loopen:
van' Arnhiem, langs Zutphen, Deventer, Zwolle, Meppel, Steenwijk, Heerenveen tot Leenwarden;
van Harlingen,. langs Francker, Leeuwarden,, Gironingen, Winschoten,. naar. de Hannoversche Uirenzen:
van Gromingen, langs Assen, maar Meppel;
van Zutphen, langs Goor, Hengelo, Enschedé, met één of twee takken naar de Duitsehe Grenzen;
ran Maastricht of Meersen, langsyRoermond , Venlo, Helmond .. Eindhoven, Boctel en Tillurg (ot Bredo;
van Roosendaal, langs Bergen op Zoom, Goes, Middelbury tot Viissingen ; ;
van Venlo nuar de Pruissische Grensen ;
van Ulvecht , langs Kuilénburg, Zalt-Bommel, 's Herloghoscl, tot Boxtel:
van Rotterdam, langs Dordrvecht, Willemsdorp., Maevdijl, tot Brede:
van Amsterdam door de Zaanstreck, of van Haarlem, langs Alkmaar, tot het nicuwe Diep.
- Art. 3.
Met den aanlez wordt, zooveel mogelijk gelijktijliy anngevangen op de volgende punten:
te Arnhem voov den weg naar Leeuwarden en naar de Duitsehe Grenzen;
te Harlingen voor den weg naar de Hannoversche Grenzens
"' t¢ Breda nany Maustricht of naar Mcerssen;
te Maastrieht of te Meersen voor den weg, van DBreda;
te Roozendaal voor den weg naar Vlissingen:
to Utrecht voor den weg naar Boxtel;
te Breda voor den weg naar Rotterdam;
te nieuwe Diep voor den weg naar Amsterdam of naar Tarlem.
Met den aanleg van den weg van Groningen naar Meppel wordt aangevangen, nadat de weg van Harlingen naar de
Hannoversche Grenzen zal zijn voltooid:
{ At 4,
Dé wet bepaaly de wijze van exploitatic.
. Art. b
Jairlijk ‘wordt voor den aanleg der in Art. 2! genoemde Spoorwegen ten minsten tien Million Gulden op de Staatsbegzooting
viggetrokken. | | 1 )
Lasten en bevelen, dal deze in het Staatsblad zal worden geplaatzt, en dat alle Ministeritle Departementen, Autoriteiten,
Collegien ‘en “Ambtenaren’, wien zulk adngaat, aan de naanwkeurige uitvoering de hard zullen houwlen. ‘
Giegeven te 's Gravenhage, den I8, Augustus 1860.
(get.) WILLEM.
De Minister van binnenlandsche Zaken (get.) S. VAN HEEMSTRA.
40 20 oStaat envan Financien ' 0 VAN HALL.
Uitgegeven den een-en twintigsten August 1860.
De Divecteur van het Kabinet des Konings
(get.) DE KORK.
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zu einer Frage von inlernationaler Wichtigkeil geworden, deren Lisung unzweifelhaft an dem
Tage erfolgt sein muss, an welchem die erste Lokomotive, von den hollindischen Nordseehiifen
kommend, die Uler der Maas bhei Venlo erreicht.

Als directeste Verbindung Vlissingen's, dieses einzigen zu allen Jahreszeiten offenen und
zugiinglichen' Nordseehafens, 'sowie aller siidlich ' der’ Waal und ' Maas belegenen - Landestheile
Hollands: mit - dem ' Rhein -und  Deutschland bedarf die Nothwendigkeit einer solchen Eisenbalin-
Verbindung: einer weiteren Begriindung nicht.  Es kann vielmehr nur noch die Frage zur Erdrierung
kommen. in welcher Weise der Anschluss des siidhollindischen Bahn-Nelzes an das linksrheinische
am zweckmissigsten in's Werk zu setzen sei, und es muss daher diejenige Richtungs - Linie
aufgesucht werden, welche nicht allein den internationalen Verkehr dieser den Charakler einer
Weltstrasse in sich tragenden Eisenbahn in jeder Beziehung begiinstigt, sondern auch, indem sie
bevilkerte und industrielle Landestheile duvchschneidet. sowohl dureh einen regen Local -Verkehr
ihre Rentabilitil sichert, als auch dicsen Landestheilen die Wollthalen eines fiir sie unentbehrlichen
Verkehrs—Mittels nicht entzicht.

Bei den schon seil einer Reihe von Jahven sich hinziehenden Verhandlungen und Unter-
suchungen iiher die Richlung dieser Linie, bei denen vorzugsweise Viersen als Ausgangs-TPunkt
der neuen Bahn angenommen wurde, da, um diese Stadt zu erreichen, die Rulirort—Crefeld-Kreis—
Gladbacher Eisenbahn einen nach Westen ausspringenden Winkel bildet, durch welchen sie sich
Yenlo am meisten nithert, waren es hisher hauptsiichlich zwei Linien, welche concurrirend gegen—
einander aultraten, nimlich:

1) die Linie Viersen-Diilken - Breyell - Kaldenkirchen — Venlo, und
2) die Linie Viersen-Siichteln—Grefrath—Venlo.

Die ersteenannte dieser Linien, mit welcher die von dem unlerzeichnelen Comilé vertrelene
Balin-Richtung im Wesenllichen identisch ist, ist bereits in der Denkschrift des friiher bestehenden
Jomit¢’s ¥ vom August 1853 ausfihrlich erliutert und begrindet, weshalb aul diese Denkschrift
hier Bezug genommen wird.

Die zweite Linie fihrt unter Benutzung des Nordcanal - Terrains von Viersen iiber Siichteln
und Grelrath bhis Louisenburg bei Herongen, verlisst daselbst den Nordeanal und geht direct auf
Venlo. Bei sonst sehr giinstigen Steigungs ~Verhilinissen auf der gunzen Trace lings des Nord-
Canals muss sie doch, um in das Maasthal hinabzusteigen, auf eine Linge von 600 Ruthen ein
Geliille von 1:200 erhalten.

Diese Linie ist in ihrer Ausdehnung von Viersen iiber Siichteln bis Venlo schon im Jahre 1853
dem Diilkener Projecte gegeniiber geireten. Neuerdings haben die Verlreter derselben ihrem
Projecte noch die Verbindung Paas #% -Kempen hinzugefiigt, indem sie annehmen, dass die Crefeld-
Nymwegener Bahn iiber Kempen gefiihret werden solle und daher hierdurch die Verbindung Crefeld’s
mit Venlo leicht herzustellen sei.  Als besondere Vorziige dieses Projectes werden angefihet, dass
dasselbe sowohl die directeste Verhindung Crefeld’s als Gladbach's mit dem hollindischen Eisenbahn-
Netze sei, dass dasselbe ausserdem mit den geringsten Kosten herzustellen sei und die ginsligsten
Steigungs—Verhillnisse darbiele.

# Anmerk. Diese Denkschrift ist unterzeichnet von den Herren: F. Diergardt, Geheimer Commerzienrath, (. Croon,
Commerzienrath, P, J, Preyer, F. W, Konigs, W. Specken, C. Sclomblder. Kawertz. Moubis. Sehmusen, Prisident der Handelskammer
in Venlo, Berger.

#% Anmerk. Paas ist der Name cines cinzeln stehenden Wirthshauses am Nord-Canal, etwa eine halbe Stunde hinter Grefrath.
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Vergleichen wir die beiden concurrirenden Linien zunichst in Bezug aul den durchgelenden
Verkehr. By

Die Diilkener Linie erhiilt, wenn sie sich auf dem Bahnhofe Viersen von der Ruhrorl-Crefeld-
Kreis Gladbacher Eisenbahn abzweigl, und diejenige Richtung iiber Diilken ete. verfolgt, welche
von competenten und bewiihrten Technikern * als durchaus banwiirdig und die ginsligsten Betriehs—
Verhiltnisse darbietend anerkannt ist, eine Linge von dem Balnhofe Viersen bis zu dem Bahnhofe
Venlo von 6200 Ruthen, oder von dem Bahnhofe Gladbach bis zu dem Bahnhole Venlo eine
Liinge  von 8550 Ruthen.

Die letztere: Entfernung kann jedoch bedeutend abgekiirzt werden, wenn die Venloer Bahn
sich schon hei Helenabrunn, zwischen Gladbach und Viersen, etwa 1400 Ruthen von Gladbach
entfernt, von der Rulrort-Crefeld-Ireis Gladbacher Bahn abzweigt, und es wird dadurch zugleich
die Steigung, welche fir die Linie Viersen-Diilken durch die Hohendifferenz der beiden Bahnhife
von pplr. SO Fuss nithig wird, wesentlich ermissigt. Die Ruhrort-Crefeld—Kreis Gladbacher
Eisenbahn liegl niamlich bei Helenabrunn 154 Fuss iiber dem Nullpunkte des Amsterdamer Pegels
und 29 Fuss hoher als der Bahnhof in Viersen, welcher bei 125 Fuss am Amsterdamer Pegel
liegt. Der zwischen Viersen und Diillen zu iiberschreitende Hohenzug hat an seiner niedrigsten
Stelle, etwa dorl, wo die Viersen—Dilkener Chaussée ihn jetzt iberschreilet, eine Hihe von
204 Fuss am Amsterdamer Pegel. Aul der von Helenabrunn ab an der Abdachung des Hihen-
randes sich hinziehenden und Viersen an seiner westlichen Seite beriihrenden Linie ** wiirde die
Hohendifferenz von 204 — 154 —50 Fuss auf eine Linge von 1250 Ruthen, oder nach Abzug einer
Horizontalen von 150 Ruthen Liinge fir den bei Viersen in der Nihe des ehemaligen Klosters
anzulegenden neuen Bahnhof, auf 1100 Ruthen vertheill werden kénnen, wodureh sich eine
Steigung von nur 1:264 ergeben wirde,

Auf diese Weise wiirden die Sleigungs—Verhilinisse der Bahn wesentlich verbessert, die
Kosten der Erdarbeiten bedeutend vermindert und den Verkehrs - Verhiltnissen der Stadt Viersen
bestmiglichst Rechnung getragen werden.

Es wird ferner fiir den durchgehenden Verkehr nach Ciln und Diisseldorf eine betrichtliche
Abkiirzung des Weges erziell werden, indem die Entfernung belragen wiirde:

a) von Gladbach bis Helenabrunn mit' der Ruhrort-Crefeld-Kreis Gladbacher

Eisenbahn gemeinschaftlich . . . . . . . . . . . . . . .1400°
b) von Helenabrunn iiber Viersen, Diilken bis Yenlo . . . . . . . 64000

zusammen . 7800 Ruthen.

Die Liinge der Diilkener Linie belrigt vom Bahnhofe Viersen ab 6200 ¢
Von Gladbach bis Viersem . . . . . . . . . . . . .2350°
zusammen . S550 Ruthen,

mithin Ersparniss . 750 Ruthen
oder %5 Meilen.

% Anm. Unter Andern sind es vorzugsweise die Herren Geheimer Baurath Weishaupt, Eisenbahn-Director Liffler und das
jetzige technische Mitglied der Direction der Aachen - Diisseldorf-Ruhrorter Eisenbahn, Herr Eisenbalin - Ban - Inspector Hoffmann,
welehe die Linie untersueht und das giinstigste Urtheil iiber dieselbe gefilit haben.

“% Anm., Siehe die beiliegende Karte.
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Allerdings ist nicht zu verkennen. dass diese Linie dem Verkehr nach Crefeld und Ruhrort
nicht in wiinschenswerther Weise Rechnung trigl.  Es ldsst sich jedoch nachweisen, dass dieser
Verkehr gegen den nach Gladbach und iber Neuss mach Ciln und Diisseldorf gerichteten von
untergeordneter "Art sein wird.

Der Handelskammerbezirk Gladbach und das Bergische sind es vornehmlich, welche aus
Holland ' durch die Maas-Schiftfahrt Artikel bezichen, welche durch ihr Gewicht fir den Eisenbahn—
Transport Bedeutung haben, ndmlich rohe Banmwolle, Twiste, Farbholzer ete. Der Handelskammer-
Bezirk Crefeld hingegen, in welchem die Summet— und Seiden - Fabrikation vorherrschend s,
hezieht wenig oder gar nichls iiber Venlo, indem fir Crefeld der Bezug  der hollindischen
Colonial = Producte vortheilhafter “iiber Uerdingen erfolgt. | Daher kommt es denn auch, dass auf
der Crefeld=Venloer Bezirksstrasse Gras wiichst., wihrend die Coln-Venloer Bezirksstrasse namentlich
auf der Strecke von Viersen bis Venlo alljihrlich durch neue Basaltschiittungen fiiv die grossen
auf il befirderten Transporte falrbar ¢érhalten werden muss, und dass die  Einnahmen an
Chausséegeld auf der Strecke Crefeld=Venlo jilirlich e 1000 Thir. betragen, wiihrend sie sich auf
der Sirecke Gladbach-Venlo auf mehr als das Doppelte belaufen.

Es ist dies auch leicht erklirlich. wenn erwogen wird, dass die Baumwollen-Spinnereien. des
Handelskammer - Bezirks Gladbach bereits jetzt jihrlich 45000 bis 50000 Ballen Baumwolle, also
{80000 his 200000 Clr. verbrauchen. Dieser Bedarf wird augenblicklich nur zum Theil per
Fuhre von Venlo hezogen. weil trotz der billigen Fracht von Rotterdam bis Venlo von 2'/» Sgr.
pro  Ctr. der Landiransport von Venlo bis Gladbach die Fracht verthenert.  So bezieht die
Gladbacher Actien—Spinnerei und Weberei jelzt ihren Bedarl an Baumwolle aul dem Rheine iiber
Neuss. und zahlt fir Ostindische (gepresste) Baumwolle pro Cir. 4 Sgr. 7 Pf. und fiir Americanische
(ungepresste) pro Cle. 5 Sgr. 3 PL Fracht von Rollerdam bis Gladbaeh. Nach Tertigstellung der
Venlo=Gladbacher Eisenbahn wird sich die Fracht von Rolterdam stellen:

1)bis 'Venlo ‘pr: Maas-auf .. . . . . .. . L. . . 28gr. 6 PR
2) von Venlo bis Gladbach 4 Meilen Eisenbahn-Transport pro
Crl und | Meile 18Y3 PR v b d g alogaloginy o s adins. 3s

zusammen auf 3. Sgr. 8 Pf. pro Ctr.

Die erfolgreiche Concurrenz der Venlo- Gladbacher Bahn ist also unzweifelhalt.

Bei den beschlossenen und meistens schon im Bau begriffenen Projekten von neuen Baum-
wollen - Spinnereien im Gladbacher Bezirke wird sich voraussichtlich in niichster Zeit der Bedarf
an roher Baunmwolle allein aul 60000 bis 70000 Ballen oder 280000 Ctr. jihrlich stellen. Ziehen
wir aus diesen Zahlen einen Schluss auf Gladbach’s Zukunfl, so unterlieglt es keinem Zweifel,
dass der Giiter—Consum des Gladbacher Bezirks die Rentabilitit einer directen Bahn allein voll-
stindig sicher stelll. Wir haben hierbei nur den Artikel Baumwolle in’s Auge gefasst; es ist
iiberflissig zu erwilnen, dass der Consum der iibrigen schweren Artikel, als Farbholzer, Farb-
stoffe ete., in gleichem Maasse fortschreiten wird, und dass die rasch anwachsende Beviilkerung
(die Vermehrung Gladbach’s allein hat in den jiingstverflossenen Jahren nahe an 1000 Seelen
jihrlich betragen * ) in ahnlicher Weise eine Zunahme in dem Consum der hollindischen Colonial-
Producte ete. hervorrufen wird.

# Anmerk. Die Stadt- Gemeinde Gladbach hatte nach der Ziihlung des Jahres 1852 9524 und nach der des Jnhres 1860
15079 Seelen; die Land- und Stadt- Gemeinde zusammen nabe an 20000 Seelen,
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Aber auch in enlgegengeselzler Richtung, von Rubrort resp. Crefeld. nach Venlo hin. wird
der 'Verkehr nur: dann einige Bedeulung  erlangen, wenn die Orte Dilken, Breyell;! Lobberich und
Kaldenkirchen begiihret werden , - indem ' diese Orte, welche jelzt ihren Kohlenbedarf zum' grissten
Theil von der Maas bezichen, ‘dann mit Ruhr- und Wurm-Kohlen versorgt werden konnen. ' In
dieser Beziehung verspricht die Durchfithrung der Willen-Bochumer Eisenbaln iber Duishurg bis
Rubrort die besten Erfolge fir den Kohlen—Transport auf der, Rulirort—-Crefeld-Kreis Gladbacher
und unserer Bahn. (Siehe den Bericht der Gladbacher Handelskammer pro 1860 S. 15.)

Die Siichtelner Linie hat fiiv. die: Erweiterung des Absalzgebieles  der Rubrkohlen gar keinen
Werth, denn die einzigen, an derselben helegenen Orlschaflen Siichteln und Grefrath bezichen
bereils jetzt ihven verhiltnissméssig unbedeutenden Kohlenbedarl von Viersen resp. Uerdingen.

Die ]:.ntfernuncr ‘von Venlo iiber Siichteln und Grefrath bhis Viersen betriigt . 6450 Ruthen,

e’ Strsclte” Visrson'l GlabBagh -1 bt tgbvio e an i st gk FEp 9350 s

“mithin die Entfernung Gladbach —Siichteln-Venlo . 8800 Ruthen.

Dieselbe ist also um 250 Ruthen linger als die Strecke Gladbach—Viersen-Diilken~Venlo und
sogar um 1000 Ruthen oder 2 Meile linger, als die Entfernung Gladbach-Te lenabrunn-Diilken-Venlo.

IFiir den Verkehr nach Dussvldmi und Coln, oder dem Osten und Siiden Deulschlands,  sind
die Linien Venlo-Crefeld-Neuss und Venlo-Gladbach-Neuss zum Vergleiche zu zichen.

Die Linie Venlo—Paas-Crefeld erhilt eine Linge von . . . . . . . . . 4.20 Meilen,
die Strecke Crefeld-Neuss ist lang . . . . . . . .. . B e A 220 -

3 also Venlo-Crefeld-Neuss . . 6,45 Meilen.

Die Linie Venlo-Dilken-Viersen—-Gladbach wird lang . . . . . . . . .. 427 Meilen,
die Strecke Gladbach-Neuss betragi . . . . . . . . . . . . . . . 2,30 -

mithin Vuulu-Gladbéch_—Neuss. 6,57 Meilen.

Dic Entfernungen sind also hier nahezu gleich, wilrend sie sich fiir die Gladbacher Linie
bei der Abzweigung bei Helenabrunn auf 3,9 -+ 2.3 6,20 Meilen, also um 'y Meile geringer
stellt. als bei der Linie Venlo-Crefeld-Neuss. Der Linie Gladbach-Venlo iber Helenabrunn, welche
von allen erdenklichen Richtungen die kiirzeste Roule bietet, fillt aber auch noch der nichl hoch
genug anzuschlagende Vortheil zuy dass eine gleichzeilige Kreuzung der Eisenbahnziige nach allen
vier Richtungen in dem Central-Bahnhofe zu Gladbach stattfinden kann, ein Vorzug, der liv den
durchgehenden Verkehr von der eminentesten Wichligkeit ist.

Sonach bleibt der Eisenbahn Venlo-Crefeld nur fir den nach Ruhrort durchgehenden Verkehr
der Vorzug. Wir haben aber bereils vorhin nachgewiesen, dass derselbe wenig in's Gewicht
fallen. und dass diese Bahn fiiv eine Erweiterung des Absatz—Gebieles der Ruhrkohlen gar keinen
Werth haben: wird,

In Bezug auf den durchgehenden Verkehr ist es nun allerdings ein fir die Siichtelner Linie
giinsliges Moment, dass dieselbe . soweit sie das Nord-Canal-Terrain, benutzt, meisk horizonlal
angelegt werden kann.  Sie muss jedoch auch, um in das Maas—Thal  hinabzusteigen, auf
600 Ruthen Linge eine Steigung von 1 : 200 erhalten, wodurch der Vortheil der horizontalen
Strecken zum grossen Theil wieder aufgehoben wird, weil alle von Venlo abgehenden Ziige nicht
stiirker  belastet. werden diiclen, als es aul die Ueberwindung dieser  Sleigung
sulissig ist. und gerade in dieser Richtung ~der Giter—Verkehr der vorwiegend stiirkste
sein wird.
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. Die Steigungs - Verhiilinisse - der Diilkener - Linie sind aber aunch keineswegs derart. dass
dieselben der' Bewiiltligung cines grossen Verkehrs irgendwie hinderlich sein kinnten; sie sind im
Gegentheil bei demim ' Allgemeinen ebenen Terrain dhnlich den Steigungs - Verhiiltnissen  der
Ruhrort=Crefeld - Kreis - Gladbacher und des unteren Theiles der Aachen-Diisseldorfer Eisenbalm,
und werden’ nur zwischien Viersen und Diilken [ : 200 erreichen, bei der Wahl der Helenabrunner
Linie aber sogar nur auf 1:264 kommen.

Gehen wir mmmelr zu einer Vergleichung der beiden Conkurrenz - Linien Diilken und Siich~
teln in Bezug auf den lokalen Verkehr iiber, indem wir zunichst die allgemeinen Verkehrs—Ver—
hilltnisse der von einer oder der anderen Linie berihrten Orle zusammenstellen,

L Die Siichtelner Linie fiilket von Viersen iiber Siichteln nach Grefrath, und durchschneidet von
dort ab einen unfruchibaren, nur spirlich bewolinten Landestheil. In Siichleln wird fast ausschliesslich
die Sammet— und Seiden - Fabrikation betricben, ein Industriezweig, welcher fir den Eisenbaln-
Verkehr wenig oder ger keine Bedeutung hat; in Grefrath wolnen nur Seidenweber. Von dort
ab bis Venlo beriihrt die Baln nur noch einen durchaus unbedeutenden Ort, das Dorf Herongen,
$0 dass aul der zwei Meilen langen Strecke von Grefrath bis Venlo gar kein Local = Verkehr zu
erwarten ist, und keine Veranlassung sein wird, eine Haltestelle aul dieser Strecke anzulegen,
da diejenigen Ortschalten, welche derselben zuniichst liegen wiirden, als Wachiendonk und Straelen,
sich aul kiirzerem Wege an die Bahnhole Kempen, Aldekerk und Geldern. der Crefeld-Nymwegener
Bahn anschliessen kinnen.

Es wird sogar in gewisser Bezichung die Siichtelner Linie eine Parallelbalin der Strecke
Viersen-Crefeld-Geldern sein und letztere derselben allen Verkehr enlziehen, da die Orte Straelen,
Wacllendonk, Wankum, Mihlhausen, Oedt und Vorst zum Crefelder Handelsbezivk gehiren, dorthin
iire Geschiifte machen, und es daher vorzichen werden, die ihnen gleich nahe gelegene direct
nach Crefeld fihrende Balm zu benutzen.

Il.. Die Diilkener Linic verfolgt mil unwesentlichen Abweichungen den Lauf der Ciln-
Venloer Bezirks —Strasse, d. h. derjenigen Sirasse, welche seil vielen Jahren als die Haupl-
Verkehrs— Ader des Gladbacher Handelshezirks hesteht, und welche von Viersen bis zur Landes—
grenze einen fruchtharen und rveich hevilkerien Landestheil durchschneidet.  Sie berihrt zundchst
Diilken, wo die Chausséen einerseils von Siichteln und andererseits von Waldniel und Amern,
sowie die binnen kiirzester Frist als Chaussée auszubauende Communal—Strasse von Hardt in sie
einmiinden ;. demniéichst Boisheim, wo die Bezirks-Strasse von Roermond, Briiggen und Elmpt
einmiindet, und Breyell, wo die Creleld=Venloer Bezirks-Strasse sich an sie anschliesst. Endlich
fiihren noch bei Kaldenkirchen drei grosse Strassen aul die Coln—Venloer Bezirkssirasse zusammen,
nimlich die Briiggen-Brachi-Kaldenkirchener, die im Bau begriffene Straelen - Kaldenkirchener und
die Steyl-Kaldenkirchener Primien- Chaussée.

Es ergiebt sich schon hieraus, dass die Coln-Venloer Bezirks-Sirasse die durch die ortlichen
Verhiltnisse bedingte grosse Handels— und Verkehrs-Strasse ist. indem .alle benachbarten Ort-
schaften bemitht gewesen sind, sich durch Chausséen mit derselben in Verbindung zu setzen.
Selbst die Verbindung Crefelds mit Venlo erfolgt durch dieselbe von Breyell ab. In richtiger
Wiirdigung der Verhiltnisse ist diese Strasse von Crefeld in directer Richtung zur Ciln-Venloer
Bezirks-Strasse gefiihrl, und man hat nicht daran gedacht, dieselbe, wie es jelzt bei der Eisenbaln
Project isl, iiher Paas und den Nord-Canal nach Venlo direet zu fiihren.
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Das iibersichtlichste und dabei genaueste Bild iiber die zu erwartenden Verkehrs-Verhilinisse
der beiden rivalisivenden Eisenbahnlinien giebt iibrigens die nachstehende vergleichende Uebersicht

der zu den resp. Bahngebieten gehirenden Gemeinden, aus' welcher die Bevilkerung derselben
und die von ilnen aufzubringenden directen Steuern pro 1860 zu eninehmen sind.
% ¥.ain:p 1 ) i Directe Steuern
£ der Grund- | Gewerbe- | Einkommen- Klassen-
z Gemeinden. - ‘zahl. Steuer. Steuer. Steuer. Sleuer. Summa.
s Thir.  Sgr. Pf. ! Thir. Sgr.PL] ~ Thir.' Bgr.Pf] Thlr. Sgr. Pf,
. Michtung iiber Diilken.
Stadtische oder lindliche von der Bahn direct betroffene Bevodlkerung.
| T | T T——
1] Diilken . 7368 400629 8 1858!!4.* 947| 6|— 52-‘13‘ Iii— 12()55!25‘ 8
2| Boisheim . 1164 08123/ — 180| 3| 6 aolEple —10::2|ml~ 2226112 6
3| Breyell. 5164 2249( 5| 6 237521 6 172{24|— 3009118} — T80T 4R —
4| Lobberich . 3360, 238313 — 653[17— 339 6|— 247828 — 5855 4—
5| Kaldenkirchen o133|  132222] 3| 5717l o] 275 6| 1045 2|—| 412001711
. 4 \
Zusammen 19733 109441 6| 7 ;')675]13\ Gi 1766 12‘4 I3709!1(J\— 32().‘)5‘12‘I 1
Richtung iiber Siichteln.
1| Sachteln 7280] 3385 6| 6] 950 2/ 6]  947| 6|—] 4520 ——| 980215/
2| Grefrath 3364] 21851110 52826/ -- 121/18|— 2139 6(— 4975 1110
3| Herongen. . . . . 760 34727 9 109| 7|—- — |—|- 33020/ — 787124 9
inel: Niederdorf u. Liouisen-
burg im Kreise Geldern.
| I \
Im: Ganzen 11404 5918':'16 1 1588 5! 6 1068‘24}— 6989{26‘—- 155{35%“* 7
Angrenzende Bevilkerung der Richtung Dillken.
I
11 Burg-Waldniel . 2002 11 1] 2 648/10] 6 96|—|— 1432 IGL 2887(27| 8
2| Kirspel-Waldniel 2049 1342/16/10 194|716 121)18|— 1430/20|— 3086/ 2| 4
3| Amern St. Anton 1531 1105|25| 6 21021} 6 —|—=]= 970 4|—| 2286/21|—
4] Amern St. Georg 2369 1542120 2 31418 — 121]18|— 1390(12- - 3369 8| 2
5| Briiggen 2230 1209) 4| 9 41916, 6 83| 6|— 1367|14|— 3079{11| 3
6| Bracht . s 1R50E 2469 1802 6/— 31513 — 38(12|— 163812|— 3794/13|—
7| Leuth und Leutherheide 1342)  1131] §/10 168|—|— 32| —|— 73425 — 2066| 4—
8| Hinsbeck halb 1361 99-1|1? 7 216‘ 8|— 92(24/— 727 14|— 2031) 3| 7
| \
Zusammen 15353 9839 10\10 2484| 5— 58518 — 9691 27i 2] 22601 1|—
|
Angrenzende Bevilkerung der Richtung Siichteln.
i | |
1| Hinsbeck halb 1362 994 '|?| T 216{ B{— 092,24|— 127 M|- 2()3I| 37
2| Wankum . 1431) 1534 121 8 22511 — 3812/ 1022 12‘- 2820/17) 8
Zusammen - 2793 2529 — 3 44I]19— 131 ﬁr 1749 26‘7 4851'21 3
1 ] )
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Hiernach gchuren zum Bahn-Gebiete der Diilkener Linie 35,126 Seelen, welche 8159 Thir.
Gewerbestener und im ‘Ganzen “an dircclen Stenern 54,696 Thir. zahlen, wihrend ‘zu dem Buln-
Gebiet  der Siichtelner Linie nur' 14,197 Seelen gehiren, welche 2029 Thlr, Gewerbestener und
im Ganzen an directen Steuern 2()4!7 Thlr. entrichten. Dar‘aua ergiebt sich eine Mehrhev ilkerung
auf der Diilkener Linie von ea. 21,000 Seelen oder 148 pCt., ein lehrbetrag der GL\\«el'bestmmr
von 6130 Thlr. oder 800 pCt. und der gesammlen directen Sleuern von 34. 279 Thir. oder 168 pCL.

“Es ist w:chhtr hierbei he:wmuhebon wie es grade die ('ewclhe%ieuer ist, welche aufl der
Diilkener Linie so bedeulend den thrdlr der Siichtelner Linie iiberschreitet.” Tn Be?uu aufl den
gewerblichen Verkehr ragen an der DuH\uner Linie besonders heryvor: Diilken mit seiner hedeu-
tenden und in stetem Wachsthum begriffenen Fabrik — Thitigkeil und Breyell mit seinen Luldwn!h—
schaftlichen Gewerben und seinem Handel mit I{llld(“il"l'?l’ll"‘lllb:’-ul’ll

In Diilken arbeiten uenenwallm 9 Dampfmaschinen mit 150 Plerdekriillen, wihrend in
Siichteln gar keine und bei Siichteln nur eine Dampfmaschine von 10 Perdekriiften zum Betriehe
einer Oelmiille in Thitigkeit ist. Abgesehen von den hedeuntenden Koblenbeziigen der Maschinen—
Anlagen Diilkens, sowie der beiden daselbst betriehenen Gaﬂherw[untra—-\n:[dltvn. beziehen die
grossen Flachs—Spinnercien und Leinen-Zwirnereien' betriiclitliche Quantitiiten Flachs aus Westfalen.
Hannover und dem. Hollindischen scwie zur See aus Preussen und Russland und versenden noch
bedeutendere Mengen ihrer eigenemr Fabrikate  nach England,Holland, Belgien und dem Tnlande.
Daneben- bestehen. ausgedehnle Fabriken in baumwollenen und seidenen Stuhlwaaren. Oecl— und
Mahlmiihlen, Eisengiessereien elc., sowie ein lebliafter Handel in Garnen, Flachs, Getreide und Guano.
Seitwirts Diilken haben die Orte Waldniel. Amern,” Dillikrath 'und Kriichten eine zahlreiche Fabrik-
Beviilkerung , - grosse ' Wassermiihlen und ' einen lebhalten Verkehr ‘mit' Venlo fir den Bezug des
Oel-Saamens, sowie mit den Fabrik— und Rhein-Stidten zum Absalze des Oels und der Producte.

Ganz anderer Art, aber fir den Eisenbahn-Verkehr nicht minder in’s Gewicht fallend.  sind
die—Verhilinisse—in-Breyell. - Mit - einer- vortrefflichen - Ackerwirthsehalt—ist -dort cin hedeuténder
Handel verbunden. -Die Ackerwirthschalt liefert: einen Ueberfluss ' zur Versendung an Vieh, Getreide,
Oel=Saamen und Kartoffeln;welcher—in—den- benachbarten Stidten- his Aachen und Ciln hin abgeselzl
wird. Der dadurch etablirte’ Handel’ 'mit Producten ‘der Landwirthschafll ist iiberaus hedeulend; es
spricht _dafiir der hohe Betrag von 2375 Thlr., welchen Breyell an Gewerbesteuer bezahlt, und
welcher selbst den des md:r‘;hw][on Diilken iiberragl. Die Brennereien und Essig-I'abriken Breyell's
versenden jihrlich ‘ca. 3000 Ohm Getrinke: eine Dampfmaschine von 6 Pferdekraft. dient | zum
Betriche einer nicht unbedeutenden Wollen — Spinnerei und eine zweile in der Nihe Breyell’s von
16 Plerdekraft zum Betriebe einer Oel- und Mahlmiihle. Daneben besteht seil Jahren ein betriichi—
licher Hausirhandel, fiir welchen jilrlich etwa 200 Hausirgewerbscheine ertheilt werden.  Endlich
ist zu bemerken, daqs an 900" Weber in Breyell wohnen, die keine Factorei besitzen und ihre
Fabrikate nach Dulhen Viersen, Gladbach und” Crefeld liefern:

Kommt hierzu nmh, dass Lobberich, in 1r\u:l(.luem die Indusltrie in den letzten Jahren besonders
gepllegt ist und bereits bedeutend zugenommen hat, nur eine Viertelstunde vom Bahnhofe Breyell
entfernt liegt, so springl es in die Augen, dass derselbe einen sehr bedeutenden Personen—
Verkehr haben wird.

In Kaldenkirchen bestehen seit langer Zeit Baumwollenwaaren— und Cichorien - Fabriken, wie
auch-die-Fabrikalion von-Krant;— Tépferwaaren -und Oel lebhall betrichen wird, welche Artikel
sowohl 1|.1(‘h Holland als nach’ ‘dem Rheine Vclsamit werden.  Die schon jetzt sehr ausgedehnten
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und renommirten Dachziegeleien von Kaldenkirchen, Tegeln, Bracht und Umgegend bediirfen nur
éines billigeren~ Transportmiltels, um zu einer ausserordentlichen Bedeutung zu gelangen.

Fassen wir Alles dies zusammen, o bleibt kein Zweifel, dass sowohl in Bezug auf den
durchgehenden, als den lokalen Verkehr die Dillkener Linie vor: der Siichtelner bei weitem 'den
Vorzug verdient. . Auf der Diilkener Linie sind - alle Elemente eincr bedeutenden industriellen
Entwickelung  vorhanden, und 'die verschiedenartigsten Industriezweige werden daselbst gepflegl:
ein zahlreicher und geibter Arbeiterstand giebt die Moglichkeit, die bestehenden Elablissements
mehr und mehr auszudehnen und neue mit Zuversicht auf einen ginstigen Erfolg einzurichten
mit dem Handel findet sich auf der ganzen Strecke die Pflege der Landwirthschaft verbunden, und
diese beiden wichtigsten Zweige der Cultur, gleich entwickelt und hier noch gleich entwicklungs—
fahig, sichern dieser  Gegend eine schine Zukunfy und der Eisenbahn, welche sie durchschneidet
und in Verbindung mit dem Rheine und mit der Maas bringl, selbst wenn diese nicht iiber Venlo
hinauseefiihrt wiirde. die dauernde Rentabilitit.

Es ist aber auch die Eisenbahn —Verbindung fir Diilken, Breyell und Kaldenkirchen eine
Lebensfrage, —

Werden Landestheile: von grosser Productions=Iraft von den Wohlthaten des grossen Verkehrs—
Mittels ausgeschlossen, so sind sie nicht allein ausser Slande, in der Entwickelung des wirth-
schaftlichen Lebens mit den iibrigen Landestheilen gleichen Schritt zu halten: es liegt vielmehr
auch die Gefahr nahe. dass die vorhandenen Kapital — Kriifte mehr und mehr: von denselben
abgezogen und sie dadurch/ in ihver Entwicklung und in  ibrer Lebensfihigleit  zuriickgedringt
werden. In einer so nachtheiligen Lage wiirde sich nun recht eigentlich dieser ganze Landstrich
befinden. der den nordiichen Theil des Gladbacher Handelskammerbezirks bildet.  Eine grosse
Anzahl der jetzt beschiftigten Fabrikarbeiter und Weber wiirde arbeitslos werden und sich dem
Schmuggellmndei ergeben, dessen Abnehmen hauplsichlich in dem indusiriellen Aufschwunge, den
die erwihnlen Orte genommen haben, seine Ursache hat.

Dagegen erleidet weder Siichteln und die daselbst gepflegle Seidenfabrikation, noch Grelrath
iroend welchen Abbruch, dass sie nicht unmittelbar von der Bahn berithrt werden. Siichteln liegt
jetzt nur eine halbe Stunde vom Viersener Bahnhofe entfernt und Grefrath wird durch die iiber
Kempen zu fiihrende Crefeld—Nymweger Baln ¢benfalls die ihm vorzugsweise wiinschenswerthe
Eisenbahn - Verbindung mit Crefeld in niichster Nihe erhalten.

UL Das Vorstehende wird geniigen, um nachzuweisen. dass die Diilkener Linie selbst dann vor
der Siichtelner Linie den Vorzug verdiente, wenn die Baukosten derselben sich um ein Erhebliches
hilher berechneten, Diese Differenz ist aber nicht so bedeutend.

Die 3'/y Meilen lange Sivecke von Viersen: iiber Diilken bis Venlo wird selbstredend nicht
fiir einen so geringen Betrag hergestellt werden kinnen, als die 3'y Meilen lange Strecke iiber
Siichteln, da der Grund und Boden auf der Siichtelner Linie  iberhaupt wenig Werth hat und
dadurch; dass die Bahn' grosstentheils am Nordeanal entlang liuft, der Kosten—Aufwand  fiir: die
Grund - Entschidigung, wie fir die Erd-Arbeiten unbedeutend ist *.  Dieser Vortheil wird jedoch
zum Theil durch die Opfer ausgeglichen, welche die von der Diilkener Linie beriibrten Gemeinden

# Anmerk. s stcht iibrigens nocl in Frage, ob die Staatsregicrung das Terrain des Nord -Canals fiir einen so geringen
Preis abtreten wiirde, als in dem Kosten-Anselilage der’ Siichtelner Linie angenonunen ist,
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zu bringen bereit sind.. Die Gemeinderaths-Beschliisse der Stadt Diilken vom 8. Sepltember 1852,
Kaldenkirchen vom 15. Seplember 1852 und 2. August 1853, sowie Breyell vom' 8. Oclober 1852
und 8. August 1853, welche in der Anlage V. enthalien sind, geben dafiir einen sprechenden
Beweis; und es ist ein gewiss nicht unwesentliches Moment fiiv die Vergleichung der Nothwendig-
keit oder Niitzlichkeit concurrirender Eisenbahnlinien, darauf zu achten, ob und inwiefern die
Bewohner der davon beriihrlen Landeslheile ein mehr oder minder welhthauges Interesse fiiv die
Erlangung der Eisenbahn-Verbindung an den Tag legen.

Ohne aufl eine Prifung der verschiedenen speciellen Kosten—Anschlige. welche fiir die Diilkener
Linie angefertigl sind, niher einzugehen, wird ein Vergleich mit den Baukosten der jetzt bestehenden
Nachbarbalmen zu einer viel einfacheren und weit besser zutreffenden Uebersicht der wirklichen
Baukosten der Diillkener Linie fihren. . Es diirfte fir diesen Vergleich zuniichst die Ruhrort-Crefeld-
Kreis Gladbacher Eisenbahn maassgcbend sein, wenn von deren Anlage —Kapitale

1) die Kosten der Traject-Anlage bei llomhbrg mit - . : 550,523 Thlr.
2) die Mehrkosten der grossen Bahnhiife zu Gladbach, Crefeld, Uudltlncn.

Homberg und Ruhrort (welche durch besondere Verhiltnisse bedingt

sind, die bei unserer Bahn nicht zutreflen, da nur 3 Bahnhife unter—

geordnetern Ranges: in Diilken, Breyell und Kaldenkirchen nnthwcndig

werden), — mit . : ; ; 318,000 -
3) die Hilfte der Kosten des Grunderwerhs (well auf unserer anm drei

Gemeinden den Grund und Boden ohne oder gegen geringe Ent-

schiidigung hergeben, und nicht so bedeutende Stidte wie Gladbach

und Crefeld beriihrt werden, wo die Grundentschiidigung ausserordent—

lich hoch war) mit 2l 5 : g : : : ; i 190,000 =

Zusammen : 1,058,000 Thlr.

abgezogen werden.

Nach dem Geschifts—Bericht der Betriebs—Verwaltung der Ruhrort— Crefeld - Kreis Gladbacher
Eisenbahn pro 1859 betrugen die gesammlen Baukosten dieser Babn am Ende des Jahres 1859
3,332,000 Thlr,
Hiervon ab die obigen 1,058,000 -

bleiben 2,274,000 Thlr.

oder auf 5%, Meilen Bahnlinge 406,000 Thir. Baukosten pro Meile.

Dass dieser Betrag immer noch sehr hoch angenommen ist, mige ein Hinweis auf die Ciln-
Crefelder Eisenbahn bezeugen, deren Baukosten unter ihnlichen Verhiltnissen. wie bei unserer
Bahn, jedoch ohne den giinstigen Grunderwerb, die Summe von 300,000 Thir. pro Meile noch
nicht erreicht haben (nach dem Geschiftsbericht pro 1859 bis zu Ende dieses Jahres nur
293,960 Thir. pro Meile).

Nehmen wir trotzdem den oben berechneten Betrag der Baukosten pro Meile fiir unsere
Bahlmnstrecke als erforderlich an, so ergeben sich die Kosten fiir die Linie Viersen-Diilken—-Venlo
bei 3y Meilen Linge auf

3% X 406,000 Thlr. = 1,258,600 Thlr.



‘Die Kosten' der Siichtelner Linie: sind von. dem -betreffenden Comité im |
"Jahre 1853 'veranschlagt aufl . .. o anale wil oe 716,249 Thir.
Nehmen wir die-damals angeselzlen Preise auch ltls Jem noch zutreﬂ‘end
an, so missen wir doch bei dem Titel Oberbau, welcher auf 3'/; Meilen
/Liéinge mur -mit 261,800 Thlr.  veranschlagt. ist, wiihrend nach den
neueren Beslimmungen  bei Verwendung von nicht unter 24 Pfund
‘pro- laufenden Fuss schweren Schienen. der Oberbau einer Eisenbahn
~micht unter 110,000 Thlr. pro Meile herzustellen rist #, . einen  enl—-
sprechenden Zusalz machen., - Es  ergeben sich die Kosten desselben
fiir (3%, Meilen 'zu 3'/y:></-110,000 =, 357,500 Thlr. ,- mithin betrigt )
die Differenz mit der, Anschlags-Summe . . : 1 d : 95,700
Ferner. sind . die: Betriebsmittel in- dem Kosten - Anschlage der Suchtelner
Linie nur mit 37,000 Thlr.  pro- Meile berechnet, wihrend wir die-
selben nach dem Salze: der Ruhrort-Crefeld—Kreis Gladbacher Bahn -
mit 107,921 Thir. pro Meile veranschlagt haben. Die Differenz
berechnet sich also auf 3'y Meilen mit 3, X 70,900 . TURN— 230,425
Berechnen wir ferner die Baukosten der Strecke Paas - Kempen wie oben
zu. 406,000  Thlr. pro -Meile, so  ergieht. dies fir 1o Meilen: die

"

A1)

Summesyomos Iuligd=usll mia 10t wels ol 000ES s S udS900 s
Zusammen s 1.529.574 Thlr.
Die Linie Viersen=Diillken~Venlo wird kosten . i : 1,258,600 Thlr.

Die Gesammt-Ausgaben stellen sich mithin fiir die Idzhe:e lee um 270,974 Thir. niedriger.
Stellt: man nur. die | beiden Linien Viersen-Diilken—Venlo und Viersen-Siichteln—Venlo ohne
Beriicksichtigung der: Verbindung mit Crefeld einander gegeniiber, so ergeben sich allerdings die
Baukosten der letztern Linie um pptr. 216,000 Thir. hiher; es darf hierbei jedoch nieht vergessen
werden,. dass. der Koslen-Anschlag: der Siichlelner Linie vom Jahre 1853 datirt und daher auf
die ~damals -angenommenen Arbeitslohne - und Baumaterialien—Preise ein bedeutender Zuschlag
herechnel! werden muss. | Aber auch abgesehen hiervon wiirde es den Grundsitzen einer weisen
Ockonomie: wenig) entsprechen, - wollle :man- der momentan. billigsten Bahnrichtung den Vorzug vor
der: dauernd ! niilzlichsten geben, indem  die Wahl  der: wohlfeileren Linie unzweifelhaft das finanziell
ungiinstige. Resullat ergeben wiirde, dass das Anlage~Capital sich nicht verzinste.

tentuhilitiit Das. Siichtelner Comité hat allerdings fiir die: von ihm veriretene Linie eine Dividende von

9 pCt. herausgerechnet; wir wollen diese Berechnung nicht untersuchen, ebensowenig wie wir uns

daraul eingelassen haben, die Bau-Kosten unserer Linie beispiellos. billig zw veranschlagen, sondern

das . Anlage~Capital von ausgefiihrten; Eisenbahnen, welche sich in anerkannt gleichen Verhiltnissen
befinden, zum Maasslabe genommen haben.

Vermeiden wir -daher auch hier: die jeglicher zuverlissigen Priifung sich entziehenden Aul-

stellungen! des ‘muthmaasslichen Personen— und Giiler - Verkehrs, sondern gehen wir auf die wirk-

lichen Betriebs—Einnahmen bestehender Bahnen  zuriick, und nehmen wir zum Vergleiche die

* Auf der Ruhrort-Crefeld-Kreis Gladbacher Eisenbahn kostet derselbe 116,500 Thir. und auf der:Aachen- Diisseldorfer Baln
sogar 127,768 TLlr. pro Meile (vid. Geschiiftsberichte pro 1859).
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Rein — Eviriige  der “benachbarten ' Aachen - Diisseldorfer  und Rulrort = Crefeld = Kreis. . Gladbacher
Eisenbalinen, so finden wir. .dass die erstere in dem wegen 'der kriegerischen Verliilinisse so
beispiellos uncriinctilrvn J‘I[]I‘B 1859 pI‘D E\'It-ile 23,936 Thir. und die letztere 30,679 Thlr. ‘Rein-
Einnahme gehabt hat. ' |

Unter Bezugnahme auf die ‘oben mltlrethe:lbe Bevollcc:ungs- und Sleuer Tabclle, mil Be.auw—
nahme ferner daraufyidass’diegewerbreichen’ Stadte Diilken, Breyell undi Kaldenkivehen mit einer
indusiriellen und frochtbaren' Umgegend  auf einer Strecke von 3 Meilen Linge  berithrt werden,
und unter besonderer Hervorhebung 'des Umstandes, ‘dass im Jahre 1859 'bei der Ruhrort-Crefeld-
Kreis Gladbacher vom' Personen=Verkehr nur- 18 pCt: und' vom Giiter=Verkehr nur: 11 pCt., sowie
bei der Aachen-Diisseldorfer/ Eisenbahn' vom: Personen'<Verkehr mur 190 pCt. und 'vom Giiter—
Verkelir *29' pCt. aus dem durchgehenden Verkehr'eingenommen wurdén; wiihrend derselbe bei
unserer die Nordsee=Hifen mit Deutsehland ‘auf dem  directesten Wege verbindenden Bahn ungleich
grosser sein wird; —  unter Beriicksichtigung aller dieser Umstinde  erscheint die Annahme wohl
gerechtlertigt, dass der' Erivag der Viersen-Diilken-Venloer' Eisenbahn /3 desjenigen der Rulrort-
Crefeld-Kreis Gladbacher Eisenbahn im Jahre. 1859 also 20,000 Thir. .pro Meile belragen werde *#
welche -Annahme noch 4000 Thlr. hinter dem Rein-Ertrage’ der Aachen-Diisseldorfer Bahn in dem
genannten Jahre zuriickbleibt. 1 '

Bei 3,1 Meilen Bahnlinge und 20,000 Thir. jihrlichem Rein-Ertrag pro Meile stellt sich als—

dann die: Gesamml P..lnndlmle aul 62,000 Thir., also fir ein Bau-Capital von' 1,258,600 Thlr. aufl
5 Proeent.” -

Das’ Siichtelner Comilé hal die Rein-Einnalime der Linie Viersen=Siichteln=Venlo etwas' hiher,
nimlich zu"63.910 Thir. 26 Sgr. berechnet:  Wir wollen das Zutreffende  dieser Berechnung' nicht
angreifen, glauben aber, dass' es einer noch weiteren Begriindung 'unserer Behauptung micht bediirfe,
dass “'die 'Diilkener Linie ‘unter allen' Umslinden eine grissere Ertragslihigkeit bietet, als die
Siichtelner ‘Linie. - '

“Nachdem: wir in Vorstehendem die Lebensfihigkeit unserer Baln ausfiihrlich dargelegt zu haben
glauben. mige es vergonnt sein, nunmehr den wichtigsten Punkt in dieser ganzen Streitfrage zu
erortern , nimlich die” Stellung unseres: Projecles zn derAachen = Diisseldorf = Rulrorter” Eisenbahn.
Unsere Linieist eine/ Brweiterung dieses' Unternehmens von der grossten Bedeulung, ~wihvend bei
der:/Ausfithrung der  Linié Crefeld=Venlo' die Rheinische Eisenbahn-Gesellschaft in' den' Besilz' beider
Anschliusse an Holland,  sowohl des' bei Nymwegen, als des bei Venlo' gelangl, und die Aachen—
Diisseldor=Ruhrvorter Bahn in ihrer bisherigen Abhingigkeit verbleiht.

Esvist/ nieht 'zu verkennen, dass das Aachen-Diisseldorf-Ruhrorter: Eisenbahn—Unternehmen
hisher ‘nicht diejenigen Erwartungen gerechtfertigl hat, welche an dasselbe bei seinem Enlstehen
gekniiplt - wurden. Trotz des bedeutenden localen  Verkehrs, 'welchem diese Eisenbahnen eine
Brutlo-Einnahme: verdanken, ‘welche im- Jahre: 1859 anf der Ruhrovt-Crefeld-Ireis Gladbacher Bahn
57,149 Thlr. pro Meile und auf der Aachen-Diisseldorfer Bahn 45,255 Thir. pro Meile betrugen,
musste dennoch ' der Staat vin dem genannten “Jahre “zu 'den Einnahmen  der ' ersigedachten’ Bahn
40,598 Thlr, 21/Sgr. 6 Pl und zu' denen-der zweiten sogar 137,118 Thlr. 1 Sgr. 10 Pf zu-
schiessen. um die Zins - Garantie von' 3'/; Y/y fiir 'das Slamm - Actien - Capital zu decken.

# o Anmerks Im'Jahre 1858 erreichte’ dor Rein-Ertrag der Rubrort- Crefeld- Kreis Gladbacher Bahn 35,000 Thlr. und im
Jalre 1857 36,000 Thlr. pro Meile.
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Seit' dem Bestehen dieser ‘heiden Bahnen betragen die Staalszuschiisse aber schon die Summe
von 984,345 Thir:-11 Sgr. 8- Pf: bis zum Ende des Jahres 18591

Diese fortdanernden Zubussen des Staates: sind . lediglich der wunselbststindigen’ Lage der heiden
Eisenbahnen zuzuschreiben, indem der grosse internationale Verkehe: einestheils vorr der Rheinischen,
anderntheils von der Koln—Mindener Eisenbahn aufgenommen wird. < Es. lisst sich auch gar nicht
absehen, wenn die Zinszuschiisse des Staates ein Ende haben werden, da dieselben seit dem Jahre
1857 _in- bedenklicher Weise: im ‘Wachsen begriflen ;sind, wenn niclt diesen beiden Bahnen  ein
zuverldssiger Stilzpunkt in dem Anschlusse an das sidhollindische: Eisenbahn - Netz ' gegeben wird.

Wie giinstig _sich, alsdann_fiic den Yerkehr Hollands und selbst Belgiens mit Deutschland die
Linie - iiber G]ddhdtll stellt, mige aus der nut.hstehenden Zusammenstellung  entnommen werden,
welche. die Entfernungen dcr Nordseehiifen, Vlissingen, und Rotlelddm bei. der Route iiber GIadbaLh
betriichtlich geringer ergiebt, als die Entfernungen von Ostende: bei der Route iber Aachen und
Coln. Es muss hierhei noch bemerkt werden, dass die Ueberfahrt von London bis Vlissingen,
ebenso wie von London bis Oslende, 12 Slundm Zeit in Anspruch nimmt, dass aber der Vlissinger
Halen stets zugiingig ist, wihrend die Einfahrt bei Ostende von der Ebbe und Fluth abhiingig ist.

Von Rolterdam uber Breda und Gladbach bis Diisseldorf . " . . 27 . Meilen,
= z = Utrecht und Arnheim - - . 30%, 3

iiber (:ladimch weniger . 3%y Meilen.

Yon Ilu[tcrdam iiber Bruda und Gladbach nach Ciln : : ; g 30", Meilen,
z : - Utrecht und Arnheim - : ; 5 . : 36 %

iber Gladbach weniger ; a'/a Meilen.

Von Vlissingen iiber Gladbach und Coln bis Mainz ‘ : ‘ ; 61'; Meilen,
Ostende iber Aachen ? z ! . : : ! 67 z

iiher Gladbach' weniger : 51, Meilen.

Von Vlissingen iiher Gladbach und Ruhrort bis Berlin = . - : v 112" ' 'Meilen,
= Ostende iiber Aachen und Céiln 4 ; > : . 127 z

IS iiber Gladbach weniger ; 15 Meilen.

Von Vlissingen' iiher Gladbach und Elberfeld bis Leipzig . ! t 3 111"/ Meilen,
= Ostende ‘iiher Coln'und Magdeburg : { ! . ! 1285 z

“iber  Gladbach weniger ; 17 Meilen.

Es ist diese Concurrenzfihigkeit der 'Aachen-Diisseldorf~Ruhrorter Eisenbahn « fiir den grossen
durchgehenden Verkehr um-so: mehr erfreulichy als: man ihe gewiss von: hollindischer Seile mit
niedrigen Tarifen und jeglicher Verlehrs~Erleichterung entgegen kommen wird, da Holland seine
Staalsbalmen micht -pecunigren Nutzens  halber, sondern zur Wicderbelebung seines Handels und
seiner: Sehiflfahrt baut.  Fiie den diesseiligen: und: bergischen Fabrik = District -hat aber. eine: solche
directe Verbindung mit dem: grossen Welimarkte- London um so mehr Wichtigkeit, als durch die
inzwischen .in's Leben getretene zollfreie’ Einfulr-der hiesigen Fabrikate nach England das Geschift
dorthinin einer ‘erfreulichen (Weise: 'an.. Umfang | gewinnt. || (Siehe |Jahres—Bericht der Gladbacher
Handels-Kammer pro/ 1860 S.:13.) j

Fiir-die. Wahrung und ' Benulzung dieses- grossen Vortheils ist es jedocli erforderlich, dass das
Aachen-Diisseldorf-Ruhrorter Eisenbahn~Unternéhmen auch die Strecke Viersen—Venlo als Erweite~
rung’ der Ruhrort- Crefeld - Kreis ‘Gladhacher: Eisenbahn in seinen Bereich zieht und darin erhilt.
Wird die Linie Venlo-Crefeld von der Rheinischén Eisenbahn - Gesellschaft erbaut und betrieben,
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so -beherrscht - dieselbe den gesammten Verkehr Belgiens und Hollands: mit Deutschland | und ™ erhilt
ein Monopol fir die Verbindung desletzteren mit allen Nordseehifen, Ostende, Antwerpen,
Vlissingen und Rotterdam, welches unzweifelhaft/ in- der Weise ausgebeutet werden wiirde, dass
der Hauptverkehr. auf die belgischen Staatsbahnen und die lingere Strecke der Rheinischen Bahn
(oln —Herbesthal, an-welcher der belgische: Slaal mit einem namhaften- Actienbesitz belheiligh: isi,
hingeleitet wiirde. ' Gleichfalls wiirde  die. Concurrenz  der Schiffahrt zwischen Nymwegen ' und
Venlo oder dem Rhein und der Maas beeintvichtigt. werden, 'wenn beide Ein- und Ausgangs-
punkte resp.  Hifen in einer- Hand vereinigt wiren. '

So scheint es'denn auch besonders im Interesse der liollindischen Staats—Regierung zu liegen,
dass einer 'dér’ beiden ‘Anschlisse Hollands 'in Deutschland in” den Tinden einer anderen Gesell-
schaft sei, ‘als der mil der belgisclien Regierung so eng liitten und dieselben Interessen verfolgenden
Rheinischen Eisenbahn-Gesellschalt. “Es droht sonst die Gefahr, dass die hollindische Staals-Siid-
Eisenbaln Vlissingen=Venlo nach dem Belicben dieser Gesellschaft den Charakter einer Welthahn
verliere und zu einer blossen 'Localbahn herabsinke.

Ist dagegen der Nymwegener Hafen in den Hinden der Rheinischen und der Venloer Hafen
der Anschluss der Aaclien— Diisseldorf—Rulirorter Eisenbahn, so wird nicht allein eine fiir den
Verkehr sehr gedeibliche Concurrenz eintreten, sondern es wird auch, wie die Coln-Mindener
Eisenbahn ilren Stitzpunkt jetzt in Amsterdam findet, die Aachen - Diisseldorf— Rulrorter und die
Bergisch—Mirkische Eisenbahn denselben in Rotterdam und Vlissingen finden, und es werden sich
diese Bahnen von ihren michtigen Rivalen, der Ciln-Mindener und der Rheinischen Eisenbahn,
emancipiren kénnen.

Wie sehr iibrigens die Actionaire der Ruhrort- Crefeld —Kreis Gladbacher Eisenbahn stels ihr
eigenes Interesse darin erkannt haben, den Bau einer Zweighahn von Viersen iiber Dilken, Breyell
und Kaldenkivchen nach Venlo, sogar noch vor dem Ausbau der Linie Venlo -Vlissingen ., auf ihre
Kosten zu -iibernehmen. das geht zuniichst aus dem Beschlusse hervor, welcher in der General-
Versammlung vom 30. August 1851 gefasst wurde und in der Anlage L hier mitgetheilt ist.

In der im Mai 1853 abgehaltenen: Versammlung der beiden Deputationen der Ruhrort-Crefeld-
Kreis Gladbacher und der Aachen-Diisseldorfer Eisenbahn—Gesellschaften beschlossen dieselben noch—
mals den Bau der genannten Linie, bezeichueten es jedoch als wiinschenswerth, dieselbe auf
Kosten der beiden, Gesellschaften auszufiihren. (Anlage 11).

Wenn' diese Beschliisse auch durch ‘die’ ungiinstigen Zeitverhiltnisse vertagt wurden und einer
Verbindung Viersen's mit- Venlo um so mehr Sehwierigkeiten  sich enigegenstellten, als die hol-
landische Regierung bisher noeh immer: nicht den von preussischer Seite gewiinschlen Anschluss in
Nymwegen , resp. die Bahn Nymwegen—Arnheim herzustellen sich geneigl . zeigte, so  sind doch
neuerdings in richtigem Erkenntniss ihres Interesses und in der Voraussicht, dass die Anschluss—
frage bei Nymwegen wegen der Dringlichkeit der Eisenbahn—Verbindungen mit Holland, namentlich
im hollindischen Interesse selbst) endlich  ihre . Erledigung  finden /werde, « die Deputationen ' der
Aachen - Diisseldorfer und der Ruhrort - Crefeld — Kreis Gladbacher Eisenbahn- Gesellschait.  am
7. December 1859 wiederum zu- dem: Beschlusse zusammengetreten, des Herrn Handels—Ministers
Excellenz dringend zu bitten, der Linie Viersen-Diilken-Venlo: die Concession zu ertheilen.

Der beziigliche Beschluss, welcher auf den motivirten -Anirag des Deputations ~ Milgliedes
Herrn: W. Specken erfolgte, - liegl hier bei (Anlage III)...
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Wie sehr aber' diese Eisénbalin—Verbindung nicht allein’ im Interesse der betheiliglen Gesell-
schaften selbst; als auch im Interesse des gesammten Handels und Verkehrs des Niederrheines
liegt, dariiber ‘hat sich nicht allein' die -Gladbacher Handels= Kammer mehrfach und moch zuletzl in
ihren Jahresberichten pro 1859 und 1860 ausgesprochen, 'sondern’ 'es ist auch von Hollindischer
Seile ranerkannt,  dass die Linie Viersen—Diilken=Breyell =Kaldenkirchen—Venlo ' ebensosehr zum
Vortheile des Hollindischen, wie des Preussischen Handels dienen werde.

Anlage IV enthilt den belrefflenden Beschluss des Venloer Eisenbahn - Comité’s.

Nach allem diesem glaubt das unterzeichnete Comité' deri’hohen Weisheil der-Staats-Regierung
unbedingt vertrauen zu dirfen, dass Hochdieselbe im Inleresse nicht allein der Staats - Kusse,
sondern auch der Firderung des Wohles eines grossen, bevilkerlen und industricllen Bezirks diese
Gelegenheit nicht verabsiumen ‘werde, emer Baln, welche dem' Staate bisher bedeutende Zuschiisse
gelkostel hat, eine sichere Rentabilitiat zu verschallen, und auf diese Weise die bedeutenden Opfer,
welche die Stants—IKasse schon gebracht hat, zuriickzuerlangen. ok

Nach den klaren und auf den_wollerwogensten Yoraussetzungen heruhenden Berechnungen,
welche vorhin aufeestellt sind, unlerliegt es keinem Zweifel, dass das Anlage - Kapital der Linie
Viersen-Diilken-Venlo sich verzinsen wird; e¢hen so wenig steht es in Frage, dass eine Verbindung
des linksrheinischen Eisenbalin-Netzes mit Venlo bis zu dem Augenblicke geschaflen werden muss,
wo die Bahn von Rotterdam und Vlissingen dorthin erdffnel wird, und dass bis dahin die von der
Hollindischen Regierung noch erhobenen Weiterungen wegen des Anschlusses in Nymwegen ihre
Erledigung gelunden haben werde.

Die Preussische Staals-Regierung kann durch Vermehrung des Actien-Kapitals des Ruhrort-
Crefeld=Kreis Gladbacher Eisenbahn—Unternehmens um 17y Millionen Thaler und Gewiihrung einer
Zins=Garantie fir dasselbe die Viersen-Diilken-Venloer Balm in’s Leben rufen!

Mag es auch vom principiellen Standpunkte aus noch zweifelhalt sein, ob Eisenbalnen
zweckmissiger vom Staate oder von Privaten gebaut und betrieben werden, so kann doch in dem
vorliegenden Falle, wo das finanzielle Inleresse des Staales so unmittelbar beriihet wird, diese
Frage nicht zur Erirterung kommen. Hier handelt es sich zunichst darum, das Inleresse der
Staats —Kasse zun wahren, die Zuschisse welche, die Aachen- Diisseldorf—Rulrorler Eisenbahn
bisher erfordert hal, zuriickzuerlangen, und zugleich eine Bahn-Verbindung, welche nebst der von
Crefeld-Nymwegen aus allgemeinen Verkehrs-Riicksichten hergestellt werden muss, so auszufiihren,
dass dieselbe den durchschnittenen Landestheilen die grossimiglichen Vortheile gewihret, und dass
dieselbe. indem sie ihren Ausgangspunkt von dem grossen hollindischen Siideisenbahn—Nelze
nimmt, ein Bahn-Unternehmen selbsistindig macht. welches bislang seiner Abhiingickeit wegen
nicht denjenigen durchgehenden Verkehr an sich zichen konnte, welcher ihm sowoll nach seiner
geographischen Luge, als nach seinen giinstigen Betriebs — Verhilinissen zukommen musste, Die
Staals-Regierung wird, indem sie diese Garantie iibernimmt, welche ihr keinerlei Opfer auferlegen
wird, die Zinszuschiisse bei der Aachen-Disseldorl—Ruhrorter Eisenbahn bald erheblich sich
ermissigen sehen, sie wird bald aus den Ueberschiissen dieser Bahn die friheren Zubussen decken
konnen.

Dem auf diese Weise gekeiftigten Aachen-Diisseldorf-Ruhlrorter Eisenbahn-Unternehmen wird
es dann moglich werden, der Staats-Regierung zu einem Werke die Hand zu Dbieten, auf welches
der durch seinen Gewerbfleiss, seinen lebbaften Handel und die Dichtigkeit seiner Bevilkerung
vor allen hervorragende Regierungs—Beszirk Diisseldort dic berechtigsten Anspriiche hat, nimlich
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zu der Erbauung 'einer festen Eisenbahn- und Landbriicke -iber den Rhein bei' Diigseldorf; und
indem -hierdurch | die 'Aachen-Diisseldorfer und Bergisch~Mirkische Eisenbahn vereinigt ywerden,
wird nach, dem nunmehr gesicherten Ausbau der Linie Buke-Kreiensen endlich die so lang ersehnte
directe und idurchaus unabhiingige Eisenbahn-Verbindung nach dem Osten der Monarchie hergestellt
und dem. linken Rhein=Ufer durch '¢in' neues festes Band die énoehuuﬂkeaL zum deulschen Yaterlande
gesichert werden,

Gladbach. in Mai 1861,

Das Comité (e den Ban  der Gladbach-Yiersen-Diilken-Yenloer Fisenbahn,

. Rottlaender, Ditrgermeisier. 'W. Prinzen., Pauls, Justizrath. F, Lange, Kzl Kreis- Banmneister,
Doergens, Uiirgermeister. W. Specken. J. H. Hoffmanns. Moubis, DBlrgerieister, van de Ball,
W. Eauwertz. J. M. Zillessen.
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Anlage K.

Auszug aus dem Protokolle
er
General -Versammlung der Actionaire der Ruhrort-
Crefeld-Kreis Gladbacher Eisenbahn-Gesellschaft,
abeelialten zu Crefeld am SO, Augnst 1851, wmn 10 Uhr
Morgens.

Demniichst theilte der Vorsilzende mit, dass ihm
von der Konigl, Direction der Aac hen-Diisseldorf-
Ruhrorter Eisenbalm ein  durch, den Aclionair
F. W. Konigs bei derselben eingercichter Antrag
mit dem Auftrage zugefertigt worden sei, dardber die
Ansicht der General - Versammlung einzuholen. Dieser
Antrag lantet:

Die General-Versammlung wolle beschlicssen aul
Grund des §.5 des Slatuts: die Konigl. Direction wird
ermiichligt . den Aushau, und Betrieb, ciner Zweighaln
von Yiersen tber Dilken, Breyell , Kaldenkirchen bis
Yenlo fiir Rechnung der Gesellschall zu ibernehmen
und zu bewirken, zu diesem Zwecke die Genehmigung
der Konigl. Preussischen und Konigl. Niederlindischen
Regierung nachzusuchen und die erforderlichen Geld-
miltel Dbis zum Belaufe von 800,000 Thirn. durch
Ausgabe einer gleichen Summe 4%/, Zinsen Iragender
Prioritits-Obligationen zu heschaffen, sowie diese Ta-
picre bestmiglichsl zu begeben. Die Konigl. Direclion
wird lerner ermichtigt, zur  Ausgabe  dieser
Prioritils - Obligationen  erforderliche  landesherrliche
Privilegium zu erwirken und die  Ruhrort - Crefeld-
Kreis Gladbacher Eisenbabn, sowie die zu erbauende
Viersen=Venloer ' Zweighahn sammt allen ‘zu beiden
Balmen gehorigen  Anlagen zur  Sicherheit zu  ver-
plinden, unter Yorbehalt des der hereits contrahirten
Anleihe von 600.000 Thirn. auf die Rulrort- Crefeld-
Kreis GladbacherEisenbahn zustehendenVorzugsrechles.
Namens der Gesellschalts -Depulation  hemerkle der
Vorsilzende hicrbei, dass dieselbe’ den vorgedachten

das

Antrag’ chen'so wohl' wie auch die von anderer'Seite
angevegte  Ausfihrung einer Zweighahn - von - Crefeld
nach Disseldorf in. Erwiignng gezogen habe. ' Zwar
sei die Deputation nicht im Stande, tber die muthmass-
liche Rentabilitit der fraglichen beiden Zweighalnen
ein sicheres Urtheil zu Eillen, um' so mehr, als ilr
die Mittel mangeltenr, um dariiber Untersuchungen
anzuslellen.  Gleichwohl glaube die Deputation . nach
den allgemeinen Verhillnissen undnach dem Interesse
der Gegend , die vorgeschlagenen beiden Verbindungen
der nithern Besehlussnalime zu empfehlen., namentlich
auch die: Crefeld -Diisseldorfer Zaweighahn in heuliger
Versammlung in’ Anregung bringen zu miissen.

Von  Seciten des! Herrn. Mevissen wurde' naclh
diesen  Miltheilungen  der vorgedachte Kinigs’sche
Yortrag in lolgender Art amendirt.  Die General-
Versammlung wolle beschliessen auf Grund des §. 5
der Statuten:  Die’ Konigl. Direction wird ermichligl,
den: Aushau und Betrieb einer Zweighaln' von Viersen
iiber: Diilken,. Breyell, Kaldenkirchen his - Venlo fiir
Rechnung' der Gesellsclialt zu ibernelimen., zu diesem
Zwecke die  Genehmigung der: Konigl: Preussischen
md der Konigl. Niederlindischen Regierung  nach-
zusuchen und die erforderlichen Geldmittel bis zom
Belaufe einer Million Thaler durch: Ausgabe von Prio—
riliils=Obligationen im: Einvernchmen mil der Staats—
Regierung festzustellen und diese Papiere bestmoglichst
zu begeben:  Die Direction wird- ferner: ermichtigl,
das zur Ausgabe  dieser Priorilils:= Obligationen er-
forderliche  landesherrliche  Privileginm = zu  erwirken
und die: von der Staals-Regierung festzustellenden
Bedingungen dieses  Privilegiums, sowic die von:der-
sellien  feslzusetzenden: Modalititen - dert Tilgung zu
accepliren und  die: Ruhrort-Crefeld-Kreis Gladbacher,
sowie die zu erbauende Zweighahn von: Yiersen  bis
Venlo sammt allen zu heiden Bahnen gehovigen Anlagen
zur Sicherheit zu verplinden, unler Yorbehalt des der
bercils contrahirten Anleihe anf die Rulirort- Crefeld-
Kreis Gladbacher Eisenbalm zustehenden Yorzugsrechtes.



Derselbe Herr Mevissen siellie weiter, mil Bezug
aul die Erklirungen der Gesellschafts- Dcpul.tlumen
folgenden Antrag:

Die General-Versammlung wolle | beschliessen au['
Grund des §. 5 der Sldluleu. Die Konigl. Dircclion
wird ermichligt, den Ausbhau und Betrieh einer Zweig-
bahn von Crefeld nach Disseldort, eventuell bis zum
Rhein-Uebergange der  Aachen - Diisseldorfer Eisen-
bahn fir Rechnung der Gesellschaft zu ithernehmen,
zu diesem Zwecke die Genehmigung der Staats-Regie-
rung nachzusuchen und die erforderlichen Geldmittel
bis zuw, Belaufe von 500,000 Thirn. dureh Ausgabe
von Prioritits - Obligationen zu beschaffen, den Zins-
luss - dieser, Prioritals- Obligationen , im Einvernelimen
wit der Staals-Regicrung. (estzustellen und -diese Pa-
piere baldmoglichst, zu begeben, — Die: Direction wird
ferner ermichligl, das, zun Ausgabe dieser Priorilils—
Obligationen erforderliche,
zu erwirken und. die von
zuselzenden. Bedingungen

landeshereliche: Privilévinm
der  Staals-Regicrung: fesi-
dieses  Privilegiums., sowie
die von derselben darin. lestzustellenden Modalitilen
der: Tilgung zu accepliren und die Ruhrort - Creleld-
Kreis Gladbacher Eisenbalin, sowie die zu erbauende
Zweigbahn. yon Crefeld nach: Diisseldorf sammt allen
zu beiden, Bahnen . gehorigen, Anlagen zur  Sicherheit
zu verplinden, unter Vorbehalt des der bereits kon-
trahivtens Anleihe  auf die: Rubrort-Crefeld = Kreis
Gladbacher Eisenbahn zustehenden Vorzugsrechtes.

Nachdem Herr Konigs sich mit dem Amendement
des Herrn. Mevissen einverstanden erklirt, daher
aul’ die Abstimmung iber seinen u:.spuimrimlwn Anlrag
verzichtet halle, wurde jener Antrag in der von Herrn
Mevissen vorgeschlagenen Fassung zur Abslimmung
gebracht. . Derselbe wurde durch Majoritat von der
General=Ver sammlung angenommen; indemnach Ausweis
der beigefiigten Notiz der Stimmsammier 40 Personen mit
413 Stimmensich fdr und nur 3 Personen mit 30
Slimmen gegen den Anirag anssprachen.

Der Anirag des Herrn Mevissen, ricksichilich
der Zweighahn von Crefeld nach  Diisseldorf, wurde
ebenfalls in, dev: vorangefithrien Fassung  durch {iber-
wiegende- Majoriliit ' der General = Versammlung:  an—
genommen, ‘da nach Inhalt der beiliegenden Notiz der
Stimmsammler: sich: 40 Personen mil 374 Stimmen i ¢
und’ nur 2 Personen mit 45 Stimmen ge gen denselben
ausgesprochen hahen,

Anlage IX.
Auszug
_ aug dem
Protokolle’ 'der’ 'General - Versammlung der zwei

Deputationen der Ruhrort- Crefeld-Kreis Gladbacher
Eisenbahn - Gesellschaft,

abgehalten im Mal 1855,

Schliesslich kam die Deputation aul den Besclluss
der General -Versammlung am 30. August 1851, der
Ruhrort-Crefelder Eisenbalm-Gesellschalt den Ausbau
einer Eisenbahn zwischien Crefeld , l)iisscl@o;l‘,'_llﬂlll
und zwischen Viersen und Yenlo fir Rechnung jener
Gesellsehalt durel Prioritils-Actien betreffend, zurick.
In Bezug auf das Crefeld-Disseldorf- Colner Project
waren: beide: Deputationen einverstanden, die Konigl.
Direction’ zuversuchen, den Ausbau einer dieser hei
dem Herrn Minisler zu heanlragen, falls die Bemiihungen
des fur dieselbe Eiscubahn bestehenden Comité’s michl
zum Ziele f(ubren mochten.

In Bezug aul das Viersen-Yenloer Project erkliiten
sich die Deputationen, mit Ausnahme eines Milgliedes,
daliir, bei dem Herrn Minister durch Vermittelung der
Kinigl. Direction den erwiilinten Beschluss der General-
Versammlung nochmals in Anregung zu bringen, um
so melw, als die Weiterftihrung ciner Eisenbahn von
Yeulo nach Breda Aunlwerpen und’ Rofterdam
nun wieder in niherer Aussicht' stelie.  Beide Depu-
talionen  beantragen  jedoch eine Abiinderung  jenes
Beschlusses der General-Versammbhung insofern, als sie
die “Ausfobrung * fir die gemeinsame Rechnung der
Rulirort - Crefeld -Kreis Gladbacher “und der Aachen-
Diisseldorfer Eisenbahn-Gesellschalt als wiinschenswerth
und zweckmiissig -erkennen.

resp.

_SAPE

Anlage FIHK.
Gladbach, den 7. December 1859.

welche durch den
kamen-

In der heutigen Yersammlung
Herrno Landrath Leysner  geleilel wurde,
folgende Gegenstinde, zur Verhandlung.

Anwesend:
1) von der Aachen - Diisseldorfer  Gesellschafts-
Depulalion
Herr Prisident Bischoff, _
¢+ Commerzien-Rath Dubois de Luchet,
; = Oberbirgermeister Hammers,
] = | W. iPrinzen. i

J. Qwuach.



2) von der Ruhrort - Crefeld - Kreis Gladbacher
Gesellschafts - Depulation
Herr Geh. Commerzien-Rath Diergardt,
= Landrath Leysner,
= C. Schmdlder,
- Commerzien-Rath Preyer,
= Wm. Specken.
3) von der Konigl. Eisenbahn-Direction
Herr Regierungs-Rath o. Duering ,
= Eisenbahn - Bau-Inspector: Hoffmann
= Regierungs - Assessor Bene.

Herr Specken bringt zur Sprache, dass mit Rick-
sicht aul das in der 2. Kammer des Nachbarstaates
Holland festgestellte Project einer hollindischen Siidbahn
von Rotterdam nach Nymwegen am linken Maas-Uler
entlang iiber Venlo nach Maestricht und mit Riicksicht
auf die Thitigkeit der Rheinischen Eisenbahn, ecinen
Anschluss von Yenlo dber Crefeld zu erlangen, um
die Aachen=Disseldorf-Ruhrorter Bahn ganz zu um-
gehen, es im Interesse der Aachen-Diisseldorf-Ruhr-
orler Eisenbahn dringend geboten erseheine, den schon
seit. Jahren schwebenden Anschluss  Venlo-Viersen
und zwar die Linie iber Dilken ins Auge zu fassen
und Behuls baldiger Realisirung hoheren Orles zu
belirworten, indem er biltet, seinen ausfithrlichen
Anlrag in der Anlage B. beizufiigen.

Nach allseiliger Erwiigung und Besprechung dieses
wichtigen Gegenstandes beschliessl Versammlung ein-
stimmig, des Herrn Ministers Excellenz hierdurch
dringend zu billen, sowohl im Interesse der staals-
garanlirten Aachen-Diisseldorf-Rubirorter Eisenbahnen,
als auch im Interesse des offentlichen Handels-Verkehrs
die Umgehung der Aachen-Diisseldorf-Ruhrorter Bahu
durch einen Anschluss Yenlo-Crefeld nicht zu gestatten,
vielmehr  aul Grund der vorhandenen Allerhichsten
Cabinets - Ordre vom 5. Dcbr. 1853, sowie auf Grund
der viellachen ministeriellen Anerkennungen den An-
schluss von Viersen aul Venlo, welcher fir zweck-
missig und bauwirdig erachtel und technisch voll-
stimdig: vorbereitet vorliege, festzuhallen und zwar
miglichst die Linie tber Dulken zu concessioniren,
weil diese mehr als die uber Siichteln im Interesse
der staatsgarantirten  Aachen - Diisseldorf-Ruhrorter
Bahn liege, indem bei der lezteren sehr bald ein
Anschluss von Paas. iiber Kempen nach Crefeld und
somit dennoch die Umgehung der Aachen-Diisseldorf-
Rubrorter Bahn einlreten wiirde.

Herr Landrath Leysner hal sich beziiglich  des
2. Theiles vorstehenden Antrages, nimlich beziiglich
der Richtung der Linie Venlo-Viersen wegen der

concurrivenden  Interessen  der  Stadt = Crefeld

Yolums enthalten,

des

(gez. } Leysner, Dubois ](hj Luchet, Diergardt,
LA, Bischotl, Joh.Qunack, Paulll. Preyer,
Wi Prinzen, Hammers, Wn Speckern
v. Duering, Hollluann, Bene.

Anlage IV.

Extracet

uit het

register der deliberatien van de Commissie van
Spoorwegen te Venloo.

Zitting van Maandag den 9. October 18574,

Tegenwoordig de heeren . J. Berger, president,
M. A. Custers, F. A. de Gruijter, A. Recevenur,
leden der Commissie; en J. B. E. Arnold, Secretaris.

In deze Zilting wordt met allgemeene stemmen hel
navolgende besluit genomen:

De Commissie van Spoorwegen le Venloo.

Gezien eene memoire van den heer Dubois-
Nehoul te Brussel, betreffend den nittebouwen spoor-
weg van Ylissingen over Yenloo, naar Vierssen, waaruil
blijkt dat voorlopig, lot basis is aangenomen, dat de
weg van Yenloo over het Noordkanaal naar Vierssen
zoude loopen, eventwel aan het Pruissisch Gouvernement
overlatende, welke lijn zij zullen aanwijzen.

Heelt beslolen aan het Pruissisch Commité van den
Vierssen-Dulken-Breyel-Kaldenkirchen-Yenloér  spoor-
weg te verzoeken, wel bij de Pruissische regeering
lewillen aandringen, om bijaldien eenen spoorweg van
Vierssen lot Venloo tot stand mogt komen, dal de
lijn alsdan over Vierssen-Dulken-Breyel-Kaldenkirchen
naar Venloo wordt aangewezen, en zulks zoowel in
het belang van den Pruissischen als Nederlandschen
handel,

Wordl verder besloten afschrift  dezes aan het
gemeld Pruissisch Commilé toetezenden.
Voor extract conform
P. J. BERGER.
J. B. E. Arnold. Sec.




Anlage V.

Beschluss

des

Gemeinderathes der Stadt Diilken vom 2. Septbr. 1852.

Tages-Ordnung.

Antrag des hiesigen Eisenbahn-Comités :

Die Stadigemeinde moge fir den Bau der Eisen-
bahn von Viersen iiber Dilken, Kaldenkirchen nach
Venlo auf Grund der duzu bereils als [reiwillige Beitrage
gezeichneten 5442 Thir. und der in Aussicht stehenden
lerneren Zeichnungen. resp. gegen Abtretung derselben,
so wie der von vielen: Eigenthiimern wegen Ueler—
lassung des Grund-Eigenthums zur quest. Bahn ein-
gegangenen  Yerpllichlungen  [ir die  hiesige  Slalion
den Erwerb des Grund-Eigenthums in hiesiger Gemeinde
fiir ihre Rechnung abernehmen und dasselbe zur Ver-
ligung der den Bau iibernchmenden Gesellschalt stellen,
unter Yerzichtleistung auf den Erwerbspreis, indessen
unter Beanspruchung des Expropriations-Rechles.

Beschluss.

Nach Einsicht der erwiihnten beiden Listen, welche
Listen, sammt dem Antrage, dieser Yerhandlung als
Anlagen  Dbeigefigt wurden, und welchen zwar der
einen zufolge bis heule von 52 Einwolmern 3508 Thir.
als freiwilliger Beitrag zur Erwerbung des Grund-
Eigenthums  gezeichnet, und der' anderen zulolge
83 Grundbesitzer sich' verpflichtet haben, ihre zur
Bahn' etwa  erforderlichen Grundstiicke, namlich per
Magdeburger Ruthe:

Peschen, Holzung, Heide und Bruch, a 15 Ser.,

Ackerland und Wiesen, 4 2 Thir.,

Giirten und Baumgirten, a 10 Thir.,
ohne weilere Schiitzungen und Entschidigungen lierzu-
geben und erwiigend :

a. Dass diese Beilriige und Reehle zur Verligung
der Sladtgemeinde gestelll werden.

b. Dass die Stadibewohner, sogar mehrere auf der
Liste' Il unterschriebenen Landbewolner durch ilre
Zeichnungen und Verpflichtungen die Nilzlichkeit, ja
zum fernern  Gedeihen der in gutem Fortschreiten
begriffenen  Gemeinde, die Nothwendigkeil der Baln
anerkannl  haben, = diese Nothwendigkeit auch vom
Sladtrathe einstimmig anerkannl wird.

c. Dass indess, wenn auch nach einem oberflich-
lichen Ueberschlagen die gezeichneten Beitrige zum
Grunderwerbe ausreichend sein  dirften, die
Gemeinde wegen unvorher geschener Eventualiliiten eine
unbedingle Verpflichtung nicht @bernehmen kann, wird
einslimmig heschlossen :

schon

1) Die Gemeinde acceplirt die Uebertragung der
gezeichnelen und noch. zu zeichnenden Beitrige und
der. tbrigen Rechte gegen die Unterzeichner zu ihren
Gunslen.

2) Die Gemeinde verpflichtet sich dagegen, jedoch
nur nachdem vorher sie ihre Zuslimmung zu der Lage
der hicsigen Station (des Bahnhofes) ertheilt und zudem
die betreffende landesherrliche Concession des Expro-
priations - Rechts bewilligt hahen wird :

das in der Birgermeisterei Diilken Stadt- und
Landgemeinde zu der Babn und zu der Station er-
forderliche - Grundeigenthum  zn erwerben und zur
Verliigung des Staates oder der den Bau zu iiber-
nehmenden: Gesellschaft zu stellen, zur Zahlung des
Erwerbs—Preises  indess nur vorab  die [reiwilligen
Beitrdge zu verwenden, und dann néthigenfalls diesen
Beitrigen noch bis zu der Summe von 3000 Thlrn.
zuzufliigen, so dass keinenfalls der Zuschuss der Stadt-
gemeinde 3000 Thir:. ibersteigen: darf.

Gemeinderall spricht schliesslich noch die Ueber-
zeugung aus, dass durch die gezeichneten qu. Beilrige
der hiesigen Einwohner der Erwerbs - Preis des Bahn-
terrains bei dem Entgegenkommen der hiesigen Grund-
besilzer vollstindig gedeckt sein wird. und die aus
der stidtischen: Kasse . event.  bewilligten 3000 Thir.
gar nicht zur Anwendung kommen wiirden.

Vorgelesen, genchmigt und unterschrieben.

(Folgen die Unterschriften.)

Verhandelt Kaldenkirchen, den 15. Sept. 1852.
Auf den Antrag des hiesigen Eisenbahn-Comilés:
»Der Gemeinderath moge die Ausfithrung des
Eisenbahn - Projektes von Venlo iiber Kalden-
kirchen, Breyell, Boisheim und Diilken nach
Viersen mit Riicksicht auf die Wichligheit der
Sache und die eifrigen Bemiihungen von Nachbars—
Orten fiir die Richtung der Bahn von Venlo
lingst dem Nordkanal iiber Sichteln  nach
Yiersen, mnach Kriiften zu erleichlern suchen,
namentlich durch, wo nicht unentgeldliche, dann
doch billigste Beschaffung des dafir erforder-
lichen Terrains nach dem nilier milgelheilten
Vorgange der Gemeinde zu Diillen,®
versammelte sich heute der Gemeinderath, und erklirte
cinstimmig die Wichtigkeit dieses Projekles fiir hiesige
Stadt und Umgegend nicht blos gebiiirend anzuerkennen,
sondern auch sein Bedauern, bei driickender durch
wiederholte Chausséebauten entstandener, und  noch
lange Jahre die ganze Steuerfihigkeit der sonst mittel-



losen Gemeinde in Anspruch nehmender Schuldenlast,
obigem Antrage nicht nach Wunsch enlgegenkommen
zu konnen. Den Beweis seines guten Willens glaubt
er aber dadurch uns zu liefern, dass er sich im Namen
der Gemeinde anheischig macht, das in ihrem Bereiche
fir den Bau der Eisenbahn erforderliche Terrain den
Ban-Unternechmern, sei's Staat— oder Privat-Verein,
zu nachfolgenden Preisen pro Magdeburger Ruthe ver-
fugbar zu stellen von ‘
Thien, 2. Zwei Thaler fir Ackerland und Wiesen,
Thirn. 5. Finf Thaler fiir Girten und Baumgiirten,
Sgr. 15. Finfzehn Silbergroschen fiir Holzungen,
Haide und Bruch,
ohne sonslige Entschidigung, als der elwaigen Kosten,
die hypothekarische Verstrickung oder Unmindigkeit
der Besitzer iiber die gerichtliche Taxe hinaus herhei-
fahren diirften, unter nachfolgenden Bedingungen:

a) Der Verleihung * des Expropriations - Rechtes;
b) dass die Richtung der Bahn, wie sie vorliufig fest-
gestellt dem Koniglichen Handels-Ministerium vorliegt,
nach' der sie von Venlo aus Kaldenkirchen links liegen
lisst. nicht verlassen 'wird: ¢) Gebdude und un-
miltelbar  daran  stossende Bauplilze ausgeschlossen
bleiben. fir welche der Gemeinderath nur bemiht sein
kann und will, eine billige Abfindung zu  vermitteln,
die Gemeinde aber nicht direkt verpflichten darf; und
d) dass, wo durch Zerstiickelung der Parzellen von
Seiten der Baln neue Zugangswege zu den Resten
der Sticke unumgiinglich nothig werden, diese mil
von der Bau-Unlernehmung acquirirt werden nach
obiger Taxe.

Ob es dem Gemeinderath moglich sein wird, bei
der fast beispicllosen Zersplitterung des hiesigen Grund-
Eigenthums ohne namhalten Verlust seine vorstehende
Verpflichtung zu erfilllen, steht dahing er vertraul aber
der Einsicht, dem gemeinsamen und dem moralischen
Impuls der Melirbeit seiner Mithiirger, und findel sich
durch die Wichtigkeit des Zweckes und Eingangs
angedeutete Gefahr fiir alle Fille gegen den Yorwurf
des Leichlsinns bei Gegenwiirligem geschiitzt.

Sehliesslich wird der Gemeinde - Yorstand ersucht,
dem hiesigen Eisenbalin-Comité Mittheilung von diesem
Beschlnsse zu machen.

Vorgelesen, genchmigl und unterschrieben.

(Folgen die Unterschriften.)
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Auszug
aus dem
Protokollbuche der Beschlisse des Gemeinderaths
von Kaldenkirchen.

Yerhandell. Kaldenkirchen, den 2. August 1853,

Auf vorschriftsmissig zur Beschliessung aber eine
wichtige Eisenbahn - Angelegenheit erfolgle Einladung
unterwarfl heute der Gemeinderath, bei der in starken
14 Tagen bevorstchenden Entscheidung hohen Konigl.
Ministeriums, iiber die Richtung der jedenfalls zu con-
cessionirenden  Eisenbahn von Yenlo nach  Viersen,
ob iiber Kaldenkirchen, Breyeli, Boisheim und Diilken,
oder in der Canal-Linie tiher Louisenburg und Siichteln,
diese, die Interessen seiner Gemeinde mehr wie die
sonst  betheiliglen  Orte  bedingende  Angelegenheit,
nochmals der reiflichsten Erwiigung.

Es wurde allerseils zugegeben, dass bei dem billiger
zu acquirirenden Terrain auf der Concurrenz- Linie,
die Entscheidung hohen Ministeriums wegen dadurch
bedingter geringeren Kosten der ganzen Anlage und
also einer giinstigeren Renlirung  dieser Linie, die
dazu bedeutende Thitigkeit fiir das Rewssiren ihrer
Bemiihungen enlwickelte, leicht gegen unsere Richtung
auslallen kinnte, wenn hiesige Orte nicht durch freie
Stellung des zum fraglichen Bau néthigen Terrains
jenen Vorzug anderer Linie auszugleichen suchlen,
und dadurch zugleich einen Beweis licferten, welches
Inleresse die berihrte Gegend in diese Eisenbahn stellt.

Die Schwierigkeilen, ein solches Opter zu bringen,
bei Ermangelung alles Gemeinde- Yermigens und bei
noch bis Ende 1858 laufenden Schulden fur [rihere
Wegcebauten, wurden ernst und mit schwerem Herzen
erwogen, konnten aber Entweder = Oder  mit
dieser Lebensfrage gegeniiber nicht Stich halten, und
enlschloss sich der Gemeinderath, unter Enthallung
des Gemeinde-Verordneten G. Peeters von Abstim-
mung und Unterschrift, einstimmig dafiir :

»Dass der, nach erfolgter Concession hohen Ministe-
Lriums den Ausbau der Eisenbahn von Venlo uber
<hier, Breyell, Boisheim und Dilken nach Viersen in
wdie Hand nehmenden Gesellschalt, soweil die Bahn
»das Gebiet hiesiger Gemeinde durchgeht, unter dem
»Yorbehalt von ihr unentgeldlich das nithige Terrain
~zur Verfiigung gestellt wird, dass nach friherem
~Plane dieselbe von Venlo aus Kaldenkirchen links
wliegen Jisst, von welcher Bedingung der Gemeinde-
»rath nicht abgehen kann.®

dem



Die dazu nithigen Geldmiltel sollen zu 4!/, 9/,
Zinsen, unler erst mil; tlem Jahre 1859 erfolgenden
hdptrai—Rm]uahlungen yon_jiihrlich 500 Thalern, in
hiesigem Orte negotiirt werden., wit welchen Ritck-
zahlungs-Quolen als Minimum Jd!ulu,h ununterbrochen
fortgefahren werden muss; die verfallenen Zinsen aber
jihrlich auf’s Budjet genommen werden.

Vornclvsen. genehmigt und unterschrichen.

(Folgen die: Unterschriften.)

P Auszu'g
' aus der
Verhandlung des Gemeinderathes von Breyall
vom 8. Uctober 1852.

»Ad 3. der Verhandlung, die Eisenbaln- Angel clrvnhut..

wurde beschlossen, den h['tlcﬂundcn U nternehmern,

sei es Staal oder scien es Privat-V *rmu.e. die-

- selben Anerbietungen unter [iunselhun,Budfng}ul_lgen_
zu machen, wie dies unter dem 15. September
d. J. von dem Gemeinderathe von Kaldenkirchen
beschlossen worden, jedoch mil der Modification
ad B. der Kaldenkirchener Verhandlung : ., dass
~in allen Fillen die Baln zu:ischbu dem Orte

»Breyell und dem hiesigen Kirchspiele Vorhruch,
,,uw es die letzte Vermessung bestimme, ihre

Rluhlun{_, m-hme‘ und dass hicrselbst eine Halte-
.,,s_gellg,_,lesp. Slalionshof, so nahe wie miglich
»dem Hauptorle Breyell, angelegt werde.

Vorgelesen, genehmigl und unterschrichen.
(Folgen die Unterschriften,)

s RIG. G

24

: Minderbetrag

Anszug
aus der

Gememderéthlmhen Verhandlung von IBreyell
vom 8. August 1853,

]n der heuligen | Sitzung  des Gemumlvmlhcs von
Breyell, wozu der Gunumdv—\'unsland und die Mit-
glieder | des hiesigen ,Eisenbahn - Comit¢’s mutre]udun
waren, wurde vom Gemundcralh, hehufs Ausbaues
der_projektirten. E:scnbahn-Vcrbmduntr zwischen Yier-
sen_iiber Dull\cn,, hier und Yenlo, lwsuh]usscu'

»Derjenigen Gesellschalt, welche  den fiag]ldwn
Aushau iibernehme, die Summe von Zweitausend Thaler rn,
zur Beschaffung des nithigen Bahn-Kor pers, im lllﬂblgﬂll
Gemeinde - Bv?lrk in_jihrlichen - gleichméssigen. Ralen
zu Finfhundert Thalern, heginnend mit dem Jahre
1855, zur Verligung zu stellen, mit der Bedingung :
dass: die Bahn, .wie sie bei der letzlen Vermes—
sung hestimmt worden, zwischen dem Orte Breyell
und dem Kirchspiele Vorbruch ihre Richtung nehme,
und. dort, gewiss derselben Yermessung, der Bahnhof
angelegl. und, von der Gesellschalt den Verkehrs-
Verhilinissen entsprechende Gebiulichkeiten aus ihren
eigenen Milteln errichtet werden, und mit dem Vor-
behalte, dass der etwaige Mehrbelrag  der Kosten fiir
die, Erwerbung des Terrains nur nach dem Beschlusse
des Gemeinderathes von Kaldenkirchen vom 15. Sept.
V.. J., weleher, ausser ad B. der Verhandlung, in allen
Theilen als maassgebend - betrachtet werden soll, in
Terminen zu_liquidiren, der etwaige
aber zuriickzuzichen ist, resp. i der
Gemeinde-Kasse verbleiben soll. . i3

Vorgelesen, genchmigt undZunterschrichen.

(Folgen die Unterschriften. )

angemessenen







