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Borbemerfung

ju der Unterfudhung itber bie Qage ber in ber Seejdhiffahrt
bejdhiftigten rbeiter.

Die beutjhe Seefdhiffalhrt Yat in den lehten Jahrzehnten eine Gnt=
widlung von auferorbentlicher Bebeutung durdygemadyt. Die Umwilzung
im Berfehr und die Fortihritte im Schiffdbau haben dagu ebenfo beigetragen
wie die fongentration bed Betriebed unbd die Anfiaufung von KLapitalien in
ber Reeberei. Dad Dampfidhiff hat dad Seqelichiff juritdgedringt, an Stelle
bed Holzed ald Baumaterial find Gijen und Stafl getveten, die Jahl
der Schiffe ift gejunten, ihre GrdBe aber, Tragiihigleit und Sdnellig-
feit enorm gewachfen, bemgemdR auc) die Bahl der Reifen, die Bédnge ber
burdhmeffenen Streden, die Bahl ber beforberten Pajjagiere und die
Maflen ber Frachtgiiter. Von dem Binnenmeere der Oftfee ift ber
Sdymwerpuntt nad) der Nordjee, bem Fugang jum LWeltverfehr, verlegt.
Hier liegen Hamburg und Bremen, in denen jwar nur ein Drittel unferer
Seejdhiffe, aber bvier Fiinjtel ded gefjamten Tonnengehaltd unjerer
Handelsflotte beheimatet find. Unbd jeder diefer beiden Hifen Hat duvd
grofe Afttengefelljchaften unter genialer Leitung Flotten gejchaffern, bie
in jeder Hinjicht den erjten Rang unter allen Hanbeldmarinen der Welt
einnehnten,

Giir ben Socialpolitifer mute fid) angefichtd diefer Entividlung,
bei dbem Mangel an wiffenjhaitlichen Arbeiten auf diefem Gebiet bie
rage aufwerfen: Wie Haben bdiefe Vevdndberungen auf die Bujammen-
febung, bie Sebendbedingungen, die Arbeitdverhltnifie der Schiffsbejabung
gewitft? Wie find ihre Rechtdverhiltnifje georbnet? Wie ift gegen-
wirtig ihre gejamte Sage? Der Untwort Hievauf ift die wiffenjdhajtliche
Unterjuchung gewidbmet, bdie der Berein fitr Socialpolitif in feinet
Augjhupfibung vom 6. Januar 1901 Fu Berlin auf Antrag bon
Otto Witteldhdfer-Wien anguftellen befhloffen Hhat. Jur Bor-
bereitung biefer Cnquete wurde ein Untevausdjchup gewihlt, in den eintraten :
Ghefredafteur Fitger-Bremen, Dr. Frande-Berlin, Dr. Hedfder-
Hamburg, Dr. von PHhilippovih-Wien (an Stelle bded und durd)
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ben Tob entriffenen Witteldhifer), Dr. Sombart-Bredlau, Dr. Toen-
nied-Altona (jeht Gutin); mit der Leitung der Arbeiten mwurde der
Untevgeichnete betvaut. Diefer Untevausdfhuf trat am 24. Miry 1901
in Hamburg 3u einer SiBung jujammen, ber aud) dber Vorfibende bes
Bereind fitr Socialpolitif, Dr. © dmo [Ler=Berlin, beiwohnte. Dex hiex
entworfene Arbeitdplan fand dann die Genehmigung des Hauptausdjdhufjes
in ber bei ber Generalverfammlung be§ Bereind am 22. Sept. 1901
in Milnchen abgehaltenen Sibung; einige nderungen wurden dann nod)
in einer Augjhuifibung vom 22. Degember 1901 in Berlin bejchloffen.
Dag Programm der Unterfudung ift nunmehr folgendes:

Alg allgemeine Ginleitung jollen der ,Enquete ither die Lage
ber in der Seefdhiffahrt Vejhaitigten Avbeiter” dret Ab-
[ andblungen vorvauggejdict werben, von denen die eine die wirtjhaftliche und
technijche Gntwidlung der Seefdhiffafrt von ber Mitte ded vorigen Jahr-
Hunbertd b8 auf die Gegenwart (Chefrebattenr Fitger-Bremen), dbie jieite
bie Biftorijdy-vechtliche Gejtaltung ded Wrbeitdverhiiltnifjed Hid jum Jahe
1860, big jur Ginjithrung ded deutihen Hanbeldgefehbudhd (Dr. Pappen-
Heim=fiel) und bie dritte die Darftellung ber gegentwirtigen Redjts-
orbnung ded Arbeitdvertraged (Dr. Frande=Berlin) jdhilbern wird.
it die Unterjucjung felbit ift bad deutjdye Gebiet in eingelne Abteilungen
gejchieben worben, bie von Weften nad) Often find: 1. Emshifen
(Mavigationslehrer ©pillmann=Papenburg); 2. Bremen unbd anbdere
Weferhifen (Dr. Bohmert, Diveftor ded Statift. Amid in Bremen);
8. Hamburg und Nadbarhifen (Dr. Hedder- Hamburg); 4. Oftjee-
hifen in Sdledwig- Holftein mit RQiibet (Dr. Toennied- Gutin);
5. medlenburgijhe Hafen (Synditus Dr. Ra 8 mu d-Rojtod); 6. Stettin
und Nadbarhifen (Syndituz Dr. Meifter- Stettin); 7. Wejt- und
oftpreuf. Hifen (Referent nod) nicht beftimmt). WuBerdbem Hoffen wir
burch bie freundliche Vermittlung ded Deutjdhen Seefifchereivereind eine
Nrbeit itber die Berhiltnifie der in ber Seefijdherei thitigen Arbeiter
gu Defommen. Um jebod) fitr bie Beurteilung bder Lage der bdeutjdhen
Seeleute den richtigen Mapjtad ju erhalten, jollen auch die Verhiltniffe
in den Hauptidhiffahridlandern ded Auslanded beviicffichtigt werben. Fiir
Grofbritannien Hat fih Herr Henry W. Macrofty-London, it
Franfreid) Hexr Léon be Seilhac vom Musée Social in Baris,
filx ormegen die Herren N. Rygg und A TH. Riaer, Sefretire
vom Statijftijhen Centralburean in Ghriftiania, beveit erflict; fiir die
Berveinigten Staaten von Amerifa find die Verhandlungen nod)
nicht abgejhloffen. Gudlich wird fitr Ofterveich, vielleiht aud) mit
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Hingunahme Ungarnd, auf Anregung Dr. v. Dorn’s-Wien, eine
eigene grbBeve Abhandlung geliefert werden, bei der namentlich verjchiedene
Herven ber Seebehirbe in Triejt thitig find.

Nm eine ecinbeitliche Ordbnung bder Unterjucdhung und eine gemwiffe
lbereinjtimmung — jdon wegen ber Bergleichbarteit der eingelnen
Yrbeiten — zu ermbglichen, wurbe den Herven Mitarbeitern auf Wunid)
bes Unterausidhuijed ein Fragebogen itbergeben, fiir deffen Abfafjung wir
Heren Dr. Toennied gu grofem Danfe verpflichtet find. Diefe An-
leitung giebt einen erfhpfenden Einblid in bie Art, wie bdie Enquete
geplant ijt, und mbge darum nachjtehend tm Wortlaut jolgen:

A. G8 ift junddit eine Nadhridht iiber den Stand und bie neuere Ent-
widlung dber Seefidiffahrt in den eingelnen Hifen ermiiniht; ed wird alfo
um Daten jic) hanbdeln, betveffend a) Bahl und Art ber Reevereien (Cingel-, Gefell-
fhafts-), Attienfapital — Segelfhiffahrt und Dampiidiffahrt; Avten der Fahrt —
®rife unb Ausriiftung der Sdiffe — tednifde Neuerungen; b) Rentabilitit der
Reevereien — miglidhft nad) 10jahrigem Durdhidnitt — mit BVeriidfidhtiqung der
Abichreibungdmethoden. — Hievan werben folgende Fragen in betreff der fee-
minnijden Wrbeiter fidh anfniipfen:

TWie grof ift bie 3abhl (genaue oder anndhernbde) dber in den Jahren 1901 und
1902 im Hafen X an= bezw. abgemufterten

1. Matrofen (einfdhl. Leidhtmatrofen und Jungen),

2. Deizer,

3. Kohlenzieher (,Trimmer”),

4. Stemards und anbdered Bedbienungdperfonal,

5. Bdiffstode und anbered RKiidjenperfonal,

6. andbere Perfonen im Range ber Gemeinen (Arbeiter)?

Befonbderd find immer (fiir Dampfidhiffe) die beiben grofien Hauptgruppen ind
Auge 3u fajfen: 1. Ded-, 2. Majdyinenperfonal.

B. TWeldhe Heuern vefp. Gagen wurben bdiefen RKategorien bewilligt? —
Weldje Unterfdjiede waven dabei bemerfbar? nad) a) qrofer Fabhrt, b) fleiner Fahrt,
c) Riiftenfahrt, d) Seefijderei? — Welde Unter|dhiede zwijdhen Segel- und Dampf-
{difien, Schnellbampfern, Fradt- und Pojtbampfern? — Wie verteilen {id) die An=-
mufterungen der Jahl nad) auf die Arten der Fabhrt und auf die Avten der Schiffe?

Beftehen Unterfdhicbe in Bejug auf die Heuerfibe zwifden bden eingelnen
Reebereien? Bwifden grofen Aftiengejellfdhaften und fleinen Reebereien? Finden
Bereinbarungen swijden Reedereien in Begug auf Lohnhdhe ftatt? — Werben irgendwo
RKleiber (Uniformen) geliefert? IWo e gefdjieht, mwerden bdiefe auf die Heuerfibe
angerednet? — Bejtehen Unterfdhiede in der Heuer, je nadydem der betr. Dienjt
im erften, jweiten ober einem {piteren Jahre geleiftet wird? Befteht im allgemeinen
ilberangebot ober Mangel an Arbeitdfriften? bejonderd an gejdhulten? wirkt die
allgemeine Lage der JIndbuftrie und bed Arbeitdmarftes darauf? wird die Tiidhtigleit
nur nad) ber , Fahraeit” bemeffen, oder weldje anberen Kriterien gelten bafiic? Werben
unbefahrene Leidhtmatrofen? Heizer? Kohlenjieher ? Stewardsd? oder anberes Per-
jonal angemuftert? zu welden DHeuerjiten? — Welde Bergittungen (Arbeitdlohne
in ®eld) werden aufer und neben ben Heuern gegeben? Wird Bergungslohn be-
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willigt? finben Anfeuerungen mit Selbitbetditigung jtatt? wie hod) wird bdiefe dann
geredjnet? wie hod) wird jonft der Geldmert ber Koft an Bord gejdhist? — Bejteht
fiir bie Dauer ded Nufenthaltd in Hifen jog. Landgage? von weldem Tage an
qilt biefe? — Ober wird Stunbenlohn fiiv Arbeit im Hafen gezahlt? Wie hod) ift
biefer Stunbenlohn? filr die eingelnen Kateqorien? — welder Stundenlohn fiir
CSonntagdarbeit? filv Nadhtavbeit? — Wie ftellt fidh dbad Jahredeinfommen (an-
nihernd) fiiv die eingelnen Kategorien von Seeleuten, bet billiger Beredhnung der Koft
(freies Logid an Bord fommt nur fiir Unverheivatete in Betradt und fann allgemein
aufier Anjaty bleiben)? — Finbet regelmifig Abmufterung der gejamien Mann-
fhaft ober einelner Teile (Ded- ober Majdyinenperfonal) im DHeimatshafen ftatt?
ober in mweldem Berhilinifjfe? — Findet freie Befirderung nad) den Schiffen ftatt,
aud) wenn Ddiefelben 3. B. im Strom liegen? — Was gilt in3befonbdere iiber Lohn=
verhiltnifie auf Fifdereifahrzeugen und Seefdileppern? auf Vergniigungddampiern?
— Finbet ber Seemann in ber Regel wilhrend bded ganjen Jabred Befdiftigung?
wie weit witft fein eigener Wille ober wirfen die Arbeitdverhiltniffe auf die Dauer
jeiner Midhtbejdiftiqung (bed Aufenthalts im Heimathafen oder fonft an Land)?
geht die Tendeny auf fontinuierliche ober disfontinuierlidhe Befdiftigung? — Sind
Tarifvertriige gefdloffen? werden bdiefe gehalten, und wie haben fie fich bewdhrt?

C. Weldje Arbeitdzeit ift Regel a) auf ber See (, Wadjenfyjtem”), b) an Land ?
Wird fiir {berftunden bezahit? wie viel? Tberfiunden auf See? im Hafen? —
Bejtehen in diefer Hinfidt Unterfdiede — nad) Fahrt — Arten der Sdiffe —
Reebereien u. f. w. (wie oben)? Weldje Art bder Beredhnung und Ausdzahlung bes
Tiberftundenlofhned ift iiblich? melche Unterfdhiede beftehen in diefer BVejiehung? —
TWas wird unter ,dringenbder beyw. Not-Arbeit” verftanden? auf See? im Hafen?
wad ift ,dringende Sonntagdarbeit’? — Wie ift im allgemeinen der Wadjdienft
aevegelt? Jindet ein lnteridhied ftatt jwijden ber Cinteilung be3 Taged wvon
24 Stunden in Wadjen fiiv Jwede der Journalfiihrung und dem wirtlichen praf-
tijdhen Wadhdienft? Welde Unterfdhiede nady Fabrt? nad) Art der Sdiffe? nad
Reedereien? — TWeldhe ununterbrodhenen Rubepaufen find feftgefest? werben diefe
cingehalten? Weldpe Beiten werden fiir Mabhlzeiten angefest? TWird Wade um
Wadje gegangen? wird bei jdhlechtem Wetter erlaubt, unter Ded ju gehen? Finben
in Hifen, befonberd in audwirtigen, Nad)t maden fatt? Befreit bie Nadtwade
von ber Arbeit am Tage? Wird Wadjegehen ald Uberftunden geredinet? (Bei
diefen Fragen find aud) die Offizieve ju beriidfidhtigen, die in erfter Linie ald Wadh-
habenbde in Betradht fommen.) Wird bas Wad)[yftem durd) ,Tageldhnerei” durd=
broden? Hat bies bevanjirengung jur Folge? Gefahren fiiv SHiff und Qadung ?
— Findbet Entfdddigung fiix DMehrarbeit bei BVerringerung der Befahung bdurd
Defertion oder Ervanfung ftatt? Wird bdie Mannjdaft aud) jum Stauen und
Cofdhen angeftellt? jum DBerholen und BVertduen? — Was gilt insbejonberve iiber
Arbeitdzeit auf Fijdhereifahrieugen und Seefdhleppern? auf Bergniiqungddampfern?

D. Auf mwelde Art gefdhieht die Anheuerung? Haben bdie Heuerbaje ju-
gleih Gaftwirtidaft? gemibren fie den Seeleuten Lo gis? juden fie bie Seeleute
in beven Logid auf? Jft der Kapitin ober fein Vertreter bei ber An- und AH-
mufterung sugegen? — Welde Heuergebiihren werben bezahlt? Bejteht eine Tage?
witd diefe eingehalten? Wird Borfduf gegeben? in welder Hohe? in bar? ober
in Form einer vom Deuerbad ausgeftellten Note? TWerden Naturalien — Aus-
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viiftungdgegenftinde? anbeve MWaren? in Borfduf gegeben? Wird die Borfdufnote
in Gefdiften an Bahlungs-Statt angenommen? melde Preiderhhungen finden
babei ftatt?

Befteht ein allgemeined Heuerbureau? feit wann? ober (und?) befonbdere
Heuerbureausd eingelner Neebereien? welder? feit wann? — Wie ift bie Art der
Bermaltung? giebt ed eine Vefdmwerbe-Rommiffion? Jn weldem Berhiltnifje tragen
bie Deuergebiihren jur Unterfaltung des Bureaus bei? Weldje Unter]diede find in
der Art der Anbeuerung feit Beftehen bed ober ber Heuerburveaus hervorgetveten?
Finbet aud) Anheuerung durd) Umfrage diveft auf dven Sdiffen jtatt? — Unter-
halten die Heuerbafe oder Buveausd jogen. Runner? empfangen dbiefe Criragebiihren
refp. Trinfgelver? — Findet Anbeuern in Wirtfdaften ftatt?

Auf weldhe Jeit gefdhieht bie Unbeuerung? welde Kiindigungsdfriften beftehen ?

Gind Heuerbafe zugleid) Schlafbafe? Jft dies polizeilih erlaubt? Dder in
weldjen Bejiehungen ftehen fie su ben Sdlafbafen? welde Beziehungen Haben
Heuer- refp. Sdhlafbafe su anderen Schanfwirten, fowie Hindlern (mit Ausriiftungs-
gegenjtinben 2c.)? Maden Sdilafbaje und Hinbdler fejte Disfontabziige auf bdie
Borjdupnoten? oder in welder Form fudien jie fidh {hadlod zu Halten refp. befonbderen
Gewinn ju erjielen? — Sind Heuerbafe JInhaber ober Mitinhaber (offene ober ftille
Gefellfdhafter) von Gefdhiften mit Ausriiftungsgegenftinben? — Biehen bdie Heuer-
bafe unbefahrene Leute vor? Sudjen fie auf haufigen Wechfel ber Sdhiffsbefatung
um ihres Borteiled willen hinguwirfen? Kommti e3 3. B. vor, baf fie frembde
Geeleute jur Dejertion veranlafjen? — Sind eingelne Heuerbafe befonbers fiir ein-
elne NReevereien thitia? in weldhem BVerhiltniffe ftehen fie ju diefen? Tragen die
Reedeveien einen Teil der Heuergebiifren (3. B. bei yweiten Reifen)? Werben Heuern
ober Tlberftundenidhne durd) bie Deuerbafe refp. Deuerbureaus ausbesaflt? Wie
witfen Borjdiiffe auf Gagen? — Rehmen die Heuerbafe aud) Unteroffiziere und
Dffiziere an? beftehen dabei bejondere Bedingungen?

Lift fidh von feiten der Heuer- vefp. Schlafbaje eine Lefonbere Behandlung
der Reute, die bei ihnen verfdyulbet find, beobadyten und feftjtellen? — Jn weldem
perfonlidien Rufe ftehen jonjt bie Heuwer- und Schlafbaje? ift diefer Ruf fiiv be-
griindet u halten?

Wird bei Annahme von PHeizern bdarvauf gefehen, ob bdiefe friiber ald
Trimmer gefahren haben? — MWird fonjt auf frithere Berufsthitigteit Riicficht ge-
nommen ?

E. Was laft fich iiber die Bejdjaffenheit der Ko it an Bord der Sdhiffe feft-
ftellen? wieberum mit obigen Unterjdjeibungen? Befteht eine Speifetaze? Wird
biefe eingehalten? iiberjdhritten? MWird mehr ald eine warme Mahlzeit verabreicht ?
Wird bie Jubereitung fontrolliert? gefdhieht eine Prilfung durd) bden Kapitin?
Wird gegen etwaiged Verberben desd Proviants Vorforge getroffen? fiiv Criap bes
frifden Waflerd? Findet Anpaflung der Koft an wirmeres Klima ftatt? Crhilt
ber Kapitin ein Fixum jur Beftreitung der Verpflegung? IWie hod) wird ver Auf-
wand filr Befdftigung gevedhnet pro Mann und Tag? Haben bdie Leute Anjprud
auf Bier, Wein, Branntwein? CErhalten fie bei Verzicht davauf den Geldwert ihrer
Ration entjdyidigt? Haben die Kapitine Gelegenheit, an der Vefdjtigung zu fparven?
fbnnen Proviantmeijter und Kode in bdiefer Beziehung den Leuten ihr Redyt ver-
fiivgen? — Wird filr Entbehrung infolge von Knappwerden ded Proviants BVer-
gittung gewihrt?
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F. Was lift fich iiber Bejdaffenbeit der ,Bolis-Logis” beywm. Schlaf-
vitume fiiv die Mannjdaft ausmaden? miederum mit den obigen Unterfdheidungen?
IWie viel Kubiffuf Luftraum fommen auf den Mann? Sind hier Unterfdyiede in
Begug auf Dect= ober Majdjinenperfonal? Wie ift fiiv Reinlichfeit der Schlaf-
riume geforgt? fiiv Dedinfeftion? fiir frifden Anjirih? Sind Be{onhere Leute fiiv
Reinigung der Logid u. f. w. vorhanben? befonbere Riume fiiv Ablegen ber
fehmupigen Kleiver? befondere Wajdriume? ausreidhende Baberdume? Klojetts? wie
bejdhaffen? qehorig abgefonbert? Jjt fiiv BVefanntmadung der Unfallverhiifungs-
voridhriften geforgt? ebenfo fitr Befanntidaft mit ber Mufterrolfe? Werben Logid
gelegentlic) al8 Kranfenftuben benuft? bdienen fie jum Durdgange nad) andeven
Riumen ? befinden fie fih im Swifdended oder im Majdhinenvaum? in der Nibe
ber Heizriiume? Haben fie Tageslidht? gehorige Ventilation? Beleudytung? find fie
Beizbar? Befindben fid) in der Nithe Farbenipinde? Lampenfammern ober Petroleum=
tanf8? Qft Swifdenraum wijden den Kojen? find bieje in Ctagen iibereinander?
in mehr als jwei Ctagen?

G. S welder Weife ift fiiv gehorige Kranfenpflege an Bord geforgt?
Finbet drztliche Behandlung ftatt? an Bord? im Hafen? find Medifamente an
Bord? in gutem Suftande? Werben die Kranfen, wenn ndtig, an Land einem
Dofpital iibergeben? Sudjen fich die Reedbereien, bezw. die Kapitine al3 deven Ver-
treter, ber Roftenpflicht fiir Verpflegung und Heilung der Kvanfen zu entziehen?
wirfen fie auf Beitritt ju freien Hilfsfaffen? Sind Fiille von Storbut-Crivanfungen
neuerdingd befannt geworben ? anbere aujfallenbe Krantheiten, die auf unzureicende
ober jdhlechte Verpflegqung fdliefen laffen? RKommt e3 vor, dbaf auf Sdiffen, bie
einen Arzt an Bord haben, der fih frant Meldende junddft an einen Borgefeten,
3. B. ben Mafdjiniften, gewiefen wird, dem bie vorliufige Entjdjeidung obliegt, ob
Simulation anjunehmen fei? Sind Borfehrungen gegen Jnfeftionen getroffen?
Finbet eine befonbere Behanblung ber Gejdyledytdiranten ftatt? — Welde Krant=
Beiten fommen al8 Todbedurfaden feeminnifder Arbeiter in auffallender Weife
vor? St die Sterblidhfeit hody in Anbetradt des bdurdyfdinittlichen Lebendalters?
madt fih in Begug davauf die Herfunft der Mannjdaft, friihere Bevufdart, Bor-
leben bemerflidh? ober bie Art und Jntenfitit ber Sdiffsavbeit? — Wie fteht ed
mit ber Siderung und dem NRettungdwefen? Werben Bootd-Mandver gemadyt?
nad) welder Regel? find Boote in geniigender Anzahl unb mit geniigender Aus-
viiftung vorhanden? RettungSgiictel und Korfweften in gutem Juftande?

H. TWie find die RedhtSverhiltniffe des Sdiffsmannsd befdaffen? JIn-
wiefern wirfen diefe auf die frither benannten Gegenftinbe ein? JIn welden Be-
siehungen Bat fid) bie Unjuliinglidhfeit ber geltenben Seemanndorbnung hevaus-
gejtellt? (Gventuell, wenn ingwifhen eine neue Seemannsorbnung gefehlidhe
®iiltigleit erhalten hat, wie bewdhrt fih diefe? inwiefern hat fie auf Berdnde=
rungen bed ®ejamtzuftanded gewirft?) TWie gefdhieht die Disciplinarbejtrafung?
Was [dft fidh) iiber willfiizliche Mifhandlungen der Leute durd) ihre Borgefepten
feftitellen? Mit welden JInftrumenten mwerben fhrperlidhe Biidhtigungen vollzogen?
MWie find bdie Seemannddmter befdaffen? Wie ift das Berfahren bei biefen?
— Jit ein ,Wafjerfdhout? odber anders benannter Gingelridhter erfte JInjtanz? ijt
eine Berufungsinjtan; vorhanden? J[ft dad Verfahren [anbdedgefeslid) gevegelt?
MWeldjer Art und in welder Hohe find Strafen in den lehten Jahren verhingt
worben ?
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I. Bejtehen Wohlfahrideinvidhtungen, und wie bewdhren fih bdiefe?
Berfiderungen gegen Krantheit? Welde Bejonderheiten haben ficdh bei Anwendung
per Unfall, ber Jnvaliden: und Alterdverficherung herausgeftellt? Beftehen Effeften-
verfiherungen? anbeve Hilfdfafjen? Wird von der Reederei Cntfd)idbigung fiir ver-
lovene Gffeften gezahlt? aud) den Grben desd Sdhiffsmannd? Giebt es Penfions-
berechtigungen? wird bie Penfion unter Umftindén entzogen? Fiirforge filr Witwen
und Waifen? IWeldje eigenen Seemannsfafien haben bdie Reebeveien? Befteht ein
Beifritidzmwang?

K. TWas [dBt fid) iiber die fittliden Juftinde der Sdiffdleute ermitteln?
iiber Bollevei begw. Truntjucht? gefdhlechtliche Ausidhmeifungen? allgemeinen Leidyt-
finn in Geldbvermendung an Land? wie wicfen barauf bie Umijtinbe Ded Hewer- und
Sdlafbadwefend? Wie wirft dbie Seemannd-Miffion? Wie ftellen fich bdie Reever
ju diefer? wie bie Rapitine und Dffiiere? das iibrige Perjonal? Wie ift das
Berhiltnid jum Seemannsd:-Verbanbe? wie wirft diefer in fittlider Hinjicht? (fiehe
unter N.).

Jft fite Leftitve an Bord irgendmie geforgt? fiiv andere Unterhaltungen?
Befteht irgendwelde Gefelligleit, die Offizieve und Mannjdaften verbinvet? IWie
ift ber Umgangston durchweg? von feiten bder Borgefefrten ? swifchen den Leuten
felber? Berriht ein ,Rlaffengeift” aud) swifden bden eingelnen Rategorien ber
Mannjdaft? jum Nadteil der Feuerleute? — Mad)t dad RKiaffendewufitfein, dad
bie Yohnavbeiter verbindet, und folglih der Klaffengegenfab sum Unternehmertum,
Fortfdritte auf RKoften bded bisherigen feemidnnifdhen Stanbedbemufitieind und
Corplgeiftes? Beginnt ein BVewufifein gemeinfamer Intevefien aud) nach oben,
0. §. auf Dffisiere und Majdyiniften, fih auszudehnen ? Wie verbalten fid) bie
Rapitdne basu, und wie ift, beim heutigen Grofbetriebe, deven unbd der iibrigen
Beamten Stellung jum Reeber bezw. jum Reebereifapital?

Wie ift das hauslide Leben verheirateter Schiffaleute befdhaifen, bder
Matrofen? der Feuerleute? andever Schiffsarbeiter? Grwerben bdie Frauen mit?
in ober aufer bem Haufe? die Kinber? in odber aufer dem Haufe? Wie find bdie
Wohnungen bejdaffen? wie Hohe Wohnungdmieten werben bezahlt? von den ein-
elnen Chargen?

L. $Was lifit fih im iibrigen itber die perfdonliden Bevhiltnifie
ber in Seefdjiffahrt befdhdftigten Arbeiter ermitteln? Wie weit rvefrutieven jid
biefe aud der heimifhen Kiiftenbevdlferung? wie weit aud dem Binnenlande? aus
bem Auslande? Wie weit unterfdeivet fich in diefen Hinficdhten bdie eigentliche jee=
minnijde Befagung von dem Majdhinenperfonal, den Stewards, Kohen und anbern
Arbeitern? Wie weit gehen diefe aus andern Berufen hervor ? Wasd weif man
iiber beren Borleben? MWie verhalten fid) bie eingelnen RKategorien zur Rriegs-
marine? Wie lange Harren fie in der Hanbdeldmarine aus? Weldjen andern BJe-
tufen wenbden fie fidh ju? Wie weit findet nodh) ver ehemald normale Cntwidlungs-
gang vom Matrofen jum Stevermann und Kapitin ftatt? wie weit nur zum
(Offigier” ald dauernber Lebensfjtellung? Wirkt bdie Qualitit ald Referveoffizier
ber Rriegdmarine auf die Befirderung ? — Was [dft fich in betveff ver Dejertionen
feftftellen? beren Urfachen? wirfen darauf die hoheven Lohne, bie in frembden DHifen
geablt werden? Haben fie jur Folge, daf die Avbeitslaft der Suriickbleibenden
fih vermehrt? Werben fog. Ubergeher in fremden Hiifen angenommen? Werben

farbige Heizer eingeftellt? Kulis? mie wird died gevedjtfertigt? wad ijt von den
*%
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angegebenen Griinden zu halten? — Wie weit hat fidh eine Art von Beruf bed
unteven Majdinenperfonald (Feuerleute) ausgebilvet? Was ikt fidh iiber Urfadjen
ber Selbjtmorbe ded Schiffsvolfed, indbefonbere der Heizer und Trimmer, fejt-
ftellen? Weldhe Behauptungen bezw. geriditlide Enifdeidungen ftehen in diefer
Hinfidht einander gegeniiber ? Wie dbarf man iiber deren Wahrideinlichleit urteilen? —
Bringt gerabe die Defertion bdie Seeleute in Abhangigleit von Deuerbafen und
Sdylafbafen ? in audwirtigen Hifen? fo daf fie von biefen Borjditjie erhalten und
von den ,@efddftsfreunden” der Heuer- und Schlafbafe im Anfunftshafen gleid) in
Gmpfang genommen werben, wobei auf die Gage Befdjlag gelegt wird, fo daf fie
fofort in neue Abhiangigieit geraten? JIn weldem Jujammenhange fteht died mit
ber Strafe fiiv Defertion im Heimatlanbde ?

M. eldhe Berdnderungen haben in allen diefen oder in den widitigften
DBegiehungen a) im Laufe ded lepten Menfdjenalters, b) bejonders im Laufe des
letsten Decenniums ober Quinquenniums fid) jugetragen? Wie Hat die Verdringung
ver Segeljdjiffahrt durd) Dampfidifjahrt im allgemeinen, der Criak holzerner durd
eiferne Sdiffe, wie die Ausbilbung der Mafdjinentedinif, die BVergrbferung ber
Dampijdyiffe auj die Vejaung gewirft? wie auf dad Verhialtnis Dber einjelnen
Ghargen su einander, auf die Didciplin, auf die BVerujsfreudigleit? auf das BVer-
hiltnis ded feemidnnijdhen Berufed sur ungelernten Arbeit? su landwirtidaftlicher
ober anbever Berufsthitigleit, die etwa bisher (ober nody) mit dem Berufe des See-
mannd fid) veveinigen lief? wie auf die Wrbeitslaft und Arbeitsbauer? u. . m.
Hat in diefer Hinfidht, . B. aud) fiir bad Domizil der Seeleute, ber Iibergang
vom Saifonbetrieb dber Segler jum fontinuierliden der Dampfer bebeutende Ber-
{nberungen hervorgerufen? Haben Lohnbewegungen und Ausdftinde darvauf gemwivkt?
weldje? TWie weit haben die neuen Veriltnifie der Dampfidiffahrt auf bdie Segel-
fiffahet suriidgewirft? in weldem Sinne? Wie weit Haben aud) Segelfdhiffe
majdinelle Cinvidhtungen getroffen? Wie verhilt man fid) su alten und fee-
untiitigen Sciffen? Sind Fille von Uberftauung befannt gewotden obder
fonftatierbar? Wie denft man iber bie Tieflabelinie unb bdeven gefeslide Be-
frimmung? Giebt e8 Sdhifisjungen-Schulichiffe? Crfiillen fie ihren Bwed? nad
Meinung der Kapitine und Offisieve? der Leute felber? Wird die Ausbilbung des
Dedperfonald auf Segeljdiffen nodh filr notwendig gehalten? RKann die Wrbeit der
Matvofen auf Dampfidiffen burd) ungelernte Arbeiter gethan werden? Nifert
fi ber Dienjt ber unteven Dffiziere (3. B. bdritten Steuerleute) dem Dienft der
Matrofen? bderjenige ber Mafdjiniften = Affiftenten bem ber Feuerleute? Ldft fich
iiberbaupt beobaditen, Dbaf gelernte durd) ungelernte Urbeit verbringt mwird?
fpeciell in ber Mafdjinenarbeit? aud welden Urfaden? Jft Mangel an tiidtigen
gelernten Seeleuten vorhanben? — Wie verhiilt {idh) die Stirfe der Bemannung
jur Grdfe, Bauart (eiferne oder Holzfdiffe) Tedynif des Betriebes ? Wieviel Heg.-
Tond fommen auf ben Mann? welde Bevinberung [dft fih in diefer Hinfidit
beobadhten ? Sind Berfuche mit Olfeverung gemad)t worden? Weldpe Wirfungen
hat deren Einfithrung auf bie Arbeitdverhiliniffe 2

N. Befteht eine ,Organifation” von Seeleuten in den Hiifen? feit wann?
wie ftarf? Jft fie dem ,Seemannd-Berband in Deutidland” angegliebert? Wie
bat fie fid entwidelt? Fluftuiert die Mitgliedjdaft ftarf? Wer find die Fithrer ?
wie verhalten fie fidh sur politijhen Arbeiterbewegqung? Wird die Jeitfdrift ,Der
Seemann” gehalten? aud) auferhalb bed Bereins gelefen? Wie verhalten fidh bdie
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Peeber su der Drganifation ? wie die Kapitdne und Offiziere? die Majdiniften?
wie bie aufierhalb ftehenden (nidht organifierten) Avbeiter? Weldje Wirkungen und
€riolge Hat die Drganifation gehabt? Welde allgemeinen und lofalen Bejdhmerben,
Wiinfdje und Forderungen werden geltend gemad)t? Lafjen fid) die im ,Seemann”
vom Hafen X aus gegebenen Beridjte itber Juftinde gn Bord und an Land fon-
trollieren? verifijieren? IWad ift aud GeridhtSverhandlungen ju deren Beftitigung
ober Widerlegung befannt geworden? Wie verhdlt ficdh dber Berband (ober fonitige
Bereine) jur Frage ded Streifed? Wie jum Gewerffdaftstartel? Welde Streifs
von Seeleuten und Sdiffdarbeitern haben in ben lepsten fiinf Jahren ftattgefunden?
wie verliefen diefe? weldien Crfolg hatten fie? Fand Unterftiipung von audwirts
ber ftatt? vom Wuslanbe? MWie ftellten fid) die Schiffsoffiziere dazu? mwie bdie
Reedver? wie die bffentlidhe Meinung? — Was ikt i) iiber die fittlihen Wir-
fungen der Drganifation — auf Dideiplin im Dienjte, Lebendwandel aufer Dienft —
beobadhten ober vermuten?

Beabfichtigt ijt, bdie famtlichen Nrbeiten im Lauje der nidyiten
anberthalb Jahre, alfo big Mitte ded Jahred 1903, erfdheinen ju laffen,
bamit bie Grgebnifje der gangen Unterfuchung bdann auf der General-
verfammiung bed BVereind fitr Socialpolitit im Herbft 1903 befprochen
werden fonnen. Hoffentlich laft fidh bdiefer Avbeitdplan einhalten. Den
Beginn der Verdffentlichung madyt die nad)jolgende Abhandlung ded Herrn
Chefredatteurd €. Fitger-Bremen, in ber die wirtfhaitliche und
tednifde Cntwidlung der Seefdiffahrt feit der Mitte Dded
19. Jabhrhunbertd behanbelt wirh.

Berlin, 26. Januar 1902,

€. frandwe.
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@iefe tnappe Sligze darf in feiner Weije den Anjpruc) erheben,
bad grofie Thema der Entwidlung bder deutjchen Seefdjiffahrt vollftinbig
und griinblid) ju behandeln. Schon der enge Raum macht fich fithlbar, noch
melhr die ungeniigende Detailfenntnisd bed Berfafjers auf bem Gebiete ded
©difisbausd, dag eingehender Bearbeitung durd) einen Fachmann bebiirite,
Die Axbeit ift nicht Selbitzwed, jondern Mittel jum Bwed. Sie joll der
vom Vevein filr Socialpolitif unternommenen Erhebung iiber die
Qage der in ber Seefdhiffahrt befhdaftigten Arbeiter bienen.
Sie joll eine Yufgabe vorvweg nehmen, die fid) jonjt jeder ber an dex
Guquete beteiligten Herven geftellt hitte, ndmlic) bdie Verdnbderung bdesd
Rahmend au jchildern, in weldem fich die materiellen Verhiltnifje dex
genannten Boltstlaffe abwideln. Ao die wichtigiten Beviinberungen bed
©djiffez, bed Verfehrd, der Betriehd- und Gigentumsverhaltniffe, bder
Refrutierung ber Sdhiffemannidhajt, der Arbeitgveriafjung und bder fiir
alle biefe Dinge mafgebenbden -politijhen und wirtjchaftlichen Bor-
bebingungen.
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Die politijhen und wirtidojtlidhen BVorbedingungen
fitr den Aujjdhioung.

Rachteiliger alz die napoleonijche Epoche fonnte faum ivgend eine
Beit auf denjenigen Jweig menjdhlicher Betriebjamteit einwirfen, der nad)
pe3 Pompejud Auzjpruc) notwendiger als bag Qeben ift. Jn unaufbhir-
lichem Ringen vergehuien fich bdie Kvijte ber Bolfer. Staaten bHrachen
gujommen, womit die ihnen gebithrende Pilege ber Wohliakrt, der Pro-
buftion, des Berfehrd jeitweilig erlojh. Dad Bertvauen ju teitaus-
greifenden wirtjaftlichen Unternehmungen feimte nicht einmal. Denn
wo izen die Srdite gewefen, wo die Biivgichaft fitr ben Frieden? Statt
ibrer jah man Sriegsnot, verwiiftete Felber, gerjtirte Stidte; bie Mann-
jchajten burd) Rriegddienft abjorbiert, ebenjo die Steuerfrajt bed Bolfes.
Bur Gee litten die Neutralen neben den Sriegfithrenden, benn die See-
rechtaverhiltnifie waren noch gang ungeregelt. Die Englénder mibraudten
vielfach ihre Macht jum Nachteil dev Neutrvalen. ntmwerpen, dad durd
ben Frieben von Amiend ben feit jwei Jahrhunderten berjpercten Sugang
Jur See wiedergewonnen Hatte, verlor ihn mit Grneuerung ded frieges.
Bald waven die deutjhen Hifen nicht befjer daran. Die Kontinentals
fpexre und die englijthe Blodade legten fie fahm. Dexr Jujammenbdruch
der frangdiijthen Macht war bie erfte Vorbedingung fiir ben Anfah 3u
einer gebeiflichen Fortentwiclung der Schiffahrt.

Der Friede Beilte nur allmdhlich die Wunben, bie ber frieg ges
fhlagen Batte. Bu tief und nachhaltig DHatte biefer den Wohlftand ge-
trofjen, au jparlich waren bie itber die unmittelbarften Grjordernifje dex
Qanbivirtihaft, ded Handbiverfd und ded nod) jthmadglichen Handeld Hinaud
porhandenen Krdjte. Niingere Gammlung und Gritarfung mufte folce
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erft {chaffen. Frieden und allgemeined Gedeifen muften dag Erwerbhss
leben gu Blitten Hoherer Axt bringen; bder Aderban mufpte die Spuren
per BVerwitftung und BVernadhlaffigung tilgen, bie Jnbujtrie im neugeit
lichen Sinne ifhre erften Wnjige macjen. Mit junehmendem WohIjtanbde
und unehmender Boltgzahl wuchien die Beditrfnifie und Grzeugnifie aller
Qinber. Dad jo lange verftodte Leben und Treiben bder Hanbeldmarlte
begann endlid) etnen frifcheren Bug aufjuweifen, der im gangen Jabhre
Hunbert immer machtiger geworben ift.  Filr eingelne Gegenden find wohl
Sdwantungen unb jhmerzliche Nitdjchlige eingetreten. Jm grofen und
gangen aber war es eine ununterbrodene VorwdrtGentwidlung, die alle
Hinberniffe ithevwand. Die Hevanbilbung etner Produlftiond- und Kon-
jumtiondgemeinihajt aller BVolfer der Grdbe Hat feit ben Unjingen bder
TWeltgejchichte teine jolchen Fortichritte gemacht, wie allein im 19. Jabhr-
Hunbert. ;

Nnd ihr Werlzeng ift von jeher in erjter Rinie die Seejdhiffalhrt ges
wefern.  Madhbarn ju Lande Hat jeded Volf nur wenige. Die See ift die
grofe HochitraBe ded Weltverfehrd., Sie madjt und u Nachbarn unferer
Antipoben.

Heute ijt faum ein Gewerbe jo frei, hat fidh) faum in etnem eine
joldge internationale Gemeinjdhaft audgebildet, wie in bder Seejdhiffahrt.
G5 ift- baber jhwer, fich bie alten Werhiltniffe wieber zu vergegens
ivtigen, bie Hig tief ind 19. Jahrhundert Hinein unter dem Geift der
(aftigiten Bertehrahemmnifie Ltten. JIn England beftand nod) bdie
Navigationsdabte, die Cronwell 1651 erlaffen Hatte. Sie verbot
‘die Ginfuhr aller aud fremben Weltteilen jtammenden Waren nad) Eng-
land in nicht englifthen Schiffen unbd itber frembde Hafen. Europiiiche
MWarven, laut einer fpeciellen Ljte, in fremden Sdhiffen (e fie nur zu,
wenn fie in einem unter der Flagge ded Urfprungzlanded fahrenden
Sdjiffe eingefithrt wurben, wad fiir bie fleinen deutjdjen Seeftaaten be-
jonbers nadjteilig war, ba ihre Sdiffe ja nidht einmal die gange deutfche
Ritfte, gefchmeige denn gany Deutjchland jum Heimatland Hatten. Die
englifhe Kitftenjhiffahrt blieb der englijhen Flagge vorbehalten. Den
Bereinigten Staaten gewdhrie England fdhon frither einige Bugejtindnifje.
Tiir euvopdifhe Léinder fonnten fie exft unter bem Ginfluffe der bon
Hustifjon gefithrien Freihandeldjhule durdhgefest werden. 1825 erreichten
bie Hanjeftidte die Dejcheidene Erlaubnis, wenigitend Hanjejtidtijche Waren
eingufithren, wdahrend bid8 dahin ein bremijded Schiff teine der in der
Sifte vergeichneten Hamburgijhen Waren landen durfte. 1839 gejtattete
Gngland fremben Schiffen ben Berfehr mit Inbien, jedocd) nidyt den
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gwifdhen England und Judien; und Hohere Bolle ald unter englijcher
Flagge Hatten bdie Waren unter fremder Flagge and) dann nod) zu
jahlen. Der Hanbdeldvertrag mit dem Jollverein von 1841 erlaubte
preufijien Schiffen die Bufithrung von Waren aud Hifen zwijden
Rotterbam und Hamburg. 1839 (ief England die hobheten Audgangg-
golle auf Waren unter jremder Flagge fallen; aud) dann nod) nicht
einmal ben aui Steinfofhlen, jofern dad frembde Shiff jie niht nadh feinem
Peimatlande Hrachte. GErit 1849 wurde die Navigationzafte endgiiltig
aufgehoben, der Auzfchluf der jremben Flagge von bder Kitftenjdhiffahrt
gat erft 1854. Da Gngland lingjt dad Welthanbdelsland par excellence
geworden tar, fo Hatten feine BVejdhrinfungen jhwer auf dev frembden,
namentlich aucd) auf der deutjhen Shiffahrt gelajtet.

Ahnliche Berfehrahemmniffe bejtanden in den meiften Landern.
Holland exfhob einen Bujchlagdzoll von 10 % von Waren in Hanjeatijdhen
Sdiffen. Spanien behielt fich anfangd ben BVerfehr mit feinen grofen
folonien allein bor und gab ihn erjt jpiat unter dem tmmerhin nod
pexbleibenden Nachteil eined Jollzujdlagsd frei. JIm BVerfehr mit Cuba
‘und Puertorico hat er bejtanden, 613 ficdh diefe JInjeln am GEnde bed
-19‘-!3(&'&‘r§mbm [ogriffen. Franfreich begitnftigt noch Heute feine Aus-
 fubr nach den Rolonien gegenitber den jremden Waren. Die RKiijten-

iffahet ift noch Heute in mandpen fandern, 3. B. Rufland und den
Mimgtm Staaten, den jremben Sdjiffen verboten. Vedbeutungdvolle
Stabien in bem [angen, jdhwierigen Wege der Bejreiung der deutjchen
Sdhiffahrt von jolhen Hemmnifjen waven bdie Qodreifung der Ber-
einigten ©taaten bon Gngland und bder fontinentalen Kolonien
©paniend pom Mutterlande. JFtun war endlich Wmerifa der deutjdhen
Sdjiffahrt und dem bdiveften bdeutjchen Handel zuginglich gemadht. Dad
Berjaumnisd Deutfehlands im 16. Jahrhundbert war wenigjtend feilweife
befeitigt, der Raum fitr eine newe Hanja jreigeworden.

Nod) 68 tief ind 19. Jahrhunbert Hinein lafteten avge Nachteile in
Guropa und jogar in Deutfhland auf der bdeutjdhen Schiffahrt. LVom
Berkelhr gwijchen Nordjee und Oftjee erhod Déanemart den Sundzoll feit
bem 13. Jahrhunbdert mit furzer Unterbrechung, die dburch) die voritber-
gehende Macht der Hanfa erywungen war. Jn der eviten Hiljte bded
19. Safhrhundertd gahlien die Waven 2—12°%0 vom Werte, Dangig be=
gablte noc) 1854, ald der Zoll fjhon (1841) vevidiert war, 138249
Thaler, wovon 19987 Thaler auf Sdifjdabgaben, der Rejt auj Waren
entfiel. Grft 1857 gab Dianemarf den Berfehr gegen Entjchadigung frei.
TWeniger wichtig filr die Allgemeinbeit und fiir beutjde Sdiffe war der
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Sdyeldezoll, ber Antwerpen ju Gunjten ber Hollandbijhen Hijen unters
briidte. Gr war eingerichtet, ald Franfreihd Madht gebrochen war, ald
bie englifche Blodabe aufhirte und Belgien mit Holland vereinigt wurbe.
63 Bielt Antwerpen faft ebenjo guverldjjig nieber wie bie 1648 anerfannte
ftaatgrechtliche Schliefung ber Schelbe. LVon 1818 Hid 1862 fonnte fid)
Antwerpensd Schiffeverfehr nur von 66649 t auj 407965 t ents
wideln. 1863 fiel — gegen Gntjhadigung, u ber auc) bie deutjhen
Ritftenjtaaten nad) Makgabe ihred BVerfehrd beitvagen muften — bdex
Sdheldegoll und nun erft fonnte Antwerpen jeine Fliigel veden. Seitbem
hat e8 feinen Sdifigverfehr auf 6872848 t im Jahre 1899 gebradht,
womit e8 nid)jt Hamburg ber erfte Seehajen bed RKontinentd geworben
ijt. Gein Wach3tum ift gum Zeil auj Kojten bder beutjchen Hifen,
namentlich Bremens, vor fih gegangen.

Niht nur bad Ausland wirfte fo dem Aufbliihen bder deéutjchen
Reedevet und Schiffahrt entgegen. Die deutjchen Gingelftaaten jabhen fie
gleichfalls al8 ein frembded Juterefie an, dem man tuhig ein Hohed Weg-
aeld abforbern tonne. €8 ijt fHeute faum ju fafjen, daf Hannover bet
©tabde bid 1861 einen Joll von bden vorbeifahrenben Schiffen erbheben
burfte, fitr bie ¢ boc) gar nichtd leiftete. Hamburg gab jihrlich etwa
500000 M. turant fiir Stromverbefjerung aus, Hannover that nichtd und
Datte jtatt einer Ausgabe jihrlich 500000 ME. Ginnahme aud dem Staber
Boll. 1824 hatte ed fich ju einer Grleichterung drdngen lafjen, die ben Verfehr
Hamburgd nod) nicht erheblich emporbrachte. Die gingliche Aufhebung
im Jahre 1861 bewirtte inbded ein ftarf bejdhleunigtes Wachstum. Glitd
licjer war Bremen in der Abfindung Olbenburg?d jitr Aujhebung ded jeit dbem
Dreifiigjahrigen Kriege beftehenden G887 lether Bollesd; ex fiel jhon 1820.

Die Freiheit der FluBjdhiffahrt von Bollen war durd) bden
Wiener Frieden erveicht worden. Die jahlreichen Binnenzdlle befeitigte
allmdflich der Jollverein. Grv erleihterte den LVerfehr mit fremben
wie mit einfeimijen Waren und fam bdaher aucd) dbem Seeverfehr ju
gute, lingjt ehe bie iibrigen Seejtaaten fic) ihm anjdhloffen. Hannover
und Olbenburg traten am 1. Januar 1854 bei, Medlenburg und
Sdylegwig-Holjtein 1867, Liibet 1868, Hamburg und Bremen im Of-
tober 18881, Der Bollverein war aud) infoforn ein groBed Glitd filv

1 E3 ijt inbeffen fehr su beviidfichtigen, dap bad, wad man gewdhnlich Boll=
anfdluf von Hamburg und Bremen nennt, mit der Beibehaltung von Freihdfen
vereinbar gefundben wurbe. Nabeju bder ganze Seeverfehr in Hamburg, Altona,
Bremen, Bremerhaven, Geeftemiinde, Brafe vollzieht fidh) im Freihafen. Und bdiefe
Ginridtungen haben fid) fo bewihrt, daf veridjiedene Jollhifen Preufend nod
nachtriglidh Freihafen befommen haben.
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bic Shiffahrt, ald die fremben Staaten einilligten, mit ihm Handela
pertriige gu jehliefen, wibrend fie frither mit ber Menge der Gingel-
ftaaten nichtd anfangen fonnten. Bertrage mit dem Jolverein und ben
Hanfejtadten pilegten die fremben ©taaten, in bdenen bdev Geift der Frei-
Panbdel@jchule mehr und mefr wirtfam wurbe, fitr gleichbedeutend mit
Bertrgen mit Deutichland anufehen. Aud) bie dem Freihanbdel jonit
abholben Bereinigten Staaten thaten bdas unbd ftreng genommen find
beren Bertrige mit bden Panfeftadbten und Preufen ausd den wangiger
Safren noch Heute nicht durch folche mit dem Reicge erfept, obwohl fie
ofe weitered aufs Reid angewandt werben.

Yuch) die Sidherfheit beg Privateigentumd gur See hat
machtig gewonnen.  Jm njang ded Jahrhunberts wagten fih nodh
afrifanijche Pivaten in die Nordjee unb nafhmen dort deutjde Schiffe weg,
ein Nnfug, dem Gngland ein Gnde gemacht Hat. RNad) dem Krimiviege
reqelten bie Parifer Seerechisbetlarationen in einigen wichtigen Puniten
bas Recht der Sriegfithrenden gegen neutraled unbd feinbliched Privat-
eigentum jur See. Dev widhtige @rundjal: ,dad Privateigentum uv
©ee ift jrei”, bem die BVereinigten Staaten am wirmijten  vertvaten,
jdjeiterte am Widerjprue) Englands, worauj die Bereinigten Staaten
{hren Beitritt vevweigerten, aljo aud) dbas Redyt dev faperet iir jich be-
anjprudhten.  Der Geift der Parifer Detlaration Bherrjcht aber jo febr,
bafy wihrend be& fpanifdj-amerifanijhen frieges beide Teile, obwohl fie
ihr nicht beigetreten waven, ih gemdf Handelten. Gang am Schlup des
Jafhrhunberts Hat der jitdajritanijde frieg noc) die Frage brennend ge
madht, wie weit ein friegfithrender Teil bag Recht Habe, Lebendmittel
fitr Sriegstontrebande u erfldren unb neutrale ©diffe mit neutralem
Privateigentum — fei 8 Sriegstontrebande ober nicht — gwijchen neu-
tralen Hifen aufjubringen und eventuell in Bejdhlag ju nehmen. Durd
pag fraftige Aujtreten Deutjchlands anlaflic) der Bejchlagnahme deutjcher
©diffe find die Streitfragen de facto ju feinen Gunjten entjchieden,
principiell ift aber nod) vieled ungefldrt geblieben.

" ©o ijt bie Beit von 1814 bis 1861 in gany bebeutenbem WMafe
der Wegrdumung der bvon Dber Staatdfunjt vergangener Seiten aus-
gebenden Hemmniffe und Bejdhrinfungen der Schiffahrt gewidmet. Mun-
mehr fonnte fidh) die Schiffahet im wefentlicgen a8 frei anfehen. Sie
fonnte ifre frifte auf alled verwenben, wad fid) ihren Fihigfeiten darbot,
und nad) ihren Dienften verlangte. Dod) famen ju biefen vom bewuften
Willen geleiteten Staatsaftionen nod) jhmweriviegende Umitdnde Bhingu,
um bie Segel der Schiffahrt nod) weit mehr u blahen.
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Die Entbedung der fremben Weltteile und bed Seewegd um
jrita Hatte Jahrhunderte lang wenig Cinflul auj dad Grod der Hanbels-
und Shiffahrtathitigleit. Jumeift wurde ber Hanbel mit den Kolonien
Jahrhunderte Hindurd) mit grofem Gewinn betrieben. €3 wurdbe jhon
in der erften Beit feinedlwegd voriviegend Lehrgeld bezahlt, wie su Gunjten
unjerer Solonialpolitit meift angenommen wird, vielmehr meiftend ein
abnormer Gewinn evitbrigt, ber den Unlaf 3u ben Kampfen um bdie
newen MWeltteile und zu bder AusdjhlieBung ber Fvemben bot. 1599
jandten bie Hollander jum erften Mal Sdiffe nad) Oftindien aud: nuc
brei, und dieje brachten den Unternehmern etwa Hunbert Progent Gewinn.
Die Nntexnehmerin war die Hollanbdifh-oftindijhe Compagnie, eine Art
Parten- oder Aftienunternehmen; jedenjalls febte fich dag Betriebstapital
aus jehr vielen Eleinen Anteilen gufammen, unbd gwar von Nnternehmern,
bie ju Daufe blieben und mit den Schiffern burchous nicht identijch
waren. Die Hollanber wie auch die anbeven Kolonialmidyte Hatten nicht
pie MNeiqung, den Umfjang bed Verfehrd mit ihren Kolonien zu Dheben,
fie wollten vielmehr die Hohen Gemwinne fich vorbehalten, jelbft auj Kojten
ihrer Rolonien. Die Spanier Haben diefed Syftem jo wenig abichittteln
fonnen, dap fie nodh am Gnde bed 19. Jahrhunbdertds den Rejt ihrer
Solonien bavitber verloven. Die Hollinder exzeugten um 1630 auj der
Snfel Bandba Mustatniifie ju 7'z Centd dad Pfund und verfaujten fie
in Amfterbam 3u 3Ys Gulben'. Soldhe Gewinne ergielten die Kolonial-
michte damald durd) Bejhranfung bed Berfehrd. Der Umiang bed
Handeld mit jremben Weltteilen war daher bid in ben Beginn ded 19,
Sahrhunbdertd flein gegen denjenigen bed euvopdijhen. Foc) jebt itber-
wiegt — im Gegenjab zu den landliufigen Vorjtellungen — bder euro=
piiijche Bertehr. So famen in Hamburg 1899 3953 082 Tonnen Schiffa-
raum aud europdijhen und nur 2826625 t aud nidjteuropdijchen Hifen
an. — 3n Bremen dagegen, dad einen weit gervingeven Verfehr mit Eng=
land unterhialt, ditberwogen bie Untiinjte aud ben fremben Weltteilen
mit 1365956 t bei mweitem bdie aud Guropa, welde nur 1040492 t
erveichten, :

Diefed Emporfomnten bed Schifisverfehrd mit auBerenvopiaijden
Hifen vergog fich erjt allmahlich wihrend ded gangen Jahrhundertd. Jm
Beginn dedfelben wurbe der Verfehr mit der jungen nordamerifanijcdhen
Republit, mit Weftinbien bereitd (ebhafter, aber bie mafgebende Rolle
ipielte der Hanbel mit dem Heimatlichen Weltteil. 1784 famen in Ham-

1 Busten=Huet, Rembrandtsd Heimat. Deutfd, II. Bd., S. 69.
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Purg mur 6 Schiffe aus Amerita an, 1799 waren ed bereitd 199. Dod)
war bied mur ein fleiner Teil ded Gefamtverfehrd; diefer bejifferte fich
1795 auf 2107 angetommene Schiffe; 1800 famen allein von Liffabon
56, von Gngland 198. Die grofe Wmwiljung im Laufe ded Jahrhunbertd
ift auf verjchiedene Nrjachen guriidufithren, u. a. auf die grofartige Ent=
widlung dev Sdifisbautechnif, auj die weiterhin uriidyufommen fein
wird. ber eben fo fehr auch ‘auf die Befipnahme von Amerifa, Aujtralien
und Gitdajrifa durd) europiifche Koloniften. Bon 1492 bis 1800 Hat
fich Amevifa et fehr wenig bejiedelt. Grjt bie Augmwanbererjtrome bed
19. Jahrhunderts haben bdie grofen Vdlfer im neuen TWeltteil gefdaffen.
1790 3dhlten die Vereinigten Staaten exjt 4 Millionen Seelen, 1900
bagegen 76 Millionen. Die Ausmanderung erforberte einen Sdhiffahris-
bienft, wie ihn friihere Jahrhunderte nicht geahnt Hatten. Und doch wax
fie ber weniger bedeutenbde Teil bed Phinomens. Der grofere liegt darin,
bafp bie Millionen ber Guropamiiden bdie frembden Weltteile in Kultur
brachten, ungeahnte MWengen von Qebengmitteln und Roh-
ftoffen produgierten, die ihren Weg nad) dem alten Guropa juchten.
flnd mit ber wadjenden Probuftion fam den frembden Weltteilen bder
Wohljtand, die Kaujtrajt fiir europdijde Warven, die nun ebenfallz in
einem Nmfange, der die fitfnjten Trdume der aufgellivtejten Raufleute
pon 1800 Binter fich gelafjen Hat, durch) die Hanbdelsflotte von der alten
nad) der neuen Welt gebracht wurde. 1791 wurden in den DBeretnigten
Staaten 2 Millionen Pfund Baumwolle geerntet und dad amerifanijche
Piund foftete 26 Cents; 1895 belief fich die Grnte auf 4587 Millionen
Bfund und der Preid war auj 6,3 Centd gewicdhen. Der Trandport ber
gangen Heutigen Baumwollenernte nad) Guropa mwitrdbe allein 2 200 000
Regiftertonnen Segelidhiffsrinme evfordext Haben. Bor Hunbert Jahren
madhte ein Segelfhiff im Jahre gwei Reifen von Liverpol nad) Eharlejton
und juritd. 68 wire aljo mehr alg eine Million Tonnen Sdiffsraum
fiir fe zwei Meifen erforberlich gewefen. Gine jolche Hanbdelsflotte bes
jaen alle Staaten gujammengenommen nicht. Bov reichlic) einem Jahr-
Hundert fam e8 vor, daf man ficdh in Baltimove bei anbauerndem Wejt-
twind vor einer Hungerdnot jorgte, weil die Schiffe mit Wiehl aus Gu-
vopa audblieben. Jngwifchen find bie BVereinigten Staaten bad Land .
der groften Ausfuhr der Welt von Brotforn, Maig, Fletjc), Sped und
©dymaly geworden. Jngwijchen find eben die ungeheueven Wilber und
Praivien wijhen MNew-YPorf und bdem Felfengebirge befiedelt worden.
Die Bodenfchige an Petroleum, Kupfer, Kohlen, Eifen find entdedt und
Amerita jhidt fih gar an, Guropa mit Gifen und Stahl und jogar
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Steinfoflen audzubelfen. Die Jnduftricerjeugniffe, die die Beveinigten
Gtaaten bigher immer nod) in grofem Mapjtabe aud Guvopa begogen
Haben, mbchten fie jelt gevn audjhlieplich felbjt exzeugen, ja ihr Streben
geht babhin, bad ibrige Amerita wirtjchaitdpolitijd) in ﬂjre flientel u
bringen.

Gs ift nidht wabhricheinlich, daf fich jemald ein ahnlicdher Anfichoung
ber Produftion von Lebendmitteln und Indujtrierohitoffen wiederholen
wird. Neue Grdteile find auf unfevem Planeten nicht mehr au entdeden.
Bu der Vermutung, daf die Wiiften und tvodenen Steppen jich deveinit
in lachende Gefilbe verwanbeln liefen, liegt fein Anlak vor. Ob bie
internationale Arvbeitdteilung Fortjdhritte macht odber Furitdgeht, BHingt
pon ber Wirtichaftapolitif der Hauptjichlichjten Kulturitaaten ab.

Deutidhland Hhat um bdie Mitte bed Jahrhunbdertd den lbergang
pon einem fornaudfiihrenden ju einem forneinfithrenden Lande
gemadht. Diefer Progep war fiir die Schiffahrt von weitgehenditer Be-
beutung. Wie der joeben evwifhnte, hat er jeine Urfade auBerhalb ber
©difiabrt, aud) auferhald der Landwirtichajt. Auf dem Heutigen Gebiet
begd Deutjchen Neiched lebten

1816 24833000 Einwohuer,

1855 36114000 =

1901 56806000 *
Troh aller Bervollfommmnung Hat die deutjhe Landwirtjhajt mit einem
derart wadfenden Bedarf nidht Schritt Halten fommen, gumal quch dex
Bebarf pro Kopi infolge ded wachienden Wohlftanded nod) geftiegen it.
Der Weijten fithrte jhon fiberwiegend Korn ein, ald der Often nody immer
bei der Nudjuhr blieb. BVor Ginfiihrung der Korngdlle in Deutjchland
fand bas oftpreufiijhe Getveide einen eben jo guten und befjeren Martt
in Qondon algd in Berlin oder Koln, die Transportfojten bdabhin warven
aber weit niebriger.

Die Kornausfuhr nad) England und parallel mit ihr die Holzausfubr
bildete Hiz gegen 1880 Bhin bdad MRiidgrat der Ojtfecichiffahrt. Darum
war fiix fie die englijhe Rorngollpolitit von entjcheidender Bedeutung.
Hatte Gngland niedrige Preife, fo Hielt o8 feine Zole Hoh und Kbnigs-
berg, Dangig, Stettin, Roftodt tonnten ihren Weigen, ihren Hafer, ihre
®erjte nicht (ogwerden. Wmgefehrt: wenn mit jteigenden iBm en in Gng-
Yand bie Sorngille herabgefeht wurden, jo blithte dad gange Gejdhdjt an
ber Oftjee. Am meiften tvat died in ben vierziger Jahren Hervor. Da
bamald fonfurvierende Faftoren fich nod) wenig einmijdhten, jo jeten gleidh
hier die entjcheidenden Jahlen angefithrt.
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Gang Preuen in der Grife von 1815 bejap an Seejdhifien

(bie alten MaBe miglichit genau auf Heutige Regifter-Tonnen umgerechnet) ! ;
1805 168700 Regifter-Tounen, intl. Neuvorpommern,
1815 115700 z =
1825 87000 =
1832 117600 z =
1836 106500 s .

Seitbem fjtieg der Tonnengehalt der preufiijhen Hanbeldflotte un-
unterbrochen 6is

1848 202300 Regijter-Tonnen,

Pach furgem Stillitande begann ein neued Hejcheidened Anivadhfen und
bann ein faft ununtexbrochener Ritdfgang. Mean zahlte in den bdrei Pro-
vingen Oft= und Wejtpreufen und Pomumern, die ja aucd) oben allein be-
ritdfichtigt find:

Anfang 1883 243138 Reg.-Tonnen Netto,
2 1890 156786 - - *
* 1900 85315 - P 7

Die Flotte der brei alten preupifchen Oijtfeeprovingen ijt aljo unter
ben niedrigiten Stand, der feit 1805 worgefommen ift, unter den bes
Jahred 1825 gejunten.

Der ungiinjtige Gang der Reedevei und Schiffafhrt der deutjdhen
Ojtjectiifte wurbe im lehten BVievtel ded Jahrhunderts wefentlich durdh
politijhe Momente veranlaht. Der Sieg ded Freihanbdeld in Gngland
und der junehmende Bebar] ded Jnfelveiches an beutjchem und rujfijhem
forn und Holz famen Dangig, Konigsberg, Mentel, auch den pommerjdhen
Hifen fehr ju gute. Die Anlegung von Gijenbahnen in Oftbeutjdhland
und Rupland mobilifierte immer mehr Ausfubhrivaren und zog demgemip
auch) Ginfuhrwaven heran. Der Krimirvieg mit der Sperve der rufjijchen
Dijen jorderte jogar voviibevgehend den Seehandel der Proving Preufen
gang audnehmend. GOfettin blithte al8 Seehafen ber rajh wachjenden
Lanbeshauptitadt erfreulich auf. Do) bald fam der Wendepuntt. Deutjdh-
land felbjt abjorbierte immer mehr von ben ojtbeutjchen Lebendmitteln

‘und dem oftdeutjhen Holz und ald e8 bdiefen Antiteln gar 1879 einen
©dyubgoll gewdbrie, Hatten fie verdoppelten Anlaf, im Lande ju bHleiben.
Die fpdteve Aufhebung bded Jdentititdnachweifes fitr Getreide Hat dem
beutjhen Erjeugnid jugleich den Vovteil ded Schubzolld und ber bHilligen
Fradht nach) Gngland gelafien, aber die eingetvetenen Nachteile in ihrem

(micbrigfter Stand).

! Nad) Peters, Cntwidlung der deutfden Rpeberei.
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bollen Umfange aufubeben, war er auBer ftande. Jn den fiebziger
Jahren machte Stettin den BVerfudy, burd) eine Pafjagierbampierlinie nadh
Jew-YPort Anteil an ben Vorteilen ber Auswanderung ju gewinnen; er
jdhlug fehl. Bald fam duvd) die Jollpolitif eine Sdhwidung der Kapital-
frajt ber Oftfeeftdbte Hingu, und bad in eimer Beit, too ber ﬁﬁergang
bom Ddlgernen Schiff jum eifernen, vom Segler jum Dampier nicht ver=
ringerte, fonbern ftarf vergrbferte Rapitalfrdjte erforderte. Dazu traten
infolge der Weltfonjunttur empfindlich finfenbe Frachten ein. Nun jafen
die fo fdhwer betroffenen Oijtfeeftddte mit einer anfefnlichen Flotte von
meift alten holzernen Segelidhiffen da. Auj den Reifen brachten die Schiffe
meift Verluft und ju verfaujen warven jie auc) nicht mehr.

An bdiefen Verhdlinifjen war die Oftjeereederei unjchuldig. €3 bHradh
itber fie ein Verhangni8 Herein. Jhr twurde dad Riidgrat gebrochen, zur
felben Beit, ald bie Nordjecveeberei o wunderbar aujblithte. Un der Ojt-
fee brauchte man ja auch allmaflich mancherlei Dampier im Nachbarverfehr.
Der dadurch gefhaffene Erjah fonnte die eingelretenen Schiben aber entfernt
nidht decten. 1874 war bdie Segelflotte ber Ojtfee nodh grofer ald bie
ber Nordjee. 1900 betrigt fie nur nod) den dreizehnten Teil der lepteren!

S den folgenben, ber deutjhen Reichajtatijtit entnommenen Bahlen
Hat man bie gange Tragobie bor fich:

Segler Dampfer Bufammen
Anfang L — —

Sdiffe | Tonnen Sdyiffe lf.lhattusimmen Sdiffe ' Tonnen
1873 2007 434 270 102 20 646 2109 454 916
1375 1985 438 366 124 32 548 2109 470914
1877 1964 434 534 141 35973 2105 470 507
1879 1830 413 513 170 42 545 2050 456 078
1881 1710 385 063 201 55 202 1911 443 265
1883 1493 341795 253 82 445 1746 424 240
1885 1369 315 508 321 118 660 1610 421 366
1887 1200 275 922 331 120744 1531 396 666
1889 921 205 575 342 120 102~ 1245 329 722
1891 860 186 032 378 149 130 1241 335 162
1893 760 163410 392 156 658 1152 317608
1895 630 118912 390 158 992 1020 217 904
1897 509 76 703 389 142 818 898 219 521
1899 431 48 861 4217 170 857 858 219 718
1900 397 881721 440 180 029 840 218 750

Die Segelflotte der Oftjee ift faum mehr.

Gin Gliid, daf fid) wenigjtend der Schiffeban an der Oitfee friiftig
entwidelt hat, vor allem in Stettin, Glbing, Danzig, Roftod, %Ienéﬁurg
und fiel, aber aud) nodh) in mandjen anberen Plaken.
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Sn den Nordjeehdjen war der Gang der Dinge ein wefentlich
anberer. Und awar war ex hiev in Hamburg und Bremen wieder gang
perfdhieden von dem in ben fleinen Hifen Geejtemiinde, EI&fleth), Emben
i §. w. Die Reeder der lefteven fonnten nicht einmal in bex Beit, ald
bie Auswanberung nod) bdie Segeljdyifie benute, die Auswandererjchiffe
ftellen. Sie waren mit ihren Schunern, Briggs, ipiter Barten wejentlich
auf den Frachtvertehr awijchen europiijhen, wejtindijdhen, jitdameritanijchen
Hifen und auf dhnliche Reifen angewiefen. €3 wird fpiter davauj im
eingelnen guriidgufommen fein. Hier joll nur betont werden, dap fich auf
bie Reederet der fleineren Hafen die funbamentale Einwirfung der Aug-
wanbderung nicht erftredte.

Hamburg und Bremen atmeten auf, ald ihnen durd) den Ab-
fall ber Vereinigten Staaten vom Mutterlande mit einem Mal der Ver-
fehr nad) diefem bidher nur ber englijchen Flagge offen ftehenden Lanbde
geftattet wurbe. Jhr gweiter grofer Gliidafall war die Lodreifung der
fontinentalen jpanijchen Kolonien und jpater Brafiliend vom Wutterlande;
jebt fonnten ihre Sdjiffe aud) in La Guayra, Buenod Aires, RBalparaifo
. §. w. verfehren. Die Aufhebung der englifhen Ravigationsafte, des
Glaflether und bded Staber Folled traf fie alfo in einem obnehin ihnen
gitnjtigen Beitabjchnitt.

Bon ber auferordentlichen Tragmweite fitr die beiden deutjhen Nordjee-
jtibte evwied fih mun die Junahme dev Audwanderung, ein
Phinomen, dad vermutlich auj das 19. Jahrhundert bejchriintt bleiben
mird. Was frithere Jahrhunderte gejehen Haben, verjchwindet neben der
grofien Flut, die fich nun in Bewegung fehte und nad bejchetdenen An-
jiingen und unter mehrjachen Schwantungen in den adyiziger Jahren ihren
Hohepuntt erveichte. Die englijehe Auswanderung unbd die jeit 1847 fjo
pebeutfame irijche lieBen natiivlich die deutjhen Stadte unberithrt. Seit
pem Unjange der ywangiger Jahren fam Hauptidchlic) die deutjche Aus-
wanderung in Gang, und jwar nahm fie ihren Weg vormiegend itber
Hamburg und Bremen, itber leptered nod) mehr, weil, wie die Hamburger
Seeder flagten, ihre BVaterftadt mit Vegug auf diejen Gejhditdzweig un-
geeignete Gefee erlaffen Habe. Jn dlteren Jeiten 1jt bie Statiftif un-
figer. Bon 1820 Hig 1850 jollen 1600000 Nudwanderer Deutjchland
perlafien Haben. Bon 1851—70 1200000. Seit 1871 liegen genaue
Aufzeichnungen vor. Jn den 30 Jabren big 1900 intl. betrug bie itbers
feeifhe Ausmwanderung Deutjchlands 2495659 Perfonen. Jm gangen

affo feit 1820 5300000 Perjonen!
Sdriften CIII. — Seefdiffahet L. s
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Hihepuntte der deutjchen Audwanderung waren
1872 125650 Perjonen,
1873 103638 s
1881 220902 .
1882 203585 =
1883 173616 =
1884 149065 =
1891 120089 P
1892 116339 -

Bon ber deutjchen Audwanderung gingen feit 1871 nadjwveizbar rund
80 Progent itber Hamburg und Bremen. Jn der erften Hilfte des Jahr-
Hunberts woll etwas weniger, namentlid) gingen vor Grbauung der Gifen-
bafhnen bie Weftdeutichen viel auj Kihunen den Rhein Hinab nad) Holland.
Dod) darf man annehmen, daf jeit 1820 4 Millionen Deutjcher itber
Hamburg und Bremen in ferne Weltteile gewandert find. 1871-—90
gingen 95,5% allein nad) Mordamevifa, 3,2% nad) dem itbrigen
Amerita.

AMmahlidh pflangte fich die %Iu%manberungﬁ[uft bon Wejten nad)
Often fort, nad)y Oftdeutichland, Ofterreich, NUngarn, Polen, Rupland.
Jn Dentichland ijt fie allmdfhlich beinahe gum Crldjchen gefommen, jodaf
fie nur nod) betrug :

1895 37498 Perjonen,
1896 33824 -
1897 24631 -
1898 22221 2
1899 23740 =
1900 24353 =

Jn den Hanfeftddten wirtte die nidytdbeutide Auswanderung jehr
bedeutjam fitx den Pafjagierverfehr mit. Jn der lepten Beit itberwog
fie die beutiche jogar gany auerordentlich. Die Jahl der Nichtdeutjchen
Betrug in Hamburg 1899 : 92,07 Progent, 1900: 86,59 Progent, in Bremen
1899:89 Progent, 1900 90,55 Progent.

Jn Damburg und Bremen giebt o5 jtatijtijhe Aujzeichnungen jeit
1846 rejp. 1832. Darnad find befordert im jahrlichen Durhjhnitt
Bon Hamburg Bon Bremen

1832/41 11185 Perj.,

1842/46 21519 -
1846/50 6424 Perj., 1847/51 30805 -
1851/60 24746 = 1852/61 39618 -
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Bon Hamburg Bon Bremen
1861/70 84466 Texf., 1862/71 45213 Per.,
1871/80 43092 - 1872/81 44148 -
1881/90 90889 - 1882/91 97909 -
1891/95 81200 - 1892/96 37107 -

1896 52748 - 1896 53986 -
1897 35049 - 1897 88930 -
1898 39882 - 1898 56218 -
1899 64214 - 1899 86072 -
1900 87153 = 1900 95961 -

Snbem fich nun diefe Millionen Guropamiider in Bewegung jehten
und itber die beutjchen Hanfejtddbte die Wanberung itber den Ogean an-
traten, gaben fjie Dder Reeberei Hamburgs und Bremend RKapitalien, um
erjt Segelihiffe Hervorragender Giite, bann Dampier von ftetig wachjen-
bem Werte zu erbauen. Bugleid) gaben fie den Heimfehrendben Schiffen
@elegenheit, itberfecijhe Waren, namentlid) amerifanijche, ju verhiltnis-
mifig niedriger Fradht juriidyubringen. Reedevei und Hanbel beider
Stidte haben aljo eine gang wefentliche Forderung dburch die Ausmandberung
erfafren; nament(id) in Bremen. Der Hochenttvidelte Tabafhanbel in
Bremen ift ju einem wefentlichen Teil aud diefer Urfache entftanben.

Amahlich Hat man jtatt Audwanderung Pajjagierverfehr gu jagen,
penn auch die Heimiehrenden, die hin und Her gehenden Gefdjaftareijenden
maden einen jehr bebeutenden Verfehr aud. Und bdiefer benubt auch Her
itber von Amerifa in erfter Qinie die deutichen Dampiergefellichaiten.

Die Audwanderung war ed dann, bdie Hamburg und Bremen ben
lbergang von der Segelichiffahrt yur Dampihiffahrt exleichterte, die ihnen
bie Mbglichteit gab, fo groRe Flotten prachtiger, jdhneller Dampier ju
jdhaffen, wie jie heute Defiben.

Doch wirvlten aud) Hierfity wei anbere Umitdnde friftig und viel-
leidht noch Debeutungdvoller mit. Der eine, die Junahme der Bebdlferung
in Deutjdhland, ijt beveitd fury erwihut. Jmmer wachfende Wafjen von
Qebengmitteln mufpten DHerbeigefchajft werden, um bie anjdjwellenben
Millionen zu nibhren. Aud) getleibet mupten fie werben; bdie Einfuhr
pon Baumwolle, Wolle, Jute mupte wachjen. Diefe Jmportartifel mupten
Begahlt werden, natitrlich mit Grportartifeln. An die Stelle der urjpriing-
fichen Ausjuhrwaren, Korn und Schladhtvieh, traten gang andere: Juder,
geitweilig aucd) Sprit, vor allem aber Jnbduftvieartifel. Und bda bdiefe

Legteren gum grofien Teil aud jrembden Robhitoffen — beijpielzweife Baum-
2*
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twolle, Wolle, Jute, Ergen — BHergeftellt werden muften, fo bradyte das
nicht nur bie Ausjuhr, jondern audh) die Ginfuhr jum Anjhwellen.

Die deutfche Inudujtvie hat in den lehten Jahraehuten grofartige
Fortichritte gemacht, auj dem Weltmartt jowohl wie dabeim. G2 wucdhjen
ihr die Rapitalfrifte zu, gleichzeitig aber aud) die geijtigen und technijchen
Fabigleiten, endlich audh — infolge ber Bevilferungdaunahme — bdie
Arbettairifte. ©o hat fie e8 evveicht, einen ehrenvollen Plag auj bem
Weltmartt eingunehmen und tmmer mehr anevfannt ju werben alg bie
ebenbiirtige Nebenbuhlerin der englifhen. Auch die Entwidlung der Eifens
babhn unbd der Binnenjdhiffahrt jind unerlifliche Borbebingungen fiir den
Aufjchwung der Seejchiffahrt gewefen. Denn fie vervolljtdndigen die von
diefer gu [leijtende Tvandportarbeit. Die deutihe Ginfuhr und Ausjuhr
find ftaunendwert gewad)jen. Wenngleid) die Jahlen nicht genau ver-
gleichbar find — teild wegen BVerdnderungen in der Wertberehnung mit
bem Jahre 1880, teild wegen ded JoWanjhlufjes von Hamburg und
Bremen 1888 — fo find fie dod) in Baujd) und Bogen ju daratterijtijch
und fitv die Schiffabrt ju bedeutungsvoll, als bap fie hier nicht angefithet
werden follten.

Die Ginfubhr in, die Audfuhr aud vem freien Berfehr betrug:

CGinfuhr Ausfuhr
Pl Tonnen  Mill. Mart Mill. Tonnen  Mill. Mark
1872 13,3 3464 10,0 2492
1876 16,6 3911 12,9 2604
1880 14,1 2859 16,4 2946
1884 100 3284 19,1 3269
1888 21,8 3435 20,7 3352
1892 29,5 4227 19,8 3150
1896 36,4 4558 25,7 3753
1898 42,7 5439 30,0 4010
1899 44,6 5783 30,4 4368
1900 45,9 5833 32,6 4555

i Diefe Bahlen jhlieBen den Hanbdel itber die Landgrengen ein. An-
[aBli) der Flottenvorlage vom Frithjahr 1900 Hat fich die Regierung
ber Mithe unterjogen, fejtzujtellen, wieviel bon bdiefem AuBenfanbdel bdex
Bermittlung bed Seeverfehrd bedarf und wieviel davon auf aufers
europdifche Sdnder entfdllt.. Sie ijt dabei ju Hid)it intereflanten Grged-
niffen gefommen. Namlid)

1. Daf die auereuropdijthen Linder von bder Ginjfuhr dem Werte
nad) bereitd 84,2 %o liefern und von der Ausdfuhr bereitd 20 ®o empiangen.
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2. Dag fernere 20,6 %o ber Ginfuhr unbd 29,7 %o bder Audfuhr euros
pitjhe Qander ausdjchlieflichen ober faft ausdfhlieplichen Seehanbeld be=
treffen.

3. Dap fiir euvopdijhe Linder iiberwiegenden & eehanbdeld 17,8 %o
per Ginfuhr und 15,7 % bder Ausfubhr verbleiben.

4. Daf enropiifhe Linder itberwiegenden ober ausdjdlieplichen Cand-
Hanbeld nur 27,4 % der Ginfuhr und 34,5°0 bder Ausdfuhr abjorbieven.

5. Dap demnach vom gejamten AuBenhanbel die Seejdjiffahut etwa
3iwei Drittel, der Lanbdverfehr einfhlielich der FluBjdhiffahrt etwa nur
ein Drittel beanjprucht.

6. Dafi dieje Verhiltniffe fih au Gunften der Schiffahrt langjam
Derjchieben.

Die ahlen find ju widtig, wm Hier itbergangen werden yu fonnen:

(Siehe bie Tabelle S. 22.)

Die ,europdijhen Liinder {ibertviegenden oder audjdhlieBlichen Lanbd-
Hanbeld” enthalten Belgien und Holland und war mit Hohen Summen
(1898 Ginfubhr 385,56 Mill., Ausjuhr 467, 4 Mill.). Die Zahlen ent
ftammen natitvlid) nicht lebiglich der Ginfubhr belgifcher und Holldndijcher
Grgeugniffe fowie der Ausdfuhr firr dem Dbelgifhen und Holldndijdjen
Ronjum; Detvichtliche Summen betreffen tranfitierende Waven, die ju
Sdiff in Rotterbam und Antwerpen angefommen find oder abgehen jollen.
ndererjeits ftecen in den Ginfuhren aud und den Augfubhren nad) aufer-
europiijchen Lanbern, Gngland, Portugal u. §. w. groBe Summen fitx
Waren, die nicht diveft itber deutjdhe Hifen, jondern ald Tranfitgut itber
frembe Hifen gegangen find.

Bur Grgingung ift die Hanfeatijhe Statijtif Hevanjujichen. Gie

ergiebt fiiv die itberfeeijche
in Millionen Mart

Cinfubr 1897 1898 1899
nad) Hamburg 1967 2130 2043
= Bremen 613 681 649
2580 2811 2692
die Ausdfuhr
nad) Hamburg 1443 1559 1642
= Bremen 385 385 894
1828 1944 2036

Dicje Sahlen jhliegen eine anfehnliche Warenbewegung ein, die nur
pom Ausland fitrd Audland beftimmt ift. Dad verringert thre Bebeutung
fitr bie Sdiffahrt nicht, aber bdiefer Teil der Warenbewegung it nicht



Die Ginfuhr

Sn Millionen Mart

Jn Progenten der Gefamteinfubhy

1894 | 1895 | 1896 | 1897 | 1898 | 1894 ] 1895 I 1896 | 1897 | 1898
a) von aufiereuropdiihen Lindern - 1876 | 1427 | 1509 | 1613 | 1862 | 32,0 | 83,6 | 832 | 332 | 34,2
b) von europdifihen Linbern aqucE)!tethcﬁen n'oet faft |
augicdhlicflichen Seehanbels . 842 | 781 | 915 | 952 | 1122 | 19,7 | 185 | 20,0 | 19,6 | 20,6
¢) von europdifden Lindern ubElw{eqenbelt €eeI)anbel§ 763 | 793 | 887 | 921 | 969 | 178 (.186 | 183 | 189 ( 178
d) von europdifden Ldndern iibermwiegenbden nber aus= ‘
fehlichlichen L anbdhandels . ; . . | 1302 | 1243 | 1296 | 1376 | 1485 | 305 | 29,3 | 285 | 283 | 274
Bufammen 4285 | 4246 | 4558 | 4864 | 5439 | 100 i 100 | 100 | 100 | 100
il Dels
Die Auafuhe JIn Millionen Mart Sn Progenten ded Gejamthanbde
1894 | 1895 | 1896 | 1897 | 1898 | 1894 | 1895 | 1896 | 1897 | 1898
a) nad) aufereuropidifdjen Lindern 609 | 795 | 846 | 828 | 804 | 19,9 | 235 | 226 | 21,7 | 20,0
b) nady eurvopdijdien Lanbern auéTd)I!eBIld)en nber faft
ausfdylieflidien Seehanbeld . 906 | 959 | 1004 | 1058 | 1195 | 29,7 | 27,9 | 26,6 | 28,1 | 29,7
¢) nad) europdijchen Liindern ubenmegenben @ieebanberé 364 | 407 | 549 | 547 | 628 | 11,9 | 11,8 | 147 | 144 | 157
d) nad) europdifdhen Linbern ubermteqenben ober aus- ‘
fdylieflichen Landhandels . rragy=dN 1172 | 1261 | 1358 | 1352 | 1382 | 38,5 | 36,8 | 36,1 |,85,7 | 84,5
Bujonumen | 3051 ‘ 3492 | 3752 | 8785 | 4009 | 100 ‘ 100 | 100 | 100 | 100

(44
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auf die im Borftehenden entwidelten Urjachen, die deutiche Politif, die
beutjche Auswanderung, dad groBartige Emporfommen der beutjhen Jn-
duftrie guriidzufiihren.

Wihrend der Hanbel, die Schiffahrt, die Reedevei ber Oijtjeeftddte
burd) dad — von ber feit 1879 betriebenen deutjchen Bollpolitit — be=
jehleunigte Aufhoren der Getreides und Holaudjuhr in jdwere, noch am
Sdhluk ded Jahrhundertd nicht itberwundene Bebringnifje gevieten, wurden
Hamburg und Bremen von einer frijtigen, wohlthitigen IWelle gehoben.
Der Sdiffsverfehr der Hifen nahm in ftaunendwertem Make ju. Sdhiffe
aller Flaggen verfehrten in den Hanjejtidten, namentlid) in Hamburg.

Nnd nod) in einer andeven Weife Hatte der politijche Anfihwung
Deutjhlandd eine duferit wohlthitige Ritdwirfung auj bdie Schifjabhrt.
Die deutjhe Handeldflagge wurbe feit der Einigung bded Bater-
fandes gang anberd rvefpeftiert ald vorver. Alle Welt fithlte, dap dad
michtige Deutjche Reich Hinter ihr jtand und niemand fid) an ihr ver-
greifen burfte. @& ift wafr, aud) Hid 1866 Haben die hamburgijchen
und bremijhen Schiffe faum irgendwo fich itber unjreundliche Aujnahme
i betlagen gehabt. Der gingliche Mangel politijer Gelitjte ftand den
Ganfeatifhen Raufleuten an der Stirn gejdhrieben. A3 titchtige, jolide,
wufeliebende Biirger waren fie aller Welt willlommen. Namentlidh) in
Nordamerifa und Dden englijhen Kolonien fonnten fie und thnnen fie
nod) Heute auftreten wie Lanbedangehirige. Aber vor 1866 hajtete ihnen
boh) bas Gefithl an, fih auf grofe, weltumjpannende Unternehmungen
gar nicht oder nur ald Hejcheidene Privatleute unter dem Schupe einex
frembent Macht einlaffen gu diirfen. Dad Vewuhtiein, von der Flagge
einer Grofmadht gedectt ju werden, Hat Unternehmungen gegeitiat, an die
man frither gar nicht denfen fonnte.

Sm BVerfehr mit Sitbamerifa trat bad wenig, mit Nordbamerifa gar
nicdgt Hervor; auch die Groffnung der Kolonialpolitit hat Sdiffahrt und
faufmannijcye Unternehmungen wenig beeinfluft. Aber eine jo bedeutungsd-
volle Sache, wie die Grrichtung regelmdBiger Dampferlinien
nad) Oftajien, Auftralien und Oftafrifa war nur mbglid) durd
den unmittelbaven finangiellen Riifhalt an dem Deutjchen Reiche. Die
Gubventiondirage wird im bdritten Kapitel bdiefer Avbeit fury ju beriihren
jein. Pier ift nur die politijhe Seite Hervorzuheben. Die Mbglichleit
regelmaBiger Pojtbampierlinien von Deutjhland nac) dem fernen Often
ijt et dburch den Meichzsuichup gejchaffen worden. Und ebenjo ald Folge
pavon der Anfauf weier ganger englijcher Gefellichajten mit 26 Dampjern
im inbijhen und oftafiatijchen RKitftenverfehr, die Grrichtung einev rvegel:
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maBigen Flupidiffahet aui dem Jangtiefiang, die Auddehnung des Kitjten-
berfehrd nad) Japan und big Wladiwojtof. Die deutjde Dampierflagge fteht
bort jeht vbllig ebenbiivtig neben ber englijhen. Pejfimijtijhe englifche
Tibertreibungen gefen jogar jo weit, die deutiche Flagge in jenen Gewiijern
alg bdie fiberlegene gu jhildern und England vor fberfliigelung su warnen.

©o ritdhaltslog died anguerfennen ijt, jo ift doch anbererjeitds mit
bem groBten Nadhdruct ju betomen, daf die Staatdhilfe unjerer Feit den
eigentlichen Sern ber Selbjtandigfeit, der wirtihajtlichen Unabfhangigteit
und Selbjtverantwortlichteit unferer Hanbdelzflotte nicht berithrt Hat.
Jur bie dret Linien nac) Oftafien, Auftralien und Ojtafrifa, bdie nidht
aud Ritdjicht auf die Reedberei, jonbern ausd anderen Gritnden ervichtet
find, geniefen Nnterftiitbung. Jn allem ubngen ift bie deutjche Reebevei
auf Selbjthilie angewiefen.

Spo find benn bdie politifhen Verhiltnifje, die der Ojtfeereederei im
Lebten Bierteljahrhundert jum Unbeil ausgejdhlagen find, einem er-
mwirmenden Golfftrom vergleihbar, ber Hamburg und Bremen ausds
nehmend begiinftigt Hat.

Beitweilig Hat fich Bremen eijriger der Reebevei gewidmet al Ham=
burg, yum Teil weil e8 mit glitdlicherem Griff und angemefjencren obrigteit-
licgen Bejtimmungen bdad Audwanderungdgejddjt ergriffen Hatte, zum
Zeil weil Hamburg durch) feine leichteren faujminnijhen Gewinne mefhr
auj den Hanbel ald auf die Reedevei gelenft wurde. Grft in den leften
beidben Jahrzehnten iiberfliigelt Hamburgs Reeberei mdadhtig bdie bder
fleineren Sdjwefterftadt.

An diejer Stelle feten nur einige wenige Daten mitgeteilt; diejenigen
fitr Hamburg beginnen erft mit 1836, da friihere nicht vorhanden find.
€2 betrugen die Handeldflotten nad) ber Statiftif der betr. Gingelftaaten:

Pamburgs Bremens
Gnbe Sdyiffe  Regq.-T Netto Gnbe Sdjiffe  Reg.-T Netto
1805 173 28 500
1825 99 14 600
1836 133 24900
1849 286 61 540
1852 279 123 633
1869 473 1911381
1872 252 174 265
1882 491 288236 1882 544 299 397
1892 605 591180 1892 405 406172

1900 793 988 854 1900 402 541 796
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Die Reedevei der medlenburgifchen, jehledwig=Holjteinifchen, Hannover-
fehen und olbenburgijchen Héafen jteht in ihren Schicjalen derjemigen der
pommerfchen und breufijhen Hijen ndbher. Soweit diefe Hafen an der
Oftfee liegen, bedarf dad Dhier faum einer ieiteren Begriindung. NRur
Flendburg madyt eine bemerfendwerte Andnahme. Durd) grofe Rithrig-
feit audgeeichnet, Hat ed fich (im Bevein mit Apenrvade) feit lange an
der chinefijchen Riiftenfahrt beteiligt, aber aud), gejtiiht auf jeinen Sdhiffs-
bau, viele andere weige der Meeberet befrieben. Nmgefehrt Hat Litbed
jeit Jabhrhunderten die Reedevei jtarf vernachliffigt, Gnde 1899 befah
ed nur nod) 1 Geqelihiff und 26 Dampfer von Fujammen 14503 Res
giftertonnen Brutto. Unter den Norbfechifen, abgefehen von den Heidben
Hanjejtadten, hat fich namentlid) der oldenburgifdje Weferhafen Glafletlh,
obwofhl er faft allen Seeverfehr verloven fHat, ju einem bebeutenbden
Reedereiplah emporgearbeitet. Gr befigt allerdingd fajt nur Segelidiffe.
Die 218 Segelihiffe von 70055 Regiftertonnen, bie Olvenburg Enbde
1899 DbefaR, fallen wefentlich auf GLafleth. G3 find jum grofien Teil
mittlere und fleineve Sdhiffe, die auj Aventuvejahrt audgehen. Brafe be-
fit eine fleinere, auf euvopiijche Hifen gerichtete Dampijdiffahrt, Norden-
Ham eine fleine Fijdhdampierflotille. Jn DHannover bejteht die Reedevei
aud bielen jehr fleinen Sdhiffen, ndmlid) 783 Seglern von Fufammen
nur 49 343 Regijtertonnen unb 58 Dampfern (faft lauter Fijhdbampiern)
bon 42462 Regijtertonnen Brutto.

€3 it nun nod) der Gang der Dinge in Dder TNordfee dem an dexr
Ditfee gegeniiber ju jtellen. Die deutjhe Mordfeefiijte befap nad) dex
beutihen Reichsitatijtit:

nfang Segler Dampfer Bujammen
Sdyiffe ! ZTonnen Sdiffe |‘Retto=10nnen &dyiffe Tonnen
1873 2304 | 435 367 114 |© 108875 2418 544 242
1875 2318 440019 175 157 450 2493 597 469
1877 2527 488 170 177 144 973 2704 633 143
1879 2573 535 954 181 | 187117 2754 673 071
1881 2536 5771704 213 160 556 2749 738 260
1883 2362 573 651 262 228 759 2624 802 410
1885 2238 564 837 329 295 283 2567 860 120
1887 2127 554 867 363 333 170 2490 888037 -
1889 1964 525 740 408 382 477 2372 908 217
1891 1894 523 729 518 574 522 2412 1098 251
1893 1982 564 232 594 629 739 2576 1193 971
1895 1992 541944 653 734 054 2645 1275 988
1897 2043 520914 737 747 142 2780 1 268 056
1899 2059 552 300 796 867 534 2855 1419834
1900 2066 586 583 853 970 130 2919 1519 043
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Der Kontrajt ju den rvitdgingigen BVerhiltniflen der Oitfee ift jehr
ftarf. ©ogar die Segelflotte bder FMordfee ift unter Umifténben, die ihr
im allgemeinen nicht giinjtig waven, nod) vorwértd gefommen und Hat
erft 1900 ihren Pocdhften Stand erveicht. Dad madjen bdie ganz grofen
eifernen Sdhiffe, die nod) immer mit Gewinn bewirtjhaftet werben Eonnen;
beren Bunahme bdedt bie Ginbufe an fleineven und mittleven Schiffen
reichlich. Die Dampferflotte ift nur einmal, nur wihrend ber Hanbels-
frife um bie Mitte ber fiebziger Jahre, in ihrem Boranjcdhreiten unter-
brochen worben.
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Die Nmgeftaltung ded Sdhijfed, ded Sdjiffsbantwejens,
der Hafencinvidtungen und der Wajjerftrafzen
(fiiv Seejdhifie).

- Dag 19. Jahrhunbert Hat tiefergreifende Umgeftaltungen in der See
jhiffahrt gefehen al drittehaldb Jahrtaufende vor ihm. Jn bdiefem gangen
Beitvaum Hat bag Ruderfd)iff dagd Mittelmeer beherrjht. Die Entiwid-
lung von ber attijhen Trieve bid jur venetianifchen Galeeve enthilt nur
3wei Momente von Bebeutung. Dad eine tft der durd) Anbrea Doria be-
mwirtte Griak ded unverjtellbaren lateinijden Segeld durd) verjtellbare Segel,
mwelche Segelmanibver evmibglichten. Dasd andere betrifit nur den Seefrieq: bdie
Ginfithrung der Feuerwaffen. Fiir den Seehanbel madht fie wenig aus.
Das Seqelichiff ber MNord= und Oftfee unbd ded atlantijdhen Ojeand Hat
fih von den gallijhen Fahrzeugen u Cajard Jeit, von den (angeblich ver-
declofen) Witingeridhiffen der Standinavier, dben Loggen ded Mittelalters
und ber Renaifjance mit den Hohen Dedauibauten auf dem Hinterteil und
ben Rabhen am Bugipriet ju den Schunern, Briggs, Barfen und Fregatten
emporgearbeitet: die mnautijfen Grundprincipien blicben diefelben. Auf
Wjtrolabium , Rompap, Sertant und Ehronometer (ber beim Schmanten
bed Sdhiffed den gleichen Pendelgang bewahrt) eingugehen ift Hier nidht
ber Ort. Alle Sdhifie Fritherer Jahrhunderte find ausnahmslod von
Holz, dag 19. brachte dad Gijen ald Baumaterial; ed brachte ber See-
jdhiffahrt aud) den Dampf, erft den Radbampier, dann bdad Schrauben=
jhiff. €2 brachte auch eine Verfehrdzunahme, die e8 evmbglichte, Riefen=
fahrgenge 3u bauen, neben denen fidh die grofen Schiffe alter Beiten recht
wingtg audnehmen miiften.

Bur Sdjilberung dex alten Jeit gebe i) el Winnern dag Wort,
bie fie felbft exlebt und doch den Umidhwung bid jur Gegenwart gefehen
haben. Der exjte it der Lefannte Hamburger Reeber Rob. M. Sloman,
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©ohn des gleichnamigen Gritnbders ber erften vegelmiigen Segeljchiffahrt
gwifhen Hamburg und Amerifa und Mitgriinderd der fpdteven Ham:
burger Padetfahrt Attien-Gefelljchaft. Er jdhreibt in einem Feuilleton-
Cyclugd in der Hamburger Borjen-Halle vom September 1890, den idh
Hoffentlich Hierdburd) der BergeflenDeit entreife, folgendes:

,Ridht allein wag Anzahl und Groge der Schiffe anbetrifit, jondern
auc) in jeder anbdeven Begiehung ijt foum eine Parallele wijchen bder
bamaligen Reedevei und bev jebigen ju jiehen. Alled war veridhieden,
Material, die Handbhabung dezjelben, die Navigation, fury e waren die
verjdhiedenften Jujtdnde verglichen mit der Gegenwart. Etwasd befonbers
Gharatteriftijhes war der Umijtand, daf e8 damald mit wenigen Aus-
nahmen feine RNeedervei im eigentlidhen Sinne ded Worted
gab. G638 waren mehr Sdjiffseigentiimer al3 eigentliche Reeder. Hiujer
pon Bedeutung bejafen jtetd ein oder mehrere Schiffe; ich glaube fajt,
man war der Anjicht, dap 8 jur Stellung derfelben gehire. Jn wenigen
Fallen migen aud) gejchiftliche Jnteveffen vorgelegen Haben, aber in ben
meijten Fdllen Batten die jogenannten Reeber bdoc) feine jelbjtandige
Senntnid von dem Gefdhift. Sie waren mithin gany von dem Urteil
ihrer Rapitine abhingig . . . . 68 war ju fomifd), wenn Kaujleute
glaubten, ein gediegened Urteil itber ecin gegebenes Shiff durd) feine
dupere Bejdjaffenheit abgeben gu fonnen. Gin Hedbeutended Haus jtand
tm Begriff, ein Sdiff ju faufen; der Senior deafelben, ein alter Herr,
hielt fich Fiir verpflichtet, e8 juvor zu Defichtigen. Nadhpem er Rajiite
und wasd dagu gehirt, in bejter Ordbnung befunden, dbad Schiff iberhaupt
einen guten Gindrud auf ihn gemadhyt Hhatte, wollte er fich noch von der

* ©oliditit der Bauart itberzeugen, indem er wieberholt mit feinem jpanijchen
Rohr auj dag Verbed ftampite. Da diefed nidht davon bewegt wurde,
jprad) er bag Urteil: ,ein ftarfed Shifi’, worauj ed gefaujt wurde.”
gn Bremen fei eine wirfliche Reebevei bereitd mehr ausdgebildet gewejen,
namentlich Habe man alte Sdhiffe meift fiir den Holjtrandport nady Nor-
wegen verfauft und nicht den meift verjehlten Berjud) einer , Neurveparatur”
gemadyt.

Dag Norvmalid)iff der dreiBiger Jahre jei 200, jelten 300 Regijter-
tonnen groB gewefen. ,Seine Ladefihigteit war aber nicht etnmal diefem
Map entfprechend, da ed gar feine Aufbauten auf dem Verbect Hatte und
daher den bejten Teil bes Bwijdhendedtd die RKajitte, Volfslogiz, Segel-
und Provianttammern einnahmen. Auferbem nahm der grofe Pump-
foob wegen Dder unbeholfenen Pumpen einen bebeutenden Raum vom
Oberdedt bid jum Boden ded Schiffed in Anjprud). Dasjelbe Schiff nad
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jefigen Principien gebaut, iiirdbe unbedingt einen um 80 %o groferen
Laderaum Haben ald dad bamalige, und eine Fracht von 60 M. per
Tonne entjprach aljo in Wirtlichleit nur einer gegenwdrtigen von 45 M.
Die Pumpen beftanden aud audgebohrten Baumftdmmen mit ber eins
jachften Pumpvorvidhtung; ed twurde mit® einem Scdhwengel gearbeitet.
Dag ©chiff wurde mit einer gewdhnlichen Pinne gefteuert, ohne jegliche
anbere medhanijche Hilfe ald bei jhwerem Wetter gewdhnliche Bidde und
Taljen. Die groften Sdywierigleiten bot bder Anfer von ber fdhwer-
falligiten @eftalt mit dbem biden hanfenen Unfertaue. Derfelbe hing an
einem ebenjo jdwerfalligen und jdhwer ju Handhabenben Krafhnbalten;
oen Anfer in Sidjerheit ju bringen war daher eine nicht leichte Arbeit.
Dag jhlimmite aber war dad 10—20 Joll bdide (d. §. im fpiralifdhen
Wmfang gemefjen. €. §.) Hanjene Anfertau. Dadjelbe muPte mit dem
gewdhnlichen Bratjpill (b. §. einem Horizontalen Wenbdebalten. €. F.),
wie man fie jeht noch) Bet Gwern und Leichterfahrzengen fieht, auf-
gemunben werben und bdie eingige medjanijhe Hilfe war dabei der Hebel
bes langen Hanbipatens.

L Bon ber Nrbeit, Anfer und Tau aufzuziehen, madhen fich die jebigen
Geeleute faum einen Begriff. Wian bdenfe fich ein 12 Joll dides, 4—500
Fup lange3 Tau vermitteld einer foldjer mangelhajten mechanijchen Hilfe
bereingubringen und e8 jur felben Beit im Kabelgat ju verjtauen, fo
with e3 leicht erflivlich, baf die bamaligen ©dhiffe mit fo grofer
Mannjdhait fahren muften. Diefe war bafher in bden fleinen
Sdiffen am jhlimmiten darvan und wurde fo eng wie miglich zujammen:
geftaut. Sefele beiiglich ded berfelben u gebenben Raumed waren nicht
vorhanden. Dad Voltalogisd befand jich in dbem vorderen Teil bed
Sdiffed, der Hinuntergang vom Ded war nur dburd) eine niedrige Lappe
gefhiibt und da jelbjt bdie grbpten Schiffe nad) unferen jehigen Be-
griffen jehr fletne Fahreuge waren, fo jtand dad BVerbed bei jchlechtem
Wetter, und aud) jhon bei mikigem, jtet? unter Wafjer; e8 war folglich
jaft unmbglid), bas Hineindringen bezfelben in den Raum der Matrofen
ju verbinbern. Ulte Seeleute fonmen ein trauriged Lied davon fingen
und die jehigen Matrofen beneiden, bie in gerdumigen, qut ventilievten
und bem Seewajier nur unter gang abnormen Berhiltniflen uginglichen
Riumen leben. Die BVerproviantierung der Sdiffe entiprach jemen Ber-
haltnifjen. Giferne Tantd fiir die ufbewahrung ded Trinfwafferd wurden
nidht angewandt, jondern nur Holzerne Fdfler, in welchen dad Wafjer bei
lingeren Reifen, namentlich) wenn jie, wie ed jo Haufig damalsd gejchab,
mit dem gewdhnlichen Hajenwaffer gefitllt worben waren, nidht felten
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berfaulte unbd, weil fein anbderes Wafjer vorhanden war, genofien toerden
mufite.  Preferven und alle die jeht angewandten nithlichen Borfichts-
mafregeln gegen Sforbut fannte man nidht, jebenfalld famen fte nicht.
in Anwendung. Die Kojt beftand im wefentlichen aus gepiteltem Rind-
und Schweinefleijh, Mehl und getvodnetem Gemiife. Die Rationen
waren nicht durch eine Speifetaze vorgejchrieben, nichtadeftoweniger hatte
Gebrauch) und Sitte eine reichliche Kojt eingefithrt.”

Nachbem Sloman dann bdie Geringwertigleit der damaligen nautifgen
Hiljamittel, der Segelanweifungen, Seefavten, Leudhttiirme, Chronometer,
den. Mangel an Gidbrechern, bdie fange unfreiwillige Winterruhe ge-
fdjilbert, fahrt ev fort:

»Da3 Beladen und Entladen der Schiffe gejthalh) durch die Mann-
jdajt, die letere wurbe alfo nicht, wie jeht, jofort nad) UAnfunjt ab-
gelohnt, jondern blieb vorldufig fitr mehreve Reifen auj demjelben Sdhiffe.
Die Arbeit wurde in derfelben unbeholfenen Weije Hefdhafit, wie alles
itbrige. Jrgend andere mechanijdhe Hilfe ald bie eines Flajdhenzugesd
wurde nicht angewenbdet. BVon Winben mit iil’:erfegung, fridhnen und
gar Dampfwinden fannte man garnichtd; alle dieje medhanijchen Rrdjte
muBten durd) Menfdhentriite exfeft werden, Wie langjam bie Arbeit in-
jolge defien von fjtatten ging, fann man fidh denfen. Die bamalige
Ujang, bie den Sabungsgintevefjenten 14 Tage jum Gmpfange ihrer Labung
gab und unter weldjer wir in jpateven Jahren noch Hart jut leiden gehabt
Daben, war den devzeitigen Leijtungen der Sehiffe bollftdndig angemefjen.
Die Matrofen pflegten bei ihrer Arbeit bejtindig ju fingen, und ihr
[uftiger Giefang, ber fhon von weitem gehirt wurde, wird nod) mandjem
in @rinnerung jein. Gin bedeutender Smportartitel war Bucer aud
Brafilien, in unhandbar grofen RKiften von 1600 big 2000 PBiunb; es
war feine leichte Arbeit, diefe fiber Bord zu jepen, und fonnte itberhaupt
nur durd) Hilfe eined jweiten Tafelds an Raa vollfithrt werden. e
jdhmwieviger bie Axbeit, defto mehr erfd)dpiten bie Matrofen ihre Krifte
mit lautem Gejange. So unpraftijd die gange Handhabung aud) war,
fo Datte fie dod) etwas Gemiitliched unbd Frohliches; ed war nidht wie
febt die trodene Arbeit einer grofen Fabrit.

»Die wittlidge Vevdnderung aller diefer Bujtinde Hangt mit dem
Beitpuntte jujommen, wo dag Gifen fiiv die vielen Jwede der Sdiffahrt
anfing, die weicheven Materiale, ald Hol3 und Hanj, 3u verdringen. Der
erfte Schritt hiergu war bie Ginfithrung von Anferfetten an Stelle der nter-
taue. Died evmbglichte jofort eine Bergroferung der Sdiffe, da, folange
man i) mit Tauen behelfen mupte, die entjprechende Bergroferung der
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MMannjdhaft ur Unmobglichfeit wurde. Jch weif mid) nod) lebhajt ju
exinnern, weldje Oppofition gegen die Giniiihrung der Anferfetten exhoben
Wﬁe- Selbjt alte erfabrene Rapitine 3ihlten gu bden eifrigjten Gegnern.
%ﬂeﬂm, ofne jegliche Glajticitit, witrtben bas Shiff in Stitde reiBen,
‘und bergleidhen Ginwendbungen famen ofne-Ende. Gine gweite grofie
Galeichterung war die Grfindung der Patent-Anfervinden von Pow und
ﬁwmcuﬁ Diefe gaben einer fleinen Mannjchait die Krajt, einen jchiweren
Anter nebjt feiner Sette gu Heben und damit auc) die Mbglichteit, die Schiffe
entipreciend ju vergrifern. Die hdlzernen Schiffspumpen und die jhweren
Balten-fnicen wurben allmahlich durch eiferne erfest, und in der Weile
jithete eine Verbefjerung jur andern.

,Die Grofe der Sdiffe fonnte alfo allmahlich wad)jen, und Sdiffe
pon 500 Tond gehivten nicht mehr gu den Seltenheiten. Jn der Ber-
Beflerung de8 Sdhiffsbaued nahmen bdie Vereinigten Staaten bie eigent-
lige Fithrung. Bon bdorther fam eine Dder grdpten Berbefjerungen,
namlic) fitx die Rajitten und dad BVoltslogis Haujer auj dem Verbede
u bauen. Nicht nur, baB die Schiffe dadburch) an Raum, namentlicdh fitr
leidhte Giiter, gewannen, jonbern e3 trug auc) gur Bequemlichleit und
Gejundheit der Mannjhajt jehr bviel bei. €8 wurde bet und und in
Bremen Sitte, Hauptjachlich amerifanijhe Konjtruttion jum Mujter ju
nehmen, aud) duferlich verjuchte man den Schiffen bad amerifanijce
Yusfehen ju geben. Jn der Bergroferung der Schiffe ging man eben-
jalls dort voran. Sdjon ju Anfang bder vierziger Jabhre erregte ber
grofe Amerifaner ,Rappahannod”, der fiix bdie Vaumwolljahrt gebaut
war und, wenn i) nicht ivre, itber 4000 Ballen New-Orleand-Baum-
wolle (aben fonnte, ein bejondered Aujjehen. Durch) Einjithrung vieler
mechanijchen Hilfeleiftungen wurde s ihuen mbglich, thre Schiffe zu ver-
grofern, ofne die Beahung in dem WiaBe ju vevqrbgern. Patentblode
mit Rugellagern fitr die Scheibe wurden angewandt, Radwinden, um dag
Stener 3u bewegen, erfeten die einfachen Pinnen; dazu famen nod) bdie
boppelten Mardrahen und befjere mechanijche Vorvichtungen, um Ddie
Pumpen u bewegen. Mit einem Wort, wie man big jum Aniang der
jwangiger Jahre an gar feine Berbefjerungen gedacht Hatte, jo wurde ez
jebt Aujgabe der Schiffabauer — ich jollte wohl jagen Architeften, denn
bie reine Gmpirif wurde allmaflich durch wiffenhaftliche Kenntnifje
exfet —, den Bau eined Schiffes wombglich zu verbefern. JIn ber
duferen Form madhten die jogenanuten RKlipperfhiffe, weldhe undchit
burd) bie Goldentdedungen in RKalifornien und Aujtvalien Hervorgeruien
wurbent, bie evjte grofe BVevénberung. Die Fahrt mit diefen wurbe
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wihrend vieler Jahre mit Grfolg betrieben, aber ihre Form war nidht
bie gang praftijhe, und fo wurben fie in furger Beit mobdifiziert, indem
man bald einfah, daf bad profitable Kauffahrteifdhiff nicht allein ein
rajcher Segler, fonbdern aud) ein Lajttviger fein mup. Beibed ldht fich
erfahrungdmipig nur bid ju einem gewiffen Grade vereinigen. Unjere
jepigen Sdynellbampfer find mehr ober weniger die Klipperihifie der da-
maligen Beit in ihrer Hochjten Vollendung, aber fiir allgemeine Jwede
mwerben jie ebenjowenig tvie jeme biemen fommen, fonbern nur filv den
Franadport von Pafjagieren und ben allerfeinften Gittern. Jn jeber anderen
Beziehung gehort ihnen wahrjdheinlich nidht die Butunit.

LG leichzeitiq entmidelte ficd) allmahlich die Dampiidhiffabret, aber fie
blieb meben ben Segeljchiffen 6id 3u den [lebten Fwangig ober breifig
Sahren mehr ober weniger nebenjichlich und iibernahm noch nicht wie
jept die Fithrung. Ungefdhr um dad Jahr 1824 erdffneten bdie Londoner
Dampiicdhiffe ,Hilton Joliffe” und ,Sir Ediard Bantd” die erjte regulire
Geebampfjhifiahrt von Hamburg. Klein und unbedeutend wie bdiefe
Sdiffe waren, evrvegten fie zu jerer Beit dod) die qrbpte BVewunberung.
Dag Pafjagegeld mit einem dicfer Schiffe nac) Lonbon betrug 10 Guineen
ober 210 ME.; Gitter begahlten 1 Shilling pro Kubitiuf oder 2 Piund
Gterling pro Tonme. Jeht ift dad Paffagegeld in wirflich jehonen und
grofen Gdiffen 30—40 ML und die Fradt von 7 Hiz 10 Sdilling
pro Tonne. AMmihlich) wurben weitere Dampijchiffalinien eingerichtet,
3 B. nad) Amfterbam, nad) Huil und anderen englijhen Hifen, jowie
nad) Havre. Leiber nahm aber bie Hamburger Reeberei noch big jum
Gnbe der dreifiger Jahre feinen Anteil dbavan. Jm Jahre 1839 bilbete
fig inbefjen durch die Bejtrebungen meined BVaterd die exfte hamburgijde,
die , Danfeatijhe Dampijchiffahrtagefelljhait”, swijdhen Hamburg und Hull
jahrend. Der groBe Berfehr wifhen biefen beiden Pligen war in den
Hidnden von verjchiedenen englijhen Dampfer-Compagnien, nid)tddejto-
weniger war e& Hamburgijched Gejdhift, welches fie unterhielt, und jo lag
ber Wunjdh fehr nabe, jelbjt die Bejdrderung der eigenen Giiter zu itber-
nehmen. G8 mag ald begeichnend fitr bie bevgeitigen Eleimen Berhaltnifje
dienen, daf ed allgemeines Staunen crregte, wie mein Bater ed wagen
fonnte, filr bad Nntexrnehmen bdie fitr jehige Verhiltnifie unbebeutende
Summe vor 75000 ME ju jeidhnen. Dad gange Aftienfapital der Ge-
felljchajt war ungefahr 300 000 Mf. VBanfo.”

Der anbere Augengenge der alten Jeit ift ber 1812 geborene Sdhiffs-
fapitin Joh. Friedr. Meyer, bder am 19. Oftober 1895 feine
biamantene Hodjaeit feierte und an diefem Tage dem Dbremijhen Senat
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feine Rebenderinnerungen itbergab. Sie werden im bremijhen Staats-
archiv ungedbrucdt aufbewahrt. An allgemeiner Bebeutung reidjen fie
nicht an die Slomanjden Mitteilungen Hevan. Dod) ift als bemertens-
wert Derboryubeben, dap Meyer, ohne eine Navigationdjdhule ju bejuchen,
Stenermann und RKapitin wird, fowie bor allem, daB er 1839 nad)
Finland gefanbdt wurbe, um bdort bei einer von ihm audjuwdhlenden
Werjt einen ,groBen Dreimajter” bauen ju laffen. Gr veift Hin, befudht
alle PWerften, fann aber feimen ihm jujagenden ,Entrepremeur” finben
und entichliept fich endlich, durch einen fleinen Werftbefiber den Vau
berart ausfithren ju laffen, dap er, Meyer, alle Materialien faujt und
der Werftbefiber fie vevarbeiten (iRt. Gr dartert ein Sdhiff von
100 Saft, jembet e8 mit Teer, Pech, Pottaihe nach Bremen und laRt
fich verjchiedene erforberliche Baumaterialien, u. a. Kupferungdmetall,
Gidjenholy ju Steven, Bratipill und GCjeldhaupt, nad) Finland fonmen.
Dag Gifen Dbegieht er aud Stodholm, Segeltud) und Tauwert fauft ex
perfonlich in Peterdburg ein, lehtere Waren werdben mit Schlitten-
favamwanen Dingebracht, die Segel jhmeidet er felbjt 3u, weil eigene
©egelmacher in Finland nod) nicht erijtieten. Dag Sdiff ijt aud fee-
tiichtig geworden und gelangt in 9 Tagen nad) Bremen. Gegeniiber dex
groBartigen technijchen und wiffenjdhaitlichen Entwidlung ded Schiffsbausd
in unferer Beit berdiemen bdiefe primitiven VWerhdltnifje wohl bervor-
gehoben 3u werben.

Wie notialld ein Sdhiffgbauer, jo war der Kapitin oft aud) ein
faufmannijher Vertrauendmann beg Reeberd, ein Superfargo fiir ind
Yugland gehende Waren, ein bevollmidtigter Einfaufer filv Jmport-
labungen. Dad Fradtgejhdit verband fich mit der Warenjpefulation.
Der RKapitin foujte gegebenenfalld eine Labung Roggen in Archangel,
TWetzen in Odefla, Bottajhe in Petersburg, Hani in Riga, Guano in
Gallap, Salpeter in Balparaifo, Reidg in Afyab. Gr ging auch) wohl
mit Sohlen von Newcajtle vder mit Salz von ben Kapverdijchen JInjeln
nad) Gegenden, wo Bebarf fiir joldhe Dinge vermutet wurbe und wo eine
Ritdjracht nad) der Heimat, nad) Curopa in Audficht ftand.

Der erwihnte Kapitin Meyer erzdhlt manche Borfalle biefer Art.
B. B. faujt er in Newcaftle Steintohlen ju 7 Schillinge die Tonne und
perfaujte fie in Obefja ju 38Y: Sdjillinge, jo daf er die Riefenjracht
pon 312 Sdhillinge madht, die Heute nicht einmal fitr die gropten Ent-
fernungen bewilligt wird. Gr ervichtet jogar im Aujtrage jeines Reederd
in Obefja eine Ochfen- und Schweinejchlachterei und fommt mit dem
gefalgenen Fleijch, dbem Talg, den Hiuten u. j. w. wohlbehalten in

Sdriften CIII. — Seefdiffahet 1. S
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Bremen an, wo die Waven mit gutem Nuben verfaujt werden. Spiter
ift er fiir einen Duisburger Reeder ald Auswanberungiagent in Sitds
rufland aujgetveten und Yat bdie Pajjagiere mit Fubhrwert und Gifen-
bahnen big Maing gebracht, von wo fie Ju SHiff nad) Rottexdam gehen,
um nach) Wmerita befordert ju werben. — Seitbem die telegraphijdhen
Berbindbungen bdie gange Welt umfpannen, Hat der Kapitdin bdevartige
Funttionen ofne Ausnahme abgegeben. Jn der grofen Reeberei wird ihm
jogar meijtens bie Verfrachtung des Sdyiffes abgenommen. Der Reeder in
Hamburg oder Bremen bdidponiert durd) den -eleftrijhen Draht — bdie
groge Gentralbbrje derartiger Verfrachtungen ift in London — iiber ein
Sdiff, bad von New-YPorf mit Petroleum nac) Yofohama unterwegs ijt,
und wenn bagd Siff anfommt, findet der Kapitdn meift die abgefdhlofjene
Lerjrachtung feines Sdyiffes vor, 3. B. von San Francigeo, wohin er in
Ballajt ju jegeln Hat, mit Weigen nad) ,Falmouth jor ordber”; in leh-
terem Hafen evwartet thn die telegraphifdhe Nadyricht, ob er nach Liverpool,
Condon, Havre, Rotterbam ober Hamburg gehen foll.

Gin fehr widptiger Nmitand fiir die Schiffahrt und den Sdhiffzbau
big iiber bie Mitte ded Jahrhundertd Hinausd war die geringe Tiefe
pieler Hafen, namentlid) ber weftindijhen und jitbamerifanifchen,
aud) gahllofer europdifher und felbft folder norbamerifanifcher twie
Gharlefton und Savannalh. — Sie zwangen daju, im Tiefgang dex
Sdiffe gang mipige Grengen inne ju Halten. Ghenjo der mangelhajte
Bujtand vieler BufabrijtraBen (FluBmiindbungen, RKandle u. bdgl).
Trodendodd fanmte man nicht; Fum Kupfern wurben bdie Schiffe
fhwimmend auf bie Seite gelegt; Ffiir fleinere geniigten jogar Grb-
winden, um fie auf jdhlidiger hrager Uferfliche big ing Trodene empors
jugiehen.

Wie fich die gangen Verhiltnifie aud diefem altertiimlichen Bujdhnitt
emporgerungen haben, glaube id) hier nicht jehildern ju jollen, umal
fid) bad weniger in eingelnen Stadien und vollends nicht jprungiveife,
jonbern allmdhlih vollzog. Mur gany wenige Martjteine mbgen auj-
geftellt werden:

1807 wurbe gum erftenmal (auf dem Hudjon) die Dampitrajt jur
Sdiffsbewegung angewandt. Sdjon 1817 gab ed Flufdbampier in regel-
miaBiger Fahrt auf ber Unterivefer.

1819 fubhr bad erfte Dambiidiff fiber den Ogean, nodh) ein Rabd-
bampfer, der bei fhohem Wellengang ftetds Gefahr (ief, dag aud dem
Wafjer aujtauchende Rad wegen ploglicd) aufhivenden Waijfermiberjtandes
burd) vermehrte Schounglraft ju verlieren.
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. Gt 1838 wagte fich dad gweite Dampjhiff itber den Ojean. Jn
pemfelben Jahre gelang e3 nadh vevgeblichen Berfuchen, dad exfte Schrauben-
fbiff au evbauen. Bald follte bdie Schraube ihren Siegedjug antreten.
:ﬁa erjte Schraubendampfer, ,Archimeded”, maf nur 240 Tonnen.

. 1826 wurde die erjte vegelmiBige Segelpadetiafhrt gwijdhen Bremen
unb ben Vereinigten Staaten cingerichtet. 1828 eine joldhe (unter ameris
fanijcher Flagge) 3wifdhen Hamburg und den Bereinigten Staaten; leptere
bauerte nur biz 1830,

1845 fjdyrieb dag ameritanijche Poftamt die exjte Pojtdantpiers
perbinbung mit dem euvopdifen Kontinent aus. Bremen erhielt bie
Berbindbung. Die Gefelljhait wurde nacd) grofen Sdywierigteiten ald
amerifanijhe  Nftiengejelljchaft mit euvopdijchem und amerifanijchem
Rapital, qriftenteild ftaatlichem, gegriindet. 1847 mit nur 2 Dampiern
ber Betrieh erdffnet; 1853 erlojden.

1848 erbffnete die 1847 mit mnur 465000 ML Attienfapital
gegritndete Hamburgijh - Amerifanijche Padetfahrt nur mit Seglern den
Betrieh.

1850 lie Sloman bdag erfte Dampiichiff unter hamburgijcher Flagge
nac) New-Yort abgehen. 1853 erdffneten wet Dampier der ehemaligen
deutichen Sriegdlotte unter Bremer Flagge die Fahrt nac) New-Yort;
fie eigneten einem Privatveeder.

1856 Beginn der norbamerifanijhen Dampijdiffabrt der Hamburg-
Ymerifa-Linie.

1857 Griindung des Norddeutichen Lloyd, der erten trangatlantijchen
Dampiergefelljhaft unter Bremer Flagge.

Sn dicjer Jeit wudhs dad Segeljdhiff ununterbrochen. Bor ju
grofen ©ddiffen empfanden Reeber und RKapitdne eine jtarfe Sdyeu.
Denn bei der Geringfitgigleit der ju verlabenden Warenmengen wollte
niemanby, der erjte jein, der eimem groBen ©d)iff Labung anvertraute.
Man fiivdhtete, e8 tonne lange Beit, Vonate lang, liegen bleiben, ehe e3
polle Qabung Habe und jegeln fomme. AMmdhlich nahm dad ju trans-
portierenbe Gitterquantum ftart u unbd jept ijt fein Shiff su grof,
wenn 8 nur in der richtigen Fahrt ift. Wirtlich verfehlt war der Ber-
juch mit dem Raddampier ,Great EGajtern”, einem 1857 von Stapel ge:
laffenen Riefenfchiff, deffen Dimenfionen erft heute wieder erreicht werden.
©eine Qinge betrug 207,25 Meter, jeine Breite 36,6 Meter, bas
Deplacement 27 400 Tonnen, die Pierbejtarten ber Majdhinen nur 3600,
bennod) wurde die grofe Gejchwindigleit von 14 SLnoten erreicht, freilicy

Bei einem Soflenverbraud) auf der Aus- und Heimreije nac) Rew Yot
3*
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bon 7200 Tonnen! Er war auch im Bau verfehlt, Hatte eine unfinnige
Raumtiefe urid dbabei war nad) heutigen Verhaltniffen die Anzahl von Pierde-
fraften fehr flein. Damals jchadete ihm aud) jehr ftart der Nmftand,
baf fein Ablaber auf eine Haldige Abfahrt jahlen fonnte. G8 Hat nur
wenige Reifen ftber den Ogean gemacht, Jahre lang ftill gelegen, ift
dann  wieberholt jum Rabellegen benupt und 1891 audeinander ge-
jhlagen worben.

Grit 1890 erlangt bdie Dampferflotte, nad) Brutto-Regiftertonnen,
bag ilbergewicht fiber die Hanbeldflotte. Biz bahin behauptete das
Segeljdiff den Borrang.

Lange war dad holzerne Segelfhiff ohne Nebenbuhler; exft ju
Enbe der fitnfaiger Jahre ging man gum Bau eiferner Segler ither. So lange
Holj dbad Baumaterial blied, war Grofbritannien nidht das begiinftigtite
Land fiir den Sdjiffebau. E8 mufte dad Gidenholy jamt Majten und
Rahen importieren. Der Vorrang fiel den Vereinigten Staaten und
Deutihland, in den fiebziger Jahren in ploglichem Aufflammen nodh
einmal Jtalien gu, ehe der Holzbau fiir die groBe Reebevei ganzlich exlojch.
Die Vereinigten Staaten haben audgiebigen Gebraud) von ithren dbamalz
noch wenig gelichteten Gichenmwildern gemacht. 1859 bejafen fie (cin-
jhlieBlich bder bdamalg8 noc) nicht BGebeutenden Flotte auf den grofen
Binnenjeen) nahezu jo viel Schiffdraum wie England, namlich 5145000
Regiftertonnen: England und jeine Kolonien 5 609 000.

Der Ausbrud) ded8 amerifanijdhen Biirgerfrieged und die jitdftaat-
lichen Raubfreuzer (,Alabama”, ,EShenandoah” u. f. w.) fithrten zu
einer jchmweren Schidigung der nordamerifanijfen Hanbdeldflotte. Teils
burd) Berftorung, teild durch) Berfauf in neutvale Hand (aus Furcht vor
Serftﬂtnng) verlor fie 650 000 big8 700000 Tonnen. Der jweite Grund
war der ilbergang jum Gifenbau, der bdie griften natiixlichen Borteile
wieber auf die Seite Englandd brachte.

an ben fiinfziger Jabhren gelangte dag Holzerne Segelidyiff noch ju
einem neuen Typud, dem in Novbamerifa pouffierten ,Klipper’. Haupt-
fachlich fitr die Theeeinfubhr baute man bdiefe jharfen, aupevordentlich ftaxt
betafelten ©djiffe, die Reifen von bdamald ungeahnter Schnelligteit
madjten.  Jnbed war ihre Sabefdbhigfeit fehr gering, ebenfo ihre Sicher-
eit im Sturm, jo dbaf man von dem Typus bald juriidtam. IJuzwijden
ertangen bie Dampjer bie Herridhajt auch itber diejes Gebiet, obgleich
gemweiflagt wurde, Thee wilrde nie mit Dampfern befdrdert werben Eonnen,
ofne ben Gerud) von ber Majdhine anzunehmen.
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Bon 1840 Hid 1870 fehen wir die Segelidhiffabhrt in ihrer glingendjten
Gntwidlung. Die Dampierflotte wudhd erjt gang allmaphlicd). Selbjt 1874
war die Segelflotte nod) mehr ald viermal fo grof wie bie Dampier-
flotte (Metto). Die weiten Reifen Hatten der erfteven gang neue Gebiete
exjhlofjen: Trandport von Auswanberern tad) Lalifornien und Aujtralien
infolge der Goldjunbe; Salpeter- und Guanofradjten von ber Wejttitfte
Sitbamerifad nad) Guropa; MReid von Hinterindien; Wolle von Arvgen-
tinten, Rapland und Aujtralien; Holz von Oft- und Wejtfanada nad
perjhiebenen Ranbern; feit 1866 pielen aud) die Petroleumirachten von
Norbamerifa um bie gange Welt eine grofe NRolle filr die Segelichiffahrt,
618 bann ber Tantbampfer ben Segler auch Hier verdringt; endlic) Stein-
foflen von Gngland um bdie gange Welt.

A3 die Frage ded Gijenjchiffzbausd aufz Tapet fam, nahm fo
giemlich) ber gange alte ©chifferftand gegen ihn Partei. Bor allen Dingen
Befitrchtete ex, baf man auf hHoher See den Led eined cifernen Sdiffes
nicht witede ftopfen Eomnen, daf der KLompap durch die Eifenmafie in
Berwiveung gebracht twiirbe und daf die Jnnenjeite der Eifemwinde
Wafferdbunjt gum Nieberjhlag bringen und durc) bdeffen Abtropfen bdie
Qadung leiden mitffe. Bon diefen beljtinden ift die Gigemwilligheit des
Sompafied vollig itberwunden, die beiden anderen Hat man teilweife
dburd) Grfabhrung befieat, jedenjalld Haben fie dben Sieg ded Eifend nidht
aufgehalten. fnliche Klagen der Bertreter ded Alten evtdinten gegen
eiferne WVeajten, eiferne Rahen, Drahttawmwert und Anterfetten; man wiirde
fie im Notfalle nicht ,fappen”, nicht ,jlippen” fomnen, um bda8 Shif
pon ihmen jrei ju madjen. Auch dafitr find Vorfehrungen getroffen.
Dad eiferne (jpdter auch dad jtahlerne) Shiff erwied jich als Ddem
holzernen weit diberlegen, und jeBt werben in ¥dndern vorgejchrittenen
Sdifisbaus wohl feine grofen Holzfegler mehr gebaut.

Fiir die Bejapung find durd) diefe Wanblungen die Wohn- und
Arbeitdverhilinijje immer beffer geworden. Ter Sdjilberungen der alten
Beit dburd) Sloman wurbe fhon gedacht. Grifere Schiffe erbielten ftatt
de8 glatten Deded ausnahmalod Dedhaujer: Hinten die Kajiite filr die
Offiziere, die Karten und die Navigation, aud) fitr etwaige Kajittd8pafja-
gieve. Born die ,Bad"” fiir die Mannjdait; vom Dac) bded einen jum
Dach ded anberen gehend die ,Britde”, auf der der dienjtthuende Offizier
ftebt. An die Stelle der Ruberpinne trat dad Rabd, dem aldbald aud
ein Hiauddhen gebaut wurde, fo daf der Mann am Steuer gegen Wind
und Regen gejchitht ftand. An Stelle dexr Hilzernen Wafjerfifier traten
eiferne Waffertantd, in denen fich bad Wafjer linger BHielt. Die
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Abfitrgung ber Reifen vervingerte die Veldjtigung durd) verderbendes
MWajfer, durch lange fonjerbierte Lebendmittel und bie bavausd entjpringens
den frantheiten. Frither mufte die Mannjchajt in die Rahen Hhinauf,
um bie Segel audzufelen oder eingufolen. Dad wird jebt bei den neuen
grofen Sdhiffen, die Patentrahen Haben, vom Dect aus bejorgt, fo daf bdie
Mannjdhait mandjen Gefabhren enthoben wird, obgleich bdie Befahung
velativ jdhwacher ift ald frither. Jn gleicher Richtung wirlen eigene
Dampimajdinen jum Auiholen bdes Anferd, bdie jept aud) auj grofen
Segeljdhiffen fo getwdhnlich find, daf Edjiffe ohne folhe manchmal feine
Mannjdhait befommen fdnnen.

Gin weitever Nachteil der eifernen Schiffe ijt, dap jie nicht gefupjert
mwerden fonnen und dafher nad) einiger Seit einen jebhr jtarten Anjo von
Mujcheln und fonftigen maritimen Orvganidmen befommen, der ihre Ge-
fehwindigteit verringert. Der Werjuch, die Lorteile ded Holzjchiffabaus
mit deren bed Cifenjhiffdbausd ju verbinden, indem man Lompojitiond-
johiffe fonftruierte, Hat fich nicht bewdahrt. CEhbenjowenig gelang es, bed
flbela dburc) Hejondere Schifiebodenfarben Herr ju werden. Die Reinigung
bed Bobend im Txodendod ift die eingige Hilfe geblieben. Da Troden-
bodd fid) jebt in allen der Sdhiffahrt jugdngliden Teilen bder Erbe
befinden, fo ijt Hievaus fein entjheidender Grund gegen ben Eifenbau
erwadjen.

Gbenjowenig Hat fid) der u Unfang ber neunziger Jahre gemachte
LBerjud) bewdhrt, Segeljdhiffen eine Hilidjhraube u geben, um durd) fie
bie Fahrt durd) dad windjtille Rote Meer und die Nberwindung jonjtiger
Windftillen zu exmibglichen, im itbrigen aber beim Segeln zu bleiben.
Gin prachtvolled Schiff diefer Axt, ,Maria Ricdmerd”, ift auf dber exjten
Reife im Jndbijden Ozean verjchollen, womit natitelich nicht gefagt fein
oll, daf Dbied eine Folge der HilfEjchraube war.

G&ind ber vorgiiglichiten Beifpiele der Grfolge der neugeitlichen Segel-
dyiffebautunit ijt der 1895 fiix Rechnung der Hamburger Privatreederei
B. Qaeif bei F. Tedlenborg in Geeftemiinbe erbaute Fiinfmajter
SPBotoji”. Diefes ju einer gewiffen BVevithmifeit gelangte Sdjifi ijt
112 Nieter lang, 15,1 Mieter breit, Hat eine HRaumtiefe von 8,7 Metern
und in belabenem Buftande einen Tiefgang von 7,9 Metern. €G3 mift
4026 ZTonnen Brutto und 3854 Tonnen Netto und ladet nidht weniger
ald 6200 Tonnen Schwergut. Seine Befapung betrigt 44 Mann. Die
»PBotoft” ift bigher immer jwifhen Hamburg und der Wejtkitfte Umerifad
gefafhren und gebraudyt ju einer Auz- und Heimreife nuv etiva 6 Nonate
(pom 17. Miry biz 23. Auguit 1900, alfo nur 5 Monate 6 Tage). Die
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beiben legten Runbdreifen find innerhalb eined Jahred uriicgelegt: eine
gindig Dajtehende Leiftung.

Rur furge Beit wurde die Segelidhiffahrt ded glingenden technijchen
Jortidhrittes froh.  Jhr ilberwinder war ihr auf dem Ferjen: bie
Dampijhijfahrt. Der Rabdbampfer wagte fich von den Flitflen und
Binnenjeen aujd Meer, anfinglich auj ruhige Gewdffer und furze Reifen,
bann auc) auj die Ogeane. Bald bot die Schraube ein wunbervolled
Hilfgmittel, um den jteten Gefahren ded Raded audjuweichen. Dod) be-
burfte es exft mehrerer Jahraehnte, ehe der fhon 1838 mit dem , Archimebdes”
erreichte Grfolg aur allgemeinen Ausriiftung neuer Seedbampier mit
Sdranben fithrte. 1845 wurbe der erjte eiferne ©chraubendampier ,Great
Britain” nach New=Yort in Fahet gefet. Juerft wurde dev Dampf nur
fitr Poft- und Pafjagierjdhiffe angewandt und jelbjt dabei exhielt fic) die
Yuswanderung auf Segeljhiffen von Deutjchland nad) Nordamerifa nod)
bid in bie erften fiebziger Jahre. Dann eroberte fich der Dambpi aud
bic Frachtiahrt und die weiten Reifen. Noch am Shluf ded Jabhr-
Hunberts fampit jedoch das groBe Segelidhiff aui weiten Reifen (3. B.
Reid von Hinterinbien, Salpeter von Jquique, Weizen von San Hrancideo,
Petrolenm in Blechtiften von New-YPort nad) Oftafien, Kohlen von Eng-
fand nach vielen entlegenen Hifen) nicht ohne Erfolg mit dem Dampier.

@8 fann unmbglid) Aujgabe diefer Stigge fein, bdie Fortjdyritte ded
Dampfichifisbauesd hier ndher dargulegen. Nur ein paav fpringende Punfte
feien hervorgehoben.

Die alten einfachen Majchinen Hatten einen jehr Hobhen Kofhlen-
perbraud), der weite Reifen jajt unmiglich machte. Durch Mitteldrud-
majdjinen rebugierte man den Roflenverbraud) von 1,5—1,6 kg pro
inbiierte Pierbefrajt und Stunbe auf 1,8—1,4 kg. Dann fam feit 1860
bie Compoundmajhine, die den Berbraud) auf 1—1,1 kg herunterbrachte;
enblich feit 1882 die Triple-Erpanfiondmajdine, die nur nod) 0,65—0,75 kg
gebraudht; und nemerdingd fommen gar Ouadruple=Crpanfiondmajdinen
auf. 1838 wagte man im Dampjdrud nicht dber 10 englijche Pjund
pinausjugehen. 1868 rigtierte man 35 Piund, jebt 200. Dad alles bradyte
aufer ber Rohlenerjparniz pro Reifeftunde aud) nod) eine betrdcdhtlidye
Abtiirgung der Reifedauer Hervor. Der exforberliche Kohlenraum wurde
ftart verringert, bie Qabefdhigheit der Schiffe vevgriBert, bie Bahl ber Reifen
permehrt. AMes wirfte auf Grniedrigung ber Giiterfradten,
ginen umftanb bon ber weittragenditen volfamwirtidait-
lidjen Bedbeutung.

Diefer Gegenftand wire der forgjamiten und eingehenditen Special-
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unterfujung wert, die id) mir leider verfagen muf. Um aber ferner
ftebenden Refern einen Begriff von dber Tragweite ded Umijdhwungs zu
geben, gebe id) Bier einen Hanbeldbericht der Weferseitung aus Glasgow
vom 7. Februar 1896 wieder. ¢3 wurden u. a. notiert fiix Kohlen von
Hifen der Clyde nad)
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Auc augenblictlich, im Herbijt 1901, herrjcht wieder eine tiefe Deprejfion
auf bem Fradhtenmartt. Anfang September war fiix Getreide von Jew-
Yort nad) England mehrmald 1%/4—17/s S5. pro Tonne nicht ju erlangen.
Dampfer in Reihenfahrt nahmen Korn nod) billiger. Spiter Haben bdie
Leteren Getreide gang umfjonft von Mew-Yorf nad) Liverpool beforbert,
ba fie bamit bie Wudgaben fitr Ballajt erfparten. Ja, e8 joll vor-
gefommen fein, dbaf die Dampfer dad8 Getreide ald BVallaft mit nadh
Amerifa nahmen, um fiiv die abermalige Um- und Ritdfabhrt feine Ballajts
fojten gu Haben; die Ware fubr alfo umjonjt dreimal itber den DOgean.
Dag find natiivlich Ausdnahmsiille, Gelegenheitdverladbungen fitr Ablader.
Gigentliche Frachtdbampier braudyten jo billig nicht abyujchliefen, fonnten
aber dod) 11/ &Y. pro Tonne jhwer bedingen. — Anberwdrts waren je
bod) die Frachten beffer; jo 3. B. Anjang September von Liverpool nad)
Gan Francideo 15 Sh. von dort fitr Getreide nad) Gngland 3884 &Y.
Bon BValparaijo filv Salpeter nach Gngland 27Y2 &Y. Die Fradten
hatten alfo den Tiefjtand bon 1896 noch) nicht wieber erveicht.

Diefe Sibe ftellen feinedweqd die hochften und die niedrigiten Puntte
bar. Jn den fiebziger Jahren waren bie Frachten gegen frither jchon
ftaf gewichen und in Wudnahmefillen find nod) viel niedrigere Fradhten
gesablt al@ 1896. Fiir dbie Konfurreny von Mafjengiitern (Lebendmitteln
und Robjtofien) aud frembden IWeltteilen jpielt der Ritdgang der Frachten
eine gerabeju entjcheidende Holle.

Wihrend der riefige ,Great Gajtern” 1859 feine Fahrt mit nux
8600 Pierdeftivten exdffnete, Hat BHeutjutage der Nordd. Lloyd-Dampier
JRronpring Wilhelm” 35000 und ber Hamburg - Wmerifa - Dampiex
SDeutjdhland” 35600 inbdijierte Pierbeftirten, obwohl fie ungefdhr diejelbe
Groge Haben wie jenes Shifi. 1850 fubren bie trandatlantijchen Ozean-
dampier mit 9 Snoten (Reifedauer von England nacd) New-Yort 13 Tage);
1860 mit 11—11Y2 fnoten (11 Tage); 1870 mit 14 Kuoten (9 Zage),
1881 jest die Gntwidlung dber Shnelldampier ein, an der fid) jtart
ber Qloyd beteiligte; fjeine ,Glbe”, dad erjte beutjhe Schiff diefer Ant,
erreichte 16 fnoten. 1887 wurbe bdie ,Lahn” erbaut, die bei 9000 Pferde:
ftavfen durdhichnittlich nur 7 Tage 13 Stunbden gebrauchte. Neuerdingd
brauchen die Dampier , Deutjdland”, , Kaifer Wilhelm d. r.” und ,fLron-
pring Wilhelm” von Plymouth nacd) New-YPorf nur 5 T. in 8—9 Stunben.

Die Hamburg-Amerifa-Linie beteiligte fid) anjangd nicht an bder
Berwendung diejes Schiffstypus, machte dann aber mit den Doppel
fhraubendampjern einen midtigen Sprung bvoridrtd, den ber
Qloyd anjangd nidht mitmachen wollte. Augenblidlich (Frithjahr 1901)
Bat diejer inded jchon 31 Doppeljdhrauber. Wihrend die doppelte Schraube
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doppeltes Majdhinen- unbd Heizperjonal exfordert, bringt fie den grofen
Lorteil mit fich, daf ein Schraubenverlujt oder Wellenbrud) bdie Fort-
bewegqung nur verlangjamt, aber nicht dad Sdifi hiljlod macht. Der
Laberaum bder Schiffe mit o rviefigen Majchinen, Keffeln und
- Roblenviumen ift natiirlich fehr vedugiert. Bei ben exften Doppel=
jraubendampfern war er fajt verfchwunben. Hernach Hat man pers
ftanben, thn wiedber gu erobern, namentlich durc) qrofere Schiffslange.
friegaicdhiffe find in den lehten Jahren jur dritten Schraube fibergegangen.
— Die Anwendbung der Parjonjhen Dampiturbine an Stelle der Dampis
eylinbermajchinen ijt auf Torpedoboote befchrantt geblicben, Hat Hier aber
Gejhwindigfeit von 32%s Seemeilen die Stunbde erveicht.

Gin anderer Fortjdjritt, der vor allem fiir die Bervingerung degd Ber-
{ujted an Wenjdjenleben wichtig ijt, ijt die Ginfithrung von wajjer-
bichten Schotten im Shiffdraum. Der Raum wird in eine gange
Anzahl wafferdichter KLompartments gerlegt, jo daf dag Sdhiff nicht ju
finfen braudyt, wenn jelbjt mefreve berfelben durch) Qecf, Stvandung ober
follifion voll Waffer laufen. Die Fortihritte auf diefem Gebiete find
ununterbrodjen. Sie volljtindig u jhildern, wive die Aujgabe einer
bejonderen Abhandlung. Dod) diivfen aud) Hier einige Mitteilungen dex
Wejer-Jeitung vom 12. September 1901 itber bie neueften Grrungenjchaften
auj diefem Gebiete Plap finden. Sie betreffen den 1901 auf der Werft
bed Bulcan in Stettin erbauten Llopddbampier ,Rronpring Wilhelm”
»Bon der Kommanbdobriide aud gehen Telephonleitungen, Siemend und
Dalstejche Lautjprecher (eine neue Grfindung) nach) der Mafdhine wie nach
bem Steuerhauje am Hed ded Sdiffes. Ebenfo geht von der Britce
aug ein hydraulij)-automatijher Appavat nad) allen Schotten Hinunter,
burc) den Diefe lebteven von bder Britde ausd auj einen Schlag gejhlofien
werden fonnen. Cin Glodenfignal geht zehn Sefunden voranf, um Leute
ju warnen, die ficd) etwa gerabe in einem Schottenthor befinden. Lidht-
fignale o jedem eingelnen Kompartment folgen und melden den Schluf
bed ©chottd. Mur bei vlligem Schluf ded Schottd fann dad Lidtjignal
erjdjeinen; bad Nichterjheinen fiindigt an, daf das betreffende Schott
nod) niht ordnungdmipig gejdhloflen ift. Sobann ijt eine widhtige
Neuezung, daf bdbad Sdhiff an bvielen verfchicbenen Stellen Feuermelber
nac) Art devjenigen der Feuerwehr Hat; ijft ivgendwo Feuer ausdgebrodhen
und durd) Cinjdhlagen der Scheibe des Apparatd und Biehen am Biigel :
gemeldet, fo weif man auf ber Briide, wo bdad NUngliic eingetreten ijt.
Dag e& an Sd)laudjen nicht fehlt, die man nur angudvehen braudgt, um
Sprikentvaffer zu Haben, unbd ebenjowenig an Handjeuerlbjchapparaten,
verfteht fic) von jelbjt. Weiter fei evwdbhnt, dap der Weg jum Ausqud
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am Majt (bem Majttord der altmobdigen Schifie) nicht mehr auBen am
Majte hinauffithrt (wad immer mit Gejahren filr ben Seemann perbunben
ift), fonbern in dem Bohlen eifernen Majte jelbjt; eine eiferne Qeiter giebt
dem Matrofen einen ficheren Weg. Bon diefem Ausdqud geht ein Sprad)
tofr jum Navigationgzimmer Hinunter, jo dap die Stimme bded Matrofen
nicht mehr von anbdevem Ldrm fibertint werden tann. Die Tveppe im
Majt ift it Kriegsfchiffe nicht neu, wohl aber fiir Handelafhiffe. Eine
neue Ginvicdhtung ift audh nod) die Telephonleitung von bden Lurud-
gimmern nad) dem Jimmer bed Oberftewardd. Ein Apparat fitr Marconi=
jthe drahtlofe Telegraphie befindet fich im Stenerhauje am Hed."

Die Grdfe der Dampier Hat unter diefen Umitdnden ftart jus
genomumen, immer abgefehen bon dem einen perfehlten Berjudh) mit dem
Great Gajtern”. Die Yochiten Grofentlaffen fommen nicht bei Poft=
und Schnellbampiern in Anwendung, jondern bei Fradtbampiern,
bie jugleich Pafjagiere von etwad gevingeven Anjpriichen befbrdern. Sie
fahren wijchen Hifen von jtartem Gittecausdtaujd) wie New-YPort und
Qiverpool oder New-YPorf und Hamburg-Bremen.  Bei fehr grofer
Qabefihigleit Haben fie jhwichere Majdhinen und baher geringeve Ges
jhmindigfeit.

Der Bergleich bes augenblidlich groften Fracdhtdbampfers bdiefer Ant,
bes am 4. April 1901 in Belfajt von Stapel gelafjenen Doppeljhrauben=
pampfers , Geltic” mit bem groften Schnellbampier, dem beim »Bulean”
in Stettin im Bau befindlichen Llopddbampier ,RKaijer Wilhelm IL* ers
giebt folgende Degeichnende Unterfchiebe:

2 Celtic” ,Saifer Wilhelm IL.“

Regiftertonnen (Brutto) . . . 20 880 19500
Wafjerverdringung (in Tonnen) 36 700 26 000
Qinge (in engl. Fup). . . . 700 707
Breite (in engl. Fup) . . . 75 72
Raumtiefe (in engl. Fup) . . 49 41
Majchinenjtacte (Pierdefrdjte) . 14 000 40000
Gejdhwindigleit (fnoten) . . . 16—17 2812
Raum fitr Pafjagieve, Kajiite . . 500 1000

e = Biijdenbded 2852 800
Bejagung (Perfonen) . . . . 835 585

Mit diefen Dimenfionen ijt der ,Celtic” dem ,Great Gajtern” noch
um jajt 1400 t Qabefibigleit iiberlegen. Um bie Wandlung in den
Reedereiverhiltnifien richtig au erfaffen, muB man bedenten, baf ein
eingiges Sdjiff wie der ,Raifer Wilhelm 11" fo grof ift wie gu gewtjfen
Beiten im Anfang ded Jahrhunbertds die gamze Handeldflotte Bremens
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oder Hamburgsd. GEnde 1805 betrug der Raumgehalt der Hremijden
Tlotte 28500 Regiftertonnen, alfo nur um bie Hiljte mehr ald dad ges
nannte Sdiff. 1825 blieb fie mit 14 600 Regijtertonnen uwm reichlich
ein Biertel Hinter ihm juritd. Die Labefibhigleit der damaligen Sdhiffe
war nidht durd) Refjel, Majdhinen, SLohlenvaum beeintradhtigts Die
grifere Gejdhwindigleit ber Sdjiffe unjever Jeit gleicht bied reichlid)
oieder aus.

Bu foldjen Grgebnifien Hat die wiffenfdhajtlihe Entwidlung
ber ©djiffsbautunit wefentlih beigetragen. Man vergleiche nux
einmal ben Bremer Sdhiffdfapitin, der nad) Finland ausdzieht und jelbjt
bie Baumaterialien fauft, um gleihjam tm Tagelohn ein Sdiff jimmern
3u lajfen, obex fpiter die pHantajtijhe Konjtruttion ded ,Great Gajtern”
mit der wifjenfdjajtlichen Durchbildbung der Heutigen Sdhiffdbautechniter.
Die Entwidlung dbed Majdhinenbamwefend, dbie Organifation der technifchen
Hodjdhulen gehorte ju bden Vorbebingungen ber DHeutigen JFujtdnbe.
3n Gngland befteht jhon feit einer Reihe von Jahren bie Institution
of naval architects; nad) ifjrem Borbilde Hhat man 1899 in Deutjdy
land die Schiffabautedinifche Gejellichaft gebildet.

Nod) eine gany anbere Kategorie bon BVorbebingungen war erforder:
i), um foldhe tecdhnijhe Fortidhritte ju ermbglichen. Jn dlteven Jeiten
gab e8, wie ich fdhon fury erwdfhnte, nur gany wenige Hafen, die fiix
heutige Schiffe bie erforderliche Wajjertiefe hatten. Die meiften —
genannt feien nur Rotterbam, Wmijterbam, Gladgow —, muften erxjt
burd) fitnftlicge Unternehmungen (Baggerungen, Strombauten, Kandle)
auf entfpredjenden Stand gebracht werden. Und wo bdie Hafen felbft aus-
reidjten, tie 3. B. bei Hamburg, war durd) Untiefen ber Jus
gang gefperrt. Tiefgehende Schiffe fimnen Hamburg nod) Heute nicht
erveichen; fie miiffen in Gurbaven bleiben ober auf dem Strom einen
Teil ihrer RQadbung an FluBfahrgeuge abgeben (,leichtern”). Bremen
jchitttelte einen Teil ber Nadjteile jeiner weiten Cnifernung bon ber See
burd) die Gritndung Bremerhavend ab, dad 1830 erdffnet wurde. Rotter-
dam und Umjterbam bauten in ben erften Jabrehnten bed mneuen Jabhr-
Hundertd Seefandle bon ca. 5—>5'2 m Waffertiefe, ausdreichend Ffitr bdie
pamaligen Sdjiffe. Dann entjtand in ben fiebjiger und achtziger Jahren
der ,Nieuwe Waterveg” von Rotterdam gur See, burd) ben 1899 45
Sdiffe von 24—25 Fup (7,32—7,63 m), 22 von 25—26 Fup (7,63
big 7,98 m) und 5 von 26—27 Fug (7,98—8,24 m) -einfegelten.
Gbenfo ber ,Noorbjee-Kanaal” von Amfterbam nad) See, durd) den feit
1897 pereingelte Schiffe itber 7,40 m Hereinfommen. So find in Gladgow
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und Middlesborough durd) Flupforreftionen treffliche Verbindbungen mit
der See gejchaffen.

Bremen Hat von ber Mitte der achtziger Hid gur Mitte ber neungiger
Sahre mit einem Aufwand von 30 Millionen bdie vorher nur 2%/« m be-
tragende Tiefe ber Unterwefer auf 5—>5%2 m gebracht. Frither von der
©ee jo gut wie abgefdhnitten und gany auj bden Leichterverfehr mit
Bremerhaven angewiefen, hat ed jeht einen eigenen Seeverfehr von etwa
2100 angefommenen Seefhifien im Tonnengehalt von etwa 900 000.
ufierbem Hat e die Aufenwefer von Bremerhaven bHid zur See be-
beutend vertieft. IWenn aud) dad Jiel, namlic) 10 m bei gewdhnlichem Hodh
waffer, noc) nicht exveicht ijt, jo wird doch allen Anjorbevungen der augen-
blidlichen Sdhiffahet geniigt. Auch die Hajeneinrichtungen in Bremerhaven
find neuerdingd bdiefem Jiel entjprechend gejtaltet. Die 1897 erdfjnete
grofe Sammerfhlenfe, bdie die Ginfahrt gum SRaiferhafen bildet, BHat
jolgende Dimenfionen: Linge 220 m, Breite 28 m, Tiefe zwijdhen ben
Thitrflitgeln bei gewdhnlichem Hodhwaffer 10,53 m. Sie ift eined der
groBartigiten TWerfe diefer Art in der gangen Welt. Ohne den Wunjd
ber friegdmarine, die fiiv im Rampfe befhadigte, daher mit vergrdBertem
Tiefgang fahrende Schiffe einen Jufluchtdort ju haben wiinjdhte, hitte man
bie Tiefe etwad geringer gewdhlt. Aud gleihem Grunde ift denn aud
bag Hauptachlich filv die groBen Lloyddampfer erbaute Trodendod am
Raiferhaven in den gleidhen Dimenfionen gehalten. Die Kriegajdhiffe be-
bitrfen nur der evwdfnten grofen Tiefe, ihre Linge ijt weit gevinger ald
bie der neueften Schnellbampier. Der foeben erwilfnte, jebt in Stettin
im Bau befindliche Lloyddampier ,Kaifer Wilhelm IL" erhilt bereitd eine
Qinge von 215,63 m und eine Breite von 25,2 m, jo daf Schleuje und
Do nur nod) eben fiir thn audreicden.

Hamburg Hat mit der Kovreftion der Untevelbe jpdter und vorliujig
in fleinerem Nmjange angefangen. Dagegen Hat ed Curhaven audgebaut
und Hier am jtetd offenen Fluthafen RKaid fiir die gropten Schnellbampier
gebaut; aud) eine Gijenbahnverbindbung nad) Cuxhaven ift gejdhaffen.

n dhnlicher Weife find denn auch in vielen Welthandeldhdfen die
Bugdnge vertiejt und verbeffert und bie Hafenbedfen den wadjjenden
Sdhiffagrogen entjprechend geftaltet.

Bon der griften Tragweite fiir die Schiffahrt der Welt ijt bder
Guej-fanal geworden. Gr Hat die BVerbindung wifhen Europa und
pem fernen Often betviichtlich verfilrat und ben weitaud gropten Teil ded
Berfehrs den Segelfhiffen entriffen und den Dampfern jugefithrt. Denn
in bem fajt immerwdhrend windjtillen Roten Weer fonnen Segeljdijfe
nidht fahren. Die Befiivdhtung, aui Grund deren England bem Bau bed
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fanalg wiberjtrebte, ndmlich), dbaB er dem englijchen Handel und der engs
lijcgen Sdhiffahrt einen groBen Teil ded Berfehrd mit dem fernen Oijten
rauben iwitrde, Hat fich nicht erfitllt. Vielmehr ijft England an dem fich
viefig entfaltenden Berfehr weitaus dag meiftbeteiligte Land. Do) Hat
fih aud) die deutfche Flagge feit Crifinung ber Linien nad) Oftafien und
Auftealien einen fehr anfehnlichen Teil evobert. 1870 betrug der Bertehr
nur 486 Sdjiffe mit 436 000 Regijtertonnen. 1900 dagegen 3441 Schiffe
mit 9738000 Regijtertonnen Netto. Die deutjche und englifhe Flagge
behaupteten bei tweitem ben griBten Verfehr, und jwar mit folgender
Beteiligung: :
Englifde Flagge Deutfde Flagge

Reg.-Tonnen Progente bed Reg.-Tonnen Progente bes

Netto Gefamtverfehrs Netto Gefamtverfehrs
1895 6 059000 71,6 696 000 8,2
1899 6586 000 66,6 1070000 10,8
1900 5605000 57,6 1466 000 15,1

Dad find fiiv Deutjchland glangende Bafhlen!

Auch dev deutihe Nord-Oiftjee-Ranal, obgleich weit weniger
weltbewegend, barf fitr bdie deutfdhen Schiffahrtzverhiltnifie nicht itber-
gangen werden. Sein Verfehr war in beiben Richtungen im Jahre 1896
20068 ©djiffe, 1751065 Netto Regiftertonnen, 1900 29571 Sdiffe
4292258 Netto Regiftertonnen.

Der Nord-Ojtfee=-Ranal hat jogar eine fiihlbare Folge fitr die Ge-
ftaltung ber Schiffe gehabt. Gr BHat ecinen gamg nemen Typud, wenn
aud) nicht gerade gejchaffert, jo dod) jehr emporgebracht, die Seeleidhter.
Diefe weber durch) Dampf nod) durc) Segel mit eigener Bewequng vers
febenen, mueift eifernen Fahryenge werden durd) fleine Schleppdbampier
weit durc)s Wieer gejdhleppt, u. a. von Emben bid Monigdberg. Suerjt
bitrgerten fie fich im Berfehr zwijhen der Glbe und Wefer ein, dann
find fie namentlich im Berfehr ywifhen Hamburg und einer ganzen An-
ahl Oijtjeehdfen in Aufnahme gefommen. Jhr Tonnengehalt geht bis
gu 800 und da fie nur fitr furge Fahet beftimmt find, nicht felbjt na-
bigiert werben jollen, daher auch) nur gevinger Befagung und fitr diefe
nur bejcheidener Raume Dbebitrfen, jo fann fajt thr ganger Raum mit
Sadbung vollgejtopit werben. Das Unlagefapital und die Betriebstoften
find alfo fehr niedrig. Dagegen find fie unbedingt auf gutes Wetter an-
gewiefen ; fie mitffen unter Umitinden folched abwarten und feinenfalls
bitrfen fie fich auj Reifen einlaffen, die nicht entweder gang fury find ober
gablreicge Bufluchtshafen barbieten. Die Jahl ber beutjchen Seeleichter
at fid) von 68 im Jahre 1889 auj 178 im Jahre 1900 vermehrt.

’
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n ben fechyiger und fiebziger Jahrem tvar bie Tradtfahet mit
Petvoleum und leeren Petvoleumidfjern mit etmem Mal eine Duelle
jhomen DVerdienjtes fiiv Ddie Geegelichiffahrt. Diefe Sadung jdhien dem
Gegeljchiff niemald geraubt werden u fonnen, jumal ald in den fiebgiger
Safhven ber erfte Berjud), ein Petvoleum=Tantjdhiff su erbauen,
gimglicy fepljchlug; dagd von INordamerifa nacd) ntwerpen beftimmte
Shifi fam dort niemald an. Jn den adiziger Jahren Hat man dad
Problem, den gangen Laberaum eined Schiffes, jogar eined Dampfers, fiir
ufnahme von Petvoleum herguridhten unbd dicfen gegen fefjel und Ma-
fdhine Hermetifch abzujchlieRen, aber doch geldit. Geitbem ift beinabe ber
gange Trandport von Petvoleum von Umerita nac) Curopa auj diefe
Fabhrseuge itbergegangen; fie Haben fich ald durchaus jeetitchtiq bewahrt.
©oldher Tanfdampier giebt ed in Hamburg Ende 1900 11, in Bremen 2,
in Geeftemiinde 9.

Gine widhtige und eigenartige Grfindung wurbe durd) bdie Mafjen-
produftion von Erd5L am Kadpijhen Dieer peranlaft. Die dortige vole
Raphtha enthilt viel dides, jchiwered 0, dag 3u andeven Bweden feine
Bermendung findet und daher zur Feuerung von Dampflefieln
benubt wird. Bald nad) der Grofinung bdes Gropbetriehes in Batu
wurben die Dampier auj dem Kadpijchen Meer und algbald aud) auf ben
wijfijhen Flitfien mit diefem ,Majud” genannten Brennmaterial
geheizt. Die Grfindbung war ein grofesd Gl fitr jene fohlenarmen
Gegenben. Ttun Hat man auch ben Berfucd) gemadht, auf den TWelt-
meerenn jolche flitffige Feuerung zu benuben. So Datte bag deutjche
Rriegaidhifi ,Raifer Friedrich ML" jolhe an Bord, und war in fetnem
Doppelboden. BVeim Auijtofen auj bem Adlergrund im Frithjahr 1901
mwurbe der Doppelboben auiummeuge'pteﬁt , bag Majud fam durch Ddie
Bentilatoren in den Feuerungdraum und ed entftand ein Brand. Dad
ift indeg fein 116el, dad nicht gu vermeiden wire. Dex Einbiirgerung dex
flitffigen Teuerung Hat im Wege geftanbden, baf e& nur wenige Hifen
giebt, wo die Dampjer jolhe faufen finmnen. Doch find neuerdingd viele
Berjuche angeftellt, die in technifdher Begiechung durchaus giltnjtig aug-
gefallen find; auch auf deutichen Schiffen’hat man gute Griahrungen gemadt.
Wenn bie Probuftion geeigneter Ole, die in leter Jeit aud) in Ceylon
und Teras Plah gegriffen Hat, jo gunimmt, daf die widtigjten Anlauf-
Bifen den Dampiern juverldffige Gelegenbeit bieten, fich mit flitjfigem
Brennijtoff au verforgen, fo wird die Sacje eine vermefhrte Bebeutung filv
bie Sdiffahrt gewinnen.

Jtorbamerifa Hat 3wei Dejondere Typen von Dampfern exfunden :
die Whalehad- und die gamy dhnlichen Turvet-SHips. @3 find
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bied ©djiffe, die eine ftarfe NAhnlichleit mit einem Walfifh Haben;
namentlic) befigen fie nur ein gang fleines, jhmales, eigentliches flached
Berbed. Jhr Ritden ift rundlich und nur mitihifis ift ein feines BVer-
be ohne Maften und Nufbauten. Sie fahren bid jebt ausjdlieplich
swifchen Liverpool und Nordamerita ; metjt geben fie burch ben Wellanb-
Ranal (neben bdem Niagara-Fall) in die grofen Seen Hinaui, um in
Ghicago ober Milwautee Getreide ju laden. Sie Haben fich nicht jehlecht
bewihrt, jedbod) nicht fo rajch augenommen, wie bad wohl borausgefelt
wurde.  Auf dbem Michigan-See hatte man anlaflich dex Weltausitellung
von Ghicago einen Walriidendampier von 362 Fuf Qinge und 42 Fup
Breite, der 7 Stafhltiirme und 3 BVerdedte Hatte. Auf 4000 Berjonen
cingevichtet, foll er einmal 5700 an Bord gehabt haben. Gin Dgean-
jiff ift bad natitrlich nicht. Dagegen ift, ohne eine newe Stufe im
©difigban gu bebeuten, ein neuesd Unternehmen im Berfehr zwijdhen
€hicago und Guropa (Hamburg, Sondon, Siverpool) Bervor-
getreten.  Jn Chicago find filr eine amerifanijche Reebevei - Gefelljhait
(Ntorthern Steamihip Company) vier Ozeandampfer von 3200 Tonnen
Raumgehalt (256 engl. Fuf Linge, 42 Fup Breite, 262 Fup Tiej-
gang) und 12 fnoten Gefhwindigteit gebaut. Sie paffieren gleichfalld
ben Wellandb-Kanal, der durc) einen Umbau im SJahre 1899
Sdhlenfen von dben erforberlichen Dimenfionen erfalten Hat, und gehen
bann den Lovenjjtrom Hinab gum Ozean. Allerdings ift diefe Fahrt im
Winter durd) Giz gefperrt, dann jollen bie Dampfer in ber Riijten-
jchiffalrt Bermwendung finden. Der erfte Dampfer ift am 24. April 1901
von Ghicago mit einer grofen Cendung landwirtihaftlicher Majhinen
und Fleijhwaren nad) Hamburg abgegangen. Der deutichen, borjugs-
weife auf MNew=Yort gevichteten atlantifchen Dambpferreederei ift diefe
Sonfurreny wohl nachteilig, dodh follen bdie Grgebniffe ber erjten Reifen
bie Unternehmer jehr enttiufcht Haben.

Wieber einen andern Typus bilden die Fifhdbampier, aud ein
Graeugnis der Sdifisbautunit, das exft eta ein Jabhrzehnt alt ift, fich
jebod) fehr qut bewihrt Hat. Diefe jeetitchtigen ©dhiffe jahren mit
jdhwacher Bemannung von ber Wefer und Elbe Hid nac) der idlanbdijchen
Ritfte Hinauf und bringen ihren Fang aui Gig in gutem Buftanbe Heim.
— Auf die Heringslogger wird weiterhin gu verweifen fein.

Wihrend im allgemeinen die fitr beffere Fahrien abgingigen
Dampfer allmahlich) jur Koflenjahrt Gerunterfinten wie ein ftolzed Meit-
bierd jum Rarrengaul, und namentlich fitr furge Fahrten wijhen Eng-
land unbd benachbarten Léandern nod) gqute Dienjte thun, Hat man in
neuejter 3eit aud) angefangen, neue Sohlendampfer gu bauen.
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‘Durd) Weglaffung jeglichen Lurusd’ und ausdjdhliepliche Gejtaltung Fiix
ihren 3wed Hat man aud) diefe neuen Schiffe rentabel madjen finnen.
Bur Umgejtaltung von dlteren, ftarf entwevteten Dampjern in Holz-
trandportidifie bedarf ed meijt eined Umbaued; fie mitffen biel
gtofere Qufen erbalten. Da notfalls dad Sdhiff aui der Ladung
jwimmt, auch) die Bejdhddigung bder Ladbung durd) Seewafier nicht
alfauichlimm gu werben pilegt, jo find jolche Fahrzeuge noch lange dienjt-
jihig, vor allem, wenn man thnen nidht su jhwere Dedlaft giebt. Da
bag Gewicht ber Holzladbung die Tragiihigleit ded Schiffes nicht ausnubt,
jo pfleat man einen Teil ded Holzed auf Ded zu verladen. Dadurd)
erhdlt ber Schwerpunft juweilen einen zu Hohen Plap, jo daf ,Sdylag-
jeite” entfteht. Jm Norbojtjee-Ranal erichien jiingjt ein Schiff jo jchief
itberhiangend , daf ed auj BVerlangen der BVehorbe exjt einen Teil feiner
Dectladbung [(Hjhen mubte, ehe man ed ulie. Wan baut Heutzutage
aud) neue Dampfer fiir den Holztrandport; fie erhalten von vornherein
bie exfordexlichen grofien Lufen.

Titr langere Beit hat die Tiefladelinie ein Streitobjeft gebildet.
Sn Gngland war bie Bezeichnung ded grdpten, einem Schiffe ju gebenben
Tiefganged von Staatdwegen 1890 eingefithrt. Die deutjhen Reeder,
unterftitht burc) bag Gutachten bder Kapitine, wiberjtrebien dem. GSie
machten geltend, baf eine foldhe Begeidhnung nur u einer falichen
Giderfeit verleiten fnne. Die Sidjerheit bed Sdhiffed Hinge bon gang
anberen Dingen ab: richtiger Stauung, ridtiger Sage ded Schwerpuntted,
Bejhaffenheit der Sadung u. §. w.  Jndefjen Haben einige groBe Gefell-
jhajten ben 3wang gar nicht einmal abgewartet und die Tiejlabelinie
einfach eingefithrt, damit einer Dereitd iweit gediehenen Agitation bie
©pige abbrechend.

ALz juerft der Gifenjdhiffsbau auffam, war bdasd fiegende Metall nux
Gifen. Bald trat indes der Stahl an bdie Stelle ded Eifens, und Heut-
jutage ift der Stahlbau gany iibertviegend geworden. Die Dide bder
Wandungen Hat fiir Stahlichiffe nod) niedriger bemefjen werden fonnen
alg fiir Gijenjcjiffe. Sdhlechte Eriahrungen hat man dbamit nicht gemacht.

Staatlide Auijidht iber bie ju wihlenden Stirvfen iwie itber-
Daupt itber ben Schifigbau giebt e8 nicht. Eine joldhe ijt wohl ver-
[angt worden, aber in ben lehten Jahren ift e wieder gany ftill bavon
geworden, weil die beutjchen Reeder und Schiffsbauer davauj verweifen
fonnten, daf fein Vorfall, feine Grijahrung eine jolche in feinem anbderen
Qanbe geitbte ufficht vechtiertigten. Bielmehr jtehe die deutjche Hanbels-
flotte in Begug auj ihre Bejhaffenbeit und ihre BVerlujte und Unfdlle

Edriften CIII. — Seejdifjahet 1. 4
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hervorragend qut da. Thatfachlich fliegt bdie Auificht in den Hinben
einiger gqrofer Sdiffsflajjifigierunggd-Injtitute, unter denen
por allem Britifh Lloyd in London, Bureau BVeritad in Briiffel und
Hamburg, Germanijder Lloyd in Vexlin, bder Record of Wmerican and
Toreign Shipping in New Yorf und Nor8fe BVeritad in Norwegen u
exwihnen find. Diefe Inftitute find fehr machtig, weil nach ihren Klafjen
und CGertififaten fich bie Wbladber bei der Wudwahl bder Schiffe und bdie
Berficherer bei der bernalhme von Berfiherungen richten. Davor, daf fie ihre
Macht nicht parteiifd) su Ungunjten der Reeder ausdiiben, jchiiken fich diefe
burd) bie Ronfurveny ber Gefellichaiten, die 3. B. in Deutfdhland fich der
Germanijche Lloyd und Veritad machen. Unberfeitd wiivben die Certififate
bald nur nod) gevingen IWert Haben, wenn die Jnjtitute, um die Sdiffe
hevangugiehen, ju nachgiebig mwdaven. Vor allem wiirden die fehr jad)-
fundigen und fcharf vechnenben Berfidjerer bald Hevausfinden, ob ein Ju-
ftitut gu lax in jeinen Anjpriichen wire (wad in der That dem Ger-
manijchen Lloyd in den exjten Jahren vorgeworfen wurde). €8 liegt aljo
in ber Matur ber Sadje, baf biefe nur mit Walhrheitdliebe und ftrenger
Gerechtigleit thre Aujgabe exfitllen und fich jelbft behaupten fonnen. Jn
ber That find bie jdmilichen beteiligten Rreife trol diametral entgegen-
gefepter Jntereffen mit dbem Standbe der Dinge gang ujrieben.

Die RKlaffififationd = Injtitute jchreiben vor, weldhe Starfen bei ge-
wiffen Sdiffaqrifen ber Kiel, die Spanten, bdie Dedbalfen, bie Wan-
bungen w. . w. Hhaben miifjen, damit die Schiffe gewiffe flaffen erhalten
oder iiberhaupt flaffifiziert werden fdnnen. Jhre Vorfdyriften find der
bffentlichen Sritit ausgefeht; fie werdben ftets von den entgegengeielten
Stanbpunften bder Sdyiffsbauer und Reeder einerfeitd, der Verficherer (bie
gugleich ftilljchmweigend Anwilte der Befabungen, der Pafjagiere unbd bdex
Labungsintereffenten find) anberjeits gepriift.

Bon tiefgreifenditer CGinwirfung auf dbie Sdiffahrt ijt dbie vollftdn-
bige Wmgeftaltung ber Ausftattung der Hafen mit Ent- und
Beladunggeinvidhtungen und allem, wad dagu gehort. Die alte
Beit wurde jdhon darvatterifiert durd) die am Gingange diejed RKapitels
wiedergegebenen Slomanjdjen Crinnerungen. Die Sdiffe lagen am Nfex,
bag erft allmaflich mit einfachen, drehbarven Handfvahnen audgerijtet
wurbe, ober auj dem offenen Strom (wie e8 bi3 etwa 1880 nod) in
Hamburg voriegend war), wo fie nativlich vollig auf fich jelbjt an-
gewiefen waren. An eine Rabe wurde die Shifiswinde (die Sdhiffstatel)
befejtigt und Matvofen Gedienten fie beim Gin- und Ausladen der Giiter.
Rag dad Sdiff auj dem offenen Strom, fo muBten fleine Hilfajchifie
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(Reichter, Schuten, RKihne) fich langfeits legen und die Ladung bringen
ober folen. Toch Heute vollzieht fich ein Teil ded Hamburger Hafen-
perfehrd auj diefe Weife, wenn auc) ohue die Arbeit bder eigentlichen
Geelente, und vor allem geht die Sache nod) Heute in ber unteven Elbe
fo vor jich, wenn die Sdhiffe gu tief gehen, um nac) Hamburg Herauf
it fommen, wenn jie alfo weit unterhalb einen Teil ihrev Sadung lbjchen
ober einnefhmen miifien. Aud) in Bremerhaven [Biden und laden bdie
©diffe fajt nur mit der Sdiffstatel. — An Verbindung der Hafenfaisd
mit der Gifenbahn dachte man exft, ald die Gifenbahuen fchon ein ein-
gebitrgertes Mittel fiir den Giiterverfehr waren.

Die §. Bt. vielberithmten Londoner Dods (Dod bedeutet forreft nur
einen mit Schleufen abgejhlofienen Hajen, feinedwegsd Tro denbdod, wofite
bag Wort tm Deutjhen meift gebraud)t wird) nahnen mit den
©t. Gatherinez Dods im Jahre 1828 ifren erjten reellen Anfang.
Sieht man fie heute, fo fommen fie einem Hochit altertiimlid), faft find-
i) vor. Die Wafferfliche ijt nur 4 ha grof (dag erjte Freihafenbajji
in Bremen 20), mit ihnen bverbunben find jedoch 5 ha wieljtddige
Speicher, bdie Hart am tiefen Wafjer ftehen und eine bedeutende Lager
gelegenfeit bdarjtellen. Aber von Buriijtungen fiiv Durdjgangdverfehr,
fitr rajgen Umjdhlag, fitv jofortigen {lbergang vom Sdbiff aui bdie
Gifenbafhn feine Spur. Dad verlangte die alte Beit gar niht. GCile
war nod) nicht jo notwendig.

Damit vergleidhe man einen Hajen vom Schlufje ded Jahrhunbderts.
Berbindbung mit der Gijenbahn ijt dad erjte aller Eriordernifie. = Einem
Sdjienenjtrang gebithrt der erfte Plap dicht am Ufer, einem jweiten gum
Rangieren der jweite. Michtige Portaltrifne ftellen fich breitbeinig itbev
bie Geleife und lafjen die Gifenbafhnaiige unter fich Hindurchiahren, ober
jie feben ein Bein auf die Nferfante und bas gweite auf dagd Gefimie
bed nahen Schuppend. Jhre erjte Aujgabe ijt, bdie Waren aud dem
©ifi dirett in den Waggon gu Heben oder umgefehrt. Gleid) nacd) den
Gijenbahngeleifen fommen einjtddige ober felten zweijtdcdige Schuppen
mit grofer Grundflacge und mbglichit allfeitigem Qicht. Sie jind nicht
jum Qagern der Waven Hejtinmt, fondern nur jur boritbergehenben Anj-
nafme der anfommenden und abgehenden Gitter. Die Krdhne werden
nur nod) felten mit der Hand bedient, jelbjt ber Dampffvahn mit eigenem
Sefjel und eigener Majchine beginnt gu vevalten, die hydraulijdhe oder
eleftrijhe Bedienung, von einer Centralitation ausdgehend, jtellt den
neueften Typus dar. Jm fleinen Gladverjhlag auf dem Krabhn fiht der

Mann, der bie Krajt anfebt, die Lette angiehen ober abrollen, den Krahn
4*
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fich drehen [dft. Gr Hhebt bie Ware aud bem Sdjiff oder indg Sdiff,
fet fie in bden bereitftehenden Waggon ab oder Hebt fie iiber diejen
hinweg in den Shuppen. Hanbelt e§ fich um Getreide, dasd im Schiff
lofe (ungejadt) verlaben ijt, jo qreifen baggerdfuliche Paternofterwerte
ober aber Greifbagger direft in bie Labung Hinein und bheben fie empor.
Gntiveder fithren fie dad Ko automatijen Wagen zu, die ununter-
brochen Quantititen von 100 kg abwiegen und in bereitjtehenbe Side
abjchiitten, ober fie bringen fie auf Binber-Trandporteure, die fie auf die
perfchiedenen Lagerplibe der Boben verteilen. Silod mit einem Syjtem
pon Bertifalzellen anftatt ber Horvigontalen Lagerbdden find meined Wifjend
in den beutithen Seehidfen nod) nicht in Gebraud). 3 ijt jtreitig, ob
fi) diefe amerifanifhen Verhiltnifien entiprungenen und in Gngland viel-
fad) angewandten Cinrichtungen fitr und eignen.

Die Schuppen dienen voryugdiveife jur Sonberung der foeben mit der
Cifenbalhn, mit Fubrwerf ober mit bem Sdhiff angefommienen Waren.
Aui der Qandieite der Schuppen pflegen Fundchit wieder zwei Schienen-
ftringe fitr die Gifenbahn ju liegen, wihrend dad Fulrwerf Gelegenbheit
hat, auf die eine ober anbdere Weife in den Schuppen Fu fahren. DVieler-
wirid, 3. B. in Bremen, giebt man Shuppen in Perronhbhe den Vor-
jug, dbamit die Ware unmittelbar auf dad Fuhriwert oder in den Waggon
rollen fann. Unberwdrtd, 3. B. in Antwerpen, twird bder ,ebenerbige”
Sdyuppen bevorugt. Lommt nun ein Seebampier, grof odber flein, an,
jo bffnet exr alle feine ufen jugleich, jebe wird von einem ober mehreren
mechanijd) angetriebenen Krdhnen bedient, die Labung wird Hald itber Kopj
Heraudgenommen unbd, jofern fie nicht fogleich in den Gifenbahnmwaggon
itbergefen fann, in ben Sdhuppen geworfen, wo fie nac) den verjchiebenen
Gmpfingern und Beftimmungen geordbnet wird. Lehtered gefchieht oft
unter Obhut ber Schuppenverwaltung. Jft dad Schiff leer — ot jogar
nod) borher —, jo wird mit der ilbernahme der neuen Ladbung begonnen,
bie fhon in Waggond oder im Schuppen beveit jteht. Auch die KLohlen
werben eingenommen, etwaige fleinere Reparaturen werdben audgefithrt,
ba3 Sdiff wird gereinigt, gemalt, frijcher Proviant wird eingenommen,
unter Umijtdnden die Mannjdaft gewedhjelt. Dad alled vollzieht fich je
nad) der Grofe bed Shiffed in gang furzer Jeit, mandymal in ein bid
gwet Tagen. Dad Sdhiff geht jchon wieder in See, ehe nod) feine Labung
den Empiingern gugeteilt ift. Dad bejorgt bie Reeberei in BVerbindung
mit dber Shuppenverwaltung oder an ifhrer Stelle die Agentur der Reebevei.

Dod) dag Raderwerf bdiefed fomplizierten Mechanidmus geht nod
weiter. Jn gweiter Linie Hinter dben Schuppen fteht eine Reibe iweifticiger
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Speicher jur Auinahme der Waren bejtimmt, die fitr langere ober Fiirzere
Beit gelagert werden jollen. Krdhne veichen mit ihren langen Armen
pom Grdboben ded Sduppend hinweg nad) dben Hhohen Speidherbiden Hinauf
pber nach) bden Gpeicherfellern Hinunter, aljo itber Gifenbahngiige und
Fubriert Hinweg, dag gwijhen Schuppen and Speicher verfehrt. Rutjd)-
babhnen fiir Waren, die aud oberen Stodwerfen der Speidher in Waggons,
Subrivert oder Sdhiffe verlaben werden follen, vervolljtindigen ben
Mehanizmud. Dad Shiff Hat von bdiefem den groBen Vorteil, daR ed
am Sande mbglichit furze Jeit aufgehalten wird und feine Beit moglichit
ausjchlieplich der Fahrt widmen fann. — Auj diefe odber dhnliche Weife
find fajt alle grofien Seehitfen ber Teugeit audgeftaltet, jo namentlidh
Hamburg, Bremen, Stettin, Antwerpen, Rotterbam, Amfterdam, Lonbdon
und Liverpool. Qehtere eiden befiben auc) Getreidefilos.

Welcdhen Ginflup diefer Gang dber Dinge auf die Befabung, auj die
rbeitsteilung 3ivijchen Befabung und am Sande befindlichen Hafenarbeitern
(Schauerleuten) ausdgeitbt Hat, wird an andever Stelle darzulegen fein.

Sn Verbindbung mit der SHhiffahrt und dem Sdhiffebau jteht eine
gange Menge von Hilfsinduijtrien, worauj hier nur fury Hingewiejen
erben fann. Der Schifisbau ift einer dev wichtigiten Abnehmer fiir Gifen
und Stafhl geworden. Wenn er bdie grofen Wajdhjinen audh jelbjt Herftellt,
fo werben doch viele fleineve, 3. B. Dynamosd, von Specialjabrifen geliefert.
©obann werden Wellen, Anter, Ketten erforbert, neuerdingd Majten und
Rahen aug Hohleifen. Davan jdhliefen fich Tauwerfiabrifen (Panf- und
Drahttamwert), Segeltudhwebereien, Segelmachereien, Nehfabrifen fiir bdie
Seefijcheret, Gidfabrifen ebenfalld fitr ben Fijhjang, Ehronometerfabrifen,
Brotfabrifen (Sdiffezwicbad und Hartbrot), Konfervenfabrifen, Wurjt-
jabrifen. Sal3fleij) vom Rind und Sdhwein begieht der Schiffer wo er
fann, (ieber aus Amerifa, wo e3 billiger ift und alg fetter jeinem Be-
bitrfnid mehr entfpricht. Den Grjah der jo leicht verderblichen Butter
durd) Margavine — bdie leftere ijt auferordentlic) Haltbar — betvachtet
der Matrofe ald ein Glitd.



Dritted Kapitel.

Der Sohifidban, die Dandelsflvtten, der Seeverfehr
in ihrem dujeven Umfang.

Auf Grund des politijhen Friedens, der wachfenden Gntividlung der
fremben Weltteile, dev junehmenden Arbeitdteilung, der technifchen Fort:
jdritte fonnte fid) ber Schiffsbau miachtig entfalten. Wenn bdie Hort=
fdyritte feined Umfangd juweilen unterbrochen werden, fo hat er bad wor
allem feiner eigenen lberftiirjung gugujcyreiben. Bevanlafit dburd) wachfende,
gelegentlich rafh) wad)jende Nachfrage nach neuen Schifien bergrdRerten bie
©djifisbauer guweilen allju Yajtig ihre Werften und bradjten die Brobut-
tiongjdbigteit fiber dag bevechtigte Maf Hinausd. Dann wurden Sdifie
weit iiber dem Bebarf ergengt, fie juchten vergweifelt nadh Frachten und
briidten beren Stand tief Hevunter. Die unaugbleibliche Folge, namlich
Tchlechte Gejchaftaergebnifie, 3wangen dann bdie Reeder aur Einjdrantung
ihrer Anjtrdge. Namentlich um die Mitte der adhtjiger Jabhre war eine
folche ritdgiangige Ronjunttur Dervorgetreten. Am meiften in GEngland.
Gngland ift ja in Bezug auf den Sdifizbau das maf-
gebendbe Sand. 8 war auch bis vor wenigen Jahren daz eingige,
bon bem eine geniigende Statiftit wvorlag. I3 nun in ber evindhnten
hochit ungitnjtigen Ronjunttur die Bauaujtrage ftart auritdgingen, fonnten
fi) die Sdjiffsbauner nod) nicht jogleich entichliefen, den Betrieh ent-
fprechend eingujdjranten. Sie bauten weiter in der Hoffnung, die Shiffe
itber fury oder lang verfaufen zu tommen, und bauten deghalb vorjugs-
weife dad ,gewdhnliche Sehiff”, den Ojeanirachtdampfer. Natiielidh war
gerabe diefer Typusd bald am allerftarfiten vertveten, am jdywerjten Fu
berfaufen und am wenigften zu verwenden. Um fich aus dex Berlegen=
Beit gu veifen, bildeten fie Nftiengefelljhajten und itbertrugen biefen
bag Gigentum an den Sdchiffen; Uttiengefelljchajten bon der in Gngland



Reeverei, Schiffsban, Seejdhiffahet in unferer eit. 55

mbglidhen Form ber Jerlegung des Kapitald in Ginpfunb-Attien. Mit
biefen wutden Gmifidre in bad Binnenland und in die der Schiffahrt
fernftefenben Rreife gefandt und e8 gelang, jehr viele bdavon bei dbem
JOutfiber”-Publitum untergubringen. Diefed Hat die dentbar jhlechtejten
Gejchiite gemacht. Der BVetrieb bdiefer Sghiffe exlitt bei den ftart ge-
junfenen Frachten grofe Verlufte, man lieh fie lieber ftill liegen. Jeits
weilig befanden fich in den englifhen Hifen Hunderte von Handels-
bampiern ,aufgelegt”, d. §. ohne Befapung auf befjeve Jeiten wartend.
Die Aftiondre verloven jum Teil dag gange eingegafhlte Aftienfapital.
Yuch in Deutichland Haben wiv joldhe Fille gehabt.

Inbed bauerte diefe ungitnitige Konjunttur nicht fehr lange. Sden
1890 Hatte die gange Gejhaitalage eine anbdere Phyfiognomie gewonnen.
Die transportheditritige Giitermenge wuchs reifend jdhnell an, alle Fabr-
jeuge fanden twieder Berwendung, die Frachten ftiegen, die Reedeveien ge-
fangten wieder gu jchdnen flberichitfien. Bu Beiten fonnte der Schiffdbau
ber Machirage nicht geniigen. Die giinjtige KLonjunttur Hat Heute, Gnbde
1901, ftart nachgelafjen. Buerjt traf der Ritdgang ded Frachtenmartted
bie Reeder, namentlich jolche, die noch mit alten, gu teuren, ju foftipiclig
fahrenden, unprofitabel gebauten ©dchiffen belajtet waven. Tnter biejen
faben natiixlic) bie Segeljhiffveeder jchon feit lange am meijten ju tampfen.
Das wird fich natitelich auf den Schiffebau fortpflangen; wenn ed aud
augenblictlichy nicht an der Bejhditigung felbft au jpitven ift, jo madyt 8
fich ihm doch jehon an dem Nadhlaffen neuer Anjtrige fithlbar. Bigher ijt ex
u. a. jtarf bejhiftigt mit dev Hertellung von Specialititdjdifien, 3. B.
grofen Sdnell- und Pafjagierdampiern, Tantbampfern Fiiv Petvoleum,
Holze und Kofhlendampiern, Fijdhdampiern, auch namentlid) Kriegajdiffen.
©o ift denn der Raumgehalt der von' Stapel gelafjenen Sdchiffe in Gng-
[and feit 1889 nur gevingen Sdywanfungen unterworfen gewejen, bie
nod) dazu meift von Guferen Gritnden, 3. B. dbem groBen Mafdjinenbauer-
jtreife Herrithrien.

S Befige die Bahlen jeit 1881 und glaube, fie geben ein lebenbiges
Bild, das Feiner weiteren Grliuterung bedarf.

An Hanbdeldjdhiffen einjhlieBlich Baggeridifien, Gigbrechern,
Schleppern und Flufdbampiern find in Grofbritan nien und Jrlanbd
von Stapel gelaufen — fimtlih in Brutto-Regiftertonnen *:

1 Die Brutto-Regiftertonne begeidhnet den gefamten Jnnenvaum bed Sdyiffes
einfdlieflich bder Dedbauten. 1 Tonne = 2,83 fubifmeter. Nad) Wbsug der
Roflenriume, Keffel:, Majdjinen-, Hilfdmajdinens, Dffiziers= und Mannjdafidriume
ergiebt fidh bie Netto-Tonne.
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Dampfer Segler Bufammen
Sahl Tonnen Bahl | Tonnen Babl Tonnen
1881 416 651 000 137 85 000 553 737 000
1882 493 820 000 140 125 000 663 946 000
1883 637 929 000 148 134 000 785 1063 000
1884 463 597 000 190 | 157000 653 754 000
1885 230 257 000 233 | 200000 463 458 000
1886 226 236 000 146 ' 137 000 372 373 000
1887 257 393 000 90 70 000 347 463 000

Btz foweit umfajfer die Jahlen nur bie in Grofbritannien und Jr-
land gebauten und jugletd) in ,Llopdd Regifter” Ilaffifiterten Schiffe.
@5 find bag etwa 100- Hiz 150000 t weniger ald bdie iiberhaupt er-
bauten. Die folgenden Fahlen umfafien alle in Grofbritannien und -
land gebauten Sdjiffen:

Dampfer Segler Sujammen
Bapt Tonnen Sapl | Tonnen Bapl Tonnen
1888 458 | 757000 81 | 80000 539 | 838000
1889 595 | 1083000 | 95 | 125000 | 690 | 1209000
1890 651 1061 000 92 183 000 743 | 1194000
1891 641 878 000 181 252 000 827 1130 000
1892 512 841 000 169 268 000 681 1109 000
1893 438 718 000 98 118 000 536 836 000
1894 549 964 000 65 81 000 614 1 046 000
1895 526 904 000 53 45 000 579 950 000
1896 628 1115 000 68 45 000 696 1159 000
1897 545 924 000 46 28 000 591 952 000
1898 744 1363 000 17 4000 761 1869 000
1899 714 1414 000 12 2000 726 1416 000
1900 664 1432000 28 9 800 692 1442000

Wir faben die exjte Depreffion 1888 und endgiiltig 1889 aufhiren,
bann nad) vier glingenden Jahren eine neue, jebod) bviel mattere De-
preffion eintreten, die 1898 enbgiiltig itberwunben ift. Jn die Jahre
1889 big 1893 fillt nod) einmal ein Wujflacdern desd Segeljdhifisbaus,
verurjacht durd) abnorme Koflenpreife und den Glauben, dap daburd
die Segeljdyifiaveederet yu neuer Blitte fommen werde. Namentlic) wurben
damal8 biele jehr grofe eiferne oder ftahlerne Sdhifie fiir Maffengiiter
auf tweite Reifen Pergeftellt. Allein bder freundlichere Stern fitr bdie
Segeldjiffereederei ging bald wieber unter.

Weldjen Nmiang dbaneben ber Bau von RKriegdjdhifjen noch ein-
nimmt, mbgen bdie folgenden Bahlen fiir bdie leften 3 Jahre belegen.
Die Rriegsjdhiffsbauten betrugen in Tonnen Deplacement:



Reederet, Sdiffsbau, Seefdiffahrt in unferer Jeit. 57

1898 1899 1900
fiir englijhe RNecdhynung 140120 121140 35050
= frembde * 51485 44 450 33314
Bufamnen 191555 165 590 68 364

Die Bahlen fitr die Handelddampier Jfind um einen fleinen Betrag
grbBer al@ fie fein follten, wenn man wirfli) nur die Fracht- und
Pafjagierichiffe betrachten will.  Aus Reflameritdfidhten fithren die Werjten
in ihren Aufjtellungen auch Gidbrecher, Bagger, Prahme und Bagger-
jhuten mit auf, aud) Flupdbampfer, doch fommnten bdiefe in nennendwerter
Babhl in Gngland nidt vor.

Sm produgievten Quantum fteht Gugland immer nod) weitaus
obenan. Unbd geftitht auf jeine Lohlenprodufrion und feine hodhentiwidelte
Gifenindujtrie, auch auf bie Trabition und die im Sdifisbau angewandten
geiftigen Rrdfte bitrfte ed diefen Plap wohl nicht fobald verlieven. Da-
gegen Bat fich) in ben Leiftungen im eingelnen der deutjde Sdhiffdban
einet bem englijhen vollfommen ebenbiivtigen Rang evobert. Ja, die
Herborragenditen Qeiftungen, die der Schiffdbau ber Welt itberhaupt in
ben lepten Jafhren aufjuweifen Hat, fallen Deutjhland u. €3 find dad
dbie grofen Sdynellbampier ,Raifer Wilhelm der Grofe”, ,Deutjdhland”
und ,fronpring Wilhelm”, jamilid auf der Werft ded ,Bulfan” zu
Brebow bei Stettin exbaut. Englijde Fachbliatter geben mit jhmerzlichem
Bebauern der IWahrheit die Ghre, indem fie anerfennen, daf auj diejem
Gebiet gur Jeit dag Prejtige von England auf Deutjhland itbergegangen
ijt. Gngland hat fich in den leBten Jahren weit weniger auf die jhnellen
Prachtdampier geworfen. Die feit etva 1880 auffommenden exjten Schnell-
bampier ded Nordd. Lloyd (,Elbe” u. . w.) wurben noch fimtlid) in
®lazgow bei John Glder gebaut. Jeht aber leijtet der beutjche Schiffabau
Borziiglichered ald der britijche.

Sm Nmiang jteht der beutdhe Shiffsbau nodh jehr betradtlich
Ginter bem britijchen jurvitd. Die Statiftif daritber ift nicht jo duvd)
gebildet wie die englifche; itber Rriegsidyiffe jaat fie gar nidhts. Dod
fann folgenbcd berzeichnet werden:

(Siehe bie Tabelle &. 58, oben.)

Gin wejentlicher Nmijtand fiir ben deutihen Sdiffebau ijt, dap er
bag Recht Hat, auslindijhe Materialien jollfrei ju vermwenbden.

QUoyds Regifter giebt regelmafig in Berbindung mit jeiner britijdhen
©djiffsbauitatijtit aud) eine jolche vom Schiffgbau in den fremben Linbdern.
Gie ift gwar nicht fehlexjrei, dennod) nicht ofhne Jnteveffe, wobei ed bem
Qefer iiberlafjen Bleibt, angunehuen, daB die Fehler bei allen Linbern
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Un Handelgfdhiffen find in Deutjdhyland gebaut, — alled in
Brutto-Regiftertonnen:

Dampfer Segler Bufammen
Bahl Tonnen Bahl Tonnen Babl *| Tonnen
a) nad) dem Bureau Veritad in Hamburg:
1892 48 29767 20 27914 68 57681
1893 48 57 552 13 8922 61 66 474
1894 51 97 208 8 5043 59 102 251
b) nad) der Dentjdhrift ves Reichs-Marineamts:
1895 — - — — 63 81 000
1896 — — — - 54 80000
1897 — = — - 4 153 000
¢) nac) dem Germanifdien Sloyd (extl. FluBidiffe):
1898 - = — - 178 154 865
1899 222 196 738 85 13 163 307 209 891
1900 169 223 423 113 19 059 282 242 462
1901 168 219 346 66 13 513 234 232 859

etwa bie gleichen feien. €3 Jatte in allen fremben Qanbern an Stapel-
ldufen im Jahre 1900 1058000 Tonnen ermittelt gegen 881000 im
Jahre 1899. Diefe Bahlen fchlieRen jedoch die Kriegsidhifie ein.
GroBbritannien Hatte in den beiden Jahren einjehlieRlich dex Rriegdjchiffe
1510000 bezw. 1582000 T. Cein Sdiffsbau war alfo weit grdger als
ber der gamgen itbrigen Welt jujammen. Bon der Jahl des Jahres
1900 entfallen auf die iibrigen Haubtjachlichjten Qénber:

bavon friegdidiffe

RAlGE Rrkgn (Tonnen Deplacement)

Lerein. Staaten 358000 25000
Deutjchland 260 000 56 000
ranfreich 165000 48000
Holland 51000 5800
Stalien 67 000 =y

Rufland 39000 32000
Jtorivegen 33000 260
DOiterreid 25500 10 600

Die bebeutende Stellung dber Bereinigten Staaten ift nod)
febr jungen Urfprungd. Bisher Hatte lange Jahre hindburd) Deutjch=
land bdie Fiihrung nidhit England. Das méachtige Anjchwellen der Gifens
induitrie, bas Herabdriten ber frither durc) Schubzoll Hodjgehaltenen



Neeberei, Sdiffsbau, Seefdiffahrt in unfever Jeit. 59

Gifenpreife, dad Unjcdhwellen ded Kapitalidmus, ded wirtidajtlicdhen Ehau-
binigmud Haben bewirft, daf Nordbamerifa den erften Plab erveicht Hat. —
Dort nimmt auc) eben jebt der Shiffsbau unter bem Einfluf bded NRiefen-
fapitald gropfapitaliftifjhe Formen an, wie man fie weber in England
nod) in Deutjhland fennt. ¥

Wie lange inbed bdiefed BVerhiltnid jwijhen Deutjchland und bden
DBereinigten Staaten bauern wird, ift gany unfider. Bei den Sdhiffen,
bie Gnde Degember 1900 im Vau waren, war e§ ju Gunften Deutjdh-
[andg verfhoben, ndmlid) (nur Hanbeldjdiffe):

Dampfer Cegler
in Deutjdhland 196 000 Tonnen, 7700 Tonnen,
= ben Berein. Staaten 185 500 12 300
= Frantreich 66 700 - 54 300

Gnbde September 1901 war dagegen ein nod) groferes ilbergemwicit
Norbamerifad Hervorgetreten:

Dampfer Segler
Deutjchland 193700 FTonnen, 4800 ZTonmen,
Lerein. Staaten 220 400 = 12 200 =
Frantreid) 58 000 = 84 800 =

In Frantreid ift der anbauernd ftarfe Bau von Segeljdhiffen
eine fehr bemerfendwerte Grideinung. JIn Cngland und Deutfd)land
witd von biefem riidftindigen Typud faft nichtd wmehr Hergeftellt.
Holland baut nod) mandje von ben in feinen Gewdffern jo twohl ange-
brachten Fifder- und RKitjtenidiffen (1900: 27 Sdiffe 9093 T.). Jm
itbrigen fehen wir bad Segelidhiff vor allem in benjenigen beidben Ldnbern
im Bau, bdie dburd) Bau- und Sdiffahrtdpramien ihm dag Fortleben
evmiglichten. Die Veveinigten Staaten bauten 1900 125 Segel-
jdhiffe von Fujommen 122745 T., von benen 87 mit 81 046 T. an ber
atlantijdhen Ritfte, 32 mit 21089 T. an bder pajifijhen RKitfte und 6 mit
20 660 T. an ben grofen Seen entftanden, bderven Hanbdelsflotte im itbrigen
in diefer gangen rbeit nicht mit beritfichtigt ift. Und wad dad mert-
wittbigite ift: bie Bereinigten Staaten bauen tmmer nod) Holzerne
Sdjiffe; nid)t etiva an den grofen Seen; die Hier gebauten 6 Segelichiffe,
vermutlich riefige ©chleppinhrzeuge, waren jimtlic) von EGifenn ober Stahl;
wohl aber an ben Kitjten. 77 Segler von jujammen 69053 T. wurden
an ber atlantijhen Riifte, 32 von gujammen 21039 (alfo jamtliche dovt
iiberhaupt gebauten Segler) an ber pazifijhen Kitfte aud H o3 Lonjtruiert.
Sogar Hilzerne Seedampiidiffe bauten bdie BVereinigten Staaten nod,
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und gwar 32 von jujammen 17454 T. — Am Jahredjchluf waren je-
dod) itberhaupt nur 17 Segler aller Axt vor ujammen 12 300 T. im Bau.

Franfretd) baute 1900 40 eiferne Segler von zujammen 94 131 T.
und 13 Hilzerne von jujammen 2833 T.

Die Ritdjtandigleit der beiden Linber in Bejug anf die Schiffs=
typen, denen ficd) ihre Bauthatigleit widmet, ijt daher offenbar.

Auj den Sdjiffgban der itbrigen Réinder einjugehen, wiirde Hier ju
weit fithren, nur die eine bemerfendwerte Grideinung darf Hier nidht
itbergangen twerben, dbaf gang neuerdingd aud) Japan unter den Lindern
erjcheint, die Sdjiffe nad) europdijhem Typus bauen. 1900 Liefen dott
3 Dampfer bon Fujammen 4548 T von Stapel und am Jahredjhlup
mwaren nicht weniger ald 7 von jujammen 18034 T. im Bau.

Unter den verichiedenen Grofentlajfen treten immer mehr die
Riefendampfer in den Vordergrund. Fitv Grobritannien und Jrland ver-
teilt fich der Schiffaban im *Jahre 1900 auj folgende Grdfentlafjen,
wobet Sriegsidyiffe ausgefdloffen find:

Dampfer Segler

Hnter 50 Tonnen 1 5
50— 99 - 17 3
100— 199 = 143 10
200— 499 - i ik 8
500— 999 - 41 1
1000— 1999 = 60 4
2000— 2999 - 47 _
3000— 3999 = 119 —
4000— 4999 = 56 —
5000— 5999 = 26 —
6000— 6999 - 17 —
7000— 7999 = 12 —
8000— 8999 2 2 -
9000— 9999 = 4 —
10 000—10 999 = 4 —
flber 12000 - 4 -
Bujammen 664 28

Der englijdye Schiffabau ift in den exften Jahrzehnten der Herrichaijt des
Gijend bie Miahrmutter fitr die Handelsflotten ber Welt getefen, nicht nur fitx
bie britijche Flagge, fonbern fiix alle. Gr ijt e8 in bejchranttem Nmfange
nod).  Bon den Neubauten aitf bHritijdhen Werften entfielen auj Reedber in
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Grofbritannien und Jrland 1109000 Tounen Brutto,

die britijdhen Kolonien 18000 = =
alfo fiix engliche Flagge 1127000 Tonnen Brutto,
fitr jrembe Flagge 315000 - -

Bujommen 1442 000 Tonnen Brutto.
Qinter den fremben Qanbdern, fitr die ber englijhe Schiffsbau thatig
war, Hat lange Jahre hindburd) Deutjhland Taft ofhme Unterbrechung
pbenan geftanden. o auch im Jahre 1900. Die widtigiten frembden

Qinber find
Deutjchland 104000 Tonnen Brutto,
DOfterreidy 80000 - ’
Holland 24 000 = =
Frantreid 21000 = =
Spanien 19 000 E =
Rupland 13000 2 =
Giibamerifa 12000 = =
alle iibrigen 42,000 - -

Bujammen 315000 Tonnen Brutto.

Dagegen war Ende September 1901 bdie englijdhe Bauthatigleit fitr
beutjhe Rechnung ftart juriidgegangen.

Die gefamte Handelsflotte der Welt Hat unter biejer ftarfen
Bauthitigheit einen faft ununterbrochen wadhenden Nmfang angenonumten.
Sedoch Haben die Sahlen der Dampier und der Segelidyiffe einen entgegen-
gefepten Weg verfolgt, jeme einen fteigenden, diefe einen finfenben. RNad)
ber Statiftit des Bureau Bevitas! betrugen unter Weglafjung der
Sdiffe unter 100 Tonnen bie

(Siehe die Tabelle S. 62.)

Die Anfftellung weift einige jihe Spriinge auj, bdie nidht in ber
Sache felbjt, jonbern nur in der Statiftif liegen fbnmern. ©po ben plik=
lichgen Ritdgang der Segler in den Jahren 1877, 1884 und 1890; ebenfo
1898 bie Geringfitgigleit ded Buwachies bder Dampfer an Rettotonnen
gegenitber dem ftarfen Buwacd an Bruttotonnen. Gine RNevifion bder
Qijten joheint gur Audmerjung von Fehlern gefithrt gu Haben. Filr
1898 ijt bied audbriiclic) bei den Sealern vevmertt.

1 Diefe ift beffer ald die offiziellen der Staaten; fie umfaft nur die wirflicen
Hanbeldidifie, wihrend mande Staaten Ddie Sdhleppidhifie, Gisbredjer, Fhrboote
mitzihlen. — Bei RKjoer, Les Marines marchandes, . 27, fehlen verjdjiedene
Lander, 3. B. Rufland, Spanien, Portugal, gany Sitbamerifa.
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Dampfer Segler Bujamnen
- - Segler u. Netto-
i Anzahl ﬂt%’;g 10%%21 3'?:9 IOIOoOn Anzahl in 1000 m“mfigég -
Brutto Stetto Tonnen it
1874 5365 5 226 3471 56 289 14 523 17994
1875 5519 5364 3590 | 57258 15 099 18 689
1876 5771 5 636 3748 | 58208 | 15553 19 301
1877 5471 5507 3 595 51912 14799 18 394
1878 5462 5595 3650 | 49524 | 14317 17 967
1879 5897 6179 4021 49 024 14 103 18124
1880 6392 6 745 4401 | 48584 | 13872 18 273
1881 6 857 7475 4880 49 037 13911 18791
1882 7301 8 404 5479 48 487 13 739 19 318
1888 7764 9232 6037 | 48074 | 13647 19 684
1884 8433 10 209 6675 44 784 13010 19 685
1885 8 394 10 269 6 719 43 692 12 867 19 586
1886 8 547 10 403 6817 | 42545 12 571 .19 388
1887 8718 10 632 6 954 41 281 12174 19128
1885 8835 11 045 7251 39 663 11 636 18 887
1889 9 256 11913 7748 37 567 11081 18 829
1390 9 6383 12 825 8286 | 33879 10 540 18 826
1891 10103 | 13805 8872 | 31666 | 10217 19 089
1892 10 362 14 380 9 226 30711 10093 19 319
1893 10 629 15 134 9674 29 756 9 829 19 503
1894 10 744 15 657 9994 | 29333 9 547 19 541
1895 10 896 16 338 10 360 29 570 9323 19 683
1896 11 155 17089 10 761 29 348 9 136 19 897
1897 11271 17889 11 427 29 315 8894 20 321
1898 11576 18 887 11687 28 885 8693 20 380
1899 11 456 19 711 12165 | 27867 8347 20 512
1900 12 289 21 787 13 465 27 982 8205 21671
1901 12702 23 379 14 663 27 854 8119 22 782

Bu einer vollftdndigeren Cinfiht gehort auch) die BVerzeichnung dex
Werlujte, dbie die Hanbeldflotte durd) Untergang und Abbruch der
Sdyiffe erleidet. Die Nadhweife ded Bureau BVeritad gehen nicht joweit
aurii€, dod) biirfte hier aud) folgended genitgen:

(Siehe die Tabelle S. 63, oben.)

Die Tabelle itber die Tonnengahl der gejamten Dampier- und Segel-
flotte zeigt eine iibervajdende Gricdheinung: eine itberaus geringfiigige
Bunafhme. Mit der Borftellung vom bedeutenben Anwachien ber Schiffahrt
fteht fie wenig in Ginflang. Sie fann aber nur fiiv den erjten Augen-
blid verblitffen. Denn ber Schwerpuntt liegt darin, da dag Segel-
jhiff immer mefhr durd) dag Dampiid)ifi erjest wirdh und dbap
da3d lehtere wegen feiner rajdhen Jeifen und der Gejchwindigteit feines
Gnt- und Belabend frither bad dreifache, jpater dad vierfache Transport:
permbgen ded Segelidiffed erlangt Hat.
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Dampfer Segler Sufammen
Sm Jabre 1000 Netto- 1000 1000
Bab! Tonnen Bapl Tonnen Bal Tonnen
1888 190 145 1391 529 1581 674
1889 214 148 1195 4928 1409 576
1890 238 184 970 358 1208 542
1891 205 171 - 1568 477 1775 658
1892 230 183 2057 634 2387 827
1893 245 169 2288 646 2533 815
1894 319 232 1672 574 1991 | 306
1895 337 215 1568 470 1905 685
1896 302 230 1454 480 1756 710
1897 331 267 1538 506 1869 T3
1898 338 287 1687 440 2025 727
1899 8931 314 1656 486 2549 300
1900 363 295 1514 431 1877 726
1901 279 398 1092 359 1371 757

Beritdfichtigt man dies, jo ergiebt fich ein ftetiger, ftarter Fortidhritt
bed Transportvermbgend der Hanbdeldflotten, dad hier nur an einigen
Stihproben gegeigt werben foll:

Transportvermibgen in 1000 Tonnen
Berhiltnis . 2 2
im Jabre ber %};ﬁpfﬂ' Der ﬂ%tet%d Bufammen
1:8 1875 10770 15009 | 25869
1553 1880 13203 13872 27075
Ll 1885 20 157 12 867 33024
1:4 1890 33 144 10 540 43 684
1:4 1895 41 440 9 323 50 763
1:4 1900 53 860 8 205 62 065
14 1901 58 652 8119 66 769

Die Segelflotte, die 1876 ihr abfoluted Marimum erveicht, wird
jhon um 1880 an Trandportvermdgen von der Dambpierflotte eingeholt
und am SdHluf bed Jahrhunberts ift die Leiftungsdiahigteit der lepteren
im Dienjte ded Handeld beinahe ficben Mal jo grof wie die der Segler.

Die eingelnen Flaggen Haben gang verjchiedbenartige Schidjale duvch-
gemacht. Jmmer an erjter Stelle geblieben ijt die englijdje. Sie hat
e Wbergewicht tm allgemeinen nod) gefteigert, twenn auch neuerdingsd
einige andere Flaggen, namentlic) die deutihe und die nod) jehr fleine
japanijhe relativ fhnellere Fortichritte gemad)t Haben. Die englijdhe

1 Die perbliiffend grofe Bahl ift in der BVeritad-Statiftif jo angegeben; foll
wahrigeinlich 393 Heifien.
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Reeberei ift am entfhloffenjten mit ber WUbjtoBung ber Segelichiffe und
ihrer Grfebung durd) Dampier vorgegangen. Die glitcdliche geographijche
fage Gngland3d, der politifde Aufjdwung tm 18. und 19. Jahrhundert,
bie Grwerbung ber vielen und grofien Kolonien, bdie Brutalitét der
Ravigationdafte, bdie jedbod) dem iweiferen Syftem ber Berweijung ber
Reederei auf thre eigene fraft Plak machte, die viefenhafte Junahme bded
britijjen WuBenhanbdeld find Momente gewefernn, bie ben Siegedzug der
britijhen Handeldflotte bewirtt haben. Audh bie unerjdhittterliche Juverficht
auf bag Britannia rules the wave tritg bazu bet, ben englijchen Reeder
gu bewegen, jein Privateigentum bden fernjten Meeven anzuvertrauen,
©don alfein die britijhe Kofhlenausdiuhr hat der Fradtjhiffahrt Jehr be-
deutende und mwad)jende BVerdbienjtgelegenheit verjdhafit; zwar nidht bder
britijhen allein, aber doch ihr in erfler Linte. Die Kohlenausdjuhr
aug Grofbritannien betrug

1860 . 7321000 ZTonnen,

1890 28738 000

1900 ca. 45000000

Sn dahnlichem Mabe it denn aud) die EGinfuhr von Lebenzmitteln
und fremben Jnbujtrierohjtoffen und auf Grund bder jtetigen Bunahme
der inbuftriellen Leiftungéidhigleit aud) bdie Ausfuhr von Fabrifaten ge
wachjen.  Gin widhtiged KLapital Defteht aud den regelmaBigen
Dampierlinien, die gahlveiche Berbinbungen itber bden gangen Grbd-
ball YHerftellen und ald Poftbampierlinien teild vom Mutterlanbe, teild
pon den Solonten, tetld von frembden Staaten Subvention begiehen. Die
©umme, die bon England (British Government) als Subvention begahlt
wird, giebt der Jahredbericht der Londoner Sdhiffematlerfivma John White
vom 1. Januar 1901 auj 742 300 Pib. Sterl. an, wozu nod) 65000 Pid.
fitr ©djiffe fommeen, dbie unter Aujjicht der Kriegémarine jo gebaut werden,
bap fie tm SKriegsfall ald Kreuzer dienen fonnen. Dad wiven 16 489000
Marf. Dag Facdhblatt Fairplay vom NMai 1901 nennt 764 117 rejp. 63200
Piv. Sterl., aljo gany dhnliche Bahlen.

Trofdem gilt fiir bag Groz der englijdhen Handelzflotte der Grund-
fag vollfommener Selbjtverantwortlichfeit und bed Berzichts auf Staats-
hilfe. Die gewdhnliche Fracht- und Pafjagierfahrt wird in feiner Weife
unterftitt, aud) nicht einmal durc) Hofenbauten; diefe {ind entweber
burd) reine Wttienunternefmen (wie 3. B. famtliche Docds in London;
fie gefidren 4 oder 5 @efelljchajten) oder durd) vom Staate fongeffionierte
»Boarba” gejhaffen, bie ihre Gelber nur vom Schifigverfehr unbd etwaigen

w

W
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Speidherunternehmungen erheben (wie 3. B. in Liverpool und Gladgomw).
Die Mafje der Reedereten Hat jum Wettfampfe mit englijhen iwie mit
fremben Recdereien nichts ald die eigene Kraft, den eigenen fihnen Mut,
die ungehemmte Ginwivfung guter und bifer Eriahrungen. Gleichzeitig
hat fie aud) (bidher wenigjtend) bden Borteil bder ~billigiten Preife fitx
Gijen, Gtahl und Steinfohlen, fo daB ihr die Sdjiffe am billigiten Fu
ftehen famen; an diejem BVorteil Haben jedod) die Reebereien jolcher Linber
Anteil, die auf Sdiffe oder Sdjifisbaumaterialien feinen Soll erheben,
aljo 3. B. Deutihland, Holland, Standinavien im Gegenjob ju Frant-
reid) und dben BVereinigten Staaten. '

flber die englifthe Handelsflotte liegen wohl bdie jorgfdltigiten und
mannigialtigiten jtatiftijhen Aujjeihnungen bor, ohne jebod), wie e
bag BVerhingnisd bder Sdiffahrisftatiftif su jein {deint, unter fich vdllig
iibereinguftimmen. €3 fann unmbglich der Bwed diefer Jeilen jein, auf
ihre Abmweidungen eingugehen. Hier feien nur jur Grganung bder miv
vorliegendben BVeritadjtatijtif einige dlteve Daten aud Kjaer, La marine
marchande, bie threrjeitd8 mit 1880 aujhirt, wiedergegeben.

Die britifhe Flogge DbejaB darnad) cinjhlieplich der Sdjiffe bder
britijhen Kolonien:

Segler Dampfer
1815 23568000 T. 427 T.
1830 2000000 = 30000 -
1840 2698000 - 81000 -
1850 3570000 = 165000 =

Die folgenben Bahlen find einem am 15, Whiiry 1892 von John Glover
por der Royal Statiftical Society in Lombon gehaltenen BVortrag ent=
nommen. Sie beziehen fih nur auf Grofbritannien und Jr-
Land, johlieBen aljo bie Rolonien, die Kjaer fitr 1850 mit 559 000 T.
Geglexn und 16000 T. Dampfern verzeichnet, aus:

Gegler Dampfer
Babl Tonnen Bah! Tonnen
1850 24 797 3396 000 1187 168000
1860 25663 4204 000 2000 454000
1870 23189 4577000 3178 1112000

) tehre nun ioieder ju den Sabhlen ded Bureau Veritad uritd,
bie Grofbritannien mit allen feinen BVefjigungen umfaffen
(Segler nur itber 50 T., Dampfer nur itber 100 T.):

Sdriften CIII. — Seejdiffabrt I. 5
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Segler Dampfer Bufantmen

Ly I 1000 1000 1000!
Bapt Tonmnen Babl T. Netto Japl Tonnen

1875 19709 5543 3152 2088 92861 7621
1880 18352 | 5486 8787 2778 99139 8259
1885 14939 | 4714 48592 4159 19 791 8873
1890 10559 | 38693 5302 5106 15861 8799
1895 8793 | 3333 5771 6231 14 564 9564
1898 8125 | 2910 5707 6739 13 832 9649
1899 7706 | 2662 5453 6758 13 159 9420
1900 7326 | 2513 5649 7395 12975 9908
1901 7184 | 2352 5621 7817 12755 | 10169

Das ift etne Entwidlung, die — wenigjtend nach) abjoluten Jiffern —
die aller anbeven Hanbelsflotten tief in Schatten ftellt.
Dem Gloverjidhen Bortrag entnehme i) noch folgenbe Jahlen be-
treffe bed Anwadhjens ded Schifisverfehry in Grofbritannien und
Srland. Sie umfaffen Antunit und Abgang gujammen; ebenjo
belabene und unbelabene Sdhiffe:

1850
1860
1870
1880
1890
1899

1000 Tonmnen
39 634,
58 707,
73 198,

133 250,
164 340,
203 4281,

nfunjt von und Abgang nachy Hafen jrember Linbder und britijdjer
folonien, alfo unter Ausdjchlup ded Kiijtenhandels, ergiebt jolgende Jahlen,
gitltig fiiv belabene wie fiix unbelabene Schiffe:

1850
1860
1870
1880
1890
1899

1000 Tonnen

14505
24689
36 640
58 736
74 283
018641

Davon britijde
Sdiffe in 1000 Tonn.
9442
13914
25 072
41348
53973
618331

Davon frembe
Sdiffe in 1000 Tonn.

5062
10774
11568
17 387
20310
30031

1

Die Gejamtheit ded neuerlichen Schiffeverfehrd von GroRbritannien
und Jrland exhellt ausd folgenben Daten ber angefithrien amtlichen eng=

1 Difizielle Bahlen nad) dem Annual Statement of Navigation and Shipping,

1899.
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lijhen Gtatiftif. Sie umfat alle angefommenen Sdhiffe (im
Gegenfa aum vovigen alfo unter Weglajjung ded Abgangs) in
Qadbung wie in BVallajt, vom Jnlande wie vom Auzlande, britifche twie
frembe:

1895 384 330 &dyifie, 943806000 Zornen,
1899 359821 - 105188 000 =
und gwar fitr 1899:
Britijde Flagge Fremde Flagge
Sdyiffe 1000 Tonnen Sdiffe 1000 Tonnen
Segler 85669 6990 10508 3202
Dampfer 240474 79 824 23170 15171

Selbjt in dem Eolonienveihen England fteht jedod) ber Sdhiffavertehr
mit den eigenen Solonien weit guviid gegenitber dem jonitigen. Bon den
Untitnften des Jahred 1899 entfallen aui:

den Ritftenverfehr 56312000 Tonnen,
britijche Kolonien 5399 000 =
frembe Qdnber 43477000 =

fiber die Bejabung dber Hanbdeldflotte Grofbritanniens und
Srlandd, aud) Jnfel Wan und Kanalinfeln, liegen in it und demjelben
Banbe ded Annual Statement of the Navigation and Shipping of the
United Kingdom for the year 1899 awei ftarf abweichende Ungaben
por. uf S. IX. wird folgended angegeben, und jwar fitr 15197 &diffe:

Persons employed:

Zotal
- Gnglander Frembe (nur hier Lasdfaven
einbegriffen)
Segler 44 328 9934 54 333
Dampfer 129938 26 130 189 802
Buiammen 174 266 36064 244 135

Dagegen S. 275 al@ am 15. Degember 1899: Persons under
agreement, jedoch) nur fiir 12849 Sdyiffe:

Gnglinber Frembe Lagfaren Total

Segler 44 368 8549 52 52951
Dampfer 163704 22 765 31425 217894
Bujanumen 208072 31814 31477 270845,

Die Kapitine find eingejdhloffen, ebenjo 11748 Fildger. Die De-

trichtliche Jahl der Frembden, nament{idh bder Ladtaven ift ein jehr be-
5*
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adjtensdwertes Moment. — Die Differens der Bahlen tann id nidht auf-
tlaren.
Fitr die dlteve Beit giebt der mebhrfach citievte Gloverjche BVortrag
nod) folgenbe Daten:
Mannidaften (men employed) *

auf Seglern Dampfern Total davon Frembe
1850 142730 8700 151 430 e
1860 145487 26105 171592 14280
1870 147207 48 705 195 962 18011
1880 108 668 84 304 192972 23280
1890 84008 129 366 2133874 27 227.

Darnad) Hat jwijdhen 1890 und 1900 bdie Jahl der in ber britifdyen
Ceeihiffahet bejhiftigten Englinber um ca. 5300 abgenommen, bie ber
Sremben um ca. 35500, meift Ladfaven, jugenomuteit.

Gnbdlich fei Hier nad) Glover noc) eine flberficht der BVerlujte an
Menjchenleben, jeboch) nur der Seeleute, nicht dex Rafjagiere, in
per britijhen Sdhiffahrt mwiedergegeben:

Anzah! der bei Totalverluften Beredinet auf je 100000 T. in

und Unglii@sfdllen (wreck &rofbritannien angefommener

B e > | un abaegangener briice

Menfdjenteben diffe

auf Seglern |auf Dampfern | filr Segler | fiiv Dampfer
1881 1354 468 4.17 0.57
1882 1508 916 484 1.05
1883 1146 774 3.81 0.82
1884 1200 492 4.30 0.51
1885 540 718 1.93 0.73
1886 734 155 2.76 0.16
1887 173 646 2.89 0.62
1888 687 581 2.63 0.52
1889 557 418 2.20 0.36
1890 480 482 2.06 0.41

Die Verluite jeigen jowohl im Total wie im Berhiltnia jum Sdhiffa-
verfefr eine finfende Tendens; fie tritt allerdingd bei Seglern piel ftirfer
Derbor ald bei Dampfern.

Bon bden itbrigen Handeldmavinen ervegen nur einige wenige ein
ipecifijhes Jntevefie. Die Hholldndijhe, die im 17. und nod) ju
Anfang bes 18, Jahrhundertd drei Fiinftel aller Handelsidjiffe Curopad
Bejefien Haben joll — jo feift es in einer Gingabe Golbertd an Lubd-
wig XIV. —, Bat ihren Plap eingebiift und ijt, jeitdem fie tm Jabhre
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1859 nad) Rjaer rund 550 000 T., dann nad) einem Riidgang von neuem
auf 517000 T. gejtiegen war, betvadhtlid) jurvitdgegaungen. GCrjt gamy
neuerbingd wadhjt aud) fie wieder (Zahlen nad) BVeritaz):

326 947 | 447

Segler Dampfier Sufammen
in 1000 in 1000 in 1000
Bahl Tonnen BABL  qonm., Retto|  D9b! Tonnen
1874 1418 385 107 ! 69 1525 454
1880 1112 332 111 | 80 1223 412
1898 541 121 2217 250 . 768 371
1899 663 118 224 ‘ 251 887 369
1900 676 120 257 306 933 | 426
1901 681 121 269 ‘

Holland Hatte fi) en dépit von der Reederei abgewandt, namentlich
in ben jiebziger und adgtziger Jahren, ald fich der lururidfe Betvieh ber
alten ,Oftindienjahrer” fernerhin unmiglid) erivies.

Norwegen Hat von jeher eine eigene Stellung -etngenommen.
Geine Beteiligung am Welthandel fonnte nur gering fein. Dag Land
hat nmur 2 Millionen Ginwohner und fehr wenig eigene Ausfuhrerzeug-
nifie.  Dagegen eignet fid) der firperlich jo hervorvagende jfandinavifche
Stamm portrefilich fiir die Seefabhrt. Rithnere und tithtigeve Seeleute
alg die Movweger giebt e8 wohl nicht. Sie find alip auj die Sdhiffahrt
im Dienfte anberer Lander und auj Gngagement auf frembden Flotten
angewiefen. Da fie an RKapitaldfvajit mit vielen anderven feefahrenden
Nationen nicht fonturvieren fomnen, jo muBten jie fih) auf den Anfauf
dlterer, minder wertvoller Sdiffe verlegen, bdie ficd) fiiv ben Trandport
eniger wertvoller Waren eignen, vor allem fiir Hols, dad von Scmweden,
Rupland, Canada nad) allen holzdrmeren Gegenden Europad, neuerdingd
auch viel pon Wejt-Canadba nad) Oftajien geht. Da Holzichiffe auf ihrer
Qabung jhwimmen Lonnen, fo wird bei thmen bie Gefahr bed Unter=
ganged fehr verringert, wenn nicht eine u groBe Dedlajt gejchajfen wird.

Qange Beit war die norwegijhe Handelgflotte nid)jt der englijchen
die grofte in Guropa. Grjt in den leten Jahren ift fie bon der deutjden
iiberfliigelt worben. Jhr Umfang betrug:

(Siehe die Tabelle S. 70.)

Geit dem Hifepuntt im Jahre 1890 ijt aljo aud) bdie norwegijdhe
Gegelflotte betrichtlich guritctgegangen. Die Dampierflotte Hat fich) wohl
im wefentlichen auj gleiche Weife gebildet.
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Segler Dampfer
1000 1000 Tonn. | 1000 Tonn.

Babl | gonmen | Babl Brutto | Retto
1850 (nad) Kjaer) ? 288 2 s ?
1880 - DBeritas) 4160 1371 148 67 49
1890 = = 3567 1409 371 245 176
1899 - = 2306 956 657 672 417
1900 - = 2128 898 719 769 l 479
1901 = 2

2002 883 758 779 | 499

Dag Sdyidfal der norbamerifanifden Flotte in feinen Haupts
punften Habe ich jhon berithrt: die Begiinjtiqung ded Sdhiffdbaud durd
die reichen Waldbbeftanbe, dbag Aujhdren bdiejed Vorteild durd) dag Empor-
fommen bed Gifenjchiffgbaud, die Berftdrung vieler Sdhiffe wikrend ded
Bitvgerfrieqed bdurch die jitbftaatlichen Kreuger und den Verfauf vieler
berfelben aug Furcdht vor jolher Jerftirung. Der Sieg der Norditaaten
war jugleid) ein Sieq be8 Sdubzolls. Die Gifenprodbugenten machten
ihre Madht nun ritdhaltlod geltend. Bolle auf Sdiffgbaurohitoffe ver-
teuerten die Grjeugniffe ded Sdhiffgbaus fo, dbaf fie mit audwdirtd ge-
bauten Fahrzeugen nidht fonfurrieren fonnten. Um bden Sdiffabau
jhadlod ju balten, wurde ed gianglih verboten, Sdiffe audldndijdhen
Nrfprungd unter norbamerifanijhe Flagge ju bringen. Da ugleich die
gejamte Ritftenjhiffahrt der norbameritanijhen Flagae vorbehalten Blieh
— fogar einfdhlieRlich bder Meifen zwifdhen atlantijhen und pazififchen
Hifen —, fo Hatte ber Shifisbau in ber THat einen Erjal darvan, aud
abgefehen bon bemjenigen an ben grofen Geen.

Aber ber Juwad)d bder Kitftenflotte veichte im allgemetinen nicht
weiter ald um bie fortwdfhrenden Verlujte der Ozeanjlotte u bdeden.
Dem fonnten auch) die in den leten Jahriehuten freigebig verteilten
Poijtfontratte fowie bie Subvention von 1891 nidyt jteuern. Bielmehr
gebt geitweilig jogar die Dampferflotte exfeblich guritd. Und bdie Segel-
flotte exfetbet bon 1887 Hig 1898 ein volled Drittel ifhred Beftandes.
Grft die auBerorbentlichen Anftrengungen der allexlehten Jahre, auj die
jogleich guriidaufommen fein wird, Haben die Dampierflotte tieder etwad
Herausgerifjen.

Fiir die alte Beit gebe ich Hier die Jahlen nac) Kjaer, die jedoch
bie Ritftenfahrzenge nidhyt mit umfchliegen:
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Segler Dampfer Total Walfijhiinger

in 1000 Tonnen | in 1000 Tonnen | in 1000 Tonnen |, (o6l

1850 1234 30 1265 125
1858 1922 52 1975 170
1861 1838 61 1894 125
1864 1195 83 1278 81
1870 1172 138 1310 65
1879 1243 115 1359 88

Sn Hejt I (Navigation maritime) giebt Sfjaer mit einem Ptal
pollig anbdere Bahlen, bei benen jebod) die Ritftenichiffahrt eingejchlofen ijt.
1879 | 2031 | 534 | 2565 |

Beritas giebt Jahlen auf gang anderer Grundlage. Die Kiijtenfafhrt
ift eingefhlofien, dagegen find bdie Walfijhiinger nicht audgejondert,
Yudh find, wie immer, Segler unter 50 Tonnen und Dampfer unter
100 Tonnen audgejdhlofjen. Seine Jahlen lauten:

Segler Dantpfer Segler und

et T 1060 [ 1000 . [Reto-Dampler

BB | Fonnen | BB Brutto Neto | Lommen in 1000
1874 6869 2181 613 768 503 2684
1880 5958 2048 548 634 384 2427
1890 3406 1445 419 533 375 1920
1898 3697 1285 502 810 546 1831
1899 3497 1291 551 970 672 1963
1900 3671 1360 674 1183 808 2168
1901 3726 1397 747 1369 | 913 2310

Die amtliche Statijtit vom 30. Juni 1899 lautet:
Dampier 6837 Sdiffe, 2476 011 Tonmnen,

Segler 15891 - 2388287 -
22728 &diffe, 4864238 Tonnen (Brutto?).
Berteilung:
Atlantijhe Kitfte 2614869 ., Ausdwirt. Handel 837229 T,
Pazififche : 539937 = Ritjtenfhanbdel 3965313 -
nbrdliche Seen 1446348 - Walfijhiang 11017 =
Flitfie 263084 - fabeljoufang 50679 =

4864238 T. 4864238 T,
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Die Zahlen ausd den veridhiedenen Quellen ftimmen, wie man jieht,
famtlic) febr jchlecht dtbevein. DMieinerfeitd fjcdhente ih am meijten Ber-
trauen ben Beritad-Fahlen; fie genteBen in faufimdnnijdgen Kreifen mehr
Anfefen alg bdie itbrigen. Gewif ift der Ritdgang bder amertfanijdhen
Tlagge fiir den Welthandel. Ein amervifanijhes Sdhifi war basd erjte,
pag in den Hafen ju Bremerhaven legte; jebt ift gewif feit Jahrzehnten
bagd Gtreifen- und Sternenbanner dort nidht mehr gefehen. Nad) Glover
famen in Gngland an belabenen Sdiffen unter amerifanijdher Flagge an:

1850 1215000 Zonmen,
1860 : 2734000 =
1870 1134000 -
1880 882 000 =
1890 272000 =

1900 (offizielle Statijtit) 196000 .
Dag erldutert ben Riicgang Wmerifad beffer als alled ibrige.
Und jogar in der Beteiligung an dem BVerfehr bed ufen-
hanbdeld bed eigenen Lanbed ijt die amevifanifde Flagge tmmer
mehr guriidgegangen :

Gefamt-Aufen- Davon auf Progentualer
hanbel der Berein. amerif. Shiffe Anteil ber
Staaten Mill. § Mill. amerif. Flagge
1869 876 289 23,1
1879 1183 272 23
1889 1420 208 14,3
1899 1806 160 8,9.

Ameritanijdye Polititer Haben berechuet, daf die BVerein. Staaten an
rachten fitr ben NWufenhanbel an Sdhiffe fremder TFlaggen jahrlich
175 Mill. Dollar zahlen. Wan jhiebt den Riidgang der amerifanijdhen
Reederei in dem Bericht ded Senatd vom Sommer 1900 diber die vorge-
jdhlagene neue Subvention auf jolgende Nrjachen: Gine Bruttobampiertonne
fofte auf amervifanifden LWerften 160 Dollar, whhrend fie in England
fhon 3u 140 Dollar zu Yaben jei. Der PHohere amerifanifdhe Jindfup
aui biefed Hiohere Anlagefapitel und bemgemdB auc) Berficherung und
Abjchreibung verteuern ben Betrieb im Vergleid) ju Gngland um jahr-
i) 4,60 Dollar pro Tonne. AuBerdem fei in Amerifa die Bejolbung
der Sdjiffsmannidhait Hbher. Suleht wird nod) bHervorgehoben, bdap
frembe Flotten Hohere Subvention gendfjen. Guroba und Japan ver-
wenbeten angeblich bavauf 26 MMill. Dollar, bie Verein. Staaten im
leten Fistaljahr nur 998211 Dollar.
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Die ungeheuven natitvlidhen Hiligquellen ded Lanbded an frucdhtbarvem
Geldnde und Bodenfdhiken geftatteten dem nordameritanijden Bolfe,
feine Hanbdeldflotte 3u vernachliffigen. G2 diberliep bden Geeverfehr
genitgjameven BVidlfern und wandte fidh jelbjt den gitnftigeren Grwerbs-
gelegenBeiten feiner Sandwirtidhait, feiner Jubujtvie und jeined Bergbaud zu.
~ et bem fpanifhen Rriege ift dem norbamerifanijden BVolfe bie
Minderwertigteit jeiner Handeld- und Kriegsflotte vedht jum Bewutiein
gefommen.  An  ber Verftiivfung bder Rriegsflotte wird mit EGifer
gearbeitet. Man Pat fich fogar entjhlofien, im Wuslande gebauten
Hanbelgjhifien die amervifanijhe Flagge ju gewdhren, wenn auc) unter
ber Bebingqung, daf die EGigentitmer ein gleid) grofed Sdhiff auf anteri-
fanifchen Werften bauen [laffen; jugelafjene Sdhiffe bebalten gmwar bdie
Flagge, aber der Kongref Pat fich vorbehalten, eine folche Mbglichieit
immer pon neuem durd) befonbderen Gutjhluf zu jdhaffen. Dasd Riefen-
fapital wirft fih auj den Sdhiffsbau. OO dag nur gefdhieht, um bem
Stahlivujt Abjab 3u {daffen, lEft fich nicdht beurteilen.

Bu Unfang Mai 1901 ijt eine widhtige Begebenbeit etngetveten:
ber Anfauj einer gangen englifjhen Dampferlinie durd
amervifanijhed RKapital. 63 Hanbelt fih um bdie Leyland-Linie.
Diefe in London domizilierte, jedbod) von Liverpool ausd betriebene Linie
bejag 34 Dampfer bon 700 Hig 10 000 Tonnen, jufantnternt 300 000 Tonnen,
und unterhielt vegelmidRige Fahrten nach dem Mittelmeer und Wejt-
indien. Jhv Uttientapital betrug 1200000 £. Die Gefelljhait wurde
in Gngland an Grdfe nur von der Peninfular and Oriental-Sine itber-
troffen, jteht jedboc) Hinter der Hamburg-Amerifa-Linte und dem TRordd.
Qlophd iweit Fuvii€. Jhre Wftien wurben vor dem Wnfauf mit etwa
Part bewertet. Tun fam dad Pierpont-Morgan-Synbdifat in Rew-York
unb bot fiir die Gefamtheit der gewidhulichen Wttien 145 Progent oder
1760000 £. Dazu jdhloffen bie alten Aftiondre den Verfauf ab. Die
Reebevei wird einftweilen jiir amerifanijde Rechnung unter englijcher
Flagge iveiter betrieben. Man fagt, dap bie Spetulation auf ameri-
fanijge Subvention Bei diefem Befibmwechjel mitgewirit Habe. Angegeben
wird nur bdie Abfiht, gewiffen ameritanijdhen Gifenbafhnen, itber bie bad
Synditat bdie Berfiiqung Hat, Fracdtgiiter uzufithren. Amerifanijher
Gnthujiasmusd fieht bereitd den groferen Teil der eurvopdijdhen Flotte durch
Bag amerifanijche Riefenfapital exworben. Lenn e8 dazu foldhe ujdhlige
3t ben in Guropa jitr erforberlich gehaltenen Summen bewilligen will,
wie beim Anfauf bder Leyland-LQinie BHervorgetveten, jo iwird e3 bviele
Attien rejp. gange Gefelljchaften foufen fommen. Wie e& dabet aber zu
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einem mivtjhaftlichen Griolge fommen mbchte, ift nicht abzujehen, trog
der amerifanijchen Subbention.
©djon einmal Haben die Amerifaner mit einer Subvention einen
vollftindigen Miferfolg gehabt. Jm Jahre 1891 ermdadhtigte ein Gefeh
den Geneval-Pojtmeifter, Pojtfontrafte auf 10 Jahre umter folgenden
Bedingungen abyujdliefen: die Schiffe follten in Nordamerifa gebaut und
gang mit Norbamerifanern bemannt fein, dbann follten fie jitr die Aus-
veife (fiiv die Heimreife nicht) eine Prdmie erhalten pro Meile von
4 Dollar bei 8000 Tonnen Vrutto und 20 Kunoten Gejdhwindigteit,

2 = = 5000 - - = hir 16 E 5
1 z = 2500 s = = 14 = =
2/g s - 1500 = s 2] = -

Nad) England follte die Pojt nur Schiffen erjter Klafje gegeben werden,
wie die BVerein. Staaten fie damald gar nicht befafen und aud) jebt nur
gany jparlich ihr eigen menmen. Diefe jehr Hobhe Unterjtitbung Hat an
bem THatbejtand, dap die amerifanijhe Pojtvermaltung faft die gange
Pojt ausdlindifdhen Sdhiffen gur Beforderung iibergeben mufte, fajt
nichts gedndert. Sie ijt dabei geblieben, die Poijt dem jeweilsd die jchnellfte
Reife verjprechenden Dampfer ausdzuliefern, ohne Rittficht auf die Flagge,
wihrend tro dber Klagen feiner Kaufleute England nur englijhe Sdiffe
benut. Die Geringfiigigeit bed Cinflufjed auf die amervifanijde Reederei
exhellt aud den oben gegebenen Jafhlen.

Dad Hat jedbod) nicht verhindert, dbaf die Juterefienten, wahrideinlic)
bie Gifen- und Stahlleute, verbiindet mit Sdyiffebau unbd Reederet, von
newem mit bem Unfinnen auf Hiohere Subvention gefommen find,
Sm Senat wurbe im Sommer 1900 ein Gefehentwur] eingebracht, iiber
welcdhen bem Deutichen Reichatag in einer Dentjdhrift folgende Witteilung
gemacht wird:

L Die in Audjicht genommenen Bergittungen bejtehen:

1. in einer Gdiffahrtdpramie, weldje glethmiBig jamtliden im
uslandahandel bejehajtigten, in Amerifa gebauten und amerifanijchen
Bitrgern oder einheimijen Gefellihajten gehirigen Sdhiffen — jowoh!
Gegel- wie Dampifchiffen — gewdhrt wird, und

2. in einer Bujdhlagdpramie, bdie nur Dampfidiffen u qute
fommen joll.

,Die Sdiffahrtapramie (1) beliujt fich auj 1Yz €18, pro Tonne
Brutto (gross ton) fitr je 100 uritdgelegte Seemeilen; itberjchreitet die
Qiinge der Fahrt 1500 Meilen, jo wverrvingert fic) der Sah pro Toune
Brutto unbd fitr je 100 Meilen auj 1 6t8. Die Linge ded Reifeweged
with fiir Audreife und Hetmureife gefondbert bevechnet.
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»AE Grundlage fitr die Pramienberechnung (1) bient in ber Regel
(bei Frachtdampfern audjchliellich) der Brutto-Tonnengehalt ded Schiffes.
Bet Paffagier= und Pojtdampfern aber foll junddhit vom Brutto-Tonnen-
gehalt der Raum, welder dauernd fiir die Aufnahme der Pajjagiere und
Bojtjachen beftimmt ijt, tn Abrvedynung gebradyt werben. Grft der Hieraus
fid) ergebenbe Reft ded Tonnengehaltd wird bei Beredhnung ber Primie
beritctfichtigt.

,Die Buidlagspriamie (2) fitr Dampijdhiffe ift je nach Grbfe und
Schnelligleit bed Sdhiffed verichieden benteflen. Sie wird fitr die Aus-
reife pro Tonne Brutto der gefamten Tounage (ohne Raumabiug fite
Pafjagiervaum) bevedhnet; bagegen iwerben bei BVevedhnung der Pramie
fiir bie Hetmreife nur 80 pCi. ber Tonunage in Anredhnung gebracht.

»Die eingelnen Sdabe jind folgende fiir je 100 Seemeilen unb pro
Zonne bei Schiffen von mehr ald 2000 Tonnen:

1. mit 11 Seem. und eniger ald 12 Seem. *10 Gta.

2. 2 12 = z = = 13 L 6flm £
gE g s s s g dpraiic 810 =
do vamildy oo = = AR T | =
Biy = ol s eanedB o =0 Fa0 a0
B.. siaat 185atuie > mefr 12/10 -

Bet Sdyifien von mehr aldg 4000 Tonnen:
7. mit 17 Seem. und weniger alg 18 Seem. 1%/10 G13.
3. = 18 = = 2 = 19 £ 16/10
0.5 myn il D atie ET 1T 18/10
Bei Sdhiffen von mehr ald 10000 Tonnen:
10. mit 20 Seem. und weniger ald 21 Seem. 2 Gta.
A T I e TR 2 2810 -

»Die Prdmien (1 und 2) werden fitr Sdiffe, weldje vor dem 1. Januar
1900 vom G&tapel gelafen jind, aui 10 Jabre, fiir Sdiffe, welde nad)
dem 1. Januar vom Stapel gehen, auf 20 Jahrve bewilligt. Wiahrend
der 20 Jahre vermindert fich aber vom 11. Jabre ab die Priamie jahrlich
um 5 pGt.

LDie Gefammtfumme, welche gur Unterjtitbung der amerifanijdhen
Handelaflotte in Form von Shiffahrids und Bujdhlagdprimien verwenbdet
werden foll, ift auf 9 Millionen Dolard jabhrlich (36,8 Mill. Nart)
feitaefet. Die BVerwendung der Pramiengelber Hat in ber Weife gu er-
folgen, dbaf auj bie im Utlantijchen Ogean (und im Golj von Merifo)
am Geehandel Deteiligten Sdiffe 70 p6t., auj die an bder Pacifickitite
bejohditigten Schiffe 80 pCt. entfallen. Nad) einer Jufammenitellung
tm Report bed Secretary of the Treafury 1899 waren an ber atlantijchen

CT
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Siijte (einjhlieRlich bdezd Goljes von Merifo) 16275 Sdjiffe bejchiftigt
(1898: 16442), an bder pacifijen Ritfte 1970 Schiffe (1898: 1754).
Sn Progenten entfallen jomit auf die Ofttirjte 90,3 p6t., auf die Welt-
tiffte 9,7 p6t. Die obige Bemefjung der Anteile (70 pEt. und 30 p6t.)
entfpricht jomit nicht dem bergeitigen Stamde der geographijchen Ber-
teilung der Schiffe. Die Grflirung aber fiiv die Bemefjung der Anteile
liegt barin, dbaf von amerifanijdjer Seite audgejprochencrmagen auf eine
ftavte Ausbehnung des Schiffsverfehrd ywifchen der Pacifictitite und dem
afiatijchen Kontinent Hingearbeitet wird. Bur Unterjtithung ded See-
verfehrs nad) Oftafien joll daher von Anfang an ein gudBever Teil der
Gefamtunterftiigung jur Berwendung gelangen, ald der Sdhiffgbeftand jur
Beit bei gleichmafiger BVerteilung nach Angzahl der Schiffe erfordern wiirde.

Bt Pramien (1 und 2) werden unter jolgenden Bedingungen
audgezahlt:

,Dag Sdiff mup fih im Befip eined Amerifaners, beyw. einer
amerifanijhen Gefellihajt befinben und muf vorjdriftémipig fitr den
Aualandahandel regiftriert fein.

JRur joldge Siffe, weldhe der evjten RKlafje der Sdyiffstlaffifitation
(A 1) angehdren, find gum Pramienempfange bevechtigt.

,Daz Shiff mup (in der Regel) in Wmerifa gebaut fein. Jm Aus-
lande gebaute Shiffe erhalten nur 50 pEt. der Pramien. Gine fiper-
gangebeftimmung ijt aber vorgefehen, nach welder audnahmseife im
9ualande erbante Schifie etn Anvecht auf die volle Priamie Haben jollen,
wenn fte am 1. Januar 1900 von einem amerifanijhen Hafen nad
einem audmwirtigen Hafen in Fahrt begriffen waven, ober am 1. Januar
1900 fic) im Bau befanden. Borbedingung foll auch in diefem Falle
jein, bafp fich die Schiffe im amerifanijdjen Befih befinden. Auferdem
mitjfen die Sdhiffeeigentitmer das BVerjprechen abgeben, dap fie innerhalb
der nachiten zehn Jahre ein gleichivertiqed in Wmevita gebauted Sdiff
alg Grfah bes fremben Schiffes in die amerifanijdhe Handeldmarine ein-
ftellen werben.

L Die Sdiffe tonnen zu jeder Beit von der Regievung ald Kreuger,
Franadportichife oder fiir fonjtige difentliche Bwede ju angemeffenem Preife
angefauft werben. Die pramienberechtigten Schiffe jollen Dievnad) nicht
nur Handeleden dienen, jonbern aud) jur Vermehrung der Seemadht
der Vereinigten Staaten beitragen.

»Seberzeit find fie verpflidhtet, unentgeltlich auj Berlangen bed Geneval-
Pojtmeijters Poftjendbungen mitjunehmen und (falls dad Schiff auj einer
der Poitihifjahrtsrouten fahrt) ndtigenialld den begleitenden Pojtbeamten
Pen erforberlichen Arbeitd: und Aufenthaltdraum 3ur Berfiigung 3u
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jtellen. Die Verpflichtung gilt aber nur fiiv die Strede unbd Fabhet, fiir
welche die Primie geahlt wird.

,Offenbar geht die Abficht der amerifanijdjen Regierung dabhin, durd)
Sdaffung einer leiftungsidhigen Hanbdeldflotte die Einnahmen aus dem
fiberjecijchen Frachtverfehr den Heimijchen Reebeveien in grdperem Mafe
ald bisher juguwenbden. Wenn man bebentt, daf ber Anteil der ameri-
fanijhen Reederei am Gin- und Yusfubhrhandel im Jahre 1899 nuv
9 o betrug, fo erfheint das Bejtreben der Regievung wohl perftandlich.

Jlm die Wirkung bed neuen amerifanijchen Gejebentiouried nod
nifer gu evldutern, mige Hier ald Beijpiel bdienen, bag ein Sdiff von
der rt und Audmefjung ded deutjhen Dampiers ,fKaifer T3ilhelm ber
Grofe” fitr eine Aus- und Heimreife ywijchen New=Yort und Bremerhaben
eine Priimie von rund 125000 Mt erhalten wiirde, ferner ein ©diff
pon ben Dimenfionen der ,Konigin Luife” fiir eine gleiche Fahrt ca. 53 000
Mart und ,Firft Bigmart” in gleichem Falle ca. 60600 e Mit
ber Schnelligfeit eined Dampierd jteigt auch bdie Pramie wefentlich, da
auj die Hohe der betveffenden Jujdhlagdprimie, wie aud den pben wieber-
gegebenen Gingelfdgen erfichtlich, auBer Dder SdyiffequoBe in erfter Sinie
bie Schnelligteit des Schiffes eimwirtt. Bum BVeifpiel wilrde ein Dampfer
pont ber Art ber ,Rbnigin Luife” fir die Strede New-Yort—Bremerhaben
bei 13 Geemeilen Gejdhwinbdigleit ca. 53000 Mt., dagegen bei 16 See-
meilen fiir die gleidhe Stredfe ca. 64500 ME. ald Pramie erhalten.

g einem Bergleid) weitever devartig berechneter Primienjibe ex-
giebt fich, dap ber amerifanijche Gefefentouri den Bivedt verfolgt, neben
ber Bermehrung bder Sdjiffzzahl namentlich den Bau jdhnellfafrenbder
Dampier nac)y KLrdften ju unterjtiipen.

,Gricheint e8 auch) mit Ritctficht auf die bHigher von den amerifanijchen
Poitjchiffen exgielten Grfolge fraglih, ob dad vom ber Bill verfolgte
Biel in vollem Nmjange erreicht wird, jo hat die deutjdhe Reeberei bodh
bamit ju rechmen, bdaB, jalld der Gefepentwurf angenommen wirh,
bie amerifanijhe Handeldmarine, juaiiglich der Subventionzzahlungen
fitr Poftbampier auj eine jtaatliche Unterftiifung von jahrlich) wenigjtend
41500000 ML wird vechnen tonnen. Dagu fommt, daf die Abjdnitte
12, 13 bes ollgefeles vom 24. Juli 1897, betreffend bie zolljreie Gin-
fufr von Grgeugnifien fitr bie Schiffsreparatur, jowie von auglindijdhem
Material, dbad Heim Bau von Sdiffsmajdhinen verwendet wird, neben
bem Schifigpriamiengefes in Krajt bleiben iwitrde.”

Der Gefepentiourf iit im Winter 1900/1901 nicht ur RVerabjchiedung
gelangt. Gr fand o Heftigen Widerfpruch, er wurde jo bitter angegriffen
alg eine Bill gu ,einer unverjihimien Bereidjerung eined ganj tleinen
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Streifed von Groplapitalijten”, dap man nidht wagte, ihn durd)zuberaten.
Gr wird jebod) im Winter 1901/1902 ficher bdie amerifanifhe Gejes-
gebung bon mewem befhiftigen. Umeritaner Haben mandymal duntle
Mittel, um gefebgeberifde Wfte burchzufepen. OB biefelben diefes Mal
verfangen werben, mup die Jufunit lehren L v

Natitrlid) ift jehr wohl mibglic), baf etwas, was vom amervifanijdhen
Stanbpuntt aud eine BVerfhwendung ift, ber europdifchen Reederet
Sdhabden Fufiige.

@8 fritt indeffen ein gang neuer Gefichtapuntt Hingu. Ceit dem
fpanijden Rriege find bie Vereinigten Staaten auj bdie Bahn der Welt:
politif gedvingt. ©Sie Haben nad) leichter Anftrengung Puertorico, bdie
Philippinen und vielleicht Kuba evworben und find fich der Notwendig:
feit bewuRt, diefe Vefipungen durd) eine fraftige Kriegsflotte ju ver-
tetbigen, vielleicht aud) eine etivaige panamevifanijhe Politif mit einem
jolchen Machtmittel 3u verfechten. Woher aber eine Rriegdflotte ofhne
den Nntergrund einer Hanbeldflotte? Woher bdie Mannfdhaften bder
exfteven uehmen, wenn nidht die Hanbeldflotte Seeleute Beranbilbet ?

! dihrend ded Dructes diefer Schrift, Desember 1901, Hat der amerifanifdhe
Bundesdienator Frye bem Senat einen abgednderten Gefepentwurf eingeveidht, iiber
den nad) Jettungsnadridyten Folgended su bemerfen ift: Auslindiide Sdiffe, weldhe
fi im Befis von Amerifanern befinden, brauden nidht in Umerifa regijtriert zu
werbert, um der Subvention teilhaftig ju werden. Die Poftfontrafte jollen fortan
auf 15 ftatt auf 10 Jahre vergeben merben. Statt der auf &. 74 verseidhneten 4
Rlaffen bed gegenmiirtigen Gefesed werben 7 eingefithrt, und jwar 6 § Subvention
fiiv Dampfer von mindeftens 10000 T. und 20 Knoten Gejdywinvigleit, 3 & fiir
Dampfer von 8—10000 T. und 16 Knoten u. i. w. Veraltete Sdjiffe fdeiden aus
pem Ozeanpoftdienft ganz aus. Die im Entwurf aujgeftellten Siige find Magimal-
fdge, dbie unter der Ginwirfung ber Konfurren; verrvingert werben fonnen, jofern es
mit einem fidjeren amerifanijden Poftdienft vereinbar ift. Die vorgejdlagenen
Magimalpoftraten ftellen fi) pro Bruttotonne auf 100 Seemeilen wie folgt: Iiber
10000 T., 20 &noten 2,7 c.; 19 Snoten 25 c¢. Uber 5000 T., 18 Knoten 2,3 c.;
17 Snoten 2,1 c.; 16 Knoten 1,9 e.; 15 Knoten 1,7 c.; diber 2000 T., 14 Knoten 1 c.
Die Raten fiir die Poftbampfer nad) Weftindien, Centralamerifa und Merifo diirfen
wegen ifrev Fiirjeren Neifen und folgeweife geringeren Kohlenvorrite 70 c. nidt
iibeviteigen. — Dev gweite Teil, General-Subven tion, behandelt die allgemeine
Gubvention fiir alle Fabhrzeuge, Dampf- ober Segelidhiffe, weldje feine Pojtfontrafte
erfangen. Diefe allgemeine Subvention ift gleidhformig und betvdgt 1 c. fiir die
Bruttotonne auf 100 Seemeilen bei nidyt mehr ald 16 Anmeldungen pro Jahr. Um
ben Bau neuer Dzeanjdhiffe ju forbern, wird fiir fie eine weitere Vergittung von Vs c.
pro Bruttotonne auf 5 Jahre bewilligt. — Der dritte Titel, Tieffeefiidherei,
beftimmt, baf eine jdhrlihe Primie von 2 § pro Tonne fiiv Sdiffe gesahlt werben
joll, weldje der Tiefjeefifcherei obliegen. Dagu joll nod) eine Primie von 1 § pro Monat
fiiv jeben amerifanijjen Biivger Fommen, welder fid) mit Tieffeefifherei bejdhaftigt. —
(Somweit die nidit in allen Punften Haven Jeitungsmitteilungen.)
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Dienjtpflicht giebt es in Amerita nicht und ift wohl nod) fitr lange Jeit
andgefdhlofien. Da finbet ber Gedbanfe, jelbit grofe Opfer fitr die Hanbelsd:
flotte gu bringen, um durd) jie ber Kriegsflotte dad Perjonal uzufiihren,
bennt dod) eine gany andeve BVeachtung. Die unverfennbaren wirtjchajt-
lihen Opfer werben ald ertviglich) gejchilbert, namentlic) einem Lanbde
vort jo unverfennbaren Beichen wadgjenden Wohljtanbez. Daf fid) RKate-
govien von Unternehmern bad ju Nube machen und felber groBe Ge-
winne macdjen, tnbem fie bem Bedarj bed Staated Genitge leijten, finbet
in Nordbamerifa feine Hochfte Ausbilbung.

Franfreid ijt dad Elaffiihe Land der Staatdunterftitbung
fitr dte Shijfahrt. Hier Hat fie ihre hochite Audbildnng eviahren.
Mit baren Sufchitfjen, die an feine Gegenleiftung gebunden waren, mit
hohen Summen fiir die Befdrderung der Pojt, endlich (voritbergehend)
mit bder indiveften Forderung der Grfhebung Hoherer Einfubhrzdlle von
MWaren, die mit fremben Schiffen famen (droit de pavillon) umd auf
Waren dfiber fremde DHifen (Surtaxe d’Entrepdt) hat der franzdjijde
Gtaat jein Moglichjted gethan, um eine fraftige Handelflotte und eine
ftarfe feemdnnifche Bevdlfevung gu eveugen. Der Crfolg Hlieh ftets
aud — nidgtabejtoweniger vermehrte Franfreich nur feine Unjtrengungen
in der Ridtung der Proteftion.

Der Bujchlagdzoll auj Waven unter fremder Flagge fiel 1869 tweg,
weil er jich ald wirfungdlod erwiefen Hatte. 1872 fepte Thierd fjeine
Grnewerung durd), doch wurde ev 1873 aujgehoben, weil die BVereinigten
Gtaaten mit Reprefialien drohten. Bon bda bid8 1881 bejtanden nur
bie Surtaxe d'Entrepdt und Hhohe Pojtfontratte.

Durd) Gefe vom 20, Januar 1881 wurde die Staatdunterftitpung
gum Princip exhoben. Den Schiffabauern legte man die Laft auf, frembde
Baumaterialien nac) dbem allgemeinen Tavii au verzollen ober teure
franzdfijche 3u verwenden. Dafiiv entjhidigte man fie 1. mit einem Schup-
3oll auf frembe Schiffe von 2 Fr. pro Tomne, 2. mit folgender Bau-
privmie, die nur im Jnlanbe gebauten Sdhiffen zu teil wurde:

60 Fr. pro Tonne fiir eiferne Sdiffe,
40 = = - - RKowmpojitiongidiffe,

200 SR8 - = = bYilzerne Sehiffe itber 200 Tonmen,
oo 3 - = - = unter 200 Tonmen,
12 - - 100 kg fitv Majchinen, Keffel, Pumpen, Ventila-

toren u. §. i
Auch die Reeder erhielten eine Staatdfubvention und war 1. in
®ejtalt von ungebithrlich Hohen Pojtfontvaften und 2. eine Reifepramic
J3ur Nusdgleichung der der Handeldmarine fitr die Refrutierung und ben
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Dienft in ber Staatdmarvine aujerlegten Lajten.” Diefe Reifepramie be
ftand in einer Grunbpramie von 1Y2 Fr. fiir jede Netto-Regiftertonne
unb fiix je 1000 juviidgelegte Mieilen. Bon Jahr zu Jahr nahm jie
ab, bei Holzernen ©djiffen um 72 €18., bei eifernen um 5 €i3., jo dap
fie nach 20 vefp. nach 30 Jabren erlofd). Unter StaatZauificht gebaute
©diffe genoffen einen Jujdhlag von 15°%. Jm Husdlande gebaute exs
bhielten bagegen nur die halbe PBrimie.

Anj Grund biefed Gefehed jahlte die Republif folgende Summen:

Bauprimie Reifeprdamie Bujammen
1881 869000 Fx., 3013000 Jr., 3883000 Fr.,
1882 4484000 - 6483000 - 10967000 -
1883 3158000 - 8468000 - 11627000 =
1884 4484000 - 8592000 - 183076 000 -
1885 1129000 - 7570000 = 8699000 =
1886 3005000 - 7580000 - 10586 000 -
1887 1457000 - 8216000 - 9674000 -
1888 2216 000 = 8194000 - 10411000 -

Bujammen in 8 Jahren 78923000 Fr.

Dasd Gefes beftand aber nod) weiter Hid 1893, jo bak in 12 Jahren
exfl. 1898 rund 120 Mill. Fr. anjunehmen find.

Dagu fommen nod) Poftfontrafte im Betvage von jahrlich ca. 25 Mill.
Granfen. Diefe fann man nicht ohne weitered ald8 Subvention anjehen;
fpenn man aber bedenft, wie wenig 3. B. Deutjhland und England dafiir
audgeben, fo ftedt aucd) in biefem PBofjten nodj eine betridchtliche Unter=
jtitbung.

Gndlich zaplte Franfreid) nod) eine bejondere Subvention an feine
Hodyfeefijcherei.

Sehen wir nun ben Griolg! Vor bdiefem Gejehe Hatte die fran-
bfijche Hanbelaflotte folgenden Umfang:

1854 819 762 Zonnen,
1859  reidhlich 1000000 =
Gnde 1863 985 000 =
Segler Dampfer Bujammen
1874 736000 Tonnen, 205000 Tonnen Netto, 941000 Tonnen,
1880 542000 < 278000 = = 820000 =

R ad dem Gefel: Herbjt ved Jahred 1892 Segler 269000 Tonnen,
Dampfer 477000 Tonnen Netto, jufammen 746 000 Tonnen.

Statt eined Aufjchwungs war ein Ridgang eingetreten. Die Dampiers
flotte Hatte jwar gugenommen, aber um nod) mefhr BHatte die Segelflotte
verloven. Nodh) 1888 BHatte die franydiijhe Dampferflotte den erften Plag
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nad) der englifjhen befefien, alip bdie deutjche itbertvoffen. Dann iiber-
fligelte die (etere fie weit und jdhon Herbjt 1892 betrug fie 773000 T.,
alfo tund 800000 T. mehr alg die frangditiche.

Gleichzeitig Hatten fih andere fehr dible Gridheinungen eingeftellt.
Die Bejdiaftigung der feemdnnifchen BVevdlferung Hatte jich fithlbar ver-
jhoben. Die Fijcherei und Kitjtenjchiffahrt itbte eine wachjende Angiehungs-
fraft aus, die europiifhe und groBe Fahrt fand abnehmende Beteiligung.
ud) ging im Berfehr ded cigenen Sanded die frangdfijhe Flagge tmmer
mefr guviid; fie erveichte 3. B. im Jahrzehnt 1867/76 nod) 29 %o,
1877/80 nur nod) 260, 1898 gar nur 22,5 %.

Dicfer Miferfolg jhrectte die jrangbiijhe Republit nicht von einem
Fortjchreiten auf dem einmal betretenen Wege uritd. 1893 erliel fie
ein neued Gefes, durd) bag fie die Bauprdmie von 60 auf 65 Fr. pro
Fonne und bpon 12 auj 15 Fr. pro 100 kg Keflel- und Majchinen-
gewicht exhohte. Die Reifeprdmie wurde jwar fiir im Auslande gebaute
Sdjiffe aufgehoben und fiiv Dampfer von 1,50 auj 1,10 Fr. pro Tonne
und 1000 Seemeilen Herabgefeht, dagegen aud) die jahrliche Berminderung
pon 5 Gts. aui 4 Gt8. Hevabgefept. Fiir Segelidhiffe exhohte man jedod)
die Reijegewinne auf 1,70 Fr. (jihrliche Abnahme 6 €td.) Dev inter-
nationalen Sitftenfahrt gewihrte man /3 der Pramie fiiv groe Fahut.
Den Jujdhlag der Schiffahridpramie jiiv Sciffe, beren Pline von bder
Marine qebilligt wurden, fteigerte dag Gefes von 15 auf 25 %.

Die Bahlungen ded frangdfijchen Staatd fitv die Hanbeldflotte —
wohlgemertt: immer ofne Gegenleijtung ber leftern mit Ausnahme bder
Poft — twurben nun noch hoher. Sie betrugen inMillionen Franfen:

Bau= FReife= Fifdjerei= Poit-

priimie primie primie fontrafte Sijpmaten
1893 2,1 6,8 3,5 25,0 37,4
1894 2,0 7,8 3,7 24,0 37,5
1895 2,8 8,6 3,5 25,9 40,8
1896 4,1 9,6 5,6 25,9 45,2
1897 5,2 11,3 5,5 25,9 47,9
1898 3,0 8,6 3,9 26,9 424
1899 4,0 10,6 5,0 26,9 46,5

23,2 63,3 30,7 184,5 296,7.
Aljo in ficben Jahren find abermald 800 Millionen Franfen aus-
gegeben; da bag Gefey nod) befteht, fo find intl. 1901 etwa 385 Al
Franfen dev Handelsflotte gu gute gefommen. Die Wirfung tonnen wir

an bem Bejtande der frangdfijhen Flotte ablefen: Bahlen na&) Beritas
Sdriften CIII. — CSeejdhifjahet L
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Segler Dampfer Bufammen
Herbit : -
Babl Tonnen Bahl | Netto-Tonn. Babl Tonnen
1893 1490 257 000 500 480 000 #1990 737 000
1895 1454 255 000 501 461 000 1960 716 000
1897 1360 270 000 539 499 000 1899 769 000
1899 1371 310 000 526 516 000 1897 826 000
1900 1396 341 000 545 563 000 1941 904 000
1901 1406 401 000 560 535 000 1966 936 000

Gin Buwads it ja nun cingetreten, aber er ift gang verjchwindend
gering gegenitber bemjenigen der englijhen und bder einjt hinter der fran-
abfijhen vangicrenden beutjdhen Flotte. Ja, der Juwad)d an Dampiern
Betrifft lediglich bie fleine Fahrt, die Dampfer groer Fahrt Haben jo-
gar um 4 Sdiffe abgenommen. Trog der Grhohung der Baupramie
ging die Sdifisbauthitigeit in Franfreich jtart guriid. 1882—84 find
151 000 T. Brutto eiferne Schiffe gebaut, 1894—96 nur 76 000 T., trop
gitnjtiger Sonjunttur. 1Und joweit fie bejtehen blieb, beborzugte fie die
Herftellung gang grofer Segelichiffe, wm bie Reijepramie mbdglihit aus-
gunugen. Die Reifepramie bilbete einen gany wefentlichen Teil der Ein-
nahmen, auj bie ber Reeber ju rechnen DHatte.

Mit dem Riigang der Reedevei ber ,groBen Fahrt” jdhmolz aud) die
bafiir porhandene jdhiffahritreibenbe Bevdlferung gujammen. JIn grofer
Fradht 3ahlte man nach) ber Vegriindbung bed Gefebentwourid von 1901:

1875 1240 Schiffe, 534 000 Tonnen,
1885 732 = 507000

1895 444 » 403 000 *
1898 445 B 448 000 *

Aud) die enrvopdijche und Mittelmeerfahrt nahm um eine Kleinigfeit
ab. Die Befabungen betrugen:

in grofer RKiiftenfahrt in grofier Fahrt

1875 10725 19487
1885 8683 16543
1895 8061 13879
1898 7370 13099.

Gang bejonberd fithlt man eine Abnahme der Matrojen und Heizer.
1899 trat man in Franfreid) daher abermald an die Frage Hevan,
wie man eine friftige Handeldflotte und eine ftarfe feemdnnijche Be-
vblterung jchaffe, die einer madjtvollen friegdflotte alg natiirlicher Nibr-
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boben dieme. G2 wurde ein Gejegentwurf vorgelegt, der die Abhilfe
abermal®d nur in erhdhter Staatzunterftigung jucht. Jn dem Kommiffions-
Berichte ieviiber wird mit Summer fonftatiert, dak die frangbfijche Dampfer=
flotte fich von 1886 bid 1896 um 1% verringert Habe, wihrend fon-
Furrierenbe Qander jolgenden Suwachd aufwiefen: England 53 /o, Deutjdh-
land 107 %, GSpanien 300, Holland 57 %, Jtalien 68 %o, Rupland
65 %o, Torwegen 191°/,, Sdyweden 64 /o, Ofterreich 60°0, Dinemart
76°%0, Portugal 110%, Griechenland 158°0, Japan 231 %o,  Nur
Ruménien ftehe mit 7% Bunahme Franfreid einigermafen nabe. —
Bon 1893 big 1898 habe Franfreich wieder nur 7,3 °/o Junahme aufju=
weifen, Deutjdhland 47 %o, England 17 %o.

Der Snfalt besg Gefepentwurisd von 1899 geht bahin, dap
jebes aus Gifen ober Stafl gebaute Seejchiff, dad unter frangbitjcher
Flagge auj grofer Fahrt ober im internationalen SKiiftenhanbdel ausds
geritftet wird, itber 100 T. Brutto Hat und nidht itber 20 Jahre alt ijt,
unter dem Mamen Compensation d’armement pro Tag der Audriiftung
und pro Bruttotonne folgende Entjhabdigung exhilt :

5 Gts. fiir jebe Tonme Hid ju 2000 Tonnen,

4 = =z s = nDn 2—-3000 =
e Sl = = 3—4000 z
2 = = g =z ﬁﬁer 4000 *

Yuferdem ift eine andere Primie in Borjhlag gebracht. Jedem
jolther Schiffe Hid au Dbeemdetem 15. Safhre joll eine Pramie, genannt
Prime de navigation gewdhrt werden und gwar pro Bruttotonne und
pro 1000. Seemeilen:

a) fiir Dampjer 1,70 Fr. (ftatt bizher 1,10) mit entjpredjender
Abnahme. -

b) jiix Segler 1,70 Fr. (vie bidher) mit entprechender Wbnabhue.

Yedod) werden Compensation d’armement und Prime de navigation
nidyt gleichzeitig gewdhet, jondern nur bdie hihere. — Die inter=
nationale Ritftenfahet erhalt nur /s der Pramie. Franzbdiiiche Sdhiffe
ditrfen nur in Ausnahmefallen im Yuglande doden. — Die Bauprdamie
und bie Pramie fitr die Fifherflotte werden burd) daé neue Befeh nicht
berithrt. .
Die Tendeny bdiefed Gefepentwurid ijt eine Hebeutende Erhishung ber
Primie jiir Dampfer und eine Bevmindberung fiir Gegler. Die Kom-
mijfion  begiffert die vermutete pefunidre Wirfung wie folgt (wobet
ihre Zapl fiix 1898 mit der obigen fitr 1897, jeboch micht filv 1898

faft itbeveinftimmt):
6*
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bezahlt 1889

nad) dem neuen Gefes

Grofe Fahrt: Fr. F.
Dampfer, in Franfreid) gebaut 5518000 6930000
= im Audland = 806000 972000
Segler, in Franfreidh - 3785 000 ‘® 2317000
s im Ausland s 346 000 169 000

Ritftenjahrt:

Dampfer 1087000 1856 000
Segler 27000 16 000
3uiammen 11 564 000 11760000,

E3 bleibt abzumwarten, welden Eriolg Franfreich nun mit feiner
©ubventiondpolitif erzielen wirdl.

Neben allen vorgenannten Magregeln ur Forderung der Sdhiffahrt
befteft aud) die Begitnftiqung der direften Ginfuhr, die Surtaxe d’Entrepot
auf die indivefte Ginfulhr nod) fort. Aufereuropiifhe Waren, eingefithrt
itber europaijde Hifen, gahlen meift 3,60 Fr. pro 100 kg Surtaxe.

Die japanijde Flagge erfdeint in ben Beritad-Regiftern jum
erften Mal im Herbjt 1885 unb zwar jogleich mit einer gang refpettablen
Tlotte. Sie hat fid) feitbem auch) noch gang Detrichtlich gehoben, wie
ed ber unternehmung3lujtigen Natur Japand entjpricht. Verjeichnet jind
nur ©dyiffe eurvopdijcher Bauart:

1 Tdhrend bes Drucfed bdiefer Arbeit Hat die zweite Kammer bad Gefess
erlebigt und — am 10. Degember 1901 — im wefentlichen nad) dem Gefesentwurf
angenommen. Hervorzubeben ift: Ausd Avt. I: ,Jebe Prdamie (prime) fiir im Aus-
lande gebaute Sdiffe ift und bleibt abgejdhafft. Keine Kompenjation ober Proteftion
(compensation ou protection) wird filx im Auslande gebaute Schiffe gezahlt werden.
Jebod) foll die Rompenjation unter folgenden Bedingungen gewdhrt werben: Aftien-
gefellidhaften, weldje Gigentiimer pramiierter Fahrseuge find, miiffen einen Bermaltungs-
rat haben, deffen Wiehrheit ausd franzdfijhen Biivgern befteht. Prafident ves Ver-
waltungsrats und Diveftor miiflen Franjofen fein. Wenn fidh herausftellt, daf der
die Borteile ded Gefeted einziehende franzibiifde Cigentiimer eine vorgefdhobene Perfon
fiir einen fremben wirfliden Gigentiimer ift, fo follen bie Pramien jofort aufhiren.
Art. IT enthilt als ,compensation de charges®, wad im Gntwurf ald compensation
d’armement aufgefithrt ift, mit ber ausbriidliden Beftimmung, daf die Bergiinftigung
im Audlande gebauten eifernen und ftihlernen Dampfern sufommen foll. Art. III
enthilt die im Cntwurf ald prime de navigation begeichnete Unterftiibung. Avt. IV
bejtimmt, baf 5 % ber Pramie den Mannjdaftén jufommen follen. Art. V regelt
bie Unterftitgung der Kiiftenfahet. Avt. VI [dft den in Franfreid) gebauten Schifien
die Wahl swijdhen dber Subvention von Art. IT und IMI. Avt. VII befdhriinkt
die Subvention auf eine Gefamtflotte von 500 000 T. Dampfern und 100000 T.
Seglern. Fitr den Mberfdhup an Tonnen wird an im Auslanbe gebaute Sdiffe nur
/6, an in Franfreid) gebaute nur /5 der Subvention gesahlt. Nac) Art. X1 geniefien
im Auslande gebaute, jdhon friiher nationalifterte Schiffe die neue Subvention.
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Segler Dampfer Bujammnen
1000 1000 Tonn. [1000 o
onm. Tonn. | Dampfer-Tonn.
Babl . Tonnen Jabl Brutto NRetto in 1000
1885 105 29 102 * 94 59 33
1890 104 27 147 123 6 103
1895 255 | 37 242 274 172 209
1899 310 40 332 455 282 342
1900 1053 117 338 477 296 413
1901 1502 170 366 518 326 496

Nnter den Dampierflotten der IWelt nimmt die japanijhe Dbereitd
ben neunten Plak ein.

S tomme nun endlich jur deutfdhen Reedevei und fnitpfe an
bent ©chluf bed erften RKapiteld bdiefer Arbeit wieder an. Die Haupt
jadhlich durch politijche und geographifche Urfachen vevanlaten jtart ab-
weidenden Schidfale der Oftfecveederet, der hamburgijchen unbd bremifchen
unb endlid) ber fonftigen Jtordjecreederei find bort bereitd behanbelt.
$Hier evitbrigt nur die Sujammenfafjung der Reedevei unter deutjder
Slagge.

Fiir die alte Beit benube ich wieder die Angaben von Kjaer. Bon
1874 biz 1880 fann ich jie mit Veritad vergleichen und finde feine fehr
erhebliche Abwetchung. Rjoers Tonnen find Jettotonnen.

Segler Dampfer

Bujammen

1000 1000 onn.[1000 Tonn.| 1000 Tonnen
Babl Tonnen Babl Brutto ! Netto
1850 — 493 —- — 54 498
1860 — 778 —_ — 29,4 807
1870 — 923 — —_ 81,6 1004
1880 — 974 —_ — 196,3 1170
1886 3471 861 664 — 420,6 1282

Beritas fhlieft, wie immer, Segler unter 50 und Dampier unter
100 T. aud. Seine Bahlen mdgen hier etwad volljtanbdiger wiedergegeben

foerden :
(Siehe bie Tabelle . 86.)

Die amtliche deutjche Statiftit ijt im exjten Kapitel beviidfichtigt wordben,
fann aljo Bier itbergangen werden. Die vorftehenden Jahlen find beffer
mit den BVeritasbaten fitr die andeven Linder vergleichbar, ald die amt:
lien. Grof find die Abweidhungen iibrigend nicht. — Vermiefen fei
bagegen aui die im vierten Sapitel mitgeteilte Statijtit bder Seeberufs-

genofjenjdaft.
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Segler Dampfer Bufammen
Derbit S 1000 S 55:1000 w i1000 e %egehfu. Szlettm
a afl | Tonnen | Tonnen a ampfer-Tonn.

Zonnen | Brutto | Netto 4 t!f 1000
1874 3483 852 220 268 187 3703 1039
1876 3456 875 226 226 176 | 3682 1051
1878 3201 914 220 253 172 3421 1086
1830 3113 953 277 289 203 3490 1156
1882 2871 933 354 411 292 3285 1225
1884 2471 864 488 550 397 2959 1261
1886 2328 849 529 601 431 2857 1280
1888 1907 37 559 662 476 2466 1213
1890 1698 | 706 689 | 930 | 656 | 2387 1362
1892 1444 676 765 1091 737 2209 1413
1894 1265 624 810 1216 860 2075 1484
1896 1096 566 831 1360 896 1927 1462
1898 1000 535 878 1625 1017 1878 1552
1899 981 548 900 1873 1166 1881 1714
1900 955 551 1031 2169 1352 1986 1903
1901 966 536 1115 2430 1548 2081 2084

Die deutiche Sege [ichiffereederei exveichte 1880 mit 953 000 T. ifhren
Hohepuntt. Seitdem it fie nad) Tonnengehalt auf beinahe die Hilfte
ibred bamaligen Bejtanded gefunfen. Die Bahl betriigt nur noch wenig
mehr alg ein Biertel. MNeuerdingd madht fich wieder eine fleine Junahme
im Tonnengehalt bemertbar, juriidaufithren auf die Erbauung gang groger
Bier- und Fiinjmafler, die noch Betriebdgewinne bringen fonnen.

Die deutjche Segelflotte ftand 1874 auf dem fiinjten Plah. Seitbem
it die italieniihe noc) weit mefhr Furitcfgegangen ald die deutiche und
feit 1880 wird bie beutjche nur nod) von benjenigen Englands, Nordb-
amerifad und JNorwegend iibertroffen.

Die Junahme der Dampferflotte ift nur wahrend der ungiinftigen
Gefchdftazeit Ende ber fiebziger Jahre unterbrodjen gewejen. Su dem
leten Bievteljahrhundert ijt die Bruttotonnengahl mebhr ald adyt Mal,
die Nettogahl mehr alg fieben Mal jo groB geworben. Jhren Hohepuntt
Hat fie Hoffentlich noch lange nicht evreicht.

Die deutjhe Dampierflotte jtand 1874 an bierter Stelle und wurbe
bamalg weit iibertroffen bon benen Gnglands, Nordamerifad und Frant-
reich3. % Die amerifanifhe jonf 1883 unter die franzdfijche und 1884
unter die deutiche, itberholte jeboch 1900 iwieber bie jrangdfijche. 1888
ftand die frangdftiche nod) ein wenig fiber der deutjhen; im folgenden
Sahre wurbe fie itberwunben. Seitdem Hat fich bdie deutjche fajt verdrei-
facht, die frangbfifhe nod) nicht einmal um die Dilite gehoben. Die
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beutjche ftefht auf dem aweiten Plag und ibertrifit ihren Hintermann um
beinahe das Doppelte. Nur die englifdhe ift ihr mit ctwa dem jechs-
facen Betvage weit voraud. TWenn aud) der Buwadg der deutfdhen
etwas jchneller gewefen ift, o ift dex Unterjchied dod) einftweilen jo grof,
baf an ein Ginfolen gar nicht gebacht werben fann. UAn Seglers unbd
Rettobampiertonnen gujammengevechnet fteht die deutjche Flotte an dritter
Stelle; fie wird bdabei von ber englijhen und amerifanijdhen itberragt;
an Geglern und Bruttodampiertonnen ift ihr Plah der weite.

Die vorftefend gegebenen Jahlen laffen den Aufichoung der deutjden
Reeberei noch micht gang gur Gridheinung fommen. Bor dem 1. Wivs
1895 bejaf Deutjchland eine Schiffsvermeffungdordbnung, ayf
rund deren feine Dampfer um etwa 14 %o, feine Segler um etiva 50/
3t grof gemeffen wurden und infolgedefien nuplod hohe Abgaben, Tonnen-
gelder, Ranalgebithren, Sotdgelder u. f. w. im NAudlande Fu zahlen
fatten. Dag ift feit jenem Datum in 2—3 Jahren allmdhlic) ge-
dnbert und dem BVerfahren der meiften andeven Léinber gleich geordmet.
Das jahlenmifige Anwad)fen der deutjhen Hanbelsflotte exjdjeint ba-
burc) etwas langjamer al3 ed war, ebenjo Der Seeverfehr in deutjchen
Hifen, joweit deutihe Schiffe in Frage fommen. Nach Band 130 dex
Statiftit ves Deutjchen Reiches wiirde die deutjche Handelsflotte, nad) altem
Meffungdverfahren um 217 400 T. groer fein, al? fie jebt berzeichnet ijt.

An Kapitalwert jteht die deutfhe Handeldflotte noch viel umnbe-
jtrittener an gweiter Stelle; fie befibt velativ weitaud am meiften foft
bare Paffagier- und gang befonders Schnellbampier. Die fonfurrierende
amerifanijije Flotte jteht darin weit guriid; nod) viel mehr bie nor-
wegijhe und frangdfijche. Die dbem Reichstag anldplic) dev Tlottenvorlage
pon 1899 iibergebene Dentidrift: ,Die Steigerung der deutidhen See-
interefjen von 1896 bia 1898" giebt eingehende Berechnungen itber Den
Rapitalwert. Sie nimmt bden Wert bder Dampfertonne Brutto Enbe
1896 auf 175 ME., Gnde 1898 auf 220 ML an; den Wert ber Dampfer-
flotte dafer fiir biefen bdretjdhrigen Jeitvaum ald von 238,0 auj 357,6
NN, geftiegen an. — Der Wert dev eifernen Segelihiffe wird Fiir bies
jelben Jahre auf 120 wefp. 152 ML pro Tonne; ber Gejamtwert auf
47,2 refp. 65,6 MMl ME. angegeben. — Der Wert ber Hdlzernen Sdiffe
(bie ja fajt ausnafhmslos alt find) ift nmur noch 30 ML pro Tonne, dex
Gejamtwert Enbe 1898 nur 3,1 Mill. ME. — Das wire fiiv Gude 1898
ein Gejamtwert ber beutjchen Hanbdeldflotte von 426 Mill. ML gegen
290 TN ML drei Jahre vorher. Bid Ende 1899 war die Beredhnung
burd) Buwadhs neuer Sdiffe auf 465,7 Mill. gelangt.
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»Jieht man nun noh”, jo jagt die Dentjhrift weiter, ,bdie exfheb-
lige Preidjteigerung ded Jahred 1899 in Betvadht, jo ijt eine Schikung
bed derjeitigen Werted (Ende 1899) ber beutjdhen Hanbdeldflotte
auf 500 Mill. ME 3u wenig. In drei Jahren Hat fich ihr Wert
um 66°/3°0o exhsht. Der Neubejhaffungdwert im Falle eines Berluftes
it Heute auf mindejtend 3/s Milliavden angujdhlagen.” — Fiir Gnbe
1900 veranjchlagt ,JNauticus” bdie Summe auf 566 Millionen.

Seitbem hat fidh — in einem Jahre — die Dampierflotte wicder um
14 %0 vergroBert, die Segelflotte um 8% verfleinert. Der Wert dex deuts
jchen Hanbdelaflotte betrigt demnadh) Ende 1900 etiwa 640 Hig 650 ML ML,

Die o biel evdrterte und jo vieljach falich dargejtellte Frage bder
Subventionierung dbeutider Dampjerlinien fann BHier nicht
ndber behandelt werben. Deutjhland fennt dbag Syjtem bder Sehiffalhrtas
jubvention im frangbfijhen und amerifanijhen Sinn jo wenig wie Enge
land. 63 gewdbrt feine Gejchente an Reebeveien, jondern nur Leiftungen
fitr gang genau beftimmte Gegenleiftungen ber Dampfevgefellihajten, weldy
Legtere exfiillt werben miiffen, auc) wenn bder Unternehmer jehr johlechte
Gejdhajte dabei macht, wie bied denn dem Nordd. Lloyd in der exjten
Beit bed Gubventiongvertraged Ffiir die Fahrten nad) Oftafien und
Auftralien in verhingnisvolljter Weife wiberfahren ijt. Aud) nach An-
redynung dev Subvention verblieben dem Lloyd Verlufte, die fich fiir die 71/
Jahre vom Sommer 1886 Hid Enbde 1893 auf mehr ald 10,4 Wl IME.
beliefen — ungevedynet bdie Jinfen auf bag Anlagefapital von ca. 20 Mil-
lionen, jedod) unter Beviidfichtigung einer Schifisentwertung von 5 %. —
Rad) diefem jhmerzlichen Lehrgelde haben fich die gejdhaftlichen Grgeb-
nifie beffer geftaltet.

Die Jwede, die Deutjhland mit feinen ,Schiffahrtsfubventionen”
verfolgt, Dejtehen nidht in bder Hebung feiner Reeberei — bdie RNeeberei
at foldje nie verfangt — fondern audgefprochencrmafen in der Hebung
bed Abjabed feiner Ansfubrartifel, in ber Verbefferung jeiner Poitver=
bindbungen, in Leiftungen fitr die Rriegdmarine und fitr dbas Kolonial-
wefen.  Die Reebevei Hat jtetd den Begrifi der Unterftigung juriid-
gewiefen; wenn ber Staat ein Nniverfitatdgebaude ervidhte, fo fubven-
tioniere er Do) nicht den Baumeifter und die Bauhandwerter.

Rur 3 Linien ,jubventioniert” Deutfhland, ndmlid

1. Gine vierjehntdgige Dampierlinie von Bremen
und Hamburg nad) Ehina und Japan nebjt Anjchluf-
linten nad) deutidauftralijhen Kolonialhifen und
hollandijdhen Sundahafeu; betriecben ju 3/s vom Fordd.

Sloyd, qu Ya von der Hamb.-Ameritalinie.
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2. Gine bvierwddhige Dampierlinie von Bremen
nach dem auftralijhen Fejtlande.

Buj. fiir 1 u. 2: Jdheliche Leiftung vom Reidhe 5590000 ML

Der erfte, mit Mitte 1886 Deginnende und 1901
endigende Subpentionsvertvag ift am 30. Oft. 1898
auf Grund bed mneuen eriveiterten Subbventiondgejeked
big Enbe September 1914 audgedehnt.

8. Gine pierehuntigige Dampferlinie von Hamburg
um Afrifa, betrieben von der Deutjdh-Oftafrita-Linie
in Hamburg. Jahrliche Letjtung vom Reidge 1350 000 ML,

Diefe Qinie war juerft am 9./5. Mai 1890 abge-
jlofenr. Der Bertrag ift am 21./9. Juli 1900 durd) einen
fth big gum 1. April 1916 erftrecdenden BVertrag erfebt.

Sujammen 6 940 000 M.

uperdem ahlt bdad Reidh an nicht jubventionievte beutjhe und
audlinbifhe Dambpiergefelljdhaften fiir die Befordbexung der Pojt Betrdge,
beven Hohe ich nicht Habe evmitteln fommen. Jm Gtat ded Reichadpoit-
amtd fiir 1901 finbet fich folgender Poften: BVergiitungen an Eifen-
bafhnen und Sdiffahridunternehmungen 2024 000 I

Dex jiemlich eit vevbreitete Glaube, daf Reederet und Sdhiffgban
dburd) die Subvention einen groRen Aufjidwung genommen Haben, ijt
pojitiv unrichtig. So Hat 3. B. der Lloyd in 9 Jahren deutjhen Werften
Auftvige im Umfange von 176 886 700 IME. erteilen Eonmen; fitr bdie
fubbentionierten Linien warven nur 22,1 Mill. ML darunter.

ilber bie ,Subventionen” — ber Ausdbruc gilt teild8 mit Redt,
teild mit Unrecht —, die frembe Ldnder ihren (unter Umitinden aud) frembden)
Qinten aflen, ift Amilidhes niht ju evmitteln. Mir jtehen daviiber
swet Quellen ju Gebote: John White's Annual Shipping Review, London

1. Januar 1901, und bad englijhe Sdiffahrisblatt ,Faivplay” vom
Mai 1001 Az Mabitah 1hrer thprfhﬂ‘mfpt{' im nnnp?ﬁﬁr!- hnﬁ fitr

AARAAL AT A LR amtMp[reY YILT g veysie] R R I

Deutjchland White 325000 Pid. &t,, ,,i‘}atrpfat)” 339 839 Pid. &t. an-
fithrt. Weiter vergeichren fie folgended:

Gunglanb, White: fitr Poftzwede 742300 Pid., fiir Einnichtung
groer Dampfer ald Hiljafreuger fitr Kriegdzwede 65000 Pid. Faivplay :
764117, begw. 63200 Bid.

TFranfreich, White: fiix Sdhiffahrtsjubvention 496880 Pio.
Sdifisbauprimien 294 8356 Pid. Fairplay fitr Sdhiffebaupramien 232 000,
fitr die Handeldmarine 232 000 Pid. fiir verjhiedene Poftlinien 1 046 409
Pib. St. — Beide Angaben find unvichtig und viel ju niedrig gegenitber
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den teiter oben mitgeteilten, jum Teil auf dem neuejten frangbfijchen
Rammerbericht itber den neuen Gefehentouri berubenden Daten.

Stalien, White: Schifiebaupriamie im Jahre 1898 400000 Pibd.
veren Anwachien auf 1 ML Pid. erwartet wurde; ferner eine Schiffahrts-
primie nad) Mapgabe der guriidgelegten Meilen. — Fairplay: Sdyiff
fahrts- und Sehifisbauprimien 100000 Hid. ; Pojtdienit 345 675 Pfbd. —
Ym Frithiahr 1901 ift inbed ein neued Subventionsgejel mit villig
verdnderten Beftimmungen exlafjen.

Ofterreih-Ungarn Fairplay: 354783 Pib.

Gpanien, Fairplay: 335375 Pib.

Rufland, Fairplay: 282140 Pid. einjdlieRlich bder Riid-
exftattung der Suey-Ranalgebiihren.

Sapan, Faitplay: 682408 Pib.

Bereinigte Staaten, White: 200000 Pidb. —  Fairplay:
357728 Tiv. Jedodh gaben amerifonijhe Beitungen , bdie fiix bie Er-
Hohung iprachen; die jehige Jahlung auf nur 1 Mill. Dollar an.

Man fieht: alle diefe Staaten find mit Leiftungen der angegebenen
Art jehr ftaxt belajtet, doch wetc‘i)ea die Angaben im eingelnen jehr bon
einanber ab.

Nuc) die beutjche @anbe[éﬂntte hat in den lehten Jabhren betradht-
lihen Buwachs erfabren durch den Anfauj ganger Linien, Ddie
bigher unter englijcher Flagge geftanden Datten. Den erjten
Antauf volljog im Jahre 1898 der Nordd. Lloyd, ndmlid) die Scottish
Oriental Steamship Company unbd die East India Steamship Company,
beide in ber indijdh-oftafiatifhen Riijtenfahrt engagiert. Durd) diefen
Anfauj find 39 Dampfer von jujammen 58193 T. Brutto und 35310
Pierdefraften, alfo fleine und mittlere Schiffe von Hodhitens 2111 T. auf
bie deutjhe Flagge itbergegangen. Die Schiffe bleiben in thren bis-
Berigen Linten, jhlieen fich aber mehr an die groen oftajiatijhen Haupts
linien bed Nordd. Lloyd am.

Sobann Hat firglich die Hamburg-Amerifa-Linie die englifdhe Atlad-
Qinte, eine Flotte von 7 Dampjern von ufjammen 14975 T. Brutto
angetauit; dbie Gejellichait betrieb unter englijcher Flagge wochentliche
Qinien: New-Yorf=Haity und New:Porf-Centralamerifa. Wie verlautet,
beabfichtigt bie Hamburg-Amerita-Cinie den Vetrieb durd) Cinjtellung
nener Sdjiffe wefentlich ju verbeffern und durc) Anjchluf an ihre Ham-
burg-New-Yorfer Fahrt der lepteven Frachtgut juzufithren.

Trohbem bie deutjhe Hanbdeldflotte im gangen ftart gewadhien ijt,
madjt bie 3ahl der in derfelben bejdhdftigten Perjonen nur
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langjame Fortfdritte. Die wadhfende Grige bder Schiffe und bie fidh
immer mehr einbiirgernden majdinellen Hilfdmittel (Patentrahen mit
Segelauffesen von Ded aud, Dampjwinden fiir Anfer u. . w.) und vor
affem ber Ubergang vom Segel jum Damypi bewirtt eine ftetige Abnahme
pon Menjdjenfrajt pro Sdiffetonne. .

Nach der amtlidhen deutihen Statijtit belief fich bie vegelmafige Be-
fagung bder beutien DHandelaflotte auj

bei Seglern bei Dampfern sufammen
1871 34739 4736 39457
1876 33215 9147 42 362
1881 31003 8657 39 660
1886 24 925 14006 38931
1891 18132 22317 40 449
1896 14 858 25139 39997
1899 14035 29111 43146
1900 13 845 31027 44872
Jm leptgenannten Jahre famen
bei Seglern bei Dampfern jufammen
auj bad Jtordbjeegebiet 12 384 25397 37781
= = Ditjeegebiet 1461 5630 7091
bavon auf. Hamburg 3842 13 888 17730
z = Bremen 3022 9 828 12850

Auch in perfoneller Begiehung ijt aIiu bas Schwergewidht gang auf
bie Fordiee iibergegangen.
Die Bejabung der Segelichiffe mupte gany jelbjtverjtindlich mit bem
Ritdgang der Segelflotte juritdgehen, die der Dampfer rapide junchumren.
Die Berunglitdungen von Menjdenleben durd) Totalverlujte
find trob ber wadpjenden Flotte im gangen riidgingig gewefen, wenn aud)
nicht ohne Schwantungen. Bei den Totalverunglitckungen waven beteiligh
(ungevechnet die Pafjagiere):
Eiiffe Bejapung derfelben

Men Trﬁnn lehen

gingen vet[oren

1873/75 durdhidhnittl. 174 1456 301
1876/80 B 191 1477 551
1881/85 = 187 1558 313
1886 147 1287 161
1887 173 1473 242
1888 158. 1367 202
1889 117 1015 208

1890 92 987 169
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Menjdhenleben

©diffe  Befagung devfelbent . oon "sertoven

1891 118 1210 178
1892 104 934 259
1893 125 1169 278
1894 122 1252 269
1895 155 1497 334
1896 86 794 178
1897 74 682 194
1898 1l 1002 231
1899 87 917 158.

Daraud ergeben fid), bevedhnet nach Ant der fiix England auj &. 68
vergeidyneten velativen Vervluftziffern, folgende Berlufte an Menjchenteben
auf je 100000 Tonnen in Deutjdhland angefommener und abgegangener
deutjher Seejdhiffe:

ZTotal pro 100000 Tonnen
1873/75 durdjhnittli) 301 5,09
1876/80 - 351 5,04
1881/85 - 313 3,47
1886 161 1,55
1887 242 2,16
1888 202 1,91
1889 208 1,64
1890 . 169 1,24
1891 178 1.11
1892 259 1,74
1893 278 1,81
1894 269 1,61
1895 384 2,41
1896 178 1,10
1897 194 1911
1898 231 1,20
1899 158 0%

Genau laffen fich bie Bahlen mit den englijfhen nicht vevgleichen,
da bet und bdie BVerlujte niht nad) Dampfern und Seglern gefonbert
finb. Aud) abgefehen dabvon, ift die Bevgleichbarfeit fragivitrdig, da man
nidht weif, wie biele Verlujte auf die Kitftenfahrt undb iie viele auf
weite RNeifen entfallen; naturgemdf miiffen die BVerlujte fiir die erfteven
biel geringer jein. Gin Sdiff von 2000 Tonnen, dag die Reife wijchen
Dover und Calaid im Jahre 365 mal madt, ift nicht mehr, jonbern viel
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weniger Seegefabren audgefebt ald ein folhed, dad bdreimal bdie Reife
nad) Oonfong und juriid madt. Grfteves bringt einen jabhrlichen
Fonnenperfehr von 730000, lebtered nur von 6000. Jn England
macdjen die RKitjtenfahrten (ivegen ber tdaglichen BVerbindung mit Jrland
und ben anberen Jnjeln), jowie die furzen Fahriten (Boulogne, Calais,
Bliffingen, Oftende) einen ungleich) groferen Progentiah aud ald in
Deutihland. Der von Glover angewandte Makftab ijt alfo eigentlid)
recht ungeeignet. Trosbem erjcheint dad Bild fiir die deutjdye Schiffalhrt
nicht ungiinftig. Bor allem fpringt der abjolute und ber velative Riic-
gang in bdie Augen. (1900 war aber wieber ein bijed Jabhr.)

Gine vergleihende Bevedhnung ber Verlufte auj die Befupung ijt
wegen Dder jdhwanfenben englijfjen Jabhlen unficher. Nehmen wir nad
Glover bie ZTotalziffern fitr die Bejabung ber englifden Flotte filx
1890, bag lepte vou ihm vereichnete Jabhr, auj 213 374 Mann an, auf
mweldje 962 perlovene Menjdjenleben entjallen, fo ergiebt bad pro 1000
Mann einen Verlujt von 4,51 Mann. Jn bemfelben Jahr entfielen in
Deutfhland auf 37 857 Mann Bejahung 169 verlovene Menjdhenleben,
alfo pro 1000 Mann ein Verluft von 4,46 Mann. 1890 ivar fiir Heide
Jlotten ein Jabhr niedriger Verlujte. Der BVerluftquotient ijt bei Heiden
jehr dhnlidy.

Wohl aber fommen wir fiir bdie bdeutiche Schiffahrt jelbjt die BVers
unglitdungen durc) Totalverlujte in den verjchiedenen Jahren aud) nad)
ber Befabung vergleichen. Dad ergiebt pro 1000 Mann Bejapung

1873/75 burdi d)mtthd'; 1uI)r[1cﬁ 7,3 Mann,

1876/80 83 -
1881/85 : i 18 SR
1886/90 g S -
1891/95 : sigR b .
1896/99 ke 8

Gin Riidgang bder %emng[udﬁungen evgiebt fidh) aud) baraus gang
unbeftreitbar. Gr wiivde nod) jddrfer Herbortreten, wenn man ur Gr-
jdjeinung bringen fomnte, dbap die Feijegeit ber Schiffe tm JFahre immer
gunimmt. Die Abfertigung am Lande bejchlenunigt jich tmmer mehr, fo
bafp bem Sdhiffe tmmer mehr Beit fiir bie Reife jelbjt bleibt, auf welche
fih ja bie Gejahr fongentriert.

Nad) allem Voraudgegangenen ift ed felbftverjtandlich, dbak aud) dex
Seeverfehr Deutihlandsd einen frajtigen Aufjdhwung nehmen mupte. Gx
ift bor allem in ben [lebten Jabraehnten berart gewachjen, baf bdie
Sdywanfungen jritherer Jeiten gang dagegen verjhwinden. Fiir bie Beiten
bor der Gritndbung des Deutidhen Reiches ift e8 woll jdhwer, Material fitr
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gang Deutidland ju bejdaffern.

Allein e3 genifigt aud) wohl, Hamburg
und Bremen angufithren; velativ ift dad Bild jiemlid) bdasfelbe.
Statiftit der angefommenen Seejdyifie befagt (Titr Brenten Hiz 1896

um je ein Jahr fpiter, von da ab dtbereinjtimmend mit Hamburg)

fitr Hamburg fitr Bremen
in 1000 ‘in 1000
Babl Reg.-Tonn. Bab! Reg.-Tonn.

1815 1717 - = =
1816—20 burdyfdyn. 2211 — — -
1831—35 - 2579 232 Ly —
1836—40 = 2735 288 — =
1841—45 = 3462 392 —- —
1846—50 - 3763 461 2557 234
1851—60 - 4649 756 2881 360
1861—70 = 5092 1260 2871 545
1871—80 = 5 502 2206 3010 995
1881—90 = 7015 3870 2923 1470
1891-95 = 8928 5954 4074 2078

1896 10477 6445 4781 2008

1897 11173 6708 4826 2245

1898 12523 7354 4988 2502

1899 13312 7165 4545 2457

1900 12103 8041 4219 2538

Snoallen deutjchen Hifen betrugen die Antiinfte:

Die

alle Flaggen

Dbavon deutide

: in 1000 i in 1000
Siffe Reg.-Tonnen Sidjiffe Reg.-Tonnen

1873/75 burd)jdhn. 46 631 6 228 29 511 2972
1876/80 = 51 050 7141 34721 3224
1881/85 = 56 517 9174 41 529 4 500
1886 57014 10 148 42 360 5164
1887 59 892 10733 44 100 5591
1888 60 081 11621 42 406 5771
1889 64 818 12 588 45 734 6 323
1890 64 875 13 030 46 942 6793
1891 66 738 14480 48 620 7539
1892 65 927 14188 48 680 7451
1893 66 555 14 622 48 680 7 267
1894 1453 15 857 52078 8271
1895 66 688 15183 48 408 7907
1896 73 490 15 633 53 108 8138
1897 77117 16490 56 889 8738
1898 86614 17705 65014 9527
1899 88 646 17 990 67 804 10 254

Der Wnteil der deutihen Flagge Hebt fich im Gegenfah ju den G-
jheinungen in Frantreid) und Nordamerita langfam, aber beftindig. Gr
betrug nad) Tonnenzahl 1873/95 47,7 °o, 1899 56,8 %o.
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Fiiv bad Jahr 1899 verteilt fidh der BVerfehr auf die beiden grofien
Hilften dber deutjchen RKiijte wie jolgt:

Ungefommen im Ojtjeegebiet 35818 Sdhiffe, 5943 874 Tonnen,
- - tordjeegebiet 53017 - 12080397 -

Der Ritjtenverfehr, d. 5. der Seeverfehr “zwijden deutihen Hijen,
bildet nur einen fleinen Teil ded beutjhen Seeverfehrd. Gr erveichte in
Anfunjt im Jahre 1899 3918387 T. = 21,7 % ber Tonnenzahl,
wihrend bie Sdiffazahl (54 735) faft el Drittel audmadt. Auf nicht-
peutiche euvopdifche Hafen entfielen 8363412 T. = 49,4 %. Der Rejt
auf frembe Weltteile.

Unter den Flaggen fjteht nddhit der beutjdhen bdie britijche mit
4197000 T. weit obenan; bann jolgen bie jdhiwedijche mit 910000, die
dinijche mit 843000, die norivegijhe mit 661 000, die Holldndijche mit
281000 u. §. 1.

Ginen immer griBeren Anteil am Sdiffsverfehr nehmen die regel-
mafigen Linien in Unfprud). Wie grof bdiefer Wnteil in einem
neugeitlichen Hajen exjten Ranged bereitd ift, zeigt und die Hamburger
Statiftit. Sie vergeichnet im Hamburger Verfehr 118 Dampfidiffs-
linien, die itber 949 Dampjer verfilgen, umd 1900 in Hamburg 7213
Sdiffsantiinjte von gujanumen 5520404 T. Hatten. Die Gefamtantiinite
betrugen 8450 Dampfer von jujammen 7239385 T. Folglich entfielen
drei Biertel ded Dampierverfehrs (nach Miapgabe ded Tonnengehaltd)
Deveitd auf bie vegelmidBigen Sinien. 71 von bdiefen Linien mit 615
Sdyiffen, 3982 Fahrien und 3612203 T. waren unter deutjcher Flagge.
LBon der Gejamtzahl entfielen

Bahl ber der Anfiinfte
Linien Dampfer Dampfer Tonnen
auf auBereuropiijcge Fahrt 32 404 900 2316000
barunter deutide 28 347 785 2124000
auj europdijche Fahrt 86 545 6313 3204000
barunter deutjche 43 268 3147 1487000.

Die aupeveuropdijchen Linien werben aljo faft gang unter deutjder,
bie europdifhen jur groferen Hdlfte unter jrember Flagge betvieben,
Unter den europdijhen wird bdie grifere Halfte nacd) Grofbritannien
betrieben. Mamentlidh die Sohleneinfuhr exjorbert viele Linien.



Bierted Kapitel.

Dad perjinlide Element in der Reedevei;
Unternehmer und Lohuempfinger.

Tod) Heutzutage ift in der Kleinjdhiffahet ber Schiffseigentiimer in
vielen, bielleicht in den meiften Fillen ugleidh) Schiffer. ie ber Bauer
und fein fnecht denfelben Pflug fithren und in derfelben Weife dag Bieh
pilegen, fo fteht der Schiffer ber tleinen Fahrzeuge, der Kihne, Kuffen,
Fjalfen u. j. w., die mit ganz geringer Befabung fahren, abwedhjelnd
mit feinen wenigen Leuten am Steuer; im Aufjesen, Reffen, Einholen
ber Segel, im ufwinden bed Anferd thut er bdiefelben Dienfte. JIn
alten Betten ift bad in ber bamald weit mehr vorwaltenden Kleinjdhiffabhrt
ebenfall8 bdag fervorftehende Clement gewefen. Schiffe biefer Art er-
forbern einen geringen Kapitalaufwand, eine geringe faufminnijche eitung
und aud) die nautijden RKenntniffe der Schiffefiihrer fomnen fich auf ein
befheidened Map befdhranfen, weil inmmer nur Kiftenjchiffahut betvieben
foirb.

Die nichften Grofentlafjen, Gallioten, Shauergallioten, Schuner,
Sdunerbriggs, Briggsd u. dgl. find Yeute an Jahl und Bedbeutung jehr
juritcfgegangen.  Aud) fie find aud bder groBen Fahrt, in der fie friiher
(nac) Wejtindien, Sitdbamerita, dem Mittelmeer, vchangel jowie in der
dyinefifchen Ritjteniahrt) jtarf Deteiligt waren, faft verjhwunden. Die
RKapitaloudlage war grifer, weshald oft dem Schiffer (RLapitin) anbdere
Rrifte gur Seite fraten. Gr modjte mit geliehenem Gelbe arbetten, bad
in bem Sdhiffe Hypotheziert war (Bodmeret), oder Verwandte und Freunbde
au NMitunternehmern (Witveebern) Haben. Oft audh) war er nur der
©djiffer auf dem Fahrzeuge, dag einem anderen Reeder gehiorte. Dabei
fann er einfadjer Bohnjdhifier gewefen fein oder einen fleinen odber grofen
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Anteil am Gewinn gehabt Haben. Alle Abjtufungen diefer Art find Hei
ber Wrbeitdverfafjung vorgefommen.

Ghenjo ijt die Beteiligung des Unternehmerd in allen Abftujungen
und DBarianten borhanden gewefen. Bald Hat der Reeber dag SHiff
aud eigenen Mitteln gebaut, Hald Hat er Freunde ober Gejhaftagenofjen
gu Mitreedern gehabt; namentlich Haufig ift wohl die Beteiliqung bed
©differs gewefen; bdiefer Hhat oft bie Jmitiative ju einem Reederetunter-
nehmen ergriffen, in dem er ja an erjter Qinte die fejte Anftellung jand;
Berwandte und Freunbe liehen ihm dad Geld ju einem RKapitaleinjhup,
ber thm verbiivgte, bap er gar nicht oder nicht leicht an die Quit gefebt
werden fonnte. Sdjifismatler, Provianthindler, Berficherer und jonjtige
Beteiligte, die an dem Gejchiaft mit dem Schiffe verdienten, gaben gleich
falls Geld Hher, Auch ber Sdifigbauer Hhat fidh) oft beteiligen miifjen,
wenn er auf den BVau nur einging, um jeinen Vetrieb nidht ruben u
Laffen.

Bon gang anderer Seite trat bder Laufmann an bdie Sade fHeran.
Gr verjprach) fih oft wohl wenig von dem Reeberveigewinn, muBte aber
ben bdringenben Wunjd) Haben, fiir feinen Jmport von Roggen bon
Archangel, Juder von Kuba, Kaffee von Laguayra ober Rio de Janeiro,
Tabat von ©. Domingo oder Bahia geeignete Sdhiffe zur BVerfiigung
ju Haben. GEhen fo oft war diefed Juterefie auf jein Gejchajt bejchrantt,
wie freundnafhbarlich bei feinen RKonfurventen veriveten. Jm lepteren
Galle trat man jujammen, faufte fiiv gemeinjdaftliche Rechnung ein ober
mefrere Schiffe und itberlief eimem DBeteiligten ober einem Unbeteiligten
(etwa dem Sdjiffematler) die Verfiigung iiber dad Sdhiff. Ebenjo oft
war bie Reederei Selbitywed iwie Mittel jum Jived. Nanchmal wurde
der Meeder tm Jntevefie feined Sdiffed jum Kaufmann. Er hatte bad
Sdiiff nad) irgend einem Plabe gefandt in der Hoffnung, dort lohnende
Fracht 3u finden. GStatt bdefjen ift gar feine Fracht ju exhalten oder nuv
eine gang elenbe. Unter Nmitanden entjhlieht fich dann der Reeder durd
den Rapitin oder durd) ein befreunbeted Haud eine Ladbung faufen ju
laffen und mit ihr ju fpefulieven. Soldje Gejchijte macht er oft auch
St ©diffsredynung” , jo dap er jeine etivaigen Mitreeder ald Partuner
aud) an ber Ladbung Hat.

Jtad) Beit und Ort Haben {ich diefe Gejchdfte ftetd8 in gripter
Mannigfaltigleit geftaltet. Bejtimmte Typen laffen fich gar nidht auj-
ftellen. Gbenfowenig lift fid) jagen, welhe Thpen zu gewiffer Jeit und
an gewiffen Orten boriwiegend gewejen find. Dad Gine fiegt allerdings

auf der Hand: Die wadhjende Grife der Sdhiffe, der Uber-
&driften CIIL. — Seejdiffahrt I. 7
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gang jur Dampiidhiffahrt, ber flbergang vou dber Gingel-
jabhrt jur Reihenjahrt, die Crridhtung fefter Linien und
gar fompligievter, vielgeftaltiger Dampiergejellidaiten
mufite allebem immer mehr ein Ende machen und immer volljidnbdigere
Arbeitdteilung swijhen Sdhiffer und Reeder, zwifden
Reeber und Koufmann DHerbeifiilhren. Der Schiffer ald Sdhiffa-
eigentitumer ift bei Barfen und Fregatten ein Audnahmefall, bet Dampiern
fommt er nur nod) im Fabhr. und vielleicht tm fleinen Kitjtendienjt vor.
Gr felbjt ift tn Gemeinjhajt mit jeinem Steuermann (oder Stemerleuten)
ver Mannjdait gegeniiber der Offizier, der die Wrbeiten befiehlt, aber
nicht felbft mit ausfithrt, der Nautifer, ofhne den bdie Mannjdhait das
Shiff gar nidht itber weite Nieere bringen fann, jo daf diefe auf ihn
3ur Grhaltung iHred eigenen Zebend ebenjo angewiefen ift, wie er auf
fie. Meuteveien find bdaher auferordentliche Seltenheiten. IMit bem
hoheren Dampferdienit tritt ber Majdhinift ald Specialoffizier bem Kapitin
und ben Steuerleuten Fur Seite; aud) er ift ein gelehrter Mann, ofhne
ben bad Dampfidiff mit Hod) audgebildeter Majdhine nicht u navi-
gieven ijt.

Daf bet Segelidhiffen der Schiffer Mitveeber ijt, fommt aud) Heute
nod) oft vor, jelbjt bei grofen Fabhrzeugen vonm 2000 T und dariiber.
Aber die BVerfitqung itber jolde Schiffe liegt wohl tmmer in ben Handen
eined Reederd, des HLorvefponbdentreedersd, ber alle Gejchijte bdex
Heeberei gegen Gritattung der Unfojten und eine fefte SLommiffion be-
forgf. Bwet Progent von ber Bruttofradt it ein fehr Hiufig bor-
fommenbder Saf.

Die Partenveeberet ift eine fehr alte Fovm ber Wfjoziation
bes Rapitald, Sie hat in der Shiffahrt der Hollanber jdhon bei ihrev
exften groRartigen Cntjaltung am Gnbe ded 16. Jahrhunberts, ald man
gum Walfijdfang unb gu den Fahrten nad) Oftindien itberging, eine
groBe Rolle gefpielt. Daneben fann man wohl die Hollindijd)-oitinbijde
Compagnie der bamaligen Jeit ald eine Wttiengefelljhait anfehen. Sie
wav Reeber, Laufmann und Souberin dfiber groBen Lolonialbefif in
etrier Perjon.  Ehenfo. die fpiteven Kolonialgefelljhaiten in England unbd
Oranfreich. Bu allen Jeiten find die Grgebuifie bed Gejchditd wohl jehr
{hwantend gewefen. Bu allen Beiten find aud) wolhl Unfundige, Outfiders,
big ju Bauern und Handwerfern, ald Partner Herangezogen , im allge:
meinen wofhl die Unfunbigen ju ben gewagten und weniger ausfichts-
veichen Gejchaiten. Jn ben Seeftidien und Riijtengegenden ergab fich
foldje Mitveederjchait Leicht aud den vielgeftaltigen perjonlichen Begichungen;



Reeberei, Shifisbau, Seefdiffalhrt in unferer Jeit. 99

jo namentlich auch Hei ben rveidjen Bauern in Oftjriesland, den Wejer-
und Elhemarjhen und Sdhledwig-Holjtein.

Dag Gigentumsred)t am Shiffe beruht (wenigjtend Deutzutage in
Deutjhland) auf dem Sdhiffdregijter. €8 werben feine JInhaberpapiere
audgegeben, aud) unidgt wo der Bejih {tarf Feriplittert iff. Dad madht
Gdifigparte jehr fdhwer verfuBerlidh. Jn der Parfenveeberei wird ber
Gewinn ginglich jur VBevteilung unter die MWitreeder gebradt,
e& tirtd alfo feine Riidklage fiix Cuiwertung, Abnubung, unehmenbes
Alter gemad)t. Dad muB jeder Mitreeber felbit Dbevitdfichtigen. Die
Attiengejelljehaft mup bei Aufitellung ber Bilang joldhe Entiertung be-
viidfichtigen, fie mup abjdyreiben, eventuell einen Refervefondg anlegen.
Gewinne darf fie exjt verteilen, nadhdem died gejhehen ijt. Daber jehen
Dividenden von. Partenveedereien jtetds nad) viel mehr aud, alg fie be-
Deuten und nad) viel mehr aldg Dividenden von Aftiengefelljhajten. Jjt
etia etne Wbnubungdrate von 5% ald angemefjen angunehmen, jo be-
peuten 10 %o Dividende bder Pavtenreeberei gerade jo viel wie 5% ber
Attiengefelljchait.

Die Partenveederei Hat fich bis jur Gegenwart exalten, namentlid)
jiir. Gegeljchiffe, in feltenen Fallen auch wohl fitr Dampfer. Neuerdingsd
geht man aud) in der Segelidhiffafrisrecberet guv Attiengefellichait iiber,
um ben Teilnehmern bdie Gelegenheit ju geben, ihren Befih ju vertaujen,
3u verfleinern odev gu vergrdBern. @8 bilbet jehr oft einen der Haupt-
jachlichjten Gintodnde gegen die Beteiligung an einer Partenveederei, daf
Sdiffaparte in der Regel gar nicht ju vevdupern find, felbjt nicht mit
einer namfajten Ginbupe im Preife. Dev Partner muf in der Regel
bad Gnbe der Unternehmung abwarten, den Verfaui oder den Untergang.
Die durd) Inhaberaftien vepritfentierten fleinen Anteile, bdie ja meiftend
fogar einen Birfenturd Haben, fann man biel leichter gu Gelde machen.
Daher haben fich neuerdingd alte Pavtenreedeveien in Attiengefelljhaiten
permwanbelt.

Jn ber Segelichiffahrizreeerel ift die perjonliche Begiehung bed
RKapitaliften 3um Sdiffe nod) jehr jtarf vorhanden. Biele eingelne Reeder
und RKauileute Haben nod) anfehnliche Flotten gur See. Dabei mag ja
aud) wicder Beteiligung von Mitveedern vorfonmen , aber diefe pflegen
ber Gade viel niher au ftehen ald die Juhaber von Reedeveiattien; diefe
Beftehen ja gum Teil aud Leuten, die gur Sciffahet feine eigentlichen
Begichungen Haben, die fich nur aus ivgend einer Konjunttur-Fombination
eine Anzahl von Attien faufen, um fie moglichit bald mit Borteil wieber
(odgujchlagen; von der Vevwaltung pflegen fie fich gang fern gu Halten,

7*
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die Genevalverfommiungen befjuchen fie felten. IPr ganzed Snterefie an
bem Gang ber Dinge bejchrintt fih auj den RKurdgettel. Der Unter-
nefmer der Gegeljchiffdveeberet ift burchweq ein Fachmann, der entiweder
allein jteht oder Fadyminnije und nidtjahminnijde sJth:ee‘bm:: aur
Seite Hat.

Ginen Ginblid in bie Gigentum3verhilinifie gewidlhrt bdie folgenbe
bem Regifter bed Buveau Veritad entnommene Thatfache, dbaf ed im
Herbjt 1901 115 beutjdhe Reebeveien fiiv eiferne Segeljdhiffe
gab. Unter bdiefen Hatten bdie folgenden 19 mehr alg fiinf grifere
eiferne ©djiffe (Fijdereifabrzenge, Fihridhiffe, Schleppidiffe, Seeleichter
nicht beritdfichtigt) :

Attien-Gefelljchait Aljter, Hamburg . . 6 Schiffe
M. G Ambtnl, Sambiyy PN INERERSE . -
Reebevei-Wttien-Gefelljeh. v. 1896 . . . 6 -
fndhr & Burdjard, Hamburg . . . . 12 -
- Caetdy, Hambirg T NI TE R
€. M. Matfen, Hamburg . . . F{ha
Meng, Dedfer & Co., Hamburg (bm.

tiriter® e V1T griRereR) AN ISR SRINEEE W
H. H. Shmidt, Hamburg . . . g,
R. M. Sloman & Go., Hamburg (bar,

unter 7 grifere) . . . gtz
Wad)gmuth & Kroghmann, @umfmtg

(davunter 5 grbRere) Lrelll CAGRR
B. Wende & Sbdhne, Hamburg . . . 16 -
Gildemeijter & Ried, Bremen . . . . 8 =
3. 6. Pflitger & Go., Bremen g
G. 6. Sdramm & Go., Bremen . BTRE
Reederel ,Bijurgis” Wtt.-Gej,, Bremen . 7 -

Rickmers Reidmiihlen, Reederel u. Schiffa-

bau UAit.-Gej., Bremen . . 7S
D. H. Watjen & Go., Bremen (barunter
9¥arifiere)”, " ) L 15 HnL

Ad. Sdiff, Elafleth (barunter 4 grnﬁere) g
6. H. H. Winterd, Gafleth (darunter

6 grbfere) . Gl ha kil
G B G bl ¥ hrgfe S EEEREE S M6

Sufammen 162 Sdyiffe.

(244
W
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©3 giebt noc) mandje Fivmen, die yum Teil eiferne, gum Teil Holzerne
Sdiffe, sufantmen mehr ald finf griRere Fahrgeuge Haben; e fithrt ju
weit, fie alle aufjufithren. Reedereten mit mehr alg 4 hblzernen Segel-
jehiffen fomumen gar nidht vor. Bon der Gefamtzahl von 955 deutidhen
Geqeljchiffen bilben bdie obigen 162 nur *den fechjten Teil, dod) ift ihr
Grofenanteil biel bedeutender. Die Lifte giebt alfo einen gang guten
Einblict in bie bergeitige deutjche Grofirecberei mit Segelidiffen.

Die Dampifdhijjsreederer Hhat bie dlteren Formen bed
Nnternehmertumsd von vorn herein fajt volljtdndig itberjprungen. Schon
bie erften mit Dampj getviebenen Seejhiffe exforderten ein jo bedeutenbdes
Sapital, daB fidh jelten Gingelunternehmer hinanwagten. Begeichnend ijt,
bap bdie erfte amerifanijd-deutjche Dampferlinie ein Altienunternehmen
war. Dann fommen aud) nod) fleine Dampfevreedereien bon eingelnen
faufmannsd- oder Neeberfirmen vor. So erwarb 3. B. ein Bremer Haud
gwei der Dampfer der verauftionierten deutfhen Flotte und lief fie alsd
UAventurejchiffe fahren. Wud) madten eingelne Firmen um 1880 herum
pen Verjudy, mit wenigen Schiffen die Wventuvefahrt zu betreiben —
durdyiveq mit Hochit ungiinftigem Grgebnid, jumal fie in eine itberaud
nachteilige Ronjunttur gevieten. Sehr bald erwied fich bei der Dampi
jchifisvecderet Ddie DWerteilung bded Rififod auf viele Sdhultern und
viele Sdjiffe als die weitaud iiberlegene Betriebdform; ebenjo die vegel-
mipige Linte gegeniiber bder Aventurefahrt; endlich audh die Lombination
von finten gegenitber der bereingelten Linte.

So ift benn bdie Tendenj unverfennbar, die eingelnen Aftiengefell-
jhaften mit einander ju verjhmelzen unbd einen einfeitlichen Centval-
Betrieb Dergujtellen, deflen Jweige eimanber in die Hanbde arbeiten fonnen.
Sie ijt vor allem in Hamburg jum Ausdrud gefommen. Die Ham=
burg-Amerifa-Linie hat na) und nad) folgende Dampierlinien
angefauft und ift dadurd) jur grogten Dampfergefelljhajt der Welt ge-
worden: 1. April 1875 bdie Adlexlinie Hamburg—New-Yorf, 6 Dampier;
2. 1888 bie Garr-Qinie Hamburg—New-Yorf, 4 Dampfer; 3. 1896 bie
Hanja-Linte Hamburg—Montreal—Bojton, 4 Dampfer; 4. 1898 bdie
Ringfin-Linte Hamburg—Oftafien, 6 Dampier; 5. November 1899 bdie
Reeberei De Freitad Hamburg—Sidamerifa, 14 Dampjer, 43000 T.
Diefe 5 Qnien domizilierten auch vorfer in Hamburg; 6. Chinefijche
Ritjtenlinie, 1 Dampier der Firma Dieberichen, Jebfen & Co. in Apen-
rade; 7. Frithjahr 1901 bdie englijche Atlas-Linie, New-)orf— Wejtindien
und Gentvalamerifa, 7 Dampfer. — Die Gefellfhait betreibt augen=
blidlich folgenbe regelmiBigen Linien:
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1. Hamburg—Rew-Yorf, 2. Hamburg—Baltimore, 3. Hamburg—
Philadelphia, 4. Hamburg—VBojton, b Hamburg—Portland, 6. Ham-
burg—Philabelphia, 7. Hamburg—New-Orleans, 8. Hamburg—Montreal,
9. New-Yorf—ECtettin, 10. Eine Gruppe von Linien von Hamburg nad
€. Thomas, Haity, Merifo, 11. Gine Gruppe von Linien nad) ©. Thomas,
Portorico, fuba, Venejuala, Curagao, Columbien, 12. Hamburg—Penang,
Cingapore, Hongfong, Shanghai, Yofohama, Hiogo (Fradhtdampfer),
13. Hamburg—Rordbrafilien, 14. verichiebene bidher vom ber Firma
De Freitad & Go. in Hamburg betriebene Linien von Hamburg nach Bra-
jilien, 15. Antwerpen—~Laplata, 16. Genua—~Laplata, 17. Hamburg—
Weittitjte Sitdameritas, 18. Canton— Hongfong—EShanghai, 19. Shang-
hai— Riautjhou—ITid)iju—Tientfin, 20. Subventionierte Poftdampier=
linie Deutidhlandb—DOftafien in Gemeinjdhajt mit dem Nordd. Lloyd,
21. Rew-YPort—Oftafien, 22. Netw-Yorf—Wejtindien, dazu fommt 23. eine
in ber Grrichtung begriffene Rinie San Frangisto—Oftafien, endlich
24. Flufbampjerlinie aui dem Jangtfefiang in Berbindung mit dem
Lloyd.

Die Gruppen 9 und 10 umfaften bigher 8 Linien, bdie jet aunj 7
redugtert find. : :

Die bisher von bder Gefellichajt betriebene Linie Genua— New-Yort
ift unter dem Namen ,Jtalia” in eine ju Genua domizilierte Gefelljehaft
bermandelt, damit die Unternehmung der Borteile geniefe, die die italie-
nijje Flagge in diefem Vertehr Defiht. Die Hamburg-Amerifa-Linie
Bat fic) in der Genevalverfammlung derfelben den maBgebenden Ginfluf
gefichert.

DieHamburg-Amerifa=Linie arbeitete im Frithjahr 1901 mit einem
Uttienfapital von 80 Millionen und Anleifen von 128/s Mill., wozn
271z Mill. ML fommen, die im Friihjahr 1901 aufgenommen find.
Jhre Refervefonds, Grneuerungdfonds und Afjefurangreferven betrugen
20,3 Mill. Dad Gejamttapital 140 Mill. MWL Sie Hatte in der Fahrt
98 Djeandampier von gufammen 486 528 T. Brutto, im Bau 15 Oean-
Dampfer von jujammen 98600 T. Brutto. Ferner 24 Flubampfer,
14 Bartaffen, 82 Leichter, endlid) 15 Hleine Schiffe im Bau. Die Ge-
jamtheit der fleinen Schiffe Hatte einen Raumgehalt von 30050 T. Unter
ben Leichtern befinden fich 19 dem brafilianijhen Dienjt gewidmet.

Aled in allem 615178 T, Brutto.

Der Morddbeutfhe Llod in Bremen, die gweitgrofte Reedevei-
Gefelljhait dev Welt, frither jogar lingere Jeit die grofte, hat bremijdhe
ober beutjche Gefelljchaften nicht itbergefehluctt. Gr Hat vielmehr einen
anfinglichen Gejchaftaaweig, die Englandiahrt, an bdie zu diefem Bmwed
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qebilbete Gejelljehait ,Argo” abgejtofen. Uber er hat von Anfang an
mannigjaltige Biele im Auge gehabt: die Ozeanfahrt nadhy Tew-Yort,
bie Paflagier- und Fradhtfahrt auf dber Unterwefer und Obermefer, bdie
Sdhlepperei gwifchen Bremerhaben und der See. Dagu famen 1868 eine
Qinie nad) Baltimore, 1870 eine Linie nad) Wejtindien, bie erite ald
eigened (jeboch) vom Lloyd betriebenesd) Attienunternehmen, dad fich fpiter
nach ungitnjtigen Grgebnifien mit der Hauptlinie verjdhymolz. 1886
wurden die newen, vom Reidhe jubventionierten Linien nad) Ojtafien und
Yujtralien erdfinet. Dann famen bdie jiibamerifanijhen Linien Hingu.
1898 erfolgte ber johon erwdhnte Anfauf der Scottifh-Oriental und der
Gaft-India-Ocean-Comp. — Der Nordd. Lloyd betreibt gur Beit folgenbe
Linien :

1. eine Qinie von Bremerhaven oder Hamburg nach) Shanghai,

2. eine Qinie von Bremerhaven oder Hamburg itber Honglong nad

Pofohama mit einer Unjhluflinie nach Shanghai,

3. eine Anjchluplinic von Singapore nacdh Neu-Guinea,

4. eine Rinie von Bremerfhaven nad) Sybdmey.

Diefe vier find vom Reiche unterftiiht. AuBerdem folgende nicht
unterjtithte 8inien:

1. Bremen-New-Yorf, Schnell- und Pojtdampierlinien, 2. Bremen-
Baltimore, 3. Bremen - Galvejton, 4. Bremen - Brajilien, 5. Bremens
Qa Plata, 6. Bremen/Hamburg-Oftajien (Fradhtdampferlinie), 7. Genua-
Reapel-New-Yort (Shnellbampierlinie), 8. Singapore-Bangfof, 9. Singa-
pore-Borneo-Manila, 10. Bangtot- Swatow - Hongfong, 11. Swatotw-
Hantow, 12. Fabrten auf dem YPangtfefiang, 18. verichiedene fleinere
Bweiglinien in den oftindijden und dyinefijhen Gewdfjern, 14. vier euro-
piifche Linien nac) den TNordiee-Bibern, 15. BVerbindungen jwijdhen
Neapel und Gapri (Winterdienft), 16. Pafjagiers und Schleppdampier-
verfehr auf der Untermefer und nad) Hamburg.

Dag Wttienfapital ded Lloyd betrug Anfang 1901 80 Mill., bncf)
hat im Frithjahr 1901 die Generalverfammlung bdie Grhdhung auf
90 LML genehmigte; die lepten 10 Mill. ME. Aftien jind bid Januar 1902
nod) nicht ausgegeben. Die Anleihe betrug 30173 000 ME., weldjer Be-
trag fih nodh) um 20 M. ME exhdht, die im Frithjahr 1901 aus-
gegeben find. Die Refervefonds, Afjeturanjreferve, Grmeuerungdionds,
Berficherungaionds 18 745000 ML Dad Gefamtfapital alfo 158 918 000
Mart, einjdhlielich der Kapitalvermehrung im Frithjahr 1901.

Die Ojeanflotte ded Lloyd bejtand im Mirz 1901 aus 63 Dgean-
bampiern bon jujammen 366 282 T. Brutto, ferner 7 im Bau befindlichen
von zujammen 73000 T.; fobann im Betrieb 40 Dampfer der inbijd)-
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thinefijchen Ritjtenjahrt von jujammen 58193 T. und 5 im Bau befind-
lichen fitr diefe Fahrt von ufammen 5350 T. Nuferbem 85 Hlup-
bampfer von jujammen 5469 T. unbd 116 Qeichterfafrsenge von ujanmen
29244 T. Gndlid) dag Schulichifi , Herzogin @npf)te Charlotte” 2581 T.
Aled in allem 540119 T,

Auf die weiteven Dampijchiffdveedereien ijt I)tet im eingelnen nicht
eingugehen.  GinjchlieRlich der Fijcherei gab e ihrer nac) BJeritasd im
Herbjt 1901 256. Darunter befanben fich, wenn man bdie Fijcherei- und
Fdhrunternehmungen wiedevum aufer acgt (aft, folgende 47 mit 5 und
mefhr Sdyiffen:

6. Anberfen, Hamburg SR e A 5 Dampfer,
Chinejijche Kitftenfahet, Hamburg . . . 7 -
Dampiidjiffareederei von 1889, Hamburg 8 =

De Freitad & Comp., Hamburg (neuer-

bings gur Hamb.-Amerita-Linie gehirig) 5 -
Deutjd)-Aujtral. D.=Gef., Hamburg . . 25 =
foémos-Linte, Hamburg . . . . . 29 -
Levante-Linie, Hamburg . . . . . . 22 .
Deutjh-Oftafrita-Linte, Hamburg . . . 14 -
H. M. Gerfens, Hamburg . . . . . 8 =
Hamburg-Amerita-Sinie, Hamburg . . 123 -
Hamburg-Sitdamerifa-Linie, Hamburg . 33 =
Hanfeat. Dampier-Gej., @amburg. el 8 -
Abolf Kirften, Hamburg . . . L 20 -
8. § & 2. Matthies, Hamburg . . . 6 =
Nord-Dftjee-Reebevei, Hamburg . . . 10 -
Rob. M. Sloman & Eo., Hamburg . . 12 =
Rob. M. Sloman jun., Hamburg . . . 20 =
Woermann-Linie, Hamburg . . . . . 28 2
Dampfid).-Gej. Argo, Bremen . . . . 28 -
s = 0 8teptum,) Bremen® 00 LULI5D P
= Z Do, fBrenten B aiin) o0 48 =
Jtorbdeuticher Lloyd, Bremen . . . . 115 s
Deutjch-Amerif. Petvol-Gej., Geejtemiinde 17 s
GetnraSiebevichien;i@iell il I s afiumn i 10 E
%l’.ensb SDamm Comyp., Flengburg . . 12 -
= bon 1869, Flengburg 10 -
@o[m u. E)’JlnIgea, Frliendbueg sl S0l L0 =
Frang Griehel, Stetbin .0, L LE, w19 =

Bufammen 700 Dampfer.
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G Haubup, Stettin
TF. Jvers, Stettin .
H. €. Horn, Sdledivig

Olbenburg=Portugief. D. ‘iﬂeebercl,'ﬁlbens

burg ;
M. Jebien, %Ipenrabe

Memeler Dampiid).-Att.-Gej.,

Behn & Sieq, Dangig
F. 6. Reinhold, Dangig .
Th. Ravemadyer, Dangig .

{lbertrag 700 Dampier,

Mare Cofhn & Sohn, Konigdberg .

W. Kunftmann, Stettin .

Newe Dampier-Comp., Stettin

Stengel & Bolte, Stettin
Paulfen & Jvers, fiel
Sartort & Berger, Kiel

Sdmidt & Hanjen, Flengburg .

H. Shuldbt, Flendburg
H. . Podens, IWismarx
Aexfien & Go., Renddburg

Millionen NMaxt:

Meenel .

5

5
13

15
20
6
5
10
12
6
7
25
11
10
22
1¢l;
10
8
6

)
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Bufammen 907 Dampfer.

Gine Bujammenftellung der Kapitalien, mit bemen die YHauptjdd)-
lichiten Dampiergejelljchaiten avbeiten, mag Hier nod) Plap finden. Fiiv
bie beiben gqriften gelten die Bahlen vom Frithjahr 1901 wie vor-
ermdbhnt; fitv die itbrigen diejenigen vom Frithjahr 1900. — Bahlen in

Wftien-

Kapital Anileibe Rejerven

Hamburg-Amerifa-Linie, Hamburg . 80 40 20,3
Deutjd-Auftral. D.-Gej., bamﬁutg 9 2 1,6
RKodmos-Linie, &amburg 1l 0 31
Qevante-Linie, Hamburg . . 4 0,75 0,5
Deut{d)-Oftafrifa-Linie, @amburg ' 10 0 1,0
Hamburg-Siidamerifa-Linie, Hamburg . 11,25 5 5,0
Ghinefijhe Kiiftenfahrt, @amburq 24 0 0,2
RNordd. Lloyd, Bremen . : 90 30,2 38,7
Dmpf.-Gef. Argo, Bremen . ) i 0,5 0,1
= = Neptun, Bremen . . . 3,5 2,35 14

= Panfa, Bremen peud o 15 5,5 4,0

%Ienéb i)pf -Gomp., Flensburg . . . 3 0 0

= 1. 1869, {Flengburg 2 0 0,3

DIbenb ‘.BDrtug D.-Reeberei, Hamburg 14 0 04
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Gine furge ilberficht itber die gefchdftlichen Grgebniffe liefext folgende
Lifte der gegahlten Dividenden-Progente:

F it ¢
1891 ‘1892 1893 1894 1895\1896 1897 1898‘1899i1900
Hamburg-Amerifa-Linie . . | 5 [0 |0 |0 Sl el 8ilke |10
Deut{d)-Aujtral. D.-Gef. . . 0L b0 051 0 0| 518 10 (10 |12
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Die Lifte geigt, wie launifh und wetterwendijeh dag gefchaitliche
Glitt in der Reedevei ift. Die Gefamtergebniffe des Jahrsehnts find
nicdht glingend, namentlich) wenn man beriidfichtigt, daf gerade die beiden
grofien Gejelljchaften eine Reibe fehr johlechter Jahre Hatten. Wit 1895
und 1896 trat eine Wendung gum Beffeven ein und bdie lehten Jahre
find ja in der That glingend gewefen.

Was wegen Reihsfubvention ju jagen ift, Habe i) im britten
Rapitel S. 87 audgefithrt.

GinigermaBen pavallele Verhiltnifje fommen bei den S hijigbau=
Attiengefellidhaften ju Tage. Gin Bld auf fie wird jur Vervoll-
ftanbdigung bes allgemeinen Bilded beitvagen:

(Siehe bie Tabelle &. 107.)

AuBer der Hamburg- Amerifa- Linie und dem Lloyd werben nodh
folgende  eeidhiffahrtdgeiellichaiten an ber Berliner Birfe gehanbelt:
Ghinefijhe Ritftenfahut-Gefellichait, Hamburg, Deutjdh-Aujtral. D.-Gef.,
Hamburg, Dampijd).-Gef. Hanja und Uvgo, Bremen, Neue Stettiner
Dampjd).-Gef., Stettin.

1 1877 wurde dag Kapital von 22Y2 auf 15 Mil. ME herabgefefst.

2 1892 Rapital von 1650000 auf 1100000 ME. herabgefest.

1895 Kapital bon 6 auf 5 Mill. ME. Herabgefest.

4 1885 Kapital von 5 auf 3 Mill. ME. herabgefest. Bis 1894 war bie Unter-
nehmung in zwei gefonberte Rechnungen gefpalten.

5 Rapital 1887 und 1890 von 2750000 Mf. aufi 1650000 Mi. herabgefetst.
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25 2 1891 1892‘1893 1894 1895 1896‘1897 1898 | 1899 | 1900
Bulcan, Stettin. . .|10 9.9 Ta 416 1B | 6 (100 {14120 i
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Bremerhaven. . . | 14 — |— |— — = = 0 0 9 |12
Neptun, Roftot. . . | 1,65 0 ‘ 0 0 Q0 l 0 | 0 | 4 8 9

Bufammen | 42,85 Mill. Mi. erfl. Obermwerfe.

Alle Dampiergefelljchajten find urfpriinglich von ihren Heimatehijen
(bie Olbenburg.-Portug. von Olbenburg ausd) felbitindig und unabfhingig
exzeugt worden. Grjt bei ihrem betrdchtlichen Wadhdtum mupte man
fich an bie groBen @eldfrdjte, an bie Banfen in Berlin wenden. Diefe
Haben ein groBered Kapitaliftenpublifum in Deutjchland fiir die Nnter-
nefhmungen getwonnen und wohl aud) eimen Teil der Gelder felbjt Her-
gegeben.  An den Gmiffionen von Aftien und Anleihen waven fie jeit
Sahraehnten jtart beteiligt; auch Haben fie ihre Vertreter in ben Vers
waltungdriten, bderen grofie Mehrheiten jedoch aud ben RKaufleuten,
Reedern und Kapitaliften der Heimatdhifen jelbjt gebildet ift. In Bremen
ift die Anficht allgemein, baB der gqrifere Teil bed jehigen Lloydfapitald
vom Binnenlande bargeboten ift. Gewikheit (it fich davitber nidht
erbringen. Die fleineren Gejelljchajten find nod) jeht ausdjchlieplich oder
gang iiberiwiegend in ben PHanben dber Heimatdhifen.

Die entjcheibende Leitung aller Gefelljchajten liegt in den feeftibtijchen
Kreifen Telbft unbd ijt feinedweqd auj bdie haute finance itbergegangen.
Diefe fheint audh mit der Berwaltung ihrer Kapitalien bdurd) die jee-

1 Rur fiiv Borjugdattien. — Die Redhnungdjahre verjdiedener Gefeljdaiten
fehliefien mit dem 30. Juni.
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jtadtijhen SRreife gang einverftanden zu fein. Vom Wujtveten bed
amervifanijden Riefenfapitald Hat man nod) nidhts gefpiivt. Gevitchte
diefer Art, die im Mai 1901 in Nmlauf waven, erwiefen fich ald un-
begriindet. Spiter taudhten fie bon neuem anf.

Mitverfitgung der Ortdbehbrben, der Kommunalverwal
tungen ober — fitv Hamburg und Bremen ivdre jo etwad bdenfbar —
ber Staatdverwaltungen bejteht bei ben groferen HReederveigefelljchajten
nicht. O6 bei Fahrgefeljchaiten jo etwad vorfommt, ob bei Eleinen
©djiffapoitbetrieben bdie Reihspoft Mitunternehmervin ijt, entzieht jic
meiner fenntnisd und ift wohl nicht genervell ju beantworten. Am meiften
auf einanber angewiefen find Vremen und der Norddeutihe LUopd. Die
lepten groBen Hafenbauten in Bremerhaven (Eriveiterung ded Kaifer-
hafeng , Kammerjhleufe, Trodendod) Hat der bremifhe Staat geradezu
fitr den Jtordd. Lloyd Hergeftellt, jedod) aui Grund eined bejonderen Ver-
traged, mitteld beffen fid) ber Lloyd zur Sahlung eined Dbeftimmten
exhohten DHafengelded verpflichtete, ausd weldhem man die BJerginjung der
Sfojten becten fonnte. Jm iibrigen find bie Rechnungen ginzlich getvennt,
ber Staat bleibt Herr feiner Hifen, der Lloyd ift unabhingig in jeinen
Unternehmungen.

Auj die intereflante Frage, wie viel Arbeitgeber und wie
viel Arbeiter in ber Seejdyifiahrt thatig find, giebt und die Berujs-
ftatijtif feine brauchbare Antwort!. Wihrend die Shifjahrtaitatiftit des
Reich filr 1895 in der deutjdjen Handel3flotte 40 984 Mann Bejagung

1) Aus der nod) (Januar 1902) im Drud befindlidhen ReichSitatiftit der See-
jdiffabrt im Jahre 1900 verfautet halbamilih Folgenbes: ,Die regelmifige Be-
jagung bder beutjden Seefchiffe besifferte fidh am 1. Januar 1901 auf 50556
PMann gegen 44 872 am 1. Januar 1900, hat alfo wibhrend ded Jahred 1900 eine
nidht unbebeutenbe Steigerung (12,7 v. H.) erfahren. Diefe ift hauptfadlidy durd
den verhiltnidmihig bebeutenden Jugang grofer, mit einer ftavfen Befabung ver-
jehener Dampfer in .@amburg und Bremen hervorgerufen worden. Bon der Ge-

famrdhalahunes maven am 1. Sonu ar 1001 192099 TMane fir Eaaalfhiffa 772 Mo
JANToTjAUnG waatie Wat 2. .\_,uuu.u.u, 1ovil ravad G Ut Segejlyifje, 1o dnn

fiic Sdleppidiffe (Seeleichter) und 36861 Mann fiir Dampfidiffe beftimmt; bie
entjpredjenden Jahlen fiir den 1. Januar 1900 ftellten jid) auf 13268, 577 und
31027 Mann. Fiir den 1. Januar 1901 fanden jum erftenmale Grhebungen fiber
bas Dienftverhilinis ded Perfonald ber deutfihen Seejdhiffe ftatt. Danady gliederte
jid) biefed in 28479 Mann feemdnnifded Perfonal, 14582 Mann Majdinenperfonal
und 7495 Mann, bie zu anbderven bdienjtlichen BVerrichtungen (fiir die BVermwaltung,
Berpflegung, Aufwartung ) beftimmt waven. An Dffizieren ober in Offiziers-
ftellungen befindlichen Perfonen mwurden gejdhlt unter dem feemdnnifdhen Perfonal
7061 (Sdiffer und Steuerleute), unter dem Majdjinenperfonal 3178 (Majdinen-
ingenieure und Mafdyiniften) und unter dem iibrigen Perjonal 762 Perjonen (Mvste,
Bahlmeifter 2c.).
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bergeichnet, fennt die Berufsjtatiftit itberhaupt nur 16256 Griverbs-
thatige in ber See= und Kitftenihiffahrt und auerdem 10144 Erwerdhs-
thitige in der ,Fijcherei auf offener See und an bden Kitjten (Haupt-
beruf)”. Die Seefifhevei vechnet fie begeichnenderiveife jur — Lanbivirt-
jbajt. Dazu fimen nod) 289 Leute, die bier Seefdhiffahrt, und 2080,
die bie Geefticherei ald Nebenberuj ausitben. Die Berujgzahlung bleibt
alfo um ein volled Drittel Yinter den Sablen fiir die Befahung ber
Seefchiffe juriic. Sie hat gang naturgemdp bdie am Jiahlungstage ab-
mefenden Qeute nicht beviidfichtigen fommen. UAnbderfeitd BHat jie dod) die
im Hafen ampefenden Auslinder einbegriffen. — Die Reederet wird in
ber Berufezihlung mit der Sdiffabefrachtung gujammengeiaht, fo bdap
aud) mit diefer Rubrif nichts angufangen ift.

Man miifite eine Gejchichte bder Stemermannsdfunjt jdhreiben, wollte
man barlegen, in welchem Mage die Fahbildbung der Kapitdane fid)
mit den wadyjenden Aufgaben, bem Wert und ber Groge der Schiffe, der
Qimge der Reifen gehoben Hat. Bei den Dampiertapitinen ift die Nautif
im @lteren Ginne big zu einem gewifjen Grade suriidgetreten, dafilv aber
eine gewifie Renntnid des Majchinenmwefens und vollftandige Beherridhung
ber Gimwirfung bdiefer Krajt auf dagd Shiff notwendig geworden. Der
Typus ded ,alten Seebdven” ift durch die regelmiBige Pajjagierfahrt
jtart abgedndert. Der Bildbungsgang — aud) ded Kapiting einesd groferen
Segelichiffes — ift nicht mehr wie in den altviterijhen Jeiten und toie
auf ben Ritftenjchiffen nod) Heute wefentlich bderfelbe wie ber ded Schifis-
manned. Gr ift von Anjang an ein anderer und durc) den BVejud) dev
Ravigationgjhulen beftimmt. Die Laujbabhn bed GStenermannd und
Rapiting Hat der bed Schiffsvolfd gegenitber etwad von der Offisiers-
farriere an fich.

Der Kapitin Hat neben einer feften Gage in der fehr groBen Mehr-
jahl ber Falle noch) Anteil am Gewinn. Beim Segeljdhiff find dad
jeit alteraher bie ,Raplaten”, d. h. ein Anteil von 5—8 % pon ben
Frachteinnahmen nac) Abjug gewifjer unmittelbaver Auagaben (Tommnen:
gelder, Stauerlohn, Entladung, Kommiffion). Die Fejtiebung diefed Bers
bienjted unterfiegt lediglich bem Gingelvertvag. Daneben hat der RKapitin,
namentlich aui Pafjagierichifen, nod) Nebeneinnahnen, wenn e jeine
Rabine abgeben fann. Wandjer Kapitin Hat fich jo biel eriorben und
erfpart, daf er Partner am Sdhiffe werden fomnte. Ober er gab bie
Seefafrt aui und ervidhtete am Sande ein Reedereigejchdit (eventuell mit
Partnern) wobei er Kovrefpondentreeder mwurde und davon ben Berbienit
Hatte. Ober er beteiligte fidh am Sdhifisbau, griindete ein Gejchift mit
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Sdjifisuteniilien (,Shipdandler”) ober Proviant, ober Koflen oder Holj
ober mit fonjtigen feinem fritheren Beruj nabeliegenden Dingen. Audh
wofl in felteneven Fallen mit gang berujsfrembden Dingen. Jn Fleineren
Beriltniffen ift aud) wohl der Ubergang jum Sdanfgewerbe (6i& Her-
unter gur Matrofentneipe) vorgefommen. Reedervei-Gefelljthajten vers
twenben vorgugdweife ihre alten Kapitdne ju Stellungen am Lande (al3
Inipettoven ihred Betriebes ober an ifren Kontoren). GEhenjo madhen
¢ bie Raufmannidajten mit Stellen, die fie ju vergeben Haben, offiielle
und inoffigielle. Auc) die Ortdbehorden Haben manche Hleinere Nmter,
3u benen jid) gewejene Seeleute Hervorvagend eignen und zu bemen bdiefe
(nicht bloB die Kapitine) vorsugdweife beviidfichtigt werben; jo 3. B. im
Pafen- und Lagerhausbienjt, auf Leuchttitrmen, im Lotfenwefen u. j. w.
u. | w. — Dev Kapitin bed groBen Dampferd hat wohl meiftens einen
fleinen Anteil am Reingevinn. Mit der Grofe und dem Anlagefapital
bes ©dyiffes finft natitrlic) progentualiter der Gewinnanteil des fapiting.
Tropbem ift dad Gintommen der Fithrer grofer Schnelldampier weit
Beffer ald bag ihrer Rollegen von fleineren Fahrzeugen.

Gteuerleute Haben wohl bdurdhweg feinen Anteil am Brutto- ober
Nettogewinn.

Gbenjowenig die Majdhinijten, die einen vdllig felbjtdndigen Sweig
bes Sdhiffaoifizierjtanded Hilden.

Auf Arate, Obertoche, Oberftewards u. . w. brauce ich Hier nicht
etngugehen.

Um die Frage dev Gewinnbeteiligung hier gleich u erledigen,
fei auf ben eingigen Fall verwiefen, in weldhem folche aud) fitr bie
Mannjdajten in organifierter und umfaffender Weife vorgefommen
ift, und gwar feit Jahrhunderten und Hig auf den heutigen Tag nod)
borfommt, ndmlid) die Fifherei, in erjter Qinie ben Walfifdhiang.
Dr. Morih Lindeman Bat iiber bdiefed eigenartige und einft audy fiix
Deutfhland bedeutungsvolle Gebiet nautijher Thitigeit zwei umiafiende,
weit audholende Arbeiten gejchrieben: Die arftifhe Fijchevei der deutichen
Seejtibte von 1620—1868. Grginjungdheit Nr. 26 zu Petermannz
Mitteilungen, 1869, Gotha, Perthes. Und: Die gegenmwiirtige Gizmeer:
fildjerei und der Walfang. Band IV. der Abhandlungen des Deutjchen
Seefijdherei-Bereing, Berlin, Salle. Man findet in der erfteren auf
Seite 29 Ndbhered iiber die Hollandijdhe Partenreederet und Beteiligung
bon bevufgfrembden Ceuten. Auj Seite 20, 21, 36, 86, 105 Nihered diber
die Anteile dev Unternehmer und der BVejaung. Auj Seite 113 ijt fo-
gar wirtlid) eine volljtindige Mujterrolle vom Jahre 1867, ausgeftellt
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au Geeftemiinde itber bdie Gronlandsfahrt bed Dampiichiffes ,Albert”,
mitgeteilt, Die Gewinnbeteiligung ift in Hollinbijden Stitbern pro Fa
Thran, aljo vom Vruttogewinn, audbebungen. Auj Seite 49/50 ber
aweiten Abhandlung it Nabeved iiber die Gewinnbeieiligung auj den
heutigen fanadijdjen Seehundzidiffen ded St. Lorenz=Goljed mitgeteilt.
Withrend in dem ermifhnten deutichen Fall (wie in Guropa wohl immer)
neben ber Gage ein fleiner Gewinnantetl begahlt tourbe, ift die fanadifche
Mannjhaft gang auf einen joldhen angewiefen. Die Offiziere erhalten
Gage und einen Mannedantetl, die Matvofen u. §. w. nur den NManness
anteil. Der Bruttoer(dd wird devart verteilt, daf bad Shiff jwei Drittel
exhilt, die Mannjdhajt ein Drittel, und war wirtd leptered nad) Kopi-
3ahl verteilt; aud) die Offiziere erhalten nuv einen Nannedanteil; nur
betm Rapitdn it derfelbe im voraud auj 10 Gentd fiiv jeden getdieten
Seehund beftimmt.

Beim Walfijh- und Seehundfang war die Gewinnbeteiligung natur-
gemdR und geboten. Sie allein fteigerte ben Gifer der Wannjdhajt aufs
hichite, und auf ihn fommt hievbei unendlich) viel mehr an alg bei ber
Fradtiahet, die fich vielmehr dureh) einfache Pilichterfitlung erledigt.
Qindeman jhildbert aud) angiehend, twie bdie Walfijdhfanger im Winter
in der Heimat gemittlichen Nebenberufen oblagen, wie 3. B. ein Shed-
fhneider (eine ber mwidptigften Perfonen an Bord) im Winter Dorf-
mufifant war; ferner wie bdbie bauerlichen Familien der RKiijtengegenden
fich dburd) jitngeve Mitglieder am Walfijchfang beteiligten. — Jebht it
bas einjt blithende und ju Jeiten jehr (ufrative Gewerbe ded Walijifch-
jangd und bder Sechundsjagb — bder erjtere wurbe auc) vielfach von
Hamburg und namentlid) Bremen aud Hi3 in den ndvdlicden ftillen Ozean
und fogar nordlich von der BehringjtraBe audgedehnt — in Deutjchland
und Holland ganglich exlojchen. Statt deffen ift dbie Hodhjeefijderet
emporgefommen, auf die weiterhin uritdfjufommen ein wird. Nur wad
die Gewinnbeteiligung anbelangt, jet etwdhnt, daB fie nod) Heute iblich
ift. Giehe 3. B. Mitteilungen ded Deutjhen Seefijcherei-BVereingd, Of-
toberheit 1900.

Sn der Schiffsmannidhait ift die alte Ginheitlidhfeit der
tedhnijchen Augbilbung ftarf in die Britdje gegangen, jedoch unter
ven Segeljdhiffalenten nod) immer vbllig erhalten. Uuj Dampjern bda-
gegen hat fie fich ftarf biffevengiert. Und Dampferlente wie eigentliche
Geeleute Haben einen ifnen frither obliegenden Thitigteitdgweig ginglich
abgegeben: bad Ent= und Beladen ded Scdhifies. Der oben citievte
Gloman jdhildbert, wie in alten Beiten die Matrofen bdiefe Arbeit beforgten.
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Dag hat lange aujgehirt. Die ,Schauerlente”, (baz Wort ift aus
shoremen forrumpiert) fibernefmen gleich nad) der Antfunit des Sciffes
bie Cntladbung, fei 8 nun, dak der Hafen medanijhe Hilfamittel Hat
oder bap die alte Schifistafel dad Wert vervichtet. Sie nehmen die neue
Ladung itber, verftauen fie funjtgered)t und bHringen aud) neue Sofhlen
an Bord. Sie verftehen biefe Arbeiten ungleid) beffer und johaffen weit
mehr ald die Seeleute. — Die KLontrolle fiber die an Land gehende und
die an Borb gehende Ladung itbernehmen die Unterjteuerleute und zwar
unter vevantwortlider Hajtung.

Der eigentlidhe Seemann with aud) Heute nur an Bord bes
Segeljchifies Hevangebildet. Hier tritt ev ald Shifjajunge ein, Hier
levnt ex bie gewidfhnlichen Hantievungen, Segel anfefen, veffen, einholen;
Unter [odlafjen und Hieven; die Segel in den vichtigen Wintel ftellen;
am Ruder dag Sdhiff im vorgejdhriebenen Lurfe Halten u. j. w. u. j. i,
Gr madt jeinen Aujjtieg gum Seidjtmatrofen und Matrofen durd).
Gine fleine riftofratie vagt nod) aud der Menge der Matrofen Hervor:
der Gegelmadyer, der Rod), dber Bootsmann, und vor allem
ber Jimmermann. Die Stufe, um bdie diefe hoher ftehen, ijt gering.
Sie haben bdiefelbe Roft wie die Matrofen und jdhlafen mit ihnen im
Boltalogis. Dag widtigite ift, daf fie alle Matvofenbildbung Haben und
alle Matrofenarbeit mitmacdhen miifjen. Tur diejenigen unter dben Mann=
jchajten, die die Navigationdjhulen befudhen wollen, aljo nur geitiveilig
unter den Matvofen weilen, wollen hiher hinaus. Fiir die itbrige Mann-
jdjajt ijt Bootdmann odber Simmermann die Hochite erveichbare Staffel.
Andere Mannjchajten ald diefe braucht das Segelichiff nicht, Hochitens den
Steward, und aud) diefer wird gleihiam von jelbft jum Seemann.

Gang anderd dbad Dampijhiff. €3 fann jwar eined Stammes eigents
licger ©eeleute nicht entbehren. Allein deven Hauptiunttionen, die BWe-
handlung ber Segel, fallen dod) jum griften Teile weg. Statt deffen
treten gang andere Gruppen von Mannjdjaiten auf: die Majdiniften,
Heiger und Kohlengieher und bdie Stewardsd. Auf dem Fradt:
pampier, der feine Pafjagiere Gefrbert, braunht man nur einen Stewarbd.
Auf Pafjagierbampiern wichit mit der Bahl der Pafjagiere und ihren
Anjpriichen an Bedienung bdie Jahl bder Stewards, jo daf diefe einen
fehr erheblichen Teil der Befapung bilden.

Seiber ermittelt nivgends die Statiftif, wieviel Mann der Befabung
auf die eingelnen Mannjchaitégattungen entfallen®.  Ginen ungejihren

1 Siehe aud) Anm. &. 108.
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fberblict fann man jedodh) aug der Statiftit der Anmujterungen vor den
Seemannsdimtern ju Hamburg und Bremen entnehnen. Dabei ijt jedodh
feftjufjalten: 1. baf infolge Ded Bhier itberwiegenden Pafjagierdienftes die
Bahl der Aufmwdrter und rgte, infolge der vielen Sdynellbampfer bie
per Majchinijten und Heiger unverhaltnidmdgig grof ift; 2. dafp bdie-
jelben Perfonen fehr wohl mehrmald in einem Jahre angemuftert fein
fonmen. Unmujterungen fanden ftatt in Hamburg 1900 fir 2625
©diffe 50574 Perjonen. Davon:

eigentlidje Geeleute: niuﬁtﬂ eigentliche Geeleute:

Steuerlente 3201 Avzte 322
Bimmerleute 1124 Ridhe u, Bader ¥ 3433
Bootaleute 1458 Stemards und
Segelmacher 86 Stemarbefjes 6565
Matrofen 9 046 Majdhiniften und
Leichtmatrofen 2471 Affiftenten 4485
Sungen 1456 TFeterleute 15419
Quartermaitersd 231 Diverfe 1049
Berwalter 228

Bujammen 19301 Bufammen 31 278.
DBon der Gefamtzahl ber angemujterten Leute entfielen auf Dampi-
jdhifie 47829 Perfonen, auj Segler nur 2745.

Bremen 1900 1582 Sdhiffe, 25847 Perfonen. Davon
cigentlidje Seeleunte: nidt eigentlidhe Seeleute:
Steuerlente 973 Kicpe* 1018
Bootaleute 620 Aufwdrter 6836
Bimmerleute 432 Aufwdrterinmen 859
Matrojen, Segel= Proviant- und
machex 4704 Bahlmeifter 199
Leidhtmatrofen - 1128 Jrate 200
Sungen 841 Majchiniften 1702
Heizer 4260
Kohlengieher 3085

Bujammen 8693

Bujammen 17 154.

Davon fiir Dampijchiffe 24081, fitr Segelichiffe 1766 Perfornen.

Weldhe BVevdlterungdihichten, weldje Gegenben find frither und jebt
bag Refrutierungdgebiet ber jeemdannijden Bepdlferung?

1 Segelfthiffstoche find eigentlide Seeleute. Bei ben Dampfen itberwiegen
bagegen die nidht feeminnijden Kode weitaus.
&driften CITL. — Seefdiffabrt L. 8
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Darin Hat fich ein erheblicher Wanbel vollyogen. Etiva big 1870
hin lieferten die Ritftengegenden weitausd die meiften Seelente, wihrend
bad Binnenland feine Sifne wenig jiir die Seejdiffahrt beftimmte. Nnd
swar waren ed neben den fleinen Hafenftiidten aud) vor allem biuerlice
Sreife, demen die Seelente entftammen. Jn den fleimen Hafenftibten, die
itbrigend frither meift ein fehr bejdjauliched Dafein fithrten, lentt jich bdie
NAufmerfjamteit bed Heranwadyjenden Fnaben, ober ded BVaterd, ber die
Berufawahl jitv jeinen Sofhn ju treffen Hat, von jelbft auj die Seefahrt.
DBezeichnend dafitr ift, daB dad fleine Wejeruferjtadtchen Begejad, dasd
1875 8800 Ginwofhner 3ihlte, damald ber bremijden Flotte 155 Sees
leute [ieferte, Bremen felbit mit 104000 Ginwohnern dagegen nur 226.
Fitr Hamburger und Bremer erjchien bder feemdnnijhe Beruf bamald
tenig verlodend. — Un ber gangen Nordjee bi3 gegen da3 fitdliche
Hannover Hin ijt die BVevdlferung bduerlich. Das Ritterqut mit feinem
Herrn unbd den Tageldhuern fommt dort faum vor. berall Herrjehte feit
altex8fer bad Wnerbenvecht, fpiter und noch Heute bie Hioferolle. Die
Hife wurden badburd) jujammengehalten, die Kinber mit Audnafhme ded
Anerben jtarf benachteiligt. Die itbrigen Sihne waven nun in der Not
lage, eimen eigenen Broferiverb zu juchen, und iwandten fich in Wienge
ber Seejdhifiahrt und dem Walfijhiang ju. Reiche Bauern liefen foldhe
©ihne auj die Navigationdjchule gehen, feinere Leute begniigten jich mit
bem Beruf bded Matrofen. Diefe lehteven verdienten fih im Wlter von
15—35 Jabren, aud) wohl nod) langer Hin etwad Bargeld, um damit
fpiter einen fleinen Grundbejih, eine Mithle, eine Dorfjdente gu faufen,
auc) wohl um ein dirfliches ober Hleinftadbtijhesd Gewerbe anzujangen,
bad nid)t gerabe eine Hohe Fadbilbung vorvausjeht. Juweilen mag
bie Hoffnung, durch Heivat mit einer Crbtodhter, fih ,eine Bauernijtelle
3u befreten” (amgubeivaten), mitwirfend gewefen fein. Die jungen See-
leute waven etlidge Monate abwejend, mandymal aud) Jahre, fehrien
heim, befudhten thre Cliern und gingen wieder fort. Biel fam ed vor,
baf fie aud Anhanglichteit an ben Kapitin fitr viele Reifen immer wieder
auj demfjelben Schiff Engagement nahmen. Mandymal Heivateten jie audh
fchon in jungen Jahren, liefen bdie Frau bdabheim Dei ihren Gltern ober
fauften ein fleined Hauddhen mit wenigen Movgen Land, dad die Frou
bewirtichajtete, wiahrend der Wann nad) New-Yort ober Rangun juhr obder
in ber Behring=Strafe Robben jhlug. Mitunter jhidte er ihr von
feiem fobhn eine Vorfduf-Anieijung, vom RKapitdn auf die Reedere
audgeftellt. Jm fremben Hafen gab er wenig Geld aus. Dauerte bie
Reife 6 Monate und betrug die Monatzheuer 45 Marf, o bradte der
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Matrofe einjehlieflich der empjangenen BVoriditffe ficher 250 Wart mit
Heim. Reichtiimer fonnten auj diefe Weife nidht evivorben werden, aber
ba unterdeffen ber Mann fitr LWobhnung und Koft nidhts audjugeben
Hatte, da die Frau fitr ihren Unterhalt ungefihr felbjt jorgte, fo famen
Griparnifje zujtande, bdie Dei jortdauerndem §Fleif den Grund Fu einem
bejcheibenen IWohljtand legten. Gange Dirfer widbmeten fich vorwiegend
dem feemdnnijen Beruf, jo 3. B. Ganbderfefee im Olbenburgijhen und
die Hannoverichen Geeftdinfer vechtd der Wefer und lints ber Glbe. Sdhon
bon ioeitem fonnte man den Hiudden anjehen, wenn fie von Seelenten
bewofhnt warven. ThHitven, Fenjter und Fenjterliden waven tn griiner O
forbe gehalten und Haufig wurde ber Wnfjtrich ermeumert. 1876 [ieferte
bon ben 4090 Mann Befahung, bdie die bremijhe Hanbeldflotte 3dhlte,
der bremijdje Staat nur 627 Mann, dbag Grofherzogtum Olbenburg ba-
gegent 758, aljo fajt ben fitnjten Zeil; Preufen (Fur Hauptjache wohl
Hannoper) 1881 oder nabeju die Hiljte; dag itbrige Dentjdhland nur
329, bag NReidhdausland 495.

Diefe BVerhaltniffe eriftieren beinahe nidht mehr. Miir exzdhlte ein
RKapitin, der jebt 65 Jahre gahlen mag: ,AB idh) tn Vegefad die Schule
perliefy, fragte der Qefrer und, wad wir werden wollten; und alle ant-
worteten wir ftoly: wiv wollen jur See; nur einer ergriff einen anberen
Beruf; auf den jahen wir alle mit VBevachtung Herab. Fm Jabhre 1900
jragte bder Vegefacder Yehrer abermald feine Boglinge nad) ihrem gu=
tinjtigen Beruf: nur nod) einer wollte Schiffer werden.” Dad dari
allerdbingd nidht genevalifiert werben, denn, wie i) weiterhin ju jeigen
Habe, gehdren noch viele Bremer dem Seemanndberuj an. Der Kapitin
ex3hlt teiter: ,Die ReichBhaltigleit und Sauberfeit unjerer Sdhiffatiften
war unjer Stoly; wenn wir ald Matvofen an Bord famen, wurben wir
von eigenem Gifer getvieben, den Stemerfenten, dem Jimmermann, bem
Gegelmacher gu Yeljen. €8 war ein fleined Feft, wenn o3 lodging.”
Auch dad ift anberd geworben.

Die Jnduftrie Hat der Schiffahrt bdiefe vortrefilichen Leute weggeholt
und giebt ifmen reichlicheren Berdienjt. Der Nadhwucd)d deds Dorfes
Ganbderfefee wie der gangen olbenburgijchen Dorfer in der Tihe Bremensd
— idy fchildere wieder die Dortigen Verhiltnifje, weil jte mir von Jugend
Ber gany genau Befannt find — findet Engagement in den Spinneveien,
Webereien, Linolewmfabrifen u. §. w. von Delmenhorit. Statt deffen
fhickt Heutsutage dad Binnenland eine Menge von Leuten; fie fommen
aus Gegenden, wo frither an die Seejhiffahrt nicht gedacht wurde.

Qeider bricht die bremijche Statiftit, bdie die Herfunjt der Bejabung

8*
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ber bremifhen Flotte vergeichnet, mit bem Jahre 1885 ab. €3 feien
nur nod) fury die Daten von 1885 angefithrt: Aug dem bremifdhen
©taate 882, Olbenburg 696, Preufen 3069, dbad iibrige Deutidhland 526,
. bad Augland 655.

Die tieigehende Anberung der friiheren Verhiltniffe famn Hier nur
angedeutet werden. Die gegenmwdartigen Lebengverhaltnijfe der
in ber Seejdhiffalhrt thatigen Perfonen joll der Gegenjtand ber bevor-
jtebenden Nnterfuchung jein. 63 jahe wie ein Verfud) ausd, ihr vorju-
greifen, wenn i) ndber auf ben jebigen Stand ber Dinge eingreifen
wollte, joweit miv biefer befaunt ift. Nur gang wenige Bemertungen
mbgen hiev Plab finden. Die hochit jchdkenswerte Berbindung wijhen dem
Bauernjtande und dbem Seemanndheru ift geichwounden, die gemiitlichen Be-
giehungen awifhen dem Rapitin und dem Jungen, Leichtmatrofen und
Matrofen mit ihnen. Dev Kapitin eined grofen Paffagierdampiers fennt
wabricheinlich gar nicht mehr alle feine Leute. Die Heizer und Kohlengieher
fieht ex felten. Sind fie gar nur eine oder wenige Reifen an Bord, jo bleiben
fie thm fremd. Natiwlich fommen treue Dienfte auch Heute nod) vor. Jm
gangen aber ift die feemdnnijche Avbetteridhait einjehlieRlich bed Majchinen-
perjonald und der Aufwdrter viel fluttuierender geworben. Nicht jo grof wie
e geitweilig wohl jchien, ift die Jnternationalitdt geworden. Da-
gegen fommt ed Haufig vbor, dbaf bie Seeleute gany ausggeplitnbert
und fajt ohne anbdeve Kleibung, ald die fie auf dem Keibe tragen, an
Bord fommen. Kommt dann ein Witterungdwedjel jur Nilte ober der
Gintritt in eine falte JRegion, jo find die Qeute aufer ftande, Dienjt ju
thun. &ie bleiben ,franf” in der Roje. Mandher verftindige Lapitin
berfieht fich daher mit wavmen Unter- und Oberangiigen, um fie ber
NMeannjdajt gu iberlafien. Ungleich) gropeve Tragweite Hhaben die Folgen
be8 Rontraltbruchs, ber Defertion. Jm frembden Hafen geht der
Geemann, bielleicht nad) langer Seefahrt, an Land. Der Augenblicd,
wo mit einem Mal wieder alle bie bedentlichen ,Genitfje” bed Hajen-
lebend [oden, ijt ein fritijder. Jm Raujd) verfaumi der Seemann 3u-
weilen bdie vedhteitige Riictfehr an Bord; er fiirdhtet Strafe ober dad
©diff it gar fhon fort. Obder er wird — nitchtern ober trunfen —
bon den Werbern eined andeven Schiffes verfithrt, in ein andered, ver-
meintlid) beffer lohnended Gngagement einjutveten und wird nun feinem
‘©djiffe untren. RNun ift ihm die Ritcbehr in die Heimat verleidet, denn
bort Darrt feiner eine gevidhtliche Beftvajung. Jeht Haben ihn aus-
lindijhe Schlaf> und Heuerbaaje in ihren Krallen. (Jch will natitelich
niht alle Qeute diefer Vevufe verbammen, nod) weniger ofhne Progef,
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am wenigjten die deutjchen, aber daf ed gewifjenlofe Ausbeuter im Aus-
[ande giebt, wird niemand beftreiten). Sie behalten ihn o lange bei
fich, big er jitv Beche und Logid gehdrvig im Voridhup ift, bann exjt er-
hilt er ein neued Gngagement; die vorgejhoflene Monatdheuer geht an
ben Schlafbaad. Defjen , Gejdhaftaireunde” Hatren bei Abmuiterung des
Geemannd johon feimer und legen Befchlag auj den verdienten Lohn,
nefmen auch den Pann aufd neue in ihre Lliebevollen Avme, big bdad
Opfer jo weit ift, daf e3 wieder an Bord mup. Aud diejen Fefleln fih
toieder [odjureifien, ift manchem braven eemann jhwer, dev ju fpit
Beveut, dbaf er fich gum Sontvaltbruch, gur Defertion verleiten liek.

Yud) die jocialen Kampfe der Gegenmwart Haben einen De=
trachtlichen Ginflup auj die BVeyiehungen awijdhen ben Seelenten eincrs
feitd und den Reedern und Schifféoffisieren andererfeitd audgeitbt. Die
groBen Streits in Gngland, in Hamburg, neuerdings in Genua unbd
Marjeille find Grjengnid der verdndevten jocialen njhauungen und ju-
gleic) Urfache der usbreitung ber lepteven. ©o dibevausd bebeutungs-
voll fie fiir dag bom Bevein fitr Socialpolitif ju bearbeitende Gefamt:
thema find, jo wiirbe ein ndfeves Gingehen auj fie den Rahuen bicfer
©tizze durchbrechen.

Bor der Ginigung Deutjchlands beruhte die Arbeitdveriajjung
an Bord ded Sdhiffed auj gerftreuten Gefeben und Verordnungen
der eingelnen Njerftaaten und auf Herfommen. Mit der deutjhen See-
manndordnung vom 27. Degember 1872 wurde der evjte gemeinjante,
umtjaffende und rechtstlave Bobden gejdhafien. Augenblidlich find die gefel-
gebenden Fattoven bed Meiches mit einer Neform bejhdjtigt: fie ift im
Sommer 1901 in fangen Kommiffiondberatungen weit gefdrdert, jedodh
burd) die Bertagung ded Reichstagd unterbrochen, und bejdhditigt gegen-
irtig tieder dad Parlament.

Wiepiel usglanbdber unter der rvegelmiBigen Befabung find,
(Gft fich nicht angeben. Angemuftert wurden in Hamburg unter 50574
Perfonen 1959 Ausdlinder, und war von 22 perfhiedenen Lénbern,
darunter 189 Amerifaner, 28 Avaber, 36 Chinejen, 349 Dinen, 21 Eng-
linbder, 124 Hollander, 6 Japaner, 92 Jnbdier, 168 Novweger, 239 Oftere
reidher, 179 Rufjen, 324 Schweden, 127 Schweizer.

Grloubnid jur Anmufterung fitr nichtbeutiche (Eéf;tﬁe wurde in Ham=
burg 2338 beutjchen Seeleuten erteilt.

Bremen verzeichnet viel bditrftiger, daf unter den 25847 Perfonen
3096 Bremer, 21961 jonjtige Deutjche und 790 Ausdlinber waren.

Die Radhmufterungen im Auslanbde jfind natiivlich nicht mit
einbegriffen.
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An Defertiondfdllen gelangten 1014 jur Kenntnizd ded Ham=
burger, 1413 jur RKenninid ded Bremer Seeamts. Bon lepteren betrajen
66 Falle Bremer, 1281 jonftige Deutjche und 66 Ausldnder.

Bremen vergeichnet noch dbad Alter dber angemuiterten Qeute:

Bon 14—20 Jahren 4118 Perjonen, i
= 30_40 z 5 682 z
- 40—50 = 544 =

25847 Perfonen.

Stevbejdlle famen jur Kenninid: in Hamburg 355, dbavon duveh
Selbjtmord 27, in Bremen 220, davon durd) Selbjtmord 5.

Heimjdaffung Hilfgbediivitiger: Hamburg 144, Bremen 43,

Die Gejamtzahl der tidlichen BVerunglitdungen Habe idh im
8. Rapitel Seite 91 angegeben. _

Seelente werdben von den Seedimtern yangemuftert”, b. §. in bdie
Mujterrolle aufgenommen, ihr Cngagement wird amtlich Teftgeftellt.
Tac) vollendeter Reije, nad) abgelaufenem Gngagement werden fie von
pen Geedmtern ,abgemujtert”. Bei feiner Lategorie von Lohnempfingern
fennt man bdie Cofhnhohe oder Monatsdheuner jo genau ivie bei
ihnen. Allein man fennt fie amtlich nur fitv die Seit ded EGngagements.
Reine Statiftif jogt und, wieviel Tage im Jabhre durchidhnittlich die
Seeleute engagiert find und wie lange fie verdienftlos am Lande leben;
mithin wiffen wiv wenig von ihrem Jahregeinfommen. Der Gage ober
Heuer ijt hingugujiigen die vom Sdiff unentgeltlich gelieferte Kojt und
bie freie Behandlung in Krantheitsfallen nebjt freien Medifamenten fo-
wie unter Umftinden die Aufnahme ind Lranfenhaus im Auslande.
Das Sdhiff Hajtet fiix 3 Krantheitdmonate im Julande und fiir 6 Monate
im Auslanbe.

Auper diefen von ber Natur gegebenen Unflavheiten begegnen und
bei ber Gtatijtif der von ben Seedmtern — iibrigensd nur fitr Matvofen
und Sdiffsjungen — evmittelten Wonatdheuer nod) offenbarve Ritfel.
Dafy der Verdienft ber Seeleute in der Oftjecrecderet niedriger ift alg in
dev ber Nordjee, wirtd niemand itbervajhen. Daf er wijhen Hamburg
und Bremen gelegentlich Hid qu 9 % bdiffeviert, wibhrend dodh die Sees
feute beftanbdig von dbev einen Hafenjtadt nach ber anbdeven Hiniiber fluten,
bezw. von ben betberfeitigen Heuerbaafen Geviibergeholt werben, ift fchon
auffallender.  Mehr nod), wenn man fieht, daf tm Jahre 1893 die
Monatsheuer fiir BVollmatrofen in Hamburg 55,78 ME., in Bremen bda-
gegen 53,88 L. betragen BHaben foll, wdahrend fich im ndchiten JFahre
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(1894) bas Verhiltnis jo gedindert haben joll, daf Hamburg nur 50,53,
Bremen bdagegen 55,12 ME. jahite und lepteres Verhiltnid die beiden
folgenden Jahre nod) andauerte. Jn Hamburg fant bie Hewer um 9,4 %o
in Bremen ftieg fie um 2,3%. €8 ift jhwer einjufehen, dap bas
Gholexajalhr (1892) einen jolchen Ginfluf au%gﬁﬁbt Haben jollte, gumal
ber Nnterjchicd erjt 1894 Hervortrat und big Enbe 1896 fajt unvevmittelt
angedauert Haben joll. Noch fchwerer ift ju begreifen, daf in Hannover,
Olbenburg und den Rfeinhafen die Hewer 1895 und 1896 10—11 Yz ME.
Hoher gewefen jein Joll al3 in Hamburg und in den lehten 3 Jahren
nodh) 5—9 ML Hoher ald in Hamburg und Bremen. Die Anftldrung
biefer auffdiligen amtlichen Angaben wirb Sadhe der Cingelunterfuchung jein.

X fann Hier nur fury bie Monatgheunern nach den von dben Sees
amtern gemachten Angaben fiir bdie fieben Gingelvebiere bhed beutjdhen
Ritjtengebiets und nad) den vom Faiferl. ftatift. Amt berechneten Durcy
jchunitten anfithren.

i)aruucb Betragt buieiﬁe

bei freier ﬁBeEnTttgung bei @elhftﬁefﬁftigung

fiir fitr fiir fitr

Bollmatrofen | Sdifisjungen ixoﬁmatrnfen Sdiffsjungen
M W] M oA
|

1874/75 5793 19,55 o B

1876/80 50,27 17,20 87,35 } -
1881 43,13 14,71 97 36 16,80
1882 45,13 15,37 7294 | 40,00
1883 47,14 16,02 73,39 42,00
1884 47,61 15,76 74,47 [ 45,00
1885 46,63 14,75 7599 | 36,60
1886 45,01 14,10 7444 | 46,83
1887 44,30 14,25 72:99 : 45,—
1888 46,53 | 15,26 T35 58,67
1889 53,87 15,97 76,36 43,50
1890 56,49 16,91 72,88 50,13
1891 56,81 16,64 1389 | 43,00
1892 5548 | 1541 15,29 | 42,25
1893 53,70 14,50 7644 | 45,14
1894 51,16 [ 14,13 7673 49,75
1895 sU4T | 13,98 74,81 41,50
1896 51,74 13,69 69,17 55
1897 54,08 | 14,91 74,16 46,66
1898 56,52 | 14,49 76,23 43,05
1899 o170, 5 - | 14,53 80,37 49,54

Die Selbitbetdftigung fpielt im gangen nur eine geringe RNolle;
inbes nimmt fie doch ju. Bor 1890 wurben jelten mehr ald 100 Boll-
matrofen auf biefe IWeife angemuftert; allmihlicy ijt die Fahl auf 480
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geftiegen, vevmutlich bet Schiffen auf gang furge Reifen wie nach den
Seebdbern, fiel-Forfor u. dergl.

Nod) ift der Unteridhied 3mﬁcﬁen Nordfee und Oftjee ju er-
wihnen. Jdh veveinfache die Sadhe durch jolgende @nn’gf&;mttéemntt[ung
fitr Bollmatrofen

Oftfee © Norbiee
1876/80 46,92 ME., 51,88 ME.,
1881/90 42,77 - 49,50 -
1891/99 49,01 - 56,18 -

Der Unterjchied ift alfo wm ein geringed gewadhjen.

iiber die Bahl der bej jchdaftigten Sulig giebt die miv ugingliche
Statijtit feinen nennendwerten Aufihluf; aud) die Angaben ded Hams
burger Seemanndamted jind nicht entfernt ausdreichend. Iie viele Kulis
etiwa im Anglande an= und abgemuftert werden, bedbarf bder Klarheit.
©ie fommen wohl nur an Bord bder Tropenjdhiffe vor und nehmen Bier
alg Heiger und Kohlenzieher den WeiBen eine Arbeit ab, die diefe nur
jwer leiften fomnen. Kdge fie der weiffen Befapung ob, jo witrden
beven Rlagen ficherlich viel lauter fein ald Heute itber die Konfurreny
ber farbigen Heizer und Kofhlenzieher.

Snterefjante Aufichlitffe giebt ber Jahresbericht dex deutfhen See-
berujdgenofjenjdait. Sie mbgen Hier auf einmal jujommengefaht
werben. Die Bahl der eingetvagenen Schiffe ift anjehnlich grofer als
nad) dev auj Seite 85 mitgeteilten Veritad-Statiftit. Jene umfaft aud
bie Gegler unter 50 und bdie Damper unter 100 Tonnen, bdie bei den
Beritagzahlen fehlen. €3 waven eingetragen:

Rauffafrteifchiffe Hodhfeefijder

e : ju= bt | U=
zermne eijerne Dampfer| fjammen | jerne etferm.: Dampfer| fammen

Seqler Segler Sdyiffe | Seqler Segler Sdhiffe

1. San. 1888) 2332 | 174 688 f *8iegt bt i e
Y 1889 2132 | 196 o1 [Namg = FE— A =
1 - 1890| 2069 2927 813 Tlgieg Ll . =
1. - 1891|2008 251 sy piaign b — U s =
1. - 1892] 1885 | 278 gg g | — |0 — L —
1. - 1893|1780 | 338 | 888 | 8001 | — | — L I
L . 1894|1677 | 338 | 911 | 2996 | — | — o, —
1 - 1895| 1547 | 351 926 | oeea | — | = - =
L - 1896] 1402 | 344 | 933 | 2679 | — | — 93 93
1. - 1897|1358 | 348 981 | 2687 | 58 | 16 105 | 179
1L - 189811985 | 343 | 1003 2631 | 60 | 21 120 | 201
1. - 18991208 | 378 | 1041 | 2627 | 59 | 95 124 | 208
L. - 1900|1139 | 396 | 1107 | 2642 | 70 | 28 127 | 225
1. - 1901|1082 = 409 | 1208 | 2699 | 82 | 28 122 | 232
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Berloren und verjdjollen waren im Jahre 1900 22 Holzerne und
15 eiferne ©egler, 15 Dampjer und 6 Fijhdampfer; ujammen 58
Sdiffe. — Nacy dem Ausdlande verfauit 30 Hvlzerne, 15 eijerne Segler,
20 Dampfer und 1 Fijhdampfer, gujommen 66 Sdiffe. Endlicd) ab-
gewradt, fonbemniert, aus bder Berficherungapflicht audgejhieden 36
hiolgerne, 3 eiferne Segler, 9 Dainpfer, 1 eiferned Segelfiicheriahreug,
und 1 Fijhdampfer, jufammen 49 Schiffe. Gejamtabgang 115 Schiffe. —
Der Jugang (woritber a. a. O. Eingelheiten) betvug: new gebaut in
Deutjchland 98, im Auslande gebaut 43 Sdiffe; vom uszlande gefauft
104 Sdjiffe, von ber Binnenjdiffahrt gur Seefdhiffahrt iibergegangen
(Seeleichter und Holgerne Segelfiichfabhraenge) 20 Sdiffe.

Die Bafhl der perficherten Perfonen ift um ca. 3700 hiher
ald die im Kapitel 3 nad) der amtlichen Reichaftatijtit angegebene Be-
fapunggsifer. Die Jahlen find nicht vergleichbar, weil hHier biele Kapitine
ausgefchloffen find, die dort einbegriffen find, iwogegen i ber Beruja-
genofjenfchait viel Hafenperjonal, (Bootfithrer, Kontorijten u. dergl.) mit
umfafit find. Jmmerhin ift das Grgebnis intevefjant:

Berfiderungs- | Freimillige| o R A
pﬂtd}tiqe Derficherung % e g |8 223 88 S 2.
1900. H— =5 E 3@)5‘;5 s S22 51 B
T it '\'-:S'IEE -l . ,-_-;gg% ettrag
Seltion = | 2% |o| 23 T82 |5E52| 95 | SEEE [vro 1900
2| 28 |8 25| 2= |t558| 2 | 22"
=3 s2| & gRIz|” & 5
! w4 M S M M S A
I (Papenburg) | 2499 1681048150150801] 1831849 501786| 2649| 1330 063| 3484745
11 (Bremen)  |18838/12659 607| 80 112 65| 12 772 262) 1 772 813| 18 918] 10 999 4491279 38596
1 [@umburg) 93 324 17 223 8081174(217 272 17 441 075| 2 492 987| 23 498| 14 948 088[381 17671
1V (Stiel) 3698 2916 358] 79) 87204] 3003562 475497| 3777| 2528 065| 66 23535
V (Stettin) | 3126 2472003| 94/114 386 2586389 606 735| 8220| 1979 654| 5325271
VI (Dansig) | 1170 907544 4 5334 912878 182149 1174 780729 21 23589
Bufammen |52 65537 860 363{581 637 652| 38 548 015] 5 981 967] 53 236| 32 566 048336 13407

Die Beitvitge Deliefen fih auj durdyjchnittlich 2,57 Piennig pro
Mart Hewer vom anvehnungsidhigen Jahredverdienjt oder auf 15,71 ML
pro Kopj.

Nnidlle wurden in den Jahren 1888 big 1900 geme[bet
(Siehe bie Tabelle &. 122.)
Renten wurben gezahlt an 901 Witwen, 1396 Kinder, 217 Ajcen-

denten, 1490 Verlefste.

3 Witwen, eldhe fidh wiederverheivateten, er-
Yielten bie gefehliche Abfindung mit Fujommen 12998 L. ; ebenfalls
mwurben 10 Audlanbder mit jufammen 5368,50 ME. abgefunben.
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Auf Kauffahriei= | In vermandten| Auf Hodhfee-
fdhiffen Betrieben fifdhern Bufammen
Y Davon e Davon = Davon = || Davon
Sl B8 e - e e D

SElas| 2 |88 .8& 2|88l &E8|E8 ! B2

ESIBE | 8 |ES|28| 8 |E5|8E| 2| 55|85 |2

S & & | 3SR 2 |85 |RE |2 |87 | R& | 2

Gl - 0l A |8

|
1888 848 650 198 6 4 21 — = 854 654 200
1889 1349 902 447 31 1 21 —| —| —| 1852 903 449
1890 1501 1110/ 891 8| 2 61 —| —|—]| 1509 1112 397
1891 1873 1441 432| 2| 2| — | —| —| —| 1875 1443 432
1892 1866| 1398 468 6| b 1| —I| —| —| 1872 1403/ 469
1893 2062 1571 491 51 5| — | —| — | —] 2067 1576 491
1894 1996} 1588 408| 12! 8 41 = —| —| 2 008} 1596| 412
1895 2140 1570, 570 8| 6 2ub 37023 [ 14| 2185 1599| 586
1896 2190 1796/ 3941 13| 10 3| 84 75| 9| 2287 1881 406
1897 2264 1927 337 70 71 — | 105|100 5| 2376 2034 342
1898 2265 1838/ 427 10| 8 21 144 111 | 83| 2419 1957 462
1899 2473 2077 396| 11( 11 | — | 110 85| 25| 2594| 2173 421
1900 2 824; 2219/ 6051 10| 10 | — | 187| 72| 65] 2 97‘17 2301| 670
I
Bujammen |25 651” 20 087{ 5564 | 101 |! 79 | 22 | 617 466 {151 26 369' 20 632[5737
| : ‘

Durd) die Unjdlle der eingelnen Jahre wurbe die Genoffenjhait wie
folgt belaftet :
(Siehe bie Tabelle &. 123.)
Die Genofienfhait Hat demnad) iz 31. Degember 1900 an Ent-
jchidigungen gegahlt:

fiix Unjdlle de3 Jahres 1888 . . . . 285151,96 ML
= = = s 1580 *L =R SOSER 5 s
2 2 = s 1800« e bil s F3BTER2 53 -
= = 2 = 1 S i i st e U
= = = = LB O2Ea sl S6 0. 570 B4 - o
2 = = = 1898 L .| . | . '38849398 14
= = z - 1004 Sabh s oh 285 ARE 1 -
= = = = 1895 cwladien dumBhE 789,60 'w iy
= 2 = - 1896 . . . . 26912647 -
P - - = 1897 voving sni. 1228647078 1
T R e R
* = = = T80T 1O e, Udd58 05 e
2 z - = Tl T A 76 400,77 -

Bujammen 3686711,37 INL



§§;§ § Siie Anfpriihe aus bem Jahre
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Regynungs- | o522 o0 | 1889 | 1890 [ 1891 | 1892 | 1893 | 1894 | 1895 ‘ 1896 | 1897 | 1898 | 1899 ‘ 1900

jahr  [25EE | | .

BE &= :
4 in Mavt

1888 10402| 10402

1889 66239 | 37394 28804

1890 105222 | 27090 50608 27523

1891 150540 | 28508 41652 58065 27314

1892 194697| 20122 40165 45633 54148 34628 '

1893 995179 | 17136| 37453 87175 41476/ 58001| 33936

1894 976454 | 16402) 83080 34771 89544 47780 72562 82313

1895 317722 16056) 31994 33667 833444/ 43804| 54110 58587 46056

1896 356602| 14278 30468 31481 31282 37852 51596 49575 76481 84086

1897 410899 | 13857 29531/ 32046 80018 86873 46439 39603 66109 76497 39922

1898 49271| 13274 26817 28320 26967 30163 45085 37918 60279 61433 851 4449

1899 521850 12530 25011 26691 27066 339283 44384 33266 55001 51032 59457 92054 61980

1900 501579 | 13098 23077 32505 25872 32692 40821‘ 34920 51714) 46076 50749 67422 96925| 76 400
Rujammen |3 686711 | 235 151Ji 398 753| 387 882 837 136' 360 579| 388 938 285 485| 355 732| 269 126| 228 647| 203 970 158 905| 76 400
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Die Verialtungsioften der Genoffenjchaft betrugen 1900 180 371 INE.
Der Refervefondd am Schlufje ded Jahres 1899 1575761 ML

Ginen iweiteren widhtigen Einblid in bie Qage ber Seeleute gewihret
der folgende Abjehnitt aus dem Jahrezbericht bex @eeﬁerufégennffenfcf)urt
fiixr 1900:

L Bon einem dfiberaus jdhweren Sdjidialsihlage wurde die beutjdhe
Handeldntavine am 30. Juni 1900 dburd) die befannte Brandiatajtrophe
im Hafen von Hobofen betroffen, weldhe nicht weniger ald 147 wadere,
burd) unerfdyrodene freuejte Pilichterfitllung fich audzeichnende Seeleute
ald Opfer ihred Berufed bahingerafit umd weitere 34 um Teil jdhier
verlegt Hot. Nm nad) Moglichfeit sur Linderung und Heilung der durd
diefe fataftrophe gejdhlagenen Wunben beizuitencrn, hat dexr Genofjenichaits-
porftand Dden Dierbei Verungliidten bézw. ithren Hinterbliebenen bereitd
die evweiterten Wohlthaten bed mit dem 1. Oftober 1900 in Krajt ge-
tretenen neuen See=Unfallverficherungdgefehed gu Teil werden laffen. AlB
Opfer diefes Sdhidjaldjdhlaged gelangten jur Entjdhadigung 45 Witwen,
86 findber und 7 Wjcenbenten und jtellt fich die Hierdurd) unjever Ge-
noffenjchait exwadyjene jabhrliche Belajtung gegenwirtig auj 17 628,80 ML,
Nuperdem find ur Beit an 3 Berlepte Renten tm Jahredbetrage von
1195,35 Mt au gahlen.

»Dad Hervorragendite Creignid besd Bervidhtajahred bilbete bad Jujtande-
fornten bed neuen See-Unfallverfidherungdgefeed vom 30. Juni 1900,
befjen Wirtfambeit mit dem 1. Oftober 1900 bHegonnen Hat. ilber bdie
finangielle Tragieite diefed Gefehesd, weldhed eine auf 50°%0 ficdh jtellende
Mehrbelajtung im Gefjolge Hat, Haben wiv dben Mitgliebern ber Genofjen-
jhait bereitd duvd) Rundidreiben vom 4. Oftober 1900 ndbheren Auf:
fhlup erteilt. Jn defjen Crgdngung geben wir nadhftehend nur nodh eine
Bujommenitellung, aud welder die Verjdhicbenheit der eingelmen Renten,

je nachpent beren Berechnung unter Jugrundelegung bder Bejtimmungen
Ded altenn pber bHegd neuen (efehed ipmie ber hmir'ﬁlohpppn in ben Befannt-

Baatil DULL YRR TR ONREYR VeVE VUL URLINNUL

madjungen bed Reichdtanzlerd vom 22. Degember 1887, 22. Augujt 1899
und 22. Degember 1900 feftgefebten Durchidhnittdhenern ju erfolgen Hat,
bed nibeven exhellt:

(Siehe die Tabellen &. 125 und 126.)

Goweit ber Bericht der Seeberujagenofjenichait.

Die Bejdaffung ded Crjafed an Bemannungdperjonal
ber Seejdhiffe ift eine Frage von grofer Tragiveite, gumal der Be-
barf ber Sriegdmarine Hierbei eine fehr groBe Rolle fpielt. Hierbel it
breterfei ju untercheiben:



Donatliche Heuer

Monatliche Renten fiix
villige Grerbdunfihigleit

Monatiicde Henten
fitr vollige (Srmerbéunfargtgfelt

Bezeidnung nad) der Befanntmadjung ved | qui Grund desd See-lnfall- auf Grunbd desd
flaffe ber jur Sdiffsbefabiung Deren Reichstanlers verficferungsdgefesses vom | See- llnfa[[neritd)erunqrqeﬁege?
gehdrenben Perjonen. bom 13. Jult 1887. vom 30. Juni 1
Befannimadung vom Befanntmadung vom
22./12. 188?' 22./8. 1899 |22./12. 1900| 22./12. 1887 22./8. 1800  |22./12. 1887 | 22./8. 1899 | 22./12. 1900
W/ M b M M M v S

0 I SR 800,— | 885— | 885— 81,50 81,50 11,15 | 111,15 | 111,15

Ib Cagl s S ST SN 8 160, — 180,— 200,— 74,15 77,80 91,85 96 35 100,80

Ic - g - WP N 120,—| 135=1["%§85— 6745 | 170,30 8370 | 87,20 | 87,60

Id e il Sl P 80,— | TiogL Ll Minge. 49— | | vgB 5090 | 67,25 | 6845

T | Gteveglerite. . . . . . .I. 160,— 180, — 190,— 74,15 | 77,80 91,85 96,35 98,80

b w2 120~ | ‘185~ | “f2s— 67,45 70,30 8370 | 8720 | 86,15

Te " aoaeait SRR o 90— | 100,— | 100,— 54,— 60,— 66,— | 7335 | 74,60

11d R R e & R B S e T 44,— 50— 5380 | 61Y5 | 6235

la | Majdiniften . . . . . . . 300, - | 835— | 835— 81,50 81,50 11,15 | 111,15 | 111,15

Ib SRR M S E 160/ [ rso A ¥on0 = 74,15 77,30 9185 | 96,35 | 100,80

e |& v F & o 100~ | 110+ {4 192~ 59, 65— 7915 | 7945 | 86,95

Ld NN = e e o 80,— 90, — 106, — 49,— 55,— 59,90 6725 | 17825
v Bootsleute, Kiche mittl. Orb-

e S B | 65— 70,— 72,— 41,50 45— 50,75 55,— 57,45

v et i Ferpissit & o] - 50— 55— 62, — 34, — 37,50 41,60 45,85 51,35

VI Matrofen, Segelmadjer 2. . 45— 50,— 55,— 31,50 a5 — 38,60 42,80 47,10

VIL | Roflengieher, Tvimmer. . . | 40— | 45— 54— o 82,50 3545 | 89,15 | 4645

VIII Leidhtmatrofen 2¢. . . s 30, — 34, — 32,— 24,— 27, — 29,35 33— 33—

IX Sdiffgjungen. . . . . . . 15,— 17,— 16,— 16,50 18,50 20,20 22,65 23,25
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Monatlide Heuer
nad) der Vefannt-

Dionatlihe Renten auf
Grund bed See-Unfall-
verfidherung@gefesed vom

Donatlihe Menten

auf Grund besd See-Unfallverficherungs-

Begeidnung machung ded Heren 3. Suli 1887 gefesed vom 30. Juni 1900.
affe |  ber iffgbefatun Rei nilers vom Befanntmadhung vom
Rlafi gebab'li'ren%ﬁ %erfll?e‘lll.g @stangl Befanntmadung vom g
29./12. 90,8, [90.19.| 22./12. 1887 | 22.8. 1899 | 22./12. 1887 || 22/8. 1899 | 22./12. 1900
1887 | 1899 | 1900 | smitwe [ Rind || Witwe ‘ find | Witwe | RKind | Witwe | Kind || Witwe ll find
M M M M S| A M M W ] S S v
T RS e B e e 300,—|335,—| 835—] 24,45 | 18,35 | 24,45 18,85| 33,35 | 33,35| 33,35 83,35 33,35 33,35
Ib o 1O SR, 160,—| 180,—{ 200,—| 21,35 | 16,— || 22,35 | 16,75| 27,55 | 27,55| 28,90 2890 30,25 30,25
Ic 2o B e e R ey 120,—| 185,—| 135,—| 18,— | 13,50/ 20,10 | 15,10| 25,10| 25,10| 26,15 | 26,15|| 26,30 | 26,30
Id e I 80,—| 90,—| 90,—|12,—| 9,—| 13,50 10,15] 18,— | 18,—|| 20,20| 20,20 | 20,55 | 20,55
ITa| Steuexfeute . . . . . . . 160,—| 180,—| 190,—| 21,35 | 16,— | 22,35 | 16,75 27,55 | 27,55 28,90 | 28,90 29,65 | 29,65
ITb PR o Bl L 120,— 185,—| 128 —| 18,— | 13,501 20,10 | 15,10] 25,10| 25,10|| 26,15 | 26,15 2585 | 2535
ITec o SR 1 90,—| 100,— | 100,—| 18,50 | 10,15 15~ | 11,25} 19,80 | 19,80| 22— | 22,— | 2240 | 22,40
1Id e B R 70,—| 80— 80— 10,50| 7,.90( 12,—| 9—| 16,15| 16,15 18,35| 18,35 18,70 | 18,70
IIa | Majdhiniften. . « . . . . 300,—| 335, — | 335,—| 24,45 | 18,35 2445 | 18,35| 83,35 | 33,35| 33,35 | 33,35 33,85 | 33,85
IIIb 7l SR 160,—| 180,—| 200,—-] 21,85 | 16,—| 22,35 | 16,75| 27,55 | 27,55 | 28,90 | 28,90 | 30,25 | 30,25
IIlc o PR e R AR 100,—| 110,—| 182, —| 15,—| 11,25/ 16,50 | 12,40 | 21,65| 21,65 23,85 23,85 26,10 | 26,10
Id A e S 80,—| 90,—|106,—| 12,—| 9,—| 18,50| 10,15] 18— | 18,—| 20,20 20,20 23,50 | 23,50
v Bootsleute, Kbhe mittlever
Drbnung .. . . . . . 65— 70,—| 12—| 9,75| 7,35| 10,50| 7,90| 1525| 15,25| 16,50 | 16,50| 17,25 17,25
¥ | Oeiietkanoaanen v busse 50,—| 55—| 62—| 7,50| 565| 825 6,20] 12,50 12,501 13,75 | 13,75 [F 1540 | 1540
VI | Matrofen, Segelmader sc.. | 45—| 50,—| 55—| 6,75 510 7,50 565 11,55 11,55| 12,85 12,85 14,15 14,15
VII | Koflengicher, Tvimmer . . | 40—| 45—| 54— 6—| 450 6,75| 510 10,65| 10,65 11,95 1195 1395 13,95
VIII | feidhtmatrofen 2¢. . . . . 80— 84— 82—| 450 840( 510/ 385| 880| 880 990 990] 9,90 9,90
IX | ©diffjsjungen . . . . . . 15— 17—| 16— 225| 1,70 2s8| 195 6,05 6,05” 6,80 6,80 '7,—i 1,—

92T
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1. Der Crjah an Seeoffizieven.

2. Der Grfa an nautijd) gebildetem Unterperjonal (Matvofen,
Bimmerlenten, Segelmachern u. f. w.).

8. Der Griat an nidht nautifd) gebilbetem Perfonal (Mafhinijten,
Heigern, Kohlengiefern, Aufwirtern, Arzten)”

Hier fonnen daritber nur einige Hauptpunfie berithrt werben. Die
Befdhaffung bed Nadhwudyfed an Seeoffizieren beveitet meined Wifjensd
feine groBen ©dmwierigleiten. Die Laufbahn des Dampierfapitand ift
eine fo giinjtige, daf fie viele junge, tiichtige Glemente angieht. Die
Borbildbung jum Matrofen auf Segelihiffen, dann auf den Navigations-
fhulen und endlid) der Steuermannzdienft auf Segelichiffen, bder aud
bem Dampferfapitin eine notwendige Borbedingung ijt, hat aud) filr Segel=
jchiffe bag Gute, ihnen titchtigites Perfonal ju liefern, trofdem fie felbit
weniger giinftige Ausfichten bereiten finnen. Die grofen Gefellichaften
erbffnen bie befte Ravrieve, jafhlen etwad Hiohere Gage und fuden fich
baher dad Dbefte Perjonal aus.

Die Majdyiniften Haben feine Audficht auj Kapitinsjtellungen und
BHaben bdaher ein beflered Cinfommen al8 die Nautifer, abgejehen von
den am Gewinn beteiligten RKapitinen. Sie find Technifer und ftehen
wefentlich auf dem Bildbungdnivean und daher aud) dem Einfommensd-
ftanbe der Majchinentechnifer am Lande. Ju jpecieller Audbildbung von
Seemajdiniften Haben bie tedhnijdhen Lehranftalten in den Seejtddten
wohl befondere Surfe eingefitfhrt.

Dad Unterperfonal an Untermajdiniften und Heizern it fiix den
Seebienjt unerheblid) vorgebilbet und fann bafer ziemlich leicht aus ben
am Sande vovgefunbenen entfprechenben Leuten ergdnzt werden. Nod)
leichter ift bad bet bem Heizern und vollendd den Kohlenziehern der Fall.
Diefe waven lange Beit hinburd) auj einer fehr niedrigen Stufe bded
E)lrﬁeitatftanbgg. Tnb nH‘ genig Prguﬁen ngr‘frg_&te (_Egrftgn;pn g_u@ and
Hoheren Stinden ein (&ngagement al3 Kofhlenzieher auf einem Dampfer
alg lepteds Rettunggmittel, um aud bder alten Welt nach) Amerifa ju
fommen. Daf unter joldhen Leuten ein Hhoher Prozentjah von Dejperados,
Tyuntfiichtigen, Delivanten vorfommen mufte, liegt auf der Hand. Der
pldgliche ftramme Dienjt in den heifen Majhinenriuwmen mufte manden
gum Gelbftmord, um rajden Sprung in die Eihle Flut vevanlaffen.
Gbenjo pielen Hikjchlag und Herzidlag bei ihnen eine grofe Rolle.
Die Cingelunterfuchung twird ermitteln, in wie weit fich diefe Verhilt-
nifie bdaburc) gebefjert Haben, daff bie grofien Reebeveien derartige Gle-
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mente garnicht mehr anBeuern, jondern nach jtéanbdigem, widberjtanda
fahigevem Perfonal fahuden.

Yudh) bag Aujwirterperfonal refrutievt fich aud den am Lande vor
Hanbenen, nicht fii den Seebienft fachminnif) vorvgebildeten RKrijten.
Hervorgubeben ift, daf im Pafjagierdienit auf ein Stewardeorpd gearhiet
with, dag einfadhe Orchejtermuifif ausfithren fann.

Der gange Schwerpuntt liegt im feemdnnijchen Untevperfonal, da
biefes einer ausgejprodjen fadhmannijden Borbildung bebarf. Wir jaben
im vorfergefhenden Kapitel, baf bei den deutjhen Seglern 1871 bie Be-
fabung 34 789 Mann betrug, 1900 nur nod) 13845. Mit verjdwinden-
pen Ausdnahmen find died jamtlich fachmannijd) audgebilbete Seeleute ge-
wefen. 21000 Mann hat die Segelflotte verloven. Jn derjelben Jeit
ift die Dampierflotte von 4736 auf 31027 Mann, alfo um 26300 ge-
wachjen. Unter diefen jind jeboch fehr viele Nichtnautifer. Kbinnte man
— was inbes gmweifelhaft ift — bdie auj Seite 118 mitgeteilten Anmujte=
rungen ald mafgebend anjehen, jo wiven etwa e Drittel ded Dampfers
perfonald nicht fachmdnnijeh gebildet. Danac) Hatte bdie Dampferflotte
Peute nur 10—11000 eigentliche Seeleute. Dad Jerhdltnid Hitte fic
aljo etwa folgender Art gewanbelt:

Segeljdiffs- Dampiidiffsbefabung
bejatung RNautifer Nichtnautifer
1871 34739 ca. 3000 ca. 1736
1900 13 845 = 10—11000 = 20—21 000.

S wicderhole, daf die Rechnung unficher ift. IJmmerhin fann
man die bnahme der Bahl bder fadhyminnijd) gebildeten Seeleute nicht
Bejtreiten. Gin Ritdgang derjelben um etwa 10000 Mann ijt fehr be-
beutungdvoll. — Wieviel Deutfhe auf frembden, vor allem englijdhen
©djiffen in Dienjt jtehen, ift unbefannt. Da aber dag Hamburger See-
manngamt im Jafhre 1900 2333 beutjchen Seeleuten Grlaubnisd ur
Anmujterung auj fremden Sdhiffen evteilte, jo fann ihre Jahl nicht
flein jein. :

flber Geutige Befaungaverhiltniffe bei grofen Dampjern macdjen
bie unter der Agidbe der Hamburg-Amerifa-Linie ftehenden ,Hamburger
Beitrige” vom 5. Juni 1901 folgenbe gweifellod auf authentijhen Jn=
formationen bevufhendbe Mitteilungen:

,Sehen wir ung bad grdfte der deutihen Schiffe an, den Hamburger
Sdnelldampfer ,Deutihland”, der in feinen SRKajiiten bid8 nabesu
800, im Bmwifhendect gegen 300 Reifende itber den Dgean befirbert,
aufierbem eine umfangreiche Poft und tleine Mengen Hochwertiger Giiter.
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Gy Hat eine Befahung von nicdht weniger ald 547 Mann. Dem Kapitin
jtehen 6 Schiffeoifizieve (ein I., brei 1L, ein IIL und ein IV. Dffizier)
gur ©eite unbd jeber Kapitin Hat ald IV. Offizier anfangen und bdie
gange Laufbahn, Stufe um Stufe aujriidend, praftij) durdymachen
mitffen.  Gin Jahlmeifter mit einem Affiftenten und ein BVevwalter fithren
bie Berwaltung. Gigentliche Seeleute finben wir in verhiltnidmiBig
bejcheidbener Sahl: 2 Bootsleute, 6 Quartermeijter, 22 Vollmatrofen,
12 RQetchtmatrofen, 6 Sdiffdjungen. Nidht viel gervinger an Jahl find
die Berpflequngdbeamten: 1 Oberfodh), 2 erfte und 7 jweite Sfoche,
2 Dampitoche, 3 Konditoren, 4 BVader, 3 Shladhter, 16 Lochmaate,
16 Aufwdjcher. Der Bedienung der Reifenden widmen fid) unter Leitung
pon 3 Oberftewardd, 1 Gepdcdmeifter und 3 Affijtenten ber Oberftewards,
123 Gtewards, 4 Babeftewardd, 5 Pantryitewards, 10 Stewardefjen
und 4 Bwifchenbetjtewardd; 7 bejondere Telegraphenjtewardbd erforbert
der itberallhin fich erftredende fomplizierte Ruj- und Signalapparat an
Bord und 12 Mujifer bilden die Schifistapelle. Von Handwerfern find
weiterhin 1 Klempner, 1 Tijehler, 2 Simmerleute, 3 Riiper, 3 Barbiere,
und 1 Druder auf dem SHiff thatig. Fiix dag Wohlergehen ded grofen
®emeinmefensd widhtig ift dev Arat, der ju den Schiffsoifizieren zahit und dem
ein Arztqehilie Deigegeben ift. Jm gangen find dag 295 Perjonen.

LShnen jteht alg gejdhlofjene Schar von 252 Mann dad Majdjinen=
perfonal gegeniiber, bad die ftartften Sdhiffemajchinen der Welt, die mit
35600 Pierdefriften avbeiten, jo ju bewachen und ju bedienen BHat, dap
jie a8 madtige Schiff ficher und ruhig mehr ald 23 Seemeilen in ber
Stunde porwirtd treiben. IWir vergeichnen 1 Yngenieur, 1 Obermajchinijten,
1 exften, 8 zweite, 7 britte, 5 vierte Najdjiniften, 4 Gleftrifer, 12
Wiijtenten, 12 Oberheizer, 2 Materialvervalter, 18 Schmiever, 84 Heiger,
96 Frimmer (Kohlenzieher), 6 Jungen.

,®ag Bild der Bemannung dndert jich jofort, wenn wir anjtatt
eined Ghnelldampierd ein Schiff nehmen, bei dem bie Badung die Haupt-
jache ijt, bad langjamer fahrt und exheblic) fleinere Mafdjinen Hat, unter
befien Reifenden die Bwifchenbeder itberwiegen, die bet Berteilung ihres
einfachen Gffend und bei Ordnung ihres Wohnraumed felbit mit Fu-
greifen. Der Poftbampier ,Graf Walberfee” der Hamburg-Amerifa-Linie
ift einer ber vier groBen P-Dampfer ber Linie, eimed der gevdumigijten
Fradtichiffe Deutjchlands; er nimmt 140000 D.-C. Schwergut, auferdem
400 Reifende in den Rajitten und, twenn nitig, 2000 im Smti&)enben‘.
mit. Gr Hat 218 Mann Befapung: 1 Kapitin, 5 Offiziere, 2 Anzte,
1 Avstgehilfen, 2 Bahlmeifter, 1 Barbier, 1 Kitper, 2 31mmer[eute
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2 Bootsleute, 4 Quartermeijter, 22 Matrofen, 3 Jungen, 19 Mann an
pen Rodhtdpfen, 7 Aufmdjcher, 89 Oberjtewards, Stewardsd und Stewarbefjen,
8 Mufifer, 12 Majchiniften und Affijtenten und 37 Mann geniigen Hier
fiir Bedienung der Majchine von 5500 Plerdebrijten.

,B3u ben gudBten beutihen Sdhiffen gefdren auch) die grofen oft-
ajtatijchen Poitbampier, deven neuejter, bie ,Kiautjhou” der Hamburg-
Amerifa-Qinie, 259 Mann Befabung Hat. Sie trigt 10 000 Tonnen
Swerqut, beherbergt etwa 430 Pafjagiere I. und II. Klafle und bis
830 Reifende in III. Klajfe und im wijchended. IJhre Majdjine arbeitet
mit 9000 Piexdetrditen. IJhre Befabung fet fich ungejihr ebenjo Fu-
jammen wie beim ,Graf Walderfee”, nur finden wir mit Ritdficht auf
die (ange Fahrt in den Tropen ald Heizer und Trimmer 57 Chinefen,
die unter 3 dhinefijchen Oberhetzern avbeiten und 2 Kiche und 2 Jungen
fiir fih Haben. Gine Wajdhanjtalt mit 6 dinefijchen Wajchleuten ijt
auj ber langen Fahrt den Reifenden und Offizieren cine angenehme
Beigabe.”

Die Kriegdmarine ift in einer anderen Lage ald die Hanbdelsd-
flotte. ©ie fann bdie bdienjtpflichtigen Mannidjaiten einveifen und jadh-
minnife) mbglichit augbilven. Jn 3wet Jahren madht fie inded8 aud
jwangigjdhrigen Leuten feine Matvojen und dabher ijt auch jie ftetd von
einemt Mangel an feemdnnijhem Perfonal bedroht. €3 find daber feit
langerer Jeit mancherlei Mafnahmen getrofien, um dem jeemdnnijhen
Beruj einen Hoheren Reiz ju gewdhren. Schon vor mehr ald jwangig
Sahren Hat dad Reich ber Hevingsiijdhervel in Emben eine Unter-
ftitgung jugewandt und man fHat jogar die Freude gehabt, daf diefe
Unternehmung rvecdh)t gut ventabel wurde. Mehr inbiveft befordert, Haupt-
jachlich aber aud eigener Srajt emporgefommen find die Hodjjee-
fijchereien ber Glbe und Wefer.

Dag gange wichtige Gebiet der Seefijdheret wird im Fujammtenhange
mit ben Grhebungen bed LVereind fiir Socialpolitif itber bdie Lage bder
Seeleute bon berufenjter Seite eine eingehende Darftellung finben. Hier
fann nur in aller Ritrge die Litde audgefitllt werben, die in diejer Stizze
entjtanbde, wenn die Seefijheret unberitdfichtigt bliebe. Die einjt blithende
Heringsdfijdherei war fiir Deutidhland gany erlojden. 1814 ging
der lehte Gmber Betrieh ein. 1872 wurde ein neuer Verfuch gemacht,
fie wieber ind Leben gu wufen, unbd jwar ald Attiengefelljhait. Diefe
Datte erft mit auBerovdentlidjen Sdjwierigleiten zu fampfen und wive
ofne mehrmalige Unterjtitbung dburc) bden preuijden Staat ju Grunbe
gegangen. &ie fam aber ju Gedeifen. Jebt giebt ed in Emben, dad
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purdjous an der Spie der deutjhen Heringsdfifdhevet fteht, 65 Hodjiee-
fahrgenge. Das eviolgreiche Borgehen Gmbdens Yatte jur Folge, dap fich
audj in Glafleth, Begejac, Altona, Gliditadt Aftiengefelfdhajten dev
Heringsfijcherei bilbeten. 1898 mwurde der gefamte Brutto-Crlds der
beutichen Heringadfiicherei auj 1723000 Marf angegeben. Diefe wird
Big jest nod) ausichlielich mit Segelfahraengen (Soggern) betricben. Erit
gang neuerdingd fommen Heringddbampfer auf; Gmben hat den Bau eines
jolhen in Aujtrag gegeben. Der Hering wird gleid nad) bem Fange
gejalgen und in Faffer gepadt. Gin ,Jager” Holt den Loggern den
Fang ab und bringt ihn nad) Haufe. Gben diefe Thitigheit jallt natur-
gemdf am erften dem Dampier ju.

Der Frijhiifdhiang ift ein Betrieb villig anbever Art. Er ijt
niemals gang erlojchen gewefen. Blantenefe, Norderney, Helgoland, aud
bie fleineren Jtordjeeinjeln Haben mit ihren Schaluppen immerfort den
Ungelfang (Sdellfijd, Kabeljau) und den Nehfang (&dollen, Steinbutt,
Ceejungen , auch Stir) betrieben. Ehe die Gijenbalhnen den Fijdjereien
mit Zulafjung eined wofifeilen, geordbneten Gilbetviebes entgegenfamen,
Batte ber Frijehfiihiang nur in den nidhjten Kiijtengegenden Abjap. Die
ergielten Preife Blicben niedrig, der Ausddehnung dez Betriebes mwaren
enge Grengen gefet. Der Wert bed jihrlichen Fangez foll nidht iiber
250000 ML Hinaudgegangen fein. Das Hat fid) guiindlich gednbdert,
feitbem bie Gifenbahuen durc) Hohere Ritdfichten gendtigt wurden, den
Gilbetrieh aufjunehmen. Grofartiger BVerfehr mit bem Fang ift an dev
Wefer- und Glomitndung entitanden. Vor allem feitbem dad Problem
ber Dampffijcherei geldit ift. 1884 wurde dev exjte Fijdhdampfer in See
gefandt, und zwar von Geeftemiinde. 1901 Hatte Deutjdhland eine Fijdh-
bampierflotte von 130 Fabhrzeugen. Diefe find gang itberwiegend an dev
Wefer beheimatet. Nad) dem Seefijcheret=-Almanad) fitv 1902 lantet dad
Bergeichnis der Heimathifen von 133 Fijdhdampiern, alphabetijd) georbmet:

Altona 11 Geeftemiinbe 38
Blantenefe 2 Hamburg 8
Bremen 28 Meertel 4
Bremerhaven 39 Rojtod 1
Grang a. b. Glbe 4 Wilhelmshaven 6
Gurhaven 1 Begejad 1
Emben 1

Gegen Grofbritannien, das 1899 1074 Seefijdhdbampier befap, ijt
die 3afl immer noch flein.

Der Gr(dd auf den dffentlichen Verfteigerungen in Hamburg, Altona,
9*
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Geeftemiinde und Bremerhaven an Frijdfifhen betrug 1898 8,2 Mill. ME.,
1899 9,6 Mill. ML Dev Gejamtwert bde3 deutfhen Nordjecfiichfanges
wird auj minbeftend 1172 Mill. ML, gejchast.

Die Hodyjeefifcheret fteht der ernften Thatjache gegeniiber, baf bdie
Rordjee wegen itbermiBigen Fijhend bereits eine ftarfe Abnahme ihres
Sifdreichtumy fithlen lagt. Der Fijher mup immer entferntere Gritnbde
auffucjen. Die Dampier gehen bereitd biz nad) der i&landijhen Ritfte
und bringen bon dort ihren Fang auf Giz nad) der Wejer- und Glb-
mitndung. Darin liegt um Teil ihre ilberlegenteit gegenitber den Seglern,
benn bdiefe fonnen joldhe Reifen nicht machen.

An ber Ojtfee ijt feine Reform bdiefer Art eingetreten. Dort wird
wenig Hocheefijcherei, vorwiegend vielmehr Kitftenfij cf;em betrieben, und
gwar mit gang betrachtlichem Perfonal. J

Die amilihe Statiftit dez Deutjhen Reichs vergeidhmet fitr die
NRordjee an Fijdherei-Fahryenqgen :

G Damf  Siwmn St S
1897 443 103 86 526 2227 1044
1898 446 117 94 888 2318 1185
1899 441 126 99571 2337 1322

| Der vom deutihen Seefijcherei - Berein Hevausdgegebene , Deutihe
Seefifevei-Almanad) fiir 1902“ mad)t dagegen folgende Angaben fite
gang Deutjdhland:
Anzahl Befabung

Regiftvievte Segler . . . . SRl Rda g 2593
s Segel- %_T;lfcf)[)anbe[%mﬁraeuge Lt U 360

= o piertilic RNt sy i shigialy 1230

= Dampi-Fijhhandelsfahrjenge . 1 8
Bujammen 730 4191.

AuBerdem waven an nicht regiftvierten See- und fitftenjahraengen
vorhanbden: 6 Dampfer mit 18 Mann Befagung, 1150 gedecte Fahr-
geuge miit 2710 Mann, 973 halbgededte Segel-Fahrenge mit 2152 Mann
und 15220 offene Boote und Kihne mit 37079 Mann, jujammen 17349
Fabhrgenge mit 41 954 Mann Bejabung.

Sn ber Oftfee wurben vergeichuet:
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Fabrzeuge: gebedte, Gejamtitdrte
halbgededte Segler, offene ber

Boote und Kihne Bejapung

BEthEeRe o e e s 4666 13226
Weftpreugen . . . . . . 1633 3572

Ponmern : —

B KO8LT s b e 742 2085

= WnGtetting o domice 3322 7327

S S T O S 794 1898
Sdlezmig-Holitein (Ofttitjte) 1551 3783
Medlenburg-Shwerin . . . 521 818
Litbec e b s 141 422
Bujammen 13365 33131,

Der IWert bed Fanged auf ber Oftfee wird (wohl unvolljtindig) auf
7,7 Mill. ME. jahelich angegeben.

Die Fijcherbevilterung mit rund 68 000 Mann ift aljo rund um bdie
Hilite ftavfer ald die Bejabung der Hanbdeldflotte.

Fitr die Geehanbdeldflotte fommen bdie Kitftenfijcher ald Bejahungs-
mannjdaften unmittelbar wohl nidht in Frage. Sie find feine aus-
gebildeten Mautifer, wenn auc) ihr Nadjouchs, der jojuiagen auf dem
PWaffer gqrof with, ein ganj Hervorragendesd Refrutierungdperjonal der
Geehanbdeldflotte abgiebt. Die Ritjtenfijder find auch wohl gany itber-
iegend nur im Nebenberuf Fijcher.

Die Berufszihlung liefert Daten, bdie von denen der Vereine gang
enorm abmweichen.

Bifherel auf offener See und an ben Kitften:

Ehos Dienenbe Jn ber
e |im hiusliden| Angehidrige | Fifderei als
thitige Dienft Nebenberuf
Gelbjtindige . . . . . 6801 400 20813 1321
Betriebsbeamte . . . . 12 2 43 2
Aufiidhtdperfonal . . 38 2 115 1
RKaufmiannijdes EBerfmmI 11 1 5 1
Sm Beruf thitige Fa-
milienangehorige . . 1005 - 60 453
Blafellon e . w8 1617 14 1534 148
Andere Hilfdperfonen . 660 7 551 154
10 144 426 23121 2080
Bufammen 33 691
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Die Gejamtzahl der den Berui der See- und RKitjtenfijchevei auss
itbenden Perfonen betvdgt nur 12224, alfo wenig mehr algd den jechiten
Feil ber von ben Wereinen bejeidhneten Jahl. DViande Vermutung jur
Lojung diejes Wiberjpruchd liegt nabe, dod) fann Hier niht davauj ein-
gegangen ierdern.

Die Bejdhaffung der Mannjdhajten filr den Schifigdienjt in RKrieg
und Frieden ift oft jo jdhwierig gewejen, daf ftaatdjeitig Mafregeln zu
diefem Bwede getvoffen wurben. Jhre Hiochjte und brutaljte Ausbildbung
hatten fie wohl in Gngland gur Beit der napoleonijchen Kriege, alz man
die Matrojen wie Verbrecher aufjpiivte und mit Gewalt an Bord brachte.
Qange 3eit brachte Gngland Waifentnaben einfach an Bord von Schuls
jhiffen und Dbildete fie ungefragt ju Seeleuten Hevan. Jn bdeutjhen
Staaten (3. B. in Bremen) bejtand 6id in bie fiebziger Jahre fitr die
Shifie ber Bwang, eine ihver Grdfe entjprechende Sahl von Schiffs-
jungen mitjunehmen, jall8 fich jolche anboten. Diefe Gefege erlojchen.
Da Reeber und Kapitine wenig Neigung Hatten, Sdiffdjungen mit-
sunehmen, weil fie wenig leiften und viel Mithe und Kojten verurjachen,
jo wurbe der Nachwud)d an eigentlichen Seelenten (Matrofen u. §. w.)
immer jparlicher. AbHilfe wurbde tmmer notwendiger.

Nnter dem Proteftorat ded bamaligen Grhgrofherzogs, jebigen Grop-
herzogs von Olbenburg bildete fich 1900 der Deutjhe Schuljdhiiiz-
verein. Durd) 17 Stiftungen gelangte er in dben Befip von 270 500 ME.,
ferner 3aflte ex 12 lebendldngliche Mitglieder mit Beitvigen gu 3000 ME.,
endlid) eine gange ngahl Mitglieder mit Beitrdgen gu 200 ML Der
Berein e bei §. 6. Tedlenborg in Geeftemiinde bad bdreimajtige
Fregattichiff ,GroBherzogin Glijabeth”, ein Schiff von 1530 Tonmnen,
erbauen, dag im Mai 1901 in Dienft geftellt wurdbe. Sein Bwed war
urfpriinglich) die Auzbildbung von Schiffgjungen gu Leichtmatrofen. Mit
14—15 Sahren treten biefe ein. Sie Haben 250 ML Beitrag und
120 Mt RKleidbergeld ju jahlen und terden dafiiv fo weit gebradyt, daR
jie ald Qeichtmatrofen Stellung nehmen fomnen. Offizieve Heranzubilben
war nicht Jwed bdiejed Schiffed, doch janden fich fo viel junge Leute fiir
bie Offizieralaufbahn ein, die auj dem SHuljd)iff ded Nordd. Lloyd nicht
mehr Hatten angenommen werden fomnen, daf der Verein 32 pon ifhnen
neben 118 al8 erjten Jahrgang der fiir die Matvojenlauibahn beftimmien
Ediffsjungen Aufnahme gewdhrie. Mit bdiefen und feiner eigentlichen
Befabung, worunter aud) ein Angt nicht jephlt, Hat die ,Grofherogin
Glijabeth” Gndbe Mai 1901 von GlEfleth) nad) Swinemiinde ihre erte
Reije angetreten. Auj See finden die Shiffsjungen thren Unterricht im
praftijen Dienjt burd) die Ojffiziere und Matrojen.
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Gtwa ein Jahr frither fehte der Norddeutjche Lloyd ein cigened
Sdulidiff in Betrieb, die angefaufte Barf ,Albert Rickmerd”, die nad
exfolgtem UWmbau ben Namen ,Herzogin Sophie Charlotte” exbielt. Dex
Bwed dicfed Sdhiffed ijt gerabe bdie Herangiehung von jungen Leuten
qum jpiateren Dienft ald Sdiffzoffiziere. Dafher wird nur eine ver-
hiltnidmikig tleine Bahl von Kabetten angenommen (45) und von diefen
bag Seugnid zum einjdhrig - freiwilligen Dienft ald Vorbedingung vers
langt. uch erhalten bie jungen Leute durch einen an Bord Dbefindlichen
Tavigationadlehrer die praftijdhe und theovetijhe Ausdbilbung, bdie ihrer
Bufunit entfpricht. Spaterer Bejud) aui einer Nabvigationsjchule woll-
endet ihre Ausbilbung gum Seeoffizier. Am 21. Mai 1900 Hhat dad
Siff feine erfte Reife um bdie Welt angetveten. RNach Jahresjrift joll
ein 3weited gleic) ftarfed Radettenfontingent eingeftellt werden; ebenjo
nach Ablauf ded jweiten JFahred. Am Enbe ded britten Jahred Hat der
erfte Jahrgang feine praftifhe unbd theorvetijhe Borbilbung auj bem
Schulfchiff vollendet und bdie Bbglinge bdiefed Jahrgangsd verjehen dann
ein Jahr lang an Bord cined RLWoydbampierd den Dienft ald Unter-
bew. Hilfgoffizier. Rach mehrmonatigem Bejud) der Nabigationdjdhule
erthalten fie Anfjtellung ald vievte Offiziere beim Lloybd.

©djon jeht Hat ber LUoyd ein jweited, jebhr grofed Schulichiff Hei
ber Rictmerdjchen Werft in Bremerhaven in Bau gegeben, dad 4400 Tonnen
mefjen foll.

Sn der faritativen Seite der Fiirjorge jiiv bie Sdhiffahrt jteht
an exfter Gtelle die Deutihe Gefelljdhait gur Rettung Shijf-
britdhiger. Bon jeher haben die Leiden Schiffpriichiger, die gahlreichen
Fille ihres Unterganges und Toded bdie Gemiiter lebhait ervegt, nidht
mur der unmittelbar Beteiligten, jonbern auch weiterer freife. Von der
Odnfiee bid gur geitgendifijhen Dihtung und Bejchreibung Haben jie ein
Publitum gefunden, dad gejpannten Ohred und teilnehmenden Herzend
laujhte. Die Littevatur diefer Art Hat dag Witgefith( aud) bed jernjten
Binnenlanderd wadjgerufen. Pafjagieve Haben durd) ihre Graahlungen
bie Unmittelbarfeit der Empfindbungen gefteigert und die Hilfsbereitichait
gehoben.  Jn alten Beiten war bdem Ritjtenberwohner dad antreibenbde
Strandgut ein willfommener Juwadh)d jum Einfommen. An eingelnen
Orten betete gar der Prediger regelmihig am Sonntag in der Kivde:
Jund gieb ung ecinen gefegneten Strand”, d. §. laf viele Sdiffe an
unferem Strande untergehen! Anbderwdrtd trieb man ed nod) drger.
Sn jtivmijgen Nachten [djchte man die richtigen Lemchtfeuer aud und
jiimbete jolhe an faljcher Stelle an, um Sdjiffe auf ben Strand zu
Loden.
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Dad ift villig in3 Gegenteil umgejhlagen. Die Kiiftenbendlferung
beteiligt fih) mit Hingebung, ja mit vithrender Gefdhrdung ded eigenen
Sebend, an bem Rettungdwerf. 1866 ift bie Deutjche Gejelljchait zur
Rettung Sdjiffbritdiger tn Bremen gegriindet worben und feitbem ijt
hier tmmer ihr Sify geblieben. Jhr Wert gilt nicht allein den beutjchen
Sdjiffen, jondern allen, die im Beveich unjerer Kiiften Not leiden. 1lber
unfere fiiften hinaud fann fie ihre THhitigkeit niht ausbehuen. Dafiix
treffen beutiche Sdiffe an ben Kitften bieler cibilifievter Linbder gleiche
Bortehrungen ur Rettung Sdiffbriichiger: ein wabhred Syjtem
internationaler Britberlichfeit BHat fich Yier Hevausgebildet.  Diefe
Jnternationalitit geigt fic) in der warmen Unterftiigung, die der Fran-
30fe Herr Cmile Robin der Deutichen Gefelljhajt jur Rettung Sdifi-
briichiger widbmet. Der lehte Jahresbericht fitr 1900/1901 fagt daritber:
,Wiederum Hat Herr Gmile Robin jein warmed JInteveffe fitr unfeve
Gejelljhait durd) eine newe Stiftung bethatigt. TNacdhdem er unsd jchon
feit einer Reihe von Jahren ein Weihnadjtsgeihenf von 200 ML fitr
Hinterbliebene von tm Rettungddienft vevungliicften Rettungdlenten ither:
wiefen Hatte, Joll die neunte Emile Robinftiftung, die unfer Ehrenmitglied
im Degember 1900 audiebte, jenes Weihnadytagedhent dauernd fichern,
inbem bon ben Auftiinften ded Stiftungstapitald von 6000 ML jihrlic)
gu Weihnachten 200 ML an Bootsleute oder Frauen von Bootdleuten,
die frant ober gebrechlich ober in Tot find, nad) dem Grmefien desd Bor-
ftanbed verteilt werben jollern.

Der Borjtand hat aud) diefe Stiftung mit Herzlichem Dant an ben
Stijter angenonumen.”

Weiter entnehme id) dem Jahregbericht: ,Die Zahl unfever Rettungs-
jtationen betrdgt 120 gegen 116 im Borjahre. Davon Definden fich 76
an ber Ojtjee und 44 an bder Nordjee. 54 find Doppeljtationen, aus-
gerititet mit Boot und Rafetenappavat; 50 Bootd- und 16 Rafeten-
ftationen.  Die mneu ervichteten Stationen find bie Doppeljtationen
Heiligenhaven im bitliden Holjtein und Heiligendamm in Mectlenburg
und bie Bootéftationen Thiefjow-AWeft auj Riigen und Ruden auj der
gletchnamigen fitblich Riigen belegenen Eleinen Jnfel.

oUnjere Gejamteinnahme belie] fich aui 295671,80 ML gegen
816 469,28 M. in 1899/1900. Die Jahreadbeitvige betrugen bvon
53490 Mitgliebern 150006,58 ML gegen 151 383,70 ML, von 53 896
Mitgliedern in 1899/1900. Die aufevordentlichen Beitvige betrugen
68 348,30 INE. gegen 102353,37 ML in 1899/1900. Davon lieferten
bie Sammeljchiffcdhen 22290,01 ME. gegen 23 583,09 ME. in 1899/1900.
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Die Gejamtandgabe belief fich auj 266370,25 ME. gegen 213 629,37 M.
in 1899/1900.

»Der nad) bem Bejchluife des Gefellihaitsausiduijes im Jahre 1897
qebildete Interjtitfungdjondd betrug am 31. Mdry 112195,25 M.
Sm Bevidhtdjahre find ausd diefem Fondd an je)3 Vorleute, Jwili Boois-
minner und wili Witwen Unterjtithungen von gujammen 3650 IME. ge-
30h[t yworben.”

An Gtiftungdgeldern fielen ber Gefelljhajt tm Jahre 1900/1901
86845 ML, zu gegen 65230 ME. im Vorjahre.

Dem vorigen Jahresberidht entnehme ich nod) folgended:  Tad) den
bemt Borftande feit dem BVeftehen der Deutjchen Gefelljhait (bid einjdhlief-
(i) 1898) 3ur Rettung Sdifforiichiger jugegangenen Mielbungen ifiber
Geeunfille, find an den deutjhen Riiften 2434 Sdiffe mit 13287 Per-
jonen verunglitdt. Bon bdiefen gejihrdeten Perjonen find nadweislich
gerettet 12187, nadyveislich umgefommen 1100. €3 wurben gevettet
durch) Selbjthilfe 4817, durcd) Hilfe feitend anberer Schiffe 2629, durd)
Privathilfe vom Lanbe 2024 und durd) Rettungditationen unjever Gejell-
fchaft 2717 Perjonen, dbavon 2314 durch) Rettunggboote und 403 durd)
Rafetenapparvate. Jnfolge ber Witterungdverhiltniffe ift die Bafhl ber
in den etngelnen Sahren in Seenot geratenen Sdjiffe und Perfonen natur=
gemdR eine fehr verjdhicdene. Die hichjte Sahl zeigt dad Jabhr 1872
mit 129 Sdjifjen und 793 Perjonen, die niedrigite dagd Jahr 1886 mit
28 ©diffen und 148 Perfonen. Die gripte Jahl ber durd) Rettungs-
ftationen der Gefelljhajt Gevetteten zeigt bad Jahr 1899/1900 mit 207
Perjonen, die fleinfte dad Jahr 1886 mit 10 Perfonen. Jm Durdhjhnitt
find feit dem Bejtehen ber Deutidhen Gefelljhaft gur Rettung Sdiff-
britchiger jahrlich) durch Schifforitche an den deutjchen Riijten 391 Per-
fonen in Geenot gevaten; bavon find burvchjchnittlich) gevettet 358, um-
gefonumen 32 Perfonen. Bon bden gevetteten Perfonen wurden durch-
nittlid) 142 dur) Selbithilfe, 77 durd) Hilfe feitend andever Schiffe,
60 bdurd) Privathilfe vom Lande und 80 bdurch Rettungzitationen unjever
Gejellidait gevettet. — Unter den 2434 verunglitdten Sdhiffen befanben
jih 1576 deutjche, 253 englifche, 208 jchwedijche und norvwegijche, 159
nieberlanbijdhe, 106 bdinijche, 63 rufjijche, 18 frangdiifhe, 7 ameritanijde,
5 fpanijthe und portugicfifche, 8 italienijhe, 1 Obitevreichijhed umd 1
griechijches Schiff, wahrend die Nationalitit von 54 Sdiffen nicht Hat
ermittelt werden fonmen. Der Klafie nad) verungliidten 938 Seejdiffe,
155 Dampfidhifie und 1341 Riiftenfahrer. Von biefen Sdiffen bver-
ungliictten in der Mordjee: 554 jwijdhen Gmad und Wefer, 234 3wijdhen
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Wejer und Glbe, 524 vor der Glbe und an der jdhledwig-Holiteinijden
Ritfte; in der Oitjee: 186 an der jhledmig-Holjteintihen RKitfte, 72 an
per Ritite von Medlenburg, 811 an der RKiifte ded Regierungdbesirfs
Straljund, 263 an ben Riijten der Regierungdbeyivfe Stettin und Kbalin,
185 an ber Ritjte bed Regierungsbejivid Dangig und 155 an bder Riijte
pe8 Regievungadbeyirts Kinigdberg.”

Jm Rechnungéjafre 1900/1901 find an deuthen Kitjten 23 Sdhiffe
mit 172 Perjonen verungliict, von diefen 163 gevettet und 9 umsd Leben
gefommen. Bon bden Geretteten verdanfen 100 bder Gefelljhajt sur
Rettung Schifipriidhiger ihr Leben. Die Gefamtzahl der durch fjie ges
etteten Perfonen ift damit auf 2817 geftiegen.

Gin anderer Punft der faritativen Fitrforge fiir die Seelente, der
ber Weiterentwicdlung bdringend bebiivftig ift, bejteht in der Grrichtung
pon Seemanndfheimen in dben Hafenjtadten. Jn feinem Beruj fon-
jentrieren fic) die BVerfudhungen jo ftarf wie fiir den Seemann bet ber
Unfunjt im Hajen. Juweilen Hat er eine Reife von 4—6 Wonaten
hinter fich, ofhmne an Land gefomuten zu fein, ofhne einen Tvunt frijchen
Wafferd genoffen zu Yaben. Salzfleifd), trodned Gemiife und Danerbrot
waren feine Hauptnahrung; dad Sdiff wurde ihm immer mehr jum Ge-
jingnid. Mit einem Mal ift er im Hafen und gwar mit einem Beutel
poll Geld, ber um fo jhwerver ift, je (dnger die Entbehrungen bdauerten.
ilberall Bieten fich ihm BVeranlaffungen zu Bergniigen, felbjt ju voben
Nuzjdhweijfungen dar. Jn vollen Biigen geniept er bie Freiheit und nur
3u leicht bevaubt ihn bie Trunfenfeit ded Nrteild8. Lommt er mit der Be-
3ahlung einer Reihe von CHampagnerflajhen dabon, die er in locever
Gefelljchaft getrunfen Haben joll, und die ifhm bder Kneipwirt am anbderen
Morgen nad) audgejhlajenem Raujd) zeigt, fo ift dag jhon jehlimm.
Sdlimmer ift der daran, dem aud) nod) die gange Barjchaft gevaubt ijt.
Natiirlich verfallt nicht jeder Seemann fjolher BVerfuchung. Die oben
gefenngeichneten Seelente aud bem Bauernjtande warven aud) in diefer
DBeziehung vorvtveffliche Glemente, vor allem ivenn fie liebe Familien
berhiltnifie babheim Hatten. Die Abkiirzung ber Reifen durd) die Dampjer
verringert bie Gefahren. Wer alle 14 Tage eine folche Anfunft im Hafen
erlebt, ftumpft gegen bie Reizungen ab. Dennod) bleibt viel ju thun
iibrig, wenn man dem Seemann in jebem Hafen ein redlicdhes Wirtdhaus,
ein anftindiged Unterfommen, einen geiftigen Halt geben will.

Sdon vor dielen Jahrzehnten Hhat man fich an verjchiedenen Orten
bemitht, dem Seemann bevartiged zu verfhaffen. ,Seemanngheime”
wurben namentlich von firchlich ftaxt empfinbender Seite gegriindet, audh
wohl mit einer religibfen Tendeng. Jh fann nicdht fberfehen, wiebiel
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bavon itbrig geblieben ijt. Jum Teil find fie wieder eingegangen, weil
jolche Tenbeny fich dem Befucher unangenehm bemerfbar machte. Yudy
war & wohl nicht immer leicht, die geeigneten Glemente al8 Haudbviter
und Haudmittter ju gewinnen. Miv ift ein Fall befannt, baf bie felbft-
[ofen Unternehmer eines Seemanngheimd im Jorn bie ©adje aufgaben,
weil bie Herbergdmutter ded biteven mit den Tatrofen betrunfen auf
dem Gaftjtubenjopha angetrofien war.

Nachpem man einige Jahraehnte lang die Hinde in den Sdop ge=
fegt Batte, ift fie mit frijchen Rrdjten wieder aufgenommen, jowohl in
Beimatlichen DHifen wie mit Heimatlichen Krdften im NAudlande; in lehterem
Falle Handelt e8 fih um Ddeutjche Seemannaheime. Gntjprechend Ddem
jtart gewachfenen BVerfehr Hat man iweit grofere Ginridhtungen trefjen
mitfien. Dad Hauptaugenmert ijt davauj gevichtet worbent, dem Seemann
ein. behagliched Heim zu jdaffen, Wwo er ehrlich, anftindig und wohlfeil
behanbdelt wird. Billereien fomnen nidht gedulbet werden, ebenfowenig
aber fann man Abftinenz ober auch nur ,Tempereny” (im englifchen
Ginne) fdrdern wollen. Dagegen wird fitr Jeitungen unb fjonjtige Lef-
tiire nebjt Gelegenheit jum Briefichreiben gejorgt.

Sm Auglande find mandyerorten dhnliche Ginvichtungen getroffen
worben, teild gemevelle filv alle in ben betveffenden Hifen verfehrenden
Seelente, teild fpeciell deutjdhe fiir unfere Mannjdajten. Jn England
befteht jeit 1884 die Deutiche evangelijde Geemanndmijfion. Der Swed
ift Yaut § 2 bdes Statutd, die deutjdhen Seeleute in ben britijhen Hafen
por ben ihnen drohenden Gefahren miglichit au jchitgen unbd fitr ihr geift-
liched und leibliched Wohl in geeigneter Weife gu forgen. Jhr Jahred-
Budget, deffen Ginnahmen nur aud Gaben Deftehen, begifferte fich 1898/99
auf 810 Pjb. Sterl. Auferdem Bhatten jitnf ©tationen (Sunberland,
Tyne-Diftrift, Teed-Dijtritt, Humber:Diftrift, London Seemifjfion und
Seemannaheim) bejondere Bubdgetsd, deven Ginnahmen fih 1. aud Beis
tragen vom Generalfomitee, 2. ausd bejonbderen Gaben und 3. aud SKojts
gelbern von Seeleuten gujammenjegten. AuBer den genannten Stationen
wurden nod) jolcge am Fisth of Forth und in Garbdiff unterjtiigt. Diefe
englijche Seemanndmiffion vertritt fpecifijch fixchliche Bwede.

G& Hanbelt fich je nad) der Grofe ded Hafend um Sdbpfungen bon
grogem Umfang. So find 3. B. in Hamburg 1899 an Bejahung von
8450 Dampfern nicht tweniger ald 185792 Perfonen angefomuten.
Darunter find natitclic) 1. viele Audlinder an Bord auglindijder Sdhiffe,
2. viele Hamburger, die ihre Hauslichleit im Antunitdhajen haben. So-
bann find 3. viele Perjonen gehn-, gwangigmal qe3dblt, ja die Bejabung
ber Geebaddampier in ber Babdejaifon tiglich. Trohdem vervit bie Holhe
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Bahl, baf man e3 mit einem fehr bedeutenden BVerfehr ju thun Hat, der
eine umfafjende Fiirforge erforbert. Wudh ift ju bebenfen, da bdie Be-
jabung der Flupfhiffe Hingufonmt.

Mit Bemithungen, den Heimgefommenen und abgemuijterten See:
mann ju veranfaffen, jeinen Werbienft fofort gang oder gum groften
Feil einer Gingahlungsdftelle gu itbergeben, bie thn nad) jeinen An-
ordnungen verzinft, einer Spartaffe fibergiebt, ober in die Heimat jenbet,
Hat man Grfjolge erzielt, bie von ben Umfragenden im eingelnen zu
jhilbern fein werben. Ginige Gefellidhajten nehmen dem Seemann aund
in diefer Begiehung jegliche Mithe ab, um ihn im Befibe ded erworbenen
Qohnes gu erhalten und vor den Gefahren ded Antunjtstaged zn Hehiiten,

Altere 3wangsdtajjen fiir Seeleute gab e verjchiedenerwirts
3 B. in Bremen feit 1854; Hier bevuhte fie wefentlich auf Beitvigen
ber Seeleute und geringen SuTc[)ﬁﬁen der Reeder. Sie gahlte Griaf fiix
perforene Gifeften unb gewihrte fiir Criwerbdunjahigfeit wegen Alterd ober
Supaliditat eine Rente, aud) Hinterbliebene Hatten Wniprud) auj Rente.
1873 wurde (wenigjtend in Bremen, wahrideinlic) wohl iiberall) bdie
Geemannafafje gefhloffen, weil die neue Reich-Seemannd=Ordbnung bdie
Berhiltniffe awifchen Reeder und Seeleuten umgeftaltet Hhatte. Jteue Mit-

lieber wurben nicht aufgenommen, bdie alten ifhrer Beitvagdpflicht ent

bunbden. Die RKafje wurde jedod) und wird nod) Heute weiter verwaltet
3u Gunften der bigherigen Mitglieber. Die Jinfen und bdagd Kapital
werben durch bdie Renten allmablich) aufgezehrt.

Gin Nnifum ift die jeit ber NWhitte ded 16. Jahrhunbertd in Bremen
beftehende Stiftung ,Haud Seefabhrt” mit ihrer oft citierten Jnjdhrift:
Jhavigare necesse est, vivere non est necesse“. &ie erftredt i) nur
auj Kapitdne und Steuerlente und ift eine freie Kaffe mit betradhtlichem
Bermbgen und althijtorijden Einrichtungen.

Bwifgen  bder Aufhebung bder alten auj Swang beruhenben Sees
mannafafjen unb der mneuen Socialgefehgebung mit ber RKaffe der See-
berujsgenoffenjchajt entjtand in gefeblicher Bejiehung ein BVatuum. Die
Seeleute waven in diefer Seit vein auj die Selbjthilfe angewiefen, Haben
aber wohl (mit Ausnahme von Kapitinen und Steuerleuten) fehr felten
durd) freiwillige Verficherung Fitrforge fiir fich und ihre Hinterbliebenen
getroffen. Dann fingen Ddie groBen Gefellihaften an, eigene Kaffen zu
bilben, benen alle tn ithren Dienjten ftehenden Seelente Heitveten muften
und bie von bden Gejelljchajten durc) vegelmiBige wie durc) auferordent-
liche Buwendungen bdotiert wurben. Der Nordd. Lloyd 3. B. hat drei
Kafien: bdie im Jahre 1873 gejtiftete Seemannstajje, die jeitdem 1538 957
Mart fiiv Penfionen, 576182 ME fiir Krvanfenunterftithungen und
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905879 INE. Fiir eingebiipte Gfjetten ausbezahlt Hat. Die Gefelljhait
jelbjt Bat 556 771 ML Bujdiife dagu geleiftet. Die jweite RKaffe ijt
1804 fjiir Witwen und Waifen bder Mitglieder ber erjten gegriinbet:
ihre Ynugzahlungen feitdem Bbetrugen 126692 ML, ber Beitrag der Ge-
jelljhait 120000 M., daz Vevmbgen 375350 ML Endlid) befteht ald
britte Rafje bie Glijabeth Wiegand-Stiftung mit einem Bermbgen von
200000 Mt ohne Mitgliederbeitvige.

Dagegen hat die fleinere Reebevei, namentlich die Segelidhifjdrecdevei
wohl bie Seeleute gang und gar der Selbithilfe itbex(ajjenr, Hid bann die
Bmangdyeifiherung der neuen Socialgefehgebung fam.

Sn Bejug auf die Verjiderung feiner Eifeften ijt ber See-
mann gejeglich auf fich felbjt angewicfer. Die groferen Reedeveigefell-
jhajten Haben wohl die BVerficherung in die Hand genomunten. Sie ber=
gittenn bem Manne filr Gifeftenverlujt eine Deftimmte Summe, feinem
Range entjprechend unbd erheben bafiir eine fleine Pramie. Um bdie Auj-
Hebung der lepteven wird gefdmpit.

Das Bereinswefen unferer Jeit hat auch auf dem Gebiet
bes Ceetefend viele Schdfje getvieben. Der dltefte ift wohl der Deutjdye
nautijhe Berein, der nur dev Technif bed Seetefend (bem Strafenvecht,
ber Befeuerung und Betonnung der Kitften, Fragen wie der Staatdaufficht
fiber den Schiffgbau und der Tieflabelinie, den guten unbd fchlechten Gx=
fahrungen mit tehnijchen Ginvicdhtungen u. j. w. uw. . t.) gewidbmet ift.
Die im Lohnverhiltnis ftehenden Lemte Haben fich gu ihren Lereinen,
Fachvereinen und dergleichen sujammengejchlofien und mit den Reedern
gefampit, die al@dann fich audh ihrerfeits gu BVereinen jujammengejchlofjen
haben. Gin wiffenjdhaitlicher und ald joldher fehr Hodhftehender Berein
it bie Deutjthe Schiffsbautecinijche Gejellichait, bie 1899 nach) dbem Miufter
ber britijen Institution of maval architects gebilbet ift unbd mit biefer
bereitz mehreve Gefellichaitabefuche ausgetaujeht Hat. Die’ hervorragenden
Ceiftungen diefer iwiffeniifafilichen Vehandlung bed Sdjiffsbaues find
aud) in Gngland jreimiitig, ja mit Teid anerfannt.

Sdyiffahrt, FReeberei und ©djiffabau bilben einen YHochentwidelten,
wichtigen Aft an dem weitvergweigten Baum bed TWirtjchaftslebend unjerer
Beit. Das deutjche Bolf hat feit einem Halben Sahrhundert viel wieder
nachgefolt von dem, was e8 wihrend der Jeit jeiner politijchen Qethargie
gerade in Begug auj die See perfiumt Hatte. Mibge ihm nun aud
Ginficht und Kvaft bejchieden fein, um alle fitr jeine Bethatigung jur
See mafigebenden Berhltnifie gefund gu gejtalten unbd gefund 3u erhalten!
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