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Cinleitung.

$eit mehr al$ einem Jahrzehend Haret Deutjchland ver Herftellung munterbrochener Eijenbabhn-Linien an ben
Ufern feines Hauptjtromes, dver Wiege feiner Cultur, dem Schauplabe feiner friheven Gvife wmd feiner Heutigen
midtiaiten inpujtviellen Entwidhmg. Fitr vas vechte Rheinufer it inr Laufe diejes Jalhres vurd) die Concefjion ber
Linie vou Deuy nad) Giefernt und durch den Dald beendeten Ausban ver Vahn von Oberhaufen nad) Arnbeim bie
balbige Grreichung pes lang’ erfehuten Sicles gefichert.

Wenige Jahre noch, und bie Locomotive wird auf vem vedhten Rheinufer vou ven Alpenlinvern ab i unges
Demmtem Laufe b8 gu Hollandd reichen §Kitften dabin braufern.

Anbers jteht e um dag (inte Ufer ved Stromesd. Hier erjtredt fic) die Schiene zwar von Wafel ohue Miter-
brechung bi8 Maing, dann aber enbet fie pliglich und iberl(ift — wihrend fie gur Redhten von Jahr yu Jahr fejteven
Fuf faft — ent Flufigebiet von 40 und mehr Dieilen feinen vevalteten, vom Geniug ves Jabhrhunverts jonft fberall
verpwingten Communicationd=Mitteln, einer durchgingly ein Drittel bded Jalres ftodenven Schifffafrt ober etmem
auberdrtd in bie Yiiftfammer der Bovgeit verwieferen Fuhrivefen.

Lon allen Seiten ift Lingjt die Nothwenbigleit anevtamunt, aud) diefe Stvede dem Dampwege Fu evidjfuen; denn
mir o fann der Jabriaufend alten BVevfehréjtrafe fitv Perjonen undb Giiter am linfen Ufer pes Nheines ihre Beveus
fung erhalten, nur jo famt bem Torfprunge gewebhrt werben, ben durd) vajdheven Ausbau vas rvechtdrheinijde Schie-
nen=Jtefy mehr und nehr getwinnt.

Wie noth ed thue, anf diefer Hauptitrafe Curopa’s nidht Hinter den Anfordevungen der Reit juviidzubleiben, bas
hat bitteve Grabrung vieler Jahre dem Netfenden, wie dem Gefchiftémann gelehet; lange, haxte Winter jind gefom-
men, um wie ein Arvgumentum ad hominem alfe Bweifel an bey abjoluten Unentbehrlichfeit ju [Gjen und das Fovt-
Dejtefen ber grofen ide al$ eine wabre Calomitdt fiiv Land und Leute davzujtetlen.

Dap biefe Vitde ausgefitllt werve, — daf fie ofne BVevzug ausgefithrt werden wmitjfe, dajiiv hat fich feit Jabhren
bie Stimme ded gangew Lanves crhoben.

Nicht minber feft wie vie Nothwendigheit ver Herjtellung ftefht die Ausfithrbarfeit ber NRfeinbaln; nach ben
Pegeln ver Wijfenjdhaft von bewahrien Technifern genan purdhforfdht *), Haben auch die ungiujtigiten Stellen am
Mittelrhein feine unitberjteiglichen, feine ivgendivie auffergenwdhulichen Hindernijje davgeboten; wad auf fo manchen an=

#) Tic verweifen hier auf die ausfiflichen Grluterungs.Berichte, weldhe einer erflen, den Gegenftand DBetreffenden, im Gebruar
1850 von einem proviforifchen Gomite yu Kbl Herausgegebenen Dent[dhrift beigefiigh find,



NG

S0

beven Wiwien mit grifever ober gevingever Unftvengung evveicht wirde, Hat fich anch hier evveichbar gefundert,
ja, Tervain-Schwierigleiten, getvaltig iwie jene, die andevivdvts, in Oefterreid), in Sadyjen und Baiern, im Siiven
franfreihd (wir evinnern nur an den Gemumering, an ben unter Lhon duvdhlaufenven Timmel von 4100 Meter), jchon
bielfach bewiltigt worden, haben ficdh gav nicht over doch muv al8 feltene Ansnahmen und in toeit gevingevem Mafe
geseigt.  Gilt bad aber von ben Vevgen und Schluchten ves Mittelfeines, wie leicht muf damn nicht die Arbeit in
Den Gbenen bes Nievervheines jein, wo Hiigel Berae heifien und wo oft vem Wandever, wennt er nad) diefem oder
jemem Bevge fvagt, jur Antwort wird, er ftehe davauf!

Dag Hindernifl, welches feit Jahren ben Ausbau verzogert hat, die von ber Staats-Regierung fiveng feftgehaltene
Anficht, dafi, Hiheren Staatszweden entjprechend, bie Ausfithrung einer Gifenbahn auf vem vechten Rbeinufer crft
gefichert fein mitfje, bevov bie Conceffionivung ju einer lintsrheinijchen Bahn evtheilt werven nne, ijt mit ber Gon-
ceffton ber ¥inie Deu-Giefen aus dem Wege geviumt, wnd gleich nach Griheilung berfelben Dat die Staats-Regic-
vung nicht Linger Wnftand gemommen, in definitive Verhandblungen Behufs Ausfiihrung der linksrfeinifhen Linie

¥ etnjutveten.  ©as Refultat biefer Verhandlungen find die anliegenden Conceffiond-Bebingungen, deven Genehmigung

Seitens ber hohen Staatsbehirde in Ausficdht geftellt worben.

Gewiffenpafte, von anerfannten Sachoeritindigen angeftellte Grmittlungen haben die Ueberjeugung gewdihrt, baf,
wennt aud) verhiltnifmifiy nidt gering, die Koften einer Rbein-Linie, in ven fpiter ju vevzeichnenven Grinzen erbaut
oder vejp. evivorben, foldhe feineswegs su ben itbermifigen ober ungewdhulichen gehéven. Abgefdhdt fitv 461/, Meile
u 24 bis 20 Willionen Thaler, werden fie pro Mieile burchjchnittlich etwa 517- & 538,000 Thaler evretchen, mwil-
vend 1) bie Anachen-Maejtrichter Bahn 570,000 Thaler, die Bergtfch-Mirfifche 795,000 Thaler, dbie BVerlin-Potsvam-
Magbeburger 588,000 Thaler, die Liln-Minvener 597,000 Thaler, die Ditjjelvorf-Glberfelber 690,000 Thaler, die
Hhetnifche Bahn 880,000 Thaler, die Saarbriider 516,000 Thaler, die Thitvingijche 556,000 Zhaler, vie Defter-
veidjifche Sitbbahn 566,000 Thaler, die fritheve Wien-Gloggnisier 672,000 Thaler, vie Main-Nectar 520,000 Thaler,
bie Friebvich-LWilhelms-Novdbahn 580,000 Thaler, die Sichiijch-Baierifche 590,000 Thaler, die Siidhiijch-Bihmijche
622,000 Zhaler, viele aubdeve veutjche Bafnen von 4= ju 500,000 Thaler, die Belgijde Staatsbahn 540,000 Thaler,
bie framgdjijche Nordbahu 740,000 Thaler, Paris-St.-Gevmain fiber 2, Tavis-Rouen fiber 1 wnd Rouen-Havre itber
11/, Million Thaler 2) per Meile gefojtet hHaben. :

Ullerdbings wird bev obere Mittelrhein eine fuvje Strede bavbieten, beven Rojten bemenm ver thewerjten deutjcher
unb mancher ausldnbijchen Bahuen nichts nadygeben werdens), Bon einem Heinen Theile auf bas Gange ju jhliefen,
it jeboch burchaus ungevechtfertigt, und ift es jumal, je feiner jemer und jo grbfier biefes ijt; wire bas nidt, fo
mitften die Belgijhe Staatebafu, die auf dev Veftre-Linie 30,000,000 Francs gefoftet, und die Berlin-Hamburger,
veren Anlage-Capital 2,153,000 Thaler fitr vie zwei Meilen vor Hamburg nadp Bevgedorf tn fich faft 4), ihres
Gleichen faunt haben, obgleid) erftere, die Belgifche, wie gefagt, duvchidhnittlich mur 540,000 Thaler, letiteve aber gax
nur 408,000 Thafer pro Weile erfordert hHat.

Die Hevjtellung einer lintsrheinifhen Cifenjtrafe von Vaing — von wo bdiefelbe in der Folge, auf bdie vechte
Seite iibergreifend, big Ajdyajfenburg gehen®), vort in das Baierijye Bahunes mitmden und fo bag Miittelglied einer
Amjterbam=Lriejter und einer Nieverlindijdh-Ungavijhen, einer atlantifh-avriatifchen und etner atlantijch-pontifchen
Bahn bilven wivd — Dis jur Novokifte ift unabweisbar nothwendig, fie ijt feineswegs unausfiibebar, jie ijt nidt im
Mipverhiltniffe foftipielig.

1) Gifenbahn.Statijtit pro 1853.

2) ®ranj. Gifenbahn-Staliftit pro 1851,

3) 1. Dentfchrift ber KdIn-Mainzer Bahn.

1) Gifenbahn-Statiflit pro 1853 (Seite 10).

¥) @onfer. : Die von ber auferord, Gen.-Berjamml. der heffifchen fubwigdbaln unferm 16 October 1855 gefaptern Befchlife
(Beilage des , Uctiondrs’ v, 21, Oct, Rr. 95).
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Wihere Bepeidmung und Sufammenfehung des linksrheinifdyen Bahnuehes.

Die projectivte und per StaatSgenehmigung unter den anliegenven Concefjions-Vedingungen vevjicherte Linte
wivd pen Nhein von fetnem Eintritte in den preufifchen Wejten bid ju dem Puncte begleiten, wo ev, einen frembven
Namen aunehmend, in frembes, gleichwofl abev Dbefveundetes Gebiet ibergeht; fie wivd denmad, eimjdlieflich ver
Bereits mit Schienen belegten und Lefahrenen obev aber poch fm Vau begriffenen Strecten, bejtehen aus:

&) einer new angulegenven Bahn von der Nahemiinoung bei Bingen bis ju Rolandsed, bem jehigen Enbpumcte
per Bomt-Komer Bahn, 141, Dieile, abgejchdpt, einjdhlicflich ves BVetriebs-Materials, su 11,000,000 Thaler,
und gwar mit Riidficdt auf ein voppeltes Schienen-Geleife;

b) lestever Bahn von §dln bis Rolandsed, b1/, Weile, ju ermwerben fitr pptr. 1,800,000 Thaler;

¢) einem theil$ buvh, theild um die Stadbt fHln ju fithrenden Schienenwege, von bei jeigen Bomn-filner 3u
pem fitnftigen Rheinijdhen Bahnhofe, vem Freihajen und vev beveits im Werden begriffenen jtefendven Rhein-
briide, anaefdlagen 3u 1,750,000 Thaler;

d) ver fm Ausbau Degriffenen Koln-Crefelver Vahm, 6% Meilen, zum Anlage-Capital von 2,000,000
Thaler, einjchliefilich des Dereits befchafften, vesp. Dbejtellten Betviehs-Materials;

¢) tiner au erbauenben Bahn von Crefeld nadh) Npmwegen, 121/, Meile, iberjdhlagen, eimjdlielich bes Be-
triebesMatertals, ju 4,000,000 Thaler.

Diejen fimmtlichen Bahnen wive damn, ber Verbinbung der beiverfeitigen Vabuhife, dev gemeinjamen Intevejfen

unb diberhaupt ver nnigen Conmeyitdt wegen, nod)

£) bie von Qln gur belgifden Gringe fithrende Jtheinifdhe CGijenbahn von 111/ Meile
. angureiben.

Der Bejtimmung des preufijchen Gonvernements gemdp joll mit ver Herjtelfung einer Rheinbahn auch diejenige
pey febom feit einer Neihe von Jahren angevegten, vou Jahr zu Jabr fih immer melr und mehr al$ fiv einen
Bebeutenven Yanbestheil unentbehrlich hevausjtellenden, jogenamuten Gifelbahn von Ditven nad) Schleiven Hauo in
Hand geben, ciner Babu, die, voverjt nur als Rweigbabn der Rheinijchen Detvachtet, ftber fuvy ober lang ber Stamm
ciner internationalen Babu, von Saar und Mofel iber Trier jur Maas fiihrend, ju werben nothwendig berufen ift.

Demnach ift ven vorbejeichneten Bahuen nod) sub

g) ctne Bahn von Diiren nad Sdyleiven, von T Meilen,
angureihen, die ohue vad erforberliche Betriebs-Matevtal, welches von dev Rieinifdhen Balhn mit jur Benupung euf
vie Smweighahn itbevgehen wirn, ju 24 Million veranjchlagt ift.

Gnolid) hat vie preufijhe Regievung neben piefen verjchievenen Bauten noch die Wnlegung einer ftehenven Vritde
3u Gobleng und die Yusfihrung einer Cabhnbabu tn Ausjicht genommen; ba indefjen einerjeitd dafiiv eintretenden
Falles etne Dinvetchenve Rtnjen-Gavantie verheifen, anveverfeits aber biefe Vauten einer fpiteven Zeit wvovbehalten
jind, fo bejchrinfen wir und fier davauf, jolche vovitbergehend u bevithren, ofne in Folgenvem ndher auf jie eins
sugeben.

s ?ﬂac[) bert ung vorliegenven fpectellen Anjchligen witvve dad Bau-Capital der theils zu evwerbenden, theild nod)
st erbauenven umd ber Rfeinifdyen Bahn etnzuverleibenven Bahnjtveden, einfdlieflich ves evforberlichen Betriehs-
Matertals, fidy belanfen:
fiie Rolanbsect-Bingen  fiir 141, Meile  auf 11,000,000 Thaler
,, Bonn-RNolandsed ,,  BA , 1800000

., Sbl=Crefeld 5 O . - » 2,000,000
., Grefelo-Nymivegen ,, 124, , 4,000,000 ,,
., Diiven-Schletven e o i a1 2250000

., Berbiuvwngsbahn purd) K8 incl. Vahnhofs-
Unlage fitr 1/, Meile ... 1,750,000
Bujammen fitv 461/, Meile auf 22,800,000 Thaler.
Daw an Binjen wihrend der Baugeit und
fidgentein ., oo o o o migibslee o 12000000,

Weberhaupt anf 24,000,000 Zhaler.
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Crmittelung des Ertrages a) fiie die eingelnen Theile,
b) fitr das Gange crel. Rheinifdhe Baly,
c) fiir das Gange incl. Rheinifdye Babn.

Wenn numelhy der von unjevem Unternehmen su evwartendve Grtrag bemefjen werden foll, fo formmen bdie umnter
a. bi8 g. vevseichueten Bahnitreden in Vejug auf Sigenthum und BVevwaltung aus verfchievenen Gefichtspuncten in
DBetradht, inbem main entiveder:
1) bie sub a, b, ¢, d, e. aufgefithrien Bahner — iwobet jebod) bdiejenigen unter a., b. und e, wegen ifrer
i etnanber greifendben Lage und ihre8 engen Bufammenfanges ibevfaupt, als mmzevtvennlich in Betvadht
fommen — jede al8 felbjtjtandig fiiv fich bejtehend, obex
2) a. big e. al8 einen eingigen Bahn-Compley;
3) bie Gifelbabn fitr fich ald Anmexum der NRheinifden Bahn;
4) bvie Bahnen ad 1 unb die Rieinijhe Bahn mit der Gifel-Sweighahn al8 ein ungetvenntes, einer eingigen
Oefelljchaft gugehbriges und von emev eingigen BVerwaltung geleitetes Ganges,
beritctjichtigt.

Abjchnitt XL KoIn-VWVingen.

Mit der eviten biefer vier Gintheilungen Deginnend, fatten wiv demnad) junddjt die Aufgabe, den wahrjdhein-
lichen Gvtrag dev von BVingen 6i8 Kol laufenden Strede ju evmitteln. Der leichteren Behandlung und vev eber-
einjtimmung ber Verfehrs-Verhiltniffe wegen, feen wir biefer aber einjtweilen die auferpreufijhe Strede von
Maing bis Bingen hingu, bevechnen daher juvdrverft ven ganzen Erivag von Maing bid Kdln und ermifigen hernad,
oa Miaing 24, Bingen aber 20 Meilen von Kb entfernt ift, das Product im Verhaltnif von 24 zu 20 oder von
6 3 b.

a.  Perfonen-Verkehr.

Um  gunddit ven Pevjonen-Berfehr anndhernd ju beftimmen, ben bdiefe Lnie Kbln-Bingen ju ermarten hat, find
— ohne Beridjidtigung der Bunahme, die hier, wie iibevall, die Cijenjirafe nothwendig
hervovrufen wird — bder febige Berfehr ju Lande und ju Wajfer ver niheve, und bie Frequeny benachbarter,
ober fonjt vermandter Balhuen, ber entferntere geeignete Amhaltspunct.

Wir werden und dabet jeboch tn ber Hauptfache muw auf vie Cvgebnifje vou 1853 — obgleich minver giinjtig,
al8 bie feined BVovjahres und von 1854 himvieverum weit iibertroffen — jtien, einerfeits, weil, was den Wajfer-
Tvansport Detrifft, bie NRefultate bed lelitgedachten Jahres nod) nicht amtlich befaunt find, dann aber, weil wir (e
ber ju niebvige, al8 ju Hohe Anjdhlige lefern wolfen.

Bon pen Eraebuiffen anbvever Eifenbahuen fEnnen twiv unmittelbar nur die der Bonn-Kler ju wnjever Veved-
mumg iehen, indem diefe und folglich auch thre Tvansporte in die neue Bahn ohme Weiteves aufgehen mwerben; ed
mag inbeffer nicht ofjme Jntevefje fein, aud ver Jahl ver veutjchen BViafuen auch einige anveve, namentlich folche hex-
vor gt feben, weldpe etner ovganifivten Fuf-Schififahvt mehr ober weniger suv Seite und daher mit ihr mehr over
minder. in Concurrveny getveten find.

A folche betrachten wiv, einjcdhlieflich ber Bonn-Kilner,

an ber Glbe:
1) Magbeburg-Leipsia,
2) Qeipzig=Dresdben;
am Rheine:
3) Bonn-Réln,
4) fbn-Minden,
5) bie Babifde Baln,
6) dle Taunns-BVaju.
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Davon transpovtivien nun, auf die gange BVabhulinge berechnet 5), in dem der Gumittelung untevgeleaten Ve-
triebsjabre 18563
MNr. 1. 286,427 Pexjonen,
.. #2,:809,153
. 3. 811,022
! s 281,092
B BALTST A
md Nr. d im Jahre 1852 (ver Duvchichnitt pro 1853 ijft und ur Jeit nodh nicht befoumt) 223,800 Perforen.

Die Bahlen gehdven in ihrem grifeven Theile ju ben gitnjtigiten, welde die deutfden Bahnen fitr 1853 fefern,
und iiberjteigen um das Doppelte und mefhr ven aud den Gejammt-Rejultaten ficdh evgebenden Duvchjchuitt, — etn Um-=
ftanv, ber epivent jeigt, wie vovtheilhaft gevave bevartige Cifenjtrafen placivt find, weldhe vem Laufe foldher Jchiffba-
ven Fliiffe folgen, auf benen fidh von Alters her fchon ein lebhafter Berfelhr gebilvet hat, und wie unbegrinvet das
Borurtheil ijt, dbaf Eijenbabhn neben Flupidifffahrt nublod oder wenigjtens unergiebig fei.

Der jur Seit auf vem Rbeine bejtehende Schifffahrts-Lerfehr ergibt ficdh aus folgenden Sahlen; befdrbert wur-
ven ndmlich im oaf;te 1863 nad) pem jtatiftijhen Bervidhte ver Rhein=-Sdhifffabrtd-Commifjion, Seite 8—9;

44
"

in 310 — Reifen von Jiotterdamr  big  Maunbein,
y  — 2(; — o o Aenheim o Gmmerid,
” == 256 =1 " " ” " Rﬁhtr

L e 341, — o, Gmmeridy ,,  Soln,
o= 221 L e »  Diffelvorf ,  Rotterdam,
" 18 — = ” " ” " mail!s’
801 —_ — P Bs . e o Mannheim,
w — — 1385 & o Sl . Gobleny,
A S 438 ” " ’” ” Emﬂi.ll'&,

" == B 827 j/ 2 " " Gob [EHS " S:RCII'HS,

w o — — 16 - » Bon v Goblens,

y  — — by W » Dingen " _i‘)_?am,;,

, — 139 - " » Maing » Dahetm,
y  — 175Y, — p p Mamnbetn ,,  Strafburg,

a 0629 b, 1462 ¢ 27231,
alfo mittels:
a. 629 Feijen, weldpe theild inuerhalb, theild auferhalb der Linie Maing-Lbln fallen;
b. 1452 Retfen unterhalb $Blw, oder oberhald Maing, die aljo nicht tn die Strecte von foln Lis Matn;
gefallen finb;
e. 2724 Reifen, weldhe gang innerhalb vevfelben fallen.
buvch bie Schiffe ber ven Rhein befahrenden vrei Gejellfchaften, folgende Pexfonenzall:

ju Berg: ju Thal:  im Gangen:
SoMijche Gejellfchaft 586,977
Ditjjeloorfer Gefelljchajt . . 174,108 169,607 343,805
Nieverlinvifhe Gefellfchajt. . 39,840 79,750 119,690

Bufammen . . 1,050,372

Die Fahrien waven im Februar und Mivy wegen ve§ nicdeven Wafjerftanbes groftentheils undb mehrere Tage
ginglich gehindert, in der Hdljte bes Monatd October fehr befdhmwerlich wnv fonnten tm November und December
niht itbevall mehr ausgeiibt werben. Gegen Mitte December tvat Froft ein; vom 13, bis 31, December trieh ber
Rhein Gis. (Vericht der Rbeinfchifffahrts-Commifjion Seite 1.)

Danadh bitvfen wiv anncfpmen bap wibhrend vievehn Tagen gar felne Reifen 3u Wafjer Statt fanben, uup
wenn wir bie vielen jonjtigen, im Lanfe ber Fafrien vorfommenden, momentanen Unterbrechungen durd) Nebel,
Hochaffer w. dal. m. hingufiigen, welche ebenfalld nadhifeiliy auf den Reifeverfebhr zu Waffer einwivfen, aug[c:d)

5) Gifenbahn.StaMtit pro 1853,
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aber erwdgen, daf diefe verfhiedenen Stivungen nicht etwa blofp velative, foudern iwirfliche abjolute Abhaltungen
verurfachenr, inbem bev unjuveichenden, zu zeitvaubenber und foftpieligen andeviveitigen Neifemittel wegen, die grofie
Melrall vever, welche eine Gifenbadn, wenn fie vovhauden wire, benulen witvden, jetst ju Haufe bleiben, fo biivfen
wir woll unbeventlich der obigen Anzahl noch 30,000 Pexfonen zujetsen, welche geveif’t fein wilvden, wenn fie hatten
veifen fduen.

Bon biefen 1,080,000 falfen blof nach vem Berhiilinijje ber vovaufgefithrten Jetfezafhl, jeve ber ver{chiebenen
Touren genau nady ihver wivklichen Linge bevechuet, 44 Procent augchlicplich auf pie Stredfe voi Maing nad) Kl
umd 22 Procent anf die qrifeve Route, in vev jie eingefchlofjen ift; fie hat aber ofme alfen Bweifel bdavan einen
weit qrifeven Untheil, einmal, weil faft allfe iiber die Whafjerjtrafe Audwandernden (und aus biefen bejteht vie
Hauptmaije dev von dev Niederluvijchen ®efelljchaft beféroerten Thal-Reifenven) fich, nachvent die Strafburg-Parijer
Babhn die aus ben oberen Rfeingegendven fourmenden Jiige an fich gesogen hat, guiftentheils wijchen Maing, dem
Ginjdiffungspuncte, und Kbl bewegen, wo fie theils gur Rbeintfchen Balhn iibergehen, theild weiter rheinabwirts
per Dampfichifi fafren, b aber auch, weil oberhalb Weaing jowobl, alé untevhalb K30 die Schienemwege fitv den
Reifevevfehr eine ju gewaltige Concuvrens bifven und namentlic) 3u Berg venjelben fo pu jagen gang abjorbiven.

Wiv Bleiben vemmach hinter ver Wirklichfeit weit juviid, twenn wiv von bdicjen 1,080,000 JReifenven auf per
Wafferftvage fitw die RNieinjtrede Maing-Rdln gwet Drittel mit 720,000 i Anjal bringew.

Nehumen wiv nun ferner an, daff daven

a. mindejtens jwei Drittel auj die Eifenbahn itbevgehem, wnd dap
b. biefe durchjchnittlich dvet Fiinftel verfelben duvchlaufen werven, — eine nuabme, welde

ad a. it ver Verfchievenartigheit dev vefp. Transport-Bevinguugen: Schuelligheit, mit allen damit vevfuiipften
Lortheilen, Gewifheit ver Abfahrt und Anfunft jur bejtimmten Stunde und devaus hervovgeheude Sidherfeit des gan=
sen Peifeplanes, auj ver einen, dagegen velative Langjamfeit, Untevbrechung, Anjenthalt, folglich fortwdhrend Stdvung
pes Neifeplaned auf der andveven Seite;

ad b. aber bei ber Mheinveife, tm Gegenjae ju vielen audeven griferen Stvafengiigen, davin mehr alg hin-
veichenve Begritnbung finvet, baf bie grofe Mehrzahl ver NReifenven, - die Touriften aug allen LWeltgegenden, bie
Gejammtbheit der Auswanverer, der grifte Theil der Hanbeld- e Gefchiftslente ven gangen LWeg suviictlegen, fo
erbalten wiv fitr bie Gifenbahn 720,000 X /3 X ¥ =

I. 288,000, welche vie ganze Bahn juritdlegen mwerven.

Dicfer Babl it uzufetsen

IL bver bishevige Perfonen-Berkehr ju Lanve duveh gewdhuliche uup Grtva-Lojten, Omnibus, Miethutichen,
Reifen zu Pferde und zu Fuj und iberhaupt duvc) alle neben vev Wajjerfahrt nodh vorfommenden Reife-
avten, die tn der Wintevjeit wnd bei jonjt der Schifjfabrt nachtheiliger Witterung tm Rbetnthal cine nicht
unbetvichtiiche Bewegung bilven und weldye einer Eifenbalhn umzweifelhait alle jufallen werden.

S Gemangelung alfer juver(ijjigen Nadyrichten ftber dicjen Lerfehr feblagen wiv venfelben an auf 60,000
Perfonen ober 4 3/ fiiv vie gange Vahn auf 36,000, total 324,000 Perjonern;

IIL die jetst fchon per Gifenbafun (Bonn-fKilner) neben ver Wafjfevjtrafe den Rhein entlang gegangene Perfouen-
300 exfter, jweiter und oritter Clafje (vie vievte Clajje wivd in Nachitehenvem bejonvers zu IV bevechuet
werden), welce 1853 975,000 Perfonen-Mieilen evgeben hat und penmach auf 24 Meilen fiiv die gange
Bahn 40,000 Getragen wivve; enbdlic)

IV. ber Local-Berfehr von Land ju Stadt und vou Stadt ju Land, vev BVefuch be Wochen= und Jahrmarite,
ber mach ben vielen Stidten bes linfen IRhetunfers (Maing, Bingen, Bahavad), Dbevwefel, St. Goar,
Boppard, Cobleny, Wnvernad, Singig, RNemagen, Bow, Vrithl wnw st8n) grofe Majjen von Yandleuten
ingieht.

In ber hanptiachlich von biefer vt von Paffagicven bemupten vievten Claffe bewegden fid) 1854

1) auf dev 88n-WMinvener Bahu 939,000 Perjonen, welche gujanumen 3,470,000 Weilen durhiufpren®), was per

gamze Bahn 94,000 Lerfouen ausmadt;

2) auf ver Bow-fMdmer Bahn 230,947 Perjonen, weldhe jujammen 578,000 Meilen duvdhiufren?), was pev

ganze Bahu 144,000 Perfonen ergibt. iy

6) Jahres-Tevicht von MBI Minden, Seite 30.
7) Safhreg: Rerictt von Bonn-Kdln, Seite 18.
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Sm Berhiltnif su diejem Nejultat dev Crfabhrung auf der VBomn-Kilner und KBMm-Minvener Bahn wilvve fite
vie Strecte Ron-Maing, 24 Meilen lang, gegen 2,400,000 Meilenr, und bdiefe auf die ganze Babhn von 24 Meilen
pertheilt, 100,000 Perfonen evgelen; wiv bleiben daher gewif unferem Grundfate mehr ald getren, wenn wir fiir
piefe vievte Claffe durd) die gange Vahn nur 40,000 Perjonen anjetsen,

Der Slajfificivung ver aus vem Wajferverfehr und aud bem Verfehr bder Landjtrafen evmittelten 524,000
Reifenven darf fiiglidh vas Crgebnip ver Nheintjdhen Bahn zu Grunde gelegt werben, da die Verhiltnifje des Reife-
Publicums nach Stand und Rang, Opuleny und Neigung fich abjujondern oder itber bas Gewdhuliche ju exheben
(Tourtjten), odev aber auch, nach vem Berlangen unter bem gewdhnlichen Maf ver NReifefoften ju blethen (Answan-
bever), auf beiven Bafnen ziemlich iibeveinjtimmen und dabher, wie auf diefer, jo aud) auf der unjeren, ein anberes
Berhiltuif der evften und britten Clajje bedingen werden, wie folches jonit aligemein Statt zu finven pilegt.

Nach thvem Bevichte bro 1854 tourde die Rheinijche Babhn, auf die gange Lange bevechnet®):

i dber evjten Claffe von . . 52,684=27., pét,
» e Bweiten y - . 9D,809=18, ,,
o o IDRIEERT, wo- o« 104497=54, ,,
Benutst, und wiv Hhtten demmach von obigen 324,000
34, mit 88,364 in bdie erjte,
2/11. " 581909 non &mCitE,
64y , 176,727 , ,, britte Glajfe ju verweifern.

Der Tariffat ber Nbetntichen Vabhn ift der Concurven; der Dampffchiffe halber auf ver Strede RKiln-Maing
unanivendbar; wiv legen unfeven Vevechnungen, in Uebereinjtimmung mit ven Concefjions-Bedingungen, den billigeven
Tavif von Kbln-Minven jum Grunve, indem wir fiiv bie

erjte Clafje 6 Sgr. pro Weeile,

3“39““ " 41/’2 " r” "

pritte  , 3, , 4

pievte " 1”2 i " "
anjeten.

Wir exhalten pann fiiv Maing-RKbn:

88,000x44/5 Thx. 422 400 Thlx.

59,000X3%; , = 212,400
177,000x2%s , = 424,800
_ 40,000x11/ , = 48,000 ,,
A8 Gefammt-Cinnahne aus bem mit den jebst beftefenben
I:erfef;wmttteln sugemandten %et[nneu‘&rﬁbl .« o« o+ 1,107,600 Tl
ober it bem Q?ertpa[tmﬁe mie 6 ju b fiiv Vingen-{dn . . . ... 923,000 Zhaler.
Rechien wiv dazu ven Erirag der Vonn-ftdlner (Etitubu[;u—?ﬁn]nuen Eranépnrte 1 2 und 3.
Glaffe?) (bie 4. Clajfe ijt tn vorftehenden 40,000 eingerechnet) runp mit . . . MR - 11, oo
und an Neben-Ginnabmen aus vem Berfonen-Tranéport fberhaupt . . . . . . i TR RN SR

jo exhalten wir aus diefer Ginnafhme-Rubrif fiv Kim-Bingen die Gejammt- Cumme pet . . 1,035,000 Thaler.

Die evfahrungsmifis beventende, auf ver Mindener Bahn 3. B. gegen bie Bovanjdhlige 75 pCt. betvagende Stei-
gerung ber Perfenen-Bewegung, wo[d)c bie Gifenbabhn birect bdom QSaf)ngebtete Hevoorrufen wird, fo wie diejenige,
'I.I)L[Lf)t aué ver Anlage von Biweighafuen an ber Mojel, ver Lahn und Nabe in einer fpiteren Peviobe entfpringt, it

in biefer BVerechnung giumglich auper Vetvacht geblieben.
Wi wivben nadhy Analogie anverer Rentabilitdts-Bevechnungen in fehr mdgigen Scyranten geblieben fein, wenn

wir diefe Steigerung auf die Hihe dev gangen zuv Jeit bejtehenden Frequeny vevanfehlagt hatten. Um wns aber bei

8)  Rheinifdyer Jahresbericht, AUnlage F. A.

9) Bonn.KiMmer Veridht, S. 19.

) Dec gange Grirag Der vier Glaffen ift laut Beridht 112,095 Thaler, wovon die 4. Glaffe mit ihrem Grtrage von 25 p@t. .
abgeht, mit 28,249 Thaler
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unfever Bevechmung in feine Jllufion ju wiegen, wollen wir dieje unausbleibliche Steigernng lediglich als Aequivalent
fitv pie Ungewifibeit, ob :

1) bas Clajjenverhiltnif der Rheinijhen Babhn gang utveffen, ob

2) bie Tvanspovt-Cutfernung mit 3/5 gans vichtig bemefjen ift, und ob

3) unter bem Jeife-Publicum der Bonn-{iler Bahn fich niht ein Theil Definvet, ber, bei Vour bdie Bahn

verlajjend, feine Reife bergwirts ju Waffer fortgefest, ober Bei Bonn ausgejchifft, thalwivts per BVahn nady
Rl gefabhren umd mithin fohon tn ber aus vem Wajferverfehr fibernommenen 3abl enthalten ift.

Diefe verfchicdenen Momente, weldhe den vou uns exmittelten Crtrag einiger Magen alteviven midten, werben
jevenfalls vuvch die unweifelhaft su evivavtenve Steigerung ves Bevfefes mehr als doppelt ausgeglichen.

Bielleicht wird ung nod) ver Ctuwurf gemadht werben, vaf unfeve Lariffdge die Concurveny mit den Dampfichiffen
au febr evjchweren unb es der Vabhu wnmbglich machen werven, einen o bebeutendven Lheil ded Reifepublicums an fich
u giehen. ©cheinbar it biefer Gimwurf gevechtfertigt, wemn man bie beibexfeitigen Fahrpreife und blof; piefe ing
Auge fapt.

Nac) bem fitr die lanfenve Sommer-Peviove beftehenven Tavife dev nieberlindijchen Gefellfhaft, deven Sike in
ber 1. Glajfe 24 p@t. und in dev 2. Clafje 14 pGt. niedrviger find, a3 die der Sidln-Ditffelvorfer, in der 3. aber
lestever gleidh ftehen, foftet nimlich vie Fahrt von KBIn nady Maing *
in ber eviten Glaffe . . . . . . 3 Lol 12 Sgr.

e vp AR - o & oY 2 Thhr. 17 S
it brittenlli s qus )

o i B2 1 Zhlr, 15 Sgr.
bagir 50 pC&t., wenm Billetd fiiv hin und

bev geldf't werven . . . . . . K 1 Zhix. 21 Sgr. 1 Zhlr. 8 Sgr. 6 Pi. — 22 Ggr. 6 P
jujammen . b Thlr. 3 Sy, 3 Thlv. 25 Sgr. 6 Py, 2 Thhe. 7 Sgr. 6 PF.

jo baf die @ingelveife in diefem (da

pergl. Bilfetd filr 12 Monate giiltig

fiud) als Jegel anmgunehmenden Falle

gu ftehen fommt auf . . . . . . 2 Thir. 16 Sgv. 6 Bf. 1 ThHix. 27 Sgr. 3 Pj. 1 Zhix. 3 Sgr. 9 Pj.

Diefe Sdte fiup unjtreitiy Dbeveutend geringer ald bie fitv die Gifenbabn angenommenen 4 Zhiv. 24 Sgr.,
3 Zhlr. 18 Sgr., 2 Thv. 12 Sgr. und 1 Thir. 6 Sgr.

Beilidficdtigt man aber vie grofeve Langjambeit ber Fahut, ven durdy Temperatuviwechiel, durd) holhes und nie-
origed Waffer fo oft evgeugten Anfenthalt, ven umumginglichen Vergehr wikend ber dabrt, die an ven vielen Aus-
jehiffungs= und Wiedereinjhifjungsovten exovbitanten Ausgaben an Tvag-, Trint-, Nachen-Transport- und Afjecurang-
Gelvern, jo wird man finden, daf dle effective Differeny ver Gejammt-Ausgabe mur Hichjt unbedeutend fein mird, Die
Cifenbahn-Fahrt bietet dagegen ecinen Beitgewinm, der in den heutigen Vebensverfaltniffen, wo der Sag: At ijt
Gelo”, tiglich mehr Geltung exlangt, viefleine Dijferen mehr wie aufwicgt. Yiegt in ber Concurveny der Damypfboote
fchon fein Moty unfeve Taviffike fiiv ju Hoch gegriffen ju halten, fo find die jonjtigen Retfemittel, auf welche jest
in ven Beiten, wo der Strom gang ober theilweife fich ber Sdifffahrt verfagt, juviidgegriffen werben nmf, noch weit
weniger geeignet, desfalls ifvgend eine Befivdytung auffommen zu lajfen, venn jie fino wbllig aufer Stanve, mit pex
Gijenbahn die gevingjte Bergleichung auszuhalten.

Nac) vem Gejagien glauben wiv, die fn Ansficht genommenen 1,035,000 Thlr. al8 pag Mintmum des 3u er=
wartenven Brutto-Ertvages aus vem Pevjouen-Vevfehr fejthalten 3u diirfen.

b. Unaren-Verhehr.
Um ven fiiv die Vingen-Rilter Bahn 3u erwartenven Waaven-Verfeljr anndhernd ju bemeffen, ijt jundchit die

Sefammi-Bebentung ded jeist Leftehendven Sdifffahris-Verkehrd auf vem Rieinjtvome feftyujtellen, und” jobann gu
evmitteln, weldher THeil vavon muthmaflicy einer Gifenbahn sufallen wiivbe.

') Die Sape der KoMn-Dirffeldorfer Gefellichaft von &3 bis Maing find, und jwar bie Gingeln-Preife : I, Choffe 4 THIv, 15
©gr. 1L, Glaffe 3 Thle., L Glaffe 1 Thle. 15 Sge., IV. Glaffe, fiir die Soldaten, 26 Sgr., fiir bie halbicten Doppels
Preife: 1. Glaffe 3 Thle. 1Y, Sgr. IL, Glaffe 2 THir 7', Sgr, 1L Glaffe 1 Thr 3%, Sgr.
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Wir egtvaliven gu diefom Behufe in Folgenbem die barauf mehr oder weniger divect hinweifenden Stelfen bes

ftatijtijdyen Jahreeberichts ver Rheinjdififafris-Commiffion pro 1853 (Seite 38—389 und 64), invem miv die bavix
enthaltentenr Safhlen auf volle Tanfende abrinben.

K, Jm Jabre 1858 wurden abgefertigt Centner & 50 Kilogramur.

3u Berg: o Ctr, ! Bu @hal:  Ctr,
Beim NRhein-Jollamte ,
ur Gebithr ; jur i
u i ) gollfrei | gt i ki solffeet | 3w
1, 1, 1t fammen | Y, s Yoo fammen
Gmmeridh. . . . .|2613000(1969000 175000 148000 119050001 1218000 4360005285000/ 1405000(8344000
fbm . . . . . .| 149000| 6000, 2000 llﬁUOOUi[:iO?(JO[} 10000 — — | 847000| 857000
Qg . . . . . g = — | — 11000} 11000 — — — | 221000| 224000
Yudbernach . . . . — — | - 55000| 55000f — — — | 719000| 719000
Gobleny . . . . .|2457000| 929000 3890000| 125000 7401000 1098000| 798000|1456000/15360004888000
Gaub . . . . . .]2YBC000| HUS000 3948000 88000|746%000 1V81000| 551000, 394000 1589000|3648000
Maing . . . . .|2362000]1326000 3000000 1%0000/6828000( 784000 477000, 598000| 953000 2812000
Wambeim . . . .| 37000 470000 562000 327000“3960{!()} 543000| 377000] 868000 11170002005000
Beim Deojel-Bollamte ‘ ' “
3 | : '
Gobleny . . . . .| -— — | — | 862000] 562000f — | — | — | 809000 909000
i 1 ! L |
(©. 40.) XK. Der Orts:Verfebr in ben Haupt:Hifen betrug:
ju Berg ju Thal yufammen
Gtr. Gtr. Str.
Iy . A e E w e be T s w 2038000 1666000 4604000
Boblems =l . s e e S e e 43000 805000 1548000
MOBRC o L B e e B e P 1410000 [ 917000 2357000
(&. 72.) INE. Won Kb . . . . . gingen ab zu Berg: Famen an ju Thal:
Etr. Gir.
mit Dampfidhiffen. . . o L o L 283000 222000
awifchen {8l und @Eobleny . . v n S 92000 517000
von Cobleny nach ber Wojel . . . . . | 167000 241000
gwijden Gobleny und Maing. . . . . . 27000 131000
porRRte e L s s o 530000 271000
1099000 1382000
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TV. Bei foln fubren vorbei 398 Segelfchiffe mit:
Bolt & & Rotterdam Amiterdam
Etr. Gtr.
e, SROINY v RS e e e, e 268000 101000
v Cobleny und Franffurt. . . . . . 243000 105000
v Dlfen oberhald Maing. ., . . . . 698000 237000
v prenfifchen Hafen . o, . . L L . 39000 1000
1248000 444000
(. 60.) V. Beim Rbein-Gollamte Caub paffivten:
gur . 1 @eb. ’ 14 ’ e gollfred jujammen
fiie Hitfen swifchen Caub mmd Emmerich. 757000 500000 378000 1353000 2088000
niv hollanvifche Hifen . =i 325000 S1000 16000 236000 661000
(S. 6b.) Die ju Emmerich abgefertigten Bergichiffe brachten :
nad) Hafen unterhald Kom., . ., . 1725000 Gtr,
n Stbn Tl s ey L 1338000 «
v Difen jwifdhen Kb md Cobleng 12000 »
v Qobleny und Maing v s 16000
v Diaing und obexhald . . . . . 1704000
4855000 Gtr.
Wus dem Hafen von Maing gingen:
3 1/, Geb. Va Yoo sollfrel (3ufammen
su Bevg: diveet aud ven Nicverlanven geformen . . .| 617000 | 397000 20000 —_ 1034000
" aus DHifen von ver hollind. Gringe bis Maing.| 880000 | 521000 (1778000 | 84000 | 2263000
" i ver Wainfahrt divect aus ven Niederlanven .| 233000 | 54000 1000 — 288000
" TR " aug Hifen von ver Hollindi- '
jden Griinge big Maing <+« 372000 | 33000 (1189000 | 55000 | 1689000
Ueberhaupt -|2L02000 (1045000 |2988000 | 139000 | 5374000
3 Thai . 84000 | 477000 | 598000 | 953000 | 2812000




11

(. 98.) Un Steinfoblen wurden verfandt:

oberfalb nad) 1111.b" oberhalh . sufammen

Rubrovt Eugdburf Kiiln Eoblens

Ctr. tr. Etr. Str. Ctr.
von Nubrovt . 904000 64000 360000 2715000 4043000
n Duisburg 1456000 914000 2058000 1777000 6295000
: 2360000 981000 2418000 4492000 10248000
]

8

(S, 108) famen an ju BVerg:

i sbin

in Goblen

in Maing. .
it Mannbeint

719000 Gty,
3718000 ,,
388000
349000

"

(&. 107.)  Die 3u Cobleny, als mittéIpunct des Miittelvbeines, abgefertigten

wichtigiten Gegenijtdnde waven:

barunter ausi barunter aug
oI dem frefen bem freien
V1 Gebiibr. 3 Berg | BWertehre ves | 3u Thal me:ref;fm bes
Bollwereing i Sollvereing
Gtr. Gte, | Gtr. Gtr.
\
i 2 ¢ & 5. F Bre e e . 13000 13000 | = —
Baumvolle . . . . . . . . 232000 5000 — —
Bauntwollengarn . - : 35000 9800 2500 1100
Bauwmwollene Waaver . . . .| 56000 43000 52000 22000
e o et e 5 LT 700 500 || 17000 17000
Blet, Bleiwaaren, Bletvihren ; . 16000 13000 | 7200 72000
Bleiz, Golo= und Silberglitte : = E 2000 2000 20000 20000
Branutwein IR - i - o e PRSI 14000 14000 1100 1100
Cijen und Stafl, gefhmicvet, gewalst, und Gifenbahn-Schienen .| 460000 380000 | 8800 8600
bito M. . 1300 1300 120000 120000
Gifen, Blech und Draht, Weifiblech . . ; 29000 13000 | 2000 2800
Gifen= und Staflwaaven, Blechwaaren . « = sl ATE000 103000 | 51000 18000
bity M . 11000 11000 | 2700 2700
darbtogaren . . . . . - 19000 10000 | 26000 25000
Slachs, gebechelt, verpactt . g 10000 2000 | 2400 2200
Getwiivge, IIEE[;t genannte Speceveien. T I 17000 800 ‘ 300 300
Glag und Glaswaaven . . . . . £ e g . .| 13000 16000 7000 6700
Peaxel oL 0 w5 a . b 12000 6600 29000 28000
Hite und Felle . . . ., . . . 11000 7300 2600 2600
Sife e BT S L 500 200 16000 5000
N G e . 327000 7000 | 100 100
bito M. 23000 23000 [ = —
fuvze Waaven. . . o 6300 3900 36000 35000
Leinengarn, Leirervand q s 21000 9900 9700 9600
Leder wnb Levevwaarven . . . . , ST s i — 11000 11000
Minetalofler. . o o2 A0 Ll Y . Tan T, A 700 700 48000 48000
O getrocneted, -, . el o0 o : LA 200 200 16000 16000




barunter dus
Dem freien

batunter aus
Dem frefen

VL @Eflﬁ[ll'. 3 Berg Bertehre bes | pu LThal Berfehre ded
Bollo.reing Bollvereing
Gtr, Gtr. Gtr. Sy,
9‘
SelAGRHRnURRL TBalmely 5 oowan ¥ ol WOLEE o . i %8000 2800 || 200 200
Delegntiohgnderensiniin: " S i nweunc o 1L LR, 57000 22000 | 3100 3600
Baplev="Bapptedel = = o o L. . L0 Ao, 11000 11000 | 18000 18000
Borvgellanr, Steingut . e s e M u on Ny 3300 2700 || 12000 12060
bito M. — _ | 19000 19000
et el . iy, W sl N f w o gl 87000 4700 | 800 800
BHIYER i e s w s w s v m s s & a 1300 1300 10000 10000
@dpmclfpat[y 2 100 100 | 50000 50000
Soba . . 26000 9700 | U600 1500
Gteinmaaren, @dncrermfdn o bcrg[ctfben 200 100 || 17000 17000
Tabaf, voher . . ; 8000 6000 60000 58000
bito fabricivter. . . § o § o - 22000 11000 23000 22000
Zalg, Seife, Lidhte, M(Ign[ s e 22000 9700 8900 8900
Terpentindl . . Sl y 11000 500 — —
Than . . « .+ 21000 2600 | = —
Wein, Mojt . . Aot e L R ety = B 000 8600 | 206000 204000
pito M . 2000 2000 | 59000 59000
Wolfe, rohe . ; 1600 600 14000 14000
Wollengarn, Wollenwaaren 20000 11000 | 10000 9800
Atnt und Atnfwaaven . 14000 13000 | —_ -
BUREPSEONEE . ' o i wow e E e es e . 34000 = | — -
bito vober M. : 20000 20000 | — —
phosvaffiater. . v v 2 s W . . . 327000 200000 | — —
Bitmoholger. . . . . ., . . . ¥ 100 100 | 23000 21000
Diverje Waaven . . S Mo L LS Bt S 183000 65060 112800 112800
oito M. 94300 94300 78600 78600
Summa 1/, Gebiihr 2622000 1352000 1218000 1132300
Yy Gebiipr, |
Bruch= und behauene Steine, Vadijtetne, Mithl- und Ccﬁlcthtcmc i
Mariior, mmtemtcmc [T - 5 26000 23000 181000 181000
Dito M. e — G1000 61000
Roleifen, alted Sijen. . . . . . . . . . . 213000 18000 || 275000 275000
bito M 187000 187000 || 2%o0to 21000
Getreive 1111b Hiilfenfrlicte . . . . . . . . . | 435000 216300 237000 227000
dito M. 26000 26000 7000 7000
Qofrinbe, Gerberlofe . . . . . . . . . . 4 8200 8200 21000 21000
bito M | TP = 1900 1900
Mithlen-Fabricate, . ; 11000 9600 0500 9300
Pedh unb Hav g J 1000 17000 | — —
Slmerden vy L L u W . v 5300 3400 || 30000 30000
Edefel il 2 62000 2000 C— o
Jarbhblzer. . . . . y ; 28000 3700 ( sy —_—
ol T M S e N S i 13000 2500 - -
e R e R e S R I L 2000 1900 15000 15000
bifo M. 32000 32000 == -
Olede Wanver' v . . . . . . AT w500 21000 57800 57800
bito M. #0800 Eeao || 000 %000
Summa ¥, Gebiifr 1178060 583000 | 914000 914000
|
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; batunter aug I barunt;r aus
X Dem frefen bem frefen
150 Gebiifr. st Berg. | Berkehre bes | ju Thal DNerbehre des
Bollvering | Bollvercing
Gtr, Gtr. | Gt Gtr.
|
Brennholz, Sonsfﬂb[en APy s o A R T 35000 35000 i -::Sugg .’:E()ﬂg
bito e —_ — | 380 3800
Gifen, G3, ﬂSrmmftcm b jonjtige Grze . . . 3 S 26000 26000 | 1232000 1233060
bite M. . .3 37000 1000 | 1200 1200
Steinfolblen . . . . . . . . . . . . . . .| 3718000 | 3711000 | 73000 73000
bito M. . . 8100 8100 | I:ij’{;ou 137060
Sdpieferfteine, Leien . . .. R i 9700 9700 géggg 400
bito it —_ - — PR 880400
Topferwaaven . . . . . . . . . . . . . . . 2200 17000 | 2300 2300
Lraf, gcmubh‘n o b e m s o wl,  SA000 24000 = it
laun= wnd Vitvieljtein i Gwe. ... Lo = — ! ?j?gg .11.;033
Sderfpath . .. . DT e S S AL R — — 50 50
‘Dmerfe @egenftanbe . . . . . . . . . . . . .| 42800 23800 | 55300 52300
pito M5 @ 300 34500 5800 5800
Summa e Gebithe . .F 3979000 | 3949000 | 1726000 | 1723000
Aollfrei.

Oinger aler MWta 5 v v ol e el e o . 10000 2500 81000 8L000
GBI o it sl b T e e o ee 8 e 1 35000 31000 | 46000 46000
bifo M. . . 48000 48000 | — —-
SEnrigtffc[u e T T g — — G?gggg G?gggg
1o - s _ — !
®hpe, voh und gemablen. . . . . . . . . . . .| 20000 29009 ’ 733000 733000

bito M o =L — [ 20t000 200000
Ruocherr. Waodheinebl. . < " 4w« e 6w a s = = | 25000 25000
T L 17000 17000 “ 11000 11000
Biverie Segenfthitbe . o o . s oW v 8wl s @ e . 21300 22800 | 39000 39000
bito M. . 100 00 | 8000 8000
Gumma Fellfver . .f 174000 151000 ‘ 1763000 | 1763000
Wicederholuug. |

. [ )
Uy @ebiitbr . . . . . . . . . o . . .|2622000 | 1332000 | 1218000 | 1132000
Vs n S B ol e T T, 583000 91000 014000
g s vl et o e s e ] SOTOG0G: | 3944060 ’ 1326000 | 1723000
BRI o s s s Bt owe wc s o %l oy wl 134000 I51000 | 1763000 | 1763000
Total . .] 7953000 | 6010000 | 5621000 | 5532000

Der vorftehenden Anufjtellung gemdf find duvd) die Strece Waing-Noln, ober mcuig]'tt;uﬁ cinen. Theil berfelben,
gegangen folgenve Wiengen:

Abgefertigt beim: 3 Berg: st Thal:
Riein-Bollamte Cobleny S E e T w s e B owemm s o e R AOTONE Gl 4888000 Cty.
E]]?o[ei—golfmutc " B 0w T B TR e R T e EEORG0 | 909000 ,,
Rbein=Bollanite f iln R T I T e e 1 (01 [P 867000 ,,

o {ing irshiies SRR S B L R Byl e 11000 ,, 224000 ,
7 Anvernad) Wl R 55000, 719000
ir Cumerid) : :md) &then 3tmid,rcn Qb (Sn[:!c115 . 12000
: ito Gobleny und Maing . 76000} 1792000 ,, o i
btto Daing und hisher . 1704000

,Sufmmuen . . 11128000 Gtr, 7597000 Gtr.
18,725,000 Gtr,
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ud wemn ioiv diefen Bafhlen einerfeits ben aufer ber amtlichen Abjdhreibung geblichenen Binnenverfeht von Hafer
gu Hafen und Ovt ju Ovt, anbeverfeits aber ben Frachtverfehr zu Lande hinguvechnen, fo ditefen wiv mit Juverldf-
figleit annefmen, vaf fic) eine Maffe won mefhr als 20,000,000 Centuer auf ver unjever Vahu anbeimfallenven
Strede bewegt habe.

Haben wir jo bie gejammte heute per Schifffahrt bewivfte Gitterbewegung auj der Stvede Vbm-Maing ermit-
telt, fo bleibt noch gu bemefjen, wie viel von diefer Maffe fich Hinftig wohl ber Eifenbahn zumwenden wird.

Wo Cifenbahuen und Schifjfahrt neben einanver gehen und fich ven Waaven-Trandport ftveitiy itachen, find ef
folgenbe Momente, weldhe houptjaclich in Crwdgung fommen, und mitunter mehr al8 die Frachten jelbjt fiir bie
eirte ober anbeve Trandport-Art denr Angjdhlag geben.

1) @dnelle ober langjame, jebenfalls fidhere Befbrderung innerhalb ciner gegebenen Beit.

Jene ijt bie evjte und widtigite Niickficht, vie ven Raufmann bei vev Wahl 3wifdhen den fitr feine Beziige ihn
suv Didpofition jtehenben Transpovt-Mitteln leitet; denn fie fest ihu in den Stand, nidyt alfein jebesmal, wenn feine
Borrithe vem Cridhipfen nabe find, gleich nene Anfhaffungen ju machen, oder von eintvetenden ginftigen Conjunc-
tuven Bortheil ju siehen, jondevn auch feine Vesiige i fleinerve Particen eingutheilen, fie vemnachy dfter ju wicverholen,
und jo entweder mit einem Feineven Cavital ju avbeiten, over aber, was auf dasjellie heraus fommt, fein Capital
Bfter umzujclagen.

RNddhitoem beugt fie ben Bevlujten vor, welde das Gut wihreud cines Lingeren Transportes 3u erfeiden, fo toic
venert boit Havarteen manchevlei Avt, die leftever in feinem Gefolge Hat. Die Schnelligleit des divecten Transportes
auf teiten Strecten hat eine bedeutende Steigeving des Vevfelhvs, einen der durch BVejeitigung bes Awijchenhanpels
bewirften Oefonomie entjprechend erhihten Sonjum jur nothwendigen Folge.

2) Unuunterbrodjene odber von Jeit und Witterung abbdngige BVefdrdernug.

Sibunte e3 trgend etnem Sweifel unterfiegen, wie fo fehr viel vavan legt, ju jeder Jabredzeit und bei jeber
Witterung etne ungehinverte Vevbindung jwifhen ven grofen Gutvepots — bden grofen Centven ver Production —
und dew Conjumtions-Ovten ur Hand 3u haben, fo mige man fich in Gevanfen mrv in eine Gegend verjetsen, bdie
ihr Heiymatevial blof su Wafjer bezichen fann wnd num im Winter bicfes Monate lang in eine Eidflddhe vermandelt
jieht, ober per Galamitit gevenfen, die itber ein Land beveinbricht, bag, duvd) Mifwads gendthigt, feinen Getreive-
Bevarf aug ber Cntfermmg ju Holen, mur auf wenige Tage jeine Aufubhren einjtellen mug. Weldhe Stocfungen
evleibet nicht jept tm Winter ber Verfehr wvon Ort ju Ort, von LYand u Yand, wo Gifenbabhnen noch feflen und
Yand- und Whaifferfivafen die eingigen Communications-Mittel bitven! Daf s unmiglich ijt, auf jolden Linten con-
currengfdhige tnbujtrielle Gtablifjements ju evvidten, wenn diefe Ctablifjements fdhwere Majfen von Robjtefjen
evheifchen, wivd Jebem fofort einleuchten. Die in ver Nothwendigfeit, grifere Cagerbeftinde 3u halten, in vev Schwie:
rigleit, jede giinftige Gonjunctiv gleich ju benupen und die Fabricate feverseit vajch ju verfeuden, lLiegenven commer-
ciellen Nachtheile find fo ourchjchlagend, daf wir an vielen Orten an ben vor Gifenbabren durchjchnittenen Lanbes:
theilen newe Jubujtviejweige itppig emporfpriefen fehen, wibrend anveriveitig  jabrbundevtalte inbuftvielle Thitigkeit
wnter der Ungunft neuer BVerhltnifje Himmerlich verfiegt.

Der grofe Bovzug der Cifenbahn vor der Schifffahrt in Begug auf Regelmipigleit und Schuelligkeit des Trang-
portes ift auf den Deftehenden Bafhnen beveits in hohem Mafe sur Geltung gebracht.

Wakrend per Rhein 1853 981,000 Centner Kolhlen nach Ditfjeloorf wid oberhald und 791,000 Centner nach
StStn brachte, hat vie Kom-Minvener Gifenbahn in vemjelben Jabre nad

Ditfjelvorf ; D35,600 Gentner,
Dol . v . e 2 oo 170,300 "
Sopgenfely < o o a2 ¥ o4 o w 106,400 "
Riipperfteg . . . . . . L . 145,800 "
Diiktheime . . . . . . . . 384900 «
mithin nad) Diiffeloor§ und oberhalt . . . . . . 1,343,000 Gentner,
ud mach Deuts . . . . . . . L . L L. 1,541,000 "

alfo im Gamgen . . . . L L L L. L L L. 2,884,000 Gentner
trandportivt, ‘
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©8 famert alfo, Waffer- und Cifenbabu-Transporte jufammengerechnet :
nach Diiffeloorf und oberhald . . . . . 981,000 und 1,343,000 = 2,324,000 Gentuer,
" SolweDente . 1o o A D I 791,000 » 1,541,000 = 2,332,000 1"

4,656,000 Centuer,

jo baf 62 pGt.-der gangen Steinfohlen-Bufuhr ver Bahn sugefallen find.

UAn Hand der Grfahrung darf demnad) angenontmen werben, baf von ben auf der Stvede jwifhen KBl und
Maing verfilhrten Bergafitern — wenn wir bavon, wm auch ier wieder lieber ju geving al$ ju boch zu fchitsen,
jwei Millionen Centuer fitr iiberjeetjche Producte, weil vivect von Siff ju Sciff verladene, abredhen — die Gijen-
babn auf mindeftens die Hilfte fiiglidh Rechnung madpen tamn.

Bon diejen Berggiitern find 7,400,000 Centner beim Rbein-Sollamte Gobleny (dag Rhein-Jollamt Caub weif’'t
cine gleiche Quantitdt nad)) abgefertigt, alfo nach Gobleny geformmen und auch sum diberwiegenden Theile weiter
gegange, da it ben Swijdhenbifen Biebrich une Bingen im Gangen (Berg umd Thal jufammengenomnmen) nur
civea 500,000 Gentuer ausgelaven, vou Maing allein aber nodh 5,374,000 Gentner bergindrts weiter gefandt wurden, tie
enfeber bivect aus ben Nieverlanven over aus Hifen von ver holldndijchen Grdnge bis Maing famen.  Auferdem
furben ju Emmerid) 1,700,000 Centuer fiir Maing und hiher hinauf abgefertigt, welche ben bei Gobleny abgefertig-
ten 7,400,000 Centnerit hinzutreten.

Wenn man die gu K6 (conf. Seite 9) verzollten Quantititen von 1,307,000 Gtrn, muy 3t 1/ ber Stvede, alje
file Gegomge: Slvede it » . i o o 2 @ ew om oG e w4 435,000 Gtr.
vie ju Bieberid) und Bingen abgefeisten 500,000 Ctr. ju 8/ ver gamgen Strede mit 375,000 ,,  annimmt,
pagu die in Qeblens abgefertigten 7,400,000 Gtr., nad)y Abjug vek obigen 500,000

Gtr., in Rechmung frellt mit. . . . . . . 6,900,000 ,,
und pie gu Gmmerich fitr Maing abgefevtigten . . . . . . . . . . . 1,700,000 ,,  finguvedhnet,
jo gelangt man anf ein Total-Luantum an Berg-Giitern . . o - o« 2410000

woven wiv voverft nur bie grdfere Hilfte mit 5,000,000 Etr. fitr den Eijenbalhn-Verfehr vinviciven wollen.

Die 7,600,000 Centner Thalgitter fliefen fajt ausjchlieflich aus dbemr freien Berfehr ter Follvercins-Staaten und
begvetfenn an maffenhaften Artifeln, joweit die Abfertigungs-Nachweijungen ves Rhein- wid Wiojel-Bollamtes folche
namentlich anffithren, folgenve Mengen i fich:

Cijen unp Gifemwqaren . . . . . . . L . 184,000 Gentner,
Winevalwaffer . . . . . . . . . . . 48000
Sdwerfpath, 1/, unp Yy Geb. . . L . L L . (5,000 i
Wober und fabricivier Tabaf . . . . . . . . 83,000
LR ' wde o om a8 o od e Ve 265,000
S e R SRR 240,000 -
Rofeifen . . . . . . . . . . . . . 300000 i
OElEbE . A - e e e e e e 227,000 P
BHE o' s s s W & 5 8 e e s a 1,232,000 ,,
Stetnlollers. v 5 0w e w5 o e s 210,000 T
Sdhteferjtein . . . . . . . L, . . . . 95,000
1) T i S e R 81,000 1
BIDE  com s S om i otk b e b T e o ABEO0
ROElE o oh s B & % e s ekt e oo BEDO00-
L RSB R Y Tl el 934,000 -

4,630,000 Gentuer.

Zveffen mum Diev anch die Momente, weldpe au Berg der Gifenbafhn entjchicven den BVorgug gebenr miifjen,
nicht alle wollftinbig ju, fo bleibt ihr dody tmmer noch fowoll die rafdhere, als bie mnumterbrochene Befbrverung —
weingleich. evjteve in gevingevem Grabe — jur Seite. Wir nehmen von ben 3u Lhal befbrvevten T, Million nur
2%/, Million fiiv die Cifenbahm tn Ansficht wund Halten uns fiberjengt, baf wiv bei diefer Annahme gegen bie finftige
Criahrung yoeit juviicdbleiben.
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Wiy erhalten fomit im Gangen fite ven Bahu-Trausdport
5 Millionen ju Berg,
B ke 3 ZThal.
¢ fragt fich mum, welder Taviffatl adoptive werden miiffe, um dieje Majfen, der Schifffahet gegeniiber,
wirflich anf die Vahu u ziehen und fie auf die Dauer davauf zu exhalten,
Die Wafferjrachten Detragen gegenwdrtig, nad) vem Tayfradten-Vevzeichnif, fiiv bdie NRangfahrten des
Sdifffalrid-Beveines ju Kb pro 1850: :

Nei He ey . s 2
ot BE;,&?&“' Pei beval. Bei 1 Bei Bet YV | Bel Vi
9!‘.'1;:“1.}0[[ bolt @ebiifr | Gebiihr | Gebithr | @eblihr | Bei Roffs
vollent | fiir auRevs| {nldnb. '
veltidie | ripngs | infind. | audlint. | inldnd. | euslind.

Mheinzoll| Ers freibeit.

jenguiffe. | nifien . Giut, @ut. @ut,
3u Berg, iﬁiehri?fte Fradt 16 fiv. = 54 Gts.
inel. Werftgebiihr in Holu,
Wevtaebithr i Maing . S PO
Strafnengebitfy in WMaing ober K 4,
Wagegebithr dito. =N 3 . a6 6 66 6 68 66 66 66
Dazu an Rpeingoll | 33 33 18 9 17 2 4 —
Aufammen | 99 99 84 B | 83 68 70 66
oder Sy 7.92 | 792 (6.72 | 6.— | 6.64 | 5.44 | 5.60 | .28
Mittfeve Fracdht 17 v, alfo mefy 5T Cts, Sgqr. | 8.49 | 8.49 1 7.29 | 6,57 | 7.21 | 6.01 | 6.17 | 5.8
DI 28 L e s L4 G o 9.06 | 9.06 | 7.86 | 7.14 [ 7.78 | 6.58 | 6.74 | 6.45

Au Thal, Nievrigjte Fradt 10 Kr. = 5&.9 s,
12

Jtebendoften toie vor . . . . .
48 48 48 48 48 48 48 48
Dazn an Rbeingoll | 27 17 12 6 14 1 3 —
Aujammen 5 65 60 H4d 62 49 bl 48
over &gr. | 6.— [ H5.20 | 4.80 [ 4.32 [ 4.96 [ 3.92 | 4.8 | 3.84
Mittleve Fracdht 12 K., alfo mehr 0.57 Et8. Sgr. | 6.7 | B.T7 | 5.37 | 4.89 | 5.63 | 4.49 | 4 65 | 4.4]
Do, 14, , , L14 , . 1714|634 |594|546|6.10|5. 6| 5.22 | 4.98

@in Tavijjag von 21, Pennig pro Centner und Meile cver 5 Silbergrofdhen fiiv die gange Bahn 3u Berg
wiirbe folglich vie Wajjev-Transpovtfejten et nicbrigfter Fracht und voller Rollfreiheit nicht etmmal evveichen; ein
sweiter Safp von 3 Plennigen pro Centner wud Meile vder 6 Silbergrofchen fiiv die gange Vabn wilvde bei LT
Boligebithr mit dev mittleren Wafferfracht gleichftehen und Gei 1/ Gebiihr fich v giinftig wie bie nievrigjte 3}rad;t
jtellen, wihvend ein britter ay von 4 Pfennigen pro Meile vder 8 Silbergrofdhen pro ganze Bahn der niebtigftéu
Wafferfracdht betm vollew, und ver hichiten beim erméfigten Rbeinzolle die Wage Halten wiirbe.

3u Thal wiivoen dagegen 15/ Pleunig pro Meile over 3Y/, Silbergrofhen pro Bahn {dhen gegen sollfreie uny
1o Gebithr Gitter ber niedrigiten Frad)t bas llebergetvicht geben; 214, Pfemnig oder H Silbergrojdhen pro gange
ibrzf)n_ witvben der mittleven Fradht bid einjdhlieflich ver 1/; Gebiihr durchgingig ven Haug ablaufen, und 31/, %fm:niﬁ
endlich ovev 7 Silbergrojchen mit ber hidGeren Fracht Dei vollem Fbeingolle im Gleichgewichie frehen.

Die Cijenbaln ivivde demnach, wemn fie bie in gewdhulicher Fradht zu teandportivendven Gitter tn brei Glajjen
eintheilte wnd dieje gu Vevg mit 2Y, Pf, 3 P, 4 PR, su Thal mit 184 PBf, 214 PBf., 314 Pf. belegte, ifren
Bwed, die obigen 71/, Willion Ctr..an fid) ju ziehen, vollftindig evveichen.

RWen wir num, nach Analogie dev vom Rhein-Jollamte Gobleny nadygewicfenen Quantititen, von bden fitnf Millio-
aen Bevgaiitern etwa bie Hilfte fir Waaren ber nievrvigiten Elaffe anfeten und von der anberen Hiilfte 2/5 ber
gwweiten, Y aber vev ‘erfen Elafje auweifen, vou leyitever jeboch 34000 Gtr. fitr die Gilfradit angfeheiven, fo er-
balten wir:
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2,500,000 Gtr.. . & b Sgr. . . Thiv. 416,667
1)666.'000 [/ 6 r i -4 " 333f200
800005, telve 4 B 30 0. . 219839
34,000 ,, Gilgut ,, 15 ,, . . » 17,000

Summea fiiv die Vevgfabrt . . ThHir. 980,200°
Dazu vedhnen toiv, wm fite die Thalfabhrt mit

volfer Buverldffigteit ju Werte 3u gehen:
2,200,000 €tr, a 31, Spr. . 256,666 THr.

200,000 ,, ,5 , . 3333 ,
100,000 s Gl . . 23338 5 313,332
und evhalten jo fiiv ben Waaven-Transport, fofern derfelbe ficdh aus den Grgebnifjen
per Sdifffabrt bemejjen LG, tn vunber Sahl . . . . . . e e e e e O, 1,293,000
Bet fait itbevtrieben dnajtlicher Abjchitsumny Iyatten wir demmach :
1) fiiv ven Perfonen=Berfelhr. . . . . . . . Tple. 1,035,000
2) fiir ven Waaven , 35 D s Er B 8 3 ELa e S RAEEG R O00)
und wenn wir nod
3) fiv Bieh=Lrandport-BVerkelhr . . o .-« . . o ., 10,000
4) fiiv pen bisherigen Grvivag ver Bomn=§illner Bahn ju2 n.3 ,, 13,000
5) an fomjtigen Gtnmafmen . . . . . . L. L L . L, 25,000
6) fiiv bie filmer Berbinbungsbaln . . . . . . . . 124,000 #)

aufegen, fo gelangen wiv ju einer Vrutto-Clnnahme vou . Thlr. 2,600,000
Die Ausgaben haben im Jahre 1854 betvagen in Procenten der Brutto-Eiunahme fitr
Babhn-Vertvaltung.  Transport-Berwaltung. allgem. Vermwaltung. jujanumen.
bet ber Mheinijden Bahn . . 875 27.27 3.29 39.31
S8ln-NWinvener, nad

" n
Abjug der aus bem NReferves, vefp. Cr=
nenevungé-Fonds geletjteten Ausgaben. . 1044 25.84 126 3751
Wir werben fHievnad ]nime mit 40 pEt. Eemmfulié 3t mebug au]dﬂagen und I)afteu
folglich von obigen . . . . 5 @ 4 & % 0 : . ZThle. 2,500,000
am .\tnften . L 1,000,000
abufeten, wad vaun an Netto-Ciunalbhme . . . . .. Zhlv, 1,500,000

ooer won 141/, Millien Capital, wozu nod) auf ven ratlrlrd)cn *"'[ntbul bu.s Jnut[mue% Uuu olanvsed big Bingen in
veichlicher Berecf)mm g 5 Millionen wud te{';uugcu per Berbindungs-Bahn in {om 1/, Million Thaler an Binfen 2¢.
wibrend ber Baugeit formmen, mithin von 151, Million Thaler §,; ober chabc B/, pCt. ergibe.

Die  Yinie SK8m-Vingen jtellt aljo Det but mégigiien Bovanjchligen, bajivt auf einem ber fiiv die Sdhifffabrt
ungiinjtigen Jafve, jdhon eine hohe Revenue tn Ausficht, vie fich noch wefentlich jteigern wird, wemt ein Theil bes
Anlage-Capitald duvd) Priovitits-Obligationen aufgebracht wird.

Cine unicht ju entfernte Bufunft bmrta. aber wohl diefe NRevenue bis ju einer Hiohe fteigern, weldhe die fraglicye
Vinie ben allevergiebigiten bes Fejtlanves in Gurepa jur Seite ftellen midhte,

*) Der Jaxif diefer Vahn foll fo normict werden, bdap ev 5 pEt. Netto.Gricag bes ju vermendbenden Gavitals von ppt. 1Y
Milion Thaler aufbringe und jroar nady Udbjug von 50 pGt. Bettiebstoften. ~ Hiernach fallt obige Summe der Gefammt.
Brutto:Eirmahme u.

3
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Abfehnitt AL
Hioln-Crefelver Babn.

diiv bie Deveits tm Andbau begriffene und dem Bovfehre binmen tuvger Beit anbeimfallende R8Mm-Crefelver Babn
Linmen twiv, fo lange fie als blofe Local-Babn fiir fich allein befteht, in Grmangelung alfen und jeven Materiald
fette nuv ivgendivie begriinbete Wahrideinlichteits-Vevechnung aufitellen mmd miiffen e8 [ediglich) Dbei ey Bemerfung
bewenben [affen, daft die Anlage-Nojten derfelben Jich weit niedriger, al bie ber anberen bighev tm Vetviebe befind-
lichen Babnen auf dem [infen oder vechten Rheinufer, mit eingiger Ausnahuee ver BVonn-Rilner, ftellen wnp paf diefe
Babhn junddyjt bevufen ijt, ven jehr lebhaften Perfonen-Berfehr der Rreife ®lavbach, Crefels wnd Sempen mit Rln
it vevmitteln. Cine ganj andbeve Vebeutung als in nddhiter Bufunft wird die SBIn=-Crefelver Babn erlangen, fobald
viefelbe nach Mpnuwegen vevhingert wnd vuvc) eine Vevbinvungsbabu mit ver Linie Sbln=-Bingen i Bujommenhang
gebracht fein und wenn die an diefer Vabhn evfehiirften Stoblen jur Grploitation gelangt fein werben, Die Strede
Rilu-Crefeld wird pamr als Theil eines griferen Gangen und Sohlen nach ben verfchievengten Ridhtungen verfenvend,
etnen Gitterverfehr haben, ber vem jeit auf ber Strede der Kuln-Mindener Bahn von Duisburg bis Kiln befrehen-
pen Gitter-Verfehre witvnig jur Seite treten wird.

Abfchnitt ATK:
Kiln-Crefeld-Hymwegen,

Fajfen wiv baher die beiden Stredfen NBn-Crefeldp und Crefelo-Nhmiwegen ujanmmen, jo bilden fie cine Fort-
jetiung dev tm Abjchnitt I. Dehandelten Rheinbabn, und wiv Lunen fobann auch) wieder mehr over weniger bie bort
benugten Materialien jur Hand nehmen, werben dabet aber jugleid) u beviidfichtigen Daben, dag wir Hier auf der
vecbten Seite eine Pavallel-Babn finven, veven Grgebnifje neben denen pes Waffer-Transportes bei unjeren Berech-
mugen in Letvacht gezogen werben mitjjen.

1. Perfonen-Transport.

Wiv hatten Seite 5 1.6 die gefammte rheinauf- und rheinabwivts befvoerte Perfonenzahl 3u 1,080,000 evmittelt,
raron 720,000 ver Stvedfe Maing=stiln ugewiefert und folglich 360,000 fifr den Nievervhein von Kiln bis Rotter-
pam iibvig gelafjen. i

Davon fielen 40,000 auf die Schiffe ver nieberldudijdhen Gefellfhait und viefe wollen wiv, in ber Unterjtellung,
vaf ver fibermiegente Theil ver mit viejen Schiffen Retjenven fich inmerhald ver Gringen bes nievevlindijchen e-
Dietes bewegt, in Abjug bringen.

Bon ven Pafjagieren ber lnifdhen und biifjeldorfer Boote ditvfen fiv hingegen annchuen, baf Dei ibmen ber
umgetehree Fall vorhanven, b, h. daf fie in der grofen Wehrzahl die deutfdye Flufjtrecte Defabren haben, und wir
glauben bahev nicht fehlzugreifen, wenn wiv von den 360,000 weniger 40,000 Berbleibenden 320,000 14 fite bdie
gahrt auf ver Waal in Absug bringen. Sonadh bleiben fit SEh=-Nymwegen 240,000, von bdenen wwiv inbefjen blof
vie Hilfte, alfo 120,000 Pevjonen, fiir unfere Bahn in Anjprud nehnren wellen.

Jtun hat quBervem im Jabhre 1854 vie Stoln-WMinvener Babi auf der ven Rhein entlang laufenven Strecte 3=
jeben Dens wnd Oberhanjen befirvert :

Perfonen : auf Dieilen : Madyt in runbcr(ﬁa‘(y[ Perfonen-Mieilen.
T o
51000 i3 650,
35,000, s 5,000,
2,700. 2—. 5,000.

Bu iibertragen: 256,200, " 296,000,
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Mebevivag:  2566,000. 7 296,000.
13,000. 2 27,000,
21,000. 24. 50,000.
40,000. 27, 108,000.

2,500. 3.2, 8,000.
63,000. 3.3, 208,000.
11,000. 3,8. 42,000,
62,000, 43, 265,000.
11,000. 4,5. 50,000.
170,000. Dl 867,000.

2,000. 5,6. 11,000.

1,200. 5.1 7,000.

800. 6,8. 5,000.

1,400. 6,7 9,000.

1,000. 76. 8,000,

2,500. 18. 20,000.
25,000, 34. 210,000.

2,000. 8,8. 18,000.
73,000. 94. 686,000.
758,600 Perjonen mit . . . . . 2,908,000 Perjonen-Meilen,

was auf die ganze Strede von 9,4 Meilen = 300,000 Perfonen durd) die Bahn fahvend und auf die Perfon 3,8

Dietlen ausmadht.

Freilich wivd von diejert NRetfe-Publicum der fbm-Weindener Balhn wenig ober nichts auf die unfrige iibergeben ;
alfetnt fo wie jene leviglich durd) die Gelegeneit, weldhe fic sum Reifen geboten, die Lujt wio das Beviiefnif um
Reijen geroect wud Lente, die friiber ju Hauje blicben, jum Reifen angevegt hat, wie died iiberall gefdhehen 1wo
Gijenbafuen entjtauden find, jo wird e8 auch auf unjerer Vahn der Fall fein, wenn fie mur den Fouds basu hat,
v. b wenn fie Begivfe burdhlduft, vie von vielen Menjdhen und jumal von folhen bewohnt find, dfe nicht Jahr aus
Jabr ein, an der Scholle Feben. ' 7

Diefe Bevingung trifft aber bei Kbl-Npmwegen [infd ded Rheined in eben dem Mafe 3u, ald bei ver von
bl-Minven durchlaufenen vechtsuheinifhen Strece; venn wibrend wiv rechtsrheinijch die fveije
1. @olingen mit 63,000 Secelen,
2. Glberfele ,, 118,000
3. Diifjeloorf ,, 73,000
1

"
N
. Dutgburg ,, 97,000 ,,

D. Hees o 39,000
finben, von benmen bie wei cviteven mur sum Theil, die l(ehteren aber faum af8 beveutende BVenuser der Ki(n-Mindener
Bahn in ihrer jetigen Ausdehnung Dbetvachtet werden fnnen, haben wir linfd bie cbenjalls, wie jene, invujtvieveis
chen Streije:

1. RNeuf mit 35,000 Seelen,
2. Glabbad)y , 56,000
3. Grefeld » B3000
4. Gelbern e 91000,
H

b, Gleye  ,, 48000 ,  bie fo 3u fagen gonz, und
6. Greveribroich ,, 34,000
7. fempen , D8000

weldhe um gvefen Theil unjeve Bahu mit Reifenven itberziehen werden.

TWas aber nod)y mehr ift, die vedhte Seite Hat wnmittelbar an der Balhn oder bodh in ihrem Beveihe nur wenig
Stidte vou Veveutung, und wman it Hiev mit der Aufzibhung 3u CGude, wenn nman Mitlheim a. Rh., Diiffeldory,
Clberfelv, Duisburg, Miilheim a, b, Rulhy, Rufrovt nennt und finftig Wefel und Emumerich Hingugevedynet Hat, wih-
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vene linfs Nenf, Glabbach, Vierjen, Rhehot, das in faft unglaublider Weije aufblithende Crefeld (1805: 7000, jetst
40,000 Ginwobner), Uerdingen, Sempen, Diilfen, elbern, Rbeinberg, Veurs, Orjoy, Xanten, Gleve, ®odh unbd
Galcar 2c. angetvoffen terbern.

Die Stidte aber fiud o3, weldhe die Majje bes Neijepublicums (ieferit, denn den Lanbmann, alfgemein genom-
wen, feffelt im Sommer ber Pflug, im Winter aber ver Ofen.

Wi ditvfen alfo wohl auf eine cben o grofie Bahl vou etnheimijchen Reijenven vechnen, wie bie redhtsrheinijche
Pavallelbahn aufyumeifen hat, wollen aber, mit Ritctficht darauf, daf ver BVerlehr Seit bebarf, um fich 3u bilben,
fiir8 Grjte eine gevingere ahl mmd gwar muv die Hilfte mit 150,000 burd) vie gange Babn annchmen,

Dies gdbe auf 19 Metlenr . . . . . . . . . L. ... 2,850,000 Perfonen-Meilen,
b wemnt wiv diefen die aud vem Wajfer-Berfehr in Anjag gebrachten 120,000 cben-
falls muv mit 3.8 Meilen-Berfounen, folghich mit . . . . . . . . . . . 47 6,000 i
aufesen, fo gelangen wiv yu. . . . . . . . . - e« 3,326,000 Perfonen-Meilen,

ober fn vumber Zabl. . . 3,300,000 i
Um Bet BVevtheilung diefer 3abl n Clafjen in Feine Ueberhigung ju fallen, diivfen wiv develben nicht, wie im
erjten Abjchnitt, ben Mafjtab der Rheinifhen Bahn ju Grunve legen, da hicr andere Claffen-Berhiltnifje vorherr-
fchen werben. Unter Betbehaltung (wie bei Noln-Bingen) ver Noln-Diinvener Perfonen-Tariffise legen wir vas Gr-
gebnify von SOm-Miinven 3u Grunde, welches 1854%) fich auf
3 %% fiir bie erjte Clafje,
29 9, 5 Yweite .
219, ;. ., brifte’
41 %% ,, ,, vierte ,,
gejtellt hat, wnd exhalten jo in der 1. Glafje ju 6 Sgr. 19,800 Tlx.,
"oon 2. " " 41/2 " 14;5:5f'0 i
:}‘ ”n " :'} n 891‘1‘[‘}'l 144
&t o 1Y L, JBTGD0E,. .,

sufanmeen 320,000 Thix.
Dagu die Neben-Cinnahme angenommen mit 10,000

r” ”

" r

r”

im Gangen 330,000 ThHiv. Grivagans vem Perjomen-Bevte hr.

2. Gifer-Cransport.

Der Crmittlung ves Giiter-Transports fdhicfen wiv folgenbe otizen voraus:

MNach vem Journal officiel de la Haye vom Februar 1855 wurben 1854 rhetnauf= und abwirtd 17,221,000 Gentner
(Syitter transpertivt *#). Aufer diejem duvch hollindifche Vevmitthung betviebenen Swifchenhanvel machte Deutjchlann mit
Gugland wrd anveren itberfectchen Linbern efnen bivecten Hauvel von mehr ald 150,000 Tounen over 3 Millionen
entuern *##),

Wiv vitefen vovaugfelen, baf vie Hollindijchen Mittheilungen mr diejenigen Gittermengen im Auge gebabt halen,
bei pemen dad Land ummittelbar Letheiligt gewefen, und daf mithin der deutjche Berfehr von Hafen u Hafen barin
wicht begriffen jei. Dicfer alfgemeinen Vemerfung laffen wiv nachftehende Sahlen-Angaben folgen:

") Roln.DRindencr Bericht pro 1354 Seite 3L
**) Dentfihrift beteeffend dle Anlage einer Holindifhen Gifenbahn von Fliffingen nad) BVenloo.
*4%) ibid. mit Bejug auf die officielle Statiftif ber Niederlande.
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1) Unter ben  beim 9hein=Sollamte Cmmerich abgefevtigten “Bevggiitern  befanven fidy fite Hifen der linfen
Rpeinfeite . SRS S U SLL L, e o gl gt 2,124,000 Gentrer *)
Davon felien wiv ab, al§ fii's Crjte vielleidht nod) der Sdjifffahrt verbleibend, '

a) jdmmtliche Bufulhren gu Bevg bis §idln, weldhe mit Dampfjchifen, Schlepptis-
nen, Segeljehiffen aus micderlinbijhen und fberjecifhen Hitfen geformmen find
ri'p ! i ' 974,000 Centner ##),
b) fimmtlide in Sdhleppiihnen divect aud ben Nicverlanven
nady Maing gefiibete . . . . . . - 265000 7, ey
Bujammen . . 1,239,000 o
Bleiben mithin . . 885,000 Centuer.
o - 1,401,000 Gutr, )

2) Beim NRhein-Jollamte Coblens wuvven abgefevtigt ju Bery.

Darvmter aus dem freien Berfelhr ver Veveinsftaaten . . . . . . . . 5467,000
‘ ) Bleiben ju beviicfichtigen . . 1,984,000 Gentuer.
wofitr wiv 19, Million fir unfeve Strede in Redhnung bringemn.
3) Lei ven Wafjer-Felldmtern ju Coblen wuvven abgefertigt 3u Thal . . . . b,797,000: =, )
Depaleichen von Anbernach . . 719,000

6,516,000 Sentner.
-« .« . 1397000
! : Bletben . . 5,119,000 Gentner,
weldhe vou diejen Gittern thalabrodvts weiter gegangen find, wofity wiv jedbod nur 300,000,000 Centnex

anfegen wollem
4) Beim Jhein-Jollamte {Bn winden thalwivts abgefertigt 857,000 Centner++), w ofiir wir 500,000
Gentner anjetemn.

Davon famen nach Koo ju0 Thal . . . . . . . .

- D) Bet dem Nhein-Jollamte ju Cmmerich wurden abgefertigt yu Thal . . . . . . . 8,340,000 Gtr.1++)
Davon famen aud den vedptérheintjchen Hifen:
Difffeloorf . . . . . . . . . . Gentner 145,000
BEIREOTE: . watt G e naaEty 1t " 139,000
bito (Steinfohlen) . . . . . . v 3,951,000
Duigburg (Stetnfolhlen) . . . . . | " 223,000
1T R S T " 613,000

5,071,000 Gentuer
3,269,000 @entner,

icben fiiv bie linfdrheinijchen Hifen . . . . . . L L L L L L.
s wiv fite unjeve Towr nur writ 2,000,000 Centnev anfeten wollen
An Fradigitern, welde unjere Strede befahren haben wnd nicht — ver Vorausfetumg nach — unbevingt vev
chifffalet vevbletben, Hitten wiv daher in vunden Zahlen gu beviidfichtigen :
a) 3u Bery. b) 3u Thal.

ad 1.yt Guumevich abgefertigte Giifer 885,000 Gty —

2. bepgleichent 3u Cobleny . . . . 1,600,000
— 3,000,000 Ctr.

" 3° " " Fr LR A )

P . oL, o oW s — Hoo,000

% 15 - , Gmumeridy . . . — 2,000,000
Neberhaupt . 2,385,000 Gtr. 5,600,000 Gtr.

*) Speciel exmittelt aud dem Reinfdhigiahete.Gommiffions. Berichte Seite 65.
) ibid. &. 72.
) 16id. &. 52,
#44) Rfein|dhifffabets. Gommiffions.Bericht S, 107.
1) ibid. &, 38 u. 97. 64, TL
+4) ibib. &. 64.
) i, &. 38. 78. 79, 81. 98.
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S ver Unterftellung, dafp die Berg-Giiter 3/, vie Thalgiiter aber nur % bev gangen Strede gwifcherr fRofu und
Nymwegerr guviidlegten, erhalten wir, mit Veriidfichtigung der ad 1 bis 5 der Schifjfakrt beveits belaffenen Quan-
tititen, fiiv bie ganze BVabnftvede 3u a. 1,800,000 Etr. wud ju b. 2,400,000 Gtr. = 4,200,000 Gtr., weldhe, wenu
unfere  Tavifjdte ven Frachten der Schifffahrt entfurechen, ald das Mintmur unjeres Waaren-Verlehrs, in o weit
derfelbe aug bew Dishevigen Befannten Glementen jchdpfen wivd, auzufehen fein werden.

Nach vem beveits frither angefithrten Taxfrachten-Bevgeichnif ves bluer Schifffahuts-Beveind betvagen pro 1855
bie Kojten bes Wajfer-Transpovtes awijchen Kbl und Euumerich per 110 Pib.:

An Berg Au Thal
Belvollem| Bei Bei Beivollem| DBei Bei
(ermigigs | YA Geb. | Yoo Gieb, ol (ermifig= | Yi @eb. | Yoo @eb. Bell-
ten)  |(nidt evs|(nidt er- fres ten) (nidht (nidit fref
Rbeingoll.| mifigt.) | méfigt.) Rbeingoll. |exmifigt.) | evmaRist.)

Fradt 6 Sgr. = 15 Cts. madht per 50 Kil. €8, | T3 3 =
" N L e T SRR S B — | 49 | 49 | 49 | 49
Dagi an Werftgebithr*) . 5
s Rrabnengebifpr . 4
v Bagegebithr . . 3

| &
-]
e

Bujammen Gtg. | 12 12 12 12 12 12 12 12

an Rpetngoll . . oy ke e 28 14 3 — 18 9 3 | —
Webevhaupt ,, | 1.13 | 99 | 88 | 8 | 79 | 70 | 64 | 61

ober in Sgr. | 9. 4| 792 | 7.4|6.80|6.32 5.60 | 5.12 | 4.81

—_— — —

Gifen 6 7. wemiger | 8.54 | 7.42 | —

Die bei ver Bevechiumg von Kb-Bingen angemandten Site von 214, 3 ud 3V Bf. bet der Bergfalhrt (8 Pf.
fitr @ilgut) und 13/, Pf. bet ver Thalfahrt over fiiv 19 Meilen 4 Syr.,, 4 Sgr. 9 PF, b Sgr. T Pf. umd 12 Sgr.
fite vie Berg-, refn. 2 Sgr. 9 Pf. als gevingjter Saty und 4 Sgr. als Hiochjter Sab fitv die Thalfahrt, wiirven folg-
fih aud) hier wieder, felbjt gegen gang jollfreie Giiter, vollfommen dbas Uebevgewidht fichern, wnd wiv ditvien daher
dicfe Site audy fitr die Strecte KO-Nymmwegen unbedentlich unjeven Grtvags-Crmittlungen ju Grvunde legen.

Was mun die Gigenfdhaft der auf diefer Strecte ju transportivenven Giiter anbelangt, fo wie die denjelben danad
angiweijende Tarif-Clafje, fo darf hier ein anberes Berhiltnif verjelben al8 bei Bingen={Bn angenommen werden, da
pier, neben Rohjtoffen und devgleichen, Conjumtibilien und Fabricate einen grofen Theil ver Waffe biloen werden, o
tange fitv ven Tubriohlen-Transport nach Holfano **) die lintsrheinijche Vahn ned) nicht mit ver Oberhanjen-Arn-
heimer BVabu i Concuvveny tritt.

Bu unjerem Bwede wird ed aljo geniigen, wenn wir fiiv bie Bergfabrt bdie vrei Clajfen zu gleidhen Theilen, fiir
bie Thalfahrt aber 3/; der niedrigjten und 1/ der hoheven Clajjen juwenven.

Wir erhalten vamn:

i Berg
600,000 Gtr. A 4 Sgr.— P
600,000, - A e p 95,000,
550,000 I 5 o U 102,000 ,,
50,000 ,, Gilfracdht 12, — 20,000. ,,
3 Thal
1,300,000 Gtr. A 2 &gr. 9 Pr. = 165,000 Thix.
UUOr(]DO " " & N = jU,GUO ” ‘:)‘:LZ’,UOU z[}h’.

80,000 Thi.

| I

*) Rady ber Tarlite werden Werft., Krahnen. und Wagegebiihren befonders entrichtet. Wie viel dafiie bei ber Bergfahret in Emmerich
gejabit wivd, ift ung unbefannt; wiv nehmen baher die fir die Thalfafut giiltigen Kolner Sipe audh hier wm fo mwehr an, als
e cinerfeits barauf faft gar mnicht antommt, anbererfeits aber auch wohi unterft:(t werben barf, Dap bet ber Ginlabung in
@mumerich, unter welder Benennung ed auch fein mag, wenigfens eben fo viel entrichtet werben mup. Die Koften der Ausladbung
laffert wiv dabei gang unberldfichtigt.

**) Ger RhelnTransport belrug, jufolge Emmeridier Thal-Rheingoll, 1853 fchon 4,250,000 Eentuer,
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was fiic ben iitev-Tvansport in tunber Bahl evgibt . . . . . . . . . . . . . 542,000 THix,
Pedmen wir hievsu ven BVieh- und Cquipagen=Trangpovt mit . . . . . . . . . 18000 o
ven friifier evmittelten Pevfonen-Transpovt mit .. . .0 . L L . L L oL 330,000
pie Neben-Chmabhme mit . . . . . . SO s A sl o AGEEIN LT HLAHD O0D: 5
fo gelangen wir fitv die Koln-Nymwegener-Babn ju einer Brutto-Crunabute von . . . . . . 900,000 Thix.
b nac) Abzug von 409, Vetviebstojten ad . . . L0 oL L L L L 360,000 ,

gt etney MettosGeimnahinte DO & o o B min L, e ioenit o S PSR B S SR 540,000 Zhly.
twelche den Capital-Anfwand vor 6 Millionen, wozu noch 1/, Million filv Binjen wifrend ber Baugeit ju rechuen
find, mithin von 61/ Million Thalern mit 8, Procent verzinfen witvve.

Diefe Abjchaungen exjchdpfen tnvefjen bei Weitem nicht e Crivavtungen, ju denen fdhon' nach bem gegemmirti=
gen Stande der Dinge eine Filn-Nymweger Vahn beveditigt, denn in ihnen ijt ves Binnen-Transportes nod)
mit feiner Silbe gebadyt, vev fich itber bevjelben nothwendig Lilben muf.

Diefe Eijenbahn-Linie hat sum Hinterlande den an Jndujtrie veidhen Regrerimgs-BVezirt Aachen, ver ihr feine,
nach und iiber Holland gehenven Tud)- unp Metall-Fabricate ju Grefeld iibeviweifen wird; fjie beviijet *) bie
Sfiveife Gladbady und RKempen mit thren jabhlreichen Manufacturen in Yeinen, Baummwolle und Seidbe; bdie Stadt
Crefeld mit threr gropartigen Fabrication tn Sammt und Seive, das Glevif dhe mit feinen tvefflichen Voben-
Producten, und endlich vermittelt fie ven Verfehr der 100,000 Vewohner KHTns mit einem Landjtriche, in dem 7000
Perjonen auf der Quradratmeile leben.

Blof um angudenten, was unter ven Verhiltniffen, wie fie jebt fhon bejtefien, von biefer Seite ju gemwdrtigen
ijt, wollen wiv anfilpren **), . paf bei vem Haupt-Bollamte Kalbentirchen alljihrlich 700,000 Gentner jur Bevteme-
vung fomnren, dag allein in ben Kveifen Kempen und Gelvern H700 Webjtithle, 48 Fabrifen verfdhicvencr Avt, 130
Seiven-Moulinage-, Seiben-Haspel- und Swivn-Anjtalten, und mebr venn 500 Branntwein-Vremuereien 1mit mngefdbr
8000 Arbeitern tm Gange find, und vaff vie jwifchen Crefeldp wnd Nymivegen gelegenen dbrei clevifhen freife in qe=
wihulichen Jahren an Brodvfviichten wnd Kartoffeln iiber 5,000,000 Scheffel abgeben muen, f

Werfen wir aber einen Blict in die Jubfunft wnd venfen wns pen Angenblict, wo die bei Homberg und anberen
Ortent auf dev linfen Rbeinfeite aufgefunvenen Steinfoblenflise in der Ausbeute find und nicht allein fiiv die jeirt
rhetn= und landwivts ju Vevg und ju Thal gehenden 20,000,000 Centner %) Steinfohlen in Mitbewerbung treten,
foubern auch neben ber gegenwivtig fchon jo lebendigen Sudujtrie bes Lanves cime jwette Hervovrufen, wo dem Lanbe
bie Crje aus bem Siegen'jchen und der Gifel jujtrbuten werdem, unb wo biefer meuen Inbuftrie eine vermefrte, nach
imumer hiherer Vollfommenbeit ftrebende Boven-Cultur jur Seite ftehen wivd: fo Emmen wiv ung faum ein Unter-
nejmen benfen, vag unter glitcflicheren Aufpicien ins Leben ju vufen todre, al8 eine KEIn-Crefelb-Nypmmwegener
Gifenbabhn.

Abfchnitt V.

2. Gefichispunct:  Die Sahnen Upmwegen, Kiln, Bingen a, b, e, d., e als cin cingiger
Bahn-Compler betradyiet.

Nadjpem wiv vorftehend die wahrideinliche Rentabilitat ver Theile KbM-Bingen und KBMm-Nymivegen evirtert,
heben wiv nummehr vie NGeinbahn vou Maing bis Nypmwegen als ein ungetheiltes Ganzes ju Detrachter.

Den Bahlen gemdf, vie wir fir die eingelnen Balen aufgefunben haben, ergeben bdieje fi vag Gange folgenbve
Betrige:

*) Grefeldb-Mymmegener Dentfchrift, S. 24.
**) Grefeld-Spmwegener Dentjcheift, &. 11 und 15 und S, 24,
***) Berddit ber Rheinfehiffabet, S. 96, und Bericht der KBM-Mindener BVahn.
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, : Capital-Anlage. Brutto-Crivay.
I fblu-Bingen, tncl. der BVerbindbungsd-Bahn in Kiln,
einjchlieRlich der Binfen wibhrend dev BVaugeit . .  Thlv. 15,500,000 2,500,000 THix,
I K8ln=-MNhmmwegen, em]d)ﬁeﬁ[nﬁ ber Smfcu ma[;renb
ber Baugett. . . - L v 6,250,000 900,000 =

chertpnupt .. Tplv. 21,750,000 mit 3,400,000 THiv,
Bringen ivir davon mit Ricfidt einerfeits auf die, durd) bdie Leveiniguug cxlangte Ler-
minvering der Vevivaltungs- und ver Vetriehs-Koften, anbdeverfeits aber audh auf ven Wmftand,
pafy bei einer neuen, nicht eingeifibten Verivaltung bdiefe BVerminberung nur nach und nady ein-
treten faun, die Ausgaben in Abjug mit 381/, pEt. (atcfu—?ﬂhubcn Bclcr’f;mct mfcf)c pro 1854
mit 371, pGt.) bes Brutto-Crivages, vas madht . . . . . = 1,309,000 Zhix.

und ed verbliebe ein @clammt—ﬂwttw@rtmg PORE "y « o+ 2,091,000 ShHty.

= 9,6 ober etwad mehr ald 91, pEt. bes ‘)Infagc-CapttaIé nth Buucu mabrcub bcé Baued wvon ftberhaupt 218/,
Millionén Thalern.

Abfchnitt V.
Eifel-Baln,

Bur Begritndung einer Gifel-Valhn von Ditren nad) Schleiven l]t e Jafre 1852 von ven veveinigten Eo-
mite’s ju Schleiven und Diiven eine Denthrift hevausgegeben worden, auj deven Inhalt wiv, Lejonders was Noth-
wenbigteit und Ausfithrbarfeit Letvifft, dev Kiivze halber um fo mebhr verweijen ditvfen *), alg beive lingjt fchon all-
gemein anevfanut find, und bdie dfjentliche Dietnung fich davitber vermaien fejtgefrellt Hat, daf eiue jebe fernere Be-
weisfiihrung wmils fein wiirve.

O Bezug auf NRentabilitit heben wiv dagegen aus bua]er Sdyrift — it ber Bemerfung jevoch, dafy feitbem ber
Stand ber Dinge fich bedentend vortheilhafter, b. h. tn einer Weife gednvert hat, welche bie i Ausficht 3u ftellenve
Brequeny anfelulich zu jteigern evlaubt — Gevvor, daf e8 BD theilweife febr fruchtbare Bitrgermetjterei-Vezivte mit
einem Flichenvaume von p. p. 600,000 Morgen und einer Bevdlfevung vou 83,000 Seelen find, welde mit vev. pro-
jectivten Bahu tr niheve Beviihrung freten werven; daf davin gegen 150 gewerblidhe Gtablijfements, worunter mel-
vere pon Wichtigleit fid) I)Lﬁlibc{l, bap in bdiefen Birgermeijteveien ifiber 2 Millionen Centner Robitoffe vevarbeitet
ferberr, unb baf 24 vevjelben im Durd)fdputtc 50 pGt. thres Wernte-lleberjehuijes ausfithren, mcId)cr auj mindeftens
600000 Sdeffel angefchlagen werben fanm; ferner, vaf fehr viele Dvtjchaften, namentlich tm fKvetje Custivchen,
gegentvdrtiy. Torf und Brauntohlen Bmuuu weil ihnen die Steintohle ju hoch juw jtehen fommt, daf fie aber quf ver
Gifenbabi minbejtens 300,000 Centner allein dicjes Vrennmaterials Leziehen und dagegen 200,000 Gentuer an volen
Provucten verfenven wivden; cndlich, vap jelbjt, wenn die mothwendig u evwavtenve Ansvehmmg dev Hiittenwerte
gang aufer Anjdylag blicbe, der Kreis Schieiden und deffen Nadhbarjdhajt etne Bufubr von 900,000 unp eine Abfubhr
vonr 1,100,000 Geutwern in fajt ungweifelbajte Ausficht ftellen witrven.

Die Denffdrift vevhief damals einen fh‘cinz@rtrag vorr 4 p8f., legte inbeffenn ben groften Nachorud davauf,
oafp diefe Abjchatung pun groften Theile auf ven Verbhiliniffen der @Lgcnwmt Devube, welche ebexn dpuvch vic Bahn
gan, umgeftaltet wevden follen, dafy aber feinedweges die Grfahrumgen, die tn ciner Livglichen trauvigen Lergangen-
heit gefanumelt worden, fonbern vielmehr wohlermogene Srmartungen von efuer befferenr Bubunft bei ver BVegriinvung
eines joldhen IIntcmcfntcné umt Yeitfaden dienen niiffert, und daf die Avtifel Kohlen und EGijen allein jdhon eine,
auf gewifjen @trctfeu hinter ber Yebhaftigleit ves inneven Giiter-Verfehrs der Rheinifchen Bahn nicht juviictbleibende
Bufufr verbitrgen, inbem aud amtlichen Quellen ermittelt worden, vaf Blof fitv die Indujtvie- und [Hudlichen Beviirf-
niffe vegd nbrdlichen Theiles vev Gifel, cinjdlieflich ver angriuzenven Theile dev freife Dlontjoie, WMaluedy, Priim,
Custivdhen, an Steinfofhlen und Coafé eine Jufubr vonw 1,200,000 Centwern eviovverlich jetn, daf ber Rid-Trans-
povt ous ver @ifel-Gegend an Nof-Gijen, fertigent Cijen, Dvaht, Blei, Holz, Alquifour, Frichten, Hanjteinen, Salt
und Gifenjtein wenigjtens eben fo viel betvagen, und daff mithin fiiv die Strede von Ditven bis Sdyleiden, mp
swav in Detben Michtungen, et Giter-Transport vou 214 Million Centner in Ausficht geftellt werden Idnne.

*) Gifel-Dentdift, €, 10,
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Seit der Abfaffung jener Schrift hat jevod) einestheils vie Holzfohlen-, Gifen- und jumal bie Blet=Production
be§ Vanbed beveits den erfrenlichiten Auffchwung gemommen, und anbeverfeits it die Grrichtung eines umfafjenven
Untevnehmens angevegt worben, welches jum Swede Haben joll, mit angemiefjenen Gelomitteln bie unexjdhipilichen
Mineral-Schite dev Gifel u Tage 3n firdern unbd in ben vevevelten Juftand itbevsufithren, in weldhem fie bie Fihig=
feit bejiien, ber Boben-Cultur fotwohl, ald der Gewerb-Thitigleit dienjtbar ju feiw.

Objchon noch nicht confolivivt, {jt doch biefes Unternehmen fo eifrig Betrieben worden und jo weit vorgeriidt, daf
e8, wive nicht die Ungunjt der Jeiten bazwifdien getveten, jebt jdhon in volfer Reife bda jtehen wivde; allein aud
piefer augenblidlichen Stévung umgeadhtet dlivfen wiv mit Buverficht auf feine Realifivung und audy bavauf vecdhnen,
bafi biefe mit Grbauwung der Bahn Hand tr Hand gefen, unbd daf nidyt lange nadh ihrer Criffmumg ei, vem Jesigen
Staudpunct der Wifjenjdaft entjprechenves Hochofen-Shitem ju Stande gebradyt werde, defjen Begritndung, wie wir
su glauben vollen Grimd haben, lebiglich buvc) bie lngetifbeit, welde bis jett fiber den Bahnbau gefchoebt Bat,
aufgebalten wirb.

Die ver Denfjchrift beigegebene Rentabilitdts-Verechnung paft demmach 3u ven Verhiltnifien ves Lanves nidht
mehr, und wiv glouben jomit nicht fehl ju greifen, wemn wiv die damals angefeste Ginnahme in ven meijten Rubri-
fen mefhr ober weniger erhihen.

Wiv werben jedoc) den Grundfat, der ung bigher fortwdhvend geleitet, auch hier nicht aus vem Auge verlieren,
bafher lieber wnter- al8 dberjdhdfen, und unfeven Vevechmmgen feine fevn (iegenden Grgebuifie, fonvern lediglich die-
fenigent ju ®runde legen, welche entweder die Gegemmwart fhon liefert, oder doch die allerndchite Jufunft evivarten (dft,

Bemeffen wiv mm gunddit den Pevfonen-BVevtehr, fo liefert uns der Landftrich felbjt, ven unjere Bahn turch-
fcbueibent wird, bier audh) wicht ven entfevnteften Anfalt; venn vorldngft nod) fawm fiir gewdhuliche Londfubrmerte
prafticabel, it er ext im Yaufe der leten jwet Decennten mit Kunjtftvafen, md in ihrem Gefolge mit Poft-BVerbin-
pungen ausgejtattet unb ein vegelmdiger anbaltender Perjonen-Verfehr Hat fich daher noch nicht ausbilven unen.

BWiv wenben und daher an die Ergebnifje bereits beftehenver Gifenbabnen, und war jolcer, welde jehont eine
Reihe von Jabhren in Thitigheit find und vemmach ein ftindiges Reife-Publicum eviworben haber.

Wiihlen twir nun aud ven fm Jahre 1854 im Vetvicbe gewefenen veutfdhen Vabhuen einige, unter denen unjeve
Gifelbalm — buvd) den Wmijtand, daf fie entwever gleich ihr, mw Bweigbalhmen find, oder, wie fie, mu eine gevinge
Ausdehnung Habew, oder daf enbdlich bei thnen der BVerfehr nod) in feiner Entwidelungs-Periove begriffen it — bie
nidjte Berwandtfchaft haben wird, fo fiuven wir, vaf auf der

Breslan-Schweivnif-Freiburger Vahn von 11 Meilen 227,000 Perfonen i Durchichnitt 5,5 WMeilen

Magbeburg-Wittenberger Bahu. . o 14, «» 135,000 " " " T "y
Chemmih-Rifaer VBabn . . . . » 8y » 274,000 " " " 4 "
Lobau=Bittauer BVahw . . . . o« 45« 111,000 " " " 26 v
Altona-Rieler Babn . . . . . » 14 v 459,000 " 0 " By v

Defirbert worben find.

Wiv fithren indeffen dieje Balnern, obgleich die Mehrzahl won ihuen feineSwegs ju den ergicbigen gehirt, nidht
jowohl al8 Magitad, fondevn vielmehr nur junt BVeweife fiiv bie Mdpigleit unfever ALjchdtung auf und begrinden
lesteve ielmehr auf die ihr junddyjt gelegene Rheinifche Bahn, vou ber fie einen Bweig bilden wivd, indem wiv an-
nehmen, paf ihr Perfonen-Verfehr mit demjenigen diefer Rheinijchen Babu, wenn wiv davon alles ausfdhliefen, was
ihr al8 Glieo der grofen Berbindungslinie zwifden Sidweft und Novvojt jufillt, vie grifte Berwandtjchaft Hia-
ben wivd.

Jun Defirberte lefsteve Bei efuer Linge von 111/, Meilen tm Jahre 1854 im Ganzen 520,000 Pevfouen auf vuveh-
jebnittlich 4,5 Meilen, und davon famen auf ven inneven Vevfehr 385,000 ober, wemn man nod) benjenigen
swijchen den beiben grofen Stidten Aachen und fdln mit 53,000 in Abzug bringen will, 332,000, weldye vom der,
an beiven eiten dev Bahn auf einer Ansoehuung von 111/; Meilen duvchgingiy (dndlichen Bevolfeving (an der Bahu
liegen giwifchen jenen betden Hauptitivten mur nody Stolberg mit 4000, Gjchiweiler mit 4000 und Ditven mit 8000
Cimwehnern) geliefert worden find.

@8 wird alfo offenbar nidht al8 eine fanguinijche, fonbern woll eher nur al8 eine HBch{t bejcheivene Erivartung
angefehen werben tnuen, wenn wiv von ben Lings ver Gifelbabu auf 7 Meilen wolnenden, freilich tm fiivlichen Theile
wohl minbev bichten Bevilfevung, uns nidyt gans dbas Drittel jener Frequens oder 100,000 Reifendve auf buvch-

fuittlicy 41/, Dieile verfprechen unb vabei die duvchfahrenven Poftreifendven mach und von Trier, Saarbriiden und
A
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Qupembury nicht Geriidfichtigen, objchon e8 faft ungweifelhaft ijt, baf ber Haupt-HReifeverfehr nach) und don biefen
Gegenven iiber Schleiven gehen wird, jobald die Bahu fertig ijt.
Bon den vorfiehenven 385,000 Perfonen des BVinnen-Berfelys ver Rheinijdhen Bahn benubten:
5 pEBt, bie erjte,
13 p@t. bie jweite,
25 p@t. bie dritte, und
57 pGt. die vievte Clafje.
©8 barf jebod) angenommen werden, baff diefes Elaffen-Verhiltnif nicht gang mafigebend fein, und daf eimerfeits
ein gevingever Theil bes Neife-Publicums ver Gifelbalhn fich der erften Clajje juwenden, dagegen aber aud) bie Ve-
nuung ber vierten (Qocal-) Elajfe bedentend gevinger jein werde, da evftere Hauptjddlich von Perfonen, die fid) ab-
fonbern wollen, fetere dagegen faft ousjchlieflich von dem dbie Mirite ver grofen Stidte fbn und Aachen begiehen-
pen Landwolfe tn Anfpruch genommen tivd, Geive Kategovicen aber Dbet dem Vevfehre ber Eifel mur in gevingerem
Miafte vorfommen, ald auf ver Rbeinijden Cifenbakn.
Wiv nefymen daker
2 p6t. fiiv die exfte,
20 p@t. fiiv die jweite,
40 p@t, fiiv die buitte,
38 pGt. fiiv vie vievte Elafje
und gelangen jo 3u
2000 Pexjonen, die wiv ju 5 Meilen
2010{}0 r n " " 5 14
40,-000 " " "o 5 1
38,000 " " noon 3 "

wasg s

10,000 Perjonen-Meilen u 6 Sgr.. . . . . . . . . 2000 Thh.

100,000 - g BV e e e Her Tl s o el o HDUOO0) S

200,000 g B s s

114,000 i by 2 o om e e e e e BT UK SR
sujommrent . . 44,600 Thiv.

wp wenn wiv fiiv Gepdd und Hunde-Tvamdport . . . . . . . o oo o . . 3400,
hinguvechnen, im Gangen aus vem Pevfonen-Tramdport . . . . . . . . . . .. 48000 Tl

ergibt.
Auf vie Meile Babhnlinge madht dies nicht gang 7000 Thlv., wihrend im Jahre 1854 diejer Chunahme-Fweig
bei ben friiber Deifpiclsweije aufgefithrten Babuen:
Breslan-Schweitonif-Freiburg . 20,400 Thlr,,

Magoeburg-Wittenberge . . 8000
Ghemmig-Rijaer. . . . . 12300
Cobau=3ittan . . . . . 6000
Atona-Riel. . . . . . 15200

pro Weile BVahnlinge aufgebrad)t hat.

Bei Grmitthing ves Gitter-Berfehrs gehen wiv, fo weit ed fid) um defjen, alle iibrigen weit in den Hintergrund

oriingende Haupt-Clemente, Cifen, Blet und Steintohlen, handelt, von jolgenver Grunvlage aud:

I Das im Gingange dicfes Abjchmittes erwdbhute Unternehmen, welches die Babn bei threr Bollenbung vielleicht
fdhon theilweife tn Thitigheit finben wivd, Dbegiwedt, als vorgiiglicites Object jeiner Anfgabe, die Crrid)-
tung von Hochifen, weldhe theild aun e Bahu felbjt, tn der ahe ber ausgichigiten Bergiwerfe, theild in bev
Jabe per Rbeintfchen Bahn angelegt werven jellen.

Wir nehuen jedoch fiivd Grfte nur zwei Jolcher Defen ald unfern ver Ricinifchen Valn und einen in dev
Gifel felbjt al8 bei Soctenidh, in der Nihe ver Gifel-Bafhn bejichend, an.

Stun bevarf ein Hochofen, bei einem jihriichen Ausbringenvon 144,000 Centnern RNofheifen, eine Veviven-
pung von 432,000 Gentnern Gifenery; jene wei Hodyéfen werben mithin perarbeiten 864,000 Gentner biefed
Rohmaterials, ‘weldhes fie von Soetenich wnd aus dem Urftthale bei Call Begtehen und mithin fitnf Deeilen
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weit ftber bdie Babhn fiihren werben. Iehmen wiv aber aucdh an, daff nidht gevave obige, jonbern Hochisfen
anderer Unternehmungen an der Juve . §. w. Eifenerje aus bder Eifel begiehen, 1undb vechuen wiv dbaguw mum
noch 136,000 Gentner, welche bie Bergwerfe fitr anvere Veftimmungen verfendven twerden, fo evhalten wir etnen
Transdport von 900,000 big einer Million Centuer Eifenery ovder 414, & 5 Millionen Centner=Dieilen.

Der dritte Coatd-Hodjofenn bei Soetenid) it ver Gifel, in unmittelbarer Nihe ber Erzgruben, wird evjeugen
150,000 Gentner Nofetfen, welche er grdftentheils iiber die BVahn entweder ab- odber aufivdrts verfelben 3u
pent Gtabliffementd bes Scdleivener Thales verfchicten wird; auferbem werden aber die im Kreije Schleiben
Defindlichen 20 Holz-Hochsfen und 19 Hammevwerfe, ein Walywert mit Drahtsieherei, eine Feilenfabuif, etne Gas-
und Drainage-Rihren-Fabuif, eine Stahl- und Dvahtjtiften-Fabrif, eine Schrauben-Fabrif (beive lehteve mit
Dampf) und  ein Draht-Walzwert *) ihve Fabricate an gewaljtem, gejogenem und gegoffenem Eifen und
Draht penfelben Weg sichen laffen; wenn wir diefed alled mur ju 350,000 Centnern anjdhlagen, fo evhalten
wir 4= bi8 500,000 Centrer vber ju fechd Metlen durchjchnittlich 2145 a 3 Millionen Sentrer-Meilen.

Wie friiher bereits erwdhut, wurbe in der Denfidrift von 1852 der Vebari bed ndrblichen Theiled per
Gifel ecinjdlicflich ver angringenven Theile ver Kreije Montfoie, Malmedly, Pritm md Cuskivden an Stein-
Soflen und Coaf§ ju 1,100,000 Gentnern angenonmen **), Dabei Blieh aber natiiclich unberiidfichtigt jowohl
per Berbraud) ved ju Soetenich over an der Miindung ved Urftthales zu erriditende Hodhofen, welcher (1250
Pio. SKohlen gu 1000 Pio. Robetfen) allein jchon 187,500 Centner exfordern wird, als die Conjumtion, welde
ber o Dbeveutend angewachiene Betrieb ded Bleiberged und diberhaupt der allgemeine Fortjdyritt der Ju-
pujtrie guv Folge haben muf, und wiv werden daher nicht fehlgveifen, wenn wiv jenen Anjas wum 1/ Million
Gentner erhoben.

Am Bleibevge zu Commern find allein fliv die Production ver Conceffion wvon Meinerishagen fdon jest Ein-
vidhtungen babin getroffen, baR im nddyjten Jalhre tiglidh 1800 Ctr. Bleters und Alquifour ju Tage gefirbert
werbert, welde in vohem Jujtande per Achje nach Stolberg und Kbl verfandt wevden; wiv ditvfen annehmen,
baf die fJdmmtlichen iibvigen Goncefjionen ves Bleiberges uud dev entfernteren Gegend taglih 7- bis 800
Centner gewinnen und daf mithin die tiglide Gefammt-Forverung fich auf mindejtend 2500 Centuer belduft.

Verblicbe e3 wun bei ber jebigen Art ver Lerwerthung, jo wiwde ver Cijenbalhn ein Trandport von 7= big 800,000
Centuern Bletery und Alquifour groftentheild auf 4 Meilen, jum Theil audy auf 7 Meilen jufallen; wiv miiffen in=
veffen davauf vedhmen, daf fpiterhin die Umwandlung eines Theiled der Erze an Ort und Stelle erfolgen und als=

pamn diefer Theil in der Wetallfornt verfanbdt wird.

Wir glavben immerhin fliv die Verfenvungen ved Bleferzes 3/ Million Centuer anfesen ju bitvfer.
Jtac) piefen Erliuterungen gehen wiv mm jur Beredhmmg ded Erivages iiber, wie folgt:

Aufwdrts

1) LBon 1,350,000 Centnern Steinfohlen, ecinfdhlieplich aller Quantitdten, welde nicht allein von ben Eingefefjenen

pes Sreifes Schleiven (7000 Haushaltungen a 4 Centner), jondern auch von bemen ber angriugenben RKreife
Gustivdhen, Vialmedy, Dontjoie wnd Prim jowodhl fire den Indbujtrie- ald fiir ven Defonomie-Bebarf auj ben
verfchicbenen Stationen entnuomnten werben diivften, und jvar:

500,000 Gtr, big Scfeiven. . . . . . . . auf T DMeilen 2,100,000

300,000 v » @Gemimd . . . o« o« o on 6w 1,800,000
400,000 o+ »  Gall und \,oetemtf,\ s ow s oo B oom 2000000
150,000 » » Gommern und Bletberg. . . . n 4 » 600,000
100,000 » » Gusficdgen . . . . . . . 0w 3 n 300,000
100,000 "on 311Iptcb S R L S P [ " .?O0,000
7,000,000
Gentuer-Meilen & 3 Pfg, - i g 58,333 Thix.
An Kaufmanns-Gittern il‘fmtbaupt 100 000 (Etr auf 5 ﬁ)le:[cn — 500 000 Gtr. a 4 Pig. 5:55hr
Gl und Poit-Gitter (Strafe nad) Trier-Lugemburg) . . . . S B 1,629 »

Grivag bes Gitter-Trandportes m:fmé:rté « . . 0Gb417 Thlv.

*) Gifeler Dentichrift Seife 1
**) @ifeler Dentfchrift Seite 42.



Abmwdrts,

900,000 Gtr. Gifenery auf 5 Metlen = 4,500,000 Ctr.-M. 3 2 B0y o) o e« 25,000 Thix.

400,000 » Hofeifen, gewalztes, gegoffenes, gesogenes Gifen und Draht auf 6
i Deilen = 2,400,000 Ctr-D. 4 3 Bfgo. -~ . . . . . .+ 20,000 «
150,000 » Blei wnd Algquifour auf 4 M. = 3,000,000 Ctr.- Vi, & 3 PBig- - . 25000
100,000 » Steine, Holz, Kalf 2. auf 5 M. = 500,000 Gtr.-Ne. 4 2 R 2,’?78 "
200,000 n  Yeber, Getreive, Obit, Brod*) auf 31/, M. = 700,000 Gtr.-Mt. 4.3 Prg. . 5,833 «
b 1 Ot T e e 9712 4

Crtvag ves Giiter-Tvansports abwivts . . . 79,583 Thix.
Dagu aufwirts . . . 65417 o

145,000 Thix,

Jlecdhmen  wiv  baju den vovjtehend evmittelten Grtvag bes Perfouen-Trandports
e L 1 C il R TN T T i 1t 48,00‘\) "

und laffen wiv vorfiufig ven Gquipagen= und Bieh-Transport (weldher leteve itbrigens
mit bev Jeit nicht unbebeutend werben wird) aufer Anjdilag, fo erhalten wiv eine
SepttoaCintnlote D0 i . 0e W@ e mE glun e el

Davon ab: 40 pEt. Vetriebstojten

193,000 Thlx.
77,{_}0( ) »

Bleibt Netto-Crtvrag . . . 116,000 Thir.

was auf 21/, Million Capital 5,2 pEt. ergeben wivpe **),

Wir bemerfen hier nody, vaf nac) obiger Cvmittelung ber Crirag ves Giiter=Transdports per Meile Bahnlinge
vou 16,600 Thlv. ven ver Pring-Wilhelms-Balhn (Steele-Vohwinfel), weldhe pro 1854 23,800 Thiv. aufgebracht hat
une weldpe befanntlich feineSwegs su deu evgiebigen gebirt, noch lange nicht einmal erreicht.  Gin Beweis, wie fern
wir ven jeder Ueberjditung gu bleiben bemiiht gewejen finv.

Cinflufp der Eifelbahn aul den Ertvag der Wheinifdyen Bahn.
Die vovermittelten unmittetbaven Grgebnijje ver Gifel-Cijenbabn wiivben fchon Hinveidhen, su ibver Grridhtung

aufgumuntevn, jelbjt wenn man auger Crivdgung lajjen wollte, daf etnerfeits jdhon in ten ndditen Jahren vie Ber-
hiltnifje ves Yandes eine ganj anvere Gejtalt annehmen wevden, und anvererfeits, vaf ofue allen Bweifel die Eifel-
batye iiber ury over lang ein Glicd einer internationalen Babhn nach Triev und Luyemburg werden wird, ju beven
Grrichtung in commercieller jowobl alg jtvategijher Hinfidt die dringendjten Motive vorliegen.

@ie wird aber mittelbav nicht minder giinjtige Rejultate hevvorveufen durd) vie Gimwirfung, weldhe jie nothwen:
pig auf den Vevtehr ver Rbeinifchen Bahn haben muff, veven Erivag fjie um mindeftens 95,000 Thiv, 3u exhdbhen
vevjbridht.

Gie wirtd ndmlich ver lehteven nad) ven obigen Grmittelingen ufithren:

A Gdter-Transgport
1) Hinwdrtd in der Nidhtung nad) Diiven gehend:

0,000 Ctr. Steinfohlen von Ejchweiler-Diiven auf 2 Meilen . . 1,500,000 Ctv.-Meilen
600,000 " von Aachen nach Ditven auf 4 Meilen . 2,400,000 » "
gufemmen . . . 8,900,000

SentrecsINeifen & 216 Pfae . ¢ mr s s s U atwr e atee e BRI L - 27,085 Tphx.
100,000 Gtr. Raufmanns=Giiter von Kol nach Ditven auf b M, = 500,000 Ctr.-Nieilen
aviRetlend PRL. oo 5. v moe sL R Y A e e e % e s 556D n
Gile 1w Pojt-Gitter TR TIPSl 362«
e Grivag bes Giiter-Transpovtes wah Diven .~ . . 33,000 Thlx,

fria

®) Gustivchen verfendet taglich 100 Gentner Brobd.
#¥) Wi laffen hier Sinfen wibhrend ber Baugeit ausfallen, und jwar mit Ridficht auf die theilweife BVefhaFung beswBujammt.
Bau-Gapitald mitteld Brioritdts.Obligationen.
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2) Nitdwdrtd in der Ridtung von Diiven:
Lon ven aug ver Eifel nach Ditven vevjandten Grzen und Fabricaten gehen weiter :
250,000 Gtr. Gijencrze nadh) Efchweiler und Ctolbetg auj 2 Meilen

500,000 Gtr.-Meilen & 214, PBE. . . R 1 3472 T,
150,000 Gtr. gewalzter, gegvﬂeuel geongcnu (qun uad) ﬁoiu,
160,000 ,, ” i v Uaden,

sujamuien 300,000 Ctr. purdhfhnittlich 4 Micilen 4 3 %f, alfo 1 Sgr. pro Ctr. Fradht 10,000
500,000 Gtr. Blei unbd Alquifouy, theils nac) Aachen, theils nadh .!u.\ht, burd)jchnittlich

al &gr. Fradt . . . 16,666,
An Lever, Steinen, Holy unbd Ra[f @ctlcabc u[ﬂt %rs.\b tIpu[ﬁ nac[) *‘[mi;l.n ﬂ;m[é

nach Kiln, 200,000 Ctr., vurchfchnittlich 1 Sqr. Umd)t . 6667
Gil- e ‘l‘ofh]utex o g WMy oy o X 195
Grivag pes Giiter-Trandports in der Jud)tmn] o “'\uu Imcf) )tu[u b ‘llad;cn 47,000 ,é.[,\h
Grivag nad Ditven . . . . . 33000

Ueiammt:,?)umucf)ﬁ bcé (Srtra_qcs aus mrm Lﬁjiitmi’ierfcl}r . . 70,000 Thlx,

B. Pevjoncen-Transport

Von ven fiiv ven Pevjonen-Verfehr evmittelten. . . . . . . . . ., . . 100,000 Perfonen
ift angunehmen, vaf 1 Drvittel mit etwa . . . . . . 34000
jehon jest auf ver Rbeinifchen Eijenbaln falren uub bab efwa. 15,000
in Diiven Dbleibe, jujemmen . . 49,000 ,
fo paf biejer Verfehr jih vermebrt um . . . 51,000 Lerforen

JRechnen wiv, baf davon ein Dvittel nad) “[acf;ul, eint .Llittt[ uad) \min uub eint f-.,lttti.l nady pen ithyigen
Stationen fahre und daf Jever tm Durchjchnitt 4 Sgr. jahle, fo erhalten wiv
17,000 Perjonen auf 4 Meilen . . 68,000 Perjonen-Dieilen,

17,000, s B . . . 8,000 .
17,000 R . 4 :{54,000 i
‘ 187,000 Perjonen-Deilen a 4 Sgr. 25,000 Thix.
bagu aus bem Giter-Transport . . 70,000
jo vaj jih in Folge Lrluhnmg ver Gifelbaln die Lrutto-Cinnahure der Nbetnthen Bahn
fleigern wiivbe um ., . . ol m aw e m e W S W GOERL SRR o S CHTNIES

A bfchnitt VI
Erivagniffe der Rheinifhen Eifenbabn wund Lufion beider Balhnen.

Diefe im Fortjhreiten ver Enbwidelung begrijjene Eifenbabhu hat im Jahre 1854 eine Bryutto-Cinnahme gehabt
MO AR 5 o1 Tl T o e RS SRS a (e Wl & s m R ‘)19,000 .‘.1”[;[1
Der Mefrbetrag pro 1855 beliuft fich beveits tn den Monaten Januar big Detober
anf 76,582 Thir. ww wird alfer Walfdeinlichfeit nad) in vemfjelben Vevhiltuifje fort-
jreitend fiivg gange Jahy 1855 leferm . - .~ .« + . . o o L L. . . 101,000
iberhaupt Jahres-Ciumahme . . 1,020,000 ThHlx,
vie fich im Finftigen Jafve ehev in fich vevmehren al§ vevmindern bitrfte.
Mach Abzug ver Betviebsojten, vie wiv 4 40 pCt. vevanjdplagen mit . 408,000, Lhlx.
o der infen ver Pricvitits- D[\Ilgutwum [u ioi¢ pev fbwtu‘t,] jur "h_lr_m.-
tijation bme[ﬁen, betragend. . . . . DRI L R (2511, § i :
; gufmmen mit . . 570,600

ergibt fich cin gkcttv:llei\erfin:[; WERERLE & o e, e Cht - g A e s TBOBODSEI




echuen wir biefent gegenmwdvtigen NReinertvag noch bden ,Jtefnbetrag hingu, welder ans

bem Anfchlufie ver Gifelbahn Gervovgehen wird mit . . . « « « Zplx. 95,000
vder nad) Absug von 40 pEt. Vetviebsfoften mit . . . . . . . . . , 38,000
mit Yette . . HT,000 ThHiv.
jo erhalten wiv filv die EJI;eutifcI)e Bahn nad) Fevtigjtellung der Gifelbahn cinen NRein-
ertraniion s o e g R LA IR SR N AR LSS Ty LB - o (0L B 1
Bet g-,ufammenftcﬁung per @ririge von beiven Bahnen haben iy :
agehutttos Ginnalme ek O @Boin. . v i woers Tm b at e e 193,000 Thlx.
an Gumahme ver Rheinijdhen Babw . . . . . . . . . . . . . Thiv. 1,020,000 1.115.000
el BuwacdpS oo . . . . . L. .. ., 9:3,000} i &
llc[\exf;aupt . . 1,308,000 ZThlx.
Davon ab an Betriebsfoften, deven ‘,}SrnccntfuL ]u:f) in Sofge ber Fufion in etwa
perminbern with, 38, pGt. . . . . . . . . Zple. 503,500
Atnfen und Wmortifation wie vorftehends . . . . . . . . . . . ., 162500
Summa . . 666,000 ThHix.
bleiben Meinevtrag . . . . 642,000 Thix,

was auj 63/ 4 214 Mill. = 9 Millionen ‘_‘Iatren‘CamtaI 7,, p(?t etgc[wn mub

Abichnitt VIL.

Verfdymelzung [Gmmilidher vorgedadyter Linien 3w a, b, ¢, d, e und g mit der Wheinifhen Bahn 3 £
wm Gefommt-Ertrags-Ermittelung,
Saffen wiv nunmcfpr bie Crgebniffe ber einzelnen BVahntheile, wie wir fie bisher evmittelt, su cinem Gangen ju-

janumen, fo erhalten wiv eine Brutto:Ginnabme:
1) fitv die K8Mm-Bingener Bahu, einfdlieflich der Verbinbungsbahn durd) Kbl vou . 2,500,000 THix.

2) fir K8Mm=-Nphmwegen . . -« o« . . 900000 ,
3) fiiv bie bejtehende Rheinifche %aIpu in ﬂierﬁmtung 1mt ber @trclbabu e o« 13080000
Mithin eine SGejammt-Brutto-Cinnabhmee von . . .o . 4,708,000 Thix.
Uub wenn wiv hiervon bie Betriebsfoften, aleidh ;enen nou Ré[n-ﬂ)unben pro
1854, mit 3714 pGt. abglelen, mit.. . . . . . . - - - . 4 4 s . -« 1765000
fo bleibt ein Rein-Ertvag von. . . . c e .. 2,943,000 Thix.

Dad gefammte entiveder beveits vorhanvene ober nod) au beid)uﬁen‘\c S![n[aqe.@amta[ fitv ben gangen Bahn-
Gomplex betrigt:

a) fiiv bie Rpeinifhe Vahm . . . 0 e B s L st s 4 10,000,000 T,
b) filr bie ju evwerbenden, vefp. 3u chaucnbcu EBuf)ncn el T e e TR WSS ATOORI GRS
Bujammen . . 34,500,000 Thlr.

Jehmen wiv an, daf vou diefemn Capital 20 MillionenTHv, durd) Cmiffion von Stamm=Actien und nur
14,500,000 Zhlr. durd) Cmiffion von Priovitdts-Obligationen bejhafft werben folfen, fo fommen von bem
vorbemerften Rein-Crivage yunddhjt in Abzug:
fitv Binfen unb Amortifation ber Gereits bis jet emittivten’,200,000 THLx. Prioritits-Obligationen 235,000 THx.
fiiv Btnfen (B Jp(Et) und Anortijation von den noch gu emittivendven 9,300,000 Thtv. . . 465,000

Bufammen . 700,000 Tfir.
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Abitglich diefer 700,000 ThHiv. vou obigen 2,943,000 ThHir,, verbleiben . . . . . 2,243,000 Thiv.

welche, nach weitevemt Abjug fiiv ben Crneuervungd-Foudd von . . . . 243,000
einen digponiblen Rein-Crivagoon . . . . . . . . . . . . . . . . 2000000 Thtr.
sur Bertheilng ol Dividende auf bas Uctien-Capital von 20 IMillionen, cber 10 pCt. jur BVerfiigung

Lajjen.
Wiirbe es viellefdht fpiter fiiv angemeffen evachtet, die Emijfton von Priovitits - Obligationern jtirfer ald
vovaugenommen ju greifen, fo wiitbe bdavaus eine entjprechende Verftdrfung ber den Actien ufallenven Dividende

vefultive.

Abfchnitt VENL.
Blicke in die Subkunft des Gefammi-Anternehmens.

Wir Hhaben bisher, jiveng auf bas gegemwivtiy Beftehende fufend und fajt dngjtlich jeves Heveingiehen ver Ju-
funft in bie Gegenwart verneidend, die Rentabilitdt des hevzujtellenven BVabhn-Compleres auf vem linfen Rheinufer

it ermitteln und bemiiht und haben fitv bie Stveden:
a) fbeVingen. . . . . . . . . . . eine Nentabilitit von 9,7 pEt.

b) RKbm-Nymwegen. . . . . . . . . . ow " w 86 n
¢) fiiv die Dejtefendbe Rbeinijche in BVerbindung mit

e l@febadns o la it L T s e 8w W " T 5
d) fiir bag Gange, concentrivt unter Einer Vevwaltung

und von Ginem Seijte geleitet, . . . . . w " v 10— u

gefunben.

Diefe Saflen jind vad Nejultat gewijjenhajter Sufanmmenftelung ber Data ves Gegebenen. Diefelben wiirben
muy damn ju hoch gegriffen erfdyeinen fnnen, wenn die Unterlage unferer ganjen Bevechnung: einfeitlicher Bau und
Betrieh ves [infsrheinifhen Balhn-Compleres, tn Frage gejtellt, wemn die Rheinbahn fn mehreve jelbitjtinvige Theile
sevjplittevt iwerben wiivbe. Ju einem jolchen Falle witrde bdie Eijenbalhn vovausfidtlic) weber vie Supeviovitdt iiber
bic Sdhifffahrt fitv den duvchgebenden Bevfelhr in bem von uns angenommenen Mafe ervingen, nodh witvde vie Kofhlen-
Provuction ves linfen Rheinujers fene Ansvefuung und Concurvens-Fihigleit evlangen uuen, welche die Vorbebin=
gung ded tn Ausficht genommenen fnneven Giitev-Vevfelhrs des Bahngebietes bilvet.

Wird ver ganze linfsrheinijhe Bahu-Compley, wie died nach den anliegenven Concefjiond-Bevingungen projectivt,
sur Ausfithrumg gebracht wmd einfeitlich betrvicben, fo Fitvehten wiv nidht, daf die tinftige Wivklichleit Hinter unjever
Probabilitats-Hechmmg guviidbleiben, wir halten uns vielmehr fejt itberseugt, dbaf fie diefelbe wefentlich Dinter fich
juviictlafjen wird, Demn, wic fhon gefagt, wiv haben bei unjeven bishervigen Crmittelungen uns jtreng und dngjtlich
mr an pen beveits beftehenven Berfelrd-Verfilinijjen gehalten.

Wir witeden aber unfere Aufgabe nicht (Sen unv, ftatt einer vicdhtigen, eincv einfeitigen und engherzigen n-
jhammg dag Wort vevem, wenn wiv ung auf die Witedigung des einmal Gegebenen befehranten und eine Suhmft,
oie jhon fichtbor in ble Gegenwart Bineinvagt, unbeviidjichtigt lafjen twollten, G8 Iivivde tied um fo iweniger
su vedhtfertigen fein, als jchon gu diefer Stunde nene CElemente fiiv die Rentabilitit der Rpeinbalhn in ber Begriin-
pung begrifen jind, weldye die Bafis, die bic Gegemvart davbietet, fehr wefentlich modificiven.

Awet WMomente namentlich {ind 8, auj weldhe wiv hier hinbeuten und weldhe, glitctlich combinivt, cine fajt un-
abjehbave Perfpective cvisffuen.

Das exjte ift die unlingjt evfolgte Concefjionivung der Deuts-Giefener Cifenbahn, weldhe ven zahlveichen metallur-
gijchen Gtabliffenents ver linfenw Rpeinfeite die unerjchdpflichen Crslager des Stegener Landed evijfuen und Hinnverte
von Waggons iiber alle feine Vahuen fithren wivd; das audere aber vas nach langjibrigen Schiivf-Verfuchen in
jimgiter 3eit jur ewifheit gewordene Vorhanvenjein reicher Kohlenflbe swijchen Crefeld und Homberg (Rubrov
gegenitber). i

Diefed an mehreven Stellen Lereits conftativee Vorfommen von Kehlenflden, weldes die competentejien Geolo-
gen al$ etne Fovtjegung ver fo ifberaus veichen Flikpartic ves Rufr-Reviers evfennen, evjdheint geeignet, dey links-
vheinifhen metaflwegifchen Jnbujtric cinen Auffdwoung in furvzer Feift su fichern, welcher die fithnjten Grivartungen
hinter fidh suviidfaffen biirfte. Fitv vie Cuzlager ves Siegener Lanves und fiie vie Cifenfteinlager des vechten Rfein-
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uferd von foln aufwdrts find burd) diejen Funb alle bishevigen Annahmen villig wmgejtaltet. Das Kbl ndcditgelegene
bishevige Bovformen ver fohlen auf dem vedhten Rieinufer ift bei Duisburg i einer Gutferimung von 81/, Metle.
Die Station Trompet auf bem linfen Rfeinufer ift nur 81/, Meile entfernt, aljo um 1/ Meile nibher, was hinveidht,
umt die Stoften des Vritcfen-llebergauges bei Kbl (vertvagdmifig nur b Sgr. per Waggen von 100 Gr.) u decen,
jo wie eine volffonumen ebenblivtige Gencurvveny ber linfsrhetnifchen Probuction fitr die Hiittenmwerfe des Siegener
Yandes, wie fiiv die bed Rbeinthales und Naffan’s mit der rechtsrheintfchen Hevguitellen.

Wirp evtwvogen, dag, hichiter geelogifiher Walhrfdhetnlichfeit nach, ein wetteres Fovtfesen bev lnfsrheinijdhen Kohlenpartie
ot Grefeld aus i vev Richtung nach Jitlich und woll auch in dem Rbeine ned) ndhever Richtung angenommen werden
parf (fiehe bie tvefjliche ALhandlung ved Heven Berg-Hauptmaund von Dechen ifm 1L Banve 1, Lieferung vev
Beiticeift fiiv Vevgs, Hittten- unb Salinenwefen pro 1855), fo wird es Jevem einfeuchten, welche groge
inbuftrielfe Entwicelung, auch bet ver beveits evveidhten DHohen Stufe, nodh ves linfen Rbeinufers wartet. Bablveiche
Gijenbaluen, vie heute felbjt cin fithner Gebanfe noc) faum ju projectiven wagt, werden rajdh ihre Berwivklichung
fimdert, wenn exft die Haupt-Avevn bed grofen (infsrheinijchen Nehes vollendvet fei, wenn erjt ihre Hohe Nente unc
dey ihuen jur Seite gehendve Umjchivung der Jnvujtvie dem Yause mwie pem Gelomarfte bdie weitere Nothwendigleit
wie die hohe Nentabilitit von BVahuen auf dem linfen Rbetnufer Hav vemonfivivt und vurd) Thatfachen ver Criabring
jene wmumjtipliche Grundlage ver Bevedhmmgen gefdhajfenn haben werden, veren Stelle heute noch die Probabilitdts-
Jtechung etnehimen muf.

Ju nicht gar ferner Frijt werden vovausfidhtlich vechts und fnfs ber Mofel-Cinmitmdung Seitenbabuen entjtehen,
pie Mineral-Schihe ver Seitenthiiler evjhliefen und in dad Jnnere des Landes fithren. Gegemwirtiy johon it ie
Teede von einer Bahn jwijden Eebleny wund Trier, und wenn man erwigt, wie fehr es jtrategifch noth thut, vaf ven
jet ijolivten Fefhmgen Lugemburg und Saavlowis eine folive Berbinvung mit vem preugijdhen Riyeine gegeben mwerde,
fo wird man fich vem Glauben und ver Hoffuung nicht verfagen, vaf etne folde Vahu nicht lange auf fich warten
Taffen wird. Diefe Bahn wivd in ihrem Babhugebiete einen weit jtirvfeven BVerkebr entwiceln, als dies die Mofel mit
threr fangfamen, fehwievigen, ven Dhiufigen Stodungen unterworfenen Sdifffabet ju thun vermag; fie wirp 3abl:
veiche Perfonen und Giiter, die jest ju Schiffe fommend aud) ju Sehiffe weiter geben, unjerer Roeinbabu {iberliciern.

Nicht minder gutviglich wird e viefer fein, wenn einmal bie fo widtige Yandjtvae in einen Schienenweg um-
gemaubdelt wird, weldher vurdh bas Nabethal iber Krewznach nach Saavbritden etner= uud burd) bas Alfensthal in pag
Juneve der fruchtbaven baiervifchen Nbeinpfaly anbeverfeits firhet.

Dan wird der wehlfeilen Saarbriicter Steinfolhle ctn grofer Wimweg nadh vem Mittelvheine exfpart wud folglich
et neues Abfafeld und Concuvveny eviffuet, ven Bodenprodbucten der Pfalz aber Gelegenbheit geboten, fich in geva-
befter Yinie [infs (und mitteld ver Lahubahn rechts) ves Rheines {fiber Gegenven ausjubreiten, vemen fie i vielen
Augenbliden eine willfommene Grideinung fein werben. Veide Avten ver Sufubren aber werden ber IRheinbabhu
unmittelbar ju Gute fommen, des Perfonen-Vevkelhrs nicht 31 gevenfen, den folche Sweigbabhmen ihr juwenben wernen.

Wird tn etner weiteven Sufunft aud) die Gifelbalhn bis Trier verlingert, wird die Maas mit Fweigbabhnen vem
Rheinifchen Nese angejchlofien, Jo werden dev preufijchen Rieinproving alle Bevbindungen gefchaffen fein, beven ihre
hodh entwicelte Sultur, ihr Hanvel und ihre Indujtrie ju thren allfeitigen Eutfaltungen beviivfen wnd fiie weldhe eiue,
jelbit Hohe Grivavtungen befriedigenve Rente in Ausficht geftellt werven darf.

DOer Steigering ved Vevfehrs, welche aug ven evfdhieften Stohlenlagern, aud der Eutwidelung dev metalluvgifchen
Judujtvie, aus vem Baue von Seiten= und Bweighahuen mit fajt abjoluter Sidberfeit evwartet werden barf, treten
noch gahlreiche Glemente ves beveits Beftehenven jur Seite, weldhe, cbjchon hejtehend, voch in unfever Probabilitits-FRecdmg
feinen Gingang gefunven halen. Diefe hat fiv die RNieinufer-Babhuen, fajt ausfchlieflich, ben weite Stvecfen duveh-
lanfenben Schifffafres-Berfehr, sur Grunvlage genommen und nehumen mitjjen, da nur fitv diefen guverlifjige Anbalte-
puncte gegeben jvaves.

Der gange gur Seit beftehende fehr bedentendve fnneve Berfehr von Hafen 3u Hafen, fo wie die jahlreihen Lisher
auj vev Landjtrafe bewirften Tvansporte, find ganglich unbevitcfichtigt geblicben. &5 bedarf jevody mur efnes Blictes
auf bie Veweguug des Stromes, auj pie Werfte bev Rfein-Uferftivte, wm die Maffen von Traf, Bafalt, Baujteinen
und dhnlichen jdpwer ins Gewidht fallenden, ju Land- und Wafferbauten beftimmten Materialien, welde tiglich von
Dafen ju Hafen verladen twerben, walzunehuen wnd ihre Hinjtige Veveutung firv eine Gifenbahn 3u evnejfen.

Wird erwogen, bag vie Transporte von Hafen ju Hafen jet auf Hichjtens neun Vionate im Jafre bejhrintt
jutb, b baf ber BVerbraud) vev hier in Reve ftefenden Matevialien, bei der Unevmeflichfeit dev ju Gebote ftefenden
Yager und Dei bev Wolifeilheit ihrer Probuction, einer nicht u bevechnenven Ausvehmung fihig ifty To toivd Jebem
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einfeuchten, welche fehr Gedentende Cimnafmequelle einer Gifenbaft mit diefen Tvaudpevten feldjit pawn entfpringen
muf, wenn joldhe nur theilveife der Wafjerftvafie entzogen werben.

Wird ertogen, twie fehr die Herftellung von Cifenbafuen vie Transporte von Getveive und Nabrungsjteifen
alfer Axt, aller DOrvten fteigert, von wie grofer Bebentung die Holz-Transdporte fitr ben Eijendalhn-BVerfehr fiuv, fv
ird eé feined weiteren Nadhweifed Dbediivfen, baf bdie Setveive und Holzmaffen, weldpe tr bemt von und als Bajie
ber Berechung angenonnmenen Schififafhrts-Verfehr aufgenommen worden find — ofme babei der Holiflof-Trans
porte 3u gedenfen —, gar feinen Mafftab fite bie in diefen Bweigen finftig vder Eijenbahu fih suwendenven Wafjfen
i Dietenn wevmigen.

Tavum ben Lefer linger mit chner Darftellung vev cinjelen Momente einer Gejammt-Entwictelung evmiiben, wo
in nachiter Nlbe vie Crfahrng eine faft itbevall sutreffenve Analvgie darbietet? — Hat ver Giitev-Verfehr aufdev Kln=Winbe-
ner Babn feit dem Jahre 1848 big jetst fich von 3,300,000 Ctr. bereitd fajt auf dag Sehufache, aufbeinahe 30 Willionen
Gentner gefteigert, warum nicht mit voller Buverficht von ver [fimjtigen IRhein-BVahn cine dhnlidhe Steigevung in
Ausficht nehmen? Hat fich die Rente jener Bahn von 4 pGt. pro 1847 anf civea 12 pEL pro 1855 gejteigert, worin
wire dag Urtheil begritndet, daf der linfs-rheinijche Bahn-Compler eine geringeve Entwidelungd-Fibigteit varbite?

Mit der Steigevung der Ginnalhmen, weit itber dag Maaf ver auf dasd Gegebene gejtiiften Nentabilitits-Be-
recdhrung hinaus, wird noch ein andever Factor der Nentabilitit, von faum gevingever Vebeutung iwie jenmer, auf ver
Rbein-Valhn, wie itbevall fonjt, nothwenvig Hanb in Hand gehen.

Unfere Qefer werben von uné feine weitldufige Darftellung der Vovtheile vevlangen, welde jowohl fiiv vad Bu-
blicum al8 fiiv vie betheiligten Actiondve davaus entfpringen, wenn fich jhwei oder mefhrere an einander anjdhliegende
Bahuen oder Bahu-Complere in einanver verjfdhmelzen ; wie duvd) die davaus hervorgehende Einbeit ver Verwaliung
Schnelligleit, Wohlfeilheit und Sicherheit ver Vefivdevung junelmen, die Etunahmen wachjen, und die Ausgaben fidy
minvern. Die Grfahrung foricdht auf bdicfem Gebiete lauter, als alle Theovie, und darvim wollen wir Blof auf die
neuejte Gejchichte dev deutichen, mehr aber noch auf die der framzéjijhen Babuen, namentlich ver Fujion von Paris-
Orleans, Ovleans-Borbeauy, Orlcans-Clermont, vefp. Limoges wmd Towvs-Manted, Hinweijen, vermige welcher bev
Gompley Orleans filv 1854 62 Fve. per Actic von HOO Fvs. cingebracht hat, wihrend tn vem ver Fujion verherge-
gangenen Jafre 1852 Paris-Orleans 92/, pEt., die iibrigen Bejtandtheile ved jetigen Bahn-Complezes Orleans-Bor-
peauy, Centre wnd Tours-Nantes fmn oder nicht eqmmal eine gewidhnliche Jtente audgeworfen Hatten®).

Wi find gewif berechtigt, von der fachfundigen Divection der Rheinifchen Cifenbaln — welde im Laufe ber
Sabre thre Fabigleit, billig su verwalten, hinvetchend praftijc) nachgewicjen hat— su exwavten, daf diejelbe hinter den fran-
sbfifchenr Borbilbern nicht zuritcfjtehe, und daf ed gelingen werde, ihre Betriebslojten auf das Maf dever ber grogen
framdfifchen Bahucompleye (Chemins de fer du Nord pro 1853 341/, 0/, Lhon 351/ ) juviidgufithren.

n Deutfchland wie in Frantreich werben Capitaliften und Judujtviclle fehr balb bie grofen Bortheile, weldhe
ané der Veretnigung eines grofien Bahngebietes in Ghuer Hand entfpringen, evfenmen und fhifen levnen. Dafiir,
paf bie Goncentration nicht jum oviifenden Momopol werde, ift Hier wie dovt vurd) die vom Staate innerhald ge-
wifier Gringen vorbehaltene Einwirtung anf Tarif wd Betvieh geforgt.

Bum Shlujfe unfever Vetvachtungen haben wiv noch mit wenigen Wovten dev BVefovgnify entgegen su tretem,
weldje von per Wirkung ber Concurvenz-Bahuen Hergeleitet werden tonnte, bie auf der vechten Rbeinjeite in per Aus=
fitrung begriffen find, und weldhe anf vem lnfen Ufer duvd) de Linte von Nawmr ifber Avlon wrd Yupemburg nad
Mek oder Saarbritden in nicht fermer Bufunft ing Leben tveten werden. Die neu prejectivie Lnie Lille-Strafburg
{affen wiv dabei, va ihr Tractus nod) gar nicdht beftimmt it wnd unjeve Baln jevenfalld thr gegenitber bad Prae-
venire gelten [affen fanu, eben jo unbevithrt, wie dad Brojeet Blifjingen-Venlo-Vievfen, defjen Ansfithrung librigens
ver Jiheinbabn, ftatt ihr ju fhaden, einen memenm Hafenw an der Novdjee, dev Themje unb jomit bev TWelthanbels-
Metropole gegenitber, evbfinen wiivde und be demmacdy nur ald ein befreuwnvetes Unternehmen anjufehen wave.

Durd) die Grbauung der Verbinvungs-Babuen von Jotierbam nady Utvedt, won Oberhaufen nach rnfeint
unb von Deup nacy Giefen evfalten die niederfinbifohen Hiijen eine divecte Schienen-BVerbinbung mit den mittel=
und obevveutjchent Bafhuen. Sie werden bafer mit ver Rhein-Sdhifffafrt und mit wuferer BValhu fitv pie Trangporte,
vie fidh in ver Richtung nach unb fiber Frantfurt bewegen, in Mitbewerbung tveten. Ifre Gntfevmung (von Jtotter
pant ober Amitervam) itber Deuty und Giefen bis Franffurt betvigt 66 Meilen. Dagegen hat Antverpen fiber Sl

*) Journal des chemins de fer pro 1855 Siite 704



e Maing nadh Frantfurt nur 60,55, und die belgifhen Hifen Tommmen dabher bduvdy wnfere Yinie fiiv den Verkehy
mit bem Siiboften mehr in Bortheil, ald jene durd) ihre BVerbinbungs-BVahnen ber rechten Nbeinfeite. Trdte daju
eine fejte Vritde Lot Maing (veven Hevjtellung vem Vernehuen nad)y von dem grophevsoglich heffijhen Gouvernentent
in Ausficht geftellt ijt, jevenfalls abev itber fury over lang unfehlbar ouvdy die llmfhinde geboten werden, ja, bie
jhon pad Veifpiel allein Hevvorrufen wird, da Maing auj die Dauer nicht gegen Kiln und Coblen; Fuviicitehen
parf) wnd eine Uebereinfunft mit ver Taunusbabn, gleich ber, weldhe gwifchen diefer, WMaing, Lubwigshajen und Lud-
wigshafen=-Veybach Deveits bejteht, fo rwitvde daduvd) unjever Vinie der Vovjug ver gevingeven Entfevnung gegen alle
Guentualititen gefichert,

Dicfem BVovzuge treten fiir den Pevjonen-Verfelhr die Annchmlichleiten der Landftriche hingu, welche den Tourviften
o diberhaupt ven wicht (ediglich bed Griwevbes wegen Nefjenden, eben fo an das, mit Stivten dfiberfdiete und mit
prangenden Fluren bevedte BVelgien wnd an die hevvlichen NRbeinthale fefjelnr, ald thn andererjeits der Nicverlande
cinformige Flichen und bes fiidlichen Wejtphalensd Erigebivge weniy angichen migen.

Sm Waaren=Transporte endlich wivd vie vechtsvheinijhe Concurveng-Vabn g feinen benevfenswevthen Abbruch
th; deun e8 Definden fich wnter ven von wng jur Vevechmumg gezogenen Waavemmengen nur 327,000 Eentner,
welche fiber EGrmmevid) nach Frantfurt gejandt, und itbevhaupt im Gangen nur 400,000 Centner, welde ju Verg und
3t Thal ywifdhen Franffuvt und ven Nieberfanben bewegt wurben *).

Dlhue daber vie anfer allem Sweifel griferer Entwidhmg fibigen Glemente der vechtsvletnijchen Babn irgendwic
gertng fehasen 3u wollen, werden wiv berfelben feinesfalls eine exheblich nachtheilige Cinwivking auf unjeve Linie ju-
geftehen vitrfen; ja, im Gegenthetl, wir Hoffen und erwavten, vaf beide, jobald ihnen v einmal ju K60t und Cobleny
VBeriibrungdpuncte gegeben find, fich bie Hinde bieten, BVerjonen und ‘"’“mucn austaujchen wnd, wie folched exfabhringsd-
mitpig tibevall gefchieht, wo nene Bevbindbungswege neben einanver evjtehen, fich gegenjeitig nene Lebensfvifte jufiihren
eroert.

Wenn endlic) die Entfevmung soijchen KoM wnd Franffurt auf unjever Linte wm beinahe 4 Meilen titrzer ijt,
alg iiber Deny wnd Giefen, fo wivd diefe Abkiivsung noch grifer fitv alle iber Franffuvt nad) Sitvoften gehenven
Tyansporte, jobald einmal die in fichever usficht jrehenve Vahu von WMatny fiber Davmjtadt nach Ajchaffenbura
hergeftellt jein wivd.

Die gegenfeitigen Enifevmmgen betragen :

1) DeunhGiefen-Frantfurt . . . . . . . . . . 381.25

Franthet-Afchafenbury 5 .50,
folglich: Deng=Franfurt-Afchaffenburg . . . . . . . . 36.75.
he=Maing . . Eom § o sl Bon s
Maing-Davmjtavt: "I]merulbmg b s B0k oL R REHOE
folglich: Rbm-Maing-Ahaffenturg . . . . . . . . . 93, —.
within biefes weniger al8 jemes . . . . . . L L L. FTH;
2) Rotterbam- (Amjtervam-) Deut-Frantfurt-Afchaffenburg . 71 60.
Antwerpen=ihe-Maing=Darmitadt-Afdaffenbivg . . . Gh. 30.
mithin diefes wenigev als jewes . . . . . . L L. L L 6. 50.

Bag nun jerner die Vinie Namur-Arlon-Lupemburg, in jo weit ald o8 fih wn Concuvveny hanvelt, betrifit, jo
betvagen tie vejp. Cutfermmgen :

vou Antweryen . - . . . . unad Mainj: nacy Ludwigshafen :
1) diber §dm . . . ’ 56 Mieilen. 65 Mieilen,
2) iiber Namuy- “lt[mt»ihmumﬂbﬂltg iuguul\mg TRt 70 »
3) over audh dtber Avlon-Lugemburg wip Trier gleidie Entfernnng. gleide Cntfernung.
Diffeveny ju Gunfjten unjever Linie gegen 2 und 3 23 Wieilen. b Meilen.

*) Beridht der Rhein-Sdjififahets.Gommiffion, S. 12, 18.



Diefe Bafhlen itberheben uns, wenigjtens was die Strece Antwerpen-Maing betrifft, jeder fernmeven useinander-
fesung ; allein aud) jchon in Vezug auf die Linie Antwerpen-Ludwigshafen veicht ver Unterfdhied in der Gutfermmg
bin, um i Vevbindbung mit ven dbvigen fiiv dic Rheindahn ftreitenven Montenten, diefe in entjchicvenen Vortheil u
jtellen.

Gepenfen wiv mm eudlich nodh ber fpecififch nafauifchen BVabu, weldhe vou Wiesbaven nad) Ehrenbreititein fiih-
ven foll wnd Fwijchen eviterer Stadt und Ritvesheim beveits i Ausfihrung begriffen ift, fo fann auch dieje ju evnjt-
{ichen Vejorgniffen fetuen Anlaf geben, i wird ndmlich, jollte fie wivtlich in ihrer gangen Ausvehuung ju Stanve
formmen, eimmal thren alddamn wabhricheinlichen Ausgangspunct Ehrenbreitftein nur auf Unnvegen erveichen, wihrend
unjeve Yinie von Cobleny nacdh Maing i gevader NRichtung fithvt ; vann wird fie, wenigjtens ebenw fo theuer iwie
bieje, thre Soften nicht gleich ihr dpurdy cine wobljeileve Fovtjehimg compenjiven; fie wird ferner ihrvev gevingeven Aus-
peug wegen verhiltnifmipig hihere Lerwaltungstojten evferdern nnd folglich, fowohl was Anlage als was Bex-
waltung Getvifit, nicht jo wohlfeil exploitiven foumen; fjic fann wns juvent muw dad jwifdhen Franffurt und ven NMie-
perlanben fich bBewegende Gut jtveitig machen, weldhes, wie beveits gefagt, im BVerbaltuifje ju den itbevhaupt in Be-
tracht fommenven Majjen, vou wur untevgeovdneter BVedentung i, und eudlich Linjt fie duvd) Canbitriche, die, vou
bepeutenveren Ovtfchaften eutb(Bft, fich mit denjenigen, twovin bie befannten wud bejuchten Stidte ver (infen Rheinjeire
auf ver entfprechenven Stvede, wie Coblens, Voppard, St Goar wnd Bingen, belegen find, in Begug auf den Ber-
febr uno Aufenthalt dev Reifenven nicht mefjen e

— i

Shlufpivort

Wir diivfen mm heffen, die Aufgabe, vie wic wns bei Abfajjung diefer Dentjdyrift gejtellt, in ihren vollen lne-
fange geldft su habem, Wiv halen gezeigt, su weldpen Crwarvtungen cine Rhetnbabn jhon dann berf:c'f)tigt, wemt
blof bas Bejtehenve ins Auge gefait wird wnd wenn felbjt etne Wenge wntergeeroneter, aber davum feinesiwegs un-
widhtiger Factoven gang aufer Acht bleiben; wiv haben angedeutet, wie glingende Crivartungen an pie Rutunjt, und
swar an eine jehr nabe Bubunit, jich fwiipfen, und twie in jedev Vesiehung vas Wnternehmen einer Rbeinbahn unter
ufpicien ine Yeben gevufen wird, wie fie wenige jeiner Avt wnd jeines Gleichen davgeboten Haben mbgen.

9Wir haben nachgewiefen, daf ein Bahu-Compley wie per, ver demt es fich hiey [;_anbc[t, ein ‘]‘L‘f)t n'orﬂ)eil‘[;.ufteé
Unternehmen fiiv das jid) dabet betheiligenve Capital mud cben fu. efue ber 11361:1:5}1‘0[[“2}{ o (brmgcnb]t gebotenen
Schipfungen fiiv Yand unb Yeute, fitv Handel und @cmerbc_riem_ WD, ,E"b. baf bas grofe leu_‘t, bent wiv baéﬂ Wort
gevedet, gleichmie 8 Anfpruc) auf vie vou ecigenem ;‘;‘-utcrc”cﬁnctlrtc‘A,[;cd:mf)l'nc peg Gap‘tta'{é bat, wie ¢3 jidy pex
Firvering der Staaté-Regievung erfrent, chen o die wvelle Shmpathie vev gejammten Rheinlonde zu forderm be-
vechtigt ijt.

Mige vas LWerk unter vemr Schutse ves Fricvens begounen unbd wvolleuvet wevven ; mige es pemt *Jtlm:bcn mb
vemt Siiven ein Glicd fn dev grofen stette frievlicher Berbindung wund fricvlicher Entwidelung werven ; mige o8 a_Ilc
bie Stimume, benen e8 jum Binvemittel werden foll, inumer fefter mit einander veveinen ; moge €8 vorzugewerie ee
vt md BVevfehritvafe werdew wud jtets vie Provucte des Acterbaues, der Jndujtrie und bev Kunjt, nie aber bie
Werfzeuge ded frieges und ver Jevjtbrung ju tvagen habel.

foln, tnr December 1895,

___.\w.%s{;’ 2o e



Anlage 1.

Concefjions-Bedingungern,
die Crweiterung der Wheinifdyen Bahn betrefend.

Qie Rbeinijde Cijenbabn-Gefelljdaft verpflichtet fich jum Nusbau, refp. jur Ucbernabme nadiftebend toeiter bejeidymeter
Babhnen, unter den nadfolgenven Bedingungen:

L,

]

e

Die Nbheinijdre Cijenbahn-Gefellfdhaft fibernimmt ven Bau und Betrich einer Gifenbahn von Rolandsed iiber Cobleny
bis Bingen, jum Unjdlufle an bdie von va bis Maing projectivte Bahn fiv ihre Redynung.

Der Staat mad)t ju Gunjten ver Rbeinijden Cifenbabn-Gefelljhajt von der ihm durch den gmeiten Nadhtrag zu
vem Statute ber Bonn=[dlnev Cifenbabn:Gefellfdhaft (Gefe-Sammlung von 1854, S, 473) eingerdumten Befugnip
Gebraudy, mit dem Unternebmen der NRbeinifdhen Gifenbahn-Gefellidhaft dag ver Bonn-Kilmer GCijenbabhn-Gefelljhaft
vergeftalt ju verjdymelzen, daf lesteres ein integrivenver Theil mit jenem wird, und vie Bonn-Rolner Cifenbabhn:
Gefelljhajt als foldre ju exiftiven aufhort, wogegen bvie Stamm-Actiondre der Bonn-{blner Gijenbabn:Gefelljdhait
jum Nominal-Betvage ihrer Stamm:Uctien, Stamm:-Actiondre der Nheinijden Cifenbahn-Gefellfdhaft werden, jedoch
mit bem Borredte, vaf, wenn in ivgend einem Jabre vev Rein:Grtrag ves Rbeinifden Cifenbahn-Unternehmens jur
Bertheilung einer Dividende von 5% pCGt. nidht jureicht, den wurfprimglichen Wctiondren der Bonn:Hblner Gifen-
bahn:-Gefelljdyaft eine Dividende ven 5'/, PGt worab gewdhrt wird.

. Die NRbeinifde Cijenbahn-Gejelljhaft bringt ifre jest beftebende und die Kdln-Bingener Bahn, burd) eine um die

Stant Kbl zu fiihrende Verbindungs-Babn, in wnmittelbare Schienen-Verbindung.

. Die Rbeinijde Cifenbahn-Gefellfdaft baut ferner eine Verbindungs:Babn durd) vie Stadt foln von der mach vt. 3

bevgujtellenven Berbindungs-Bahn bis su der von der Kom=Minvener Gifenbahn-Gefelljdajt ju erbauenven fejten
Rbeinbritde, Behufs wunmittelbaver Shiencn:Verbinoung der in Kbln und Deus mimbvendven, lintd: und rechtsrheis
nijchen Babnen.

. Die Rbeinijde Cifenbahn-Gefellchaft fbernimmt den Bau und Betvied einer Gifenbahn von Ditwen nad Schleiven,

vergejtalt, daf biefer Vau fpatejtend in Angriff genommen wird, fobald die Babhn von Kbln nad BVingen Hergeftellt
jein mird.

. TWenn die Koniglih Preupifhe und die Hevjoglih Naffauifde Regievung fich davither verftandigen, ver Rbeinijdhen

Gifenbabm-Gefeljdait ven Bau und Betvieh einer Labn-Bahn von Chrenbreitftein bid Weglar, jum Unjdlufie an
die Roln-Giefenee Vabn, zu iibertvagen, fo dberninmmt die NRbeinifde Cifenbahn-Gejelljhaft en Bau und Betrieb
diejer Bahn, unter ver BVevingung, dap ihr fir das Anlage-Capital eine vievprocentige Find-Garantie gewdbrt wirbd.
Gollte vie Herjoglih Najiauifde Regierung die in ihrem Gebiete liegende Bahnitrede fir Staats-Rechnung ausfithren
oder einem anbern Unternehmer itbertragen, fo tibernimmt die Jbemijdhe Gifenbabn-Gefelfdaft auf Grforvern dev
Soniglich Preupijchen Regierung auch blof vie im BPreufijhen liegende Babnftvede allein, gegen eine Fins-Gavantic
von 4 pCE bed Inlage-Capitals.

. Wenn bie Koln=Crefelver Cijenbabn:Gefelljdaft mit ver Rheinifden Cifenbaln-Gefelidaft ubereinfommt, fidh vergejtalt

aufzuldfen, daf thre Activa und Pafjiva auf die NRbeinijde Cifenbabn:Gefelljdaft ithergehen, und die Actien bev
stoin-Crejeloer Cijenbabn-Gejelljhaft in Hctien ber Rbeinifden Cijenbahu-Gefellihaft wmgewanbelt werden, fo wird
oer Staat hievgu feine Genchmigung geben und audy die Hufldfung bes tuber die BVermaltung der Koln-Crefelder
Bahn vor thm mit der Kdln-Crejelver Cifenbabm-Gefelljdhait gejdlofjenen BVertrages bewilligen.

. Dev Gtaat wird der Rbeinijhen Gifenbahn-Gejellfchaft vie Conceffion gur Forthihrung der Koln-Crefelver Vabn bis

Jiymegen ectheilen, und bie Rbeinijdhe Cifenbahn-Gefellfhaft witd diefe Fovtfihrung iibernchmen, naddem darviber
mit der Soniglich) Nieverlanvijhen Regierung eine Vereinbewdng getroffen fein wird.

. Die Rbeinifde Gifenbabn-Gefellhait verpflidhtet fich, eine fefte, fitr den Gifenbahn-Berfehr und den gemihnlichen

Lanv-Berfehr einguridhtenve Britde diber ven Rbein bei Cobleny gu bauen, und diefen BVau in Angriff su nehmen,
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jobald bie jept bejtehenve Rheinijdhe Bahn und die vorftehend sub 1 big 8 aufgefithrten Wnternebmungen in einem
DBetriebsjahre einen Rein:-Grivag vou 5' pEt. aufaebradt haben werden. Sdammtlidhe Cinnahmen von der Briide,
nad) einem unter BVerndfidtigung der Antrdge der Mbeinifchen Gifenbabn:Gejelljhaft vom Staate feftzujtellenden
Bridengeld-Tarif, fallen Lepterer ju. Der feftyufepenve Bridengeld-Tavif foll Feinenfalls nicdriger, als ver Taif
fiiv bie fejte Rbeinbriide bei Holn novmirt werden.

IWenn die betreffenven Staats-Regievungen ver Rbeinijden Gifenbahn-Gejellidaft die Conceffion ju ciner Gijenbabn
von Bingen bis Maing, vefp. Worms und von Maing bid Ajchaffenburg follten dibertragen wollen, jo wird der
Gtaat nidt dagegen jein, daf die Rheinijdhe Eifenbahn-Gejelljchaft diefe Conceffion itbernehme.

Dot Fahr-Plan der Gifenbahuen von NRomiegen itber Kl nady Bingen und von Cobleny nadh TWeplar unierlieat
ber Genehmiqung und Abdnderung des RKoniglichen Handels-Minijteriuma.

, Der jesige Tavif dev Rbeinifchen Gifenbahn joll fiir die jebt beftehenve Babhn obne Genehmigung ves Sfomiglichen

Hanvels-Minijteriwms nicht erhobt werden. Fiir die Nommwegen-{Rdm-Bingener und vie Cobleny-10eplaver Babhn jollen
die jest bejtehenden Tarife der Moln-Mindener BVabn in der At ald Marimal-Tarife gelten, vah jede Crhibung vev
Genehmiqung des KRiniglidhen Hanbels-Minifteriwms unterfiegt.

Snnerbalb ver Marimalfdse find allgemein giiltige Modificationen ohne Genehmigung ves faniglichen Handels:

Minifteriums suldifig; vagegen fann die Gefellidaft ohne Genehmigung ved fonigliden Minijteriums wever begliglid)
einzelner Perjonen, nod) bejiiglich cingelner Ovte Differential-Tarifidse einfiibren ; e3 ift hievunter audy begriffen, baB
vie Gefammt-Fradt eined Tvansportd fin grofeve Cntfernungen nidt geringer jein darf, als fiiv Eleineve. Der Tarif
fiir die sub 4 bejeichnete Verbindungs-Bahn burd) die Stadt foln joll auf ven Untrag der Divection jo normivt
werden, bap vorausfidtlich aus dem Betviebe verfelben eine Nein-Cinnahme big jur Hobhe vor mindejtens 5 pEt.
be3 auf pen Bau diefer Berbindungs-Babn von Seiten vev Rbeinijden Gijenbabn:Gefelljdaft verwandien Capitals
ersiclt wird. Die Rein:Cinnahme wird beredmet aud der Brutto-Cinnabme nac) Abjug von 50 pGt. fiir Betriebstojten.
Collte die Ditven-Sdleivener Vabn jpater nad) Trier verlingert werden, jo follen die vorjtehend in Bejug auf ven
Faheplan wnd Tarif der Nommwegen:Koln:Bingener und der Coblen;:Weslaver Babn getroffenen Beftimmungen and
fitr die Diven-Shleivener Babn Anwendung finven.
Sur Bejthaffung des ju den Unlagen, iwelche nach diejem Bertvage von der Rheinijden Gijenbabn:Gejelljhait aus:
sufithren find, crforverfidhen Inlage:Capitals jollen mindeftens ficben Millionen Thalev in newen Stamm:Action dev
Hbeinijhen Gifenbabhn-Gefelljhaft emittivt werden. ©8 bleibt ver Nbeinijden Gijenbahn-Gefelljhaft freiqeftellt, das
weiter exforvelidhe Gapital durdy Gmiffion weitever Actien over durch Emijjion vou Priovitats=Obligationen ju be:
jhaffen. Die junddhit meu ju emittivenven Actien mnehmen erft vom 1. Januar ded auf bie Crdfjnung ovev Babn
von Riln big Bingen folgenden Jabves an ver aus vem Weberjdpuffe Des Sefammt:=Betviebes fich tatutmdbig evge:
benben Dividenbe mit vert alten Actien gleidhmapig Theil. Bis ju diefem Seitpuncte werden forwobl pie Naten, als
vie Vollzablungen mit 5 pCt. qus vem Vau-Fonds verini't und die Ueberjhitfie aus vem Betriche ver new gebau:
ten Gtreden dem Bau-Fonds itbermwicfen.

Der Beitpunct, vor welhem ab die fpdter etwa nod) su emittivenden lctien an pen Dividenden Theil nehmen,
tird bei der Cmifjion von der Gefellfdbajt unter Juftimmung des finiglichen Hanvels-WPinijteviums beftimmntt werben.
Die new zu ceeivenven Action iiben ecjt Stimmuedt in ven Geneval-Terjammlungen, wenn jie well eingejablt finbd.
Die Rbeinijde Gifenbabn-Gefelljhaft it verpilichtet, mit dev usfibrung ver in diefem Vertrage tibermomntenen
Bauten vovjugehen, nad) Mafgabe des dazu befdafiten Capitals, wnd wird biefelbe ju diefem Jroede die in §. 14
vovgefebenen weiteren Stamm:Actien balombglichft emittiven.

7. Die Berfdmelyung der Bonn-ftdlner Cifenbabn-Gefelljbajt mit bev Rbeinijchen nady §. 2 findet Staif, jobald dev

qegeniwdrtige Vertrag die landeshertlihe Genebmigung erfangt baben wiro. Die Koin:Cyejeloer Bahn wird mit dev
Roeinifdhen verjdmolzen, fobald ber gegenwirtige Beetvag i Keaft geteeten und die eneral:Berfammlungen dex
ctiondve der Nbeinijhen Gijenbabm-Gejelljdhaft wnd der Bln:Crefeloer Gifenbahn-Gefellichait ihve Jujtimntung suv
Berfdmelzung geqeben baben roevden.

Die Nheinifde Gifenbahn-Gefelljdhaft wird ermadtigt, jucceffive oder auf einmal bie vou ihr beveits andgegebenen
1%, Million Thaler dprocentigen Priovitate-Stamm:Actien, o wic die von ibr gemidf §. 2 bicjes Vertraged nody ju
emittivenben 5"eprocentigen Priovitits-Stamm:Action, jever Zeit unter Jujtimmung ver Fnbaber, in Statmm:Action
per Mbeinifhen Gifenbahn-Gefelljdhajt umjuwandeln, jo wie and) jeme Priovitdts:StammsUction duvdy Sfauj
crwerben und dagegen StammeActien ju emittiven.
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