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Einleitung.

el b
Bevanlofjimug nud Jwed diejer Schriit.

A

tev Jabhre find €3, ald unjer Land den hunmdertjdhrigen
v(jehen’ttaq oes Creiguifjes feievte, daf dem Herzogthum
@v Olbenburg  ein felbjtdndiged Dberhaupt juriictgegeben
- wurbe, um wicht mehr auf die wohhvollende Niictficht angewicjen zu
* dein, weldhe ein evhabenes Herrvicherhaus nadh jeiner Verufung auf
- ausmirtige Throne der Proving dov Stammesheimath angedeihen
lic, jondern fic) dev Leitung und Hegierung eines Fiivften zu er-
freuen, der in feiner Mitte die Jnterefjen und Vediivfuifje der Ve-
ilfevung aus eigener Anjehammg 3u cvlennen, aus eigener Fitrjorge
venfelben gevedh)t zu wevden wufte.  Die Entwickelung diejes Jahi-
- bunderts hat unjer Land Theil nehmen lajjen an den geiftigen und
wirthjdaijtlichen Segmumgen der neuen Beit und wenn die Wellen
ber Bewegung an den novdwejtlichen Grenzen Deutjchlands janfter
auslicfen, o war der allmihlige Fovtchritt dort um jo jicherer und
- conftanter.

S diefen Tagen cvinnert fid) das Grofherzogthum, daf jeit
- filnfundaioangig Jahren der Enfel des ,alten Herjogs” jum MSDI)Ie
Allex Gie1c£)ufc und Vevwaltung des Lanbed mit friftiger Hand
leitet. I Dicjer Peviode, weldhe i politijher und wirthichaftiicher
Dinficht mit der neucften Cpodhe der Gefchichte sujammeniallt, ijt
oas Herzogthum Dlhcnbmg vollends nicht juviicfgeblicben. Wie es
an der Neugejtaltung der BVevfaffungszuftinde dev cingelnen Bunbes-
Jinaten und an ber Wicdevaujrichtung des Deutjchen Reiches witr-
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digen Antheil gemommen Hat, jo' Dat e3 in matevieller Besiching
einenr: Aufjchonmg  gewonnen, defjen Stetigeit unjer Land vor ben
achtheilen dibermipiger Steigerung und davauf jolgenden Riic
ganges bewabrte.

Cinen Houptiattor diejer Entwicelung. evfennen wiv in der Vers
bejjerimg der Wege, weldhe in dem verflofjenen viertel Jahrhundert
einen bigher ungeahnten-Austaujch von Avbeitdfrajt wmnd Probuften
berbeifiihrte, nicht mur Den Taujthwerth der Giiter erhohte, fon-
dern in ber That die Mittel gewdlhrte, in tweiten Kreijen gejteigerten
Beviivinifjen ded Lebend gevedht zu werden.

Bor den Land= und Wajjerjtvaien, welhen wir diejen Vortheil
verdanfen, treten namentlich die Eijenbabhnen Hervor, welde feit
ber vor 10 Jahren evfolgten Crofhmmg des Betvicbes auf den
Strecten Olbenburg-Bremen und Oldenburg-Wilhelmahaven (Heppens)
fitr den Werfehr eine BVedeutung evveicht haben, in welher gewifjer=
mafen der gejammte Anfjdhoimg wnfever wirthjdhajtlichen BVerhalt:
nifje fich davjtellt.

&3 liegt daber nahe, an einem edenftage unjerer Gejchichte

. den Blick auj die bighevige Entwidelung, den jebigen Sujtand und
die fermeven Aufgaben dicfes Vevfehrainjtituted zu vichten:
aundhit in dantbaver Anerfenmumg der lanbedviterlichen
Giirjorge, welche auc) auf diejem Gebiete jich bewdhrte, 1und
in vertrauensvoller Ueberzeugung, dafy diejelbe Hichjte Ein-
ficht und Thetlnabhme der Jubfunft ded CEifenbafnwejensd zum
DBejten ded Landed zugewandt jein werbde,
jobannt in ber Grwartung, bdaf die Entjlehung, die Ent
wictehmg und der Chavafter unjered Bahmvejens fiir DMandye
Snterefie haben werde, weldje nicht in der Yage find, an dev
Hand  der jdbrlichen Gejchdajteberichte wnd auf Grund
breiteven ftatiftijhen Materiald die HRejultate laufend zu vers
folgen, ‘
endlich m dem Wimiche, daf bie JFujamumenitellung Fuv
Drientivung  itber bdie Ovganifation, die Mefjortverhiltnifje,
bie gefetlichen, verordmmgsmagigen, veglementarijchen und
jtatutarijchen Beftimmungen, weldhe fitv die Vevialtung maf:
gebend find, einen Veitvag von praftijchem Werthe [liefern
mige.

———————
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Entjtehungsgefchichte der Bahnen, Ausfiihrung
und Befchreibung derfelben.



: I. Hovgefdyidyte.
§ 2

Anvegungen, Jdeen und Projefte, Vovberhandlungen mit
e Nacd)bavitaaten,

A A A

od) tm UAnfonge der fechziger Jahre mufite ein Olben-
Ao burger in Schery und Ernft den Vorwurf evfragen, baf
5y fein Land nachgerade faft afs eines der wenigen in Deutjcl)-
land iibuig bleibe, welches der Grrumgenjchajt dex Jteugeit, etner Eijen-
Baljnnm[nnblmg, cntbei)u Mit Recht awar fonmte man davauf
Gimocifen, daf auch tn andeven Gegenden die Majchen der Schienen-
teafen noch nicht jo eng gezogen feien, dofp nicht ein Flachenvaum
bon dem Umfange des Herzogthums dagwijhen Play finde — es
wor Thatjache, dafy nicht muw die Nachbarftaaten Dldenburg iiber-
fliigelten, fondern auch dag Fivftenthum Bivtenfeld, Dant feiner
Rage an ciner alten Vilferftrage, n einem dichter bewohnten Gebiete,
dem Haupttheile des Grophersogthums vorausgefommen war.

Die lmc[)ite[)mbt Darftellung der Entwidlmg ded Cifenbaln-
dejeng i unjerem Lande joll auf dag Herzogthum bejchuantt bletben.
Die Jugehivigleit des Qiml)unu Litbet und des  Fiirjtenthums
Divfenjeld ijt allerbings eine engeve ald bdie deg duperen Vandes
emer Perfonalunion.  Die politijche BVerbinbung hat eine gemwijje
emeinjamfeit der $ntc1cﬁcu hervorgerufen und moannigfaltige per=
ibnlccﬁe Beziehungen im Gefolge gehuabt — in wirthjchaftlicher Hin-

1*
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ficht Dagegen find Ddie Verhiltnifje nidht ndhev verwandt, ald Die-
jenigen swijchen dem norbwejtlichen RKitjtengebiet u den jonjtigen
Dijtritten Holjteind und des linfen Rbetmufers.

Jm Herzogthum war der Ausbau bes Chaufjeenehed i bev
fet vorfergehenden Periobe frdftig betricben. Die Ueberzeugung
poi bem Nupen quter Commumifationdwege war eine allgemeine ge-
worben und bdie verjchicdenen Lanbestheile waven gleicher Weife
bejtrebt, bie Hiilfe dez Staated fitr die Herjtelmg lofaler BVerbin-
pungen in Anjpruc) ju nehmen. Cin Schieneneg wirrde vorzugs-
weife fiiv dic Stadt Olbenburg, den Hafenplag Brafe, die Stodt
Bavel, in welder fich devzeit die Fabrilthitigheit ginftig entwidelte,
in Yusficht genommen und pwar den beftehenden BVerfehraverhilt-
nifjen entjprechend, eimerfeitd jum unmittelbaven Anjchlup an die -
fiifich benachbavten Hannoverjchen wd Preuijchen Provingen bes
Bollvereing, andeverfeits fiiv eime Verbinbung mit Bremen. Die
benacdhbarte Hanjeftadt wav mehr noch ald gegenwirtig der Mittel-
puntt bed Gejd)dftes fite unfer Herzogthum, weldhed nicht mur der
biveften Bezichungen sum Auslande und Deutjchen Oberlande linger
entbehree, jondern auch fiiv den Marttverfehr und den Geldumjah
wefentlid) auf dic Handeldmetropole des Wefergebietes angewicien
war. Dad Fradtfuhrivert und ein wohlovganifivtes Poftwejen auf
per dltejtenn Landjtvape ded Hevzogthums, bdeven Abzweigung bei
Delmenhorft yugleich) den Andtaufeh mit den Hannoverjchen Gebieten
pevmittelte, der Wafferweg auj Hunte und Wejer, weldher jeit Der
Mitte der vievziger Jahre bis nad) Oldenburg aufwirts, vorzugs-
weife fitv Perjonenverfehr, auc) duvd) Dampijchiffe befahren wurde,
mufgten; den Bediivuifjen gerecht werden.  ©3 fonnte nicht fehlen,
baf in ben Sreifen cinfichtdvoller Stantdbeamten wie umjtdhiiger
®ejchiftalente die IJdee verfolgt wurde, nad) dem Vorgang Dder
Nachbarldnder auch unjerem Hevzogthum die Sequungen einier Gijen=
bafhmverbindung 3u eviffnen.  Fiir die Anvegung, Projeftivung und
enbliche prattijhe BVevwirtlichung dicjes Gedantens laffen fidh 3ivet
Rerioden unterfcheiden, deven erfte fich itber den Jeitvaum von 1845
bis 1854 erftrectt, wifrend die anjhlichende vorzugdiveife die Be-
jteebungen barftellt, bvertragdmdpig beveits gavantivte Anjpriiche zu
verwirtlichen.

1. 1845—1854. Jm Jahre 1845 war das {Kbnigreich Hannover
mire auf dem Gedicte ywijchen Wejer und Elbe mit der Herjtellung
pon Schienenftrapen vorgegangen. €8 lag nabe, audh die Gegenden
wijchen €ma und Wejer-Eloe durd) Anlage ciner Cijenbahn mehr zu
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erjeliefen and mit den grofen Strafien in unmittelbare BVerbinbing
au bringen.  Hier aber waven die Jntereffen der betheiligten Nachbar-
ftaatert Hannover, Olbenburg und Bremen nicht frumer ujammen=
fallend und mehr nod) fiirchtete hic und da eine engherzige Auffajjung
bie fchibdliche Ginmwivhung von Concurren und Verfehrsableitung, wo
in Der That, wie fpdtere Eriahrungen bejtdtigten, der Nupen fiv alle
Smterefjenten weit iibevwiegen nutfte.  BVon Bremen, dem emfigen
Roufmannsitande, aud, wurde jener Jeit die Ausfithrung cined
Bahnehes i Anvequng gebracyt, weldhes Oftfricsland und das
Perzogthum mit dev Hanfeftadt durch die Linie Leer-Dldenburg-
Bremen verbinden, durd) cine Abzweigung in Delmenborit iiber
Wildeshauferr wnd Diepholy nach Onabritt und von dovt itber
Vechta nad) Dafenbriict aud) die jidlichen Theile des Herzogthums
nebjt dem benachbavten Fiirjtenthum jugdnglich machen, Fugleid)
aber eine BVerbinbung nac) Holland erdffnen follte.

@d)ﬂll pamald wurde vom allgemein wirthichajtlichen Stand-
punft die Frage erdrtert, ob dev Bau der BVahnen auf Stantstojten
pber burch Privatunternehurer ju betveiben fei.

] Als chavafteriftijeh fiir die Auffaffung jener Jeit diirfte ein Aus-
jug aud einer Mummer Der Augsburger llgemeinen Jeitung fein,
bativt Stuttgart, den 4. October 1845. Derfelbe lautet:

,Die Aergerniffe, weldhe dic Privatunternehmungen von Eijen-
bafnen in anderen Lindern vor den Augen von Curopa durd) Be-
ftechung wnd Entfittlichung der Staatdgewaltern und dev einfluf-
reichen Glafjen der Gefellfdhaft ausiiben; bie Birjenmantver, mit
weldhen fie die Criparniffe zafllojer Angehdrigen aller Voltsclajjen
it die Gaffen der Geldfiivjten jujommenraffen; die Ausbeutung des
Verfehrs jum Vortheil dev Dividenden der Actiondre, d. h. die Be-
fteucrung des Volfs jum Bejten Cingelner; die gewifjenlofe Be-
eintrichtigurtg bed Lebend ber Neifenden durd) leichten BVau Dder
S;Bribﬂfeiimbquwn und ihres Betriebdmaterialds — bdied alled liegt
feutzutage fo fcheoff und guell vor aller Augen, dafy die 23e1gtbllnq
bon (Etfeuba[)ncu an Privatunternehmer taglich allgemeiner a8 einer
ber guofiten, fittlichen, volfswivthjchaftlichen und ftaatlichen Fehlev
ecfannt yoird, und daf die Ginfiihrung diefer Nacdytheile i cin da-
mit nod) nicht Dehajtetes Land Ddent ftdrfjten Tadel verdienen und
cvbalfen iwitrde. G5 ift eine newe Feubalitdt, die dev Geldjdce,
weldhe auf den Rrivateifenbalhnen weglagert; moge Wiirttemberg
pavon Defreit bleiben!” — \

\
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©oldhen Anfichten Huldigten auch) mofgebende Kreife Olbenburgs
und wurde der Grunbdjab aufgejtellt: ,Cin Staat Hat, wemn er die
Unlegung von Eijenbahnen auf jeinem Gebicte fiiv nothwendig oder
erfprielich evachtet, jolche auf jeine Koften und fiiv jeinen Betrieh
au tibernehmen; findet er fie aber nicht erfovderlich oder nitlich, fie
gdnalich absulehnen.  Cine Ausnahme hicvoon, vermitteljt Grtheilung
pon Conzeffionen gur Anlegung von Cifenbabhren an Soietdten, ijt
mee unter bejonderen Umftdnden ju vechtfevtigen. — Anf der an-
derent Seite aber war wenig Ausficht, wie dag Hevzogthum die jhon
pamals g 150000 4f fiiv die Meile veranidlagten Koften ded oben
ftizaivten Mepes follte aufbrvingen omen, jumal ¢d auch an einer
verfajfungsmdpigen Jnjtitution jur Bewilligung  einer eigentlichen
Staatdanleibe fehlte. Tvob older grumbdidslichen uffafjung war
baber die Hoffmumg auf Ausfihrung von Cifenbabnen wefentlich
auf Privatjpetulation angewiefen und von diejer Seite fehlte o8 in
ber That nicht an Projeften und Antrdgen, deven Mannigfaltigeit
barin ibre Crfldrung findet, dafy aud) fiir die grofen Verfehra-
Stragen das Feld nod) frei war und mit fihnem Striche die Ver-
binbungglinien iiber die Kavte gezogen werben fonnter.

Bon bditeften Antrdgen it unddit dad Gejuch eined Kaufmanms |
Weel tn Oldenburg um die Congeffion fiir den Ausbau der Linie
Olbenburg-Bremen u evwibhuen, weldhes indeffen cine eingehende
Beriidfidhtigung jdhon um dedwillen nicht finben fonmte, weil dex
Petent nicht tn der Lage war, jeine Veandanten ju nennen und da-
her die Abficht einer blofen Spefulation frembder Geldlente u ver
muthen wav. ; ]

Giinjtigere Aufnahme fanden die Projefte des Comjuls Bley
it Bavel, weldjer, theilweije n Verbindung mit BVorjdlagen neuer
Cindeichungen und jonftiger Melivvationen, fdhon im Jahre 1845
die Hertellung einer Verbindung ivijdhen Brafe und dem Oberlande
liber Rajtede (mit Abzweigung nacd) Varel), Oldenburg, Vechta,
Diclingen auf Minden an die Koln=Mindener Bahn befiivwortete.
Man evwartete indefjen, ehe der Sadje ndher getreten werden fonnte,
fachliche Gewdhr der Ausfithrung. [Jm IJahre 1851 dnderte der
Conful Bley fein Projeft zu einer Verbindung von BVavel und
Brafe cinereitd mit Bremen anbdererfeitd ab; Hatte auch materielle
Mittel im Hintevgrunde, 3og indeffent im folgenden Jahre jein mit
ciner Definitiven Nefolution noch nicht verjehened Gefuch zuriick, cr-
warh fid) aber noch ferner duveh litteravijche Beitvige und jonjtige
Unvegungen Verdienfte fitr die Lifung der Eifenbabhnfrage.




;
;  Smywifdhen war 1846 von einer iederldndijchen Gejelljchaft,

* beren Jivma und Vertretung im Lauf der Jahre wedyelte, das

~ Srojelt einer Verbindbing zwifchen der Ford- und Oftjec aujgeftellt
unb winde nachhaltig die Compeffionivung durd) das Konigreich
~ Hamnover und das Herzogthum Oldenburg (Richhung  Neujdhang-
; Bremen) Beunttagt nacdhdem fiiv die Provingen Overyifel, 1entf)c
. Groningen im Hoag die Genehntigung bereitd cvtheilt war. Dasd
['. enclavivte Herzogthum war in dicjer Angelegenbeit von den Ent-
fi'i{‘I;Iieﬁungen bed Rinigreichs Hannover volljtindig abhingig und
bom eigenen Vorgehen abgejchlofjen. Tort aber wurbde der Grundjab
cmfgefteﬂt bafy wnter allen Umftinden bdie Hauptbahnen vom
Staate ju erbauen fjeien, wenn auch DicHeitI)t bei Nebenbahnen bdie
| IleBerIaﬁlmq an die Privatindbujtrie in Frage fommen fonne; jene
- Bah aber wurbe nicht mit Unrecht jur RKategovie dex ﬁauptbahncn
~ gevechnet. b diefer Giefichtapuntt in Wirklichfeit der entjcheidende
‘war, mag dabingejtellt bleiben; jedenfalls war jchon Ddamals Die
'f@a.nnnbericf)e i. g. Weftbahn projeftivt, weldhe in Verbinbung mit
* Den vorhandenen wnd in Ausfid)t genommenent Schienemvegen - im
Diten md Siiden ded Herzogthums den Verfehr mehr und mehr
um bafjelbe herumyuleiten drohte, auc) wo die bdivefte Linie durd)
haé Hery unjeres Qanded gefithrt haben witvde. Nahe liegend war
" die Diesfeitige Vertheidigung des BVorjdjlages, die Wejtbabn iiber
D[benburg st fithren, oder mit andeven Worten, die BVerbindung
| Dijtjriesfands mit dem Hitlichen Theil ded Konigreichs via Tlbens
Burg und Bremen ju juchen, ein Projeft, fite weldes der Rathsherr
C @droder in Oldbenburg nadhhaltig thitig war wnd weldhes jeinen
polljtandigiten Ausdrucd in den Vorjdhlagen des Baurath Lajius
fanb, ber 1849 dic Linien Olbenburg-Leer, — Olbenburg-Osnabriid,
| — Osnabritct-Miinfter, — Osnabriict-Bunde, — Dlbenburg-Bre-
Cmen, — Bremen-Harburg (mit Abzweigungen begiigl.  Ausldufen
" Qeer-Cniden und Einbezichung von Brafe und Bavel) ald combinir-
;! 08 Projelt fitr die Hammoverjichen, Oldenburgijhen wid Bremijdhen
Sutevefien empfafhl, wobei beilidnfig die Meile Babhn zu 220000 .f
- Herjtellingstojten angenommen wurde.

Die Verhandlumgen wegen ded  Anjchlujjes Oldenburgs (mit
Dent ibrigen Mitglichern des Steuervereing) an den Jollvevein foun
fen nicht verfehlen, 3u vielfeitiger Betradhtung der Verfehrdverhdlt-
mﬁe Anlafy 3u geben, namentlich das Bediirfnif zum Bewuptiem
- gu bringen, dafy Olbenburg aus feinev ifolivten Lage heraustreten
und Anjchluf an das ,europdifhe Cijenbafhnnes” finden miiffe, wie

T
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bamald dic Sadhe audgedriictt su werdbent pflegte.  Der Landtagsd-
audjdhuf jur Bequtadhtung der Jollvertrdge (1852) ging bdement:
fprechend auf die Eifenbahnfrage ndfher ein und befiirwortete in ein=
aehender Motivivung, dafy ,der unbedingte Anichluf an dasd Deutjdhe -
Cijenbahmnes, in telcher Richhung ed auch fei, zugeftanden ierde
und daf Hannover fich verpflichte, auf feinem Tervitovium entgegen
su bauen.” €3 waren aud allen Lanbestheilen gutaditliche Er-
flavungen itber den Beitvitt sum Jollverein eingeloufer, weldhe jum
grofgten Theil den Anjdhlufy an dag grogere Wirthjdhaftdgebiet mit
Sreuden begritfiten, sum Theil aber aud) nicht ohne Beforgnif diejer
Berbindung entgegenfahen; davin aber waven alle einig, dafy ofhne
einen Daldigen Anjchluf an bas Cifenbahune Olbenburg in bder
Entwictlung feiner Inbujtrie und n allen BVerfehrsbeziehungen juriict:
gehent miijje und befiirioortete man dedhalb die nenen BVertrdge nur
in ber Lorausjebimg, dafy eine baldige Lijung der Eifenbabhnfrage
bevorjtehe.  Abgejehen von einer Eingabe aud BVavel, iwelche eine
Linte auf Minden empfahl, warven die beim Landtage eingelaufe
nen Gutachten auc) davin einverftanden, dafy die Richtung diefer
Berbindung von Vavel und Brate iiber Olbenburg nad) Odna-
britct zu legen fei, tnbem man, wejentlich durch fpezielle Interefjen
der cingelnen Ovtjdjaften beeinfluft, theils der Linie iiber Eloppen-
burg-Quafenbriict, theils devjenigen iber BVechto-Damme den Vor-
sug gab.

Il 1854—1863. Judeffen nahm bdie Gejchichte einen anberen
Berlauf; nidht die Nengeftaltung ved Jollvereind und die Cingehung
der davauf gevichteten Lertrdge, jonbern bad Staatdreditdverhiltnif,
elched aus der Anlequng eined preufijchen Kriegdhafens am olben-
burgijchen Jabebufen entjtand, wurde der weiteve IJnpuld zur Frbe-
rung der Eifenbahnanlage, wenngleich aud diefe Grundlage erft etner
Mobdifitation nach einem Beitvaum bon reihlich zehn Jahren bedurfte,
big endlich ecine Realifivung ded Anjpruch fich vollziehen fonnte.
Der fiir bdie Gejdhichte der Cntwidhimg unjeres Eijenbahnivejens
wichtiq.  Artifel 24 des erften Nriegshafenvertraged vom 20. Juli
1853, weldjer am 15. Februar 1854 ur Publifation gelangte, lautet:

Artifel 24.

Dedgleichen ertheilt Oldenburg an Preufen die Congeffion, eine
Cijenbafr von fetnem Marvine-Etablijjement iiber Bavel und Olben-
burg in fiidlicher Nichtung zum Anjdhlup an die KMm-Mindener
Cifenbafhn auf eigene Koften zu bauen, und verfpricht, audy dag
bievsu etwa erforderliche Crpropriations-BVerfahren zu veranlafjen.
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Dagegert verpflichtet fich Preupen, dieje Cijenbabn, jobald jeine
Finang-LVertwaltung e3 irgend geftattet, s baven, und zuzugeben,
baf ctiwaige Dlbenburgiiche Sweigbabhnen, jeien ¢ Staatd- oder
PBrivatbahnen, in dicjelbe miinden biirfen.

| Die tweiteven Beftimmungen wegen diejer Bahn bleiben einer
* Dejonbderen Bereinbarimg vorbehalten. Diefelbe joll nach Analogie
- Des wifchen Preupen wnd Braumjchwetq iiber die Herjtelng einer
~ Gifenbafn von Magdeburg nach Braunjchiweiq abgejdlofjenen Staats-
%etttageé pom 10. April 1841 getroffen werben, joweit nidht dev
- gegenvirtige Vertrag  Abweidjungen  davon bcbmqt, jedod) fteht
=-©fbenﬁurg nicht das NRecht ju, die Liufliche Ueberlajfung der Eifen-
~ Bahin von Preufren zu verlangen.
. ©p lange Preufen bdie im Vorftehenden gedachte CEijenbabhn
i)t begomnen, ober fich) verpflichtet Hat, diefelbe in einer beftimmten,
- Dlbenburg convenivenden Frift su bauen, bleibt ed Olbenburg unbe-
* nommen, diefen Baw oder cinen anberen in dhulicher Richtung jelbjt
* borjunehmen, oder dagu an Private die Congeffion ju ertheilen.
Bor einem dedfallfigen Bejchluffe wird Olbenburg jedoch Preu=
- Ren feine A0Ojicht mittheilen, und. eine angemeffene, minbeftens drei-
- monatliche Frijt i Erfldvung daviiber bewilligen, wann Preupijcher
~ @eits Der Baut in Anguiff genommien wnd in weldjer Jeit derfelbe
~ i Gnbe gefithrt werden folle.

Grflart i) Oldenburg mit den Ddemndchitigen %oricb[agen

Preufensd etnverjtanden, fo bdarf bdaffelbe fitr bdie Jubunjt feine
- Goneurvengbahn dev hier i Nede fiehenden Eifenbabhn — wozu
~ jedoh) Bweigbahnen nad) Bremen, Oftfriesland, Vrafe und anderen
- Duten ded Heryogthums Olbenburg nicht zu rechnen jind — ulafjen,
. mogegent die in gegenvdvtigem Artifel ertheilte Congeffion exlijht,
| fobald Preupen o3 dazu fommen [ift, daf diefe Siidbahn von
- Dlbeitburg oder Dritten gebaut wird. — —
SHierburch fchien ecine Verbindung in jiidlicher Richtung an bie
- Rbim-DMindener Bahn gefichert, welche and) in den Kreifen der Ber=
. fehrsintereffenten bevorzugt wurdbe. So empfahl der Handeld- und
~ ®ewerbe-Verein die Richtung 1iber Wilbeshaujen, Vedhta-Damme,
- weil burc) Ddiefe Das Jiel auf dem tiivzeften Wege erveicht, basd
Serzogthum in der groften Linge durchjhnitten, eine verhdltnik-
- mdfiig didjter bevdlferte Gegend beviihrt, und auf das Gebiet ded
~ Haafethald eine gemtigende Umpiehungsfraft auggeiibt werde, wm
Deffenn Verkelhr auf fich zu vereinigen.
Eine Ziweigoerbindbung nach Bremen wurde verjhieden beuvtheilt;
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eire Minderheit Desd Handeld- und Gewerbevereins, weldpe in Ueber-
etnftimmung mit dem OSnabriicfer Hanbelsverein die Linie Olbenburg
Quafenbriid befitvivortete — ein Projeft, welched begreiflicherweife
bon der Stadbt Quafenbrii, der Amtsverjommlung Berfenbritd und
anderen Adjagenten lebhaft unterjtiht wurbe — , ging gav o iveit,
Daf fie auf bdie Verbindbung mit Bremen nicht nur gevingen Lerth
legen 3u follen glaubte, jondern diejelbe fitr die jpeztell Olbenburgijchen
Snteveffen vielmehr fiiv jdadlich evadhtete und der nfidht war, daf
an Ausfithrung diefer Idee nicht eher su denfen fei, bid der njchluf
mit Holland Hergeftellt fein werbde.

Dic Regierung hielt im Jahre 1854 die Verfolgung ded Pro-
jected Olbenburg-Osnabriid via Quafenbriict jhon wm defpwillen fiir
audgejdlofien, weil mit Recht angenonmen wirde, die Preufijcdhe
Jegierung werde auf dem Anjchlnfy des Kriegshafend an das Haupt=
land, fpesiell an die Feftung Minden, auf dem fiivzeften LWege
Dejteljen.

©p war ¢& und fo blieb ez eine Meihe von Jahren bei wet
Rrojeften fiiv die Siidbabhn, von denen feines zur Ausfithrung
gelangte.

Preufen, wiederholt auf feine vertragsmdfige Qﬁerpf[id)tdng
Bingewiefen unter der Anfithrung, daf die Verwendung bedeutender
Mittel auf den Bau Preufijdher Staatdbahnen conjtive, dafy die
BVorausdjepung eines geniigenden Standed der Finangen 3utreffe,
felbft tm cigenen Abgeordmetenhouje auj die Erfitllung dev itber-
nommtenen BVerbindlichfeit interpellivt, mufte immer wicder darauj
suriidfomnten, daf dad Kinigreich Honnover ihm die Ueberjchreitung
feined Gebietes nicht geftatten wolle.

Befanntlich Hatte in Hannover der Abjchlufy ded Kriegdhafen-
vertraged eine gewiffe Mipitimmung gegen Oldenburg hervorgerufen.

Andeverfeitd erblifte man in einer den Jabebujen und das
linfe Weferufer mit Weftfalen und vielleicht aud) mit Bremen ver-
bindenben Bahn eine gefahrliche Concurreny, bdie man felbjt gegen
werthoolle Comyeffionen it Gewdbhrimg andever Anichlitffe nicht
suzugefteben entjchloffen war.

S Berlin jelbjt Hatte die Anlage ded Kriegdhafens am oabef
bufen viele Geguer neben flonen Freunden, fo dafy felbjt die Wirt
famfeit derer geldhmt way, welde fich entjdhloffen zeigten, jeme Jdee
in ihrem bvollen Umfange zu verwirtlicdgen. Cinen Druct auf ben
feineren ©taat audzuitben, fonnte man {ich nicht entjchlicgerr wnd

R
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~ ioavfete immer anf Gelegenbeit, im diplomatijchen Wege bet anderen
- Berhandlungen den Jwed ju cpreichen.
Dagegen fchien Hannover jeitweije geneigt, eine Bahn Olbenburg-
Denabriid via Quafenbritd auj jetnem Gebiet su fdrdern bezw.
~ em Privatunternehuen fitv die Strece Dénabriic-Quatenbritcd ju
- congeffioniver.
{ Der Banquier Blumenfeld tn Oznabritct und der Rath3herr
~ ©chrdber in Quatenbriict muftten mit hren wicderholten Antrigen
‘auf Congeffioniving im Oldenburgijchen jtetd darauf verwiejen werben,
~ Daf guerjt die Comgeijion im eigenen Lande u entwideln fet. Dort
Cwurden fie bald mterftiitt und evmuntert, bald Hingehalten, 6id
Cendlic) nach mehrjdhrigen Verhandlungen ein pofitiv abjchlagiger
- Befdheid erfolgte.
E ©cjon wdhrend jdwebender Sadye hatte Oldenburg jich ver-
anlapt gefehen, SHannover wenigitensd zu einer beftimmten Crfld-
~ tung 3t bewegen, ob und unter welchen Bedingungen man eine
- Babhn Olbenburg-Osnabriict julajjen werde — indbejondere wie itber
. Die Congeffionivung einer Aftiengejelljchajt gedacht werde, eventuell
~ weldhen Cinflufy auf die Cntjhlichungen des Nacdhbarftaates es Haben
~ diirfte, wenn auf bdie Herftellung der Siidbabhn i mebhr Hitlicher
~ Richtung verichtet werde. I Hamover wurde der AGJHF auf
- Serford fitv geradeyu umguldijig exflavt, jelbit von der Nichtung auf
- Danabriid exwartete man {dhadliche Concurveny fite die bejtehenden
Babhnen, verwarf auf dad Beftimmtefte die Idee eined Yudbaues
burch Private und war mur geneigt, auf ein BVahnipitem Osnabriict-
- Bremen mit Anjchliifjen fiiv Ofbenburg und ev. etwa Brake fidh) cin=
- gulaffen, wenn dofjelbe auf gemeinjchaitliche Stantstojten ausdgebaut
~ ierde, tndbrend die demndchitige Verwaltung Hannover allein vor-
- jubebalten jei.
‘ Was den Vau auf Staatsfoften anlangte, jo war man in
- Dlbenburg in mafgebenden Kreifen von der eingangd evivdfnten, mehr
- doffrindren Anjhaumg  Furviickgeformmen und war aus praftijden
~ Guimden der Herftellung auf Kojten von Privatfapital mebhr geneigt
~ geworden, wie joldhes bei der Schwievigfett und den vorliegenbden
Bedenferr gegen Contrahirung einer Staatdjdhuld einerfeitd und bder
ut bielen Gefuchen von Unternehmern anjdheinend fich dobumentivender
Moglichfeit ohne Ddiveften cigenen Aufiwand cine Bahn 31 exlangen,
* febr nabe lag.  Jn dicjem Sinme wurben anch laufende Verhand-
lhimgent mit Congeffionsbewerbern gepflogen, wobei ermihnendwerth
ift, bap der jener Jeit bei der Grofh. Gejandtihaft am Bunbdesdtage

. -
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fungivende Herr Siebold fhon im Jahre 1856 bie Aufjtellung
eined Privatbahnprojefted fiir dag Herzogthum in ummittelbare
Berbindung mit der Jdee brachte, ein Banfinjtitut in Oldenburg ju
gritnden, welches den Unternehmern jugleich die fiiv bie Anlage
erforderlichen Gapitalien befdhaffen bezw. bie Negoziivung bed ganzent
Gejchdafts bejorgen follte.

Smawifchen Hatte dic Erfolglofigheit der BVerhanblungen mit
Privaten bet weitgehenden Anforderungen derfelben allmdbhlig der
Uebergeugung Eingang verjchafit, dafy obhne finangiclle Opfer oder
Rififen der Anjchlufy an das Cifenbahrnets iiberhaupt nicht zu ev
veichent fei und mit dem Gedanfen vertraut gemacht, dafy jdhlielicy
wohl nichts cvitbrigen werde, als aujf Staatzfoften zu bawen und
man war mm die Witte der HOger Jalhre entjchloffen, ev. auch bdicjen
Weg nicht 3u jcheuen, um nur endlich zum Jiel zu gelongen.

Der Hannoverjhe Standpuntt war daber in bdiefer Beziehung
eine nicht ungeeigrete Bafid zu weiteren Verhandhungen, in denen
man fich) des Einverftdndnifjes itber einige genevelle Voraudjebungen
bergewifferte. €3 fam jur Anjnabhme von BVorarbeiten auj gemein-
jdhaftliche Koften, zu benen jeitens bez Dfbendb. Landtaged 4000 +f
bewilligt twaren und wurden bdiefelben im Jahre 1857 von bdem
Cifenbabhnbaudiveftor Burghard aud Hamnover umd demt Baurath
Jienburg aud Olbenburg geleitet.

¢8 war dabet, namentlich auj Befiivwortung Hannovers, bdie
Weberbriicfung der Wejer bei Vegejadt, sur Exveichung eines Anjdylujjes
an die Babhn auf dem vechten Wefernfer in Ausficht genommen,
i Projeft, gegen Ddeffen usfiihrung Bremen im Jnterefje der
Sdifffabrt proteftiven zu miijjen glaubte, {o daf die Anlage eined
Trajefted in Frage fom.

Ein Fortgang der LVerhandlungen war in Hannover indejjen
nicht 1 evveidhen; man entjdjuldigte fich mit bem Stande der Ver-
handblungen mit Preufen und Bremen (Geeftebalhn) und verzichtete
enblic) im nfang ded Jahred 1858 pofitiv auf eine weitere Ber-
folqung der Angelegenbeit!

Der oldenburgifhen NRegierung blich unddhit nichts anderes
iibrig, ald die Verhandlungen mit einem aud Bremern und Olben-
burgern sujammengejetem Comité wieber aufgunehmen, welde zeitiveife
purd) bie Sdritte in Hannover, fowie durd) dag Maak Dder For-
perungen dicjer Privaten felbft in den Hintergrund getreten warven
und mag bemerft werden, daf jenes Confortim — abgejehen von
anderen Begiinjtigungen — die Gavantie fitr bad Anlagefapital mit
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31, % ev. 49, Gc nach dem Rinsfup, u weldem die Anleihe zu
contrabiven jein werde) verlangte und dap Bremen nicd)t abgeneigt
~ jdhien, diefe Gavantie fiiv ein Drittel zu iibernehmen, wenn Olben-
burg fiiv BVevzinfung des Nefted qut jagen werbe.

dm Frithjahr 1858 fjchien das lebhafte JIntereffe, welched in
Preupijchen Negicrungstreifen und jpejicll jeitend der zur Leitung
per Heppenfer Anlagen berufenen BVeamten bder frdftigeren Ent
wickhing ded Kriegdhafens und marvitimen Madht jugewandt wurde,
aud) fiir den Ausbau der Jadebahn iwirflam werden zu wollen.
- E8 frat, namentlich auc) angevegt durc) das allmdhlich fich geltend
- machende Bediivfnip einer Crweiterung ded  Preupijhen Gebietes,
~ Dbie Jdbee in den Vordevgrund, dap man dew Preupijchen Verpflich-
tungen Geniige leiften und den beiderfeitigen Intevejjen gevecht werben
fnne, wenn dem thatidchlichen Hindernify der Vertragsausfiihrung,
der conjequenten Weigerung Hannovers, die Durd)fithring der Bahn
durd) Jein Gebiet zu geftatten, Necdhmumg getragen, ein anberer
Anfehlup gefucht wund die finanyielle Vetheiligung Preufens etwa
auf bie Gewdhrung eciner Sinsgavantie Hevabgefebt wurde.  Yudh
auf diejer Grundlage fonnte nach dem erjten Anlauf entgegentom-
mender Bovbejprechungen einem  praftijhen Crgebnif nidht ndher
‘getveten wevden.  ach Jahresfrift wav die Ungelegenheit volljtandig
ms Stoden gerathen und ein newer JImbuld, den bdiefelbe duvch) die
Geneigtheit dez Rriegdminijters von Roon evbielt, erwies {fid
nicht mdchtig genug, um die vorliegenden Schwievigleiten zu itber-
winden.

Sngwijchen war auc) das Conjortium fite die Olbenburg-Bremer
- Bahn nicht aftiv  geworden und ein audwdrtiged Unternehmen,
welhed an deven Stelle tvat, verbarete gleihfalld in Paffivitdt,
- bis fich der Vertveter dejjelben, Cavteret, 1860 vollends Furiictzog.

Jur Betheiligung  an  einer  gemeinjdjaftlichen Staatzbahn
Ofbenburg-Bremen waren die leitenden Perjdnlichfeiten der benach-
bavten jreien ©tadt gleichjalls midyt geneigt. Man war der Anficht,
ote frither evflavte Beveitwilligheit i einer Jindgavantie fiiv einen
Theil des Anlagefapitald fei ein vichtiges Maaf der Vethitigung
De3 Bremijchen Jnterefjes an dem Sujtandefommen der Bahn gewefen,
jo flange al® Tvdger des lnternehmens Defannte JInlduder aufge-
treten feten; weifelhaft jei e fhon gewefen, ob fid) die Aujrecht-
erhaltung bicjer Offerte gevedhtfertigt Habe, nachdem es fich um die
Congejfionivung von Audldndern gehanbelt, deven Leiftungsdfahigleit
und Soliditdat nicht in gleichem Maafe Habe beurtheilt werden fonmen,
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Eine divecte Betheiligung duvc) Ausfithrung eined® gemeinjchaitlichen
_ Staatsbahn Hielt man fiiv um fo melr bedentlich, als die Crfafrung
per lepten Beit nachetfe, daf der Bau wie der Betrieb von Staats-
bahnen nicht mit der ndthigen Defonomie geleitet werde.  Man jah
fid) in Oldenburg auj dem Punft angelangt, daf man mit Recht
s alg cinen wefentlichen Crfolg betvachtete, wenn nur Heppensds
Dlbenburg als PreuBijde, Oldenburg=Bremen als Oldens
burgijche Staatdbahn zur Ausfihrung gelangte  Aud
diejes Biel fhien indef fawm evveichbar, ald 1862 dburd) dvad Fujam:=
mentreffen einer Reihe von Umftdnden die Situation jich wejentlich
au bejfern jchien.

Die Hannoverjche Regierung ergriff die Jnitiative Fu dem
Borjehlag, auf gemeinjhaftliche Kojten eine bemndchit unter
Hannoverd alleinige Vevwaltung fallende BVahn Leer-
Dlbenburg-Bremen zu evbauen.

Diefer an fich gewif nidht unannehmbare Vorjchlag mupte
indeffen in einem Punfte auj wefentliche Vedenten jtoken; wenn
awar andeviveitige Anfchliifje und Abjzweigungen Oldenburg unbe-
bindert blicben, jo wollte doch) Hannover die Duvchjchneidung der
Gtrecte Leer-Olbenburg-Bremen in der Nichtung von Norden nad
Gitben vou jeiner Fujtimnumg  abhingty macdhen.  Damit twdve
Hamnover ein liberum veto gegen die Ausfithrimg der Jadebabhn
fiiv alle Beiten congedivt und jchon bdie Loyalitdt gegen Preufen
gejtattete Olbenburg nicht, auf eine joldpe Bedingung eingugehen.
Gleichwohl fonmte ein Verjuch gemacht werden, Hannover zu einer
Aufgabe diejer Vebingung zu bewegen; jehlimmiten Falls blieb die
Ausficht, auf Grund jolcher Propofition, unter Mitwiffen und Fu-
ftimmung de8 an der Crfitllung feiner WVerpflichtungen dauernd
pechinderten Preufijhen Staates, wenigjtens im Often und Weften
bed Landed, Dden njchlup an ba:: umgebende (&ﬂenba[)umt;. U
erlangen.

War ¢3 die Cimwirtung ded Hannoverjchen Anerbietens ? nbcr qe-
fhal es mitbeeinfluft durc) dad Project der |. g. Parid=Hamburger
Bahn, welches in mehrfacher Hinjtcht ju dev jchwebenden Frage in Be=
siehung jtand? jedenfalls jcheint die lebhajte Energie, welde in dem
Preufijchen Minijtevion nach dem Cintritt v. Bismards auf allen
Gebictenn Hervortrat, dazu mitgewivtt zu haben; dap wm Ddiefelbe
Beit i Berlin fich eine entjhiedene Geneigtheit fundgab, die Jabe-
efjenbabnangelegenfeit mit friftiger Hand zu etnmem befriedigenden
Ende zu fiihren.
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~ Dad hervortretende BVeditrinify einer Crweiterung des Kriegs-
ebiets forderte von Dlbenburg abermald wichtige Sugejtind-
int allgemein Dentjchen Intevefje toie fpeziell i demjenigen
veuens, Conceffionen, fite welge das Land auj Gegenleijtungen
vt wm jo mehr Anfpruch ju erheben Hatte, ald das Aequi-
% fen fitv das @usogtfjum welches in dem exjten Kriegdhafenvertrag
ilivt war, nod) immer nicht Hatte gewdhrt werden tnnen. Jebt
t preufifcherieits beveit, der weiprimglich tn Augjicht genom-
Siibbabn eine BVabhn von Heppens iiber Olbenburg nad) Bremen
ituiven, wodurd) wenigjtens bad Land obne jeine Koften in
Befit einer Bahnverbindung gefetst wive.  Uuverfenmbar aber
3, bafp dad Sebotene Hinter dev alten Verpjlichtung eigentlich
didjtand und dop Ofldenburg durch cin jolhes Abfonumen tm
jenbahmvejen gewiffermagen auj fein Hausvecht vevzichtete. Cnt-
¢ mupte zu der verjprochenen Sitbbabhn der Bremer Anjdhlup
§ Breufens Kojten hingutreten oder ed beyvendete filv die jiidlidye
cfe Der Jadebafn bei der Congefjion und jujpendivten Angfiihrung,
3 Dannover den Durchgang zulice: dann mufte die Strede Olden-
Bremen al8 Olbenburgijche Staatdbahn ausgebaut werden unter
ewdhrung eciner Jinsgavantic feitens ded Preupijchen Staates.
Boritbergehend jhien €3, ald wollte ein Ausgleich auj diejer Bajis
vajd) vollzichen. Damn evvegte ndef die Jinsgavantie Wiber-
) und glaubte man in Berlin cher eine Pehrleiftung durch den
bau auch der Brafer Bahn befiivivorten zu jolken. Die Geneigt-
Olbenburgs, die Jindgavantie fiix Oldenburg-Vremen ev. auf
Beitvawm bi3 gur Ausjiihrung der Siidbabhn zu bejehranten —
Wmijtanden jelbjt eine Capitalentjhidigung fiiv die Gebiets-
abtretung an deren Stelle au jeben, evreichte nicht den dringend
witnjchensiwerthen Abjchluf. €5 waven anjcheinend inzwijdhen andeve
- Strdmungen jur Geltung gefommen, weldye ju unterdriicten nicht in
per Madgt der Pevjonlichfeiten (ag, deven Enigegenfommen dem
le fo nahe gefithrt botte.  Jm Anfong von 1863 war Dbie
[oenburgijche Regierung nac) abermuliger Enttdujdpmg in threm
reben wicder genau auf derjelben Stelle angelangt, wo fte vor
Sahresfrijt gejtanden.
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Il i’(h[d)!uﬂ dor Staatsvertvage.  Yerhandlungen mit
vem Fandiage.

§. 3.
Ofvenburg=Bremen und Oldenburg=Heppens (Wilhelmshaven),

€3 gehirte die gange Frijche der um dad Land jo verbienten
Leiter unjever Negievung dazu, um durd) die lehtevwdhuten Miif-
erfolge fich nicht abjdyrecten, die Eijenbabhnfrage nicht, wenigjtens bis
auf Weiteved, auf fich beruben zu lajjen, jonbern in unmittelbarem
Unjchlup an dag Gnde der BVerliner Verhandlungen mit der Stadt
Bremen wieder anjufniipfen (Februar 1863).

Wie zu evwarten ftand, wurde von den Vertretern der Hanje-
jtabt die JIdee einer gemeinjchaftlichen Staatsbafhn noc) entjdhiedener
fitv undburchfithrbar erflavt ald vor cinigen Jabven.  Wan bevief
fid) auf die unginjtigen NRejultate der Geeftecbahn und glaubte, daj
nady ber allgemeinen Sachlage der Vortheil des Anjchlujjes fo
wejentlid) auf Seiten Dldenburgs liege, daf; von Bremen eine divefte
Betheiligung an den Kojten, fberhaupt pojitive pefunidre
Unterjtiigung, wobhl foum zn evwarten jei. Dagegen erfannte
man beveitwilligit an, dafy die Vortheile, weldye fiiv Bremen aud der
Verbindung enwiichfen, zu freumbduachbarlichem Entgegentommen und
au einer billigen BVehandlung alle BVevanlafjung boten.

Da bei der Dlbenburgijdhen Regievung der Entjchluf, die ganze
CStrede auf eigene Koften auszufiihren, bereitd erftavtt war, jo wur=
pen die BVerhandlungen trof der nicht eben gimjtigen Aufnabme der
erften dnfrage obne Verzug aufgenommen, inbem man nad) Er=
nemumg beiberfeitiger Megierungdeommifjarien, denen in Bremen ein
von bder Bitvgerjdhajt evwiplter Vertranensausjchup zur Seite jtand,
auf Grund von Congeffionsbedingungen fitr dad Vremifche Gebiet
perhandelte, weldhe in Oldenburg entworfen waven.

Dad jenfeitige Verlangen, daf Oldenburg auf feine alleinige
Softert die Wejer iibevbriicfen jolle, war indefjen fo unerwavtet und
bic Vorftellung von der Hihe der fiiv diefe Anlage erforderlichen
Summe eine fo gvope, Daf man vorliufig dad Projett auf eine
Ausfiihrimg der Bahn a8 veiner Localbahn bid Bremen-Neujtadt
redugivte.  Grft al8 Das Gutachten bes Baurvaths Sdhefjler in
Braunjchweig auf Grund dev gimjtigen Ergebniffe, weldhe eine Unter-
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ung des Baugriundes . geliefert Hatte, die muthmaplichen Koften
I cimem tefentlich niedrigeven Betvage iberihlug, nabhm man den
wnjpriinglichen Plan des Anjehluijes an den BVahuhof in Bremen-
AAltjtadt wieder auf, da man fic) der Ueberzeugung nicht verjhliefen
mite, dafg die Babhn, jdon in ihrer erftén Jjolivung, vollends in
1 amuftvebenden Fovtjegungen durd) Oftfriezland nad) Holland,
bie Hafenplite des linfen Wejernfers e wefentlich) auch auf
rdhgehenden Verfehr in beiden Richtungen angeviefen fei. Mt
Jemt Cntichlujje war man gezwungen, nicht nur die Koften der
feubafubriicfe auf fich su nehmen, jondern Bremen jelbt die BVer-
fing der Kojten dev vorfandenen Anlagen ju gewdhren, dad alte
idhthaus su beahlen, den Sicjerfheitshafen (Defjen Abddmmimg
unguldjjig angejehen wurde) zu iiberbriicden — fjo dafy in der
- Zhat an greifbarer Vethiitigung des crheblichen Bremijhen IJntereffe
mdjt viel iibrig Olied als die unentgeltliche Abtvetung des Wall-
gurundes, weldhe jdhon friiher Privaten angeboten war: jedenfalls
i Berhaltnify su der fritheven Beveitwilligheit, fitv ein Drittel Hes
apitals die Jindgavantie u iibernehmen — wenngleich) die Coulang
m oer jdhlieflichen Abrundung eingelner Pojte Anerfenmung verdient.
fonbeve Schwierigleiten madjte bag Bremifhe Verlangen der An-
e eimer Dalteftelle in Bremen-Neujtadt, welche fhlieplich unter
thefalt der Fuftimmumg der Sollbehiorde, unter der Bedingung
ejtanden wurde, da bon den jéhrlichen Prijtationen Olbenburgs
r 2000 f Gold eingefiivgt werden jollten.
Am 8. Mdry 1864 wurde endlich) der BVertvag unterjchrieben —
hdem Dder Bevtrag mit Preufen wegen Ausbaus der Heppens-
denburger Balhn tury vorher (am 16. Februar 1864) jur Unter-
it gelangt war.
Kepteres war a3 Crgebnify eimer etwa dretmonatlichen Ve
hmg, twelde auf Preufifhe Initiative fich anfniipfte an die
mjerenzen egen dev Pavis-Hamburger Vahn.  AB Hannover
th an diefe Olbenburg vefp. der Preupijchen Sadebahn feinen An-
up gewdbren wollte, tvat der Koniglic) Preufifhe Commifjar
- Borjdhldgen fiiv eine anbderweitige Schienenverbindung des Ma-
efabliffements hevvor, welche tm Wefentlichen zum Jnbalt des
fraged getworden find.
- @3 evitbrigt, die Hauptbeftimmungen dicjes, jowie des Bremer
Bevfrages, in Kitrze sufommen zu faffen.
Der wefentliche Inhalt ded Staatsvertrages mit Preufen vom
Sebruar 1864 wegen toeiterer Entiwidelimg  der dureh) ben
2
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Sriegafafen-BVertrag vom 20. Juli 1853 begriindeten Berhdltnifje,
wic joldjer unter dem 5. Mat 1865 (Gejesblatt Band XIX.
Seite 203 ff.) publizivt wurde, ijt folgender:

©2 wird am weftlichen Jadebujen cin fernered Gebiet von efwa
200 it Otdenburgijches Katajtermaf an Preupen abgetretent, die
Unlegung dreier detachivter Befejtigungswerte auperhald Dejfelben
auf Olbenburgijhem Tevritorhwm zugelajjen und werden Bawvayon=
Bezivte der Hauptumfaffung und dev Nebemwerfe bejtinumt; ferner
wird bie Anlegung eined Sgunbe’[%ﬁufcn»% und einer damit verbundenen
Anficdelmg am wejtlichen Jabeufer auj Preupijchem ®ebiete v
suldjfig ertldrt.

Die Preufijhe Regierung verpflichtet fich, die ihr it bem
fritheren Vertrage concejfionivte Bahn von dem Navineetablijjement
Hi& Olbenburg in devjelben Jeit auszufithren, innerhalb weldjer
Olbenburg die Vabhn bis Bremen zuv Ausfithrung  bringt.  Die
Fortiepng der Jadebahn an die jiidliche Qandedgrenze ded Herzog-
thums bei Damme joll binnen 10 Jabhren it ngriff genommen,
biren 12 Jahren vollendet werden — andernjalls hat Preufen den
Betrag von 1 Million Thalern an Dldenburg 3u sablen.  Fiiv
Ginrichtung, Crginzung und Mitbenubung des Bahuhofs Oldbenburg
afblt Preufen einen verhdltnifmdpigen Beitrag; die (ehtgenannte
Vergiitung fallt weg, jo lange Oldenburg den Betrieb der Bahn
fithrt; Staatsgrund zur Anlage der Bahn und deven Pertinenzien
wird oldenburgijchevieits unentgeltlic) abgetveten; im lebrigen wird
sur Gumbglidhung des Grunderiverds ein Grpropriationsgefes evlajjen.
Die Landeshobeit bleibt Oldenburg, dagegen ift die Baln nebjt
Bubehdr frei von allen Abgaben.

So lange als bdie Kiniglich Preupijhe NRegierung die Babhn-

jtvecte von Dlbenbuvg nach der Hamoverjhen Landesgrenze nidt

betricbafihig hevgefjtellt hat, itberlift diejelbe Benwaltung und Betrieb

ber Heppena-Olbenburger Balhn an Ddie Olbenburgijhe MRegierung.
trecfe witd in ordmmgdmdpigem  Jujtanbde .
{ibergeben, ftatt Dev fit diefelbe erforderlichen DBetriebdmittel wirh -

Die Preufijehe Babhnj

pon Preupen die Summe von 391,600 «f an Dlbenburg abgegeben,
weldjer Werth i Geld ober in taxivten Betriebdmitteln bet dem
etoaigen Uebergang Dev Bahn in Preupijden Betrich ju exjtatten ijt.

Die oldenburgijhe Betricbsleiting ift weiteren Bejchrantungen
niht witerworfen, al8 dafy tdglic) mindejtens awet Jiige in jeder

Richtung gehen jollen, die Tarifeinheitsidbe obne Preufens Jujtim-

mung nicht Hoher fein diivjen, ald im Vertehr awijhen Olbenburg
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b Bremen, andeverfeitd fiiv den durcdjgehenden Verfehr aud) nidt
- miedrigeve ntheilsfibe als fiir die genammte Strece etnzurec)-
~ nent find.

Wihrend der Dauer der Betriebs-Ueber(affung erhilt Dlbenburg
- pon Der Bruttoeinnahme 6000 ,.f pro Meile bovab, 509, ber
}-‘ Wehretnnabhme bis 3u 20,000 .+ pro Meile und 60%, bder Cin-
J

:

- nahmen, weldje 20,000 .7 pro Meile iiberfteigt, werden an Preufen
~ jdbrlich abgeliefect.
Doz Widytigite aus dem Vertrage mit Bremen wegen Der
* Gomzeffion um Bou und Betriebe der gur Hextellung einer Eifen-
- bahnverbindung  3wijchen Olbenburg  und  Bremen  erforderlichen
Babnitrecte innerhalb des Bremijdyen Staatsgebictes vom 8, My
- 1864, publizivt am 29. April 1865 (Gejebjammlmg Band XIX.
- Seit 159 i), 1t in Nachitehendem ujammensuftellen:
3 Su der Nihe von Hudhtingen joll eine Station, tn der Jteuftadt
- eme Daltejtelle, beide mit Sollabfertigung, eingevichtet werden; der
~ bem Bremijehen Staat gehbrende Grimd von der Landesqrenze big
e Stadtgraben i der Neuftadt wird mentgeltlich abgetveten,
dibrigens findet bas Bremijehe Grpropriationsgefes; Amvendung.
" Die Briiden iber Wefer und Sicherheitshafen jollen eingleifig
- auf majfiven Peilern mit effernem Oberbau erbant wnd mit awet,
- bor und Dintev denjelben fich verjchlingenden Gleifen belegt werden.
Quf Grund jpdterer BVereinbavung ift unter Priftation der Mehr-
fojten abjeiten Bremens die Anflage mit swei Geleijen, beide ver-
fhlmgen, ausgefithrt.)

~Die Anlagen des Hauptbahnhofs der Wunftorf-Bremer-Geefte-
“Bahn fitr Perjonen- umd  Gitterverfelr werden der Oldenburger
- Mitbenubung iibermwicjen.
~ Der Bau erfolgt von der Landedgrenge bid an den Stadt
. graben duvd) Oldenburg, bdie Sovtiebung  bejchafft und unterhalt
- Bremen.
Dlbenburg hat zu zablen:
L fiiv die Qocalitdten wmd Cinrichtungen des Dauptbahnhois
j nad) Verhdltnify der Mitbenuging 4% des Anlagetapitals,
Yo% fiiv Verjehlei, cinen der Mitbenutung entjprechenden
1 Antheil an den Unterhaltimgs: 1md Crginzungsfojten —
fiiv die Olbenburg allein iibevwicienen Localititen 2. 49,
P ded Anlagefapitals, Koften der Unterhaltung und Grgimzung,
lY Uy % fiiv Berjhleif der Gebdubde;

2. fiir die Weferbahn nadh Berhdltnif der Mitbenusung

2*
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einent Antheil an den Kojten der Unterhaltung, Eradngung
und  Bewachung und der Verzinfung ded  Anlagefapitals
4% ;

3. fiir die Bahnjtrecte von Weferbrite bis jur Weferbabhn 49,
ver Unlagefoiten;

4. fiiv bie Buiicte iiber die Wejer 4%, bded filr cine Cijenbabn-
briicte zu vevanjdhlagenden Anlagefapitals, die Unterhaltungs-
fojten, jowie fiiv BVerjhleip /5% fiir Unterbouw und 5%,
fiiv Oberbau ;

b. fiiv die Briide iiber den Sicherheitshafen 49, der aufge-
wandten Anlagefojten, itbrigens wie ju 4;

6. fiic die Anlagen wijchen Neujtadbtsgraben und Wejer d3gl.
Die Ufermanern und Rampe am Neujtadtzdeid) werden auf
Bremifche Kojten unterhalten. :

Der Wall und Judhthausgrund wird bei den Unlagefoften nicht

emgerechnet.

Jm ©dlufprotofolle wurdbe Olbenburg jreigejtellt, jtatt der
Bjen der Anlagefojten fiiv Localitdten wnd  Cinvichtungen ded
Hauptbabhnbhofs, des Wejerbabhnhois, das 1,9, fiir Verjhletp der
Bahnhofshochbauten, ded Beitvagd zu den Unterhaltungs-, Crgdn-
aungd= resp. aud) Vewachungstoften der Gebdude ded Hauptbahnhofs
und de3 Wejerbabuhofd, in den nddyjten b Jahren 5000 »f Gold
it aablen, demmdchit bletbt bet erfolgter RKimbigung die Verbindung
eined neuen Averjums vorbehalten; (von der Rimdigumgsbefugnif
hat Bremen Gebraud) gemacht) aud) jind mit Riidficht auf bdie
Stojten dev Haltejtelle Bremen-Neujtadt jabhrlich 2000 . Gold in
per Entjchadigungsquote zu fivzen.

Der Hauptvertrag beftimmt ferner, dap der ganze BVetrieb auf
pem Hauptbabhuhof von der Hannoverjchen Verwaltung mit wabr-
genommen werde gegen einen dem WVerhiltnip der Mitbenubung
entiprechenden Beitrag.

Der Grund und Boden ijt nach) den allgemeinen gejeblichen
Bejtimnumgen Bremens den jtaatlichen wund comumumalen Abgaben
unterorfent, die Gebdude find fret von Staatdjtener, dag Unter-
nehmen darf mit einer Gewerbejteuer nicht belegt werden.

Fiiv die Anfunjtd- und Abjahriszeiten der JFiige auj Babhnhof
Bremen ijt die Genehmigung ded Senats  erforderlid); der Tarif
por und nach einer Bremijchen Station joll feinen hoheren Cinbeits-
jap enthalten als Dderjenige nach) einer nichtbremijchen Station Dder
Dlbenbuvgijchen Bahuen.
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Cinmiindung und Uebergang von Seitenbahnen fowic concur-
renter Betrieb gegen Entrichtung eined Bahngelded auf Bremijdhem

- ®ebict farm von Bremen gugelajjen werden.

Wird eine Dlbenburger Siidbaln ausgefiihrt, jo fanm Bremen
pont Delmenhorft itber Wildeshaujen cinent Anjchlufy baven, fofern
Olbenburg folchen nicht felbjt Dejchafft ober anbeviveitiq aus-
fiihren [dft.

Bremen ijt befugt je fiir den Ablauf eines Degennium bdie
Congeffion zu fimdigen mit der Wirkung, daf der Bauwerth bder
Ctrede erfebt wirb, und Dbder Vetrieb Dbremijcherfeits fortgefiihrt
werden muf.

Gleiches biefitr jowie fiix die Uniibertragbarfeit der Conjefjion
an Anbdere gilt auc) tnt Bezug auf eine Bremijche Bahn im Olden-

- burgijchen jum Anjchlufy an die Sitdbahn.

Mit diefem Jnhalt der Vertrdge hatte die Staatdregierung vor
pen Lanbdtag ju treten. €3 gejhah bies in einer Situation, welde
nach) Anleitng der vertraulichen Vorlage it Folgendem zujammen-
jufafjen ijt:

Die Staatdregicrung twar feit dem Jahre 1846 fortwdhrend
bemiiht gewefen, auch dem Herzogthum Dlbenburg durch Eijenbabhnen
oie Bortheile u fichern, weldhe fie nodh itbevall der Landwirthjchaft,
ber Judbuftrie und bem Hanbel gebracht hatte. Aber alle BVeruche,
purd) Congeffionivung von Privatgejelljchaiten, durch) Vertrdge mit

- Preupent, Hannover und Bremen gu einer Cifenbahn-BVerbinding 3u

gelangen, fcheiterten, wnd jo war im Jabhre 1864 dag Herzogthum
Dlbenburg fajt dad eingige deutjche Land, weldhes nod) feine Eijen-
babhn Datte. 1ngiinjtige Seitverfiltnifie, zuiveitgehende Forderungen
oer Mnternehmer und indbejondere die Lage Olbenburgs als Enclave
Sannoverd, hatten die Ausfithrung der Pline der Staatdregierung
ud leterer Umijtand audy Preufen gehindert, die durd) den Kriegs-
hafen-Bertrag fibernommene BVerpflihtung jum Bau einer Eijenbahn
au exfitllen. '

Diefe Crahrungen Hatten bei der Staatdregieving die leber-

- geugung  begriindet, baf es im Jntereffe ded Landed umbedingt

geboten fei, dafy der Staat felbjt damit begimte, die Grundlage 3u
cinem eigenen Gifenbalhnfyftem zu legenr, da nicht ju beyweifeln war,
baf, wenn nur einmal der Anfang gemacht fei, die fehlenden Gliecder
fich in der den Verfehrsverhdltniffen entiprechenden Ridy-
tung allmdhlic) anfiigen iwitvden, wihrend zu bejorgen war, dafy

- Dloenburg nod) lange auj eine Eijenbahn-Berbindung warten mitfte,
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bafy Babhen entftinden, weldhe Dldenburgs Pline durchfreuzen
foiirden, twenn e nicht auf feine eigne Kraft fidh ftie. Die Staats-
regietung Batte hiernad) den Bau ciner Cifenbahm von Olbenburg
nad) Brafe und Bremen auf Syaatstoften in Ausjicht genommen.
Nach der Haltung, weldhe bisher die Landtage Hes Grofhersog-
thums in Beztehung auf die Cifenbalhn-Angelegenheiten eingenommen
hatten, vedynete die Staatdregievung darauf, dafy ber Landtag cin
Borgehen billigen wiirde, weldhes allein zum Siele fithren fonnte.
Dic Jnteveffen ded Landes forberten Babnen, fvelche dajjelbe
bon Norden nach Sitden und von Often nad) Weften duvchichneidei.
Die Bahn von Norden nad) Siiden follte durch den Kriegshafen-
Vertrag gefichert werben.  Ob- fie bei dem entjchichenen Widerfpruche
Hannovers jur Ausfithrung fom, ftand dahin, und wenn das nicht
ber Fall fein follte, fo witrde eine Verbindbung in fitbweftlicher Ridh-
tung nad) Osnabriicf oder anch divect nad) Siidholland und Belgien
ober in fitbdjtlicher Richtung zum Anjchluffe an die projectirte Bahn
von Venlo itber NMiinfter, Osnabritct nac) Bremen fojt gleichmafig
pen Jnteveffen ded Landes entfprochen hHaben. Die Bahn, weldje von
Often nac) Weften durc) dad Land zu fithren war, fonnte mn jur
Berbindimg mit Bremen und Holland dieven. Die in dem Dreiecte
Olbenburg-Brafe-Bremen u machende Anlage mufte biernach eine
mglichjt gute, zum Durchgange nu&) Holland geeignete Bremen=
Olbenbuvger und auferdem eine thunlichjt nahe, die Concurveny
mit der 8,g, Meilen langen Gecftbahn evmdglichende Bremen-
Brater Linic enthalten. Wad bdic Dlbenburg-Brafer Linie
betraf, jo mufte diefe von allen Dreien al$ die weniger wichtige und
ald dicjenige angejehen werden, weldhe am leichteften cinen unvers
meidlichen Umiveg ertragen fonnte. Dieje Riidfichten Hatten zu dem
Plane gefithrt, die Bahn von Oldenburg iiber Hude nachy Bremen
und von Hude nad) Brafe ju fithren. Nach demfelben betrig die
Cntfermung aiijdyen den Stationsdhiujern der Bahnhife von
Bremen hid Olbenburg 6,,; Meilen, von Bremen biz Brafe 7,44
Meetlen und von Brafe nach) Oldenburg 5, Mecilen und die ge-
fommte Betriebsldnge vom Hauptbahnhofe bei Bremen aus
gerehnet 91 Meilen.  Fafte man die Bahnen, weldye die Haupt-
punfte verbanden, als felbjtdindige Bahnen auf, fo war nad) dem
borfiegenden Plane ein BVabhnneh von 18, Meilen ausgefithrt.
Wenn o8 gleich wiinjdjenswerth getwefen wire, bei der Projec-
tivung der fraglichen Olbenburgijchen Bahuen i fejtitehenden Plinen
fiiv die fich Hinftig daran anjchliefenden Babhnen in jiidlicher unbd
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weftlicher Richtung eine fefte Grumdlage su Haben, jo fonnte davin
boch fein Grund gefunden werden, fich fiiv cin lingered Juwarten
s entjcheiden, denn nach dem Plane der Staatsvegierung fand jede
Goentualitdt ecinen pajfenden Untnitpfung@puntt.  Sudem  licken
manche Momente, ganz abgefehen davon, dafy dadurd) bdem Lande
bie Vortheile einer Cifenbahn noch linger vorenthalten worden iwive,
ein fermered Buwarten geradeyu ald nachtheilig evichetnen.

Die jogenamnte Ravijer Bahu, welde, abgefehen von der grofen
internationalen Bedentung der Verbindung mit Frantreich, Belgien
md Holland, von der gripten Wichtigheit fitr die Koblengebiete

| Weftphalens war, mute hochitwahricheinlich, weil fie entjchicden einem

- Vertehrsbediivinif entjprach, ju Stande fommen. LWirde diefelbe

mit Dem Uebergange itber die Wefer bei Bremen und der Durd)-
jchreitung ded Ueberjchmemmungsgebicted bdicfjeits Bremen vor der
Dlbenburgijchen Vahn audgefiihrt, jo verlor Oldenburg nicht nuv
pen Vortheil, jene Anlagen im cigenen Jnfeveffe drilich u pro-
jectiven, fondbern auch den Vorzug desd eigentlichen Hevrn und
Didponenten im Betriebe, auferbem aber mehr ober weniger den
Gewinn, weldher fih aud der gemeinjchaftlicher Benubung eines
miglichft qrofen Theild dicfer theuven BVahnitvede erziclen lief.

Cine Cntjdeidung 1iber den Bau der Bahn von Olbenburg

nac) Bremen mufte ferner von entjcheidendem Einflufje auf die

Beftimmung ded Anjdhlufpunctes der nordbholldndijchen BVabrnen an
die Wefthabhn werden. Dldenburgs JIntereffe forbevte den njchluf
bei Qeer. Die Detheiligten Staaten Hatten bereits Bevollmddhtigte

~crnanut, wum diber den Anjchlufpunct fich i verftandigen, und da

per Bau der Holldndijchen Babhnen fo weit vorgefdyritten war, daf
bald entjchicden werden mujte, ob derfelbe mehr jitdlicd) oder ndrdlich

- i juchen war, jo mufsten die Verhandlungen ofhne Bweifel bald

- gum AGjhHR gebracht werden.  Die Ausfidt auf eine Verbindung
pon Leer iiber Olbenburg nach Bremen, welche durc) den Bau einer
Dlbenburg-Bremer Bahn an Wabhrjcheinlichfeit gewinnt, mufte mme

nicht allein von Cinfluf auf die Entjcheidung der Holldndijdyen
Regicrung itber den Anjehlufpunct fein, jondern diefe auch vielleicht
Dejtimmen, bei ber Sdniglich Hannoverfden MNegierung auj die
Sidherung der Fortfihrung der Bahn von Leer nach Oldenburg i
bringent.  Dafy Crftered der Fall fein werde, war einem Oldenburgi-
jihen Bevollmdchtigten, der nach dem Haag gefandt wav, wm fiiv

- e Anjdhlup bet Leer zu wirfen, erfldrt. Nahm Olbenburg audy
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jet nod) eine yuwartende Stellung ein, fo gab ez damit die Mig-
lichteit, auf die Cntjchliehung Hollands emzuwirten, auf.

Die Staatdregierung hatte, itberzeugt von der Nothwenbdigfeit
eined entjcjicbenen vajchen Vorgehend, BVerhandlungen mit Bremen
cingeleitet und den Bau der fraglichen Cifenbahn auf gemeinjchaft-
liche Rofjten beantvagt. Bremen Datte ein Eingehen auf diefen BVor-
jdlag beftimmt abgelehnut, wnd motivirte Dag duvch die bebeutenben
Ausgaben fiiv die Geejt- und Bremen-Lunftorfer Bahn und fiir jon-
ftige vom Staate ausgefithrte Anlagen, weldhe den Credit defjelben in
exheblicher Weife tn Anfpruch genommen, wnd durch den Ausfall an
Cinnabhmen, fiie weldye cin gefidherter Crjat nodh nicht gefunder jei.
Der Staatsregierung blieb hiernad) nur die Wal! iibrig, die Cifen-
bafnpline noch weiter u vertagen ober allein ben Bau der Bahnen
in Ausficht zu nehmen, und wiblte fie dag Lehtere und beantragte
bie Crtheilung einer Concefjion yum Bau einer Cijenbahn von der
Bremer Grenze zum Anjchluf an dic Bremen-Hannoveridhen -
Bahnen. Cine unmittelbare Verbindung mit den Bahnen am
rechten Weferufer ward in Ausjiht genommen, weil dic Staats-
vegierung ed ald cine Lebengbedingung fiiv das  Olbenburgijche
Gifenbahunets anjehen mufte, dafy die Wejer bei Bremen wmittelft
einer Briicfe itberjchritten werbe. Das Fehlen diefer Britcke mwdre
fitr den Perjonenverfehr gleichbedeutend mit dem Beitverlufte ciner
Stunde gewefert, md wiitbe damit die Entjermumg zwijhen Olben-
burg und Bremen auf fajt dad Doppelte dev wirtlichen Entferming
bergrifert fein, da Perfjonengiige die Stredte 3wifchen Olbenburg und
Bremen nahezu in einer Stunde zuvitklegen miiffen.  Fiiv den
Giiterverfehr iiirde diefer Mangel nod) nachtheiliger und e¢in
groferer durdygehender Giiterverfehr ofne Ueberbriictimg  faum
moglich) gewejenr fein.

Die BVerhandbhmgen hatten mm zu dem Abjdhlufje desd oben
ftizsivten Staatdvertrages mit Bremen qefithrt, nad) weldhem bdex
Bremer Senat die Anlage daburd) fordern wollte, dafy derjelbe

1. die Bauten innerhalb der Stadt ausfithren lieh und bdie daju
erforderlichen Summen, bdie bie Dlbenburgifche NRegierung ju
perginjen hatte, verfiighar madhte;

2. bie Briidenbauten iiber den Stadtgraben und iiber bic Wefer
gegent eine Averfionaljumme und damit dad mit jolchen
Bauten ftetd verbundene Rifico fibernahm;

3. den am linfen Weferufer zur Bahnanlage erforderlichen
Staatdgrund unentgeldlich abtvat und auf cine Entjdhadigung
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fiiv bag m Folge der Wejeritberbritdung zu entfernende,
40,000 +f Gold veranjdhlagte Fuchthaus, unter der Vorausg-
febung einer Diobification ded Art. 7 bes Vertraged vom
4, Jamtav 1854, betveffend die Hoheitd- und Eigenthums-
grenzen, jowic- die Strombauten und fonjtigen Verhdltnifje
auf und an der Wefer in der Strede von der Moorlofen
Kiteche bis jur Audmiindung der Lefum verzichtete.

4, fich damit einverftanden evfldrt hatte, dag von dem innerfhalb
ber ©Stadt ju enteignenden Grund und Boben ber Olden-
burgijdhen Negievung nur dev Preid ded zur Unlage zu
vertvendenden Grund und BVobdens angevechnet werden jollte
b

b, filv bie Cinvichtung einer Haltejtelle in der Neujtadt jabhrlich
2000 .f ®Gold vergiitete.

Der Entihlufy der Staatdvegierung, die Cijenbahnangelegenbeit
felbjt in bie Hand zu nehmen und  undd)jt eine Verbindung mit
Bremen ju fidgern, Hatte jchon damals die widhtige Folge gehabt,
paf diber die Herjtellung einer Eijenbahin von Oldenburg itber Varel
nach Heppend eine  Verftandigung mit der RKiniglid) Preufijchen
Negicrung evveicht wurde.  Diefer Vertrag war hauptiddlich olden-
burgifchericits duveh) den Wunjd), dem Herzogthum die im Vertrage
pom 20. Juli 1853 in Ausficht gejteilte Eijenbabn zu verjdhaffen
witd die Rentabifitdt ecter Oldenburg-Brafe-Bremer Bahn mbglid)it
ficger zu ftellen, prenpifcherieits duvch dad Beditrnify einiger zuv
Loandbefeftigung des Kriegshafens nothigen Gebietderieiterimgen und
jonjtigen Bejtimmungen veranlajt.

Fiiv die Staatdregierung war dabei die Crindgung von iefent-
lichem Cinfluf:

1. baf Rreufen mit Grund behauptete, sum VBau der fragliden
Eifenbafn exjt nad) erfolgter DurdhlaB-Bewilligung Hanno-
perd berpflichtet zu fein, die Hannoverjdje NRegierung den
Durchlaf, im finangellen JIntereffe ithrer Staatzbahnen,
fortmdfrend entjchieden verweigere, wnd bie Preufijdhe
Regierung fich aufer Stande erflivte, diejelbe zur Beit zur
®eftatting ded8 Durdhlafjed zu bejtimmen;

2. daf eine Verweigerung der zur Landbefeftiqung ded RKriegs-
hofens  wirtlich nothwendigen GebietSerweiterungen und
fonjtigen Beftinumungen eine ganzliche Wieberaufgebung defjel-
Den um o mehr bejorgen lief, ald der RKriegdhafen i ben
mapgebenden Kretfen and) feine Gegner Hatte.
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Die Staatdregierung Hatte daher un BVertrage bdie gedachten
Bugejtdndnifie, indeffen in moglichit befdhranttem Umfange, gemacht.
Dagegen gewdhrte der BVertrag preufijderieits:

1. bie Meittel zur Cntjdyadigung fiiv diejenigen CEigenthuma-
heid)umfamgen welche dem in den Baurayonbezivfen Iu[egenen
Grumdeigenthim auferlegt werden muften;
die fofortige Ausjithrung der Eifenbabhn von Heppens big
Olbenburg in einer foldjen Weife, dafy dicjelbe der hiefigen
Lanbestajfe feine Audgaben verurjachen, jondern nur Ein-
nahmen einbringen fonnte.

3. cinen veinen Gewinn von 150,000 6ig 200,000 «f an dem

Gapitale, weldhes Preufen fiiv Betvicbzmittel bezahlen mufte;
4. durd) die Preufijhe Bahn-Unlage zugleich eine wejentliche
pirecte Erleichterung des Cifenbahn-Unternehmens Olbenburg-
Brafe-Bremen, tndem fie cines Theils die Hilfte der Koften
ped Bahnhofs bei Olbenburg zu tvagen hatte, andern Theils
wejentliche Cripavimgen duvd) Bemubung derjelben Betriebs-
mittel und derfelben Vevivaltung fiiv beide Bahnen geftattete;
5. bie Sicherheit, inmerhalb 10 Jahren enfweder die Siibbahn
in Angriff genommen zu jehen ober cine Million Thaler
bon Preufen audbezahlt u erhalten; desgleichen

6. die Sicherheit inmerhald 12 Jahren entiveder die Sitbbahn,

werm fie in den erften 10 Jabhren in Angriff genommen
war, in Betrieb gefeht zu jehen, ober bis joldes gejdjafh
alljabhrlid) 80,000 ¢ von Preupen audbezahlt ju erhalten.
Nachdem die Verhandlungen mit Vremen exdffnet waren und
eine Verftandigung in Ausicht genommen werden fonnte, Hatte die
Ctaatgregierung duve) einen bewdhrien audwdrtigen  Cifenbafn-
Technifer den Plan jum Bau der Olbenburg-Brale-Bremer Eijenbahn
aufjtellen lajjen. Derfelbe Hatte die erforderlichen Unterfuchungen
borgenommen und, nachdem die nothwendigen Nivellements ausqefithrt,
jich fiir bie oben angegebenen Gifenbafu-Cinien entjchicden. Die
Gtaatdregiering hatte den BVor{djlag gebilligt und die Veranjchlagung
per Roften verfiigt. Die Gejammitoiten, weldhe Oldenburg jur Lajt
fielen — einen Theil der Gejammiaudgaben iibernahmen, wie oben
angefiihrt, Bremen und Preugen — betrugen einfdhlieflich der
wdbhrend Dder Baugeit fiir das Baucapital ju zabhlenden IJinfen
3,158,405 wf.
Die Summe, die Oldenburg fiiv den Eijenbafhnbau aujpuivenden
batte, war eine fehr erhebliche. Die Aujbringung derfelben mufte

o
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indeffen, ba 5 fich um eine productive Vevwendung Hanbelte,
ohne nachtheiligen Einflufy auf den Credit ded Landed fein. Dex
Baw der Bahnen mufte auch unjerm Lande, iwie diberall, die griften
Rortheile bringen, wnd beyweifelte die Staatsregierung aud) nidyt,
“bafy dieje Bortheile ofyme irgend ecrfebliche Opfer der Yanbdescafje zu
erreichen jein witrben.  Die Stantdregierung legte auf Rentabilitdts-
Berechnungen feinen entjcheidenden Werth, da fitr diejelben fichere
Saltpuncte nur it dem  beftehenden Verfehre gefunden werden
fimnen, dicfer aber nicht makgebend ijt, da nody bei jeder Cifen-
bafnanlage unter Verhiltnifjen, wie fie im Herzogthume vorlies
gert, die Criahrung gemadyt war, dafy der allmablige TWachathm
bea Berfelhrd die Frequeny, mit weldher die Bahn erdffnet wird,
fehr erfeblich und diber alle Grwartung iibertrifit. Dag, was durch
bie neuen Transportmittel in BVewegung gefebt, theild aud dem
Buftande e Rube geriittelt, theils iiberhaupt exft- in's Leben
getufen und qud Dev Ferne Dherbeigezogen wird, famn in auber=
[iffigen Bablen nidht ausqedriitt: werden.  BVei dem allgemeinen
Verjtandniffe fiiv die Crfolge des  Cifenbahnwefens Tomtte man
mnI)i parvauf vevzichten, die Nothwendigleit von Cijenbabnen, in
ginem  Qanbe, twelches bis jebt noch feine Hatte, durc) Sahlen
bazuthin.  Nachdem die Fovtfiihrung der Bahn bid Heppens in
Yusficht ftand, fonnte jedenfalls dad finamsielle Nifico, weldyes in
bent cvjten Jahren mit der Cifenbahn-Anlage vielleicht iibernommen
werben mufte, fein Grund fein, nod) linger auf die Vortheile ju
pevgichten, welche eine Gijenbahn fitr die Indujtrie, fiir ben Handel,
fitt dic jocialen Verhiltmiffe, fitv Arbeiter und allgemeine Eriverbs-
Verhiltniffe und fiv die Qultur in jeder Hinjicht Hervorvufen mupte,
Die Staatsregicrung ftellte hievnach folgende Antrdge:
ber Lanbdtag wolle
1. bem mit der freien und Hanjeftadt Buemen ant 8. Medry
1864 und Dem mit der Krvone Preufen am 16. Februar
1864 abgejchloffenen Staatdvertrage feine verfajjungs-
mipige Buftimnuumg ertheilen umbd
2. sum Bau einer Cifenbahn von Dldenburg nad) Brafe
it Bremen eine Summe His 3,158 405 »f hro 1864/66
bewilligen.
Dic bnute@cnbm Antrdge tourden wnterm 11, Mdry 1864 vont
Groghersoglichen Staatsminifterium beim Landtage ded Grofherzog-
thums eingebracht. Unterm 19. Apvil 1864 genehmigte der Landtag:
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a. ben mit Bremen unterm 8. Miry 1864 abgefchlofjenten
Stoatsvertrag, jomwie

b. ben mit ber Srone Preufend unterm 16. Febr 1864 abge-

jchlojjenen Staatdvertrag unbd

¢. den Bau einer Eifenbahn von Oldenburg nach Bremen unter

cinigen bie Ausfithrung beider Vortrdge, jowic wegen Unter-
baltung cines geniigenden Fahriwaffers fite die nacd) Oechtum
fahrenben Schiffe geftellten Bebingungen und unter Bewilligung
per dagun erforderlichen Gelbmittel,
lefmte bagegen die Bewilligung der Geldmittel fiiv die Bahn von
Hube nad) Brale ab. ,

Jtachdem inziwijdhen der Vorbehalt 3um Bremer Vertrage wegen
Cinvichtung ciner Jollabfertiqungaitelle auf Bahnfoi Bremen-Neujtadt
feire Crledigung gefunden batte, evitbrigte nod) die von Preufen
borbehaltene Genchmigung der Lanbdezvertreting ju dem abgejchlofiencn
Staatdvertrage, vor beven Crtheilung jur Ausfiihrung der Bahn
bon Olbenburg nad) Brewen und jur Vollziehung der evforderfichen
Enteignungen nad) dem Landtagsbejchlufie nicht gejhritten werden
follte.

Der damals iwifchen der Preufifchen Regierung und ber
Landesdvertretung beftehende Conflift el befiirchten, daf lehtere bdic
verfafjungsmdfige Sujtimmung jum Staatdvertrage vom 16. Febr.
1864 verjagen, ober dod) Deven Ertheilung auf lingeve Beit hin-
augfchicben fomne, bis wohin die Staatdregierung in der Lage
blieb, den Bau der BVahn von Oldenburg nac) Bremen 3u fijtiven.
Anbererfeits fonnte aud) die Oldenburgijthe Regicrung die von
Preupen iibernommene jofortige  Inangriffnahme der Bahn von
Heppens nicht fordern, da BPreufen mur die Verpflichtung eingegangen
war, die Babhn innerhalb derfelben Jeit hevzujtellen, binnen welcher
Olvenburg die Bahn von Oldenburg nad) Bremen gebaut Haben
miirbe.

Die Olbenburgijche NRegicrung DHatte aljo dad grispte Interefe,
diefen Schwebezuftand zu befeitigen und den Bau der Bremer Bahn
m Angriff ju nebhmen; fie beantvagte daher unterm 17. Mdry 1865
betm Lanbdtage unter Darlequng der Sachlage, fich mit cinem jolchen
Lorgehen einverjtanden erfldven zu wollen.

Nadypem  ingwijden dad Preupijche Abgeordnetenhaus widex
Crvarten rajd) in die LVerhandlung iiber den Staatdvertrag cin-
getreten war und unterm 29. Miry 1865 denjelben nebjt Schlup-
protofoll genehmigt DHatte, tvrug ber Landbtag fein Bedenfen, fidh
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miterm 3. April 1865 damit einberftanden zu evfldven, daf Dder
Bau der Olbenburg-Bremer Bafn jofort in Anguiff genommen
werde, nachdem der Cifenbalhn-Ausjchupp noch) die Crvwartung aus-
gefprochen hatte, Dafy die noch fehlende Sujtimmung zum Staats-
vertrage feitend des Preupifchen Hervenhaujes nicht zu bezweifeln
fetit wwerde.

§ 4.
3. Odenbnrg=Leer.

Nach den im § 1. voviibergehend evwdbhiten Projeften und
Conzeffionsgefuchen, welche fich auf eine Berbindbung der Niederlande
mit dem Derzogthum und diber dafjelbe bhinaus mit dem ibrigen
nbrdlichen Deutichland bezogen, bewarb fich im Jahre 1860 eine
Hollindijch-Englifche Gejelljchajt um die Conzefjion zu einer Babhn
pon YAmfterdam iiber Leer und Olbenburg nach) Bremen, ev. von
ba weiter auf Hamburg, ein Plan, weldher begreiflicherweife auch in
Bremen Anflong und Forderung fand.  Gleicheitig verlantete, daf
bie Soniglich Nieberldndijche Negierung von Winjchoten an Ddie
LQandesgrenze in der NRichtung auf Ajchendorf zu bauen beabfichtige,
was Anlaf gab in Haag dahin vorjtellig zu werden, der Richhung
auf Leer den Vorzug 3u geben und in Hamover Scvitte zu thun,
um e¢in Borgehen in gleichem Siume zu vevanlaffen, wad jugejagt
jourde.

Auf wiederholte Anfrage in Harmover wegen Crtbeilung emer
Gongejfion fitr die Babhnjtvede Leer-Oldenburg-Bremen, weldje olden-
burgijcherfeits ev. einer Privatgejellichaft zu iibertragen fei, wurben
(Mai 1862) fommijjarijehe Verhandlungen in Ausficht geftellt, bei
derent enblichen Crisffnung Hannover mit dev Propojition einer gemein-
jchaftlichen Staatsbahn nnter Hannoverjdher BVerwaltung hervortrat.
Dem Cingehen auf diejen Vorjchlag jtand, wie oben bei den Verhand-
[ungen mit Preujen bereits bemertt, die Bedingung entgegen, daf
Dldenburg ohne Hoaunovers Jujtimmung, in diefe , Ems-Wejer-Bahn*
pon Vavel ober Brafe zwar einjumiinden geftattet jein, dap aber
bie Anlegung obder Julafjung einer weiteven Verbindung nach Sitden
pon ber ausdriictlichen Genehmigung Hannoverd abhangig bleiben jollte.

Unter dem 15. Februar 1863 wurben die ausfichtslojen Ber-
handlungen mit der Erfldvung abgebrodhen, dap man den Plan der
gemeinjhaftlichen Vahn ald gejcheitert anjehe.

Nach Abjchlup der Vertrdge mit Bremen und Preufen iwegen
ber Bahuen Heppens-Oldenburg wnd Oldenburg-Brate-Bremen und
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nachdem (1864) fiiv die Verbindung zwijchen der Nieberldndijchen
Staats- und  dev Hannoverjchen  Wejtbahn Jhrhove i Ausficht
genommen iav, wide vldenburgijcherieitd der ntvag an Hannover
gerichtet, fitv bie BValhn Leer-Didenburg, joweit Hamoverjches Gebict
in Betrad)t fomme, die Comgeffion au evtheilen, ev. commijfarifche
Berhandlungen zu vevanlafjen. €3 erfolgte eine Ablehmmg, jur
Beit auf diejen Antrag cingutreten, da juvor die Angelegenheit der
Benlo-Hamburger Bahn crledigt jein miiffe; auc) ein wiederholtes
Sdyvetben Hatte feinen Crfolg, doch wurde im Augujt 1866 die
Bornahme von Vorarbeiten geftattet.

Stad) Verlauf eines Neonats fonnte der Antrag auf ﬂDlI)t”IDﬂv
ertheilung an Dden Riniglich Preuijchen Minijterprajidenten von
Bigmard gevidhtet werden! Nachoem im Oftober commifjarijehe
Lerhandlungen zugefagt waven, gelangte beveits unter dem 17. Januar
1867 ber Vertvag jur Unterjdhuift, welcher nad) Anleitung dhnlicher
Bertrlige bezv. Konzeffionen bder %tcufaifc[)m Regierung, von Dder
S"[bcnburgﬁcben Regierung entworfen, in Berlin nur umvejentliche
mendements erfabren Datte, iiber die man fich obhne Seitverlujt
einigte.

Aus dem Vertrage ijt Folgendes hervorzubheben:

Olbenburg  verpflichtet fjich, bdie Bahn Leev-Olbenburg auf
alleinige Stojten jpdteftens Ende 1870 dem Betricbe zu iibergeben.
Der Balhnhof Leer der Emben-Rheiner Bahn wird jur Mitbenubung
eingevdumt, vorbehdltlich bder awijchen Dden Deiden Gijenbahiver-
waltungen abzujd)liefenden Veveinbaving iiber MUmfang und Bebdin-
gungen Ddiefer IMitbenubung, indbejondere iiber die dafiir zu jahlende
Bergiitung.

Die Landeshobeit hinjichtlich der Babhnjtrecte im  Preufijchen
Gebiet bleibt der Preupijchen Regierung; fiiv die anf ven Eijenbahn-
oienjt bezitglichen Dienftoerbrechen wnd Vergehen der Beamten find
jeboch ausfhlicfilich die Olbenburgijchen Behorden zujtdndig.

MNeue gefesliche BVeftimmungen {iber Cijenbabhmmternehmungen
im Sonigveich Preugen jollen auf dieje Stree phne vorhevige Ber-
ftdndiguitg mit dev Oldenburgijchen Regieving nicht zur Aniwendung
fommen.

Die  olbenburgijcherieitd gepriiften Vetriebsmittel werden im
Preupijchen Gebiete ofhne weiteve Revifion gugelajjen.

S Betreff der Staatd= und Gemeinde-Abgaben follen bder
Dloenburgijchen Regierung die Befreumgen ju Theil werden, weldhe
bie am meijten begiinjtigte Regierung oder Privatgefelljhaft im
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Stonigreich befigt; unter allen Umjtdnden foll der Betrieh mit einer
@ewerbejtencr oder dhnlichen Abgabe nicht belajtet werden, auc). der
Sdjienentveg jtets frei vou Grunditener fein.

Faprpline wnd Taife werden oldenburgijdherfeits fejtgejtellt,
doc) follen mindejtens et Perjonenziige tiglic) in jeder Richtung
fahren wnd feine Hoheven Cinbeitsidige nac) Lreupijchen Stattonen
als nach Dldenburgijhen Stationen zu Griude gelegt werden, weldjer
Grmbdjas an der Emben-Nheiner Babhn in Vertehr mit der Olben=
burgifchen gleicher Weife auv Amoenbdung ju bringen ijt.  Preufen
behilt jich das Micfaufsvecdht Ddev af feinem ®ebiet Dbelegenen
Strecte nach Ablauf von dreipig Jahren vor.

Sm Sehlupprototolle wurde auf den Wumjch Dldenburgsd nodh
die ausbriictliche Grfldrung des Prenfijchen Bevollmdchtigten nieder-
gelegt, dap Die Sonigliche MNegierung vas. baldige Suftandefommen
ciner  Gijenbafhn von der Preufijc)-Niedeeldndijhen Yanbesgrenze
bei Mieuwe-Schanz zum Anjchluf an die Rheine-Cmbdener Cijenbalhn
thunlichjt jordernt werde.

GSchon nacd) 10 Tagen wurde an den verjamumelten Lanbdtag
die Vorlage der Staatsregicrung wegen Genehmigung diejed Ver-
trages gerichtet, deven Motivivung nicht mer fiv die Bebeutung,
welche man der Leer-Oldenburger Bahn als Theil einer Hauptver-
fefjuslinie beilegte, und fiiv die Veurtheilung threr finansiellen und
wivthichajtlichen Wichtigleit Daraftevijtijeh ift, jonbern aucy bdie
Unfichten iiber Den Ausbau des Dldenburgiichen CEijenbabhnnetes
fiberhaupt in ciner fo flaven Weife darlegt, dap e3 vou Werth
fein witd, auszugsmweije diefe BVegritndung an Ddiefer Stelle mit-
autheilen.

Nachdem im Eingang das Bebauern audgefprodhen ijt, dap die
©tantsregierung zur Jeit nod) nidht tn der Lage fei, iber das
gejammte Gijenbafunet des Herzogthums eime Vorlage ju macden,
ba ein auc) die Sitdjtrecte wmijafjender Plan nicht eher aujgejtellt
werben fimne, bis die Nichtung der Parid-Hamburger Babhre und
namentlich dic Frage, ob dicjelbe das Hevzogthum beviihren werde,
befinitiv entjchicden fei, fihrt diejelbe fort:

, Die Bahn von Leer fiber Oldenburg nach Bremen witd Ddent-
nddit eine Hauptverfehrslinie zwijhen dem Norden von Holland
und Hamburg wund Bremen, jowie demt entfernteven Often bilden und
e, wie wohl famm ju beyweifeln ift, eine fivgeve Verbindung
pon Bremen in der Nichtung auj Berlin Hevgejtellt wird, jo muf
bie Babhn etne nod) ungleich grofere Vebeutung gewinnen.  Was
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mabefondeve den Holldandijchen Verfehr anlangt, jo Hat die in Hol-
land Dbereitd fevtige ober im Bau begriffenc Linie von Umfterdam
und Rotterdam nac) Utvecht-2Arnheim-Jwolle mit der Groningen-
Leer-Dlbenburg-Bremer-Bahn, jowert e8 fich nad) den Kavten er-
mefjen [dBt, ziemlic) genau diejelbe Linge, ald die Bahn von Amjter-
bam und Jotterdam nach Utredht, Avnheim-Fiitphen, Hengelo-Saly-
bergen, Nbeine-Onabriict, Bremen, fei e3, daf die Bahn von
Osnabriid um dag Hevzogthum Hevum obder duvc) daffelbe gefithrt
wird. €5 wiivde hiernad) auc) dann, wenn die jogenannte Pavijer
Bahn gebaut ijt, ein concurrivender Betrieb feldft in den gedachten
Richtungen jtattfinden fonnen.  Da dic erftere Linie jwifchen Arn-
betm und Neujchany auf einer viel grifeven Stvede ald wijchen
Arnheim wnd Salzbergen auf einer langen Reihe von Jahren in
den Hinden der Nicderlandifehen Staateifenbahn-Betriebsgefellichaft
ift und in deven BVevwaltung demndchit faft alle Hollindijche Staatsd-
babnen fid) befinden werden, jo wird man annehmen Eounen, daf
die Gefellichajt den Verfehr zwijchen Holland und Bremen-Homburg
vovwiegend diber Leer lenfen wird.  Auperdem ftehen Abkitrzumgen
oer Verbindbung mit Groningen in Frage, weldhe die Linie iiber Leer
nac) den Hanjeftadten noc) giinftiger jtellen wivd. BVon bejonbderer
Wichtigheit it aud) die Verbindung mit Harlingen, von wo aus
jelten der Sdhifjsverfehr mit England wihrend des Winters unter=
brochen ift.  Allerdings ift bie Verbindung mit Nordholland —
1867 wird die Babhn bis Neujchany ferti — noch) nidht gefichert,
bod) wird die nur 2,5 NMeilen lange Strecte von Jteujhanz nach
Jfrhove ofne Bweifel jehr bald gebant werden. Die Preufijche
Regievrung Hat durd) die Crfldrung im Schlufprotocolle iy lebhajtes
Snteveffe fiiv die Herjtellung der fraglichen Strefe befundet und
wenn die Jiederldndijche Staatdeifenbabhn-Betriebsgejelljchaft ober
eine andere Gefelljhaft ben Baw nidht unternehmen jollte, jo wird
fidger bie Preupijche Regierung fid) mit ber Niederlindijdhen Negie-
rung fiber dew BVau verjtanbdigen.  Dem Vernehmen nac joll die
Niederlindifche Regierumg bdieferhalb bereits Verhandlungen angeregt
haben und da bie Preupijche NRegierung daz Cijendbahnwefen von
einem hheven, allgemeinen Standpuntte aus leitet, da fie betm An.
jhlujje an die Jtordholldndijhen Bahnen jelbft wejentlich intevejfivt
ift, fo wird beftimmt davauf gevechnet werden finnen, dafp die Liicke
swijchen Neujchany und Ihrhove bald verjhwinbet. Der iiber den
Unjhlup der Nordhollandijchen Babhnen 1865 abgejdhlofiene Staats-
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vag fihert cinen durchgehenden Dienft mit concurventem Betviebe
h Leer, wasd dem bdiedjeitigen JIntevefje duvchaus centjpricht.
Abgefehen von den Cimmabmen, weldhe der Bahn als Theil
ier Hauptverfehrdlinie zuflieen werden, with auj einen leb-
mjten Berfehr aus dem veichen Hinterlande, Ojtjriesland, gevedhnet
etben fonnen.  Die Entfermumng von Leer nad) Hannobver iibev
jeinte und O3nabriict betvigt 39,; Meilen, wihrend die Bahn von
eer iiber Olbenburg wnd Bremen muv 29,.. lang ijt, und wicd bet
iejer bedentendben Diffeveny der fraglidhe Verfehr nach Hannover
b tweiter unbedingt der Leer-Bremer Vahn fid) juwenden.  Ctwva
o Der Station Sluje-Divpen aus wird es vortheilhafter jein, iiber
t=Olbenburg als itber Npeine-Onabritet nach Hamover ju gehen.
8 ift biejes wm jo wihtiger, al8 bic ndrdliche Verbindung mit
olland in bdiejer Stvece anfchlict.  Von Jhrhove iiber Leer-Olbden=
tg nacd) Homover find ed 30,5, Dieilen und vou Jhrhove-Rheine-
Jsnabriit nac) Hannover 38, Meilen.  Wenn auch) der Local
jerfehr auj der im Hervzogthum belegenen Stvede anjinglich von
etiter grofert Bebeutung fein wird, jo wird auch hier, wie dibevall
Cijenbabnen gebaut {ind, der Sdienenveg feine belebende Kraft
CUIL.
Die Staatdregierung begweifelt hiernach nicht, daf die Sufunit
Olbenburg-Leever Bahn nicht allein ald eine geficherte angejehen
gxben fann, fondern daf aud) beven Emfluf auf die BVerfehraver-
iltniffe des ganzen Oldenburgijchen Gijenbahunetes cin jehr widhtiger
feitgreifender fein wird.
Die Staatdregierung hat fich- beveits fuiiher tiber den geringen
Werth) der NRentabilitdtsberechumgen audgefprochen, wetl man dabei
tets mit vollig unficheren Factoren rechet und ofne Ausnahnie die
srjahrung fejtitedt, dap alle gejunden Unternehmungen Ergebnijje
eliefert, weldye ungleidh) ginftiger fich hevausgejtellt, als die Vevec)-
nmgen cvgeben Datten, weldhe auf die bei Croffmmg einer Bahn
nxltegenben Berhdltuifie fich gmnbetcn Gejund aber it nach dem
gefithrien bas Unternehmen ciner Olbenburg-Leever Babhn ohne
en Sweifel und wenn die Bahn, ivie die S'\[btn[)luq—%rcmer %ubn
verftindiger Sparjameit gebaut, mit einem thimlichjt geringen
lage- @amta[e in Betrieh gefetit und der Betrieh mit arifter
conomie emgerichtet wird, fo wird die Rentabilitit dev Bahn fich
fch entwicteln.
- Bei der Vewrtheilung der Nentabilitit der Leer-Dldenburger
hn liegt e3 nabe, auf die unginftigen Verhéltnifje der Bahn von
3
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Minden nad) Embden hingweijen, weldhe indefjen {ich einfad) durch
die Hohen Anlagefoften — 350,000 big 404,000 4F pro Meile,
Betriebsmaterial einjchliehlic) — umd dadurc) evfliven, daf bie
geifere Halfte der Vahn eine Sadgajfe ijt. Vo ginjtigem Ein-
fluffe ijt tmdejjen der njchluf an dag Hollindijde Eijenbahnnet
gewejerr, und vechnet man 1866/77 auf eine Noheinnahme von min-
veftend 25,000 4f pro Meile, wdahrend die ded Vorjahrd nur
18,499 »f betrug. Biel giinjtiger werden die Verbdltniffe der
Olbenburg-Leever Bafhn liegen, da die Terrainverfhiltniffe cinen ev-
heblich Dilligeren Bau gejtatten, da bie gange Strece einen durch:
gehenben Verkehr und bdiejelbe nad) el Seiten Anjchliifie exhal-
ten 1wird.

BVon der allexquipten Widgtigteit ijt der BVau der Dlbenburge
Qeever Vahn fiiv die NRentabilitdt der Ofbenburg-Vremer Bahn wnd
ofne Bweijel wird der Anjdhlup nad) Leer die Noleinnabhme ber
Oldenburg-Bremer Babn gany evheblich fteigern.  Auch auf die Er-
trige Der Oldenburg-Heppenjer Bahn muf dev Anjdhlul nad) Leex
pon giinftigem Cinflufje fetn und dad Riftco der Oldenburgiichen
NRegierung Deim Betriebe Dderfelben mindern.  Jede zufommende
Bahn, jeder neue Anjchluf hat diefe Folge und je vajdher dag Olden-
burgijche Gijenbalhrnet bevgejtellt wivd, dejto frither fann man var-
auf vechuen, daf bem Lande jegliches finangielle Rijico ab-
genommen ird und dafy die Eijenbabuen jelbjt su einer Cinnahme-
Quelle werden.  Wiethjchaftlich und finanziell vidhtig ijt e3, mit
Gnergie ein Ganzes zu jdhaffen, da dag Inetmanbdergreifen der ver-
jchichenen Wertehradern den Crfolg fichert und dad Land wvor
Opfern bewahrt, gebrachte erfebt.

Die Staatsregierung ift Hiernad), was bdie finanzielle Seite an-
{angt, Der Ucberzeugung, dap man mit Vertrauen auf bad neue
Unternehmen eintveten fann, dod) muf ein entjcheidendes Gewidyt
auch auf die volfswivthjchajtliche Bedewtung der Eijenbalhnen mit
gelegt werden.  Die guope Wichtigeit der durch die Gijenbahnen
ermbglichten Erleichterung des  Verfehyd fitr die Belebung und
Steigerung ded Voltsjleifes, fiir die Ervivedung neuer Jeige ber
Subujtrie, fiiv dag Aufjuchen und bdie Crichlichung des Bodenveic)-
thums jeglicher Avt, namentlich auch dev Productivfraft defjelben,
ijt dibevall vajch Hevvorgetreten und bie Forbevung bdev wirthjchajt-
lichen Jntevejjen, bie indivecten Vortheile, weldye die Cijenbabnen im
®efolge haben, wiivden e jchon allein vechtfertigen, dag Land mit
ginem Schienemwege zu durchzichen.  Die Jubunjt jcheint dem Lanbe
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erhebliche Lajten bringen su follen und davin liegt ein Grund
ehr, thunlichjt vajch das Cifenbahunet augzubauen, um dasd Land
 frdiftigen, Damit €3 burd) erhifte Steuertraft den Anforderungen

body fan man mit Vertvauen, unter den bier vorliegenden Verhlt-
nifferr, e$ wagen, dba man nach den Crahrungen andever aud) Heiner
ider dic Ueberseugung gewinmen muf, dag die Capitalien Ddivect
D indivect nubbringend angelegt wnd in nicht zu langer Seit in
¢ Caffe juviicilichen werden.  Das pumddit augzubanende Bahn-
e wwiivde, wie oben hervovgehobent, befajfen: die Vahn nad) Leer,
Bie Bahn nach Jever, die Brafer Babhn wnd eine Bahn nach dem
" Gitben.  Die Koften der erftgenannten Babnen find gu 3,400,000 4
veranjchlagt, besiehungsmwetie iiberichlagen. Fiw die Sitdbabn fteht
tieder ein Anjchluf an die jogenannte Parijer Babhn oder der
o ciner Bahn von Oldenburg nad) Quafenbriict zum Anjchluffe
an eime Bahn von Quafenbriid nady Osnabrii in JFrage. Die
Sojten diefer Anjhlitije wittden u etwa einer, besiehentlich su etwa
ptoei. Millionen su veranjdhlagen jein. Wird die von Preufen nad
dem BVertrage von 1864 zu ahlende eine Million in Anjdhlag ge-
bracht, fo wiitde der Gejammtfojtenbetrag jhmmtlicher vorgedachten
afmen 3,400,000 bezw. 4,400,000 »f betragen. Die Oldenburg-
emer  Bahu wird, cinjdlichlich des Bremen zu verzinjenden
ital3, 2,422,000 »f crforbern.
Die Staatsregierung geht, wie aus dem Vorbemertten jicd) ex-
giebt, davon aud, dafy die Babhnen im Herzogthum auf Staatskojten
bauen feien. Die Staatdregierung Hat, wie bei den friiheren
Berhandlungen dem Landtage mitgetheilt, mit vielen Unternehmern
er oen Bau Dlbenburgijcher Bahnen beﬂ)cmbc[t und Ddabet bie
Ueberseugung gewonnen, daf nur damn ein Abjehlufy mbglich fei,
weim der Staat durd) Jinjengavantiven dag Rifico itbernehmen und
- dadureh) ¢35 ermbglichen witvde, dap der Unternehmer jeine Actien
- bortheilhajt an den Martt bringen fonnte. E3 jollte aber oft micht
- allein an den Actien, fondern auch) beim Bau verbient werden und
bﬂ: ©taat fiiv eine dag Bau-Capital iiberfteigende Summe mit einer
f Qinsgarantic belajtet werden.  Diefe Erfahrungen evmuthigten nich,
- ouf newe Verhandlungen einzugehen, die wahricheinlich wie alle
E-ffvu[)eren verlaufen twiivden, wnd diberhaupt diivjte ez vidhtig feim,
enttoeder nur Staatdbabhnen oder nur Privatbahuen in Ausficht u
3*
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nehmen, da bei einem gemijchten Syfteme die Sovge nabe liegt, daf
bie bejten Babnen in die Hinde von Gejelljchaften gelangen und de
Staat jehlielich gezwungen wird, die weniger guten, abev zur Vers
volljtindigung des Bahnneges doc) nothwendigen Babuen felbjt zu
bawen, obhne Dafy er anf eine Ausgleihung durd) die Ertrdge bejjever
Bahnen vechnen fann,  Jedenfalld wird ¢8 tm vorliegenden
Falle faum zweifelhaft jein tdunen, dap, nachdem die Oldens
burg-Bremer Vahn auf Staatstojten gebaut wird wnd die Oldens
burgijche Negievung den Betrieh auf dev Heppens-Oldenburger Bahn
hat, - die Dlbenburg-Leerer BVahn auf Staatsfoften zu bauen ijt
Diefen wichtigen und verhiltnifmipig billig Hevsujtellenden Theil
per Bremen-Leever BVabhn wird man nicht aud den Hinben geben,
man witd Disponent der gamzen Bremen-Leever Baln twerdent:
wollen.  MNuy dann fonnte die Frage, ob man eine Privatbahn
Ausficht nehmen 1wolle, weiter verfolgt werden, wenn man einen
Verfauj der Oldenburg-Bremer BVahn und eine Ueberlajjung ded
Betriebes auf der Heppens-DOldenburger Babhn an cine Privatgejell-
fehaft in Ausficht nehmen rwollte.  Nad) den mit Preufen und Be:
men abgejchlofjenen BVertrigen tarm das einfeitig nicht gejchehen und
fragt ¢3 fich fehr, ob, wenn auc) die Zujtimmung der beiden Regie:
rungen erlangt werden jollte, was vedyt pweifelhait ift, das Interejje
bes Qanbes cin jolches Vorgehen vathjam exicheinen laffen jollte,
Der Eijenbahnvertrag mit Preugen gewdbrt manche Vortheile, weldhe
einer Privatgefelljchaft nie eingevdumt fen iwiivden, fie fommen jept
pem Staate, den Dlbenburgijchen Eijenbahnen, zu Gute, wiirden
aber ficher nicht auj ecine Gefelljhajt iibertragen werden. Ueberdies
wiitben anch in dem Falle der Ueberlajjung dev Babnen an eine
Gejellichaft die Unternehmer Garantien fordern, da Gejelljchaften
ofne jolche Gavantien dic erforderfichen Gelder nicht sujammenbringen
tommen.  Die Staatdregicrung bhat immer mehr die Ueberseugung
geworten, dap aur Fhrderung von Privatunternehmungen auj Jing-
gavanten nicht eingutveten ijt.  Cine geovdnete Finangwivthjdhait
bes Staated ijt fietbei faft gerabeyu unméglid). Die Grdfe der
aus der Staatseafje eventuell zu letjtenden Sujchiifje ijt von vorne
erein gav nicht zu evmeffen.  Biele Veijpiele (3. B. bag Oefterreichs)
haben dag cclatant gezeigt.

Ginmal 1jt ¢8 notorijd), dap mit dem Anlage-Capital nie vers
fchwenbderticher wmgegangen ijt, als bei BVahnen mit Jindgavantie
Wie bei jo vielen Indujtvie-Gejellidyajten jind aud) bei devavtigen
Bahu-nternehmumgen Migbrduce, jogar Unvechfertigteiten jo biels
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- fad) und i foldhem Mafjtabe vovgefommen und fommen nod) tig-
f‘

b

lich vor, wie fie nimmer bei einem Staatdunternehmen wnter nmiw
einigermafpen geordneten Verhltuifjen mbglich getvefen wiven. LWeber
vie Gefellichafts-Organe nod) die in den meijten Fillen beftehende
Gontrole, nod) auch die divecte Cimvivhung des Staated haben den

- Mifibranchen  voryubeugen oder abjubelfen vermocht.  Selbjt die

Vorherbeftimmung des gavantiepflichtigen Capitals hat alle Vebel-
jtiinde bev Devegten vt nicht befeitigen fonnen.
Daf bei allen Unternehmungen Geld ju verdienen die Ab-

‘. Ticf)t ijt, liegt in der Natur der Sadje, wiirde an und fiiv jidh audy

nicht fchaden, juchte man diefen Fwedt in dem naticlichen Verlaufe
0ed llnternchmens wund nicht viclmehr im  Actienhandel wnd auf
anberen divecten und audgiebigeren Wegen zu erveidhen, wie es fajt
an der Tagesordnung ift  Der Mehrzahl der Actionaive und vielen
Begritndern jolcher Unternehmungen ijt der fpdtere BVerlauf devjelben,
weldher iiberdem faft jeber Cimwirfung des Cingelnen meijtens fich
enfsicht, mehr oder weniger gleichgiiltiq, dec augenbliclidye Er-
folg aber Hauptjacdhe. €3 lieke fidh dag durch zablreiche Beifpicle
leicht cvweifen, wive folched bei einer jo allbefannten Erjcheinung

~ diberhaupt nodh nothwendig.

Wie es mit der Tiidhtigleit und Suverldjfigleit der BVerwaltung

foldjer Wnternehmungen jteht, davitber wird man, die obige That-

jache zugeftanden, faum Jlufionen fich Hingeben fonmnen.
Kaum weniger befannt ift die Dpuleny, mit weldher die Ver-

- maltuitg einer Mehrzahl joldher Gefelljchajten, namentlich in Be-
*tehung  auf Gehalte, Remunevationen, Prdfentationsfoften und
- Tantiémen fiir Divectoven und Beamte, gefiihrt wird. Mag man

pavitber nun denfen wie man will, o fteht dodh feit,
bafy derartige Audgaben von jo erorbitanter Hohe die daburd)

- berbeigezogenen Strdfte weder unbedingt geeignet 3u machen vermogen,

nod) jolche Herbeizuiehen duvchoud erforderlich find, nodh aud) zu

- den wirflic) geleifteten Dienften timmer in einem ridhtigen Verhiltnif
-~ jtehen, — und ferner,

paR foldhe Ausgaben jedenfalls den Reinertrag erheblich jchma-
lexn und awar in einem durd) die Verhdltniffe weber gebotenen nody

- gerechtfertigten Mafe.

Daf, wenn ein indujtrielles Unternehmen gut geht, den Urhebern

Cumd Leitern von dem Gewimt ein angemeffencr Theil zu Gute
- fomme, witd gewil Jeder recht und billig finden.  Ghenjo werden

‘Die bei folchen productiven Unternehmungen angejtellten Beamten,
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pont even Ginficht und Thittigkeit cben der Crtrag derfelben fo jehe.
abhingiq ijt, tmmer verhiltnifmdhig Hoch bezafhlt werben miifjen.
Die wirkliche Leiftung wird aber jedereit dem Mafftab fiiv die
Bezahlimg qeben, der cigentliche Gewinn aber denen verbleiben
miifjen, weldye das Rifico getragen haben, alfo denen, die dag Geld
bhergaben.

Soll mit dem Gejogten nmun auch feinedwend behauptet fein,
baf €3 nicht auc) Gefelljhafts-Unternehmungen qebe, bei denen
ftrenge Orbmung und eine durchaus tidhtige Wirthjchaft Herrjchen,
— und e giebt deven, welche davin Meifter find, — fo treten bie
oben angedeuteten Verhdltniffe dody jevenfalls alé cine grofe Schatten:
feite derartiger Unternchmungen auf. Die Crfahrung hat dag jchon
mehrfach bewiejen, fie wird joldyed durd) ferneve, miglicherivetje nod
viel ieiter greifende deravtige Beifpiele vovaudfichtlich aud) nod)
ferner barthum.

Wemt, wie nicht in Abvede zu nehmen ijt, eine Pehraahl von
Actien-Gejelljchaften qute NRejultate evzielt, fo fann diefe Thatjache
gegen dasd vorjtehend Gejagte nicdhts beweijen, da ed befannt gemug
ift, dap bie ertragsfdbhigeren Bahnen voviviegend in den Hinden von
Gejelljchaften fich befinden. — Der Crfolg joldher Bahn-lnternehs
mimgen lefert feinerlei Beweid weber fitv die Richtigleit des Princips
ber Gejellihaftsbabmen, nod) aud) fiiv bdie Anmahme fw:frmberetl
Befahigung von  Gejelljhafts - Verwaltungen fitr joldye Unternel
munger.

Dafp Binsdgarantic den Staat nur voviibergehend Be=
[afte und dedhalb cigener Capital-Anlage borzuziehen jei, ift eine
swar oft gehibrte, aber darum nicht weniger ivvige Anjicht. !

Entwebder ift ein Cifenbalhn-1Unternehmen ervtragsds
fahig ober ed ift ed micht. Jm erjten Falle wird, da eine’
hohere Befihigung den Drganen der Gefelljchaft ald demen bdes
Staates weder grundidslich noch erfahrungsmifig jugeftanden wer:
ben fann, eine Staats-Berwaltung dic Rentabilitdt ebenjo gut ers
sielen fomnen, al8 eine Gefellihaft. Jm anbderen Falle Hat ber
Gtaat die fehlenden Jinjent zu zabhlen, die Gefell{dhaft aber bHat,
fobald die garantivte Verzinfung nicht evreicht wird — und das ift:
fite unfeven Fall jehr wichtig — unter Umftinden fourm ein dﬂteteﬁé;
davan, dfonomijd) u wirthjhaften. Anderd fteht e3 in einem
jolchen Falle mit einer Staats-Berwaltung, weldhe natiivlic buIJm
ftreben witd, dem Jinjertbetrage wenigitens jo viel als moglich fid)
aut ndhern. €8 ift jogar dev Fall dentbar, daf e3, fobald ber NRefn=
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evfrag bie Binfen nicgt decdt, im Jntereffe ciner Gefelljhait liegent
fann, Denjelben durch vermehrte Ausgaben fitv die Erhalfung ber
Bahn 1md Betviebsmittel 2c. finjtlich Hevabjumindern, um beide in
bejten Stand 3u fepen und das Unternehmen dadurd) fiiv bie Ju-
funft dejto ertvagsfdhiger su macjen, in welcher die eigene Ve
sinfung eintvitt, — cin Berfabren, dejjen Nachthetle fiiv den Staat
felbjt durdy die in manchen Conceffionen enthaltenen Beftmmungen
nicht vollftindig compenfivt werben finnen, nad) welden ie 1iber
cine gewiffe Bevzinjung Hinausgehenden Crtvdge vorab guv Tilgung
ber Staatdzujdiiffe vevwendet werden jollen.

Wenn gleichwohl Staaten, deven Finangen tiichtig qeleitet twer- -
bert und Ddeven Creditverhiltnifie wohl geordnet find, mehrfach Fins-
garantien gewdbrt Haben und nod) gewdbren, fo mag dad umter
Umiftinden immerhin gevechtfertigt erjdeinen, und givar wem, ivie
bies 3. B. in Preufen der Fall fein diirjte:

a) ber Gtaat itber cinen voriviegend aus Bahn-Crivdgnifien
gebifbeter und fo woh! funbdirten Cijenbabnfond gebietet, daf
bejfen Buldnglichfeit fiv alle Flle faum begweifelt werben
foann ;

b) ber Staat von der Soliddt der iibernehmenden Gejelljchait,
fote von Der nicht u fern liegenben Criragafahiafeit der
s gavantivenden Linie fibersengt jich) Halten taun, 1wnd endlich

¢) wenn die auf Herjtellung von Eijenbabnen gevichteten An-
forberungen fo erfeblich find, bap der Staat mit der Orga-
nifation feiner Vevwalhungen jo rajd) nicht folgen tann, als
¢ nbthig fein wiitde, wm das anevfannte Bediirfnify ju be-
fricigen.

®leichwoh bleibt, wenn das Gewicht bder vorjtehenden Argu-
mente, namentlich ded lepten, aud) niht verfannt werden mag,
Binsgarantie fmmer eine mifliche Sache fiir den Staat, eben
beshalb, weil ihre Tragweite aud nidgt anndbhernd fich
fiberjehen (dft. Oefterveich und Rufland 5. B. follen durd) jolche,
wern aud) vielleicht durch die Nothwendigleit gedrungen, nach An-
ficht bewdhrter Staats-Occonomen, in eine jehr Debentliche Finany-
lage fich gebracht haben, namentlich fite den Fall, dafy, ctiva durd)

- politifthe Greignifie vevanloft, die Steuerfrajt ihrer Linder nicht die

evwartete rajdhe Cntwidelung exfahren follte. Dev Ansiprud) eines
Staatz-Deconoment:
Jbaf insgavantie gewdhren ungefibhr dajjelbe fet,
als den Shlitffel der Schagtammer ded Staates
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eirem Dyttten ju didcretionaivem Gebraudye fiber-
Lafjen,”
oitrfte bemnad) von der Wahrheit nicht zu entfernt und geeignet
fetrt, bie Vedeutung und die Tragweite von Jindgarantien ded Staats
fite Cijenbahn-Unternchmungen mit wenigen Worten in dad vechte
Lidht au ftellen. €3 witd Hiernach von Concéfjionivung von Privat:
gejellichaften mit Jindgavantie abzujehen jein.

Die Staatsregierung hat oben die Griinde angegebenr, welde
dafiiv fprechen, moglichit vajch mit Dem Ausbau ded Bahnnehes vor=
sugehen und indbejondere hervorgehoben, dafy dadurcd) um jo frither
der Staat von Bujchiifjen entlaftet, Cimahmequellen gejchaffen und
dem Qande die voltswivthidhajtlichen Vortheile der Babhnen gejichert
witrben.  Ein fernever faum weniger wichtiger Grund liegt davin,
ba Dic Bahnen fo billig al8 mibglidh mewwr dann gebaut werden
fonnen, wemt man jolches ofne Unterbredjung thut. Die Bau-Ver-
waltung fat, wenn aud) die Spige ber Betviebzverwaltung der
fertigen Bahn bdie ferneren Bauten  leitet, in ifhrer DOrganijation
wefentlic) Deibehalten werden, bdie tichtigen eingearbeiteten - Krdfte
oerden erhalten und wirh bie Audnugung der Eriahrungen, welde
et Den erften Bauten nie ohne Opfer gewonnen iwerden, gefichert.
Ko minder bedeutende Vortheile vermag eine wnmterbrodhen fort-
gefiibrte Bauvermaltung zu evzielen durc) die Vevivendung der fiir
bic crften Bauten angejhafiten zahlreichen und foftipieligen Gerdthe,
burd) die Verwendung unvermeidlich iibrig geblicbener Materialien,
burd) lingeve Benugung der anfinglich nur mit Opfern herange-
sogenent und Dhevangebildeten Avbeitdfrdafte, fury durd) BVertheilung
ber jogenannten Gejchaftsuntojten auf moglichit viel Arbeit und durch
thunlichite Augmubung der durch diefelben fiir den Gejchdftsbetrieh
i evzielenden Borthetle.

CEndlich wird die Staatsregiering nod) Hervorzuheben Haben,
paf bie Bejtimmungen bed Cntwurfed bder LVerfajjung ded Norb-
deutjhen Bunded iiber dag Cifenbahnivefen i feiner Leife eine BVer-
anlafjung geben, eine jumwartende Stellung eingunehmen.”

Jm Lande und entfprechend im Landtage fand der Antrag der
Staatéregierung ecine verjchiedene Beurtheilung — jdyien €3 dod) gar
eine Jeit lang, ald ob bie Glegner dev neuen Babhnanlage, unter
Derten fich namentlich auch ein bedeutended und daber einflufreiches
Geldinjtitut befand, die Oberhand gewinnen wiirden. Die Griinde
und ®egengriinde wird ein furzer Auszug aud dem Beridht ded
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Qandbtagsauzicuijes und der demndchitigen Plenarverhandlung am
Richtigiten angeben.

Die Mehrheit ded Ausjdujjed fchlof fich der Begritmdung dev
Staatdregierung nidht nur an, jondern fuchte auch in weitever Aug-
filhrung die LVortheile der neuen Verbinbung darzulegen. €2 wurde
Dabei neben dem Localverfehr und dem mit Sicherheit ju erwartenden
uffchwung fiir die bereitd im Bauw begriffenen Bahnen namentlic
auch Der bedentende Duvehgangdverfehr betont, auf welcher man,
pollends nach Ausfilllung der Liide  Neujehans-Ihrhove, Ffitv die
Transporte von den Niederlanden, vechnen zu ditvfen glaubte. Daf
diefe furze Verbindung in nicht ferner Jeit audgebaut werden iviirde,
pafiic wurde die [ntention der Nicderldndifdien Staaten und die
Gencigtheit Breufens geltend gemadyt, jowie auf die beveitd m
Jahre 1864 wijdjen Holland und Hannover evielte Uebereinfunit
hingetwicjen, nac) weldher bdie beiderjeitigen Staatsbahnipjteme durvch
die Linie Neufhanz-Bunbde-Weener-Jhrhove verbunden werden jollten.
Mit Nachdprud wurbe hervorgehoben, daf die Neugejtaltung Dentjd)-
lands an bie Steuerfrajt ded Herzogthums hishere Anfpriiche madyen
werbe; um  benfelben geniigen zu fonmen, empfehle fich nidht eine
dngitliche Sparjomfeit, welde das Land tn feiner iolivten Lage
verfarven lafje, jonbern der entjdlojjene BVerfud), die Produftion
ourd) Croffmmg eined griferen Marfted su beleben, die Finangen
indiveft durc) verbefferte Commumifationdwege zu  Heben, biveft
oure) bdie Cinmahmen cined wohlorganificten Eijenbabhnnetes auf-
gubejjern.

Die Befivwortung jhlof in der Fujammenfafjung:

1. ,Dic Herftellung der Bahn Oldenburg-Lecr erbfinet unferm
Qande {chon tm Unjhluf an dad Deveitd bejtehende Eifen=
bahunef, und gany abgefehen von einem  Anjchlufy Dder
Hollandijhen Nordbahn an  bdie Rbeine-Embdener Babun,
wid)tige Vevfehrdwege ; woduvch

2. bie Rentabilitdt der Bahn Bremen-Olbenburg-Heppend wefent-
lich verbejfert wird;

3. it iibrigens ein baldiger Anjdhluf der Holldndijchen Rordbabhn
art die Nbeine-Embener mit Sicherheit i evwarten, ald
geboten durch das Intevejje jowohl der Preufijchen wie and
oer SHollandijchen NRegierung, welche auperdem beibe von ber
Bevilferung jener Gegend und fpeciell die Holldnbdijdye durch
dbie Staatd-Cijenbahnen-Betriebd-Gefelljchaft werden gedringt
toerden.
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4. Wiirbe cine augenblicliche Ablehnung Ded vorliegenden
Gtaatavertrages aud dem BVedenfen, alé werde Dlbenburg
burd) bie Annahme dejfelben i die Lage fommen, zu den
Roftent einer demndchitigen Herftellung der Babhn Nenjchany-
Jhrhove Herangezogen i werden, ihren Jwed geradewegd
verfehlen. Jm Gegentheil wittbe geradbe bdic Ablehnung,
indem fie jugleih jenes Vedenlen wiirde laut werden lajfen,
unfern Staat in die Gefahyr bringen, jpdater — nadydem die
Strece Nenjhang-Jhrhove auf Einverftindnif jencr beiden
Staaten vollendet fein wird — die Congefjion fiv eine Bahn
Dlbenburg-Leer wirtlich duve) eine nachtrigliche theilweife
Uebernabme der Kojten jener Bahnjtrecte verfanfen zu miijjen.

Sdlichlich jpreche noch gegen cine BVevzdgerung ded Vertrages
und damit ded Bawes der BVahn der von ber Staatsregierung
angefithrten Grundfvage, dap die mit Vollendung der Bahn Bremen=
Dlbenburg fret werdenden Arbeitsfrdfte und Materialien bier jofort
inieder vermwandt fwerben fnnen.”

Die Mindevheit des Ausichuifes jah fich nidht in der Lage,
ben mit ber Krone Preufen wegen des Boawes der Leever Eifenbalhn
abgejchloffencn Bertrag dem Landtage sur Genehmigung empfehlen
st fonmer; obgleich jie feinedweges bdie Wichtigheit der Cifenbahnen
in volfewivthjchaftlicher Besichung verfenne, anch ifrerjeitsd iiberzeugt
fei, Daf Dei den gropen Unfpriichen Der Neugeit an die Stencrfvdfte
bed Landed Ddeflen Steuerfibigeit Hauptjadlich duvc) Berfehrs-
erleichterimgen 3u fHeben gejucht werden miifje, war fie der Anjicht,
bafy biefe Vortheile von der in Frage ftehenden Eijenbalbn, wenn
fiberall, nur dann erwartet werden bditvfen, wenn folche in
unmittelbare Werbindbung mit einer Homptoerfehrdlinic gejest
wird. [ dem vorliegenden Vertrage vermodhte diefelbe indeffen

feine3weqs bie Garantie u finden, dafy diefed Jicl burd) Hevjtellung

ber Verbindbung vbon der Niedevldndijehen Gremze an die Embden-
Rbeiner Bahn erveicht werde.

©5 fet cine Verpflichtung in diefer Vegiehung nicht iibernommen,
nidht einmal der Anjehluppunit beseichnet, und liege die Gefabhy
nabe, baf die verhiltnimdpigen Kojten der furzen Strede vor dem
Ausbaun abjcfrecten iwitrden, eventuell im Jnterefje Der eigenen
Babnen eine mehr fiidliche Richtung ecingejhlagen werden fdnnte.

Bei diefer Unficherheit BHielt die Minderheit e fitr bedentlic),
bag Herzogthum mit einer neuen Anleihe zu belajtent, weldhe unter
Umftdnden wohl geeignet fei, in Berbindung mit der iibernonumenert
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Schuld, die Finangen unverhiltnipmipig su belaften, namentlic) den-
jelben dic Meittel jum nothwendigen Ausbau ded Chauffeenches zu
entjichen.  Gine Ablehnung de3 Staatdvertrages, eine abivartende
Stellung, wie fich die Nentabilitdt der im Bau begriffenen Strecken
geftalten werde und weldhe der projeftivten Eifenbabhnen jur weiteven
Perbindbung der Niederlande den Sieg davon trage, erfdjien diejem
Theil des Ausjdhuifes um o unbedentlicher, als derjelbe der Anjicht
war, daf eine Conzeffion, die nicht qrifere BVortheile bicte als die
votliegende, von der Preupifchen Regievung jeder Jeit werde erlangt
werben fonnen, da beven cigenes Jnterefje engagivt fet, moglichit
vicle Verbindingen ded wejtlichen Gebiets ofme cigenes pefunidve
Opfer entjtehen zu lafjen.

Die BVorlage itber diefe Babhn rief in den Kreifen des Landed
eine auferordentliche Bewequng Hervor, indemt bad Fiiv und Wider
mit einer Lebhaftigheit evdrtert wurde, weldje dem rubigen Chavakter
imjever Bevolferung faft fremd ift.  Pavticulave und Sonder-Inter-
effen maehten fich in einer hier ungewofhnten LWeife geltend; man
juchte gar auf die Abftimmung der Abgeordueten eingumwirfen wnd
bicje Bejtrebung war in eingelnen Wabhlfreifen ecine jo jtarfe, daf
jelbjt die Itederlequng der Manbate Dem Vertretern angejouner
wurde, mit welchen de angebliche Mehrheit des Bezivfes in Wiber=
fpruc) jich befand. Jn der Stadt Oldenburg war die itberwiegende
Stimmung fiir dic Vorlage; ein Vertreter des Kreifes, welder,
wefentlich aus Kritif der bishevigen Bauausfiihrung der Genehmigung
ber neuen Linie widerfprad, jabh fich in der That zur Nicderlegung
feined Mandated vevanlagt. Die Hinjtliche, plosliche Herabdriictung
bes Courfes der Oldenburgifchen Staatdpapiere war nicht ungeeignet,
auf dngftliche Gemiither einen erheblichen Einbrudt zu machen; auf
bie Abgeordneten bed Sitbens des Herzogthums wurde durd) Dden
Hinweis auf die Vorziige einer Sitdbabhn einguivfen verfucht, die-
jenigen Der Fiirjtenthitmer wollte man durch die Ausficht anj anbder-
weitige Bortheile gewinnen. :

Der Staatsminijter v. Berg tvat im Landtage mit der vollen
Energie feiner ebersenqung und feiner Perjonlichleit fiiv die Vor-
lage ein, mit Dem Appell, daf die Abjtimmung obne Pavtei= und
Privatinterejje sum Bejten ded Landes erfolgen miiffe.

Dic Debatten ded Landtages bewegten fich um die Frage, ob
eine fofortige Annafhme ded Vertrages oder eime Vertagung ange-
seigt fei, wdbhrend die Staatsregierung eine bedingte oder verclauju-
fivte Buftimmung der Vervwerfung gleich) evachtete. Die flave Tendeny
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ez Hinausidyicbens hatte dev Antrag cines Abgeordueten ausd dem
Deiinfterlanbde, der die Lofung der Pavis-Hamburger Babhnfrage ab:
wartent ollte, die gegemwirtig projectivie Bahn nicht nur fitr un-
ventabel evfldvte, fondern ihr aud) die Wirtung abfprach, daf; fie bie
Productionsfraft Des Landes feben, oder die JRoheinnahmen der be-
reits im Bau befindlichen Bahnen fteigern werde ,da ein unfrudyt:
baver Baum zum anbdern gefellt, niemals eine fruchtbringende Pilamze
ergebe.”  Die ecingige wivthjchajtliche Cinwirfung werde in einer
Steigerung des Arbeitslohnes beftehen, wibhrend die Landiwirthichaft
fchon gegeniwirtiq an Mangel wund RKojtipicligheit der Arbeitsfrdite
letbe. Das iweitere Sinfen der Staatdpapieve finne nidht aus-
bleiben und bie Wiebererhebung auf einen Hisheren Courd wére um
jo mebr ausgefchloffen, als aufer der beabfichtigten neien Vermen-
bung von Landesmitteln der ftarfe Druct der Lajten in Folge der
Conftitution des Norddeutichen Bunbdes hinutrete. Ein Landmann
be3 alten Hersogthums, der nicht mit Unved)t fitr cinen Reprdfen-
tanten ber Stimmung jeiner Genoffen angefehen wird, Hatte bdie
Berjdjicbung durd) einen Antrag motivict, weldher ju dem Staats-
bertrage den Fujah begehrie, bafy Breufen in derfelben Jeit, in
weldher Olbenburg-Leer ausgebaut wiivde, aud) die Verbindung
Shrhove-Nenjdhans Herftelle. Welchen Werth man auf diefe Ver-
bindung und bdic vermeintliche Bedeutung des Tranfitverfehrs legte,
erhellt aus der Debatte, in weldjer der Mangel ded geficherten An-
jdhluffes nach Holland als der eingige praftijehe Streitpuntt fich dar-
jtellte. Mur gelegentlic) fand cin Abgeordmeter fich vevanlaft, auf
die Widhtigkeit ded Localverfehres hinguwetjen, indem cr die Be-
peutung vorfiihrte, weldhe allein der Torftransport fitr durch bie
Bahn  aufgeichloffenen Moorgegenden und fite die Cinnalhme der
Strede gewinnen iviirde.

Auch in den Kreifen der Anhinger Hatte man nicht die durch
jpitere Crfahrung an's Lidht geftellte Thatjache vor Augen, dah bder
Localverfehr das entjdheidende Neoment fei, der Nachbarverfeh eine
nothwendige Jugabe, bder Duvchgangsverfehr einen iwillforumenen,
aber verhdltnifmifig unbedeutenden Bujdhup gemwdbre.

Das NRefultat der Verhandhmgen, weldhe vorftehend jur Cha-
rafteviftif der bdamaligen Anjdhangen etwad ndber jtizzivt find,
war die am 26. Februar 1867 erfolgte Annabhne der Regierungs-
borlage mit 30 gegen 20 Stimmen.
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§ 5
Die Pavis=Hamburger Bahu,

Die Richtung der Paris-Hamburger Babhn war duvch BVertvag
avijdhen den Ronigreichen Preupen und Hamnover vom 16. Mdry
1866 3u Gunften der Linie Lemjorde-Diepholz-Barnftorf entjdjieden.
Bei Vollziehung ded Vimdnifvertrages vom 18. Augujt 1866 fam
Dlbenburg auf die Sache juviict unbd erhielt von Preupen die bereit-
willige Sufiderung, bdaf die Nichtungsfrage ciner evueuten, ob-
jectiven Pritfung untersogen werden jolle, bet weldher ohne Cinflup
e mitfje, ob und wie das Hevzogthum oder die Proving Hannover
beviifjet werde.  Die auferdem fiiv die Stadt Bremen wid)tige Ange-
fegenfeit wourde duvch) bden Vumbestamyler zur Entjdeidung des
Bunbedrathed verjtellt (1868). Fiiv die §. g. jiidliche (rectius Hjt-
fiche) Richtung wurde namentlich geltend gemacht die fivzeve Xinie,
weldhe cinen Umveg von ctiwa einer Neeile erfpaven jollte, die Schwie-
vigleit ber Ucberjchreitung der Dammer Berge (!) die dichtere Be-
vhlfering der Hanndverjhen Diftvitte, der Vorzug des Anjehluf-
pumttes Lemfirde fiiv fernere Bauten nach) Sitven; die BVevtveter der
Tracitung  ftber Damme-Vechta-Wildeshaujen juchten Dden Werth
bicjer Begrimdung auf bag richtige Naak uritczufiihren, machten
namentlich) geltend, wic die Verbindung des linfen Weferufers und
por allem des Sriegshafens an der Jabe duvc) die Verfchiebung
nach Weijten verbejfert werde.  Die unmittelbave BVerbindung der
Stabt Bremen mit der daduvch bedingten Ueberbriicdung der Wefer
unterfalb der Stadt, Deyw. der Benupung der Oldenburger Eijen-
bafmbriicte yourde mit Riicficht auj die Schwierigheiten De3 BVaues
und bes Betricbes namentlich wegen der Collifion mit den Jnterefjen
dber Schifffabrt, alljeitig aufgegeben: entjdeidend fiiv den Ausjd)lag
st Gunjten der exfteren, aud) von der conceffionivten Gejelljdajt
(R(n-Deinden) befitvworteten Linie wav in dem Antrage ded Kanglers
wie bet der Mehrheit Des Cijenbabhn-2Ansichufjes und des Plenums
bes Vunbdedrathes der Gejichtdpuntt, dap bdie Majdhen des Cifen-
babrnetes jo u sichen fein, um gwijden der Paris-Hamburger und
ber Hannoverjhen Weitbahn NRaum zu laffen fiiv eine dritte Ver-
bindung von Norben nach Siiden, weldjer damit gewijjermapen von
jelbjt ber TWeq iiber Quatenbriid auf Osnabriict vovgezeidynet wurde,
wiihrend oldenburgijdherieits bislang aus itberwiegenden Intevejjen
bes fitdlichen Miinjterlandes der Fithrung iiber Damme der Vorjug
gegeben wurde.
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§. 6.

Das Gejety bom 7 Februar 1871, betr, den Uusbau des Eijen:
bahuneties und Ddejlen Euiveiteving von 1873 und die Ber:z
Gaudlungen mit dev BVergiid=Wirviichen Gejellidhnit,

Die gropen Erfolge, weldye die Regievung durc) die Sicherung
ber Babhnen Olbenburg-Heppens, Oldenburg-Bremen, Oldenburg-
Leer ervungen Datte, warven Dderfelben nur ein Sporn, fobald als
miglich ein volljtindiges, planmifiiged Eijenbahunet fiiv dad Her-
3ogthum  definitiv feftzuftellen , wemn gleich bdie Ausfiihrung der
eingelnen Linien nod) von anbevenr Umfjtdnden ablhingig fein mige.
Cin joldhes Vorgehen empfahl jich, wm thmlichit den Ausbau obhne
Unterbrechung, tn continuirlicher Verwendung der organifivten Krdfte
und ded vorhandenen Materiald zu vollfiihren; die baldige Her-
jtellung bot ben Vortheil, daf die Rentabilitdt der cinelnen Linien
und damit bes ganzen Unternehmens durd) bdie gegenfeitige Sufiihrung
bes Verfelhrs geftiipt wurbe, und fordevte enbdlich das Vorhandenfein
eired beftimmten Planes bie jorgfdltige Dispofition auch ither bdie
finangiellen Miittel.

Das crjte Anvedht auf eine Vahnverbindung mufte dem finfen
Wejer-Ufer guerfannt werden, nachdem die erjte Vorlage der Staatd-
regierung, Brafe jofort an die Olbenburg-Bremer Bahn angujchlicen,
abgelehnt war. Der Sitden besd Lanbes Hatte eine alte Amwart
haft jehon aud dem erjten Sriegshafenvertrag von 1853, und war
picjelbe durd) Den Fweiten Vertrag von 1864 ywav dabin altevint,
dafy die Preupijche Verpflichhmg in die Alternative aufgeléit war,
nad) Ablauf von 10 Jahren die Jahlung von einer Million Thaler
an die Stelle der Ausfithrung der Bahn treten ju laffen, aber
allgemein Hatte man Do) augd bder bijtorijhen Entwicelung die
Borausgfepung entnommen, daf diefe Million, wenn irgend thunlich,
gur Hevjtellung einer Sitbbabhn su verwenden jei.

Bon mehr fefundiver Bedeutung, aber einem bevechtigten An-
ipruche der Erbhervichaft entjprechend, war der Anjdhluf der Stadt
Sever an die Heppenfer Babn; zugleich bot diefe Combination bdie
willfommene Gelegenbeit, allen Landedtheilen etwas zu bieten und
diejelben gleichmdpig fitr die Gejommivorfage ju intevefjiven.

Aus diejen Erwdgungen ging der Gejebentiwnrf hervor, welder
unter dem 8. Jaunar 1870 an ben XVI. Landtag gebracht wurbde,
bed Jubalts, dbag Cijenbahunel ded Hevzogthums durc) eine Gijen-
babn von Huode iber E5fleth nach Brate und Nordenhomm,
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burch eine Gifenbahn von Dlbenburg bis zur Landbedgremze bei

b

burc) cine Bahn von Sande nad) Jever audzubauen, und jwar
jourde Ddiejer gejommte Vahnban auf Staatsfojten in Ansjicht
genontment,

Mit Privatunternehnumgen, namentlich mit der Vevgijch-Marki-
jigen Gifenbabhngejellichaft, fonden noch faufend Verhandlungen ftatt
und war der AL eines Uebeveinfommend feineweqd audge:

-~ fehloffen, indeffen zu unficher, wm nicht von vornherein fiiv Decdungs-

mittel zum Bou auf Staatdoften Sorge zu tragen.

Die vielfachen Vorjchldge und Gegenvorjhlage, weldje in den
perjchiedenen Stadien der Sache fich gegenitbevitanden, mitzutheilen,
ift bei Dem negativen Gvgebnify nicht angegeigt, doch bietet ed Jn-
terefje, Diejenigen ‘Bropojitionen fennen zu lernen, unter weldhen

- bie Dldenburgijche Megierung bdie Congefjion zu ervtheilen geneigt

war, und mit denen der Landtag, defjen Ausjhup dem Bau durch

e Privatgefellichait unter angemejjenen Bebingungen einjtimmig

den Vorzug gab, bei Anmabhme des oben jfizzivten Gefepentnries
fich eimverftanden crtldrte. Diejelben (auten: !
~,Die Gropheryogliche Regievumg it beveit, der Vergifch-WVidr-
fijhen  Cijenbabln-Gejellihaft die Conzejfion zur Erbawung einer
Gifenbabit von der Lanbesgrenye bei Twnatenbritt iiber Cloppenburg
nach) Oldenburg mnd Hude, und vom lehteren Orte weiter iiber
Elsfleth und Brafe nacd) Norvbenhomm, auf der Grundlage des
vorgelegten genevellen Projetts unter der BVebingung 3u ertheilen,
daR

1. bie Vergijeh-Mdrtijche Gefelljchaft die comjejfionivten Cijen-
babn-Linien tnnerhalb ded Jeitraums von Lingjtens 4 Jahren
betriebafdbig Hersujtellen jich verpflichtet und fiiv die Ein-
faltung Ddiejer Friften geeignete, von ber Grofherzoglichen
Regicrung als  audreihend anjuerfennende Gavantien ge-
wibrt,

2. Die jpesielle Fejtjtellung des Tvaftatds auf den verjchiedenen
Strafgen der ndberen Verjtdndigung mit der Grofherjog-
lichen Megievung vorbehalten bleibt, wobei ingbejondere Werth
bavauj gelegt witd, daf bdie Ausfiihrung der Linie Hude-
Brate nac) den frither dieffeitd aufgeftellten, der Koniglichen
Dircftion befannten Projeft crfolge,

3. bie Gefellichaft bie Herftellung devjenigen Anlagen, weldpe
sur Berbindung ded Babhnbhofs in Brafe mit dem dortigen
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$Hafen erforderlich jind, nad) den davither ju trefjenden niheren
Beftimmungen auf ihre Koften dfibernimmt,

4. der ber Gefelljhaft s evtheilenden Comzejfion die thr von
der Soniglich Prevpijchen Regievung gewdhrten Conzefftonen
und die Beftimmumgen ded- Preupijhen Cijenbalhn-Gejeses
vorr 1838 zu Gurunde gelegt werben.

Dagegen erbietet i) bdie Grofheryogliche Negievung zur Er-
{eichterumg und Forberung des Unternehmens ihrerjeits, unter BVor:
behalt der Jujtimmumg des Landtages, zur Uebernahme folgenbder
Letjtungen:

1. bie Grofherzogliche Negievung fibertragt der Vevgifc)-Marti-
jehen Cijenbahn-Gefelljchaft ihre Anjpriiche gegen die Koniglich
Preupijche Negievung aud dem Artilel 6 bed Vertrages vom
16. Fyebruar 1864 in dawm Umfange, daf der Gejelljchaft von
per von Preupen im Jahre 1874 an Olbenburg eventuell zu
sablenden Million die Hiljte, aljo die Summe vou H00000 »f
au dibevivetjen ift,

2. bdie Grofherzogliche NRegievumg fichert der Gejelljchaft bie
unentgeltliche Abtretung des durch) die Babhnanlage beviihrien
nid)t als Kvongut ausgejdhiedenen Staatdqutes, foweit das-
jelbe fiiv Ddie lestere wund Ddeven Subehorvimgen erforderlid)
iit, au, und wied thunlichjt dahin wirten, bdap tn gleicher
Weije die unentgeltliche Abtretung der von der Vahn duvdy-
jchnittenen  untultivivien Narfen- und  Gemeinheitsgriinde
durd) Jujtimmung der betveffenden Genojjenjdyaften gejichert
merde,

einer Gefelljchajt die Comgejjion jur Crbauung und dem Betriebe
einer Cijenbabhn von ber Lombelgrenge Det Tuafenbriic {iber Cloppen-
burg nad) Olbenburg und Hude, und vom lefteren Orte iveiter
tiber E[5fleth und Vrafe nad) Nordenhamm unter der Bedinguig

ertheilt werde, dafy die Gefelljchaft bie inzwijhen etwa auf Staats-

babnen in der Richtung des zu conzefjionivenden Unternehmens ver-
wandten Kojten vollftandig erjebt.

Sdjorr  hierous ergiebt fich, bap bdie Staatdvegievung nicht
principiell gegen Privatbahnen war wnd jelbjt geneigt, wenngleich
pag gemijchte Syjtem nicht unbedentli) gefunden wurbe, umter
angemefjenen  Bedingungen die Comjeffion zum Bau eines Theiles
der nod) zu bauenden Babuen, joweit fie ald ein fiiv fich bejtehenbdes
Ganzes getvennt von den beftehenden Balhuen zu verwalten find,
einer ®Gefelljchaft au evtheilen. IMit Recht wollte man aber nicht
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- cimer Gejellichaft gegentiber Ceiftungen dibernehmen, weldge griper
* erjthienen al8 D3 mit Ddem Selbjtban verbundene Rijito. Die
Staatsregierung war indefjen nidht in dev Lage, den rajdhen Ausbau
bes Lldenburgifhen Cifenbahrneses durd) BVetheiliqung einer Ge-
jellichajt ficher ftellen 3u fonnen umd da die Jtothwendigleit, dag
Gijenbabniyjtem moglichit bald su vervollftindigen, nicht vertannt
werden fonnte, o blieb nichts anbdeved iibrig, ald mit dem Bau von
Otaatsbahren weiter voryugehen, wnd gevedjte Wimjdhe auf Dden
Unjd)lup an das grope Verfehranes u befricdigen, die Wohlfahrt
De§ Lamdes 3u heben und die Eimmahmen von bem vorhandenen
Bahnen durd) das Hingutommen neuer Babnep, welche auc) die
allgemeinen BVerwaltungsfoften mindern, 1 fteigern.

As m Jahre 1864 iiber den Baw der erften Dlbenburgijchen
Staatsbahn verhandelt wurde, war man vielfac) DOeforgt gewefen,
Dafy Der Staat ein gewagtes Unternehmen in die Hond nehme, dap
e8 dauernd bag Land belaften und die indivecten Bortheile die
divecten Nachtheile fiiv die Landescajie nicht aufwiegen twitrden.
Die Ctaatdvegierung war jdon damald andever Anficht und die
2Y, Jabre, feit die erfte Oldenburgiiche Cifenbaln dem Betricbe
libergebenr war, Datten den Beweis geliefert, daf das aufgewandte
Gapital gute Jinjen abwerfe, und jdhon jebt atte fichy ein jo reger
BVevkehr entividelt, dafy aud) die volfswirthichaftlichen Bortheile der
Balnen itberall hervortraten. Die Ergebuiffe der Betriebsverivalting
batten alle Grwartung dibertroffen und bdie newen BVahnen in den
erjter: Jahren unevwartete Ertvdgnijie geliefert.

Diefe gimitigen finangiellen Crgebnifie waven aber auch) bem
Umitande mit gu banfen, dafy das Programm fir den Cijenbabhnban,
nad) weldjem einfach und jolide, aber ohne jegliche Opulen gebaut
werbent jollte, confequent eingehalten wnd daf 3 der umfichtigen
Baufithrung  gelungen war, die Bauwwerfe mit verhdltnifmdpig
geringert Sojten hevzuftellen.

Auf Gurund joldher Crfahrungen fonmte man mit BVertvauen
auf den Bau fernever Staatdbabhnen eingehen, wein auc) die nod
aupuwendenden  Summen, felbft mnach Abvechmmg  ber bon  der
Stoniglic) Preupijchen Regiering 1874 3u jahlenden Million eine
vecht erhebliche Hohe evveichten.

St oder Verhandlung  vom 15, Februar 1870 wurde die
Regierungsvorlage mit 25 gegen 7 Stimmen mit dem Sujake ange-
nommen, dap der Ausbau der genehmigten Linien binnen 6 Jahren
erfolgen folle. Verjhiedene, auf die Richtung der Babuen besiigliche
: 4
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Ymendements blichen i dev Minderheit. Damit war dag Programm |
des Dlbenburgiichen Bahnneges definitiv feftgeftellt — dev Anusbau =
ber Giivbahn war nod) abhingig gemacht von dev Sicherung coner |
Sortfiprimg von Duatenbriict bis Ognabriicd wid die Hevjtellung -

des Bindeglicdes Jhrhove-Neufehang wirde vou anderer Seite erivartet,

Die weitere Cntwicthng dev Dinge brachte ¢s mit fid), dafy beide -

Strecten, obgleich aufperhald des Herzogthums  gelegen, cbenfalls
auf Ctaatstojten hergejtellt wirden.  Jundchit ijt hier jedod) das

Glyictjal der drei genehmigten Linien weiter ju verfolgen und zwar -

hinfichtlich der Sitdbahn mit der angedenteten Crjtvedung, in weldjer

fie zur Ausfiihrung gelangte.

I Bie Welerbabn.

Eine (cbhajte Agitation, weldhe n dev @allptﬁnbti[)mf Mittel-

punft fand, war bejtvebt, die Weferbahn in dem Eentrum unjeves

Babhuneses, Olbenburg, anzujdlichen; die Staatdvegierung gloubte =
Jret g, g | g g g

an em Plane, die linfjeitige Weferbalhn in Hude an die Oft-Wejtbalu
anjchlicen zu lajjen, fefthalten gz mitffen, weil threv Ueberzengung

nadh, ein Anjdhluf in Oldenburg dem allgemeinen Sntevejies

nidht entjpredhen witrde

Diefe Aufjoffung wurde dabin begriindet: bei der Fejtjtellung -'
ciner Bahnlinie miijje der Hauptzwed der BVahn und dev Houbt

verfehr, welhem Ddicjelbe dienen folle, entjdheidend fein. Da bdad
{infe LWeferufer mit feinem Berfelhre wefentlich auj Bremen angeiiejen
fei und bleiben werbe, fo Deftehe die gu (Bjende Aufgabe davin, die
thunlichit Eiivsejte Verbinbumg  des linfen Weferufers mit Bremen
pevsujtellen.  Bei der Wahl des  Anjdhlufppunttes fei auch) Dder
finjtige Vertehr ded linfen Weferufers nac) dem Siiden zu bes
viicijichtigen 1md vermittele dev Anjehlufy in Hude die verjchiedenen
Berfehra-Inteveffen in geniigender Weife,

Der Hauptyweet der linffeitigen Wejerbahn, den WVerfehr mit 7

Bremen ju erleichtern, war bei einem Anjchlufje in Oldenburg,

welcher die Linie um 3,9, Deeilen verldngert hitte, nicht zu evveichen, -
wahrend der Verfehr nach bem Siiden die Verldngerung der Bah -

um 1,,, Meilen wohl crtragen founte, da fie et einer langen Babn-
ftvecte nicht fehr ind Gewicht fallt und wenn evforderlic) vlhne grofe
Ginbufe im Tavife ausgeglichen werdben fann. Daf wirthid)aft:
liche Grinde nicht fitr die Babhn Oldenburg-Vrafe jprachen, wurde
purc) die nadyjtehende Davlegung entwickelt.
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©8 betragen die Entfermmgen:
. Olbenburg-Hude . . . .

I 2,59 Meilen
. Sude-Bremen (Hauptbahnhof) . . . .

3!59 "
. Hude-VBrafe (nach) dem neueften Projeft) e
k. . Dlbenburg-Elsfleth-Brafe SO I
% & Dlbenbura-PubeBrafe . i o L L B
i S ehieegnbelvale T B L
b . Bremen-Dlbenburg-Brafe . . . . . . . T
- Siir den Vevfehr von Weftfalen nad) Brate ift alfo die
|

| Ditefte Linie Olbenbuvg-GLsfleth-Drate 5,4, —4,,—1,,, NMeilen

- Hivzer al$ die diber Hubde.

| Dagegen aber it die Linge der ju erbavenden und it evBalten-

- Den Bahnftrecte 4195—3,15=0,50 Meilen grioger und der Weg von

* Brafe nad) Bremen wm 10, ,—7,,,=3,,, DMeilen langer als fiix

- das Projeft Hude-Brafe.

b Wemr man mm dem i eviwartenden Pertelre awijchen Elsjletlh-
Brafe und Weijtfalen, gegenitber dem nac) Bremen gevichteten BVer-
fehr, ein Uebergewicht nicht Deilegen wollte, — fo genitgtent jchon -

- obige Jahlen vollfommen um eingujehen, dap das Projeft Olben-

- burg-Brafe durd) wirthichatliche Griinde fich nicht rechtfertigen lief.

' Cinen etwas ndheven Anhaltspuntt fiv den Bergleich erqab

~ folgende Rechrung.

\ €3 wurde angenommen, dajs, nachdem die Berlehra-Verhaltnifje

- der Oldenburgijehen Cijenbahmen fich entwicelt haben wiirden, die

* Gifenbahn nad) Brate einen Bruttoertrag von 20,000 »f pro Meile

- liefern werde.  Die jalhrlichen Betriebsfoften pro Meile waven dem-

- nadh auj 0,45 X20000=9000 of zu veranjhlagen; bhicvvon auf

-~ Die allgemeine Bevwaltung, die Bahnunterhaltung, Babhubewachung

- unbd die itbrigen, von bem Verfehr naheju unabhingigen Ausgaben

- 4000 +f und auf bie eigentliche Trangport=-Berwaltung 5000

~ pro Meile.

2 Unter Beviidjicytigung der beftehenden Hambdels- und Bertehra-

- Berhiltnifie nahm man an, pafp der Werfehr der Weferhdfen mit

- Bremen Denjenigen mit Olbenburg und Weftfalen erheblich itber-

- Wiegen werde.  Nechnete man aber auc) Heide gleic), nahm alfo an,

- Do die Transport-Ausgaben der Bahn-Verwaltung fiiv den Verfehr

- awifdgen Brate-Clsfleth und Weftfalen 2500 xf pro Nieile Betriebs-

' fiinge und Ddiejenige fitr den Berlehr ywijchen Brafe-ELsfleth 1umd

;a *) Geeftebahn 8,05 Meilent lang.
i 4%
=
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Bremer cben fo Hodh jich belaufen witvbenr, jo mujte dev Fradyt:
und Perjonentavif fitv den BVerfehr, jowohl nac) Bremen, als audy
nac)y Weftfalen fitr beide Bahuprojefte gleich hod) und aljo die Ge=
jammt-Brutto-Cirmalhme der Babnen als constant, b. 0. von der
Bahnlinge unabhingig, angenomumen werden, wenn das Bahuneh
in Deiden allen denjelben wivthjchaftlichen RNuten evzeugen jollte.
Wollte man vou diejer Annahme abweichen, jo witcde jeder fiiv
die BVahnverwaltung ctwa  erzielt¢ Vortheil durd) cinen ebenfo
grofier, Dem betheiligten SPubfifum dabduwec) jugefiigten Schaben
tieder aufgehoben.
Die jihrlichen Ausgaben der Vabhnverwaltung zur Erreichung:
defjelben Bwedes cvgeben den Vergleich dev beiden Balhnprojette in]
wirthjchajtlicher Beziehung. l
Demnad) waren folgende Sahlen in Vergleid) zu jtellen:

1. Brate-Hube.
Binjen e Anlage-Capitals fiir 3,5 Meilen Bahuw 04453345 X

GOOTON AT, .o wsrie e Caog b Vo= G DL G
Yusgaben fiir die Bahmmterhaltung 2c. 3,;; Meilen :
Aed0D0 Al LS o el e R R
Transport-Audgaben fitv den Verfehr nad Bremen
Tae Meilen & 2500 4. . . . . . . .= 17,850 . §
Transport-Ausgaben fiiv den Vertehr nad) Weftfalen ]
By, Meilen 2 2500 oF. .. . .+ . = .= 14175 8
Sunuma: 3

Jdhrliche Ausgaben fiix Hude-Brate. . . . . . 96,949 4

2. Brate-Dldenburg.
Binfen ded Anlage-Capitals fitv 4,5 Weilen Bahi 0,945 X495 X

300900505 7 i o i e AR e e B2 T

Yusgaben fitv die BahnAlnterhaltung 2c. 4,5 Meilen
X HO00) aellh s ihie i e e T DU
Trangport-Ausgaben fiv den Verlehr nac) Bremen i
10,4 Deeilen & 2500 o8 . . . . . . .= 25400 , 8
Transport-Ausqaben fiiv den Verfehr nac) Wejtfalen }
Ay Meilen & 2600 of. . . . . . .= 10625 8
Summa: ‘

Sihrliche Ausgaben fiiv Oldenburg-Brafe. . . . 116,004 @ﬁ'



b3

- Dag Projeft Brafe-Hube war demmnach mit etner jdhrlichen
A Minder-Auzgabe vor 116,004—96,949—19,055 »¢ tm Vorthei,
lneIcI]er bei einem Jindjup von 4%, einem Capital von 476,375 +f
~ entjpricht. _
- Diejer BVergleidqung lag die Voraudjebung zu Grunde,
dafy bie Cifenbahnjracht zwijchen Brate und Dlbenburg iiber
Hude nur nach) 4,5 Tarvifmeilen bevedhnet werden,
per Trandport itber den 1,,, Meilen langen Univeg
aljo umjonit gejdyehen wiivde, —
* fo daf alfo nicht allein der Sofal-Berfehr swijhen den genaunten
. Drten der Bahn in demjelben Maake zufallen, fondern auch dex
- durchgehende  Verfehr von und nad) Wejtfalen cbenjo erleichtert
* werde, wie wenn die Ddivefte Bahnverbindung Oldenburg-Brafe aug-
- gefithrt witrde.

Dagegen beriictiichtigte die Rechrung nidyt, dad Berne und
©tebingerland ber Bahn cinen gewif nicht unerheblich griferen
- Berfehr zubrvingen mufiten, wenn fie ab $Hude itber Verne nad
- Glgfieth, als wenn fie von Dldenburg nac) Elafleth gebaut werde.

' Durfte man annehmen, dah die Bahn Hude-Brate eine grifere
-~ Meilen-Cinnahme exzielen werde, ald Olbenburg-Brafe bdireft, jo
~ jtellte obige Rechmung fich noc) erheblich mehr zu Guniten der
~ Hude-Brafer Linie.

Ferner war ju beachten, dafy jener Wergleich nod) mehr zu
- Gunften des Projetts Hube-Brafe ausfallen iwitrde, wenn man in
" njdhlag bringen wollte, dafy, wenn der Verfehr Oldenburg-Brafe
~gwijhen Olbenburg und Hude auf derfelben Bahn und durd)
- Ddiejelben Fiige bejchafft werde, mit dem Vertehr iwijdhen Olben-
~ burg, die Unfojten, welhe der Verwaltung aus der Vermittelung
- Ddiefes gejammten Werfehrd evivachjen werdert, gerunger {ich ftellen
- mupten, ald wenn man denfelben BVertehr auf jiwei getrennten
- Babuen mit bejonderen Jitgen auf jeder befdrdern miifite, wie e3
- bei ciner diveften Olbenburg-Brater Vahn erforderlich) wrde.

I Eudlich wurde erwogen:

Daf, wemn die Bahn nad) Brafe in Hude abiweigt, ein Kohlen-
~ ober dhnlicher Verfehr, welder grofe Umivege nidht vertrdgt, nach
- den Wejerhdfen via Bremen jofort nady ,Becnbiglmg per Brafer
- Babn jtattfinden tonne, wilhrend derjelbe bei einer Abzweigung der
- Brater Bahn in Oldenburg vorausfichtlich fo lange Anftand Haben
Cmufite, 0id bie Bahn Osnabriict-Quatenbriict-Oloenburg in's Leben
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getretent fef, — eine Verzdgerung, weldhe fiiv den Handel und Ge-
toerbefleiy der Weferhafen von grofem Nachtheile fein mufste.

Wie bdie Verfehrsinterefjen, jo forderten aber audh die finan:
giellen den Anjchluf der Wejerbalhn in Hude. Diefer mufte, da
derjelbe einen Vevfehr nach Olbenburg und Bremen evmiglicht, etren
bedentenden Lertehr nach fich ziehen und war der Vortheil, daf
pann die Weferbalhn den Verfehr auf der ganzen Oldenburg-Bremer
Bahn jteigern werde, hod) angujchlagen, cin Moment, welches Ddurd
usban der Siibbalhn eine noch grofere Bedeutung exhielt. Ucberdies
mithten Dei cinem Anjchuf in Oldbenburg 0,5, Meilen mehr gebaut
werden und da obhne Jweifel doch) bald bdie Nothwendigleit einer
pivecteren BVerbindung mit Bremen erfannt worden wdre, fo witrde
neben  ber Dldenburg-Brafer BVabhn nod) ein Anjhlufy an diefe
Dergeftellt werben miiffen. Der Anjchluf in Olbenburg wiivde mithin
it gevingeren Cinnabmen und griferen Ausgaben fithren, finang,ie[[‘
alfo nachtheilig jetn.

®egen die Nentabilitdtdberedhnung der Vorlage wurden im Sanb
tage vort Den bgeordreten der Stadt Dldenburg mehriache Aus-
ftellungen gemacht; namentlich jeien die Mehrfojten der Lihie Huides
Brafe durc) die Nothwendigleit ciner foftipieligen Ueberbritctung der
Hunte nicht geniigend beviictfichtigt.  Der gejammte Brafer Verfelhe:
berjpreche eine MWeeileneinnahme fiiv Giiter von Hiohjtens 4400 4f,
fitv Perjonentransport von 6000 4f, jo daf von den Betriehgaus-
qaben ein Stredeniiberjduf *von 1500 F pro Jahr {id ergcbe
wad etnem Deficit von etwa 55,000 »f° gleich ftehe. Diefe Ve
rechnung bajive auf Annahme ded Grojchentarifsd, zu defjen Annahme
per Tavif der Gecftbabn, defjen Aendevung nicht cintreten werbde,
awinge.  Die wabhren Intereffen Brafes gipfelten in einem mbglichit:
bireften Anjdhnf nad) Siiden und diefer fei auf der Linie Elsfleth
Olbenburg zu juchen.

LBom Miniftertijehe wurde entgeqengehalten, dap auf dev @Snetfe
Cl&fleth-Olbenburg andermweitige. Terrainjdywicrvigleiten gleid) Hohe
Bautoften evwarten liefen und der Wiberjpruch der Stadt Olbenburg
auf Sonbevinterejjen guviidgefithrt, denen gegeniiber das Minijterium
fhon 1864 in objeftiver Priffung u Der Ueberzengung von der:
Nothwendigleit des Anjdhlujjes in Huve gelangt wdave. Das game
linfe Weferujer, um deffen Verfehr e3 fich doch Handele, fei eins
ftimmig fiiv den Anjdhlufz, der den Umiweg nad anmen bem
cigentlichen Hauptmartt und Didponenten, vermeide. Keinedwegd
folle die BVahn nad) Brafe mmd Nordenhamm als Concurventin der
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~ Geejtebatn ben Berfuch machen, Verehr vom vechten Weferufer

~ nad) der [finfen Rijte Deritberzuzichen; s Handele fich vielmehr

Davum, dem Brafer Hofen nicht linger die Lebensbedingung zu
verfagen, durch deven Crmangelung der aufblithende Vertehy, nachden
bas andere Ufer dic Schienenverbindung exhalten fabe, total nicder=
qedviictt fei.

Gin Bertreter der Marjcydiftricte cvinnert aus eigener Erfahrung
an den lebhaften Sdhiffsverfehr des linfen Weeruferd vor der
Grimdbung  Bremerhafens und an dic Thatjache, Ddafy tvoh Dder
bedeutenden Anlagen an der vechten Seite der Ausbau von Brafe
eine gejunde, frdftige Cutwidhmg zur Folge gehabt habe. Crjt afg
Bremerhafen - Geeftemimde  die  Eifenbahnverbindung cvhalten und
pollends als cine Bremer Verotdnung den Bremer Schiffen fit dic
Monate Jiovember 6id Miry die Venupung von Hiifen unterjagt
fabe, welche der Eifenbahnverbindung entbehuten, fei dev Berfehr
fief gejunfer. Jept folle Dies Hindernify wegfallen und eine neue
Belebung durch die Verbindung nach Sitden angebabhut werden,
welche e Grport der NRufriohle in Ausficht ftelle, jtatt bes Aus-
{aufens it Vallaft, wm erft in England Koblen eingumehuen.
Uehrigens fei auch fii das probuftenveiche Butjabingen, nicht in
feiter  Qinie fiiv Den Viehhandel, der Schienenweg von grofer
Bedeutung. ;

Die Anftrengungen der ftidtijchen Abgeordneten fanden nirgend
Unflang. Auch das Anerbieten einer Jindgavantie feitens der Stadt

fiiv die Strede Dfbenburg-Elsfleth wurde von der Staatsvegic:

viung bejtimmt abgelehnt, da Hude-Brafe gebaut werden jollte und
eine Goncuvenybahin dancbenr crnjtlich wohl ibevall nicht in’s Auge
gefapt werden founte.

Der ntrag, fiiv eine eventuelle Gabeling wenigjtens Elsfleth-
Olbenburg wnd nicht Hube-Huntlofen i Ausyicht su nehmen, wurde
abgelefut, da feine Beranlafjung vorlag, in diefer Hinjicht dev u-
fiinftigen Geftalfung der Dinge zu prijudiziven.

11, Samde-Fever.

(8 cine nothwendige Fortjebung der Nordiiidlinie wurde eine
Bahn von Sande nach Jever angejehen. — Dev eigentliche Verlehrs-
endpumft der Olbenburg-Heppenjer Bahn lag in Sande. Dev Verfehr
auj derfelben formte fich) mur dam volljtindig entwiceln, wemr dev
Gentralpuntt der Herrjchaft Jever, die Stadt Jever mit derjelben
in BVerbindung gebracht wurde, €3 jollte daburc) fiiv die Jadebab
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und bie dibrigen Dlbenburgijchen Babhnen ein Saug-Canal eriiffuet
werden und wurde ein erfeblicdher Werth fitv die Cntwidelung der
wirthjchaftlichen Verhiltnifie Jeverlands auf eine Eifenbahn-Verbindung
mit Wilhelmshavern gelegt. Wenn aud) der Gejommtverfehr der
Strede Sanbe=Jever, namentlich fiiv den Anfang, nicht jo Hodh
anzijdhlagen war, daf derfelbe dad auf die BVahn i verwenbdende
Capital vollftandig vevsinfte, jo war man dod) der Anficht, e3 {Bnne
der usfall fitglich auf die iibrigen Bahnen itbernomumen werden,
deven Berfehr fiir lingere Streden bdurd) bdie Vahn nad) Jever
aehobert  wurde.  TWad  neben Dden allgemeinen wirthjchajtlichen
Sufereffen fiiv die Bahn nad) Jever noch bejonders jprach, war der
Umijtand, daf eine Fortfebung der Bahn nad) Ditfriesland mit
ciniger Sicherheit erwartet werden bdurfte.  JIm Landtage fanden
piefe Wentive Unerfermmg und trat ecin Widerfprud) oder eine
Deimmgsverichicdenheit bei den Verhandblungen itbevall nicht Hervor.

HI. Bie Siidbahn,

Die Sitdbahn auf Quafenbrit wurde von der Stantdregierung
in Nachjtehendem begritndet:

yNad) dem Kriegshafen-Vertrage vom 10. Juli 1853 Hatte
pie Koniglich Preufijhe Regierung die Verpflichtung iibernommen,
eine Eifenbahn vom Mavine-Etablijfement itber Vavel nady Olden-
burg in fiidlicher Richtung zum njhluf an die Koln-Mindener
Cijenbahn zu bauen und fonnte diefelbe die itbernommene Verpjlich-
tung nicht evfiillen, weil die Koniglich Honnoveriche NRegierung bdie
- Durdhfithrung durd) das Hannoverjhe Gebiet nicht gejtattete. Der
Bertrag vom 16, Februar 1864 ficherte dey Vau einer Bahn vom
Striegdhafen nad) Olbenburg wund verpflichtete fidh) bdie Koniglich
Breufijche Regierung innerhalb 10 Jahren vom Tage der Ratification
bes Wertrags angerechnet, die Jadebabhn von Olbdenburg nad) ber
Hannoverjchen Landesgrenze in Angriff zu nehmen oder betm Ablaufe
ber genannten 10jdfhrigen  Frift eine  Million Thaler an  bie
Oldenburgifche NRegierung zu zabhlen. Die Creigniffe des Jahres
1866 wiitben ¢3 der Koniglich Preufijchen NRegievung exmiglichen,
den jundchit sbernommenen vertragdmdfigen Verpflichtungen nach-
sufommen und Hatte diefelbe €3 in der Hand durch die Leitung der
Paris-Hamburger Bahn durd) dad Hevzogthum die Olbenbuvgiiche
Regierung  viicfichtlich ihrevy Anjpriche auf bdie Herjtellung einer
Giidbbafmn zu befriedigen. Nad) jebiger Sachlage ijt mit pofitiver
Gewifiheit anzunchmen, daf die Koniglich Preufijhe Regierung nidht
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e eine Gijenbahn vor Dldenburg bid jur Landesgrenze bei Damme
nicht bauen wird, jondern auch, daf diefelbe, werm DOlbenburg biefe
- Bahn felbjt bauen ywollte, dic Concejfion zur Weiterfiihrung der
~ Babhn durd) das Kimiglih) Preufifhe Gebiet verjagen iwiirbe,
*eined Theils weil dieje Vahn i das WVerfehrsgebiet, welchem bie
- Pariz-Hamburger Babn dienent joll, fithren, und andeven Thetls,
- weil diefelbe nur in untergeordneter Weije die Inteveffen des eigenen
© Lanbes fordbern wittde. Der Staatdvegicrung ift 8 daber nicht
~ aweifelhajt, dafy die Koniglic) Preuijche Regievung nur cine Eijen=
bahn in ber NRichtung von O3nabriict-Luafenbriict-Olbenburg ald
- ihrem Jntevefje entjprechend evadyten wird, da dbadurch) die betveffendent
- Qandestheile der Proving Hamover, tweldhen gegeniiber jchon bie
- pormalige Hamwverjde Regierung Verpjlichtungen itbernommen
- Datte, am pwedmdpigjten aujgejchofjen und bdie Rubriohlen auf
- fiigejtem Wege nach Wilhelmshaven Befirderung finden werden.
Pag mun auc) eine Bahn iiber Damme tm eigenen Lande giinjtigere
Berhaltniffe vorfinden, fo foun bdod) Olbenburg einen {itdlichen
njchlufy feined Yeehed nur diber QOuafenbritct evveichen und wird
~ Dedhalb und um die fibrigen Linten ventabler ju machen, jowie feiner
tnmevenn wicthjchaftlichen Jnteveffen iwegen, dev urjpriingliche Plan
- aufgegeben und der Bau einer Babhn von Olbenburg bis jur Lanbes=
greitze bei Qwrafenbrited in Ansjicht genommen werden mitjjen, wenn
- die Fortfiihrung der Vahn wenigftens big Osnabriicd gefichert {jt.
- Eine dem allgemeinen Jnterejfe qiinjtigere Richtung ber Sitdbabn
~ fomn nicht in Frage fommen.”

Bergeblich frat ein Abgeordneter Ddes Miinfterlandes diejer
~ burchichlagenden Begriindung gegenitber mit dem Verfuche, die Aemter
- Wilbeahaufen, WVechta, Damme durch ein bid O3nabriict reichended
Srojeft qu beviidfichfigen. Auch fand bei ber Veehrheit des Land-
tages der Antrag feinen ntlang, durc) Weglajjung der vorgezeich-
neten Richtung der BVerbindung nad) dem Siiden der Staatsregierung
- frete Hond zu lajfen, wnd die Moglichfeit offen zu Halten, bei etwa
inzivijchen eintretender Verdnderung der BVerhdltniffe eine mehr Hitliche
- Richtung 3u wdhlen.

§ Die Vorlage wurde ungedndert angenommen, nadjbem bdie
- Ueberetnjtimmung ivijchen Landtag und Staatsvegierung conftativt
- mar, daf der bimten 6 Jahren ju erfolgende Ausbau an bdie
- Vorausjepung gefniipft jei, dafy dic Fortfihrung nach Osnabriict
- gefichert erfchetne.

1 Dieje BVovausiegung blieh zumachit nod) umerfiillt und jchivebte
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der Bejhlup jo lange gewiffermafen in der Luft; die qlirctliche
Crfitllung  der Bebingung wnbe erft nach mnewuen mcf)r]ufjmgen
%cxbanbmnqcn erveict.

PNac) Jahresjrift, tn Wat 1871, wandte fich der fiir den
i}ln't{)[uf, jetner WVaterjtadt an dad CEijenbabhunets hod) verdierte
Comerzienvath ©cdhrider in Quafenbritt mit einem Gejuche an den
Koniglich  Preupijchen  Handeldminijter von Jsenplits um Con
sefjionSertheilng sum Audbau des alten Projeftes Luafenbriict:
Osnabriict, iwelches neuwerdings jur Gewimuimng  einesd  diveften
Anjchlufjes an das weftialijche Steintohlengebiet auj die Fortfiihrung
nach Hamm auggedehnt war. €S wurde davauf hingewiejen, daj
pic Verwirflichung des Planes wei Mal unmittelbar Deborjtehend
gefcheitert fei: dag etn Wal an Dder Wbneigung bder Koniglich
Hannoverjchen  NRegicrung  gegen Privatbahuen, dag andere Mal
an ben jdhwebenden BVerhandhungen wegen der Paris-Hamburger
Bahr. Nach der Annegion et die Entjdheibung itber die Linie bdiejer
leteven Babhn wefentlich mit NRiickficht davaufj erfolgt, dah dad
eftliche Gebiet burch die von Oldenburg iiber Quafenbriict nad)
Danabritid ju erbauenden Bahn duvchjchnitten werbe. LVon einer
fritheren Conzejjionsbewerbung war Petent zuviictgetveten ald  bie
Beraifch-Wirkijhe Babhn zum Ausban geneigt jchien, wnd Hatte
fobann bas  Ergebnif der zwijden Dbdiejer Gefellichaft und der
Olvenburgijchen NRegierung gepflogenen BVerhandhmgen abgewartet,
fah fidh jett aber wicder auf eigenes Vovgehen angetviefenr, da bou
Bergtjch=Mart weiteve Sehritte nicht exfolgten, und Oldenbury feinen
Rlan mit Quafenbriit abjchlofy, dabei aber die Ausfihrung von
anderiweitiger Herjtelling der Linie Cnafenbriict-Osnabriid abhdngig
machte. Schrider evbielt anfangs eine dilatorijche Antwort wegen
fdhwebenber conneger Verhandlungen, dann tm Herbjt dic Erlaubnip
s Vorarbeiten, welde auf jein Crjuchen an die Olbenburgijche
Regierung von dem Oberbauvath) Burejd) geleitet wurden.

Su Berlin war man anjdyeinend nid)t geneigt, die Babhn Dnaken-
britct-OsnabriicE beziv. die Fortjebung nach Hoamm Privaten zu iiber-
laffen, namentlich aber nidyt, dies Unternehmen einer fleinen neuen
Gefelljhait anzupertranen, da jolche fitv minder leijtungsidhig er-
adytet wivden und man vevmuthete, daf die Selbitandigleit dod
bald durch) BVerfouf an eine der grofen Vevwaltungen aufgegeben
werbe.  Andeverfeits viidte dev Jeitpuntt, wo die Willion an Olben=
burg audzuzablen war, tmmer ndher und diefe ngelegenheit Hatte
ctnent efwad umangenehmen Beigejchmad angenommen.
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Wenngleih) die vertragdmdfige Lerbflihhung von 1864 aus-
Drifdlic) cine alternative war und bdie Geldletjtung feinedwegd den
Eharatter einer Conventionaljtrafe trug, jo tar doc) tm Publifum
und in der Preffe die unlicbjame Bezeihmumg ald ,Stvajfmillion”
iiblic) geroorden und eine entfernte Vevechtigung Ddiejes Ausbrudd
liefy fich nicht abjtreiten. €2 lag nalhe, etwa in einem neuen Ber-
trage biefe Sduld zum Gegenjtande eines modifizicten Uebevein-
fommend 1 machen, in welchem die Summe als Preupijche Leijtung
3u Gunjten Ded Anzbaug einer nenen Linie fich darjtellte.

Aus diejen Anjcharumgen exgab fid) die Geneigtheit: Oldenburg
fiir die Linie Duatenbriict-Osnabyiict ju coneffioniver, wifrend dev
Beit von den drei grofen Privatgefelljhaften Coln-Minden fitv die
afs nddjtberechtiate angefehen wurbe. Olbenburg fonnte anderer:
feits nicht wohl die Million, auf bdie e. cinen der Fdlligleit nahen
Unjpruch bereits bejafy, als Sufchuf fiir cine newe Linie annchnen,
sumal dicjelbe al3 nothwendige Beibiilfe fiir die beveits bejchlofjene
Bahn Olbenburg-Tuafenbrit in ficheve Ausfidyt genvmmen iwar,
bagegen war die Grumdlage evwdgenswerth, dap das Bauprojeft bis
Danabrit ausgedehut wrde unter Erjrihung der Jahlung
Der Million. Jm Januar 1872 glaubte man fich Hiegu entjchlicen
s follen, sumal man in den Reften dev fritheren Anleihen aus-
reichende Dectung s finden hoffte 1und wurden Commifjavien ur
Berhandlung iiber den abjujchlichenden Vortrag ernannt.

S Osnabriict wurde gleidyzeitig ebhaft fitr den Weiterbaut nad
Hamm agitivt. Die Handeldfammer erielt aus dem Winiftertum
bic Jujage, Ddafy die Bevwivtlichung diefes Projefts mit Interefje
perfolgt werbe und im Februar 1872 bewarb fich die Koniglicdye
Direltion der Bergijch-Mirtijchen Gejelljchaft wm die Congejfion fit
bieje Strece, wihrend cin bebeutendes induftriclles Wert i der
RNihe von Osnabriid geneigt war, auf Gumd cines Betriebsver-
trages mit Der Oflbenburgijchen Regierung die Ausfithrung gu unter=
nehmen.  Die Vergifch-Dedetijche Vermaltung, von den jchwebenden
Verhandlungen Oldenburgs wegen Fortfithrung der Vahn wnter-
vidhtet, wanbdte ficy hierher, um eine gemeinjchaftliche technijche Pritfung
wegen des Bufammentreffens beider Linien bezw. der Bahuhojsan-
lage in Osnabrict u veranfaffen.  Jndefjen wies jhon der im Mat
1872 an bie Genervalverjammbmg gebracdite Antrag auj Genehmigung
fiir den Yusbau Homm-Osnabyiic, ev. weiter gum Anjdhluf an
bie Olbenburgijdhen Bahnen darauf hin, daf man einer Weiter-
fithrung geneigt fei, twdhrend die Rbeinijhe Vabhn gleichseitig dic
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Comzeffion Duisburg-Reine-DutatenbuiicE anjtrebte.  Bei der mnter
Reiting cined Vertreterd ausd dem RKoniglich Preufijchen Minifte-
vium im Juni 1872 an Ort und Stelle abgehaltenen Conferen;
liber die Cinmiinbungsfrage trat der Vorjchlag von Berg-Mart, bis
Quafenbriicf su bauen, pofitiv hervor, doch Hatte Dldenburg feine
Beranlafjung von dem einmal gefaften Bejdhlup juviicksutreten und
wurde bie Sclpoierigleit der tedpuijchen Ausfithrung durd) das Projels
eined gemeinjchajtlichen Balhnhofs, itber deffen Grunbdziige wie die BVer-
theimg der Soften cine vorldufige Verftandigung erielt wurde,
befettigt. Gleichwohl nahm bdie Sache feinen redhten Fovtgang tro
mehriacher Anregung von verjchiedenen Seiten — voriibergehend
wurden unerledigte Punite ded Vertrages wegen Jhrhove-Neujdhany
it Conney gebracht, doch auch diefe Differengen wurden im Wejent-
lichen Defeitigt. ©3 fchien cine gewiffe Tendeny fitr Conzeffionivung
per Bergijh-Martijhen Gefellfchaft und jelbjt fiiv bdie Auffafjung
borzuwalten, als wenn in der Hauptjache dadurch den Verpflichtungen
oes Bertrages von 1864 nachgefonumen werde.  Jedenfalld war e
begreiflich), baf Breufen bei der Concurreny eines leiftungsfdhigen,
inldndijden, unter Staatdverivaltung ftehenden Unternehmend Olben-
burg fitv bie Uebernahme der Congeffion nicht noch befondeve Avancen
madjen fonnte. Diefer Erivdgung entjprechend vevgichtete Oldenburg
auj bie frither in Wusfiht genommene Crfviihung der Saphlung,
welche um fo weniger Bedeutung mehr hatte, als der vertragdmdpige
Falligteitatermin ingwijdjen nabe gevitctt, war und gelangte auf diefer
Bofis unter dem 24. Januar 1873 der Vertvag zur Unterzeichmung.

Wie bet dem fajt gleichseitigen LVertrage wegen Jhrhove-Neu-
jhany mufte der Preupijche Standpunit ald bevechtigt anerfannt
terden, daf hier, wo e fich um jelbjtindige Glicder des Vahmnekes,
in threr gangen Ausdefhnung auf Preupijchem Tevvitorium belegene,
hanbele, im Wefentlichen bder JInhalt der Congefjionen, wie fie
Privatgefelljchaften extheilt werben, su Grunde gelegt werden miijje.
Dem entjpricht die Bejugnahme auf bag Cifenbahngefes von 1838,
die Unterwerfung unter dag Beftenerungdgefes vom 16, Mdry 1877,
pas Unfaufsrecht nach 30 Jabhren 2c.  Jndejfen wurde dem Um-
jftande, daf die Comgejfion ciner Bunbdedvegicrung evtheilt iwerbe,
nicht nur durd) die Form bdegd Staatdvertrages, jondern auch tn dem
Suhalt Redhnung qetragen. €3 findet demnach feine Priifung der
tm Olbenburgijchen jugelajjenen Betriebdmittel jtatt; bei Meinungs-
verjchiedenheit iiber dad Vorhandenjeinr cmes Bebdiivfniffes zur Her-
ftellung Ddes piveiten Geleifes foll der Neichsfonglers entjcheiden;



61

bie Genehmigung der Tavife, fiir welde tm Allgemeinen Ddie
Sibe der Harmoverjchen Staatsbalhn angenommen, jedenfalls nie-
drigeve nidyt jollen verlangt terben, ijt nuv joweit vorbehalten, als
nicht dem Crmefjen der Oldenburgijchen Regierung (wie imziwijhen
gefchehen) ein weiterer Spiclvaum gelafjen wird.  Die Nbthigung,
bic vierte Wagentlafie au fiihren, ift auf einen Jug tdglid) i jeder
Richtung befchrantt. Jm Uebrigen ijt bemerfenswerth, daf dev Aus-
bau binen 3 Jahren ftattfinden jollte und dap bei der Enteignung
basjenige Gejet jur Anwendung zu bringen fei, welhes , zur JFeit
bed Vaued der Bahn Dei Anlequng von StaatSeijenbahuen tm
®ebiete des  chemaligen Kbnigreichs Homnover zur Anvendung
fomme.”  Dieje Fajjung gab in.den Hervorgehobenen Worten zu
Neimumgsverjchichenteiten Vevanlajjung, welded Stadbium der Pro-
jettieltitelmg mafgebend fei, um die Anwendung des der Jeit be-
ftehenden Gejeted au fixiven und das neue Preupijhe Crpropriations-
aefets auszuichlicen; jie hatte ferner anjcheinend nicht beviidfichtigt,
baj ein Theil der Bahn die Proving Wejtfalen beviifrte und wohl
foum  Vevanlajhung  vovlag, fii bieiu -altpreupijche  Gebiet Dbie
Preupijche Gefepgebung auszujchlicgen. Im Schlupprotofoll wurde
auf Wunjch Olbenburgsd aus bu[d[uI) ausdgefprochen, dafy duveh den
Bertrag die dureh) Artitel 6 ded Vertvages vom 16. Februar 1864
in Betreff der Cifjenbahnverbindung wijdhen Olbenburg und bder
Lanbedgrene bei Danme vereinbarte Vejtifmung nicht altevivt werde.

Die Landtagsvorfage vom 7. Februar 1873 fithrte aus, dap
pon Dem im Jafre 1870 in Ausjiht genommenen Eijenbabhnnes
pie Strecfe Sande-Jever am 1. November 1871 erdffnet, die Strede
Hude-Brafe am 1. Januar 1873 dem Betriebe itbergeben fei wnd
bie Ausfiihrung der Fovtjebung bid ordenhamm vorbereitet werde,
wihrend die Linie Olbenburg-Luatenbrii€ von dem, namentlid) fiiv
pag linfe Wejerufer wichtigen Anjchlup abhingiq geblicben fei. Man
habe die Criweiterung des Planes auf eigenen Bau bis Osnabritct
i Ausficht nehmen wiiffen, wm dibevall zum Jiele zu gelangen.
Die dazwijhen getvetene Concurveny der Bergijch-Mdrtijchen Bahn
um eine Comgejfion biz Quatenbriid habe die Situation verjchlech
tert, gleichwohl nicht geniigende BVevanlafjung gegeben, von dem ecin-
mal gefaften Bejchlujje abzugehen, weldher fich audh duvch die gripere
Selbjtindigleit empfehle, weldhe unjer Eijenbabhrnes durch den An-
joplup i Osnabuii gewime.  Da die Fortieung nach Hamm durd)
die Vergijh-Martijhe BVahn gejichert jei und iiber die gemein-
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jchaftlihe Bahnhofsanlage bereits ,eine BVerjtandigung evzielt wor-
oen, empfeble fih die Genchmigung ded BVertrages..

Die Mehrheit des Landbtagsausjchuijes fonnte jich den grofen
Beoenten nicht verjchliegen, welche fich fiir ein fleines Land davaus
ergeben, fid) mit Eijenbahnbauten in joldhem Umfang wnd mit jolchem
Aufwande auperhald Lanbes zu befajje.  Bei Jhrhove-Neujchany
(vgl. §. 7) feten diefe Bedenten durch die bedeutenden Subventionen
bon Preufen und den Nicderlanden bejeitigt; hHiev bediivfe 8 bejon-
derver NWomente zur NRedhtfertigumg.  Diefe glaubte die Anusjchuf-
mehrheit in den Umitdnden 3u finden, dafy die fidliche Hilfte der
Linie Olbenburg-O3nabriict jchon duvc) die grifere Dichtigheit der
Bevilferung (6—8000 Seelen auf die Quabratmeile) beffere Ergeb-
niffe 3u licfern verfpredhe, als der menjchenavme Diftritt im Heryog-
thum; zugleich) erveiche Olbenburg damit die ummittelbave Antheil-
nahme am grofen Vevfehre und werde eine mehr gleichberechtigte
Stellng den grofen Gefelljchajten gegeniiber etnehmen tonmen.

Jtur eme  Minderheit, ein Vertveter ded fiidlichen Diitnjter-
landes, trat dem ntrage entgegen, mit dem Werfuche, dem Landes-
theile, iwelcher durch bdem eviten Kriegshafenvertvag beveits vor
20 Jabhren die begriindete Anusficht einer Cijenbabhn erlangt Hatte,
den Schienentoeg i fichern, fei ¢3 durc) eine BVerjchiebung bder
gangen Linie nac) Often ober durch eine Abjziweigung.

Dieje Bejtrebung Hatte den Erjolg, daf der Landtag am
11. Mdry 1873 neben der Genehmigung ded Staaidvertrages mit
Preupen und der Vereitjtellung dev jur Ausfibhrung erforderlichen
Mittel auch den felbjtindigen Antrag genehmigte, ,die Grofherog-
liche Staatdregierung s evjuchen, jobald die finanielle Lage bes
Landes e3 geftatte und o3 im Intevefje Ddeffelben liegt, den Bau
einer Cifenbahn von Ablhorn ab durch) die Aemter Vechta und
Damme zum Anjchluf an die Paris-Hamburger Bahn in Ausficht
aut nehmen.”

8 0
Shrhove = Nenjdans,

Nach langjdhrigen Bemithungen um eine Verbindung der nird-
lichen NMicderldndijchen Provimgen mit Nord- und Ojtdeutjchland,
welche theilweife i der Vorgejehichte Erwdhmmg gefunden Haben,
wurde unter dem 16. November 1864 zwijchen den Kbnigreichen der
Jtiederlande und Hannover cin Staatsvertrag abgejchlofjen, weldjer
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' fiir die mittlere dev jtveitigen Linten —- Neujdang-Ihrhove — ent=
~fdhicd.  Die Nieverldndifche Regierung verpflichtete fich, eine Vahn

pon Harlingen iiber Lewwarden, Groningen und Windjdoten bis
sur Hannoverjen Landedgrenze auf Stantfoften ju bawen und
ward die Betrichgerdfinung tm Laufe des Jahres 1867 in Ausfidt
geftellt.  Hannover verfprac) einer fid) bewerbenden Gefelljhait nad
den Vejtimmungen ded Gefeses vom 29. NMidry 1856 zum Bau einer
Gijenbahn von der Niederlindijchen Grenge bet Jhrhove, emjchlich-
lich cimer Buitcke fiber dic Ems, wnd zum BVetriebe cine Congefion
i ertheifen.  Dev Gefelljhaft jollte die Verpflihtung  auferlegt
werben, moglichit vajh den Bau ju vollenden, damit derfelbe gleich-
jeitiq mit der Bahn von Harlingen bis juv Hamoverjhen Grenge
in Betvieh gejebt werden foime.  Lebtere Bahn bid Neujchang wirrde
auggefiifrt und am 1. November 1868 vollendet und i Vetvieh
gefet.  Durcy eine Uebereinfunft swijchen dev iederldndijchen und
SHannoverjchen Regierimg vom 16, December 1865 wwrde die NRid)-
fung der Verbinbung wijchen Jhrhove und Neufchang ndber ver
cinbart. i

Bei den Berhandlungen iiber den Vertrag vom 17. Jamuar
1867 itber die Bahn von Dldenburg nad) Leer fam auch die Sprache
auf die BVabn vou Jhrhove nach Neujchany und wurde preupijcher-
feits exfldrt, dafy man die fragliche Cijenbalnoerbindung entjcjieden
witnjdye und ndthigenfalls felbjt auf Staatskojten bauen werde.

S bas Schlupprototoll zu dem Vertrage vom 17. Januar

1867 ywurbe die Erllivung aufgenvmmen:

,Grofheryoglic) olbenburgijchereits ~ witd bejonderer Terth
barauf gelegt, mitteljt der Babhun Oldenburg-Leer einen divetten An-
jluf an Das Niedevldndijche Eijenbahunet in der Richhung auf
Newjchony und Winjdyoten zu gewinnen.  Meit  Ritdjicht hievauf
urde jeitens der Stoniglch) Preufijhen Bevollmdchtigten evklart,
bafy die Konigliche Negierung das baldige Jujtandetonunen einer
Gifertbalit von der Preufijch-Niederldndijchen Landesgrenze bei Neu-
jany sum Anjchlup an die Rbeine-Cmbdener Cifenbalhn  thunlichit
firdern werbe.”

Unter dem 9. Mai 1867 ging ausd dem Minifterium fiiv Han-
bel, Gewerbe und Hffentliche Avbeiten der Hanbdeldtammer in Leer
folgenbe Verfiigung ju:

,Der Handelsfammer evdfjne i auf die BVorftellung vom
6. April c., dafp ich die Wichtigleit der Derjtellumg einer divetten
Gifenbahn-Verbindung jwijchen Harlingen und Bremen nicht ver-
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fenne und die Aujnabhne geneveller Votavbeiten fiiv die Strede vou.
Shrhove sur Preufijchen Grenge bet Neujhany eingeleitet habe.

Wenn ich nun aud) nicht i der Lage bin, die Ausfithrung
diefer Bahnitvede auf Stoatsfoften zuufichern, jo werbe i) dod
pad Unternchmen in fonjt zuldffiger Weije gern forbern und die
Handelsfammer fann vertrauen, daf die von Dderjelben vertretenen
SHanbelgtnteveijen auch meinerfeits nicht unbevitctiichtigt bletben werden.”

Die Handeldfammer in Leer und dag Rbeiderland thaten im
Laufe ded Jahres 1867 wicderholt Schritte im IJntevefje der Ber-
binbimg mit Nordholland, zu deven Gunften tn der Verjommibung
Der Landitinde von Groningen am 7. Juli 1868 bder Kioniglid) I
?Jheberluubucf)t Commifjar jid) lebhaft ausiprad). !

I einer ote vom 29. October 1868 theilte der Ddiezfeitd -
accrebitivte Roniglich Preufijche Gejandte mit: bdie thunlichjte Firoe-
g ded Jujtandefommend der Eijenbahn-Verbindung wijchen Jhr-
hove und Neujchanz fei fortgefebt ein Gegenftand ber Fitrjorge feis |
ner Allerhochiten Negierung gebliebenn und fei es demjelben fehr er= '
wiinjcht, mitthetlen zu founen, dafy fich eine neue Ausficht auf die
usfithrung ded Unternehmens evdfjnet Hube.

Nachvem der Kimiglich Preuhijche Minifter fiir Handel 2c. €8
fich Habe angelegen jein [afjen, durch Bejdhafjung volljtdndiger Bor-
avbeiten den Eintritt eined Unternehmens zu erleichtern, fei neuer-
dings innerhalb der Niedberlindijchen YProvingen Friedland und Gro-
ningen ein Comité zum Fwede der Ausfihrung des Unternehmens
sufammengetreten.  Die auf Vevanlajfung ded Kiniglich Preupijchen
Minifters fiir Hondel 2. angefertigten BVovarbeiten jeien der Kinig-
lich Nieverlandijchen Gejandtjchajt zu Berlin mitgetheilt worben, und
per vorgedachte Minifter fiir Hanbel 2. bhabe fich bereit erfldrt, dem
Comité, beffen tweiteven Untrdgen zur Jeit nod) entgegengefehen
werde, jede auldjjige und ervveichbave Unterjtitbung zu Theil werben
au lafjen. .

St December 1868 jprach fich das Holldndijche Comité Olden-
burg gegeniiber feine Aufgabe Dafin aus: oz Comité iwolle
nicht die Conzejfion filv den Bau der Bahn erlangen, fondewn
mr die Sdyvitte thun, welder einer Gejellihaft 8 evmbglichen wiir-
den, dag Projeft aufsufajfen. Das fei bet einer nur 2Y, Metlen
langen Babhn, welde 31 1,800,000 +f veranjchlagt jei, nur moglic),
wenn 008 nlagecapital durd) Subventionen evmdfhigt mwerbe und
wenn der Betrieh von der Gefelljhaft nicht jelbjt in die Hand ge-
nommen ju fverden brauche. Dag Comité gehe davon aug, daf,
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- wenn bas Actiencapital auf etwa 700,000 f veducict werden fonme
- md wenn die Olbenburgijhe Negierung den Betrieb itbernehme und
- eimen concuvventen Betvieh von Leer big Ihrhove erfalte, fir den
- DBetrieb cine Pacht gezahlt werden fomne, weldhe eine ausreichende
- Berzinfung 1und Amortijation (etwa 41,%,) ermbgliche.

' Werde dic Meduction ded Actiencapitald durd) Subventionen
* Preufiens und der Niederlanbde erreicht, jo wiirhe das Actiencapital
o leidht au bejchaffen jein.

Cine cingehende Priffjung der in Ausficht gejtellten fpesiellen
Propojitionen ward oldenburgijdherieitd sugejagt, dabei indeffen be-
merft, dafy Oldenburg, wemn iiberhaupt, doch mur dann davauj ein-
gehen fomne, wemn man die Ucberzengung gewonnen, daf damit

- fein finangielled Mifico iibernommen werbe.

§ Bon Preufen witnjhte das Comité eine Subvention von
~ 490,000 4, die Stoften des Baus der Emabriide und der ndthigen
- Curweiterungen der Station Jhrhove, unbd wurde demjelben die Hilfte
- Ddiefer Summe in Ausfidht gejtellt.

| Sm- My 1869 tomnte der Ober-Jngeniemr Witfen-Eliasd
- die Mittheilung machen, daf Preupen die Hilfte dev Koften bder
- Cmsbriicfe {ibernehmen und den BVabhnhof Jhrhove fo herjtellen
- wolle, bafp derfelbe Den Biugutommenden Bertehr mit aufzunehmen
- im Gtande fei.  Die Niederlande iwiivden die Hilfte der Summe
- jujchiefen, welche erforderlich fei, wm dag Wctioncapital forweit zu
ﬁ' webugiven, al$ das Comité es fiir nothwendig Halte 1nd BHoffe er,
- Do Preufen aufser der bereits angebotenen Unterftitung ein Gleices
t thun werde. Die Cinvdumung eined copcuvrenten Betriebes von
i
:

Yeer nach) Jhrhove werdbe vorausfichilich nicht beanjtandet werden.
Olvenburg lehnte ein Cingehen auf diefe Propofitionen des
Gomités ab und Deantragte eine nodymalige Priifung.
; Die Berhandhungen mit dem Niederldndijhen Comité und bie
. Guiimde, weshalb auf die Vorjdhlige deffelben nicht eingetreten, rour-
~ Den nach Verlin mitgetheilt, wo man grofen Werth auf das Juftande-
fommen der Bahn legte wnd auf einen Entjhlufy Oldenburgs, die
- Gadje su dibernehmen, einyuwivken juchte. Man ftellte vor, daf
- Preupen eine Subvention von 300,000 4f offerive und auferdem
' die gu 40,000 f veranjchlagten Sojten der in Jhrhove erforder-
ligen  Criveiterungsbauten iibernehmen wolle.  Die Niederlindijche
- Regierung fichere eine Subvention von 400,000 »f u und da die
- Briienbautoiten gegen den urjpriinglichen Anjchlag wm 100,000 4
- evmdRigt werden fonnten, fo werde damit die exforderliche Reduction
| 5
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pes ctiencapitald erveicht. Die finangiellen Bedenten dev Oldens
burgijehen Regierung wiurden dadurch nicht gehoben und fonnte jdjun
peafalb auf den Rlan nicht cingetreten werben, weil die Preuijde:
Regicring den conanrenten Betvieb auf der Strede Jhrhove-Leer
mu jeder Jeit widertuflich einvdumen twollte.

Dem Groninger Comité wurde mitgetheilt, dafy mit Riicficht
auf die ferneven Berhandlungen feit April 1869 ein Cingehen auf:
pas Projeft nod) nicht definitiv abgelehnt werde, da vielleicht nodh:
die finanicllen Bedenfen Dejeitigende Meodificationen mbglich feien.

Preufijcherieits hielt man die Auffajjung fejt, daf die in Auss
fiht geftellte Subvention nidht exhdht. werden Fonne. Der von det
Grofiferzoglichen Regievung gewimjchte concurvente Betrieh wijdhen
Qeer und Neujchanz madje den Bau eined jweiten Gleijed erforder)
fich und Detriigen dic Stojten Ddeffelben, einjlieplic) dev SKoften der.
bure) den Bahnanjehluf gebotenen Euiveiterung ded Vahnhofes Jhr=
hove, 192,000 sf. Dhne eine angemefjene Berzinjung diefer Srmme
wiitde die preufiijherfeits ju gewdhrende Unterjtiibung mit dem zue
gefagten baaven Jujdufje fich auf 492,000 «f, mithin nabeju auf
cin Dritttheil des Baucapitals fitr die Strece Jhrhove-Neujchan
fteigern, was im Vergleich zu dev von den Niederlanden ju bewilli
genden Subvention nicht als verhiltnipmafig evadtet werden fomme.
Sollte die Grofheryogliche Regieung, unter Fefthaltung ihres
Standpunttes, ¢s ablehuen, dag im Bevgleich zu den von den Nieders
fanden unbd Preufen in Ausficht geftellten bedeutenden Subventionen
aller Wabhrideintichteit nach nur gevinge Rifico su itbernehmen, {0
mifffe leiber auf die Hevftellung der wichtigen Cijendbahn-Verbindung
big auf Weiteres vevjichtet werden.

RNad eingehender Rriifung und ‘wiederholter Revifion der vor=
fiegenden Sojteniiberjchlige glaubte die Dldenburgijche Regierung om
Shluf des Jahres 1869 den Bau und Betrieh der Babhn unter
folgenden Vorausjepungen itbernehmen gu Lhnnen:

1. Die offerivte Subbention vor 300,000 «f witd & fonds

perdu gewdbrt.

2. G witd cin concurventer Vetvieh auf dev Bahnijtvece Jhis

Hove-Leer fiiv jede At der Bejorderung dauernd emgerdunth.

3. Dic Grofherzogliche Regievung verzinjt die vom Preupen,

aufsuwendenden 192,000 »f mit 4%, zablt aufserdem Yy Y
fite Verjchlei, jonftige BVergiitungen aber nidht.

4. Die Grofherzoglihe Regierung wimjdht, dap ihr die Wal)

der Bahulinie eingerdumt werde, und war vorldufig eine ane
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jdheinend giinjtigere Qnte nérdlich von Weener s uge
gefat.  ©3 werbe nicht feft su beftimmen feirt, Dafy bei

Weener und Bunde eine Halteftelle fein folle, wm den Grind-

evwerh ju erleichtern. '

5. Die BVahn wirh einfpurig, wic die von der Lanbdedgrenze big
Leer gebaut, der Grimd und Boben aber fitr awet. Gleife
crtoorben.  Dev Bau des jweiten Gleifes fann erjt geforbert
wetden, wenn die Bruttoeinnalhme 60,000 f pro Meile
und Jahr evveicht Hat.

6. Crleichterung der Jollabfertigmng (Yut. 10 des Bertrages
bom 16. November 1864 zwifden Hannover und den Nieder-
lanben) burch) eine Bollabfertigung in Neujchans.

7. Im Uebvigen Aufnabhme der wefentlichen Beftimmungen Hes
LBertrages vom 17. Jannar 1867 toegen der Leever Bahn
i den abujchlichenden Staatsvertrag.

Die Niederlindijche Regierung war mit den diesfeitigen Propo-
Jitionen it Wefentlichen einverftanden, mir werde $olland jeben-
fall3 eine Station bei Weener fordern.

Dem Landtage wurde in einer Borlage vom 21. Februar 1870
bon dem Stande der Sache im Allgemeinen bertrauliche Mittheilung
gemac)t 1md wav devjelbe mit dem Vorgehen des Staatsregierung
eimverjtanden, ermidtigte auch) dem ftindigen Ansjdhuf feine Ge-
nehmigung ju einem BVertrage ju evtheilen, weldher auf Grund der

- bon Der Regierung  aufgeftellten Propofitionen etwa st Stande

fommen jollte. Am Tage diejes Bejdhlufjes (18. Ndry 1870) legte
die Staatsregierung Preufen die Bedingungen formulict bor, unter
benen fie munmehr jur Ucbernahme des Baued und Betriebes bereit
fei. €3 wurbe eine Subvention von 400,000 «f verlangt, dauernder,
fiic Local- und durchgehenden Berfehr unbefehuantter concurrenter
Betried auf der Strede Leer-Jhrhove und zwar unter Benugung
bes vorhandenen einen Gleifes gegen eine im Berhdltnif sur Rob-
cinnalhme zu bemejjende Vergiitung.

Sndeffen jdjien in Berlin das Jnteveffe an dem Projett nady-
gelaffent 3u haben; nicht ohne Ginflufy der Scwierigfeiten, welche
jih ber Regievung aus Dem neubelebten Sampfe um die Richtung
der Bahn evgaben,  Wenngleich die Niederlindijhe wie die Preupifche
Negierung wicderholt dabin fich ausgejprocdhen Hatten, daf der Ver-
trag awijchen dem chemaligen Kinigreich Hannover wnd $Holland von

1864 als ju Hecht bejtehend und auch die an die Stelle getretene
sieite Regierung bindend angejehen werde, Lie man in Leer, namentlic

5*
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aber in. Papenburg, fein Mittel unverfucht, um jene Entjcheidung iwies
ber viigdngig u machen.  Gegen den Wunjch von Leer, weldher auf
eine Ueberbriictung bet Bingum gervichtet war, jprach die entjcheidende
finamzielle Nitckficht, dafp dadurc) bie Kojten wum eine Million Thaler
fich fteigern wiicden, cin Aufoand, welder das Projett von vorns
Devein ummdglich machte. Fiiv den, jowohl fitr den localen wie fiw
den durdhgehenden Vevfehr offenbar ungiinjtigeven Anjchluf tn Papens
burg juchte diefer Plap durch die Aufftellung zu agitiven, dafy Die
Crbuuung einer fejten Briice bei Weener dev Seefdhifffahrt et wns
fiberivinbliches Hindernify bereiten werde.  Gletchivohl mupte zuges
geben werden, dap die vielen Krimmungen und Untiefen der Emé
pberhalb Weener dad Paffiren ber Stvede mit vollen Segeln i
rajdjer  Fahrt obnehin nidht geftatteten, dafy bdie Fihren, Deven
Bajivenn die Schiffe wum das Piimttauw nicht zu gefahrden liegend:
abwarten miiffen, ald ein [dftigeres Hindernih fich darjtellen wnd
bafp endlich) auc) die Emsjdhlenfe, von welcher die Schiffe auf dew
Ganal nacd) Papenburg gejchleppt werden niijjen, als den Vertehr:
beeintrichtigend fidh nicht cvgeben Habe. -

Voriibergehend fchienen die Anjtvengungen der Papenburger e
folgreich; tm Februar 1871 wirde jtatt dev frither fiiv ausreichend
erachteten Anfequng von Anferplaen und dev Haltung cines Schlepp:
bampfers die Ueberbriifung der Gms im Hodynivean ev. die Ve
lequng Der Briife oder die Cinjchranfung auf einen Trajett vere
{angt. Diefe Jumuthung mupte wm jo mehr befremben, alz fie mit
ber bisherigen gemeinjomen Grumdlage der Verhanbdlungen in Widers
fpruc) ftand und eine Anlage erfordevte, deven usfithrbarteit faum
nifere Grovterung verdiente. Jn jener nicderen Gegend wdve el
Damm oder ein Biaduft, der diber dem Strome die exforderliche HIGE
fiic Dag frete Pajfiven von Seejhiffen evveichte, ein LWert gerefen,
bag foum jeined Gleichen batte, jebenfalld Kojten verurjadhte, die i
gar feinem BVerhltnify zu dev Bedentung ded gangen Unternehmens

{infen Ujer Dei novmalen Gradienten iiber den $Kopf der Stadf
Weener himweggegangen wdve.

Papenburg evwiichien, fanden Eingang und es wurde jugegeben, da
bie Suterefjen Papenburgd durd) getwifje Bedingungen audgegliden



69

erben fonnten.  Diefer Anjchammg  entfprac) der Vorjdlag, die
ubpention auf 300,000 af zu firiven, den Bahnhof Ihrhove auf
alleinige  SKoften Preufend audzubauen, wnverkitvzten concurventen
Betrich auf der Strede Leer-Jhrhove gegen 509, der Bruttoein-
Cnafme jugulaffen und Ddiejes Verhiltnif einer Aufldjung durd)
Rimbdigung erft nach 13 Jahren aus; uiegen bic nlage eines be-
»funberen ®letfed von dem Hervortreten eined Verfehrabediivinifjes
- abhingig su machen, endlich nicht nur bei Konftouftion dev Britcke
b ihrem Beiwert auf bie Schifffabrt alle NRitckicht su nehmen,
1 Tonbem aud) 25000 . fiiv dic Unterhaltung cines Sdhl tppcw ur
- Berfiigung it ftellen.

3 Wenn Oldenburg feinen Anftand nahm, auf diejer 5an1~.a, bor=
- behiltlic) eined cndgiiltigen Cntjdylufjes nad) Mafgabe des Ge-
- jommtergebnifjes, weiter 3u verhandeln, fo mufiten dic Fragen der
- Britenfonfteuttion wegen ihrer finangiellen Tragiweite vou jo pri-
jubdiziclicher Bedentung evjdyeinen, dafy eine gleichzeitige Fejtjesung
‘ber fpesiellen Punfte gefichert werden mufste. €3 verband fich
* baher mit dem genevellen Fortgang der Verhandlungen bdie mebr
' fedinifehe Priifung dev Briickenfonftenttion, durd) weldhe die Ange-
 legenfeit nod) volle et Jahre aufgehalten wurde, wihrend wmit
~ben Niederlanden ohne Weiterimgen im Februar 1872 eine Ver-
jbindigung crzielt wurde, weldhe die Subbention auj 400,000
- (700,000 Gulden) feftjeste und ferner bejtimmte, daf bdie Nicber-
indifche Regievung den Bahnhoj Newjchang mnentgeltlich zur BVer-
fliqung ftelle mit der Mafgabe, Dafy die in den erften drei Jahren
- als nothwendig Jich ergebenden Criveiterungsbauter von Olbenburg
it 49,, die fhdteven mit 2%, verinjt werden jollten; chenjalld eine
A%ige Verzinjung turde fitv dic Koften der von der Regierung
Deryujtellenden Strecte vom Babhnhof Neujdang bid an die Landes-
grenze in Ausficht genommen.  Ju gleicher Jeit bethitigte dic Stadt
Weener iy Inteveffe an dem Buftandefommen der BVabhn durch den
Ceimftimmigen Befdhluf der Vertvetimg, den Grund und Boden der
ddtijhen Gemeinbeit, joweit er fiir bdie Babhnanlage crforderlich
werde, unentgeltlich aﬁgutwteu Diefes liberale Entgegenfommen
ftellte der Vauverwaltung cine Fldche von 9, Hectar 3w LBerfitgung
nd verdient ¢3 fajt noch grigere Anerfenmung, daf, tm Gegenjats
anderen wnliebjamen Erfahrungen, dag Stveben jur Forderung
b Grleichterung des Unternehmens nidgt mit der Sidhertellung
3 Baued fein Ende erveichte, jondern burch alle Stadien der Bau-
“ausfiihrung in fleineven wie grofieren Ungelegenbeiten fich bewdbhrte.
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Die tedynijchen Vorfragen wurben duvc) bdie von der Bauvers
waltung in minbdlicher BVerhandlung vertretene Vorlage der biesds
. jeitigent Pldne gefdrdert; man erfldvte fid) in Berlin mit dem Pro-
jeft eingleifigen Oberbaus bder Briicfe einverftanden, hielt aber die
Fordenimg  Hinfichtlich der Anlage von Pfahl-Leitwerfen und der
Beihiilfe fitr einen Schlepper aujredht.

Wabhrend die formelle Frage, ob der ALHuf des Staatsvers
trages ber gegemvdrtigen BVerfafjung entjprechend nicht durd) dasd
Reid) gu erfolgen habe, einer Eririerung untersogen worben twar,
gelangte endlich im September 1872 cin Preufijdjer BVertvagdent
wurf nad) Olbenburg, welcher in mehrfachen Puntten weniger giina’
ftige Beftimuumgen enthiclt, als nach den Vorverhanblungen zu ex=
warten war.  Namentlich ervegte e3 BVebenfen, bdafy Preufen bdie
Feftitelhung der Baupldne und die alleinige Entjcheidung iiber dag
Criordermf cined pweiten Gleijed in Anjpruch nahm, dafy dad Ge
nehmiqungdrecht der Tarvife durch feinerlei Vejugnahme auf ander:
eitige Sdge limitivt war, daf dic IV. Wagentlaffe obligatovijd)
gemacht twurde und aufer den 50, der Roheinnafhme fitv die Mit=
benuung der Strece Leer=-Shrhove eine Entjdhadigung fiiv den
Bahnhof der lepteren Station verlangt wurde. DOldenburg iies
darauf hin, daf man von bier aus feinedweqd um die Conzefjion
ambirt , jolche vielmehr auf bdortjeitigen iviederholt nabegelegten
Lunjd) in Ansjicht genommen habe; ingwifden war cine Steigerung -
dev Arbeitslbhre und der Preife fiiv die Baumaterialien bis zu 50
eingetreten; in jolcher Situation formte eine Steigerung bder An:=
fpriiche an die Bauverwaltung nicht gerechtfertigt exjcheinen. Jn
Berlin gab man dicfenr BVorftellimgen Gehor und hielt den Seitpuntt
fitr gefommen, wo burd) miindliche BVerhandlungen die Sache jum
Schlufy gebracht werden fomme. Die m Januar 1873 in Berlin
abgebaltene Confeveny fithrte in der That zu einer Verftinbdigung
itber alle wejentlichen Punfte bid auf bdret mebhr tedhnijdye Fragen:
pie Weite der Britcfendfjnungen itber bem Lanbe, die Frage, ob und
ivie weit die demnddhitige Anlequng eines zweiten Gleijed in der -
Bausausfithrung  vovzujehen fei und die Anfordevungen an die |
Qiegepldpe. Jn allen drei Puntten muften junddyit die Localbehr-
den fich dufern, theilweife auj Grund vorheriger Localunterjudyungen,
jo bafy man fid) begniigen mufsie, die veveinbarten Vejtimnumgen zu
fiiven (unter dicfen and) der Ausgleich, dafy fiir den Bahnhof IJhr=
hove nur eine theilweife BVergiitung geleiftet werden jolle) und i
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bet annod) unerledigten dent status caussae et controversiae feft-
suftellen.

~ Um 7. Februar 1873 wurde dem Landtage bder Stand Dder
Gadje mit dem ntrage vorgelegt, den ftindigen Landtagdausichuf
st ciner Genchmigung des Dhiernach in Ansficht zu nefymenben
Staatabertrages st autovifiven, und erfolgte die Jujtimmumg Fu
bicfer Borlage wunter dem 11. Wedvy 1873.

Auf Schwicrigleiten war dagegen die Sache tm Preufijchen
Ubgeordnetenhaufe gejtofen, weldpes mit derfelben durd) Cinjtellung
ber Subvention in den BVoranjdlag bejaft war. Die Papenburger
machten die Schibigung ihrev Schifffahrtsinterefjen duvc) den pro-
jeftivten Briienban geltend, dic Weeneraner fuchten i einer Petition
wic durc) perjinliche Vorjtellungen Ddiefen Puntt und den cigent-
lichen Grund der Gegenagitationen in dad richtige Lidht gu jtellen.
Endlich wurde unter dem 5. Miry die Ausgabe in Ddritter Lo
jung qenehmigt mit dem Sufage; ,die Kbnigliche Staatregiering
aufzufordernt, bei der Genehmigung dev Pldne fiiv die auszufithrende
Gijenbafhrbritce itber dic Cms folche fonftruttive Cinvidhtungen vor-
sufchreiben, weldhe bas Pafjfiven der Seejehifie moglichjt erleichtern
und bei Feftjtellung des demndchitigen Betriebes davauf Bedacht ju
nefymen, dafy Die davon zu gewdrtigende Benadhtheiligung der See-
fhifffabet auf das gevingjte Maaf juviictgefithrt werde.”

Vo denn beeichneten Diffevengpuntten crledigte fih Ddevjenige,

wegen Weite der Britcendffnungen iiber dem feftenn Lande (Aufen=
groden) am Einfachften, indem die Stdnigliche Landdroftei Anvich) das
Didenburgifhe Projett in dicjer Bezichung nicht beanjtandete.  Wegen
ber Liegepldte war dev Bmweifel anfgetaudyt, ob Olbenburg gehalten
fein folle, an denjelben cine Wajjerticfe von 4 Meter Hiinjtlich Her-
suftellen 1nd 3u nterhalten odev ob mux bie miglichit giinjtigen
porhandenen Tiefen aufsufuchen und ju benuen feien. Olbenburg
jdhlug anjcheinend geeignete Pumfte vor wnd fand an Ort und Stelle
eine Pritfung ftatt, an der aufer den Snterefjenten Sadjverjtindige
bea Fahrwejens vevtreten waven. Von Lebteven wiurden bdie beften
Punfte, an welchen und zwar nahe andem conveyen Ufer, Sdhwimm=
fdge mit Anbinde-Ringen angubvingen feien, beseichuet, Ddanchern
wurden auch Landpfihle jum Anbinden der Schiffe am fejten Ujer
in Vorjdlag gebracht. :
. Dic Papenburger evflirten nach geheimer Berathung, daf fic
nadh wie vor die Briienanlage fitv wzuldffig Hielten, bejeichneten
eventuell die in Ausficht genommenen Punfte fiiv ,zu entfernt von
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der Britde,” liefen fich auf irgend weldge pofitive Vorihldge, wie
mart ihren Jnteveffen gerecht werben fonme, nicht etn. Jn Berlin
berfudjten die Papenburger nach wie vor auf eine Planfeftitelling
fitv die Buiicke cinguwivten, weldge die wirfliche Ausfithrung des

Projefts illnjorijh machen follte; nachdem durch Peilungen der Bu=
ftand bed Fahrivajfers evmittelt und eine technijhe Pritfung der

Borlagen im December 1873 ftattgefunden Hatte, wirden die Pline -

fitv bie Anflegeplde genehmigt und verftdndigte man fich Hinfichtlich
ed lepteven Differengpunttes dahin, daf bdie TFymbamentivung der
orei Drehbriidenpieiler fitv et Gleife erfolgen, tm ebrigen bdie
Ausfithrung nur anf ein Gleife vidfichtigen jolle.

Bet unmittelbar bevorjtehendem ALJHuB des Vertrages ergab

fid) eine neue Diffeveny ausd dev jtreitigen Auslequng des Olbenburgs
Leever Vertrages.  Preufijherfeitd wurde newerbingsd die Beeidigung
ber auf Preuijchem Tervitovium fimbtionivenden Bahnpolizeibeamten
verlangt, jowie die Befugnih, sur Vermeidung der Feuerdgefalhr An-

orbiung 3u treffen.

Der leptere Puntt wirde dahin ausgeglichen, baf die Sujtindige
feit der Lanbeshoheit u foldhen Unorduumgen anerfannt wurde,
welche etiva in dev Umgebung ded Bahntorpers auszufithren find,
fodhrend e3 hinfichtlich ber Betviebsmittel bei der alleinigen Olden-

burgiihen Pritfung bewendet. Die Beeidigungsdfrage wurde nad)
Analogie des im Fiirjtenthum Birlenfeld Hinfichtlich der Babupolizei-
beamten der Rbein-Nahe-Bafhn beftehenden BVerhiltniffes dabin cr-

lebigt, dafy dic tm Preupijhen domijzilivten Beamten von den Kinig-

lichen Behorden auf die dovt geltenden Beftimmungen zu verpflichten

find.

Cndlich formte am 17. Mdry 1874 die Unterseidhnung ded ]
Vertvaged erfolgen; am 3. Juni dejfelben Jahres wurde der Staats-

bertrag zwijdhen dem deutjdhen Reic) und dem Kinigreich der Nieder-

lande abgejchloffen, am 27. deffelben Monats der Vertrag zwijchen
vem Grofherzogthum Olbenburg und den Niederlanden. Die Ver-

handlungen mit den lefiteren ergaben Ffeinerlei Anftand, mur mufte
Dlbenburg fich bequemen, die Bollabfertigung in beiden Richtungen

au dibernehmen, was wegen Dder Damit verbundenen Weiterimgen

und Vevantwortlichfeit nur ungern gejhah.  Dic Niederldndijchen
Vertreter beviefen fid) jedod) davauj, dafy dicjelbe Forderimg aud)
an anberen Grenzjtationen aufgeftellt fei und die Rrapid bdie Jwed-
mdpigeit der Verbindung des gefanumten Jolldetlavationdgejchifts in
einer Hand evgeben Habe.
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Die Anwefenteit i Utvedht wurbe gleichzeitig su mitndlichen
Befprechungen mit den Herven der Betriebagejeljchaft bemubt, auf
~ @rund dever demndchit awijchen diefer und der Cifenbahrvermaltung
ein Betrichsvertrag wegen gemeinjdaftlicher Benusung der Station
Neufjchany abgejchlofjen rourde,

Der Inhalt der Staatdvertrdge (publizivt wunter dem 8. Sep-
tember 1874 Gefesblatt Band XX pag. 197) weldhen der ftinbdige
Landtagdaudichuf unter dem 9. Juli 1874 jeine Juftimmung evtheilte,
iit in feinen wejentlichften Beftimmungen in der vorjtehenden Ent-
jtehungsgeichichte bereits enthalten. Die allgemeinen Bejtimmungen
find gany analog dem Wertrage wegen der Vahn Duafenbritd-
Danabriid und famn auf dag dort (§. 6) Angefithrte Bezug ge-
nommen werdent; biev ift mur in der Kiivze su vefapituliven:

Olbenburg evhilt fiiv den Ban der Bafhn von den Niederlanbden
eine  Subvention von 700,000 Gulden & fonds perdu in bret
gleichenr Ratenr, von dewen die erjte und bie zveite am Ende ded
erften und des jweiten Baujahres, die dritte bei Beendigung ded
Baues fallig ijt.

Die Babhnitrede otjdhen der Niederlindijhen Grenge und dem
Bahnhof Neujchany, diefen einjchlieplich, wird Olbenburg zum Be-
trieb bezw. zur Meitbenubung iibevgeben gegen eine jibhrliche Ver-
giitung von 4%, ded auf die Herjtellmg der Bahnijtrede vermwandten
Capitals und aller Kojten der Erweiterungen und VergroBerungen
oer Bauten wnd Anlagen, weldje in Dbeiderfeitigem Einverftindnip
auf dem Bahnhof IJhrhove bis zum Ablauj vor dret Jabhren nach
dem Beginn des gemeinjomen Vetriebed auf dem Babhnhof werben
ausgefiihrt werden, und der Hiljte jolcher Kojten, welche nach Ablauf
diejer Frift aufgeiwvandt werden miiffen.

Die Koften der erften Herjtellung, der (Sunmtewng und der Ver-
grigerung der Bauten und Anfagen diefes Bahnhofs verbleiben zu
Laften ded3 Niederlindijdhen Staates.

i den Betrieb 2c. find die Niederldndijchen Gejese und Ver=
ordnungent mapgebend.

- Die preufijhe Subvention von 300,000 »f wird in gleichem
Berhdaltnify vatemveife gezahlt; 25,000 .F jind dbabon an die Stadt

Bapenburg jur Bejdhaffung eined unterhald Papenburg an der

- Cifenbafhn-Briicte itber die Em3 ju Haltenden Schleppdampiers ab-

, g,nfﬁf)ten

Der Babhnhof. IJhrhove wird auf Preufiijche Koften eriveitert;
bte Deitbenupung diejed Bahnhofes und ber Strecte Leer- obrf)nbe
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foird Oldenburg geftattet fitr die halbe Roheinnahme, weldhe auf die
Strede vom Stationdgebdude in Leer bid zum duferjten Pountt
ped Bahnhofed Jhrhove entfallt. ]

Darin ift jugleich enthalten die Entjhadigung fitr die bauliche
Unterhaltung umd Grnewering der Stvede, fiir die Bejoldbung des
Gtredenperfonals, fiiv dbie Mitbenutung der Gleije des Babhuhoid
Jbrhove, ingleichen der Bahnhofsgebdude diejer Station, wogegen
fiiv die Dienftoervichtungen, welde etwa von dem Stations- wnd
Gxpeditions-Perfonal der Weftfalijchen Eifenbabhn fite die Olbenburs
gtiche Bermwaltung mit wahrgenommen werden, ein bejonderes Aequiz
valent i leijten ift.

Das befteherde BVerfehroverhiltnih der Station Leer wird micht
alterivt.

Gine Ritndiqung ded concurventen Betriebed fann preufijchers
feitd erjt 10 Jahre nach der Jnbetricbnahme gejchehen und foll das
Mitbemiungdrecht in Crmangelng andeviveitiger Verftandigung evjt
prei Jahre nad) der Kimdiqung aufhiren.

8. 8.
Odyolt = Wejterjtede.

Jn derjelben Sigung (11. Vedry 1873), in welcher Der Lanbiag
jich entjehlof;, tm Ginverftindniffe mit der Staatdregicrung die Liide
ped internationalen Verfehrd wifden den Niederlanbdeur und dent
nordlichen Deutichland duvc) Ausbau der Strece Jhrhove-Neujdjang
auf Soften des Dergogthums andsufiillen, wurde auch die Genehmi- -
qung 31 der Subvention einer Localbafhn audgefprodhen, weldye
beftimmt war, dem Orte Wejterftede, welcher bei Anlage der Bahn
Dlvenburg-Leer abfeits fatte liegen bleiben mitfjen, einen Anjchlufy
su verjaffen. Die Cntftehung diefer jefunddren BVahn ijt in dev
Brodjiire ded Gel). Dberbaurath Buvefd) (Die jhmalipurige Eifen- |
bahr von Dol nach Weiterjtede.  Hanmover, bei Schmorl & von
Seefeld, 1877) eingef)enh behandelt und gemiigt hier unter BVer= ]

1
J

wetfung auf diejelbe eine furze Uebexficht.

Bor dem Bejtehen der Eifenbahuverbindung Hannover-Diindens
Danabriict-Rheine-Lingen-Leer-Embden bildete bdie (&ﬁnuﬁcc pon Bre:
nten iiber Olbenburg, Bwifdhenaln, Wejterjtede, Remeld und @efei
einerfeitd nad) Auvid) und anbeverfeits nac) Leer bdie SHauptverbin
dung jwijcien der Stadt Hannover und dem nirdlichen Theile des
Rimigreichs, jowie zwijden Hamburg, Bremen und Oldenburg mit

[
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Ditfrieland und bden veichen norddftlichen Provingen ber ieder:
fanbe. Mit der am 22. Juni 1856 erfolgten Criffnung der Cifen-
bahn Peinden-Oanabriict-Rheine-Emben in ihrer ganzen Linge wandte
fih ein qrofer Theil des Hannover-Oftfriefijch-Niederlindifchen Ber=
fefrs Diefer Babhnlinie su, ging alfo der obenerwdbhnten Chaujjee
purch) Olbenburg verloren.

A3 der Dlbenburgijche Staat dann im Jahre 1866, etwa gleich-
seitig mit Dem Fertigwerden der Bahn Bremen-Olbenburg, an bie
Jrage Der Fortfepung diefer Babn nacd) Leer Dherantrat, fand fich
fehr bald, wic dicfelbe, in Anbetracht ded Umitandes, dafy es hier
nidyt um eine Local- ober Provingtalbahn zwijdhen Oldenburg 1md
Qeer, fonbern um eine infernationale BVerbindung von Nordivejt-
peutchland mit Dden Niederlanden (Humburg-Bremen-Groningen=
$Harlingen 2c.) fich handelte, — fiiglich nicht anderd ald in der mijg-
lichft geraden NRidhtung ausgefithrt werden tonne, ungeadtet ded
Umjtanded, daf Ddic BVahn dabei die weitgedehnten Jnundationsd-
gebiete Der Mebenflitffe ber Leda (Ema) durchjchneiden mupte, welche
bie jeit lingerer Jeit Deftehende Chaufjee aud technijchen Grimden
" it einem gropen Bogen gegen Norden umging. Wdbhrend biefe
Chanffeeverbindung swijchen Olbenburg und Leer eine Ldinge von
etiva 66 Rilometer hatte, befam die in der neuen Richtung Jwijchen-
afr, Ocholt, Apen, Detern, Stidhaufen und Novtmoor projeftivte
Bahnlinie 3wijdhen Oldenburg und Leer nur cine Linge vou 55 Kilo-
‘meter und ourbe dedbhalb auch fiir die Ansfiihrung gewdhlt, ob-
gleich man jdhon damals die Folgen nicht verfannte, weldhe das
Berlaffenn ded alten Berfehraweqed vorvausfichtlic) Haben wiirde.
Mehriacher Vorftellungen dev an der Strafe liegenden Gemeinden
ungeachtet verblich 3 bei der getroffenen Wahl, einmal, weil man
theild der Koftenerjparung wegen, theils in Anbetracht der inter-
nationalen Bedeutung der Bahn die erheblid) Hirzere Linte fiir die
richtige Bielt und fodann, weil man von der Unficht ausging: baf
man der burch) die Bahn, der von derfelben duvd)zogenen, bisher
gany verbindntgalojen Landjchaft ein nenes Kultur-Clement, —
~ Deffen Diefelbe dringend bedurfte, — zufithren foune, wdbhrend bie
Umgebung der alten Chaujjee ihren fritheven BVerfehrdmeg bebielt.

Die von den Anwohnern der Chaujjee gefiivchtete Becintrddti-
qung ihres Crwerbed lief damnt auch nad) der am 15. Jumiusd 1869
erfolgten Griffrung der Bahn Olbenbuvg-Leer nicht lange auf fich
warten.  Namentlich mufite das weit abfeits der Bahn liegen ge-
Dliebene Stidtchen Wejteritede (ca. 1700 Cinwobner, der Haupt-
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und Amtd-DOrt der Landidjait , Ammerland”) bald erfennen, daf mit
per Ginftellung der frither ziveimaligen Poftverbinbung und mit dem
Aufhdren des iibrigen Reife- und ded Fradytverfehred auf der Strafe
ein wefentliched Lebengelement ihm genommen fei; der Wohlftand
ber Bewohner ging merflic) juviicd.  Beyiigliche LVorjtellungen bei
ber Jegievung waren deshalb ebenfo begreiflich, al8 Abbhiilfe Dded
unfeugbarerr Mifftandes witnjchendwerth.

lnter den nach und nach auftauchenden Planen zur Herbetfiih:
rung befferer Juftinde wiurbe die Jdee einer Schienen-Verbindiung
De3 ©tddtchens mit der Oldenburg-Leever Eijenbabhn energijch e
griffen und nachhaltig verfolgt.

Das Jiel der erften Plane war aud naheliegenden Griinden
eie jogenannte Pferdebalbn, cin Projeft, welhem 2. Burefch fo-
fort, al8 daffelbe ihm vorgelegt wurde, jeine Beijtimmung verjagen
st mitffert glaubte, indem cv dafiiv hielt, daf, nachbem Wefterftede
mit zwei Stationen der Staatsbabhu, Fwifdenahn und Apen,
Chauffee-Verbindung bejaf, eine Pferdebahn weder die Berfehra-
Berhiltniffe erbheblich zu verbeffern, nod) auch einen ertvdglichen
finanzicllen ©rfolg su lefern geeignet fei, wdahrend feiner Anfidht
nac) exfteres von einer Lofomotivbahn ficher nmd lehtered wenig-
ftend bid zu einem gewijjen Grabe mit einiger Wahrjcheinlichteit ev-
wartet twerden diirfe.

Nadhdem die undchit Betheiligtenr — cin 1 Wefterftede su-
junmengetretened Comité — mit diefer Jdee fich befreundet Hatten,
ourde bon 2. Burejd) ein generelles Projeft und cin aug dem
Anfange des Jahres 1872 bativender Kojten-leberichlag fiir eine
Lofomotivbahn von 0,,; Meter Spuriweite nebjt gejommter Aus-
viiftung aufgejtellt, weldher mit der Summe von vund 195,000 A
abjhlof, — wdbhrend die NRohetnnahmen bder Balhn gleihzeitig Ju
16,425 A und bdie Vetviebstojten derfelben zu 9000 A pro IJahr
veranjchlagt wurben.

Das ermittelte Anlage-Capital mufte allerdings der Art Hod
erjcheinen, dafy an bad Aufbringen deffelben lediglich in Den bethei-
ligten Sretfjen nicht gebacht werdben fomnte. Gleichoohl ging das
Comité friftig an’s Werf und war beveitd im Herbjte defjelben
Jabred in dev Lage, bei Der Grofherzoglichen Staatsregierung den
Nachweid diber eine duvd) Aftien, Priovitdten und Gemeinde-Subben
tion zujammengebrachte verfiighare Summe von 105,000 A liefern
umd um eine Staatg-Subvention jum Betrage des Reftbedarfes von
90,000 % bitten, auch fein Unjuchen duvc) ein begleitendes, mit
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ebenfoviel Umficht ald8 Gejehict 1und Verftindnip der vorliegenden
Yufgabe von einem Der Comité-Mitglicder verfaftes Memorial
unterjtiien ju fonnen.

Das Staatsminifteriim vevanlofte cine eingehende Priifung
bes Projefts, ibevseugte fich von ber Ausfithrbarteit und Lebens-
fabigteit des lnternehmens und Deantvagte bet dem Lanbiage die
ewihrung eimer Jinggavantie fiir e¢in Capital von 30,000 .
Dag Gejuch dev Jntereffenten, eine gleiche, event. eine etivad
nicorigere Summe A fonds perdu zu erhalten, wurde fiiv geniigend
beguiindet nicht evachtet, da fein Grund vorlag, Staatdmittel Fu
verwenden, jofern bad Unternehmen al$ ein ventabeles fich Hevaus-
jtellen jollte.

Die Garantie der Verzinjung eined Capitald von 30,000 4f
wurde bem entjprechend unter der Bedingung ausgejprochen, dag,
wenn die Priovitdts- und Stamm-Aftien 5Y, erhalten hHaben, dev
Ueberjchuip sum Grjap der in Folge dev Jindgavantie etwa geleijteten
Babhlungen bejtimmt werde.

Man Hielt die ftaatliche Forderung wnd matevielle Untevftitgung
Des Unternchmens fitv angezeigt, nicht nur, da die Bahn der Staats-
bahn cinigen Berkehr zufiihren mufste, joudern aud) aus dem all-
gemeinen Gefichtepuntt, dafy e3 fich wm einen wivthjchaftlichen BVor-
gang von grifever Bedeutung Handele.

Wenn die Steuerfraft ded Landes fiiv Chau feebauten bet benen
eine Rentabilitit ausgeichlofjen, mit Recht fehr erheblich in Unjpruch
genommen wurde, fo empfafl fich vollends ein BVerfuch, eine in
picler Hinficht vollommnere Strafe Hevsuftellen, welche wenigitens
eine theilweije Berzinfung des Anlagefapitals in Ausfiht frellte.
Man verjprac) fich dabei eine weitere Entwidhmg duvd) dhnliche
Unternehmungen in andeven Diftviften, wenn Ocholt-Wejterjtede den
GCrpartungen entjprechen jollte.

Der Landtag fchlof Jich diefen Erivdgungen der Regierung an.
Selbft die Neichsbehdrden waven bejtrebt, dag Unternehmen zu er-
leichtern, namentlich wrde fitr die Pojtbefdrdevung cine dem big-
fevigen Aufwand entjprechende Beibiilfe (960 A jdbrlich) gewdhrt
md erflivte dag Reicheifenbahnamt fich mit der Auffaffung cin-
berjtanden, dafy bag Bahnpolizet-Reglement vom 3. Juni 1870 nuw
 infoweit jur UAnwendung gebracht werde, alg die Beftimmumgen
befjelben nicht durch Die auf Vevanlofjung des Vereind Deutjdjer
Gijenbafmvermalimgen fejtgejtellten Grunbsiige fite die Gejtaltung
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fefunbdver Bahnen modifizict werben.  Diefe techuifchen Grumdylige
waven auch bet Crthetlung der Comgeffion mapgebend.

Wihrend der Vorverhandlmgen war fiie verjdjicdene Pofitionen
bes Rojtenanjdlags eine jo erhebliche Steigerung eingetreten, daf
eine cingehende Revifion deffelben die Exhshung des Anlagetapitals
umt 14,700 oA iiber den fritheren Unjhlag (auf im Gangen
74,625 af) erforderlich) machte. 8 trat dabunch eine Berzdgerung
nicht nur durd) die Nothwenbigleit ein, nod) nadhtedglich cinige
Attien untevzubringen, jondern e yourde cine nochmalige Befragung
bed Lanbdtages erforderlich), ba deffen Genehmigung die frither ver:
anjchlagte Summe al8 Anlagecapital jur BVorausfepung hatte, Im
December 1874 ertheilte der ftindige Landtagsausichuf feine Ju-
ftimmung, womit der Landtag felbit bei feinem Fujonumentritt am
Cnbe de3 nddyjten Jahred gleichfalls einverftanden fich exflivte. Die
RNegoziitung des Capital war in entgegenfommender Weife durdh
bas Banthaus Erlanger & Sihne in Franffurt a/M. bejchafft.

HL. Arganifation der Bau-Berwaltung.
§. 9.

Juneve Ovgaunijation.  Eifendahu = Commiifion, Baudivector,

Cojjenwejen.  Svanfenwejen.  Bou=Ausfithrung,  Sectionen.
Preujijhe Commijjion. Gijenbahudivection.

Nachdem bder Landtag die Staatdvertrdge mit Bremen und
Preugen genehmigt hatte (§ 3) war Seitend des (Sropherzoglichen
Staats-Minijteviums gunddyjt daviiber su entjcheiden: durch weld)e3
Organ bag Unternehmen jur Ausfihrung gebracht werden jolle?
Man entjdjied fid) fiir eine direct unter dem Minifter des
Snnern ftehende Cifenbahn-Commijjion, deven Cinfepung

burd) Berfiigung des Grofherjoglichen Staats-Minifteriums vom

15. Geptember 1864 publicivt wurde.

Da eine in den Specialititen des Cijenbahmvefens erfahrene,
bewanderte technijche Kraft im eigenen Lande nicht verfiighar war, o
mufte man eine jolche von Anpen her fidh) verjchaffen. Wahricheinlich
veranlat duvd) eine jufdllige Vefanntihaft des Olbenburgijchen
Ober-Baudivectors Lajius mit dem damaligen Cijenbahn-Betriehs-
Divector Burejd) ju Hannover, wirde diefer, ald mit dem Bau wnd

|
|
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Betricbe der Hannoverjchen Staatdbalnen feit Ddem Veginn ded
Jahres 1842 ummterbrochen  befaft, jum  leitenben Technifer
augeriehen.

Dure) die freundichaftlichen Vezichungen, welche awijchen Dem
Derjeitigen Hannoverjchen Minifter  des  Jnmern, Freiheren von
Hammeritein, und Ddem Ddamaligen Dlbenburgijchar  Minifter-
Rrdjidenten, Freiherrn von Rbjjing Grelleny, Deftanden, wurde etne
Bewrlaubung des 2c. Burefd) aus dem Hannoverjchen Staatsdienite
sundchit auf 3 Jabre, evmdglicht, wonach derjelbe am 1. October
1864 in die Gejchdfte eintrat und gegen Meitte November deffelben
Jahres nacd) Oldenburg iiberfiedelte, nachdem man in Berlin die
nod) ausftehende Genehmigung der Preupijchen Lanbed-Vertretung
qit Dem (weiten) Striegdhafen-Bertvage, jowie die ®eld-Bewilligung
sum Bou der  Heppend-Olbenburger Gijenbahn  nicht mehr  fiiv
jwetfelhaft bielt.

S die jehon  cuwihnte Eifenbahu-Commijjion ourden
berufen die Herven: Negierungérath Straderjan als Borfiender
wnd abminiftvatives, der genamnte 2c. Burejd) als evjtes technijhes
Mitglied (Baubdirector) und der Ddamalige Dber -Bau - Injpector
Rienburg ald pweites technijches WMitgied.

Al nach Grdffumg der Olbenburg-Bremer Bahn am 1. October
1867 per Wrlaub ded 2c. Burejd) abgelaufen, inzwijchen aber der
Bau per Bahn von Oldenbmrg nach Leer beveitd wieder begonnen
war, wiurde auf Wunjd) ded Grofherzoglichen Staat@-Minifteriums,
pon der, inzwijchen an die Stelle der Hamoverjchen Genevaldivection
getretenen , Roniglich  Preupijchen Divection  der  Hannoverjder
Staatdbahm* der Urlaub des 2. Burejd auf weitere 2 Jafhre und
al3 nach deren Ablauf wieberum der Bau dev $Hude-Brafer Bahn
im Gange war, nod)mals bedingungsweife auf unbeftimmte  Seit
verldngert.

Daq, o lange die obenerwifnte Preupijche Genehmigung and-
ftand, die Orgamijation einer cigentlichen Bou-Verwaltung nicht
anginglich war, fo bejdinite fich) die Thitigheit dev Commijjion
cinftocilen auf die Fejtjtellung der Gejdhdftsordmung jowie auf
jonftige Vorbercitungen, 3. V. Cimvidhtung de3 Rechmmgs= und
Gofjenefens, (vorliufig jedoch nod) obme cigene Caffe, indem die
Bahlungen  diveft von  der Landes-Caffe geleijtet fourden) Dder
Regiftratur 2c., den Entwurf der Arbeitsordmimng, des Legitimations-
mejens der Urbeiter, die Cunvichtung dev Stranfencajjen fiir dicjelben
(nach Dem Princip der Selbithiilfe), jowie endlich au die Fejtitellung
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der Guundidge fiiv die BVau-WAnusfiihrung, weldhe m NRegie umter
unmittelbaver Leitung ded Vaudirectord erfolgen follte, weldhem
audh das technijche Burean der Commiffion unterjtellt wwumbde, wihrend
pem jiveiten technifchen Mitglicde eine bevathende und conjultative
Stellung angetiefen war, wm aud) dad Element der jpesiellen Kunbde
ped Landed und der Verhdltnifje bei dem wichtigen Werte u voller
Geltung zu bringen. 1
1

Diefe Angelegenbeiten wurden nach) Wmijtdnden in ein bis jwe
widjentlichen Sigungen im Local der Eifenbahn-Commijfion Theater
wall Nv. 10, weldjes zu diefem Fwede, jowie zum technifchen
Biiveau der Commiffion und zur Wolhnuug bded Baubivectord
evmiethet war, berathen. Wegen Mangeld an FHauwm tm S’gau{
formten Den Herrn Straderjan und Nienburg Amtszimmer i
pemielben nicht eingerichtet werden, was ndef aud anwnvemengen
nidht im Gefolge Hatte, jo lange wenig zu thun war und der
Sdywerpunct der Thitigteit diefer Herven itberdem in der Regierung
resp. in Der Weg- und  Wajferbau-Divection lag. AB einziger

[

Beamter der Commiffion wurde vorldufig ein NRegiftrator angeftellt,

AB man zur Ausfithrung itberging, erfolgte ald iveitever
Theil der Organifation die Crridhtung der Bau-Sectionen zur
fpeztellen nordmmg und Beanffichtigung der Banavbeiten. Diefelben
jollten unter Leitung des BVaubivectors und nad) den von demjelben
Hevauszugebenden tm  technijchen  Hauptbiiveau der Commifjion
au Olbenburg beavbeiteten Plinen 2c. die Bau-Augfithrung bewivfen.
Um bderjelben jo cingehend mnd andauernd als moglich obliegen ju
fonmen, jollten den Sectiond-Jngenieuven Projectivungdarbeiten iber-
haupt nicht obliegen, und diefelben auch duvch) Schreibeveien jo wenig
ald moglich in Anjpruch genommen werben, weshalb dem {chriftlichen
Berlehre mit dem Vaubdivector, jowie dem Rechmmgsd- und Kranfen-
caffemwefen, die einfachiten Fovmen gegeben wurben, jo daf neben
ver ecforderlichen technijchen Hitlfe ein Vaujchreiber fiir jede Section
geniigen fonnte, Aud gleidhem Grunde wurde aud) der gewshnliche
Berfehr mit den Behorden 2. als Regel der Eifenbafn-Commijfton
resp. dent Baudivector vorbehalten.

1

Die Leitung s Grundeviwerbes, weldhe gefeblich auf Grund
ber , Wegeordnung fiir dasd Herzogthum Oldenburg vom 12, Juli,
6. Augujt 1861" zu erfolgen batte, war dem abminijtrativen Mit=
gliede idibertragen, weldyem auc) bdie Lettung und Veaufjichtigung
bes Nechnungs- und Cafjemvejens oblag.
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Diefe Organifation, jo einfac) fie ift, bewdhrte fich) betm Bahn-
bau bolljtindig, fo baf fie faft unverdndert audh fitv die nachfolgenden
Bahnbauten bid auf die neuefte Jeit in Aniwendung blieh.

Siiv die Preufijhe Staatzbahn Heppens-Oldenburg, deren Linie
vont der Oldenburgijhen Regicrung feftauftellen und weldge vertrags-
migig nac) denfelben Grundjdsen su erbauen, jowie gleicheitig mit
e Babhn von Olbenburg nad) Bremen fertig zu jtellen war, wurde
vom Kniglich Preufifchen Handelminifterium unterm 1. Juni 1865
bie ,Rbnigliche Commiffion fiiv den Bau der Heppens-Oldenbur-
ger Eifenbalhn” zu Olbenburg eingefett mit dem Bu-Jnipector
Mellin als technijchem und dem Regierungs-Afjefjor & emmel
als adminijtrativem Mitgliede. Da die Dlbenburgijche Gifenbaln-
behorde mit diefer Commiffion aus dem angegebenen Grunde in
einem fteten wund vegen Gejdhditsvertehre ftand, jo ijt die Grrichtung
der lefteven hier amsufiihren, dabei aber jugleic) Hervorsufeben, daf
ber Gefchiftsvertelhr mit devjelben, auch nachdem bald nach Erdffmmg
per Heppend-Oldenburger Bahn an Stelle des 2. Gemme! der
Regierungs-Afjefjor Breithaupt und bald davauf an Stelle des
. Mellin der RKinigliche Baumeifter Steler getreten war, bei
e vielfachen Beriihrungen immer ein angenehmer blich, indem
ftets dag bejte Cinvernehmen ftattiand, was zur Grleichterung der
®ejhdfte und zum gquten Gelingen des Werfes nicht wenig bei-
qetragen hat.

A8 ber BVau der Bahn nad) Bremen der Bollendung nahe und
die Crifiming des Betriebes auf derfelben in ummittelbaver Ausficht
jtand, wurde duvch Hochite Verfiigung vom 31. Pai 1867 die big
dahin beftandene Dlbenburgifhe Eifenbahn-Commiijjion aufgehoben
wtd an deven Stelle eine Cifenbahn-Divection gejept mit den
Derren Straderjan und Burefd) (commifjarijch) an der Spite,
al3 felbjtindigen Divectoren refp. der BVerwaltungs- und technijhen
Ungelegenheiten. Nachbem 2c. Bureje fpdter die evbetene Entlaffung
“aud dem Preufijhen Staatsdienfte erhalten Datte, trat Derjelbe am
3. gebruar 1870 definitiv in die Gijenbahn-Divection und damit
gugleich) i den Oldenburgijhen Staatsdienit ein. Vet der Divection
war mgwijden auc) eine eigene Cafje, die Eijenbahn -Haupt-Caije,
emgevichtet, deven Fithrung dem bidhevigen Cajfefithrer der Wittwen-
2¢. Cajje, Stithmer, am 1. December 1865 iibertragen wurde, weldher
Derjelben nod) gegentwiirtig vorjteht. :
| Nachdem die Gejhifte der Cijenbahn-Divection duvch die Hingu-
nge'fommenen Betriebg-Angelegenheiten, jowie durh) den Bejhluf des
k. 6

1
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Baues einer weiteren Bahn nach Leer, fehr vermehrt waven, und
bag 0i3 dafin allein Denubte Hous fmum mehr fite das technifche
Bitrean ausreichte, mufpten die Dienftvdume fitv bdie abminiftrative
Abtheilung der Divection im Landtagdgediude am Pferdemartte:
untergebracyt erdew, eine viumbiche Trenmung, duveh weldje Die
Sutereffen De3 Dienftes erheblic beeintrddtigt wurden. Do ent
jlofs fich deshalb bald, jehon im Frithling 1867, auf cigenen, an
pen Pfevdemantt ftofenden, bei demt Grunbdanfaufe zum BVahuhoie
miterivorbenen Tervain-Abjdnitten, ein cigenes Divections-Gebiude
s errichten.  Unterftitt wurde diefer Cntjchluf wefentlich mit das
dureeh), dafy cinestheild dev Bau ded Stationdgebdudes nod) in fwettent
Felde lag (indem man dag Olbenburgijdhe Cifenbahrnel mit der
Bahn nach) Leer noch nicht fitr abgejhlofjen Hielt) wnd anderntheils
baburd), dafy man Ddafiiv bielt, dag Dienjtgebiude der Cijenbabn=
Direction ftehe mit dem BVerwaltungsgebdude einer Station feiness
wegs in o engem Sufammenhange, umt Angefichts der Verdnderuns
genr, Griweiterungen 2c., weldhen cin olches, oft wedhjemden Bebiifz
niffenn Dienended Gebiude evfahrumgsmdpig unterliegt, eine jolde
Vevetnigung wimjdhendmwertl erjcheinen zu lajjen.

Das ewe Gebiude wurde Ende October 1868 beyogen, nadydem
poviibergehend dag technifche Bitveau und die Wohmumng des Vo=
bivectors nothbieftig in Dem Houfe Peterjtrafe S 19 miethiweie:
fatte untergebracht werder mifjjen. ; '

Durdh bas Hingutommen der itbrigen bis jelt erbauten Bahuen
toucde diejes Divectiondgebinde dann nach einigen Jahren jdhon e
julingfich, weshalb man fich entjchlofs, neben demjelben, auf - etrent
pon Steinthal wmd Ldafdhen angefauften Gvunditide in Dent
Safren 1873 und 1874 ein jweited Gebiude ju erbouen und i
bemfelben Dem Baudivector die vevtvagdmifig sugebilligte, friher i
Grbgejdhofje ez Directiondgebiudes untergebrachte Dienjtoohuing
anguwetjen, wihrend dag obere Gejdhofy zu Dienftvdumen eingerichtet
und mit dem erften durch eine Brite verbunbden wurde. |

§. 10.

Yenjjeve Orvganijation dev Bauverwvaltung: Projectiving, itz
jteliung und Genehmigung der Pline (in Jn= und Anslande)
- Enteignung 20, ‘

Wiihrend die Gifenbahn-Commiffion dic Beordmung der inneren
Bevwaltung des zu grimdenden Eijendahn-lnternehmens betrie, war
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Der Baudivector gleichzeitiy mit dem Studium der bereitd vorfiegen:
ben Projecte bejdhdftigt und beforgte danchen das Wiedevauffuchen
der Linienr und weitere Tevvainftudien behuis Revifion der Projete.
it leteren wavert der Bau-Injpector Tenge und der Vermefjungs-
- Jnfpector Scheffler, weldhe beide frither an den Avbeiten bebhuf
Aufjtelhng  von  Babhnprojecten unter dem Ober-Bau- Infpector
- Jienburg betheiligt getefen waren, — ihrer Tervainfunde twegen
aud dem Olbenburgifchen Staatddienjte Herbeigezogen; bdenjelben
wirder dar bald noc) cinige Hitlf8arbeiter (Geometer, Bau-Can-
didaten 2c.) Deigegeben.

Die Unzuldnglicheit des Perjonald, der bald eintretende Winter,
mehrfache  Diffevenzen mit den Vehorden wegen der Linie auf
Bremijchem Gebicte, welcdhe weitlinfige BVerhandlumgen erforderten,
jomwie bie allgemeiner, jedem newen Unternehmen fich entgegenitellen-
- Den Schwicrigleiten, verzbgerten indef ben Fovtichritt der einleiten-

en Arbeiten jehr, jo dafy man, ungeadhtet der Unficherheit, weldhe
noch tiber demt Babhn-Unternchmen jdhwebte, jur Herbeizichung einer
tithtigen Kraft jur Affijteny des BVaudivectors fidh entjehlof, welthe
i dev Perjon ded JIngenieurs Mohr (damald Affiftent des Landes-
- baudivectors zu Sdjleswig, frither bei den Hamoverjchen Staats-
bahren bejhdftigt), gefunben wurde. Mohr trat am 15. Jamuar
1865 in Den Dienft ein und war in demfelben 6i3 um 1. Januar
1867, wo derjclbe eitnem ehrenvollen Rufe ald Profeffor an bdie
- polytedhnijche Schule ju Stuttgart folgte, i demfelben ald Ajfijtent
- be8 Baubdirectors und als Borjtand der Section Dldenburg-Bahuho

mit bejtem CErfolge thitig.
| Da die newen Tevrain-Anufnahmen 3 jwedmdpis erjdeinen
liegen, namentlich zur BVermeidung von Moorguiinden, die Bahnlinie
- fojt gang new auszulegen, eine Avbeit, weldhe viel Jeit in Anfprud
- nabm, fo fonnte die Feftitellung einzelner Theilftvecten der newen
~ Babnlinie erjt im Friihling 1865 erfolgen.
F Smatvijchen hatte auch dag Preufijche Handeldminifterium bie
- einleifenden Avbeiten fitv die Ausfithrung der Bahn von Heppens
- nad) Olbenburg angeordnet. Der damalige Bau-Jnfpector Mellin
- (Dev dltere) ulett mit dem BVau der wejtfalijdhen Staatsbahnitrece
Hoter-Altenbecten betraut gewejen, twurbe dazu am 15. November
1864 nach) Oldenburg verjebt, um die jdhon einige Seit vorber,
provijorif) duvch den Boumeijter Bronifd) beforgten Abeiten
~ gue Revifion ded von Dulon aufgejtellten Projected fitr die Heppensd-
Dlbenburger BVabhn zu leiten. Weil fiir diejes Unternehuen indef
f- 6*
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bic Definitive Genehmigung der Preufijchen Landevertreting nod)
ausftand, fo war die Thitigteit des Herrn Mellin, ebenjo wie die
der Dlbenburgiichen Cijenbahn-Commiijion, einjtweilen nu etne pots
Dereitende.

Pon erjferem wurde bie Vaulinie Dder Heppend-Olbenburger
Bahn bearbeitet und durdy, im Anjtvage des Mintfteriums bewivkten
Begutachtung der diedjeitigen Gifenbahn-Commifjion zur definitive”
Feftjtellung durch das Grofherzogliche Staatd-Minijterium  vorbes
reitet. Dancben tourde ctva gleichzeitig die Aufjtellung der Cous
ftructions-Jtormalien durd Sujommenmirfen der beiden genannten
[eitenden Techniter wihrend des Winterd 1864/65 aufgejtellt.  Hierbel
cinigte man Jid) jofort iiber Die Anwendung ded metrifden
Naafiyjtems, indent man porausiaf), dap die allgemeine Eine
fitgring Defjelbent, wenigitens in die Technif, nur nod) eine Frage
per Beit jein fomne. ;

Selbftverjtindlich wurden die: , technijchen Vereinbarungen
0es Bereind Deutjdher Cijenbahn-BVerwaltungen” fitv Den
Vo und die Betriebs-Cimihtungen der fraglichen Bahnen von vorns
ferein al§ mapgebend angenvmmen.

Daneben wirdert ald oberjte Grundfie fitr die Projebtivimg s
und Ausfithrung dev Bahnen Hingeftellt: '

baf Ddiejelben, um von pornberein mdglichite Oeconomie i
Betriche anzubahuen, durchweg giintige Alignementd- mmd Ges
fiallverhiltnifie (feinjter Gurvenradius = 700 Neeter, {tirkite
Steigung = 1:200) und io wenig Niveau-Ueberginge ald mdglid)
su Defommen Ditten ; :

pafy die Babhnen im Unters wnd Ober-Bau eingleifig Hevgeftellt;
ber Grundertverd 1md die Nebemwerfe (Pavallehvege 2c.) jeboch fie
¢ine aweigleifige Bahn ausgefithrt werden follen; ‘

paf ber Bahn-Oberbau nach dem auf der Benachbavten Hans
noverjchen Staatdbafn bewdhriem Mujter, aus breitbafigen Schienen
pon 36 big 36 Kilogramm Gewidht pro . Meter, auf einer reidy
fichen Bahl vom Darerjhwellen (des jehlechien Bettungdmaterials
wegen) leptere wo mdglich von havtem $Holze, su conjtruiven;

bafy die Kunftbauten folide, wnd jo viel thunlich, tn Mafjivs
Gonftruction audzufithren;

bafy Hochbauten in eimer fir den Dienjt volljtindig auds
reidjenden Sapl und Grife (auch @ ofhnhdujer fitv die Wiivter, wo
Seven Unterfommen in immittelbaver Ndhe der Wachtpojten gweifels
Daft war) Hevzuitellen jeien;
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bap alle Anlagen mu fiiv den jofort mit Siderheit zu
erwartenden Vevtehr bemefjen und auf dbag diberhaupt miglich

fleinjte Maaf Dejdhrdntt, jowic in einfachjter, allen dufperen Lugus

augjchlichender Weife auggefithrt; und endlich:
paf alle Pline 2. fo eingerichtet werben jollten, daf man bie-
felben fpdter dem jeweiligen Bediivfniffe anpajfen und die erforber-
licherr Crweiterungen ofne wefentliche Verlujte ausfiihren Bnne.
Guumbdjdse, deren Anfjtellung durch bden i erwavtenden, im
Verfiltniffe ju manchen anbeven Bahnen von vornherein ald gering

~ angufehenden und wegen  jehlenden Hinterfanded ciner erfeblichen

Steigerung faum fahigen Verfehr als nothivendig angefehen werben
mute, jollten die fraglichen Babhnern nicht von vornberein als un-
wivthjdhaftliche Anlagen erfdeinen. Die Verechtigung und
Butreffendheit diefer Grundiidbe wurde duvc) den Crioly jeither voll-
ftindig cviwicfen.

Anecfennend ift dabei Hervorzubeben, ivie der Wertveter der
Prenpijchen Boau-Verwaltung in richtiger Wiirbigung der hier vor-
fiegendent bejondeven Verhiltniffe den aufgeftellten Grundidten fich
anjchlop 1und diefelben mit audbilden half, indem andeven Falld bie
Tejthaltung wund Durchfithrung der fitr die Eijenbalhn-Anlagen in
jener  Beit fonft itblichen Novmen zu gropen Weiterungen hitte
fithren, event. fitt Oldenburg leiht verhingnifooll hatte werben
fonnen.

Da fiiv Ofbenburg nod) bejonderd zu beritdffichtigen war, daf
bie bom Landtage fiir die Bahnftrede Olbenburg-Bremen bewilligte
Inlagefumme auf alle JFélle nicht iberjchritterr, wo mbglich jogar
nicht evreicht werben durfte, fofern auf die weitere Auzdehmmg des
Gijenbafmoefend im Lande gevehuet werden {ollte, fo war fitv die
Enttleibung ded Planed von allem Ueberflitfjigen und die Ver-
meiduntg jeben Luxud bet der Wnlage, die jtrengjte Durchfithrung
der obigen ®rundjdbe gany bejouderd geboten, wad hier auddriictlich
Bervorgehoben werben muf, gegenitber den mancherle Mifdentungen 2.,
beren Gegenjtand die vt der Projeftivung und Audfiihrung der
Dibenburgijhen Bahnen gewejen ijt.

YNad) Genehmigung diefer Grundjdte durd) da3 Gropherzogl.

Staatdminifterium wurde dann jur Ausarbeitung dev Pldne, zundchit

b
E.
i

i:.

der Jormalien und der fitv die Crpropriation evforderlichen Grund-
pline gejchritten. Die lepteven, nebjt den Projeften fiiv die Negu-
livung Der duveh) die BVabhnanlage geftovten Wege- und Wajjerver-
haltniffe, bildeten dann die Grundlage fiir die erften Verhandlungen
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mit dent Jnteveffenten, welche lediglich die Fejtitellung der behuf Re-
gulitumg dev Wege- und Wafjersiige Herzujtellenden Werfe und aus-
sufiibrenden Arbeiten zum Bwed Hatten und unter amtlicher Leitung -
abgehalten wurdben. Sonnte man twegen jolcher Ungelegenheiten im
Wege der Verhandlung mit den Jntereffenten nidht fich einigen,
fo war bdie Grofherzoglihe NRegievung zur Entjheidung angus
tufen.

Auf Grund der jo gewonnenen Unterlagen urben damm die
Baupldne aufgejtellt. So weit diefelben in den Novmalien nicht be-
viidfichtigt waven oder itber bdiefelben hinausgingen, waven biefe
Plane den betveffenden Minifterien gur Genehmigung vorzulegen.

Wegen der Plane fitv die Preufijhe BVahn war die Olden
burgijche  Eijenbabhn-Commiffion commifjorijch) mit ber Vorpritfung
aller Pline in Nitdjicht auf die Oldenburgijchen IJnteveffen beauf -
tragt, ein Verfahren, weldje wegen ded grumbdjdslichen Miteinanbder-
gehend ber Tedynifer beider Verwaltungen ftetd ohne alle @cf)mtcmg
feiten exfitllt wurde. ,

Daffelbe BVerhdltnify fand jtatt Hinfichtlich der Plane fitr die
abjeiten Bremend oauf Dlbenburgijhe Rechnung audzufiihrenden
Bawwerfe, wahrend Oldenburg die fiir dad Bremen'jche Gebiet aus-
gearbeiteten Pline einer zu diejem Jwede vom Senate der freien
und Hanjeftadt Bremen aud den Herren Senator Grave und dem
Baudireftor Berq gebildeten Commiffion zur Pritfung 1md Ge
nefmigung vorzulegen Dhatte, twobet e dann mandher abweichenden ‘
Anjchaumgen und der allerdings audh jehwierigen Verhiltnifie wegen
beiberfeitd nidgt immer glatt abging. |

Wegen der Ausfithrung der Enteigmmg wurde dad Verfahren
dabin Deftimmt, dafy nac) exfolgter Regulivung der Wege- mnd
Waffer-Angelegenpeiten feitend der ECifenbahn-Commiffion eine G
mittelung Dder, bet Ausfiihrung ded o feftgeftellten Projeftes zu
sahlendert Entjchddigungen (fiiv Grund und Boden, Durchichneidung,
Umwege und alle jonjt evwachjenden Jnconvenienzen) durch Sad-
verftdndige exfolgen und auf Guumd diejer Veranjdhlagung dam in
pie Verhandblungen ither den Eriwverb bdes nibthigen Grund umd
Bobend mit den Inferefjenten eingetretert werben jollte. Alle BVer
handlungen mit den Lehtevew, joweit fie einen allgemeinen Charvafter |
trugen, erfolgten unter der Leitung des betveffenden Local-BVerwal:
tung8beamten rtefp. ber fiir bad Grunbderwerbd-BVerfafren ernannten
Jtegierungd-Commijfaven, nac) den durd) die Wegeordnung vorge:
jchricbenen Formen.
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~ SHierbei evwiejen fich mum bie begliglichen Beftimmungen Dder
Wege-Drdmung, teil diefelbe fiiv einen gany anberen Fwet exlaffen,
~ aljo dex Gigenart einer Gifenbahranfage nicht angepaht waren, bald
al3 ungureichend, jo dafy auf ein neued Gejes Bedacht genommen
werden mufite. €3 wurde dephald dad Gefels betreffend: ,die Ent-
eigmumger zu Gifenbahnen” unterm 28. Mdvy 1867  erlaffen
ud ugleich mit demfelben wegen der anjdheinenden Feuergefdhr-
- lichfeit Des Locomotivbetricbes mit Torffenerung, ein anbered Hierher
gehbrendes Gefets betreffend: ,bie BVerminderumgder durd) den Eijens
bafnbetrieb Herbeigefithrten Feuerdgefabr.”

Beim Bau der Oldenburg-Leerer Bahn fam dag im ehemaligen
Rontgreic) Hannover geltende Verfahren zur Anivendung, weldhed
jowobl Hinfichtlic) Der Feftftellung der Projefte, ald hinfichtlich dev
@nteigming mit den Oldenburgijchen Beftimmungert in feinen Grund-
siigen iibereinjtimmt, '
~ Gajt bet dem Bau der Streden Jhrhove-Nenjdhany und Dua-
Fenbriict-Dsnabritd famen die Preupijhen Vorjdriften zur Anwen-
bung, welche die Cinveichung und Feftjetumg der Pldne durc) Ber-
mittelung Ded Commiffariatd feitend bed Koniglichen Minifteriums
fitr Handel 2c. erfordern, und bdie Projeftfejtitellung in eine generelle,
unter Mitwirhmg der Behirben und Begivfevertretungen, und eine
fpezielle, wnter Buzichung der cingelnen Jntereffenten, theilen.
Bur Leitung der lepteven BVerhandlimgen wurde feitend dev Kinig-
fichenr Landdrofteien Auvich 1und O@nabriict beztv. der Regierung ju
Mitnjter durchiveg dex Lofalbeamte ded Vesivts beftimmt.

Fiir einige Gemeinden der Siidjtvece (Bramjche und Achmer)
fam nach) Gntjcheidung ded Minijters in der Recurdinftang noch das
Hannoverjche Gefets (auch fiiv die Duvchfiihrung der Enteigming)
sur UAnwendung, da daz BVerfahren durc) Genchmigung der Linie
af8 unter der Hervjchajt deffelben bereitd begonnen, angejehen wurde.

Jm Uebrigen tourde auf allen Linten binfichtlich ded Grund-
eriverbd der Verjuch gemacht, unter entfprechenden Bedingungen nicht
mie die Geftattung dev Inangriffnahme, jondern auc) die definitive
Abtretung im Wege Der Giite zu evveichen.  Jm Oldenburgijchen
und Oftfviefijchen gelang €8, in der gany iibevwiegenden Mehrzahl
bev Jille eine Cinigung mit den Cntichddigungsberechtigten Herbei-
sufithren, der Meft wurde im adminiftrativen Verfalhren wund nur
cimgelie Jdlle im Wege des Progefies erledigt. Im Tedelnburgi-
fhen ift der Rechtdtveg ebenfalls nmuv in zvei Fillen bejdhritten, das
Meijte durch Feftjepung im adminiftrativen Wege abgemacht. IJm
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Sitvjtentyum Onabuiict bagegen formtert verhaltnifmdfig jehr wenige
Grunbditiicte in Gitte evivorben werben, und Hat dag Schdbungss
verfafren mmter Leiting cinedMitglicded und Commifjard der Kinig-
lichen Landdrojtel nod) nicht feinen ALJhuE gefunden.

Unter thunlichjter perjonlicher Mitwirtung ded abminiftrativen
Cijenbafhnoirettors, in weldhe Stellung Mai 1873 nad) dem Ueber-
tritt des Dber-NRegicrungdraths Straderjan in ein anbderes Amt
der tngwijdjen yum Ober-Regievungsdrath befbrderte bidherige Jujtiz
beamte Ramsawer berufen war, jind die Enteigmumgsgefchfie vor-
jugdmweije von dem im Juni 1867 definitiv in den Eijenbahnbdienit
itbergetvetenen Obevinjpeftor @cf)cff[er wabhrgenommen, dejjen veide
Crfahrungen auf diejemt Gebiete in einer 3. 3. unter der Prefje be-
finblichen Brodyiive niedergelegt find. _]

[

IV. Ban-Ansfithrung.
§ 1L

Ghavatter der banliden NAnlagen im ‘.’III_qenicincu nud Bejouderen: |
linterbau, Oberban, Hodhban, Uusviiftung und Betricbsmittel, |

RNachdem die Genehmigung des Kriegshafen- (3toeiten) Bertrages
mit Oldenburg und die Bewilligung des Anlagefapitalsd der Heppens-
Olbenburger Bahn am 26. Mdry 1865 durd) die Preufijche Landess
Bertvetung — gang unevwartet frith — erfolgt war, ywurde oldens
burgijherfeits damr mit thunlichjter Bejehlennignng jur Einleitung
der Bau-Ausfiihrung der Olbenburg-Bremer Bahn gejhritten.

Wenn die an diefer Linie erforderlichen Arbeiten, abgefehen von
pen Gtrecten durd) das etiva 6 Kilometer breite Jmumbdationsgebiet der
Wefer, welched (ofme die vevtragdmdfpig abfeiten Bremens ausju-
fithrenden bedeutenden Briickert iiber die Wefer und den Sicherfeits-
hafen) durchoeg auf hohen Dédmmen wnd auf Fluthbritcken von
sufomument etwa 340 Meter Linge su iiberfdreiten war, audy af3
nidht fehr bedeutend exfdeinen, fo fand bdie Ausfiihrung derjelben doch
in dent begleitenden Umftdnden manche Schwierigteiten.

Sunddit Hatte man feinen in den Hierfandd theilveife neuen
Arbeitd 3weigcn geiibtenr rbeiterftand , und iwimjchte doch frembde
Arbeiter in mie miglichjt gevinger Sahl und cigentliche unternebmcr
fiberhaupt nicht Herbeizuzichen.
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Ferner lag in dev gewify feltenen Wegelofigeit der Linie eine
wefentliche Crichwerung der Ausfithrung, indem die ndthigen Transg-
porte den Preid der Materialen bis jur Verbrauchaftelle oft bid auf
pa3 Vierjadhe erhohten.

Eine weiteve grofie Schwierigeit zeigte ftd) darin, daf auf den
fiberchrittenen Moor-Tervaing, obgleich) man deven Linge bei dev
newen Auslequng der Linte miglichjt eimgujchranfen gejucht batte,
sur Dammbildung geeigneted Material fehr jdhwer zu bejchaffen
war, mm o mehr, al3 die exforderlichen, verhdltnipmdpig nur ge-
vingen Majfen und der Mangel an Schienen rvefp. die Koftipieligteit
ber Herbeijhaffung derjelben, die BVervendung von Jnterimabahnen
nidht durdhweq vechtfertigten. Dean war dedhalb gezoungen, durdh
weitere Handiarrentransdporte und durd) Hervorholen unter dem
iUEnnrc sunddh)it mur fo viel Sand BHerbetzujchaffen, ald bdurchaus
nfmbeﬂ[tf) war, um dad permanente Gleid zur Noth legen u
fonren und dannt dad v Bildbung ded Dammitrperd erforderliche
Material auf der Bahn felbjt unter allmdafhliger Hebung bderjelben
herbeizujchafien, ecine langwierige und fojtfpielige Avbeit, {o lange
man nicht Dampftrandport dabei amwenden fonnte, wad egen
Der bereitd oben angefithrten Hinderniffe erjt fpdter thunlich) war.

Cbenjo Dilbete bdie grofentheild niedrige und Ddedhalb Dder
Snundation unterworfene Lage eine grofe Shwierigleit fiir die Ge-
wimmung ded zur Bildung des Vahnbammed erforderlichen Bobensd
wtd fithrte in Verbinbung mit den ginglichen Mangel an jur Bahn-
bettung geeiguetem Sand auf lingeren Streden, 3. B. im Bremi-
jhen Gebicte (fied ober gar Grant war, vielfaden Suchend unge-
adhtet, itberhaupt nicht aufjufinden) darauf hin: dad Prinzip desd
Trandports grifever Majfen auf weitere Entfernungen
ut ben Plan der Bau-Augfiihrung anjzunehmen.

$Hitte, ald der Vau bder Oldenburg=Bremer Vahn begonnen
murde, die Anufgabe der Herftellung desd gangen jett vorhandenen
Bahnneped vorgelegen, jo hHitte man die Kojten der Unjdhaffung
bon Trandportmatevial wnd andeven Baugerithen nicht i gleichem
Maape ald damals zu jchenen gehabt und dbad jpdter eingejdhlagene
@yjtem — bder Vorfchicbung des permanenten Gleifed mit mig-
lichiter Bejchlenmigung und Audfiihrung ded weitaus gropten Theild
aller ,evforberlichen Trandporte auf bdemfjelben — befolgend, viel
gitnjtigere Bau=Crgebniffe Hhaben evzielen fonnen.

Ehenmdafig wiven erhebliche BVortheile aud) fiiv den Bahn-
Dberbaw und fitv die Hochbauten zu exzielen gewejen, da die theilweife
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febr complicivten Transporte der Oberbaw-Neatevialien (auf durchs *
weg fehr fchwicrigen Wafjerftvafen wmd unbefteinten Lanbdivegen,

(theilweife von der johlechtejten Befchaffenheit) Hohe SKojten neben

gropen Beitz und Matertal-Verlujten im Gefolge Hatten.

Daffelbe gilt iiberhoupt von dem gamgen damals gejchaffenen
Ausfithrungs-Appavat; derjelbe franfte davan, dajy die augenblictliche -
Aufgabe ju gering war, al8 daf man Ddenfelben — der Kojten
wegen — durdjaud tiichtig Hatte conjtvuiven und aufjtellen EHnnen.

Die tm BVorjtehenden aufgeftellten Haupt-Gefichtdpunite -find
iibrigend mit im Gangen umerheblichen Modificationen aud) bet der
Projeftitung wnd Ausfiihrung der jpdter crbauten Babnen mafz
gebend gewejen. Wenn man dabet beifpielsweife u der vorwiegen
ben Unwending von Cifen an Stelle der Holz=Conjtruttion fiir
Briictent iiberging, jo Hat dag feinen Grund aufer in dem erfeblich
gefunfenen Preife ded CEifend wefentlich davin, daf e3 mm nichf
mehr um [ofale, jonbern wm Bahuen {ich hanbdelte, welche etnem durch-
gehenden Verfehre su dienen bHatten.

Nachdem Dder Bahnbau jo tweit in die Wege geleitet war, mufte
e3 Dbringend nothwendig erfdeinen, aud) auf bdie Ausritftung der
Bahn, alfo auf die Bejhaffung ded fiiv den- demnddhitigen Betrich
derjelben nothigen NMateriald, Bedacht 1t nehmen. Die Cinleitungen
bagu fallen in bie 2. Hilfte des Jafhres 1865. Fiir diejelbe hatte
man beveitd Dder Mitwirfung ded zum BVorjtande ded Majchinen-
toefend der Vahn beftimmten jesigen Obermajchinenmeifters, Baurath
Wolff, (bid dabhin Majdyinenvermalter der Hanmoverjdhen Staats:
babn 3u Geejtemiinde) fich verjichert, weldher am 1. October 1865
in den Oldenburgijchen Dienft etntrat. ‘

Den bejonberen Verhdltnijfen der BValhuen war jelbjtverftindlich
auc) dbad Betriebsmaterial angupajjen, wobei neben voller Soliditit
und Sicherheit thunlichite Cinjdhranfung ded Cigen-Gewidhts
deffelben al3 eine Haupt-BVebingung  hingeftellt 1md tm Uebrigen
duferjte Cinfachpeit angeftrebt wurde.

Bei der Conftruftion der Lofomotiven fiihrten dieje Bedingungen
von felbjt auf die audgedehute Anwendung von Stahl anftatt
Eifen, jawic auf dad in leptvorhergegangener Jeit faft aufer An-
wendung gefommene Syftem vievvidriger Majdhinen; jugleich
ging man von der Voraudjebung aud, bdap mit einer einzigen
Mafchinenfateqorie fiix den gejammten Dienft audzufommen jei.
Die Benubung ded Torjed als Brenmmatevial fiiv die Lofomotiven
war, nad) dem Vorgange der Hannoverjchen LWeftbahn, iwegen
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bes grofen Meichthums des Landes an foldhem jehon friiher be-
~ fdhloffen, al3 ¢ Dei Der Feftitellung der Baupline wnt bie dazu ex-

forderlichen Anlagen (Torfhafen mit Schuppen zu Oldenburg) fidh

hanbdelte. ;
| Da die cigene fumde und Criafhrung nicht audveichte, wm mit
jolchen Neuerungen am Betriebdmatevial ficher vorgehen zu finmen,
bediente man {ich) des Beiraths ded jepigen Lofomotivabrifanten
. Sraunf s Mimchen, weldher alz Dber-Majdhinenmeifter Dder
jhweizerijhen Nordojtbahn zu Biividh) in folhen Dingen damald
einen Namen fich eviworben Hatte, Mit Hiilfe deffelben wurde das
PBrogranum fiiv die Lotomotiven und Tenbder fejtgeftellt.

Sugwifchen wurden auj Grund der in Vevanlajjung des Aus-
jihreibens iemflich jablveic) eingegangenen Offerten 6 Majdhinen
ud 4 Tender an die vithmlich befannte Fabrif von Ridhard Hart:
mann gu Chemnit auf Lieferung zum Mai und Juning 1867, jowie
4 Majchinen nebjt 2 Tendern auf Lieferung yum Augujt biz No-
~ pember 1867 an den genamnten Deven Krauf vergeben, welder
ingwijchen eine Lofomotiviabrif su Miindjen evvichtet Hatte.

Gtwa gleichaeitig mit der Bearbeitung der Pline fitr Majchinen
ud Tender wurde auch mit der Hertellung der Seichnungen fiiv
bie erforberlichen *Wagen im Bau-Bitveau zu Oldenburg vorge:
gangert, und war namentlich der ju diefem Bwecke von dev polyted)-
nifhen Schule 31 Hannover Herbeigezogene Majchinentechnifer ‘Tenne
(aur Beit Majchinenmeifter im Dienjte der Vermwaltung) mit der Her-
- ftellung Der Beichnungen fitr die Perjonemvagen bejhditigt, weldhe
¢henjo wic Majchine, Tender und alle andern Fuhriverte, 4vddrig
conftruivt und den auf Siiddeutichen Vahnen beveitd vorhandenen
devartigen Mujtern nachgebildet wurben.

Nad) dannt erfolgter Vollenbung der Seichnungen wnd Fejt=
* ftellung  Der Lieferungsbedingungen founte die udjchreibung v
Qicferung der erforberfichen Wagen am 27. Februar 1866 crjolgen.

Dbgleich bdie meiften betveffenden Fabrifen damald mit Auj-
tudgen veichlich verjehen waven, erfolgte — wahrideinlich) wm mit
ber neuen BVahnverwaltung Gefchdfts-BVerbindbungen angufnitpfen —
einte unermartet grofe nzahl von Anerbietungen, auf Grund deven
nach und nad:

43 Gtitd Perfonemwagen, per April bid September 1867

-~ lieferbax; :
8 Gtiid Gepidmagen, per April bis Augujt 1867 lieferbar;
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70 Stit bededte Gitterwagen, lieferbar von Mdry bis Sep
tember 1867;
50 Gtiict offene Hochbordwagen, leferbar von Februar bis
Sunt 1867, jowie
78 Gtitd offene Niederbordwagen, [lieferbar von Februar bis
Sunt 1867, —
an verfcyedene Fabrifen vergeben wurden.

Um mit den iwidptigjten Theilen der Wagen, den Achien,
Ridern und Federn, durchaud ficher s gehen, wurben diejelben
bon der Eijenbahn-Commifjion bei den renommivteften Fabrifen
divect beftellt und wvon berfelben den Wagenfabrifanten gelicfert. ;
Man legte diefen Anjchaffungen die bewdhrteften Mufter zu @runbe |
beftimmte die Dimenfionen und wihlte das Matevial nach den neues |
ften, beften Grfahrungen. :

Jur eine jchon friiher bejchafite Partie von Radjdten fiiv grofe
Crdtrandportwagen Hatte Achien von Feinforneijen und Hartguf
Sdheibenribder. |

Die bei der Bejdhaffung des Betvicbsmaterials angewandte
©orgfalt hat volljtindig fich bewihrt, indem bidher, nadh zehnjdhrigem
Betricbe, weder cin Ahs- ober Radbruch nod) cin fonjtiger erhebe
licher Unfall am Betriebs-Matevial der Verialtung vorgefommen
ijt, deffen jpdtere Lieferungen nach denfelben Grundjdben und wejent
lich auch nac) benfelben Mujtern bewirtt wurden, mit ber Ansnahme
jedod), daf neben den urfpriinglid) allein bejchafften € ouyp é-LWagen
(jogenannted Englijched Syftem) fodter, fiix den Dienjt der Nebens
linter, fowie fiiv ben Saifon-Verfehr, aud) Durdhgangswagen
(nach dem jogenannten Amerifanijchen Syjtem, jedoch 4rabrig) ange:
fchafft ywurden.

Durd) diefe iiber das Betviebs-Matevial mit yuver(dffigen Fa-
brifen gefchloffenen Contracte erjchien mun die Miglichteit ber Gr-
dffnung der Balhn geitig im Frithling 1867 gegeben.

Die Grimdidfe 1md Mujter, weldhe fite die erjten Bejtelimgen von
Betricbs-Material aufgeftellt worden, find im %‘Lieuthdjen aud fiiv
afle folgenden Bejtellungen bis auj die neuejte Beit mafgebend ges
blieben, was die wichtige Folge gehabt Hat, bap das ganze Betrichs-
Deaterial wie aud einem Gufje evjcheint und dafy mit einem Deininmum
bon Referve-Matertal 1md Repavatur-Werkzeug 2. audzufommen ift, —
ein gewify nicht unerfheblicher BVortheil.
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§ 12,
Abhandung dev cingelmen Stveden. Anjehlujzbahnen.

Alle Hhenangaben find auf den Nullpuntt des Amifterdamer Pegels (AP 0)
bezogen und AP0 s bezeidnet.

1. Blenburg-Bremen.

Diefe Linie fehliet fich an den Bahnhof Bremen der Wunjtorf-
Bremen-Geeftemiinder Bahn, welchen fie vertragsmifpig mitzubenupen
bat, an, verfolgt dann die Bremijche jogen. Wejerbahn, zweigt von
Derfelben nabe vor dem Wejer-Bahnhofe ab, iberjdhreitet die Wefer
auf einer 218 Meter langen Briide mit 3 Oeffmmgen von je
45,. Meter, einer von 18, Meter und 2 Drehdffmungen von 17,
Meter Lichtweite, damn den Bahnhof Bremen-Neujtadt und gleid) da-
finter den Sicherheitdhafen auf einer Briicke mit einer Drehdjjmmg bon
15,,, Deter und 2 feften Deffmmgen von je 32,0 Meter Lichteite;
weiter die  Woltmershaujer Chauffee mitteljt einer VBriide von
6,, Dicter Lichtweite, wm danm i das Jnundationsgebiet dev Wejer
s gelangen, inerhalb deffen bis muv Daltejtelle Hudjtingen die
Hoaupt-Wafferziige: Hafenburger See, Ochtum und Huehtinger Fleeth),
mittelft dreier Fluth-Briifen n je 3 Oeffmmgen von 30 Meter
Qichtweite iiberjcritten werden. Der weitere Theil ded Jnundations-
gebictes erforberte aufer einer groffeven Jahl von Durdhldjjen nodh
die Britcken itber den Varrelbach (Bremen=Dldenburgijhe Grenze),
= 10,, Meter, iiber das Fleeth = 7 Deffnungen von je 5 Deter Richt=
weite und iiber Den Heidmithlenbadh) = 2 Deffnungen von je 4,5 Meter
Qichtweite. Ueber die Defme (Briide = 12,, Meter tm Lichten weit)
fiiet die Qine dann pu der in unmittelbaver Nihe der Stadt an-
gelegten Station Delmenforit, weiter itber die Welfe (Briide ==
11,, Meter im Lichten tweit) unter Umgehung ded Hochplateaus von
Ganderfefee mitteljt eines grofen Bogend gegen Norden, nach der
Haltejtelle Gritppenbiihren (fiiv das Stedinger Land), nad) Station
Hubde, weldhe mit Ritdjicht auf eine fpitere Abzweigung der Bahn
nach Brafe g fitwiven und einguvichten war; dann itber die Berne
(Briidfe = 6,, Meter weit) und durd) das Reiherholy auj hohen
Dimmen und durc) tiefe Einjdhnitte nach der Haltejtelle Wiijting
umd von da faft wnunterbrochen iiber Moorgriinde (Briide ither den
newent Ganal = 10,, Meter weit mit Jwijchenjoch) jowwie itber die
Sunte (Britde mit 2 Ocffnungen von je 18,5 Meter und einer
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Drehiffmmg vou 12,5 Meter Lichtweite, nach Oldenbirg, o im
Jordoften der cigentlichen Stadt auf cinem moorigen Wiefentervar,
eirt allen emndchft anf Olbenburg yufithrenden Linien gemeinfhaftlicher
Central-BVahnhof angulegen war.

Die Linge der Linie jwijdhen der Mitte der Bahnhife Bremen |

und Olbenburg betvigt 44,5, RKilometer. Davon liegen auf Olbens
burgijchem Gebiete 36,5, Kilometer, auf Bremijhem Gebicte 8,
RKilometer wnd jind erbaut abjeiten Oldenburgd 41,,, Kilometer,
Bremens 2,., RKilometer.

Alignements und Gradienten, nach den jchon oben davgelegten
Guumbdjdten cingevichtet, jind ginftig. Dagd Langenprofil der Bahn
ift, entfprechend dem itbevjdyrittenen Tevvain, unbulivend und es be
trdgt die Diffeveny awijchen der hHiochjten und tiefjten Lage der Balhn
(an Der itlichen Grenze ded Reiherholzed) = 14,,, Meter und der
tiefften, (Bahnhof Witjting) nur 11, Meter.

Die abjeiten Olbenburgd audzufithrende Vaufjtrede tourde in
6 Seftionen, ndmlich: Oldenburg-Bahnhof; Oldenburg-Strede; Hude;
Griippenbithren; Delmenforft und Bremen’s Gebict, getheilt.

Die Hevangiehung ded gur Befesung deffelben erforderlichen Per-

fonals an Jngenieuren und Afjijtenten war, weil damald der Eijens
bafnbau jaft in gany Dentjchland in jdunghaftem Betriebe ftand und
nomentlich weil man nur fiiv den einen bevorjtehenden BVahnbau
Bejddftigung bieten fonmte, eine jdhvierige Sache, wedhalb e3 nicht
auffallen fann, wenn diefelbe nicht durdhveg mit Gliict exledigt wirde.

Auper von der Oldenburgifhen Weg- und Wafferbau-Divection,
welche von thren Technifern zum Cijenbahubaun abgab, jo viele fie ent-
behren fonnte, wurden einige Ingenieuve aug dem Perjonale der eben
fertig geworbenen Bahn von Litbet nad) Hamburg engagirt, auper-
bem aber junge Leute, wie fie eben fidh anboten, auf gquted Gliic
angenomment. .

Bon dem damald angejtellten, jhon wibhrend dev Bawgeit der
Bahn nach Bremen mehriac) wedhjelnden Perjonale verblieb allein
der Jngemienr Niemeyer (jebt Ober-VBetriehs-Injpector 1 Olben-
burg) dauernd im Dienfte der Verwaltung.

Sobald im Friihling 1865 einige Theiljtvecten der Linien fejt:
lagen aund fiiv diefelben die erforderlichen Baupline und der Bebarf
an @numd und Boden feftgejtellt waven, ging man jofort mit dem
Grunderwerbe vor.  Wenn war dad anzuivendende Erpropriations-
gefe, teil der Cigenart ciner Eifenbahn-2nlage nicht angepapt,
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dabei 31 mancherlet Schwierigleiten fithute, jo gejhah der Grund-
erwerh Do) sundchft mit leidlichem Crfolge, jo lange die Sade
fen war und die Vetheiligten dem Enteigmmgs-Verfahren meijtens
Billig denfend gegeniiberftander, wasd im weiteren Verlaufe ber Enteig-
mimg freilich thethveife su Ungunjten dev Bahnverwaltung fich dnderte.

©o mwibe e3, ungeachtet mancher bei der Neubheit der Sache
jith erhebenden Schwievigleiten, dodh) moglich, am 7. Juni 1865 mit
et Grdavbeiten fitr die Babhn im Driclafermoor vor Oldbenburg zu
beginnen; freilich etwas itbereilt, weil man bald Schwierigteiten
-~ fand, fiiv die cingejtellten Leute Avbeit zu § d)uﬁen Da e3 immer an
dent nithigen BVovbeveitungen fehlte.

Sudefs, man war ded Wartend mitbe, und wiinjchte das lang-
erfefnte Werf nun endlich mit Fdujten angeguiffen zu jehen. Die
rbeiten nabhmen jedoch feinen guten Forvtgang. Bei dem rajd) und
fajt ohne Wahl wund twie jehon gefagt, nicht gerade fehr gliicklich
sujammengebrachten  technifchen  Perjonale wav ein  gedeihliches
Bujammenwivfen faum ju erzielen. Den Sectiond-Ingenicuven fehlte
meiftens eigne Jnitiative, Umficht und vor Wllem Crfahrung, —
wag wm jo jtérender cimvirtte, al3 die ecigene Thitigleit des Bau-
- divectors ingwijchen auch duvch bie ECinleitungen zur BVejdhaffung ded
Betriebs-Materiald vielfac) tn Anjpruch genommen wurde, wnd da
ferner der Bmr-Verivaltung auch) feine von den Schwierigleiten 1und
Unguteiglichieiten evjpart blieb, weldhe mit Devartigen in der Gegend
gany newen Ausfithrungen verbunden zu fein pilegen und endlich,
weil man i dex BVovausficht, daf diefem Babhnbau nod) meheve
anbeve folgen wiitden, ftatt guv Ausfithrung der Babnarbeiten fach-
fundige Unternehmer odev geiibte Arbeiter von Augen Herbeizuziehen,
beftrebt war, jo viel immer t’EJunIidE) dbie eigenen Lanbes-Eimwvolhner
st denfelben herangubilden, eine Mafregel, welche ipater freilic) ifre
guten Friichte gebracht Hat.

Biz zum Cnde ded Jahred 1865 war der Erfolg bei den
Erdarbeiten Deshalh ein nur geringer 1md namentlich auf Bremijchem
®ebiete — Dder langwierigen Crpropriationen wegen — faum iiber
bie nfinge hinausgefommen. Die Anlieferung devr Schienen Hatte
aswar begonnen, docf) toaven Ddicjelben mu mit gropen $Stoften und
Beitverluften an die Bauftvecten me jhaffen; ebenfo jhritt die An-
fieferung der Babhnjdhwellen, weldhe man, jo viel thunlich, aus dem
Qande zu entnehmen wimjdhte, nur langjam fort.

Sn dem fchneereichen Winter von 1865/66 fchritten die Erd-
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und Briicfenbau-Arbeiten nicht wefentlich fort, doch gab derfelbe
Mufe, die Vorarbeiten der Art zu fordern, daf mit Gintritt Ded
Srithlings die Arbeiten iiberall mit Energic wicder aufgenonmen
werden fonnten.  Wenn der Crfolg im Gamgen dann auch allen
Crwartungen entjprac), fo war e3 doch wefentlich hHindernd fitr den
Bau-Fortjdritt, daf der BVahnlinie nicht jchon jebt an beiben End-
puncten Gleis-Berbindbungen gegeben werden fonnten. Am Oldenburger
Cnbe lag awijchen dem Bahnhofe und ber Strede die Huntebritche,
peven Bauw dur) die Feftftellung des8 Planes, fowie durc) die
Bejchaffung ded beweglichen Cijeniiberbanes fitv die 12, Meter weite
Schifffabrts-Oefimmng versbgert war, jo daf diejelbe erft Anfangs
Uugujt 1866 iiberfahven werden fonnte. Am Bremer Cude dev
Bahrn waven e3 die vertragdmifig von Dder Bremijhen Bau-
Berwaltung  herzuftellendenr  Briicken  iiber bdie Wefer und  den
Gidjerheitahafen, weldhe den Jugang verhinberten. Die Feftjtellung
ber Pldne fiir dicfelben verzigerte i) jo jehr, dafp der Bau erjt
im Mai 1866 in Angriff genommen werden fonnte, was angefichts
per Cventualititen, weldhen Ddevartige Bauten unterliegen, die Idee
wadjrief, fiiv die Criffmung bdes Betricbes auf der Bahn die
Bollendung der Wejerbritde nicht su erwarten, jondern diefelbe durd
Derjtellung einer provijorijchen (ugleich) Avbeitd-) Britcke iiber die
Wefer yu evrmiglichen, ein Gedanfe, den man wieder fallen lief,
nad)dem Bremen gegen ein foldhes Project erhebliche Bedenten erhob
und zugleich jede migliche Bejchleuniqung der Britckenbauten ujagte.
Die fiiv den Bahnhoi Oldenburg hevzuftellende, jehr evhebliche
Crbamjdjiittung, ju weldjer, nachdem die Ausgrabung des Torfhafens
ein in Begug auf die Befdjaffenheit des gewonmenen Bodens giinjtiges
Crgebnify nicjt geliefert Datte, Dag Matevial vom fogenannten
Beverbifenberge auf etwa 3 Nilometer Cntfermmg Herbeigejhafit
werdent mufte, erforderte, wm billig, vajch und ohne einen u grofen
Parf von Crdwagen audgefithrt werden zu fHnnen, die Anwenbdung
dber Dampifraft, tmgleichen fonnte diejelbe beim Transport bes Ober-
baumaterialg, jowie ur Herftellung dev langen Dinume - auf den
iiberjchrittenen Moorjtrecten und zur Anfubr des nsthigen Bettungs-
matevial3, fiiv die Wefermarjchjtvece nicht qut entbehrt werden. Da
bie fitr Den demnddhjtigen Bahnbetrieh bejtellten Majdhinen fitv dieje
Transdporte zu jpdt lieferbar waren, jo blich nur {ibrig, auf andere
Weile vorzujorgen, wad durd) den Anfauf zweier alter Majchinen
von der Niederjclefijh-Martijchen Bahn gefchalh. Diejelben ftammten
aud der . 3. beviihmten Lofomotiv-Fabrif von Wm. Norvis ju
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Philadelphia, trugen ald Jeitangabe ihrer Herftellung die Safhreszahl
1842, famen nfang Juni 1866 zu Wajjer in Olbenburg an
wd wurden einige Tage fpdter, als die erften Lofomotiven im
Dldenburger Lanbe, unter Fithrung der von der Niederldndijchen
Staats-Cifenbafn herbeigezogenen Lofomotivfithrer (Henjed I und
B. Boges, geborne Hannoveraner, 3. 3. nod) al3 Lofomotivdienit-
Bovmann resp. Lofomotivfiihrer im Dienjte dev BVertaltung) zwijden
dem Vafhnhofe Oldenburg und dem Beverbitenberge unter grofent
Sulauf des Olbenburger Publifums e Thitigleit gefebt.  Obgleid)
nac) veraltetem @yjtem  gebaut, Haben dicje Majchinen Hiz zum
Safre 1872, wo fie burd) andeve, frdftigere und oeforomijcher
atbeitende evfept wurden, bei den Bahubauten gute Dienjte geleiftet
und ihre Sfoften veichlich bezahlt.

Yteben den feit Wicderaufnahme desd Boued im Srithlinge 1866
brifjtig gefdrdevten Erd- und Briicfenbauten, war alsbald auch mit
dem Legen bed permanenten Gleijes bei Oldenburg am vechtsfeitigen
Duntenfer begonnen wund wurde dbamit fo rajdh) vovgegangen, als der
auf den Moorftvecen wegen Mangels an Matevial nur fehr unbollftin-
big hevgeftellte Danum unbd die Nachfiihrung des jofort nothwendigen
Silljandes joldges geftatteten.  Ehenfo wurden nach nothdiirftiger
Sertigitelng dev Ddmute und  Cinjehnitte wijchen Witjting und
Pude die dajelbjt gebvauchten JInterimsbahnen zum pevmanenten
®leife umgelegt.

Sutvijhen hatte die von Bremen eingegangene Crflarung, daf
bie Weferbriife vor dem 1. Juli 1867 nicht fertiggeftellt werden
fonne, gegen Cnde Junt eine Cinfdhranfung der Bauthatigleit
pur Folge, da die Negierung der cingetretenen politijhen Ver-
wichumgen wegen witnjdhte, fo wenig wie moglich von Geldmitteln
fi) au entbldfen, und durd) Contvacte Verbindlichfeitenn 3 iiber-
nehmen.  Die Bauthitigheit wirde bedhalb wefentlich auf cinzelne
Puncte und namentlic) auf bdie Briidenbauten congentrivt.  Ende
Suli 1866 wurde bdie Huntebriie fahrbar, wovaui fofort davan
gegangen wurde, die Moorddmme zwijchen Olbenburg wnd Witfting
mittelit Dampitvaft sundchft betriebsficher Hersujtellen.

Am 12, Auguit tonte von den Technifern ber Cifenbal-
Berwaltung cine Berjuchsfahrt nach) Hude vevanftaltet werden, au
welcher eviten Dampf-SPerjonenfahrt auf den Dldenburgtichon Bahnen
aud) die Technifer der Hochbau- jowie der Weg- und Wafferdau-
Direction nebjt cinigen andern Herven eingeladen wurden wnd jahlreich

7y
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erfchienen.  Nachdent dicjer erfte Verfud) volljtindig gelungen way,
trug die Gifenbalhn-Commiffion fein Bedenten, Seine Kiniglicye
Hobeit den Grophersog, den hohen Guner und eifrigen Firvderer
ves Gifenbafn-llnternehmens, 3u einer Probejfahrt einguladern, welde
Ginladung von Hochitdemielben angenommen und unter Betheiligung
eiter quifeven eingelabenent Gejelljchaft am 19. Auguit 1866, i3
einige taufend Meter itber Hude hinaus, ju allgemeiner Bchwbtgung
andgefithrt wurde. Die Wagen, deven man ju diefen Fahrten ity
bediente, waven die §. g. , Drojdhfe” (ein fitr jolhe Jwecke auf bemt
Bahnhofe Dlbenburg mit den einfachiten Mitteln I)L‘Lgcfﬂ[[fc_a gy
niedriged Fuhrwert fitr 1216 Perjonen) und ecinige mit Béinfen
md Geldndern verjehene Crdtrandportwagen. ‘

~ Am 1. Augujt 1866 war bereits dev jum Betriebs- Sllwectm:
augerjehene Ingenieur Altvater (aus Franffurt a/Nt., friiher beom
Bau der Nahe-Bahn und zuleht beim Vetriebe der Naffouijehon
Stactsbahn bejhftigt gewefen) in den Dienit eingetreten. Da nad)
erfolgter Ginfchrintung der Bauthitigheit die Chuvichtung des Bee
trichgdienfted weiter hHinaudgejchoben war, fo wurde 2c. Altvater
sundchjt mit der Leitung der Dampf- iran%potte fiiv den Bau umd
fpiter (nach Abgang des 2c. Mohr) mit der Leitung der Crd- 1
Oberbau-Arbeiten auf dem Bahnhofe Oldenburg betvaut.

Rachdem durch den Hinfort langjameren Baubetricb die Cifens
bafn-Commiffion weniger bejchdftigt war und von dem Bau-Perjonale
einige Perfonen verfiighar wuvden, gleichzeitig auch tn den maps
gebenden Kreifen mehr Meimmyg fite die Fovtjepung der Eijenbalhue
Anlage Plap griff, fo wurbe im Juli 1866 mit der Revijion bed
Dereitd vorfiegenden Projefted einer Valhn von Hube iiber BVernt
md Elafleth nacd) Brate (mit Inausfidhtnahme der Weiterfithrung
nacd) Nordenhamnt) wnd Anfangs Augujt auc) mit den Borarbeiter
fitr eine Bahn von Olbenburg nacd) Leer begonnen.

Am 17. November 1866 wurde zum erften Male mit- det
Qofomotive von Oldenburg nach) Delmenhorit gefahren und donm,
nachdem auf der vorliegenden Strece die dringenditen Tvansporte
befchafft worden, die Lofomotive vovwiegend mit der Completivimg
der Dimme und der Balhnbettung der dorvtigen Strece bejchiftigh
918 Frojt und Schnee diefe Arbeiten behindevten, wirde die Lofomotive
bamit befchftigt, den ausd der Crivcitersmg der wrjpriinglich nuv jehmal
durdhgetrichenen Ginjdnitte im Reiferholze erfolgenden Boden jur
Greiterung des Bahuhofs-Plateaus nac) Dldenburg it jdhafjen.
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Beim Cintritt des Frithlings 1867 wurde das Legen und Bet-
ten des Gleijes gegen Bremen ju wicder frdftig aufgenommen 1und
aud) die Fertigitelung der Erdavbeiten auf den hinterliegenden
~ Gtrecter fo lebhaft betvieben, als bie eingefhrintten Geldbewilligungen
| joldyes gejtatteten.  Anfangd Mai war die Babn bi8 3u der Chaufjec-
- durchichneidung Bitlich vom Bahuhofe Huchtingen, — elche bid da-
-~ Din nicht aufgehoben werden fonnte, weil die bremijcherfeits dort
- ausgefithrte Chanfjee-Berlegung noch nicht fertig war, — fahrbar
- Dergejtellt, jo daf, nachdem cinige Perjouenwagen per Landfufrivert
bon Brenten dorthin gefchafft waven, am 8. Veai 1867 Shre Maje-
- ftdt die fonigin von Gricchenland vou dorvt per Babn narh Olben-
birg befordert werden fonmnte.

Dic bald davauf Dbegomnene Verfiilung  pev obenerivdafnten
Dammliicke, jowic bag duveh dad Winteriwetter fehr verbgerte Auf-
Iehlagert bes Oberbaues der drei grofien Sluthbriicten auf Bremijchem

- ®ebicte, endlich die Anfulr des Vettungsfandes it vicfe Strecen auf
gripever, Cntfernung (von ber Delmenborjter Geeft), verzogerten bie
Pevitellung dev lepten Bahnftrede gur Fahrbarfeit i3 in bie erjten
Zage des Juliud; am 1. Juling wurdbe die it per verbaltnifmdpig
jebr furgen Seit von 14 Monaten erbaute Briide iiber Hie Wejer
(bie iibev den Sicherheitdhofen war jchon ctwas frither fertig geftellt)

- dev amtlichen Probe unterworfen, welde befriedigend ausfiel, worauf
dant, nachdem die rbeiten ur villigen Fertigftellung mit thun-
lilhiter Bejchleunigung betvieben waren nd nachoem auch auf dem

- Dlbenburgijehen Theile der Vahn das Erforderliche e Noth fertig
gejtellt war (in Folge der Cinjdpeintung des Baues im vorigen
Sahre) am 14, Juling 1867 bdie offiziclle Probefahrt mit einiger

- Jeterlichfeit ftattfand und am 15. Juling die Bahn dem bifent:
lichen Bertehre ftbergeben wurde

Nachtedglich ift hier amyufithren, daf bdie Unterbringung des
et Mevy deffelben Jahres nach und nach ur Ablicferintg gelangen-
det Betriehs-DMatevials wegen Dder fpiter als betm Abjchlup Ddex

- Contrafte in Ausficht genommenen, evfolgenden Fertigftelling der

~Bahn mit nicht unerheblichen Schwierigleiten verbunden war, ieil
die Fabritanten daffelbe in ihren Gtablifjements nicht ldnger bergen
fomnten 1md die BVertaltung wegen Wgugdnglicheit ihrer Bahn auf

- einem: Schienenwege dafjelbe nidht aufzuftellen vevmochte.

Die von Havtmann zu Chemnity gelicferten Lofomotiven -
ben theild auf der Sidiijchen, theils bei ber Hannoverjchen Staats-
: ik
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babn untergebracht.  Auj der erjteven yourben dabei vergleichende
Berjudhe iiber die Leijtungsfibigleit gegeniiber anbeven Lofomotiven
vorgenommen, weldhe fehr zu Gunjten de3 Dbiesfeitigen @tﬂtemél
audftelen,

Cbenjo war man in Bremen und Lingen mit den Letftungen
der bort in vegelmdpigen Dienjt gejtellten diesjeitigen Lotomotiven
febr ufvieben. Befam man auch feine Miethe fitr die Majchinen,
fo Datte diefe Verwendung dod) dben Vortheil, daf die §. g. Jews
mdngel, weldhe allen NMajchinen anbajten, bei diefer Gelegenheit, wo
bie Majchinen fofort jehweren Dienft zu thun Hatten, ir Cinem auss
gemerzt wurben, wad fiiv die BVevwaltung von doppeltent Werthe
war, weil einestheild bei der Neuheit dev Conftruttion jolche Mdngel
ant den Majchinen mehr ald gewdhnlich vortamen, theils auc), weil
die eigene Verwaltung damald faft nod) ofhne Wertjtdtten war, jo
pap Ddicfelbe Dbei borfommenden bhaufigen und namentlic) gréperen
Repavaturven alfo leicht hatte in Verlegenbheit gerathen fonnen. Go
Datte man bei der Bahn-Crdffmmg denn bereits eingefahrene SIRM
jhinen zur Verfiigung.

Die Wagen wurden, wie fic zur Ablieferumg famen, von der
Hannoverihen Verwaltung freundnachbarlich anfgenommen, vorfoms
mendenfalld auch verwendet. Bei der grofen Jahl derfelben fonute
aber mur eint feiner Theil in Schuppen untergebracht werdben; man
mufte indef jufvieden jein, fitr diefelben mur AufjtellungSrawm auf
®letjen zu finben.

nerfennend it Dier hervovzuheben, iwie bie Verwaltung der
Hannoverjcen Staatdbahn jowohl von Anfang an, ald auch
diejem Falle, und gang bejonberd duvch Vejorgung griferer Mo
jehinen-Reparatur-Anbeiten fiir die diesfeitige Vahn wdhrend bder:
erjten Jabre Des Betviebes, ehe die eigenen Werfjtdtten volljtindig
eingerichtet waven, dasd diedfeitige Unternehmen thatfrdftig unteritipte:
und dadurch nicht wenig zum guten Fortgange deffelben beitrug.

Wennt o3 in der erften Jeit Des mit einem gany ungeiibten
Perjonal bHegonnenen Betriebes felbjtverftandlich auch an allerlei wn=
liebjamen Vorfommnifien nicht fehlte und wenn Manches von dem
bei andeven Bahnen Ueblichen, Abweichende, dem Publitum auch zu-
allerlet Grovterumgen BVevanlaffung gab, bet welchen die Eifenbalhne
Berwaltung nidht tmmer auf's Befte weglam, o mufte man fid
pody Dald fiberzengen, daf3 dag nach einent wohlerivogenen Progranm
entioorfene mnd durchgefithrte Unternehmen im Gangen jeinen Jwed
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erfiille wnd namentlich duvch die adoptivten niedvigeven (Perjonen-
geld=) Tavife dem OHifentlichen Vertehre alle diejenigen Dienjte leiften
fnne, weldhe man voir demjelben billigeriveife evivavten durfte.

Die crjte betriebsjahige Herftellung der Babhn von Olbenburg

~nach Bremen, fiic welde der Landtag die Summe von 5,693,715 A

bewilligt Gatte, fojtete etnjchlicflich ded im Koften-
Anjchlage gar nicht borgejehenen andgedehnten Grund-
erwerbed 2. fiiv die Babhnhofe: Hude als Wbzwei-
gungsftation einer einjtigen Bahn nad) Brafe und
weiter (LWejerbalm); und: Oldenburg ald Central- 1nd
Fluphafen - Station fiir alle einft auf Oldenbirrg
au fithrenden Bahnen, — die Summe von . . . 3,943,329
gab alfo eine Crfparnip vom vumd . . . . . . 1,750,000 A
welche, wenn diejelbe feither auch) yum Theil fiir Vervolljtindigung
ber Balhn und des Betvicbsmateriald, fowie fiir urfpringlich nicht
borgefehene Unlagen Veviwendung gefunden hat, doc) den gewifs nicht
gering angujchlagenden Erfolg hatte, daf man einfehen lernte: wie
el verjtndig cingeleiteter und forgfdltiq, unter jtetem Fefthalten
bed cigentlichen Swected und wirtlichen Bediirnifjes, jowie mit jtren-
ger Oeconomic durchgefithrter Cijenbabhnban ein in Beiehung auf
bie Kojten jo unfichered Unternehmen feinedwegd fei, al® twofiic
man dajjelbe bisher gehaltenr und vor weldhem man dedhalb jo jehr

fich gejcheut Datte.
2. Heppens (Wilhelmshaven)-Bldenburg.

Dbgleich diefe Bahn ein Olbenburgijhes Unternehmen nicht ift,
jo witd dafjelbe doch in einigen Punften fury bHier abzubandeln
fein, theils tweil wifhen Ddemjelben wmd dem  Dldenburgijchen
Unternehmen vielfache 1nd nabhe Beziehungen bejtehen, theild aud),
weil die Heppens-Oldbenburger Bahn nad) ihrver Fertigitelhmg ver-
tragdmdpig in Oldenburgijche Betriebsfiihrung und BVerwaltung iiber-
jugehen fatte. !

Die Babhn beginnt am norddjtlichen Ende ded an die E3planabde
ber Stadt Wilhelmshaven (friiher Heppens) ftopenden Babhulofes
gleichen Namens und verldft in wejtlicher Richtung fortgehend in
einer Entfermmg von 0,5, Kilometer dag Preufijche Jadegebiet und
tritt auf Oldbenburgijches Tevritovium, weldhes fie damn auch nicht
mehr verldpt. Vei DMarienjiel, wo die Bahn dem Secdeich) bis
auf etwa 200 Meter fich ndbhert, dad Mavien-Sieltief mitteljt einer
11, Mieter im Lichten weiten Buiicke iiberjchreitet und binter welcher
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dann bald die jpdater nod) zu evwdhuende Fovtificationsbahn nad
Jitjterfiel etmmiindet, nimmt die Bahn nach wnd nach cine faft fiids
fiche Richtung an wnd evreicht den BVahnhoj Sande, auf dem
die BVabhn nad) Jever abgweigt, vom iweldher weiter unten nod)
fpesiell die Mebe fein wird. Jn foft genau jiidlicher Richtung forts
fdhreitend, fiihrt dic BVahn damm nad) bder gleichfalls nur etwn
200 Meeter vom Seedeiche entfernt liegenden Station Ellenjerdamm,
i devenr Nibe dasd Cllenferdammer Tief, jorwie dad Jeteler- und Steine
baufer Sieltief mittelft Britcfen von vefp. 23,,, 11, und 11,5 Dietes
Lichtieite ftberjchritten werden.  In mehreven Curven bdie jiidwejtliche
Ccfe des Meerbujend umgehend, nimmt die Balhn daun eine {iiddjt
liche Richtung an und evveicht bald, bet Tange, das Ende der Sees
marid), in welcher diejelbe bis dahin lag, und erveicht iiber dad
(nicht tiefe) Dangajter Moor wund fpdter itber tieflicgende Griins
lanbeveien mitfelft stemlich langer Steigung von 1 : 200 bie nord
oitlich nahe anm bev ﬁncﬂgc&gcncn Stadt BVarvel crvichtete Station. 4
Dicjelbe liegt zum Theil i einem fo tiefen Ginjchnitte, dafy die
Straje bon der Stadbt nad) dem BVareler Hafen am ndrdlichen Cnde
bes Bahnhofd mitte(ft einer Buiide itber die Bahn gefithet ijt
Dieje verhdltnipmdfig ungiinftige Lage der Station ywurbe gewdhlt,
weil man von derfelben wegen der Nihe zu dem Hafen und den dort

liegenden Fabrifen Vortheile i) verfprach, welche tndefy fpdter nur

qu einem  gevingen Theile fidh) erfitllt haben. Die Station BVavel

wicder mit [dngeven Gefdllen verlajjend, nimmt bdie Babhn eine im

Wefentlichen fitdliche Richtung an und itberjchreitet zundchit wieder

Seemarfch= 1md Moorboden der Jabe-Niederung big nahe vor

Station Jaderberg, wo die hohe Geejt eveeicht wird.  Swifchen diefer

Statton, der Halteftelle Habhn und wifchen der weiterhin folgenden

Station NRajtede wedhfeln in dem ziemlich bewegten Terrain Sand-,

Moor=, Thon= und Lehmboden mit einander, wibhrend der NRejt der

Strecte durchweg auf Sand liegt. Neben der Stadt Dldenburg

irtd der Prerbemarttdplap dberjchritten, worvanj die Bahn in den

bortigen Centralbahnhof einlduft.

Big yum Unfang defjelben ift die Vahn abjeiten Preufens fHex
gejtellt und Dhat bid dabin eine Ldinge von 51,5, Kilometer, wilrend
dbie Gejomuntlinge 52,5, Kilometer betvdgt.

Die Aliguements- und Neigungs - Verhiltniffe der Bahn Tmb
nac) ben bereitd oben geaebenen Grundjdben giintig beordnet. I
dem undulivenden Langenprofile bejteht zwifchen der Hichiten unbd
niedrigiten Lage der Gyradiente vefp. auf der Wafferjdjeide swijchen
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- Hunte und Jade bet Rajtede = 19,5 Meter iiber Amiterdamer Null

-unb Bahnhof Sande = 1,4, Meter ein Hihen llnter fchied von

BT, Dieter.

Auper den genannten Briicken Hat die Babhn gwf;erc Kunit=

Bauten nicht evfordert, wenn 3war die theils tiefe 1unbd deshalb naffe,
theils wellige Lage ded Tervaind eine grdpeve Fahl von feineren

- Durchldffen und jiemlich bedeutende Erdarbeiten im Gefolge hatte-

Der Baw der Bahn wurde unter jteter Wechjelwirfung der
beiderfeitigen Commiffionen iemlich gleichmdhig mit bem ber Dlden-
bucgijdhen gefdrdert, o zwar, daf bie vor ber Crdffmung ber
lepteven audgefithrie jogem. offizielle Probefabhrt beveitd bis Heppensd
audgedehnt werben fonmte. Die gleichjeitige Uebergabe diefer Bahn
ant dent dffentlichen Verfehr war indef nicht anginglich. War der
Ban im Gangen zwar cinfadjer ald der der Oldenburg-Bremer, jo
lagen die Verhdltniffe fiiv die Ausfiihrung defjelben, namentlich duvch
vie noch grofeve Jjolivung, dod) im Ganzen nod) jdhwieriger ald die
oben bet Dlbenburg-Bremen gejchilderten.

Bei der Unthunlicheit der Bejchaffung eined eigenen Trandport-
matevial-Parfs fitr die Bahr wurden die auch dort unvermeidlichen
grofeven Trandporte auf lingeve CEntfernungen iibeveinfunjtamadpig
burc) Das dieffeitige Matevial ausgefithrt, weldhes dazu aber erft
abgegeben werdenr fonnte, nadhdem bdie eigenen Trandporte im
Wefentlichen beenbdet rarven.

Dbgleich bdie Preupijche Vau-LVerwaltung Fur Forderung bet
Ucbeiten dag iiberhoupt Mogliche that, jo war dod) aud obigem
Grunde 1mmd weil der jehr regnige Sommer vor 1867 bdie Firdering
ber Hocdhbauten fehr erfchverte, die BVabhn nidyt, wie der Vertvag e
porfdhrich, gleichaeitiq mit der Olbenburgifchen betriebsfertiq hers
sutellen; diefelbe fomnte vielmehr cxft am 3. September 1867 dem
bffentlichen  Berfehre iibergeben werden. Die diefjeitige Ver-
waltung war iibrigend mit diefer Vevzdgerung durdaus
einverftanden, da Diejelbe bei der Criffmmg des Vetriebed der
Bahn nad) Bremen, mit ciwem gany nwewen Perfonale und mix
burch wenige von aufen Herbeigezogene crfabhrene Eijenbabhnbeamte
unterjtiigt, anfangd in einer fdhwievigen Lage fidh) befand, welde
burd) Die jofortige Mit-Criffnung dev Babhn nach Heppens moglicher=
mefe eine migliche hitte werben fonnen. Nachdem der Dldenburg-
Bremer Dienft danmn aber durd) ecine etwa jechdwidyige Uebung in
einen guten Gang gebracht wav, ging die Angbehmmg defjelben
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auf die Strece nad) Heppend dann obhne weitere Unzutvaglicheiten
bor fid).

Selbjtoerjtandlich war mit dber Erbfjnung bu Bau der Heppens-
Oldenburger Bahn aud) nicht abgejchlofjen, bderjelbe vielmehr nod
mancher Crgdngungen und Vervolljtdndigungen bediirftig, welde
dann auch jofort exfolgten.

Mit der bieffeitigen Verwaltung war auch noch die BVetheiligung
Rreupend an dem vertragdmdfig gemeinjchaftlich Herzujtellenden
Bahnhofe Oldenburg zu beordnen, iiber welche tm Laufe der Baueit
bereits vielfach verhandelt war. Durd) die beveits im Februar 1867
erfolgte Genehmigung ded Landtaged zum Ban ctner Cifenbabhn von
Olbenburg nacd)y Leer, weldje felbjtverjtandlich auch von dem gemein=
fhaftlichen Babhnhofe abgehen jollte, wurde die Frage der Vetheiliz
quig Preupens nod) mehr complicivt, nach manchen weiteren Ver
Handlungen jedoch) Ende September 1868 tn liberaler Weife dabin
aum Abjhluf gebracht, dafy Preufen fitv die Ditbenupung ded
fraglichen Bahnhofs Cind in Allem bdie Summe von 750,000 A
st 3ablen Habe, gegen deven Bahlung Olbenburg augdriictlich allen
Anjpriichen auf Nachforderungen fiiv Ergdngungsbauten 2. entjagte
und auferdem fich verpilichtete, event. den Nachiveis ftber den Verban
ciner entjprechenden Summe u liefern und cine gleiche Summe
sucitciuzablen, fofern in JFolge einer etwaigen fpdteven Ueberein
fiunft bie Mitbenubung ded Babhnhofd filr bdie Sléreufgtftf)c Bahu
aufhren follte.

Bei Gelegenfeit der Abwicelung der Gejdhdfte der Heppenss
Olbenburger Bahn wurden damn bdic von derfelben miterworbenen
Rejtqrunditiicte nebjt den darauf jtehenden Hanjern, und war dad ded
frither Harbers'jhen Houjes, Nr. 1 an der Siegelhofjtrafie, und dad
bes friiber Bitfing'jchen und bes frither Bruch'jhen Anwejens, Nr. 4
wtd N, 3 am Plerdemarttdplage zu Oldenbnrg, su Wohmmgen
fitt den Diveftor Stracderjan, den BVetriebs-Injpettor wund Dden
Majchinenmeifter cvworben, nachdem fite- die Verwaltung ein drine
gendes BVeblivjnify Hervorgetreten twar, bdie bigher zevitreut in De
Stadt und theiliveije jehr entfernt wohnenden Bahu-Beamten in dex
Ndhe der Diveftion u domiciliven.

Am 18. September 1868 crfolgte die definitive Uebergabe dev
Heppenad-Olbenburger BVahn nebjt Jubehor, Karten, Inventavien 2w
an  Ofbenburg, wobei bdie Ausfithrung einiger noch rviicftindigen
ubeiten abfeiten Oldenburgs iibernommen wiurbe, wovauf dam die
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- Preufifche Commiffion am 1. October 1868 ifre Thitigteit cinftellte
nd Oldenburg verliep.

3. Bloenburg-Teer.

Nac) Bewilliqung diefer Bahn m Oldenburgijhen Landtag
am 26. Jebruar 1867 iwurde, nachdem bad Bauperjonal der
Dldenburg-Bremer Bahn theils anderiwveit zu verwenden, theils auch
audeinander gegangen wav, jofort an dic Herbeizichung der erforders
lichen Technifer gedacht, wozn die Entlajfung des Bau-Perfonals
per cben vollendeten Oftholjteinijchen  Linien der Altona-Rieler
Gejellfehaft Gelegenheit bot.  Bon der gropen Jahl der damals
engagicten Technifer befinden fich zur Jeit mur die Herren Ober-
Bau-Snjpector Meyer (3. Jeit Ajfiftent ded Baudivectord wund
Borfteher des technijthen Buveaud bder Direction), und der Baut-
Sujpector Behrmann (3. Jeit Strecen-Ingentenr bei dev Betriebs-
Snjpection) noch i Dienjte dev Verwaltung.

Gin Theil dicfes Perfonals tvat jehon tm Laufe ded Frithlings
1867 ein wund wurde, joweit dajfelbe nicht cinftweilen anber-
eit Dertvendet werden mufte, mit der Vervolljtindigung Dder
Vorarbeiten fitv Oldenburg-Leer bejchdftigt. Die Vorjdhldge der
Divection fitr die zu wihlende Linte formten beveitd am 1. April
1867 bem Grofhersoglichen Staatd-Miniftertum ur Genehmigimg
vorgelegt werden, weldhe damn aud) bald erfolgte. Der erfte Lotal-
Termin anf Oldenburgijchem Gebiete fand am 30. Jult 1867 ftatt,
bie iibrigen folgten demjelben in dev Jeit vom 14.—18. Auguit,
woburd) damm die Unterlagen fitr die Aufftellung der Special-
Projecte gewonnen iwaven.

Auf der tm Preupijchen Gebiete liegenden Strecte Holtgaji-Lecr,
peren Verhiltniffe Hier weniger befanunt waven, und fiiv weldhe dann
jchon bie Disher ungewohnten Preufifhen Fovmen zur Anivending
ju fommen Hatten, fonnte man damit gwar nicht jo vajch fortjdyreiten,
bod) erfolgte Die minifteviclle Genchmigung bder Linie beveitd am
23. Suni 1867, fo dafy dann auch Hier jur Beavbeiting desd Spesials
Projectd gefchritten werdben fonnte.

Nachdem indef jebt dic Bau-Grundjdse und alle Normalien
beveits feftjtanden, man auch fiber ecine beveitd gejchulte Verwal-
fung, jowie diber ein tiichtigeres Perjonal verfitgte, fo gingen bie
Bovarbeiten rajcher von Statten.

Auch evivicfen fich die localen und baulichen Verhiltnifje der
Linien fm Gangen exheblich cinfacher als bet der Bahn nach) Bremen.
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Su Olbenburg war der Audgangdpunct dev Limie duvch den
oortigen Centval-Bahuhof gegeben, wilhrend der Endpumet u Leer
burc) Ddie vertragsmifige Ginmiindung in den dortigen Bahnhof
Dev Weftfdlijchen Staatsbabhn bereitd fejtjtand, {o daf alle bezitglichen
Borunterfuchungen wegfielen.

Nachpem bdie im Jnterefje von Wejtertede allerdings in Frage
gefommene Fithrung der Bahn im Oldenburgijchen Gebicte wefentlich
in der Nichtung der vorhomdenen Chaufjee, weil eine, gegeniiber der
Luftlinte fitr cine Hauptbalhn zu lange Linie ergebend, — bald ald
unzuldifig evfannt wurde, ergab fich) der miglichft enge Anjdhluf an
bie Quftlinie als Saupt-Bedingung fiiv die Auslequng der Bahn,
welche in folgender Weife erfolgte:

Die Babhn verldft den Bahnhof Olbenburg tn wejtlicher Richtung,
fiber Den Prevdemarttdpla vorldufig gemeinjchaftlich mit der Preufi-
jchenr Babhn wnd evveicht nad) der Abzweigqung vor dicfer mit einer
etrzigen gevaben Linie und in fajt Horizontaler Lage die Haltejtelle
Blolh, von welcher diejelbe wieder in langen gevaden Linien und in
6,10 Meter Hihe iiber Bahuhof Oldenburg, gleidh 10,5, Meter ither
Amfterdamer-Null, im Kayhaufer Moove bald ihre hidchjte Lage auf
per Wafferfcheide pwijchen Hunte (Wefer) und Ems, fowie die wenig
tiefer liegende Station Bwijchenaln erreicht.

Als etwad bedeutendeve Kunjtbauten finden fich auf diejer Strecke
nur 2 Briiden, iiber die Puthaaren mud die Haaven von vefp. 3,
und 4,, Meter Lichtweite. Bald hinter der Station Fwijhenabhn wird
die ue mit einer Vriicke von 6,, Meter Lichtweite iiberjchritten
und bann mit fteten jdpwacdhen Gefdllen und in langen geraben
Linten die Halteftelle Ocholt erveicht, bei deren urjpriinglicher Anlage
die Abzweigung einer Bahn nach) Wefterjtede, von weldher jpdter
noc) bie Rebe fein wird, nicht vovgejehen werden fonnte. *

Bon der Haltejtelle Ocholt tritt die Linie danu fofort in dad
dent regelmdpigen winterlichen Jmmbdationen duveh die Juflitjje der
Leda unterworfene ticfliegende und meiftend flache Tervain ded
Cmagebieted, bejjen Bevithrung bei der Wahl eciner divecten Linie
auf Leer nicht zu vermeiden war. Von der FJmmbdation duve) die
Winter-Hochwaffer ift von hier bis jur Hohen Geeft bei Loga faum
bie Dilfte der Ldinge der Linie ausgejdhlojjenr. Vor Apen wird die
Giiberbdfe mitteljt einer 6,5, Meter tm Lichten und wnmittelbar
hinter der gleichnamigen Station die IJhovjter Bife mittelft einer
im Lidhten 6,5, Meter weiten Briicke itberjchritten. Der von bder
Linie gleichjalls bevithrte fiiv gewdhnlich die Grenge der Schifffabrt
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~auf dem Apener Tief bildende Apener Hafen, war gum Theil divch
~ eine Menanlage yu exfegen, weldhe, drdy ein Schienengleis an bie
Babhn angejchlofien, einen nicht unbedeutenden Wedhjelverfehr iwijdhen
Sdjiff und Vahn (in Torf, Holy und jonjtigen ‘Brobuctcn) hervor=
- gevujen Hat.
| Bor der folgenden, unmittelbar neben dem gIch)nanngcn Cifen-
- werfe liegenden ©tation  Auguitfehn, war der Augujtfehr-Canal
- mittelft ciner fiiv bie Schifffalhrt su Hffnenden Britdke von 6,, Meter
Lihtweite (nach dem Rrahu-Principe conftvuivt) zu iberjhreiten.
Da der genannte Canal in Wafferverbindung mit dem Hunte-Cms=
Canal mnd deffen Neben-Candlen jteht, 1nd deshalb ald eine Haupt-
Sufubritrage vonu FTorj fiiv die Lofomotivfeuerung amzujehen war,
jo tourde baufeitig am Canale jofort cin Haupt- Torfmagazin fitc
den Vabudienjt mit erheblichen Schuppenviumen in Ausjicht ge-
nommen amd mit Scienenverbindung verjehen. Da diefe Anlage
bei bem Hingufommen tweitever Valhnen. nicht geniigte, jo wurde
oiefelbe fpdter durc) Anlage emes eigenen Torfhafend nbrdlic) wund
pavallel yur Station, mit den nithigen Scuppen, Gleisverbindimgenae,
audgedehnt, durch welhe Anlage Auguitiehn die bebentendite Torf-
verfehra-Station, nicht allein fit bie eigene BVerwaltung, jondern
oud) fiiv den Torfoerfehr itberhoupt, geworden ift, der At daf,
nadjpem die gefchaffenen Cinvichhungen jebt jeitweife nicht mehr
- geniigten und jugleic) auch weitever Ausbehnung nidht fithig jind,
ernjtlich davauf hHat Bedbacht genommen werben mitfen, die bisher
nidyt fefr frequente Station Apen durc) die imjchwer ansfithrbare
Anlage cines Hafens, zu einer Torfjtation ju erweitern.

Bon Auguftiehn iiberjchreitet dic Bahn den Bofeler G, um
dann iiber Holtgaft i die Preupijhe Landidhaft Oftfriegland itber-
gutveten. 3n devjelben beviihrt fie undchft den Flecken Detern, in
dejfen Nibe dic Station Stickhaufen angelegt ift, von weldher ab
die Sticthanfener, Filfumer und Holtlander Hammeriche und Fluf-
nicberimgen  durchjdnitten werben, tweldhe, mit Voor- wnd Darg-
ablagevungen bis zu 10 Meter bedectt, dem Valhnbau die qriften
Schwievigteiten beveiteten und in deven Vorausficht bei Fejtjtellumg
ber Babnlinie zu einer bebeutenden Abjchmwentung gegen Notden ver-
anlafgten, um mehu fejten und tvoctnen Boben ju gewinnen.  Hinter
Stidhanfen wav dev Georgsiehr=Canal auf einer Briice mit einer Drel)-
Deffnung von 6,5 Meter Lichtweite und einer 10,, Meter weiten feften
Oejfnmg und awijchen Filfum wnd Novtmoor dag Holtlander Tief
mittelft etner (tm ticfjten Moove ju exbauenbden) Buitcke von 7,4, Meter
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Lichtiveite i tiberjehreiten.  An dem wejtlichen Ende ded Dorfes
Nortmoor, deffen groBter Theil im Norden wmgangen wird, ijt die
gleichnamige Station ervidhtet, von welcdher die Linie dann in den
Jortmoorer Hammerich tritt, Ddeffen Winter-Jmumbation big nake
ant die Leer-Auricher Chaufjee wijchen Loga und Logabivum Hevans
reicht, welche letere bei der Qogaer Windmithle von ber Bahn im
RNiveau diberjchritten wird. Bon da fithrt die Bahn danm nur nod)
fiber trocne Geeft, um dam mit einer fajt 90° bejchreibenden Curve
an die Leer-Cmbener Babhn fidh) angujchlieen und neben diefer in
pent Bahnhof Leer cinyuloufen, wo die Jitge dem Stationdgebdubde
gegentitber an einem von Oldenburg Hevgeftellten Swijchen-Perron
anfafren.

Nuper den angefiifhrien Briicen ift fiir die Valhn eine grofe
Babl von fleineven Duvdyldfjen angulegen gewefen. Die Edbarbreiten
find tm Gangen pwar nicht vou grofer Bebeutung, wurden jedoch
auf den, erheblichen MNachjachimgen, fowie der Inundation unter
worfenen Theilen der Strecte bon Ocholt bis zur Logaer Windmithle
glemlid) fojtipiclig, und zwar jowohl durd) die weiten Transporte
bed it den Diimmen erforderlichen Vobend und Sanded, als aud
ourd) die zum Sdhube der Bijchungen gegen Abjpitlumg bet den
loangdanernden und wegen grofer Ausdehmmg der vorliegenden
blanfenn Wafferflachen den Diimmen jehr gefahrlichen Jnmumbdationen
su ergreifenden Mafregeln (flache Anlage, Decung bderfelben mit
Stetnen, Vepflangen mit Weiden 2c.).

Die Bahn Hat zwifchen der Mitte der Babhnhdfe Olbenburgy
und Leer cine Ldnge von b, Kilometer, wovon auj Olbenburgi:
fhem Gebiete 36,5 Kilometer 1md auf Prenfijchem 18,5, Kilometer
liegen.

Behuj ded Baued war die BVahn in 5 Sectionen und jwar
Dldenburg, Swijchenahn, Apen, Detern und Leer getheilt. Begon=
nent wicde der Bau im Herbjt 1867 und verlief unter den angedeu:
teten gimftigen Verhiltuifjen tm Gangen glitctlich und rajch, jo dap
jhon am 14. Juni 1869 bdie jogenannte offizielle Probefahrt jtatt-
finden und dic Bahn am jolgenden Tage dem bffentlichen Verfelhre
itbergebent werden fonnte.

Die vom Landtage fiiv diejelbe bewilligte Summe betrug

5,700,000 .
die betriebafahige Herjtellung derjelben erforderte . 3,812,060 A
fo daf eine Gripavung von vumd . . . . . . 1,887,940 M
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fich Hevausitellte, von weldher ein Theil indef Hu fpiteren Crgdngun-
gent und Griveiterungen, namentlich gu der im Jnteveffe der ferner
hingugetommenen Bahnen audgefithreen, jchon oben bejprodhenen, An-
fage des mnewen Auguftfehner Torfhafens 2., Verwendung  gefun-
der fat.

4. Hude-Brake-Hordenhamn.

Nach der am 15. Febrnar 1870 erfolgten Cntjdeidung ded
Qandtagd fiir die dritte Sevie von Bahnen wurde jofort der Aug-
fithrung der Hude-Brafer Bahn, vou weldher man die erheblichite
Steigerung  des Verfehrs ber jchon vorhanbenen Linien fich ver-
fprach, niher getveten und, joweit das durd) Abgang 2c. wieder jehr
gefchwddhte technijehe Perfonal joldhes gejtattete, alzbald aud) bdie
Bearbeitung ded Projetts der Fovtfithrung der Bahn nad) Norden-
Damum aufgenommen.

Da fajt die ganze Crjtvectung diefer Linie in der Marjc) und
sugleich in Dev Nibe ded Weferftromes liegt, fo ftellten dem Bau
der Bahn erheblich griofere Schwievigteiten, ald man bigher gewohnt
wav, fich entgegen.  Bu thunlichjter Hevabminderung derfelben, jowie
wegert dex i dem theuren Tervain ohnedied jehr hHohen Kojten bes
Baues, entjhlof man fich von vornherein, bdie gejammten BVah-
anlagen fitr nuv ein Gleid ju projeftiven und auszufiihren, cine
Mafregel, fitr weldhe neben dem Koftenpuntte auc) nodh dev Umitand
entjcheidend war, daf die Vahn eine jogenammte Sacbahn iwar,
beven itberhaupt v in einer Rihhung — um die Butjadinger
Ritfte — mbgliche Fovtfihrung in abjehbarer Jeit nicht u ertvar-
tert ftomd.

Dad neuere, it den Jahren 1866 und 1867 bearbeitete Projeft
unterjchied fich von dem vorliegenden fritheren daduvch, daf man
jeist dic moglichit divette Verbindung wijchen Bahn und Schiffjahrt
anftecbte und die Linie deshalb bei Elsfleth bis zur vorhandenen
Raje an der Waiferfeite fiihrte, wihrend diejelbe dovt frither binnen-
beiths ncben Der Stadt lag und mur durc eine Jweighalhn wund
Duehjcheiben mit dev Wejerfaje verbunden war. Vel Brafe, bid
wolin bad vorliegende Projeft rur fich audjtredte, endete die Linie
ofne Riictiichinahme auf weitere Fortfithrung, in der Niihe der Stadt
auf freiem Felde und jchien 3 Dbie AGJicht gewefen zu jein, Ddort
den Gubbahnhof zu ervichten und den Hafen gleichfalls mitteljt einer
Bweighafn angujchlichen. Das neue Projeft ging Diev wie ju Els-
fleth auf cinen diveften Anjdhlufy dev Vahn an die Scifffahrt Hin-
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aud, welden man ju evveichen wimjchte, theils, weil man in An=
betracht des Umitandes, dafy die Sdhififahrt die wefentliche
Bertehraquelle fitr die Vahn jein werbde, dafite hiclt, daf
Anjchliiffe mittelft Bweiggletjer tn der friiher beabjichtigten Avt einers
jeitd Dem Jntereffen ded Verfehrs nicht geniigen und anbdeverfeits
in ber Verwaltung ju fojtjpielig fein witrben.

Meit dem Theile der BVahn von unterhalb Hude bis iiber den
Hunte-Uebergang vor Elsfleth wurden wefentlich auf Anrequng ded
pamaligen, um bed Lanbed Wohl hochverdienten Dber-Deichgrifen
Peters zwei hyorvotedhnijc) tichtige Projefte in Verbindung  ge-
bracdht, deven nforderungen bei der dqtlcqunq per Yinie auj biejen
Gtveden mit mapgebend waven, ndmlich:

pie Herftellumg einer vationellen Abwdiferung der tiefliegenbden
ausgedefnten Geejt- und Moorbdiftritte zu beiden Seiten der Balu-
linte gwijchen Hude und Oldenburg, weldhe bHisher durch) bden . g
onemen Canal” und andere dhnliche Anlagen in duvchaud wnguldng:
licher Weije jtromaufwdrts in bie Hunte entwdfjert wurben; ferner

cite befjere ‘Trodenlequng der haufig Jahr aus Jahr ein ev- -
toumtfenen tiefliegenden Landereien am vechtsjeitigen Hunteufer unter-
alb Oloenbuvg, namentlic) ded Wiiftenlandes; und endlich

eine Verbefjerung bev Abwdijjerung ded grofsentheils tiefliegen-
pen umd unter Umftdnden fogar al3 NRegivient fiiv die Abwdifferung
per hohen Geeft dienenden Stedingerfandes.

Leider erwiefen fid) die aud dicjen Nebengwecen fich evgebenden
Pojtulate sum Theil jo widerftveitend wnd jum Theil fo veriicelt,
Dafy 3 unthunlich war, diejelben innerhalb dev fitr den Eijenbabnban
gegebenen Beit au vereinigen, fo daf nad) langen Verhandlungen
die Jdee der Verbinbung beider Werke tm Frithjahr 1871 fallen zu
laffert man fidh) gendithigt fap.

Cbenjo wurde etwa wm Ddicjelbe Beit dad Projeft, die Humte
gegen pad Cindringen der Meeredfluth aus der Wefer dureh Cin-
vichtung ded Cifenbabniiberganges als Schlenjenburiicte abyujdlicfen,
bon welthem man damal& fiir die gefommte in die obere $Hinte
exfolgende Abwdjjerung, fowie fiiv die Sicherung der Stadt Olbden-
burg gegen die Folgen jdhwerer Sturmfluthen cinen erheblichen Gr-
folg fich verfprach, — aufgegeben, nachdem neuere eingehende Unter-
fuchungen in Jweifel gejtellt Hatten, ob die in Ausficht genommenen
Bortheile durd) die fragliche, jehr toftjpiclige Mafregel auc) wirklich
erreichbar feien.
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Die unter jolchen Vorausjesungen ausgelegte, jpdter nicht wie-
ber abgednderte Bahnlinie ift mm die folgende:

Mit einem gegen Brement (dem voviwiegend widtigen Bielpuntte
bes Verfelhrs. dev: Weferbahn) gevichteten Vievtelfretsbogen verldft

die Bahn den wrfprimglich gleich) dagu fituivten wund cingerichtetert

Babhnhof Hude und war wegen der hohen Lage dejjelben in einem
1800 Meter langen Gefiille vor 1:200, mit weldhem und einer,
nad) 1eberjchreitiung des Bernebachs auf einer 6,,, Meter weiten
- Britde, fogleich folgenden gevingeven Gefilljtvecte dann jofort bag
alfgemeine tiefliegende Niveaw der Wejer= efp. Sunte-Niederung
und an dev Grenge derfelben die Halteftelle Reuenfoop crveicht wird,
bid um jweldhe Hevum dhon bdie vegelmdfigen Jnundationen jener
ungliictlichen  Diftvifte fich erftvecen, beven Deffere Entwdfjerimg
Gegenjtand der jo cben befprochenen Projette war.  Jn einem Theile
bes wweiterhin von der Bahn duvchichnittenen Jnundationsgebietes,
der §. g. Neuentooper Sommer-Meiihlenacht, weldhe fajt allwinterlich
ag Bild ciner foum abjehbaven Waffevwiijte bictet, in weldher bie
Buahn wie eine duntle Linic auf einem weiften Papierblatt exjdheint,
bat ber Balhndamm in den erften Jahren mehriach crhebliche Be-
jdhddigungen durd) Stiivme erfabren, ohne daf indefy bad Gleis un-
fahrbar geworden wire, cine Gricheimmg, tweldye jedodh) nac) bden
feither ausgefiihrten Mafregeln und nach dem Eintveten vollftindiger
Conjolidivimg der Detmume Hoffentlich nicht {ich wicderfolen ioird.
Dic damn folgenbe Vahnftvecte fiihre iiber ein duvd) Mithlen meiftens
troden gehaltenes Terrain ju dem meben dem gleichgenammten Orte
gelegenen Bahnhofe Berne, hinter welhem die Stedinger Ehaufjee
auf einer Briide {iber dad Schlitter Steltief im Nivean und bald
bavauf die Dllen (alter Weferarm, Haupt-Abwifjerungseanal bes
Gtedingerlandes) mitteljt ciner jdhicfen Britcke von 3 gleichen Deff-
mmgen von zujammen 36 Veeter Lichtweite und bald davauf auch
bag Picpendammer Sieltief mittelft einer gleichfalls jehicfen Britete
von 8,5, Meter Lichtweite tiberfchritten wird.

Ueber hodhgelegened und deshalb meiftens trocfened Marjchland
gelangt die Vahn dann bald an den Fuf der mit 1 auf 200 jteigen-
ben Hampe, mittelft welcher Ddiefelbe auf die Huntebritcte gefiifrt
witd, deven Fabrichienen etwa 1,, Meter hoher als die Kappe bes
Stedinger Deiched am Olrt, wie der Uebergangdpunft genannt wird,
wd 7., Meter iiber dem Niedrigwajfer der hier chwa 2,, Meter
wachienden tdglichen Fluth legt. Die Huntebritcke, der bedeutendite
ber b3 dabin an ben ldenburvgifchen Bahnen ausgefithree Kunit:
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bau, Hat 3 fejt fiberbritctte Oeffmumagen von je 31,; Meter Lichtveite
und eine mit einer Drehbriicte iiberjpannte Schiffalhrts-Deffiung
von 12, Meter Lichtweite.

Von der Briicte wieder mit 1:200 fallend, gelangt die Bahn 5
in einer auperhalb ded Deichs liegenden wmd nur auf einer fuvzem
Strecte an benjelben i) anlehnenden fcharfen Cuvve mitteljt einer
nad) dem Krvahnpringipe conjtruivten 6,, Meter tm Lichten Iweiten
Drehbriicte diber die Hajen-Cinfahrt auf den Bahnhof Elsfleth,
welcher, gleichfalld aufendeic)s, auf ecinem, jrither einen Theil der
j- . Clajlether Rhede bilbenden Schlichwatt der Wefer angelegt ift.

Die Hohenlage ded Bahnhofd wirde aud verjchicdenen, auj
dicjelbe etnvivfenden Grimden jo gewdbhlt, dafy die hochjten Fluthen
die Schienenhdhe awav itberjdhreiten, die Fupbobenhhe bed Stationss
gebduded fowie ded Gitterichuppensd aber nicht evveidhen.

Vom Bahnhofe ab durchichneidet die Bahu mitteljt jehr complicie-
ter Anlagen die gany jchmal [dngd dem Deiche gebaute Stadt E(3=
fleth, nach Weberjchreitung der Deidhlinie jofort wicder mit 1:200
auf dad Binnen-MWaifeld Pinabfallend. Nad) Ueberjchreitung bed
alten Claflether Sieltiefs, welches in nicht zu fernliegender Jeit ein-
geben oitd, mit eincr gany Holzernen Buiicke (10,, Meter Lichtweite,
anf 2 Jodhfelder vertheilt) gelangt die Bahu bald an denm neuen
PMoorriemer Entwdfjeringd-Canal, weldhem diefelbe auf etiwa 3000
Meter Linge unmittelbar folgt, um nach dem ‘Paffiven der am
Canale nachtvdglich) ausgefiihrten Halteftelle Hammelhvarden bden=
felben mittelit einer 50,y Meter langen jdhiefen Vritcke, = 4 Deff=
nungen von je 12, Meter Lichtweiterr, zu diberjchreiten. Dieje
Dedeutende Linge der Briicke cvgab jih) aud dem Umitande, doj
die Bahulinie fiiglich nicht anders als unter dem fehr fpiten Winel
voit 30 Grad itber den Canal gefithrt werben fonnte, weil die Canalz
Snterefjenten jede BVevdnderung an demfelben behujs Abflachung ded
Durdhjdhneidbungswinfeld entjchicden ablehnten und ¢ feine Mittel
gab, diefelbent Dazu ju veranlafjen. Sodamn wird dag fajt unmittel-
bar banebenliegende Olbenbrofer Sieltief mittelft eimer BVriide in
2 Deffmungen von je 7,55 Meter Lichtweite diberjchritten, wovauf
dic Bahn damn, in dem theuven Marjchlande meijtens wieder natiir-
liche Linten aufjuchend, nach) Ueberjdhreitung mehrever Strafen der
Stadt Vrafe, den dortigen Hafen erveicht, an defjen Wejtjeite un-
mittelbar die Station, auf verfdaltnipmdpig engem Terrain, angelegt ift.

Der audgedehute Bahnhof Brafe veicht bis anw dad Brafer
Sieltief, weldhes von der Fovtjeung der Bahn nadh Nordenhamm



113

mittelft einer Britcte i 2 Oeffnungen von je 10 Meter Lichtweiten
tiberfdritten wird, weldher in fleinem Abftande die UcberfeBung des
Slippfanner Sieltiefs mittelft etner 3,, Meter im Lidhten  teiten
mafjiven Briicke folgt. Bald wird dann die Halteftelle Golzwarden
wmd dann nad) Ueberjchreitung des §. g. fleinen Sieltiefs, jomwie
weiterhin des Schmalenflether und Abjer Sieltiefs mitteljt Briicten
bon refp. 3,5, Meter, 7,5, Meter und 7,5, Meter Lichtweiten, Dder
Bahnhof Nobentivden crveicht.  Nahe Hintey pemjelben evfolgt bie
Ucberfeung des Strohaufer und denndchit des Bectimer Sieltiefs
mitteljt Briicfen von vefp. 10,5, wnd 8,05 Meter Lichtweiten, fowie
unmittelbar vor Dber Halteftelle Kleinenfiel die Des Clenshammer
Gieltiefs mitteljt einer Britde von 5, Deter Lichtweite, Die
Dalteftelle Kleinenfiel, wefentlich) wegen des gegenitber auf dem rec)ts-
feitigen  Weferufer liegenden Amtes Randwithrden crvidytet, liegt
fthon wnmittelbar am Weferdeich), welchem die Bahn von jeht an
auj dev f. g. Binnenberme folgt. Unmittelbar vor der, theils vegen
der vorhandenen” Chaufjee-Verbindung mit dem Binnenlande, theils
guv Serjtelling ciner bequemeren Verbindbung mit der Riijten= und
Stromjchififahrt angelegten Halteftelle Grofenfiel wivd noch) auf
einer 7,4, Meter tm Lichten weiten Briide das Abbehaujer Sieltief
tiberjchritten.  Jn gevinger Entfernung vom nirdlichen Cnde Her
Dalteftelle Grofenfiel beginnt jhon der fitr ein ausgedehutes Rangir-
gejchdft, fowie fiiv maffenhajte Anfjtellung von Betriehs-Material,
wic eine grofie Hafenjtation joldhe erfordert, bejtimmte Nordenfham-
mer Binnenbahnhof, weldjem dan, nach Durchjchneidung Hes Wefer-
beich)s mittelit eined jweigleifigen Schaarts (etwa auf Halber Deich=
hohe) der Aupenbabhnhof gleichen Namensd fich anjhlicht, fiir defent
Anlage als Hafenjtation gleihfalls ein grofes Terrain erworben
furde und fitv weldhen neben den theilweije Deveits in Ausfithrumg
gebrachten Ueberlade-Bortehrungen an der Rhede auch cin Dockhafen
i Ausficht genommen ijt.

Die Hohenloge ded Nordenhammer (Bimen- wie Aufen-)
Babnhofes ijt wie die des BVahnhofes Glsfleth bejtimmt wnd bat
bie Juldijigleit dev Smundirbarfeit durc) die hischiten Sluthen durd
den gang wnfhadlichen Verlauf jweier folcher Fluthen bereits fich
erioiefen:

Die Linge der jo ausgelegten Linien betvigt:

1. von Mitte Babhnhof Hude bis Mitte BValhnhof Brafe

= 2b,., Rilometer;
8
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2. von pemfelbert Anfangspuntte bis Norben-
pamm, Mitte des Stationsgebiudes = 43,56 Rilometer
3. besgleichen bis Enbde der jebt projeftivten
$Hafenftation dafelbit . . . . . .= A 1
Der hischite Punit dev Bahn ijt dbev auf AP O -+ 12,5 liegende
Bahnhof Hubde, dev tiefftliegende ein Theil des wifdhen Berne und
RNeuentoop auf AP - 1, liegenden Bahudammes, worausg eine
Diffeveny in der Hihenlage dev Bahngradienten = 11,, Meter
fich evgicbt. i
Da die Entwijjerungdverhiltnific der Wejermarjchen duvchweg
auf's Bejte gevegelt find, jo Hat bie Babn, bis auf die Cingangs
bereits bejprochene Stredfe am vechtsfeitigen SHunteufer, im  einges
deichten Terrain, trofy ihrer nicdrigen Qage (jtrectentetie bis 0,, Deter -
wnter dev thglichen Fluth) vom Waffer wenig ober gar mnicht ju
leiden.
Inpers fteht die Sache freilic) an den aufendeichs liegenden
Bahuftrecen von dev Huuté bis Elsjleth und Det Nordenhamm, wo !
{
I

der Angriff, der immerhin gitnjtigen Lage unerachtet, unter Umftdnden
oy cin erheblicher fein umd gipere Schiden im Gefolge Haben
fann, namentlicy jo lange die nlagen unfertig vefp. nicht gehorig
confolidivt und die Verhiltuijie nod) nicht auf Gurund lingerer
Griafrungen volljtdndig beorduet Jind.

Der jhierigeren Situation entjprechend find Ddie Linen- und
Steigungs- Verhiltnifie bet diejer Bahu nicht -gany jo giinjtig, als
bet dent friiher erbauten. Da maw, um bie Softenr Des Grunderiverbs
in dem foft durchiweg fehr thenven Tervain nicht unnbthig zu fteigern,
wit der Qinie natitelichen Tevvain-Abjchnitten thunlichit folgte,
wurde nitberhaupt mehr Curven als jonjt nothwendig; auc) war wan
genbhigt, die DHalbmeffer eines Theils derjelben fleiner als dag
normale Mintmumt von 700 Neeter ju willen, wobet bid auf 300 Mieter
por den Bafuhifen Clafleth ind Brafe hat Hinabgegangen werdent
mitfjen.  Gbenjo war fiidlich) vor Babhnho Brafe eine, freilich nidt
fange Steigung von 1:100, ohne trof groper Beeintrdchtigung
der Deftehenden Verhdltnifje jur Creichung ber Hihe de3 BValnhofd
Brafe nicht wohl u vermeiden. Jm Uebrigen it freilich auch auf
biejer Bahn das Steigungsverhiltnip von 1:200 al8 jtirtjtes duvd)-
gefithrt, Doch lieh e nicht numer fich wmgehen, jtdrfere Steigungen
in jharferen Gurven anguordnen. Die Betriebz-Verhiltnifje diejer
Qinie find danadh ald die wenigit gimjtigen auf Den Olbenburgijchen
Bahnen zu bezeichnen.
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BWas den Grund und Bobden betrifit, auf welhem die Bahn
fiegt, o 1ft Derfelbe in einer furzen Strece, ndchit Hude, Geeftland;
an diejelbe jchliegen dann auf eine grifere Crtvecung Torf- und
Darggriinde von ftellemveife fajt unergriindlicher Tiefe, dabei an
eingelnen Puntten mit einem Untergrunde von faft flitijigent Schlamm.
Oegen dag Stedinger Land hin werden diefe, anjcheinend meiftens
aud angetriebenen Sinfftoffen bejtehenben jchlechten Bodenarten dann
bon fnict uud Kleiiiberlagert. Aehnliche Bilbungen finden auch jenjeitd
der Hunte und ywar jowohl fiidlich al3 nirdlich von Elsfletl), jedoch
mir auf tivgeren Strecten fich) vor, bejonders da wo die Bahn das
Tervain alter Wejevavme, (Der Lienc) iiberjchreitet. Aber aud) an
andern Strectenr, namentlich faft in der gangen Linge des neuen
Moorriemer Canald findet unter dem Klei, Torf oder Darg in

- grifierer ober geringerer Stirfe der Sagerung fich vor. Jm Uebrigen
geht die in der Crdoberflddhe durdhweg vorhandene mehr oder minder
dide Stletichicht nach und nach in den feinen, glimmerreichen, meijtens
-~ fdjicfergranen Wattjond iiber, weldher fajt ausnahmsalogd auj grofere
i Tiefenn dén Boben der Deutihen Nordjectiifte bildet.

. Aufper beim Anjhluffe an die Hohe Geeft, wo dag Terrain in
5} der Bahnrichtung ftart abfdllt, zeigt dajjelbe ivgend evhebliche Be-
© wegungen nicht und Hitten demnad) die Erdarbeiten fir die Bahn
- jehr gering fein foymen, wenn nicht die Untragfdbigteit des Bobdens,
die Ueberichreitung der Deiche, die Ueberbriichung der Waijjersiige,
 die Bahuhofs-Plateaus 2c. grofere, theilwefe jogar jebr erhebliche
- Crdbewegungen crfordert hitten.

A3 grofere Crdarbeiten find hier Hervorzuheben: der Damm vor

dem Baphnhofe Hude (mit 2 Wege-Unterfithrungen); die theilweife
fief im Boben jtectenden Ditmme auf den Moor- und Dargterrains
U beiden Seiten der Halteftelle Neuenfoop; bdie beiderfeits an die
Duntebriicte anftofenden hohen Ddmme und gany bejonders die ca.
112,000 Gubifmeter enthaltende njhitthung dez Bahnhoe Clsileth
(o dem Wejer-Watt, fitr weldhe dev Boben u einem Heinen Theile
s einer benachbarten Ausgrabung, grofentheils von den Ablage-
nmgen [dngs dem Moorriemer Canale (per Dampftransdport), und
theils von Baggerfond aus dev Wefer, fehr fhwierig zu be-
haffen war. '
Der Abjchlup diejer Bahnhofs-Anjdhiittung gegen die Wefer
witd durch enen aud veinem Sand Hergeftellten und vorldufig durch
i bis jur Hohe der ordinaiven Fluth veichendes Bujd)- Wert
edectten Dantm mit bisher gutem Erfolge Dewirtt; sur Anfjtellung
8*
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¢ined ober einiger Ladefrafne und Hevvichtung andeviveiter Ueberlades
Bovrichtungen ywifchen Bahn wnd Schiff dient ein am Nordende
bes Bahuhofed an die alte Hajentaje anjehlichendes, iiber der Kantens
Bisjdung Hergejtelltes, mit einem Krahngleife verjehenes Holzgeritjt
Bon der su Clafleth fich entwictelnden Frequeny wird e abhangen,
ob die Bujdh-Cinfafjung, wenn dicfelbe abgingig wird, duveh eme
vovzujchitttende und abzupflafternde Bijchung von Piesbevger Brudy
ftein, ober durdh eine vorzubauende Ufer-Miauer u erfeben fein wird,

Weil bag an der fiidwejtlichen Ccke de3 Babhnhois Clsfleth
liegende Anwejen: ,Der Timpen* mit einer eigenen jogenamnten
, Sdjiffjtelle” verjehen wav, und dev Eigenthitmer dicjelbe wegen der
dort Detricberten Produtten-Gejchdfte (Kalfbrenneret 2c.) nicht aujgeben
au fomnen glaubte, wurde in dev fitdlichen Cede zwijchen BVahubop
und Gehoft sum Crjah dicjer Shiffjtelle cine Ausgrabing (zugleid)
aie Gewinmung von Fiillboden) gemacht und duvch Herftellung einer
Verbindung mit dev Wefer (mit Drehbriide fitv die Cijenbabn) 3
einem fitv Flupichiffe prattifablen Tidehafen eingevichtet. ]

RNachdem fpdter fich herausitellte, dafy durh die, dev ‘Sat)nf)uf
Anlage wegen erforderlich gewordene Verjchiittung eines Theils der
jogenannten Glgflether Rhede dev dortige Schififahrtsbetrich eines
[eidlich fichoren Winter-Liegeplates verluftig gegangen war und die
anderweite Criepung eines jolhen Schwievigheiten fand, crwies &
fich nothwendig, die oben cvwdhnie Ausgrabung erheblich) u eviweiten
und diefelbe durcd) Unbau einer cinfachen @tnmd)[cu]c an die Drele
briicfe i einem fleinen Dochafen afs Crjab fitv den Liegeplah
einguvichten; dicfe Avbeit wurde i den Jahren 1871—1872 nidt
ohne einiged durc) umyeitige Hochwajjer wiederholt bewirites Mife
gefchict (Durchbrechung des Bahndammes) audgefithet.  Obhgleich 3
bedauern bleibt, bafy die wrjpriinglic) fitx jolchen Swect gar nidf
projeftivte Drehbriicte iiber der Hafen-Cinjabrt nicht cine etwod
grifpere Lichtweite Defipt, jo hat die Anlage doch bisher volljtindig
fich bewihrt und aud) im Gefolge gehabt, dafs jdon einiger Hande,
namentlich) mit Holz, nach Clsfleth fich gezogen Hat, indem %
purc) bdie aud der Baffin-Cuweiterung gewonnene Crde migli
tourde, einen Theil dev an dag jidliche Ende Dbed Baluhojes
anjchlieenden Schilfgroden 2c. awijchen der Vahn und Wefer jo
Yod) amgufiillen, Daf fie al8 Lagerplige Ddienen foumen. Wenm die
efner weiteven Ausbildung fehr wohl fihigen El3flether Anlagen jur
Beit auch nod) eine erfhebliche Crweiterung ded Verfehrs geftatten,
ip hat der bisherige Crjolg bie anfinglich von verjdhicdenen Seite

B
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angeiweifelte Jwedmdpigleit der Fiihrung der Babhn an der Waffer-

I eite des Ortes dodh wohl genugjom dargethan.

, Die unter fehr beengenden Lofal-Verhaltniffen Hergeftellte Brafer

l Bahnhojsanlage hat jdhon mehrfache Crweiterungen leﬂ[)len fo Daf
vie Babhnhofsgleife jett das Hafenbajfin Dereitd auf 3 Seiten um-
faﬁen und an der Sitbjeite deffelben durch einten Deichjchaart audh

- bis unmittelbor an das Weferufer vorgejchoben find. Daf der BVer-

- fehr dort feit der Gifenbahn-Anlage eine exhebliche Steigerung er-
fabren Bat, diivfte allein jchon davaud Hervorgehen, da ungeachtet
oer umgiintigen eitverhiltniffe beveitd eine, chen im Fertigwerben

- begriffenc Hajen-Criveiterung nithiq geworden ift.  Auch bier ditrfte

- bad anfinglich vielfach angezweifelte Pringip, den Verfehr unmittel-
bar an feiner Entjtehung mit der Cifenbahn aufujuchen, volljtindig
ji) bewdbrt wnd auch die Ginvichtung ded Bahnhofes im Wejent-
lichen als prattijch i) eviviefen haben, obgleich diefelbe, weil einer

Cmgiinjtigen und fnappen Lofalitdt mithjam angepaht, wenig diber-
Jichtlich und duvchous unjdheinbar fich davitellt.

o Sm Uebrigen ift vom Plane der Bahn wohl nir noch Hervor-
subeben - bafy bei ber Eigenjchaft Derfelben ald Sactbabhn, deven Be-
theiliguig am grofen Hanbel nur allmdlig, jowie unter bisherigen Beit-
verfltnifien wabhricheinlich langjom erjolgen wird, daber eine be-
jondere Beritdfichtigung desd Lofalverfehrs und deshald
etne verhaltnigmifig grofe Bahl von Stationen er-
forberte. ;

Diefe bejondere Beritctfichtigung bes Lofal-Berfehrs lieh, behuf
tajcherer Erpedition der Jiige auf den Stationen, aud) andere alg
die bisher angewendeten Coupee-Wagen (fogen. englijches Syitem)
ndamlich fogen. Durchgangdtwagen (modificicted ameritanijches Syfjtem)
ancdthlich exjchenen, deren Einfiihrung filr joldhe Bwede, jowie als
Jeferve fiiv den ftarfen Sommer- (namentkich) Vergniiqungs-) BVerfehr
jehr fich betdbrt Hat.

Bor dem Endpuntte Rovdenhamm ift mur angufiihren, dafy der-
jelbe zum Fabhrwaffer der Wejer, welches 613 hierher eine ficheve
Ticfe von 8,4, Meter (= etwa 27 Fuf) unter Niedrigwafjer befist,
eite bejondere gimjtige Lage (mindejtend cbenfo giinjtig ald Bremer-
hafen-Geeftemiinde) hat, su deven Ansnupung alle Fur Jeit moglichen
Borfefrungen durd) Anfouj des erforderlichen Terraing und Auj-
jtellimg umfajjender Pléne getroffen find. Wenn nun ugleich die
bigher mit verhiltnipmdfig gevingen Mitteln zur Ausfithrung ge-

langten wenigen Schifffahetd-Anlagen (el Ueberlade- Piers, ein
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Waffergiiterjchuppen, Perjonen- und  BVieh-Lade-Vorvichtungen 2¢)
fhon einigen Verfehr Hevamzuziehen vevmodht Haben, fo darf faum
bezieifelt werden, dafs, jofern die nach den bejten Meujtern projet
ticten itbrigen Anlagen erft audgefiihrt jein twerden, Nordenfhomm
bald zu einem frequenten Hafenplate {ich exbheben wird. Die Pline
jchliehen auch einen Docthafen von nicht unerheblicher Ausdehnung
in unmittelbarer Verbindung mit dem Aufenbahnhofe ein, dejjen Angs
grabung durch) Cntnabhme aller zu den Anjdhiittungen erforderlichen
Crde aug demjelben jchon erbeblich vorgefdhritten ift. g

Was die Baupline der Bahn tm Ucbrigen betrifft, jo find die
jelben gang den Pringipien nachgebildet, weldhe su Anfang aufgejtellt
ourden und bei den fritheren Babhnen mafgebend waven, mit dex
alletnigen Audnabme , dof Hier fiir den Ueberbour aller gripeven
Briien die Cijen-Conftruttion gewdhlt wirde, weil man dafiiv hielt,
pafy Dei einer einfpuvigen Vahn die Repavatur event. Erneuerung
der Holz-Conjtruftion grofe Sdyviervigleiten Haben iwerbe und zu
DBetriebdjtovungen fithren fdune.

Aufer den jchon angefithrten Kunitbauten von einiger Bedeu:
tung ijt eine verbaltnifmafpiq arofe Sahl von fleineren Briicfen und
Durdyldfjen, durdhveg in Majfiv-Conjtruttion, erbaut worbden, weil
fitr folche Anlagen fehr viel mehr der faft unbedingt Fu vejpeftivende
Wille der jehr autonormen Sielachten 2. ald dad anerfannte (wik
liche) Bebiirfnify mapgebend war.

Jn einer von dem Dbisherigen Gebrauche etwad abweichenden
Art unmd Ausdehmmng wurde dad Stationsgebdude ju Nordenfhamm ]
unter Einbeziehimg ded von dem Erbauer deffelben Wilheln
Miiller in fliberalfter Weife bder Eifenbahu-Vevwaltung  iibers
loffenen friiferen  Gafthaujes Norvdenhomm projeftict und augs
gefithrt, weil Nordenhamm, wemn nicht immer, fo dod) jebenfalls
fiiv langeve Beit ein Bahn-CEndpuntt jein wird, an welcdhen befondere
Anjpritche um jo mehr u ftellen find, als berjelbe nicht in der
Nibe eines qrofeven Ovted, mur benachbart zu 2 andern Wobhn-
ftatten, einjam - am Ufer ded Weferjtromes liegt, deffen Verhdltniffe
. Seiten von Dunfelheit, Nebel, Cisgang 2. eine rvegelmdpige Ver= |
binbung mit Bremerhaven-Geejtemiinde nicht gejtatten.  Ebenjo war, 1

{
]

weil ein Provijortum unter obwaltenben Verhaltnijfen nicht wobl

moglich erjchien, aud) aud diefem Grunde jdhon eine grisfere ald die
augenblictlich nothoendige Ansdehnung geboten; indef ift mit Bes
ftimmtheit vovauszujehen, daf, jobald mur befjere Jeiten eintreten,
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per Verfehr der Station Nordenhamm das bdortige Stationdgebdube
bald audfiillen twird.

Behuf der Bau-Ausfithrung wurde die Bahn Hudbe-Brafe in
4 ©ectionen: Hude, Berne, El&fleth wnd Brafe getheilt; nach) dem
Augbaur diefer Linie wurde dann bdie Section Brafe aud) mit der
Ansfithrung ded Dinterliegenden Theild der Nordenhammer Linie,
nad) und nac) bis Grofenficl, betvaut, wahrend Nordenhomuw eine
eigene Section bilbete.

Der Baur der Babhn von Hude nach Brafe wurde im Juni 1870
begonuen, wabhrend der Vriegdjahre 1870—1871 jedoch nicht frdftig
betricben, fo dafy die Vahu bis Brake exft am 1. Jamuar 1873 dem
ffentlichen Verfehre itbergeben werden Fonnte.

Der Bau der Fortfetumg nach) Nordenhanmm founte erft ind
Werf gefest werden, nachdem vom Ban der Hubde-Brafer Bahn die
pamals jehr fpdrlichen Kvdfte dazu abgegeben werden fonnten; ein
frdaftigerer Baubetrieh fonnte iiberhoupt erjt nach) Vollenbung jener
Linie ftattfinden, jo dap die Uebergabe bdiefer Babhn an ben Hffent-
lichen Verfehr exft, und zwar unddjit mur fiiv bejchrintten Be-
trieb im Mai 1875, damn fitr Den regelmdfigen Dienjt am 1. Ja-
nuar 1877 exfolgen fonmte.

Jach dem  Voranjdhlage twurden Fur Ausfiihrung  diefer
Linie

Hube-Brafe.  Brafe-Nordenhamm,

die Baufojten angefest u . . 3,061,000 A 2,355,000
in Wirtlichteit haben die Kojten i
fich geftellt auf . . . . . 3,740,400 , 2,860,000 ,

wonad) ein Mehrbedarf von. 689,400 505,000

fid) evgiebt, welcher davin feine Erflarung finbdet:

einestheild, dafy bie Baugrimdidbe, wie jhon oben gefagt, in
Bezug auf die Anwendbung von Eifen ftatt Holy bei den Briicten-
bauten gefinbert wurben; fermer:

oaf der Bahubaw in der Marjd) exheblich foftipieliger fich er-
wied al3 vorher angenonunen wurde; iweiter:

a3 nachtrdglich vielfache Criveiterimgen ded urfpriinglichen Pla-
ned etnfraten; und enblich:

bafy der Bau in eine Jeitperiode fiel, in weldher bdie Preife
per Matertalien, wie der Arbeit einen gany abnormen Stand erreicht
Datten.

Der Mehrbedarf von im Gamgen 1,194,400 4 wurde vom
Landtage unterm 11. Februar 1876 nachbewilligt, jo dag zur Jeit
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1
mie noc) der, allerdingd nicht unerhebliche Vebarf fitv den voll

ftandigen Ausban der Hafenjtation Nordenhamm nody nicht gedecdt
ijt (fiche unten),

5. Sande-Jever, 1

Dicfe Bahn wuwrde durd) Bejdhlufy des Landtags am 15. Fee
bruar 1870 gleichseitig mit Hube-Brafe-Nordenhomm bewilligt.

Weil daran liegen mufte, die Bau-Thatigteit bald iwicder in
Gang au bringen, mm fiiv die vorliegenden und 31 crivartenden
qrifeven Anufgaben fic) cinguarbeiten und weil an den Veginn der 1
Ansgfiihrung an der Hubde-Vrafe-Nordenfammer Babhn der jdhwicrigen
Planfeftjtellung wegen fobald nicht zu denfen war, entjchlofy man
fich, den jehr cinfachen Banw der Babhn Sande-Jever Jo bald afd
ivgend thunlich in Anguiff su nehmen 1und denjelben wo miglich bis
gunt Beginn dev Haupt-Bauthitigleit an der Wejerbahn fertig ju
jtellen. Mitbeftimmend war dabei die Crwdgung, dafy man die Gr-
weiterung des Vetriebs- Dienjtes gany allmdlig vor fid) gehen gu
lajfen md die befruchtende Wirkung jeder mew  Hingufommenden
Linie auf bdie fchon vorhandenen jobald al$ mbglich eintreten 3u
feben wiinjchte.

Glei) nach dem Aufgange bded Froftez im Frithjahr 1870
tourde deshalb mit ber Tracivung der Bahnlinie begonnen wund bie-
felbe jo rafd) geforbert, baf nad) feftgejtellter Linie jehon am
12. Juli 1870 die erjte Lofal-BVerhandlung ftattfinden fonnte, weldher
bie anbern dann vajch) folgten.

Nac) dem, fiir eine cingleifige Sefunddrbahn mit normaler
©pur, aufgejtellten Projette jollte ber Bahnhof Sande der Preupijchen
Wilhelmahaven-Oldenburger Balhn nac) Herftellung der erforderlichen
auf Koften Dlbenburg’s zu bejaffenden Erweitermgen, Vervollz
ftandigungen 2. bevtragdmipig gegen Entjchadigung fiiv den Dienft
der Jever'jchen Bahn mit benubt werden, woburd) der Ausgangs-
punft fiiv die Linie aljo gegeben war. Die BValhn verldft denfelben
tn nirdlicher Richtung, umgeht das Dorf Sanbe dann im Dften und
legt fid) Dei Sanberbujch (wo fpdter nody eine Halteftelle angelegt
wurde) auf die Berme der Chaujfee von Sande nach Jever, verfolgt
diefelbe b5 etwa iiber Weigenfloh binaud (ca. 3 RKilometer), geht
am Dorfe Gr. Oitiem fitdlich vorbet und erveicht damn die in der
e der Hatdbmiihle angelegte gleichnamige Haltejtelle. Weiterhin
paffirt die Bahn Siebethshausd tm Norden und erveicht von da in
geraber Linie dent im Sitden der Stadt, mit Riidficht auf eine dem=
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‘m'irf)ftigc Weiterfiihrung nach Wittmund 2c. (Jogenannte Oftfriefifche
Stitftenbabhn) angelegten Babhnhof Fever.

Diefe Trace fand ztvar anfinglic) in ber Benubung der Chauffee
bon mehren Seiten Bedenten, doch wurden diefelben nach cingehen-
den Verhandlungen, Angefichts der ciner anbderen Fithrung der Linie
nomentlid) davaus erwacjjenden Schwievigeiten, dafy damn Preufi-
fthes Gebiet hiitte bevithrt werden wiifjen, befeitigt, wonady dann
- gur Lage der Bahn auf dev Chauffecberme, fowie zu der ganzen
Trace bald die befinitive Genehmigung erfolgte.  AB man parnach
- Den bereits angefangenen Bau frdjtig glaubte weiter fordern alt
- fbmen, entjtand ein ldingever Anfenthalt nod) durch die Forberung
ded Bundestanzlers, nach weldher die Bahn aud ftvategijchen Gritn-
ben nicht bon Sande abzweigen ditrfe, jonbern von Wilhelmshaven
aus in einem gropen Bogen ctwa dtber Accam nach Jever gefiihrt
werden mitfje.  Da hievdureh der Fwe der Balhn: Stadt und Land
Jever auf dem fitvzeften Wege mit Oldenburg 1 verbinden und
namentlich auch fiiv die Produfte ded Jeverlonbes cinen gimjtigen
Abjabiveg su jhaffer, fowie endlich den Verfehr des bitlichen Ojt-
friealand itber Jever auf die dieffeitigen Balhnen u zichen, grisiten-
theild wevettelt fein wiirbe, fo glaubte Oldenburg auj bdicje Bedingung
nicht eingehen zu fommen, um fo weniger noch al@ die vom Land-
tage bewilligte Summe zum Aufbau der bei ber Fithrung ab
Wihelmahaven um ca. 6 Kilometer linger werdende Bahn ldngjt
nicht ausgereicht Haben wiirde.  Auch gegen eine jvdtere Modififation
diefer Forderung, nad) welder die Jeverfche Bahn von der Wilhelms-
bavener, von einer bei Marienjicl, unter den Kanonen ded Hort 3u
erridhtenden Forts, nenw angulegenden Station (fiir Jever Kopijtation)
abgeben follte, glaubte man ofdenburgifcherfeits aud gleicgen Griin-
Dent nidjt cingehen zu fonnen, worauf e3 nach langen Verhandlungen
pann endlich) bet der oben befchrichenen Linie jein Verbleiben Hatte.

Darnac) Hhat die Bahn von Mitte Bahnhof Sande bis Mitte
Bahnhof Jever eine Linge von 12,, Kilometer, und 6is Enbe
Babhnhof Jever 13,,; Kilometer.

Das Alignement und die Steigungsverhiltnific dHer Bahn find
- gany nad) den fritheven aufgejtellten Grundidsen beordnet und durch-
weg giinjtig. Der hichite Punft der Bahn ift der Bahnhof Haid-
miihle mit einer Hiohenlage von AP 0 - b,,, wibhrend der tiefjte
Bftlich vov Oftiem (in bev Niedevung eines fritheven Meerbufens) bie
$9obe von AP 0 - 1,, hat.
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Der Boden, auf weldhem dic Bahn liegt, ift bis Oftiem Sees
marid), aljo eine mehr oder weniger michtige Schicht von Bier mei-
jtend magevem Klei auj Wattjand; bei Oftiem tritt die Vahn auf
bie hobe Geeft, meiftend trocenen Sanbdboden, welchen fie dann aud)
nid)t wicder verldpt, audgenommen einen furzen Moorftrich — bdie
Meoorlanden, wijdhen Sibethshousd und ber Geefthshe (vorwiegend
Lehmboden) — auf welcher Jever liegt. Wethrend bdie Marfeh wie
gewdhnlich jehr cben ijt, zeigt die Gecftparthie cine etwad wellige
Bodenbilbung, weldge Vevanlaffung ju einem ticferen Ginjhnitte bet
Oftiem gegeben hat, weldher jedoch wefentlich mit aus dem Grimde
gemadht wurde, um Sand fitv den Bahnbau, jowvie jur Abfubr nad
Wilhelmahaven, fitr Bauzwede, su gewinnen.  IJm Uebrigen find bdie
Crbarbeiten nicht bedeutend, evforderten aber auf der Marjdh- und
Deoorjtrece [dngere, ohne Dampfbetried faum ausfithrbare Zrandporte,

Sunjtbauten von Crheblichfeit waven nicht und dtberhaupt
nicht viele erforderlich; von den Herguftellenden Durchlifien ift die
Buitde itber dag {. g. Stinftief von 4,,, Meter LUdhtweite der be-
Deutendite.

Bet der usficht auf Fortfebung der Bahn durcd) dag nird-
liche Oftfriesland iiber Wittmund, Ejens und Norden nad) Emben
wurde, ungeadhtet des fefundiren Chavatters der Bahn, der Oberbaut
in gleicher Conftruftion iwie der auf den neweven Dlbenburgijdhen
Babhnenr, mit Schienen von 30 Kilogramm Gewicht pro (o, Dieter,
audgefithre.

Da fiir den Betrich dicjer Linie ausfdhlicflich 4vddrige Tenbder-
majchinen  der fleineven RKategorie von cinem Marimalgewidhte =
12,000 Rilogramm in Ausficht genommen waren (und aud) aus-
jclicglich in Anwending gefommen find), jo wiirde ein fo fraftiger
Oberbau nicht in Ausfithrung gebracht fein, Hatte man nicht jchon |
bei ber Anlage eine ftarfe Inanfpruchnafme des Gletjes duvh mafjen:
hajte Sandtransporte vorausfehen finnen, weldhe audh wirtlich er-
folgte und durch mehrere Jahre die Bahl der auf dem ecinen ®leife
gefabrenen Jiige auf tdgliy 28—30 fteigerte, wobei der friftige
Oberbau gut ju Statten fam.

Durd) die wegen eined foldhen frdftigen Betriched erforderlich
gewordenen  Bervolljtindigungen und Crgingungen der Bahnanlage
wurde der urjprimglich fefundive Chavatter derfelben bald gams ver:
wijcht, jo dafy die Bahn jebt von den andeven Oldenburgijchen Bak:
nen faum anders a8 dburch dag Betriebsmaterial, — dic jchon er-
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wihnten fleinen Majdyinen und Durcdhgangswagen, — joivie durd
etvas langjameres Fahren fid) unterjcheidet.

Obgleich der im Juni 1870 begonnene Babhnban big jum Ein=
treffen. der Genehmigung des Bundedfanzleramts vom 9. Januar
1871 fajt vubte, fonnte die Bahn doch) beveiid am 15. October 1871
dem Bifentlichen BVerfehre itbergeben werden.

Bewilligt war vom Landtage die Summe von . 980,667 A

die exjtmalige betriebfibhige Herftelling der Bahn foftete 647,841 A
wdahrend durd) die nach und nach erforderlichen Ber-
polljtandigungen 2c. der Unlagen die Baujumme feit-
TR Lo lB801.298 S
jicy exhopte. Da bIC1E “J?ef}rfo ten mbef; bmd@ den bei ben Sanbd-
trandporten evzielten Gewinn anfgewogen wurden und auch der rvege
iibrige Verfehr der Bahn die Nitplichteit derfelben wohl Fur Geniige
eviviejenn hat, fo Ddarf fitglich) angenommen werden, daf weder bdie
Bewilligung, nod) bdie jofortige Audfithrung der BVabhn, — iwie
frither mehrfach angenommen wurde, — ein Fehler war.

6. Dloenburg-Buakenbriick-Bsnabriick,

Die auf Olbenburgijchem Sebiete liegende Theiljtvede Olden-
burg-Quatenbritd der obigen Babnlinte wurde gleichseitiq mit
den leptbehandelten Bahnen unterm 15. Februar 1870 vom Land-
tage s Audfihrung ald Oldenburgijhe Staatsbahn unter bder
Bebinqung genehmigt, dafy vor Inangriffnahme ded Baued derjelben
bie Fortfebung der Babhn bi3 Ognabriict gefichert fei. Da diefe
Bebingung lange nicht erfitllt werden fonnte und erft durcd) den
Landtagdbefhuf vom 11. Mdry 1873, betveffend die Uebernahme
auch der Strecte Ouatenbritct-Osnabriict al3 Oldenburgijche Staats-
balhn, ihre Crledigung fand, jo dativt die Genehmigung diejer ling-
jten von allen Oldenburgijchen Eifenbabnlinien eigentlich erft von
dicjemt Tage.

Wenn  zwar nun die Ausfiiprung der Strece  Dldenburg-
Quafenbritc alg Olbenburgiihe Staatdbahn foum je ernjtlich be-
soeifelt wurde und dedhalb auch zur Bearbeitung der Pline Auftrag
vorlag, o war dabei dod) ldngeve Beit faum ernjtlich Hand anju-
fegen, weil cinedtheils die Thitigleit der Cijenbahn-Divection ander-
weit dringlidger in Anjpruch genommen wurbe und el andernibheild
bei bem in jener Jeit gerabe auf der giften Hihe jtehenden Eifen=
bafnficber fitv folche Arbeiten brauchbave technijdhe Krdjte nicht zu
befommen waven.  Erjt nach) bem in 1872 eingetretenen jogenannten
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Strad) fand der Baudivector bei Gelegenheit des Vejuchs der Wiener
Weltausijtellung Gelegenbeit, wegen Herbeizichung der nithigen Tech-
nifer aus der Jabhl der in Defterveich duvch die Einftellung vieler
Babhnbauten  bejchdftigungslos gewordenen bdie erjten. einleitenden
Sdritte au thun, weldhe dann bie Einftellung ciner veichlichen Sahl
von Techuifern im Winter 187273 ur Folge Hatten, worauf dann
mit den Vovarbeiten diejer Linie ernjtlich vorgegangen werben fonnte,

Da diefe Bahn, wenigitend 0i8 Cloppenburg, bdie vielleicht
jterilfte und wenigft bevdlferte Glegend ded Hevzogthums durchichnet-
bet und da auf den jehon im BVetriebe ftchenden Bahnen ingwijchen
bereitd fich hevausgejtellt Hatte, dap der Lofalvertehr bet den-
jelben (wie auch bei vielen anbeven Balhnen) den tweitaud groferen
Theil der Cinmalhme erbringe, jo war man, obgleid fitv diefe (die
jogenannte &iib=) Bahn ein grofever Durchgangsverfehr erwavtet
wurde, doch der Meimumg, dafy diejelbe, namentlich auf dem bejeich-
neten verfehrsarmen Olbenburgijchen Gebiete, mit groftmiglicher
Sojtenerjparnify gebaut werden miiffe, wenn man nicht geradeyu un-
giinftige Betriebsergebnifje Dejiivdhten wolle.  Diefe Crwdgungen
fithrten auf den Plan ciner miglichit ausgedehuten Benugung der
Chaujfee, wenigjtens bis zur Poftjtation Aflhorn, welde ald be-
jtimmenber Runft fiiv die Vabnlinie angenommen wurde, theil3 wegen
der dort freuzenden Chaujjeen (namentlich zur Vermitthung ded Ver-
fehrs mit Wildbezhaujen wmd Vechta 2c.), theild ald Abzweigurngs-
punft fitv eine einjtige Cijenbahn um Anjhlufy der fiidvitlichen
Landestheile (Vedhta, Lohne, Damme 2¢) einerfeits an dag Olben-
burgijche Bahnnet und bei weiterer Fortfiihrung anbeverfeitd an bdie
Kom-Mindener Babhn bei Lemfirde vefp. cine einjtige Bahn von da
itber Herford nad) Detmold 2.

Wibhrend man in diefem Simme wijchen Oldenburg und AhL:
forn mit den exften cinfeitenden Avbeiten befdhdftigt war, wurden
pic Gemeinden bed pbeven Huntethales dabhin vorftellig, daf man
oer Babnlinie ab Dldenburg cine mebhr bitlich liegende Richtung
geben mbge, wm jene Gegenden mehr zu bevithren, deren natiivliche
Entwicetunrg durch den ginglichen Mangel an Ehanjjeen jehr beein-
trddytigt werde, eine Anffajjung der Verhiltnifje, denen eine gewife
Berecdhtigung um o teniger abgefprochen werben fonnte, als man
bet der Dlbenburg-Lecrer Bahu in einem dhnlichen Falle bereits fii
pas BVerlaffen der Chaufjee-Richtung fich entjdhicben Hatte. Forts
gejeste Verhandlungen, weldhe fiir die betveffenden Gemeinden von
bem Gutgbefiper Ridebujch, Ortsvorfteher zu Huntlojen, wmit
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ebenfo viel Umjicht alg Unernuidlichteit gefithrt wurden, wdhrend
bie Anlieger der Chaujfec-Linte yundchit gany thetnahmlos jid) ver-
Bielten, gipfelten fehliefilich in der Jnterefjen-Frage und zwar Da=
pin: dafy die Bahn iiber Wardenburg wejentlich) in der Richtung der
Ghaufiee gefiihrt werden jolle, wemr die dabei voviviegend intereffivte
Gemeinde  Warbenburg zur Jahlung eines §tojtenbeitvaged von
12,000 i fidy verpilichten wolle;

baf dicjelbe dagegen die Michhung iiber Huntlojen erbalten
werde, weit die bet diefer Nichtung interefjivten Gemeinden den ge
fammten Grumbdevverb fitr Ddiejelbe gegen cine Entjdhddigung von
22,500 o pro Vicile iibernehmen wollten, weldhe Jijfer als bder-
jenige Betvag evmittelt war, welden die Eijenbahn-Verwaltung an
Entjchidigungen jeglicher Art zu zablen Haben wirde, wemt man
bie Chaujjeelinie baute.

Nachdem Warbenburg den fite die beligliche Crtldnung gejesten
Termin batte verftreichen laffen, obue zu dev verlangten Leiftung
fich su entjchlichen, wdahrend ugleich der Gutsbefiper Nitdebuijd
sur Uebernafme dev fiiv die Wahl der bitlichen Linie geftellten Be-
Dingung beveit ficy exfldrt Hatte, entjchied man Hiheven Ortd fich
fiir die letere, nachdem 2. Ritdebujd) sur Crfiillung dev gejtellten
Bedingung in bindender Weife fich verpilichtet hatte, welcher develbe
pann in der Folge auch volljtindig nachtam.

Vo Ahlhorn weiter waven e nod) die Stadt Kloppenburg
und das Dorf Cijen, leptered namentlich wegen der Chanjjee-Ver=
binbung mit Loningen, fiiv die Auslegung dev Bahutvace majgebende
PBuntte, swifchen weldhen dicjelbe dawn vorwiegend nach dem Pringipe
ber graden Linie erfolgen fonnte, wifrend in bem dann folgenden,
burc) die verjchicdenen Suflitfje und Arme der Haje hiiufigen Jnun-
dationen untevworfenen Tevvain jwifgen Efjen und Duatenbuiic
Der, wenigtens thetlweije, Anjehlufy an die bejtchende Chaujjee Fuv
Vermeidung  erfheblicher Crpropriations= wud Bautojten anvithlid)
erjchien und nach einigen Weiterungen auch fejtgejtellt wurde.

Sloppenburg witnjhte swar den Bahnhoi ctwas ndher, als
projeftivt, an die Stadt yu befowmmen, erflivte fi) aber bald mit
ber gewdhlten Lage cinverftanden, nachdem ¢ fic) itbevzeugen mufte,
bafy diejelbe fchon eine crhedliche Abweidhung vou dev graden Linie
berurjachte und dafp die Tevvainbildung in griferer Ndhe dev Stadt
ciner Bahnhojsanlage nicht giinjtig war.

Nac) Wimjch des Preufijehen Honbels-Minijterms wurbde die
wipriinglich auf Olbenburgijchem Gebiete projeltivie Babnbhojs-
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Lage st Quafenbritd im Siidwejten der Stadt, auf Preugijdhem
ebiete, bejtimmt, nachdem die Stadt fur Ucbernalhme der diejerhalb
nothwendigen Strafen-Verlegungen und Anlagen, jowie zur unent:
geltlichen Abtretung deg sum Bahnhofe erforderlichen Tervaing, jomweit
pasjelbe tm Befie ber Stadt fich bejond (mit dem weitaus gripten
Theile war died der Fall) beveit fich evfldvt Hatte.

Die Feftjtellung dev Linten auf Oldenburgijchem Gebiete exfolgte
Geitend ded Grofbherzoglichen Staats-Minifteriuma durcd) die Ver-
filgungen vom 15. Juli 1872, 23. April und 10. November 1873,

S der Preupijchen Proving Hamnover, wo bdie Fejtitellung
oer Linie durch die dortjeitigen Behorden zu gejdhehen Hatte, erfolgte
diefelbe nicht ohne erbebliche Weitevungen und Jeitverlujte.

Bom Bahnhofe QuatenbriicE ab war fiiv die Richtung der Bahn
der Ort Berfenbriict, welcher wnmittelbar an einer jharfen Biegung
per Hafe liegend, tm Weften zu umgehen war, der zmddft be-
ftimmenbde Punft.  Jwijchen beiden war, da Tervain-Hindernifje
nicht fich vorfanden, im erften generellen Plane eine miglichft gerabe
Linie projeftivt, welde diber die Bauerjhaft BVeh3 fiel, wo in etwa
2,, SRilometer Cntfermmg von Babbevgen an der cdhaufjivten Land-
ftrafie von Badbergen nacd) Mendlage cine Station angelegt werden
follte.  Mean Hatte bei der NRegulivung dieje Lage der Halteftelle fiix
um jo geeigueter gebalten, als bdie Venupung derjelben von den An-
wolnern dev Landitvafe ju beiden Seiten der Bahn u erfolgen
Dat und a8 bie Verfehrdbedentung von Babbergen nicht fiiv fo
itberiviegend gehalten yourde, wm, abgefehen von den hHiheren Bau-
foften, den fitr den gefammten iibrigen Verfehr der BVahn duveh eine
grofere Anndherung an Badbergen entftehenden Umiveg, gevedht-
fertigt erjdjeinen zu laffen. Badbergen indefy Dielt duvc) die ent:
ferntere Lage der Station i feinen Jnferejjen fich gefchddigt und
beantragte bei den Preufiijchen Behorben eine ndhere Lage zum
Orte, woburd) auf deven Vevanlafjung nene Aufnahme exforderich
und weitere Verhandlungen nbthig yourden, welche jchliehlich su der
jeigen, Badbergen mehr angendherten Lage der Station fiihrten,
nacdjdem man Ddafiiv Dielt, dap Ddiejer Ort duvch Anerbietung eines
Beitraged von 1000 sf zu den auf etwa 30000 »F Dberechneten
Mehriojten diejer Babhnhofdlage jein Intevejie an derjelben in ge-
niigender Weife bethdtigt Habe.

Auch Dei Berfenbriict wmrde Seitend der Lofalbehibrden eine
anbere alé die an ber Strage nach Anfum projeftivte Bahnhofjslage
gewiinjcht; da e3 fid) Dievbei indef micht um eine Verlegung der
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Qinte, fondern mur um eine BVerjchiebung ded Bahnhofs auf ber vor-

b gefchlagenen fic) Dandelte, jo wurde diefer Abdnderung ded Projefts

aur Bermeidung tweiteven Beitverlujted beigeftimmt, obgleid) die Vor=
3lige Der neuen Lage minbejtens fitv jehr zweifelhaft gehalten werden
mupten.

Weiterhin war die Lage der Linie in der Abficht getwdhlt: eine
Halteftelle an der Chauffee in unmittelbarer Ndbhe ded Dorfes Alf-
Daufen fituiven und weiterhin die Bahn an die Chaujjecjtrecte legen
aut fonmen, welche in einer ca. 3 Kilometer langen geraben Linie
bad Thiener Jeld durfchneidet, cin Projeft, welched wiederum erheb-
lichen Bedenten bder Lofalbehirben begegnete und aller Gegenvor-
jtellungen ungeachtet die Beavbeitung einer newen Linie auf ca.
12 Rilometer Ldnge crforderte, eine um jo zeitraubendere Avbeit als
ein grofer Theil des Tervraing, auf weldhed diefelbe zu liegen fam,
burc) Jnundation wihrend lingerer Jeit unmzugdnglich war. Aud)
fier wurde, obgleidh wegen der grdferen Swedmdpigteit Sweifel nicht
ausgejchloffen waven, die neue Linie gewdnhit.

Auch) Bramjche war mit der im Novdwejten der Stadt projet-
tivten Bahuhoislage nicht ufricden und bemthte fich wm eine jolche
a der ditlichen Seite devfelben. Da Dierbei ndef wei Hafe-
Ueberginge nicht zu vevmeiden wmd viele anbeve Schwierigleiten zu
fiberwinden getvejen wdven, jo einigte man fich jhlieRlich zu einer
Berjdhiebung ded Bahnhofs auf der Linie bid neben bdie Stadt, nach-
dem Ddiefelbe wegen der dort fehr erheblid) gropeven Erbarbeiten zu
einem Sojten-Beitvage von 1000 af fidh beveit exfldrt Hatte.

Auch weiterhin in den Bauerjchaften Achmer, Waccum, Halen
und Biiven, (die beiden lepteven im Gebiete der Altpreufijchen Pro-
ving Wejtfalen liegend) wo eigentlich allein dev Lauf ded Hajefluijes
fitr bie Linte beftimmend ift und auc) fitv dad erjte Projeft mafp-
gebend gewefend war, muften wegen der ingwijchen dort aujgenomme:
et Projette und Anlagen von funftiviefen, theils anf Wunjd) der be-
treffenden Genoffenjdhajten, theild tm ecigenen Intevefje der Babhn-
anfage, noch manche Verdnderungen ber Linie borgenommen
ierden.

Auf dem Preufijchen Tervitoviwm erfolgte bid zur Grenge der
Proving Wejtfalen und Hannover bei Eversburg bdie obrigleitliche
Feftlequng  der Tvace in verjdhiedenen Abjchnitten wijchen bdem
12, Suni 1874 und 26. Juli 1875.

Da zur Jeit der Fejtjtellung der Linie nod) nicht itberfehen
werben formte, in welcher Weife die BVerbindung dev diefjeitigen Bahn
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mit der anfchliependen Bahnlinie der Bergijc)-Marttjchen Gejellichaft

nach) Hamm, fernev die Duvchfithrung durch) Osnabritct wnd endlich
die Herjtellung eines fitr die Oldenburgijche und Bergijch-Nedrekijche
Berwaltung  gemeinjchoftlichen  Bahnhofes dort ju bewivken fein
werde, jo wurde an der oben genannten Grenze der Provinzen Wejt:
falen und Hannover, Angefichts ded etiva 1200 Nieter entfernt lies
genden Vereinigungdpuntted dev, auf der dieffeitigen Vabhn angus

Jdhlieenden, Stabt Dsnabriifer Sweighahn nach dem Piesberge mit

per Ognabriict-Rheiner Linie der Hannoverihen Staatdbahi, von
weiterer Fejtjtellung der Linie bis auf Weiteres abgefefen.
Die Linte der Oldenburg-O3nabriifer Bahn wumde darnad) dn

folgender Wetfe definitiv projeftivt: diejelbe verldpt mit 2 von denen

per Oldenburg-Bremer Valhn gang unabhdngigen Gleijen den Bahu=

hof Dlbenburg (Hihenlage = AP 0 4~ 4,,,) in jitbojtlicher Ric

tung, um fofort die Huute auf einer 56,, Meter langen, fiiv 2 ver-
jhlungene Gleife eingerichteten bejondeven Buiide mit 3 Oeffuungen
bon vefp. 14,5, 17, und 17,4, Meter vechtivintliger Lichtmeiten

(bie erfteve als Sdjifffahrts-Ocffmmg mit beweglichem Ueberbau) die

Punte zu fiberjchreiten und damn jofort eine faft genau fiidliche
Richtung  anzunehmen.  In langer gevader Linie und mit flachen

Steigungen werden die it beiden Seiten der bald diberdrittenen

Chaujjee nach Vremen liegenden, namentlich in jidlicher Richtung

auggedehnten Moordiftrifte iiberjchritten. Vor Ddem audgedehuten
Sticjernwalde ,Ofenberge” biegt die Linie damn etwas nac) Weften

aus, um den feuergefabhrlichen Forft an jeiner jehmaliten Stelle, beim
Sandtruge (Daltejtelle gleichen Namens, Hihenlage = AP 0 4-9,4,)

ju durchichneiden damn wieder freies Feld (Haide und Ackerland) su

gewirmenr und bald davauj in bie Iicerung der obeven Hunte
(Campbruch und Bavnefiihrer Holz) cingutreten, nach deven Durche
jchneibung dev Huntefluy damn auf einer majjiven Buiite von we
Deffmungen von je 8,5, Meter Lichtweite um jweiten NMale fiber-
jchritten wird. Dann iwicdertm cine mehr fiidojtliche Richtung an-
nehmend legt fic) die Vahn, bald ftarfere Steigungen ammehmend,
auf den [linfsjeitigen Abhang zum Huutethale, pajfivt neben dem
Dorfe Huntlofen die gleichnamige Station (Hihenlage AP 0 20,,,)
um im Sitden derjelben dann bald den Ort Doehlen zu erveichen,
neben weldhem fie, fchon auf Hohem Damme und n langer Steigung
vor 1 : 200 liegend, Bitlich vorbei fiihrt, wm auf einer furzen
Stufe des Gehinges (zugleich Wafferjheide wijchen Hunte und
Lethe) Raum gu ciner Halteftelle fiiv Guofentneten (Hohenlage
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AP 0 + 39,09) i finden, vou o fie damt, yundchft wicder mit
1: 200 fteigend, wnd auf dev leten Strete an die Chauffee fich
- legend Die neben dem Sreuzungspuntte der Chaufieen, gegeniiber ber
Poititation Aflhorn, angelegte gleichnamige Station (Hihenlage
AP 0 - 47, cvveicht. Noch ein Stiick weiter dex Chauffee fol-
gend und damn wieder ctwas mehr gegen Weften {ich wenbdend,
tiberjchreitet die Bahn bamn bdas etwas wellige Quellengebiet bder
Lethe und erveicht auf der Haltejtelle Hiltinghaujen mit AP 0 -
Bl,5, ihven Gochften Puntt und damit zugleich die Wajjericheide
gwijchen Lethe (Wefer) und Soite (Gms). Das etwas wellige Ge-
biet der Sifte-Bufliifje iberfchreitend fdllt die Vahn dann bis UL
Ctation Kloppenburg, neben der Stadt gleichen Namens, big auf
AP O -+ 43,,, Dinab. Jn foft gevaber Linie fiber undulivendes
Lervain und julett mit Ueberjhreitung einer Moorjtrede, wird bie
Daltejtelle Hemmelte (Hihenlage AP 0 - 39,50) und demndchft
tiber dhnliches Tevvain die auj AP 0 4 29,,, liegende Station
Gjjen erveicht.  Von bevfelben fiillt die Vabhn damn mit 1 : 200 in
a8 Thal der Lager Haje, welche mittelft einer majfiven Briie von
3 Deffmumgen von je 8,;, Meter Lidhtweite libevjchritten wird,
weldher bald cine Fluthbriide mit 2 Oeffrungen vou je 5,y Metex
Yidphweite folgt. Nach furzem Jwijchenramme folgt damn die un=
mittelbar neben ber Chaujjechriicte liegende Ueberbriiching des Haje-
Gonals mit 3 Deffmumgen von 7,,, 9, wd Th0 Meter Lidht-
weite.  Auf der Chauffee fortlaufend liberjreitet die Babhn dann
mittelft dev jogen. Linfsbriicte (2 Deffnungen & 5,50 Meter und cine
von 5, ; Meter Lichtweite) und der Stortshagendriicte (1 Deffunung
von b,y Meter Lichtweite) zwei Fluthldufe der Hafe, ver(dfgt bet
der lepteven die Chaujjee, um iiber die Dengelage, Slein- und Grof-
Arfenjtedt vorbei, und endlich nach Ucberjchreitung der, die Grengen
gwijchen Oldenburg und der Preufijehen Proving Hamrover bildenden
fleimen  Hofe mittelft ciner Britcke von 2 Oeffuungen,, jede voit-
By Neter im Lichten weit, den Babhnhof Quafenbriit zu erveichen,
(Dhenlage AP 0 4 25,,) weldhem, nach dem Singufommen der
hier anjdhlicpenden Linie Duisburg-Rheine-Quafenbrite, cine fehr er=
hebliche Linge gegeben wevden mufite, fo daf perjelbe im Siiden
jebt bis an Ddie Grenze der Felbmart Ledhterfe veicht.  Ueber meiftens
niedrig gelegened Guiinland, wechjemd mit Acker 1nd sorjt, jowie
awijdhen efngelnen zerftvent legenden Gehiften dex Bauerfchaft Grothe
- idhwierig fic) durchwindend, wird dann jundchit die in frudytbaver
Gegend liegende Station Badbergen (Hihenlage AP 0 -+ 27
9

rSU)
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umd demndchit unter gang dnlichen Verhdltnifien, nad) Ueberjcreis
tung cined Wildbwafferlaufes der Haje mittelit ciner Briide mit

2 Oeffrungen von je 5 Meter Lichtweiten (Trimpebriice) die Station -

Berjenbritt (Hohenlage AP 0 o 37,5,) cvreicht. Die auf gutem
Boden liegendert Felbmarfen von Priggenhagen, Woltrup, Wel)-
bergen und Heefe duvchichneidend, wivd die immitten fruchtbaver
Uecker angelegte Station Alfhaujen (Hohenlage AP 0 - 43,5,) wnd
bald davauf die ticfliegende wiifte Fldche des , Thiener Feld” erveidht
und in langer gevaber Qinie iiberfdhritten, bis bei Hejepe dev Ful
be3 exften Hohenguged des hiigligen Osnabritcfer Landes, der Gehn,
erreicht wird, an Deffen Abhange auf jebr fruchtbarem, zum Theil
fogar johwerem Boben, die Vabn in ziemlic) langer Steigung von
1 : 200 aur Hohe der auf AP 0 - 53, liegenden Station
Bramjhe — wejtlich wnmittelbar an der gleichnamigen Stadt —

jich exhebt. WVon Gier behuf Umgehung einer jtavten Kriimmung des |
Dajefluffes i langer Curve gegen Weften fich wenbdend und ugleid)
mit 1 @ 200 iicder in dad engeve Thal der Haje hHevabfallend evs

veidht die Bahn daun bald die Vauerjchaft Achmer und damit den
Thalweg der Haje, um denfelbent mum nicht mehr zu verlajjen. Nady
Durdhfchneidung der undcyit jolgenben waldigen Bauerjdjajt Waccum
wimmt dann, an der nbrdlichen Grene dev Proving Lejtialen
(Regierungsbezivt Mimfter), weldye mm auf etwa 9 Kilometer Ldnge

burchjchnitten wird, bdie Bahn wicder die fiidliche Richtung an ud

gelangt fiber die witfte Halener Haide auf die neben bem Dorfe
Halen gelegene gleichnamige Haltejtelle (Hohenlage AP 0 4 530
ud von da unter mehrmaliger naher BVeviihrung des Hafefluifes
burd) die Bauerjchajt Biiven, in welcher der Diiteflufy und defjen
Snumdationadqebict mittelft dreier Briifen vor vefp. 5,,—8,, wnd
B, Meter Lichtiweite iiberfchuitten toird, jowie duvd) bdie Bauers
jdhaft Bitven, jchon von Halen fHer efne anmuthige Landjdaft durdy:
Jhneidend, tn bie Gemarfung bes am Fupe ded Picsberges geleges
nen alten Sdlofjed Gversburg, wo auf der, am Anjchluffe Dder
Piesberger Bweighabn an die Hamoverjdhe Staatsbahn (Osnabriid:
Rhcine) ervichteten diesjeitigen Station Cversburg (Hihenlage AP0
+ 61,50) Der vorliufige Cnbpuntt der Balhn evveicht toird.
Nachoen ndmlich, nach mehr als dreijihrigen fruchtlofen Vers
Hanblungen, Ddie allerdingd fehr jehwierig liegende Danabuiicter
Bahnhofs-Frage durd) den Riicktritt dev Vergijeh-Mdrtijchen Gelell:
fchaft von Der Ausfiihrung der Linie Dsnabriid-Hamm eine vorldufige
Erlebigung gefunben hatte, trug die Preufijche Regierung nicht ferner
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Bebenfen, bdie frither von Dder Fejtjtelng audgejdlofjene etwa

1200 Meter, lange lette Strece der bdiedjeitigen Linie, von ber

Grenze der Provingen Wejtjalen und Hannover jum i'[uicf)luﬁe an
- die Hannoveriche Staatsbaln, jowie dag Projeft einer, den Anjehluf

ai die leftere und zugleich) an bdie Piesberger %tl[)n bewirvfenben
Gtation und war unterm 26. September 1876 zu genehmigen.
Wahrend die Perjounengiige zeither auf dem Gleife ber
Hannoverjchen  Staatsbahn nach) deren Babnhofe zu DOsnabriic
bincinfahren und auf Grumd cined Bertraged Babhnftrecten die Station

- mitbenupen, ijt Gversburg jeither Endjtation fiir ben Olbenburgijchen

Giiterdienft.  Jnzwijchen jchweben Verhandlungen mit der Ver-
waltung der Hannoverjhen Staat3bahn iiber die gleichberechtigte
Mitbenubung der Station Osnabriict auch fite den Giiterdienft, anf
Grund eines 3u jhliefenden Vertrages.

it den Fall, dafy ein folcher wider Criwarten nicht 3u Stande
fommen follte, wird Dlbenburg, weldhes zu Osnabriic€ die jimmt:
lihen bortigen Babhnen wunter allen Umjtinden gany felbjtindig
erveichen muf, in ber Lage jich befinden, eined der dafiiv vorliegenden
verjchicbenen Projelte in Ausfihrung bringen ju miifjen.

Die bejdhrichene Bahnlinie Hat von bder Mitte bdes Vahnhofs
Dibenburg big zu dem, durd) die diesjeitige Bahnhojs-Anlage etwas
veriinbertem, Anjhlufgpuntte der Piesberger Sweigbahn an  Ddie
Hamoverjdye Staatdbahn eine Lange von . . 107, Kilometer,
von hicr bis Mitte Bahuhof Osnabrii find o3 At

mnna&) die gamge Babhn Oldenburg-O3nabuiict

eine Ldnge von . . . e AL
hat, 'rnntmu auf leenhmgtfdjem @ebtett R 6
ud auf Preugijhem ebiete 45, - 4,,, = 49,
liegen. .

Die Alignementd- und Steiqungdverhiltnifie der BVabhn find als
dunchweg giinjtig au bejeichnen.  Jn den nach altjachfijcher Weife
fporadijd) bebauten Theilen des Osnabriicfer Landed waren zwar
mehr Surven als jonjt evforderlich, todh) fommen bei benjelben
fleineve Madien ald 700 Meter nicht vor.

AlS jtirtites Steigungsverhdltniy fonmte, wie auf den andern
Linien, auc) bier bas von 1 auj 200 durchgefiihrt werden, doch
fommt Ddajfelbe Dei der Grjteiqung bed nordlichen Abhanges bder
Wafferfcheide zwijhen Wefer und Ems, namentlich zwijhen den

- Gtationen Huntlofen und Grofentueten in einer jujammenhingenden

g
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Liinge von nahe 1000 Meter vor, 1nd tonnte die Durchfithrung defjelben
Bier jogar muy durd), fiiv hiefige Verhiltnifie feinestweqsd wnerhebliche
Grbarbeiten erreicht werden.  Gang vevmeiden ober anch mu erheblid)
abfiivsen lief dieje lange Steigung fich itberhaupt nicht, jo twitnjehenss
werth jolches im Jntercffe des Betviehsdienjtes aud) gervefen wiire.

Bei Anwendung von 1:200 ald Magimaljteigung im undies
livenden Ldngenprofile der Bahn find gudfere Erdarbeiten, mit
Yusnafme der cben befprodhenen Strecte, iibevall nicht erforderlid
gewefen; e bei der Ueberfebung eimgelner Querthdler Fommen
fitrgeve Dimme big zu 4 Meter (‘)th bor.

Went dad von Ddiefer, in dad Innere des Landes fithrenden
Bahn ju iiberjchreitende Tevvain, gwar cinen gany andeven Chavakter:
fhat, als bad Der iibrigen Dlbenburgifchen Bafhuen, weldhe obie
Yusnabme in dem, die Flufmimdungen und die Weevestiijte umges:
benden Ticflande liegen, jo zeigt fich das bod) mehr tn Dev inneven
Befdhajfenpeit als in der dupeven Bilbuug des Bobdens, weil]
in feter Bezichung die havafterijtijhen Cigenjchajten des Binnens
landes iiberhaupt crft an dev lepteren Stredte dev Linie, ehwa von
Bramijche an, aufteeten.  Big dabin ift die Vodenbildbung flach und
seigen ctwaige Schwellungen duvchweg abgerumbete und janjte Formen,
weldhe dem Bahnbau wenig Schwierigteiten bieten. i

Melyr abiweichend von dem mit allen {ibrigen Linien {iberbauten
Terrain evweijt jid) dagegen bhier die Bodenbejdhaffenbeit.

Qlei fommt auf diefer Linte gar nicht vor, da bdie Alluvionen,
weldhe etwa im Fhipthale der @aie betvoffen twerben, wenn fie uud)
cinigermagen  plaftijd) fich geigen, jeme Bezeichmng  doch md}t[
beanjpruchen fonmen.

Pioorbifdung tritt hier jchon mehr in ben Hintergrind; bteie1561
befchrantte fich auj die zwar lingere, indep muv flache N oorftrede
an Driclate 6i8 vor bdie Ofenberge, wo das Torflager a[[etbmgé’:'
in feltjamiter Weife unter dem Diinenjande Dder Jcnberge (Fiix ‘mei
Bahnanlage gang unjchadlich) fich fortjebt; jodann auf eine flacye:
Piulbe Hinter Ahlhorn) ferner auj gevingfiigige Bildungen in ben
Quiellen-Nicderumgen der Lethe und Soite, jowie endlic) auf das
ctiwag grifere aber flache Hemmelter Moor.

Fajt auf Dder gamzen itbrigen Lénge bder Bahu findet fldj
Diluvium, vorwicgend Sand, weldher in den Uexid)lcbcnartlgett
Biloungen auftritt; ald Diine am Grofartigiten in den Ofenbergen,
aber zevtrent auch am gamgen Huntefeitigen AbHange der Waffer-
fdheide, Dis gegen $oltmghaujen Hin; damn wicder im Em3gebiete
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bejonbers merfwitrdig an der oberen Haje pwijchen Dallberg und
$alen. Fejtliegend findet jich Sand auf bem weitaus quoften Theile
ber inie Die[fad) alg  Haidebildung (mit jogenannter Vranberbe-
- ©dicht) und in verjdhicdenen Graden der Feinheit jowie Mijchung
‘mtt Lehm, und ftellemveife (bet Hiltinghaujen, Ejjen, BVabdbergen
wd Alfhaufen 2¢) felbjt in milden Lehmboben iibergehend; ervatifde
- Gejchicbe formmen Zwar durdhweg aber in nur jehr gevingem Maje
bor; Thonlager, jonjt nicht gerabe felten in joldher Bobenbildbung,
- findent ich mur gang veveingelt (Huntlofen und Tegelvieden). Unter
ber Diluvial-BVildbung {heint — allerdings aud nur wenigen Auf
jhlufgpuntten gu folgevn, — aud) BHier meiftens jchwarzer Thon
wejp. Wattjand zu liegen. Gejdichtetes Gebivge tritt Fuerit im
Danabriictijchen Hitgellande, bei Bramjde auf, wo am Abhange des
®ehn, ouj dem Vabnhoje: Letten, Dergel 1und Gefteinjdichten,
atjdheinend v Neuperformation gehorend, angejdhnitten find. J[n
ciniger  Cntfernung der Vahn, gegen Ueffeln fommen am Gehn
abbamwiirdige Binfe von THonquary 1md Sanditein vor, welihe beim
Bau als Material ju Wege- und Kunjtbauten Verwending gefunden
haben.

Bei Halen, Werfen und Biiven enthalten die, dag Hajethal im

Wejten Dbegleitenden Hitgel veiche Ablagerungen von Mujchelfalf,
- meiftens jedoch Zu ditnm gejchichtet um als Baujtein gebraucht werden
g fonnen, wdabrend zum Kalfbrennen auch nuv eingelne Lagen
geeignet find.  Gleichoohl fomnten Ddiefe SKalfablagerungen, wenn
- einmal beffer aufgejchloffen, der BVahn vielleicht reichliches Deaterial
fitr Majjentransdporte ind Oldenburgifche liefern.

Langsd dem weitaud griften Theile der Linte war man alfo
cauf den Biegel als Baumatevial bejchrdantt und auch dicfer wird,
~legen ded Mangels an Thonlagern, in nur jehr wenigen Siegelcien
umd von nur mittelmagiger Befchaffenheit evzeugt.

Um jo mehr muf;tc s tillfommen fein, daf Kunftbauten in

- berfiltnifmdpig gevinger Bedeutung nur auszufithren waven. Aufer
hen bereits oben angefiihrten etwad qroferven Briickenverfen war
‘ war eine grofie Sapl von Bahn= 2. Durchlafjen Hergujtellen, doch
fmb diefelben meiftens von v geringen Dimenfionen.

Bis auf die im Preufijhen Gebiete liegende Strecte, wo die
Pline der Vahnhofe und deren Hodhbauten auf Anforderung der
dortigen Cherbefhivde nad) etwad abweichenden Novmen angeordnet
Cmerden mufsten, erfolgte Projeftivung und Ausfiihrung aller Werte
caud) bei dicjer Babn nad) den frither aufgejtellten und bereits

R R, W
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bewdhrten Grundidfen und Novmalien, jowie durchweg fitv e
einfached Gleid, indef mit Grunderwerdb und Nebemwerfen {ite
ywet Gletfe.

%egnmlen wurde mit dem Bau Dder Bu[)nftlcrte D[ben[mrga
QuafenbriicE in der Nihe von Dldenburg im Juni 1873, Da duxd)
Ginlegung einer provijorifhen Weidge in das Gleis der Bahn nad)
Bremen hier jofort cine Scdjienenverbindung hergejtellt wurde, fo
baf mit Dampftransport auf der permanenten Bahn von vornherein
nachgeholfen werben fonnte, fo fdritt der Vau rajdh) vovan, i
golge bdeflen die Sfrece big Quafenbriid jchon am 15. Oftober
1875 dem Bffentlichen Dienfte fibergeben werden fonnte, nachdem
jehon frither auj eingelnen Theilftrecten (zundchit bi3 AHHorn, danm
bi3 Kloppenburg) ein be]cﬁmnfter Berfehr mit den Baubdienftyiigen
sugelaffen war. ;

Der Barr der folgenden Strece wurde bei Duafenbriid m
Mai 1874 und bei Biiven im Januar 1874 begonnen, mufte jedod)
am leteren Ovte auf ldngerver Seit wieder eingejtellt werben, nadybent
bie Grund-Jntereffenten angeblich wm thve Pofition betm Grund=
erwerbe giinftiger zu geftalten, bic frither ertheilte Grlaubnif der:
Jnatlgllffllﬂfjnlc widerriefen.  Die  begommenen  Avbeiten fnnntem
dann erjt tm Juni 1875 wicder aujgenommen werden, nachdem bag
Cypropriationd-BVerfahren volljtindig durchgefiihrt war.  Aud) die
Berhandltngen itber einen provijorijhen Anjchluf der diesjeitigen
Bahn an die Staatgbabn, vefp. dad vorldnfige Hineinfabhren ber
Rerfonenziige in den BVahnhof Osuabriict, zogen {ich fehr in die
Linge, o daf, nad)y der diblichen am 14. November 1876 mit
ciniger  Feierlichfeit ftattgehabten jogenannten offiziellen Probefalhet,
bie Ucbergabe dev Babhn an den Hffentlichen Verfehr erft am 15. No=
vember 1876 erfolgen formte, obgleic) Hiige fiiv den Baubdienft
smijhen Os3nabriic und Cverdburg jdhon feit Anfong Juli 1876
regelmifpig verfehrien. :

Veranjdhlagt waven bie Koften der fogenamnten Oldenburger
Siibbahn big Osnabrii zur Summe von . . . 11,122,059 M

Fiir die bid jebt ausgefiihrte Bahnjtrede Olden-
burg-Cversburg wird bdicfelbe, nach Erledigung der
jur Beit nod) vorliegenden Jahhmgs-Verpflichtungen,
vovaudfichtlich fich jtellen auj . . § . . 0 -11,900,000588
fo daf fdhon fiir dieje Strede eine llebcﬁdpettung bon 777, 94188
fih Hevausitellt, welche davin ihren Grund Hat, dafy dic BVaugeit
gevade in die Periode der hichiten Avbeits- und NMaterialpreife fiel
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( — ein Theil ber Schienen mufpte mit mebhr ald dem doppelten
pes fritheren Durchjchnittspreifes bezahlt twerden, — ) namentlid)
aber bavin, dafy auf Preuijhem Gebiete, jowophl Hinfidtlid) der
herzujtellenden Werfe al8 auch bei jeder Avt von Cntjcdhdvigung
im Guundenwerbe, die Forderungen aufs Hichjte Hinaufgejchranbt
wurden und dafy bei dem Geijte, welcher in der Behandhung aller
folchen Fragen herridhte, Den iibertriebenjten Anfpritchen auch meijtens
Redhnung getragen werben mufte.

Weldhe Opfer die Crreichung voller Selbitindigleit des Olben-
burgifchen Bahn-Verfehrs big Osnabriid, imuu pes Anjchlujjes an
bic BVenlo-Hamburger Bahn cvent. an eine Vabhn nad) Hamm,
amtoc) erfordern wird, ift zur Beit nicht ju evmeffen, doc) wird
man, wie dic Sadje feute liegt, annehmen Ddiivfen, bafy das Fiel
ohne weiteren evheblichen” Sapital-2ufand zu evveicdhen fein wird.

7. 3hrhove - Heufdhany.

9(19’3 ber Olbenburgijche Landtag unterm 15. Februar 1870
neben anbeven Babhren auch dic Uebernahme der Jhrhove-Neujdanzer
Gifenbalhn unter gewijfen Vedingungen bewilligte, lag fitr diefe wich-
tige und jchwierige Vahn nur ein vou dev friiheren Koniglich Han-
noverjchen Cifenbafu-Verwaltung verfapted gang gencrelles und nid)t
gerade glitctlich corrigivtes Projeft vor, weldhes erheblicher BVerdnbe-
Jqmgent i bediirfen jehien, che Ddie geftellten Bedingungen exfiillt wnd
bic Spezialprojette in Angriff genommen werden fonnten.  Fur Cr=
reichung  diefer Jwecke waven iwiederholt geitvanbende Aufnabhmen
umd Bearbeitungen, fowie neue Verhandlungen (namentlich iiber die
Rapenburger Edhifffahrtd-Anjpriiche 2¢.) erforderlich, bis man endlid)
bahin gelangte, wrterm 13, Auguft 1874 das Spezialprojeft bet
bem Koniglich) Breufijchen Cijenbahn-Commiffariate s Cobleny vor-
sulegenn und durch baffelbe zur Verhandlung mit den Intevefjenten
bringen ju fnnen. Nad) vielen bei lepteren vorgefommenen Weite-
tungen wurde Ddie Cmpea,iuf -Qinie endlich unterm 14. December 1874
fitc bie Strece Jhrhove-TWeener und unterm 22, Auguijt 1875 fiiv
bie Strecte Weener-Grenge vom Kéniglich Preuijchen Heven Minijter
fiie $Handel 2. genehmigt.

Darnac) beginnt die Bafn auf dem Bahuhoi Ihrhove, dev in=
swijgen . in die Verwaltmg dev Komiglichen Diveftion der Wejt-
falijchen Staatsbahn zu Miinfter iibergegangenen . g. Hannover-
fchen Weftbabhn, welcher gemeinjdhaftlich zu benufen und demt ent=
jprechend abieiten Rreufens ju evweitern ift; die BVabhn ver(dht den=
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felbert tnt fiidlicher Richtung, folgt der Bahn nad) Rbeine wegen der

fiir erforderfic) gebaltenen erfeblichen Griveiterung des Bafhnhofesd
auf ca. 900 Meter Lenge, wenbdet fich dann aber mit efnem grofen
Bogen in die wejtliche Richtung.  Bald tritt die Bahn dabei von

der hohar Geeft in den Grofwolber und Hilfenborger Hammerid)

(cingedeichte, aber der Jnumbdation untevioorfene Nieberung), welche
fie i ihrev gamgen Erjtvedung 01 jum Emsjteom duvchichneidet.
S demfelben find mehreve Wafferziige mitteljt Briicfen 3u iiber:
jhreitenr, von welchen der Walljchloot (Briicke 14,, NMeter Licht:
weite) der bedeutendite ift.  Jn der Ndhe des Cmsdeiches werden
ber . g. Dilfenborger Heerweg und unmittelbar vor demjelben der
Bermeweg mitteljt Babubriicten von 4,5, vefp. 4,,, Meter Lichtweiten
unterfithrt.  Dann iiberjchreitet die Vahn den Emsftrom auf einer

Briide von 345 Meter Gejammtlinge, in 15, durc) 16 mafjive

Phetler gebildeten Feldern, und zwar:

8 Fluthbfjnungen von je 14,,, Meter Lichtiveite,

2 " " " lor_')ﬁ " ; "

3 Strombdfimumngen FRRORIE | B d i
2 @tf)éfﬁubrtf«ﬁﬁmlllgen " " 20:0() " "

mit beweglichent Meberbau.

Die Britde, deven Trdger-Unterfante in minimo 30 Centimeter
iibev dem hochiten Wajjerftande liegt, fitllt den ganzen Zwijchenvaum
ber an der lebergangsftelle befonderd weit augeinander liegenden
Ema-Deidhe,

Jenjeits der Ems durchjchneidet dic Bahn die dortige Niede-
timg, den Weener Hammeric), in weldhem dag Weener Steltief mit
telft einer 10 Meter im Lichten weiten Briicke zu iiberjchreiten twar,
worauf damit die quer vorliegende langgeftvectte Stadt Weener und
bamit ugleic) dev bdortige Hohe Gecftviicken devart duvchjchnitten
witd, dap die Miihlenjtvafe auf ciner Briike iiber die Bahn zu
fiihren war.  Jenjeits ded Einjchnittes folgt dann gleich die Station
Weener, weldher eine grofere als die fiiv die Strece jonjt erforder:
lich gewefente Ausdehnung gegeben werden mufite, nachdem dasd Grense
pollamt fiiv Den Jollvevein gegen bdie Niederlande Hieher verlegt
ourde.  Vom Bahnhof, weldjer nod) auf der Hohen Geeft, allerdings
tiefer als der hichite Wafferjtand, liegt, tritt die Babhn dann in die
ausgedehute Niedernng der Weener Gemeinheit, itberjhreitet in ders
jelben dag Grop-Soltbovger Sieltief mitteljt einer mafjiven Briice
vort 4,5, Meter Lichtweite und evveicht davanf bald das jdhwierige
Lerrain des §. g Piittenbollen (wovon fpdter noch die Rebe fein
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Cwith), um al8dann die Jelsgafte und die Anhohe von Tichelwarf
- ju durchjchneiden, die Niederung von Bejchotentveq it pajjiren und
bann die Station fitv dag wicderum auf einer Geefthihe liegende
langgeftrectte Dorf Bunbe zu erveichen; diefed durchichneidend jentt
diec Bahn dann in die dem Dollavt abgewonnenen Niederungen bes
yDunder-flei” wnd , Eharlotten-Polder” fich Hinab, um am Ende
oes lepteven, nac) Ueberfchreitung des Wymeerer Tiefs, mitteljt ciner
Briife von 10,,, Meter Lichhweite, die Grenze der Niederlande und
damit das CEude der von Dldenburg erbauten BVafhnjtvece zu et
reichen, wdbhrend ber Dlbenburgijche Vetried auf Niederldndijcher
Staatsbabhn big Bahnhof eujchang fich erftvedt. Jn der zu diefem
“Jwect erpachteten furzen Strede der Nieberldndijden Staatzbahn
ift dennt noch) ber Hevvenfloot mittelft ciner 3,; Deter weiten und
die Wefterwoldjche An mittelft einer Drehbriidte von jwet Deffrun-
gen, jede von 8,,, Meter Lichtweite, zu iiberjchreiten. Der Seitens
dev Niederldndifchen Staatsbalhn erbaute Babhnhof Neujchany wird
von der Oldenburgijchen Staatzbahn und von der Betriebdgefelljchaft
ber Nicderldndijchen Staatsbahnen gemeinjdaftlich benupt.

Die BVahn Jhrhove-Neujchany Hat darnad) wifchen der Mitte
piefer Babhnhife eine Linge von . . . . . , 18, Kilometer,
davon:

a) Dldenburgijche Staatsbahn auj Preuijchem

. Gebiete von bem fiidlichen Ende des Balhn-
bofs Jhrhove big jur Grenze der Nieber-
bafthed Ly 16 i
b) Preupijhe 6taut;6a{;n (%afpﬂ)nf oﬁrf)nne) 1,43 3
¢) Nieverldndijhe Staatsdbahn auf Nieder:
lindijchem Gebiete . . . . L i

Wenn das von ber Bahn Hf)CE]C[JIIftUEE Tevrain im Ganzen
aud) eben evjdjeint, jo wird dafjelbe doch duch einige nicht unereb-
lihe Hohenviicten, die Geefthihen, auf welhen die Orte Weener,
Zichelwarf und Bunde liegen, durchjdnitten. Walrend die Hihen-
lage des Tervains gwijen AP 0 + 0,, (Charlottenpolder) und
AP 0 -+ 5, Meter (Weener-Mithlenftrape) fchwanft, variict bdie
Dihenlage der Bahn mir gwijhen AP 0 - 0,, (Charlottenpolder)
utd AP 0 - 6,5 (Gmsbriicfe). Lange Strecen der Bahn, durd
vie Hammeriche ju beiden Seiten der Ems, fowie iiber die Weener
Gemeinbeit, find vegelmdpigen mnd langbanernden (in der Regel von
Mitte Iovember Dis Anfangs Mai) Inundationen nterworfen,
deven Wellenbewequng wegen der tweitgedehnten, jeeartig erjdeinen-
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pen Wafferfldchen die Bahn bet anhaltenden Stitvmen nicht felten
gefibhrbet.

Alignement und Langenprofile dev Bahn find im Gangen
glinftig; aufier bei Den vefp. 1000 und 750 Meter langen mit 1 : 200

angelegten Rampen ju beiden Seiten der Ems, fommt diefes ftartfte

Steigungd - Verhiltnif; nur nod) zu beiden Seiten des Bahnhojs
Bunde auj gevingeren Léngen vor.
Den Bobden betreffend, auf weldjem die Bahn liegt, jo jeigh

perfelbe mevfwiivdige BVer{dhicdenbeiten. E5 find su unterjcheidven:

Geejt, Moor- und Darggrund, Fluf- und Scemarid.

Die Geeft (Jprhove, Weener, Tidelwarf und Bumbde) zeigt i

irer Oberflache durchveg Sand von diluvialem Chavafter, ftellens

weife (Jeldgajte) anch als Ditmenbilbung.  Walhrend in den meiften
©treden die Sanbbecte beim Bahnbau nidyt durchjchnitten wurde,

mupte an cingelnen Punften (IJelsgajte und Bunbde) aud) jiemlid)

tief i den unterliegenden THonboben eingejchnitten werben.
Diefer leBteve fdpeint in der Jeldgajte Der Formation ber

obeven Rveibe anzugehoven, wdahrend u Bunde fiiv die geologijde

Beftinmmimg deffelben feinerlei Anbaltspuntte bGemertt worben find.

Leiber wav man nicht in dev Lage, diefe jedenfalls fehr intevefjanten

Formationen ndfer beftimmen ju fonnen.
Die Moor- und Davggriinde fommen in den Niederungen

sur Cridyeimung; qu der Jhrhover Seite jallt die Geejt beim Litdes

wege fehr jchroff ab und vdumt in der Oberflache jofort den Bils
pungen von Moot und Darg (erftever anfcheinend in dev Oberfladhe,
legterer tm Grunde) in einer Weife den Plag, welche der Vers
muthung Rawm giebt, daf der Sand dort e¢ben vorher als Diinens

bildung auftritt und bdie alluvialen Bildungen iiberlagert. Bid zum
Walljdhloot, etiva dem Halben Wege gur Ems, evreicdhen die Moor=
und Dargablagerungen bid ju 6 Meter, an eingelnen Puntten viek
leicht ene noch grdfeve Machtigleit wund Haben, nach den erforder
lich gewordenen Nachhohungen des Vahudammes zu jdhlieken, bisher

jchont eine Comprefjion bis auf die Hilfte ihred urjprimglichen

Bolums erfabhren, ohne daf dabei aufer dem fehr vermehrten Bes

parf an Damm-Material und dem wicderholt nothivendig gerwordenen

Aufholen der Dammbiichungen, Mifijtinde fich Hevausgeftellt Heitten.

Weiterhin {cheint die Machtigleit diefer jingjten Bobenbildimgen

burch Anfteigen des Untergrunbdes (feiner Sand) abjunehmen, wobet

sugleich) bdie wrfpriingliche Starfe, durch) Dhiohere Ueberlagerung von
Eme-Rlei, je ndher zum Strom, Dbdejto mehr vervingert zu fein
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fheint.  LWihrend 3 B. am Bauplage der Bafhubriicte itber den
iltenborger Heertweg unter ehwa 1,,, Meter Kt die Mddhtigleit
ber Moor= und Dargfdicht noch 0,,,—0,5, Meter betrdgt, wurbe
bicfelbe in wnmittelbaver Nihe der Emsbeiche bei 2,0, —2,;, Meter
Stirfe der Rlcijehicht mur n ciner Michtigheit von 0,5,—0,5, Meter
vorgefunden, im Emabett felbjt aber gany vermift.  Jm TWeener-
Hammerich erveicht diefelbe dann wicber cine grofere, ftellemwveije
fiber 1,5, Meter hinausgehende Midhtigheit. Unter den Geefthishen
pon Weener, Tichelwarf und Bumbe jcheint diejelbe nicdht zu liegen,
wafhrend fie im Charlottenpolder durchveg vorhanden fein foll umd
nddhit der Niederldndijchen Grenze, beim Bau der Briicte iiber dasd
Wymeerer Tief, in einer Michtigleit von etwa 2 Meter erfchlofjen
wurde.  Jn der Niederung neben Befdhotemmweg wurde in der Linie
Torf als Hodymoorbildung, auf ciner furzen Stree, jedod) in nicht
erfeblicher Starfe ded Lagerd betroffen.

Flufmarjd) findet fich in den vben bejprochenen Kleibildungen
sit beiden Seiten des Emsftromes iiber dev wrfpriinglichen Moor=
refp. Dargablagerung; Seemarfd) i dem friher dem Dollart-
Bufen angehrenden Terrain ded Bunder=-Rlei und Charlottenpolders.
Qm der Negel fiegt hicr dev Klei auf dem Wattjande, jtelleniveije
auf einer Jwifdenjchicht von Darg.

Gine ecigenthitmliche Bodenbilbung jeigt dad Tervain der Wee-
wer Gemeinfeit. Die Oberfldche deffelben bitrfte etiva al8 eine
jhwache Lage von Knick (magever, fehr cifenjchitffiger Rlet) iiber
Diluvial-Sand) s bezeichuen fein, welche, weil tiefliegend, meijtend
eine iippige Grag-Vegetation jeigt. Wihrend bdiefer auf der weitausd
guifiten Grftrectung der Weener Gemeinheit vorhanbdene Boden einen
fitr den Babhnban fehr giinftigen Grund bot, exjdjeint der jdhyon oben
etodbnte, in etva 300 Meter Breite der Geejthdhe Jelzgajte vor-
licgende, vulgo ,Piittenbollen” begeichnete Strich ald ein gevabezu
abnormer Bobden.

RWiihrend die benachbarten Grimbde einen gewdhnlidhen Grag-
wuchs zeigert, ijt der ,Piittenbollen jehon oberflachlich durd) eine
ranhe BVegetation von Porjt und anberen Sumpfpflangen gelenn-
seichuet.  Nach dem Volfaglanben follte der Pitttenbollen iiberhaupt
feinen Grumd” faben; - derfelbe famn in trodnen Seiten von Men-
jdhen und Vieh mit ciniger Vorficht begangen werbden, ijt aber dev
Smundation linger al@ das benachbarte Tervain unterworfen und
beahald wihrend des griferen Theild ded Jahres ofhmne Weiteres
nidt 3u itberjchreiten. Die Hammoverfdhen Pline deuteten untrag:
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fabigen Boden bi3 auf etwa 18 Meter Tiefe und damit ein Terrain
an, weldhed mit einer Eifenbalhn wenn miglich zu vevmeiden ijt.

Jtachoem foldhes aber ald unthunlich fich) erwies, hat man von
weiteven Unterfudyungen jowohl in Beziehung auf die Michtigteit als
auf die BVejdjaffenteit des Grundes abgefehen, weil theils die Un-
tragfdbigfeit dev Oberflidhe, theils die etiva 1 Meter ftarke Fils
dece (Pflangemvourzeln, Moofe 2c.) joldhe jehr Jdhwierig macten.
Gpiter ftellte fich) hevaus, daf im Riittenbollen wnter dev cviwdhnten
Silgdece cin fait fliffiger, alfo gany untragfdhiger Sy Lick ich vor:
finde, aus weldjem unter fehr grofer Schwindung Jiegel von gany
ungerwdhnlic) geringem Gewidyte, im Uebrigen aber von jebhr fefter
Majje, fich brennen liefen.

Die Ausfithrung der Babhn erfolgte duvchiveg fite ein einfades
®leis, mit Tervainanfauf und Herjtellung der RNebentwerfe fiir eine
boppeljpurige Babhn.  Nur bei der Emsbriide erfolgte die Anlage
ber drei Drehbriictenpfeiler biz zuv Hohe dev orbinaiven Fluth jofort
fiiv eine doppelfpurige Bahn.

@dmmtliche Plane wurden im Wefentlichen nach Mafgabe ber
friiher aufgeftellten Novmalien bearbeitet und davnach anch von der
Hevifions-Jnjtang ohne wefentliche Abinderungen genehmigt, bis auf
bie der Bahnhofsgrundriffe und Stationsgebiude, welche den in
Preupen jur Jeit bejtehenden Grundidgen angepaht werden muften.

Die Crdarbeiten waven wegen der grofentheild nicdrigen
Lage und twegen der twelligen Bildung des Tervaing, wie aud) wegen
per im Borjtehenden jchon angedeuteten BVejchaffenheit, feinesivegs
unbebeutend.

Der etwa 1,5, Meter fiber Maifeld Hohe Damm auf den Moor-
md  Darggrimden nddhit IJhrhove, weldher der - fehr fehwierigen
Expropriation wegen erft jehr fpdt audgefiihrt werden fonnte, hHat
nac) und nach, meiftend et unter dem Vetviebe, dag 2 bis 3fache
feiner wjpriinglichen Majje befommen, ohne dafy dadureh jedoch irgend
weldhe Ungutvaglichfeit entjtanbden, ober die geringjte Storung im
Betriebe hervorgernfen wdve.  Viel miflicher geftaltete fidh aber bdie
Herftellung ves Bahnforpers iiber dem , Piittenbollen”.  Nachdem
er vorjorglic) jofort betm Beginn des Baues hevgeftellte, abfichtlich
niedrig (05— 1,9 Meter dfiber Maifeld) gehaltene Damm fajt ein
Saby fertig gelegen batte, obmne erbebliche Senfungen zu erleiden,
verfant derfelbe urplbplich) volljtindig, fo zwar, daf es die guifte
Mithe machte und viele Kojten verurjachte, die Schienen der Lehuf
etwaiger Nachjchiittungen auf demfelben liegen gebliebenen Jnterims-
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Dbabit ju bérgen.  Ueber 6 Monate wurde dann mit der griften
Srajt in den lepten Wochen jogar Tag und Nacht davan gearbeitet,
um ben Damm wieber joweit hevzujtellen, daf die permanente Bahn
liber denjelben gelegt werden fonnte.  Statt der wrfprimglich (incl.
reichlichem Sackmaaf) fiiv den Damm vevanjdhlagten 12,000 Cubit-
meter Boden wurden ca. 75,000 Cubifmeter Hingejchafft, bis bder
Damm gum Stehen fam, wdahrend gleichzeitiq dev Boden zu beiden
Ceiten bis etwa 11, Meter iiber Schienenhdhe aufjtieg, jo daf die
Babhn jept dort jtatt auf einem Damm, in einem flac) gebdichten
Cinfchnitte yu liegen jeheint.

Als cine bejondere Schwierigleit fitv den Crdbau trat wieberum
oie auf, bafy die Baulinie fitv Dampftransport-Gerith langeve Jeit
nicgt zugdnglich war; dev auf dem vechtsjeitigen Emsufer liegende
Theil wegen einiger, unmittelbar an der Abzweigung von der Wejt-
faltichen Babhn liegenden Grumditiicte, deven venitente Befiger den
Ungriff nicht erlaubten, bevor alle Querelen, weldhe bad Eyrpropria-
tiongverfahren ifnen gejtattete, erjdhopit toaven. Auj dem linfen
Ufer der Ems fonnte man mit dem Dampftransport nidht begimmen,
weil der betreffenden BValhnjtrecte das niithige jchwere Transdport-
gevdth nicht jugejiihrt werden fonnte, ehe joldhe8 auf der permanen-
ten Babn von der Ems, auf weldjer dajfelbe 3u Schiff ab Leer an-
gebracht yourbe, an Ort und Stelle zu {chaffen war.

i Betvefj der Kunfjtbauten, von weldhen die hauptjdchlichen
beveits oben genannt wirden, wibrend auBerdem eine grisfere Jahl
fleinever Britcten und Durchldfje, jEmmtlich in Majfiv-Conjtruttion,
augzujithren wav, ijt angufithren, dof Ddiejelben in der Emsbriicte
bag bedeutendite Wert der Dldenburgijchen Staatdbabhnen aufzu-
weifen haben.  Die jdmmtlichen Pleiler derfelben find mitteljt Sent-
brunnen gegriindet und aus Beton und Badjteinmanerivert in Cement
mit Ausidyluf von Quabern hergeftellt. Der Ueberbau bejteht, wie
bei allen anbderen offenen Vriicken, aus Cifen-Fachwert, — iiber den
fleineven Oeffmungen in Pavalleljorm, itber den Strom= wnd Schiff-
fahrts-Oeffuungen i abgefiivater Pavabelform. Der Jujammenbau
ber Cijen-Conftenftion evfolgte Dei allen Eeineven Deffnungen ein-
jdhlicglich der Drehbriicte an Ort und Stelle auf leichten Geritften,
withrend die drei Strombffmmgen am Lande montivt und in gang
fertigem Bujtande mittelit Pontond an ihren Plap geflBft wurben,
was mit Hiilfe ded an der Vaujtelle etwa 1,,, Meter betragenden
Sluthwedhjeld jehr leicht und ohne allen Anftand gefchab.

Der Bau der Jhrhove-Nenjdhanzer Bahn, der jdhwierigite der
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bigher von der Dlbenburgijchen Verwaltung audgefiifhreen, wurbe
im April 1874 mit den vorbereitenden Avbeiten an der Em3 be-
gonnen und verlief im Gangen gliictlich, jo daf die Uebergabe der-
felben an den bffentlichen Verfehr Deveits am 26. November 1876
erfolgen fonnte, nachdem am Tage vorfer cine unter alljeitig leb-
hajter  Vetheiligung, mit bejondever Feicrlicheit in Seene gejebte
offizielle Probefalhrt jtattgefunden hatte, bei welcher die Niederldnder
ourd) grofartige Vethitigung allbefannter Gaftlichfeit und Urbanitdt
ihre Freube diber dag endliche Juftandefommen der fo lang geplanten
und vielevjehuten internationalen Verbindbung offen zu evfennen gaben
und dadurch) Anerfenmung wic Dant ifrer dentjhen Gdfte in vollem
Mafe evnteten.

Sudep nicht lange jollte die Freude fiber die newe jofort viels
benugte BVerfehra-Verbindbung dauern.  Die phinomenale Sturmfluth
per Jtordiee in der Nacht vom 3031, Januar 1877 durchbrad) den
[infgjeitigen Emabdeich an einer duveh einen fritheren Grundbrud) ge-
jdwdchten Stelle, ctiva 30 Meter unterhalb ded lintsjeitigen Bricken=
fopfes der Gijenbabnbriicte, jiillte vajd) den nordlichy dev Vahn Liegen:
pen fleineven Theil des Weener-Hanumeric); das Wafjer jtiivbte damn
fofort mit gvoper, bis die Jnundation des fleinen Hummerid)theiles
bie Hibe der BVahn ervreichte, jtets wachjender Gejdhwindigfeit durd
die nur 10 Meter weite Babnbriicte iiber das Weener Tief (wdhrend
der Deichbruch in fitvyefter Frijt eine Weite von 45 Deter und eine
Tiefe vou 14 Deter itber Maifeld evveichte) deven Ninnjaal dadurch
reiend auggetieft wurbe.  Nacd)dbem die Jmunbation dann auch iber
den Vabhudamm in den bisher trodnen (jehr grofen {iidlichen)
Theil ded Hammeric) jtiivhite, wurden die beiden Landpfeiler der
Briicke im Umjehen hintevoajchen, worauf daun die Buiicde ujammens
fiel und an deren Stelle ein n der Balhnlinie gemejjen 48 Neeter
breiter und bi3 ju 13 Meter unter Maifeld ticfer Kolf trat. Nach-
dem der faum ein Jahr fevtige und wenig confolidbivte Vabhudamm
ein Mal eine Liicke befommen hatte, wav die Criveitevung devjelben
burc) dbie in dem bid babhin jehr wenig nur tmmbicten fidlichen
Theil des Hammerichd einbrechende Fluth faft tm Hondumbdrehen bis
au efner Weite von mehreven Hunbert Meter erjolgt; der anbrechende
Morgen zeigte beveitd eine Dammliide von H30 Meter Weite, durd
weldye dad entfefjelte Clement nach den Jeiten der Meerfluth Hin
und herjtrdmte, die Dammenden dabei unaudgejebt weiter abjpiilend.
Da es fein Mittel gab, Ddiefen unausdgejesten Fluthwedjel zu ver-
hindern und die ndchjtjolgenve Jeit eine jehr ftiivmijche war, fo ging



143

pie jofort und mit allen erdenfbaven Mitteln und fiberhaupt ver
wendbaren Krdften in Angriff genommene Wiederherftellung des
Bahndammes, jowie einer Nothbriice iiber den Kolf nur jehr lang-
jam pon Statten, ja, e3 wurde wicderfolt in einer cinzigen Nacht
am Damm wie an der Briide die Frucht wochenlanger Arbeiten
wicder zerjtdrt.  Crit nach Ablauf des Sturmonatd Februar nahmen
die Avbeiten einen etwas gimfjtigeren Fortgang, jo dafy am 27. My
bie beiben Dammenben durch eine Fupgingerbriicfe wieber verbunben
werden fonnten, wobureh o8 dann moglich wurde, einen bejchrintten
Bahnverfehr durd) Entgegenfabhren der Siige (swifhen Weener und
Jeujchany war dev Transportdienft nidht unterbrochen) wieder ein-
suvichten.  Nachoem endlich auch die Fertigftelhung der Nothbriicte
und Dder Dbei unausgefett Deftiger Strbmumg fehr jdhwievigen An-
jthlitfje des Dammes an diejelbe evmbglicht waven, fonnte Der Babn-
betvich 1iiber bdie intevimiftijche Pafjage damn am 6. April nach
65tdgiger lnterbrechung in vollem Dafe mit einiger Sicherheit
icder aufgenommert werden, obgleich dev Deichbruch, dejjen Schliefung
mit noch viel groferen Schwierigfeiten zu fampfen Hatte, der Tide
fortwdhrend (bis in die Mitte des Dai, wenn zulept aud) im be-
jchrintten Mafe), Aud- und Cingang gejtattete.

Die Neconjteuttion der Briicke iiber dad Weener Tief fand in
den auf bem Grunde des Kolfes liegenden Tvitmmern der jerftdrten
Briicte, jowie in der grofen Wajjertiefe dejjelben erhebliche Schwierig-
feiten. Nachdem der Cifen-Ueberban der zerjtorten Briicke jiemlich
unverfebt wieder gehoben und bdie Situation bei rubhig gewordenem
Waifer genau fejtaujtellen war, entihlof man fich, wefentlich aus
conftruftiven Grimben, an Stelle ber fritheren 10 Meter weiten
Briice eine newe mit ywei Oefinungen von je 10 Meter Lichtweite
berzujtellen, welche damn aud) nad) erfolgter hoherer Genehmigung
pe3 Planes im Sommer 1877 nidjt ohne erhebliche Schmwierigleiten
in Ausfithrung gebracht und am 12. October in Dienft’ genommen
urde, wdbhrend die vollftindige Injtandjebung ded gleichzeitig mit
febr flachen Bijchungen verjehenen Dammes, die Verjchiittung ded
$olfes unter und in der MNibe der Vriie, jowie fonftige Neben-
~ avbeiten erjt Gnde ovember beendet wurben.

Beranjchlagt war die Jhrhove-Nenjdanzer Bahn, Oldenburgijcher
Antheil, wnd war Jundchjt die eingleifige Ausfiihrung, auf die
B e hores s AT s O oL e

Jiiv die erjtmalige betriebs{ihige Herjtellung
. Derfelben wurden vevaudgabt . . . . . . . 3,565,000

n



144

weldher Summe an bigher nicht beyahlten G-

propriationsgeldern anjdhlagdmdfig nod) Hinzu-

gebleniit. el 175,000 A
wdhrend die, lumI nm qmv, vuﬂeu‘octcm Smt

etngetretene unb oeafalb ju Lajten des Baufonds

ji bringende 2Wiederherjtellung bed oben be-

prodhenen @urd)[\rnc[)é einen teiteren Aufwand

2031 RS 93,000
jowie bdas untcxbc}; nut[)wcub[g gcinmbuu

mehrfache  Aufholen des Dammesd i Grof-

n

wolder Hammeric) eine fernere Ausgabe von . 45,000
nothwendig machten, wodurc) die ganzen Bau=

fojten auf die Summe von . . . . . . . 3,878,000 ,

jich fjtellen werden, aljo wm ctwa . 25 ke 107,200

hiher als bie Enbjumme des Vorvanjdhlags.

3. Ddyolt-Wefierficde.

Jadpdem diber diefe, mit Subvention bdes Dldenburgijdhen

Staates ju Stande gefommene und von der Divetion der Dlden-
burgijchen Staatseifenbalhnen erbaute wund betricbene Lofalbahn von
0,;5 Meter Spurweite, mit einer Lange von vumd 7 Kilometer,
wie jdhon oben gefagt wurde, cine vollftdndige Monographie beveitd
evjchienen ift, auf welche wegen aller Eingelheiten Dier verwiejen
werden darf, eviibrigt bev Vollftindigleit wegen nur Hier anzufithren,
bap bag Grund-Capital der Gefelljhaft. . . . . 223,800
betrdgt.
Bon dbemjelben wurbe fitv die erftmalige betriehs-
fibige Herjtellung der BValhn Dcmu»gabt bic Summe
DB, fi 182,532
Durd) nacf)tmghcl) 1wtf)tq gtiUleLﬂC Tcuelflc[)me

Cinbectung einiger, nﬂI)c an ber Linie jtehender

Gebube, jowie durc) einige Crgdnzungen md Ve

vollftdndigungen der exjten Anlage Hat die Gefammt-

Audgabe jeither auf die Summe . . . . . . 192,766
fich geftellt, womit dem Beditviniffe vorausfichtlich mm volljtindig
geniigt fein wird.

Begomen wurde der BVau diefer Bahu im April 1876; am
1. September 1876 erfolgte bie Uebergabe derfelben an den difent-
lichen Bertehr, und im Laufe bes Herbjted nod) die volljtandige
Jertigitellung des Baues.

n

!

l
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9. Aufdylufbahnen (audy Anfdjliiffe von Privatgleifen).

Da die Anjehliifie der Olbenburgijhen Bahn-Linien an frembde
Baben in Vorjtehendem bereitd Bevitctfichtigung gefunden Haben,
jo hambelt e3 fich Diev mur noch um jolhe Bahnen rejp. Privat

(jogenannte Indujtvie-) Gleife, weldhe im Beveiche des eigenen Bahn-
- gleifes an bie Olbenburgijchen Linten {ich anjdhlicken. ;

Diefelben find theils auf Koften von Privaten und Gejellichajter,
theils aud) auj Koften der Dldenburgijchen Cijenbabn-BVerwaltung
angelegt; im fepteren Falle wird cine, bei den meiften Fdllen mit
ciner Minimaljumme Seitend ded BVenubers gavantivte Duote jite
vie Verzinfung und Amortijation bes Unlagefapitals pr. Wagen
exhoben, weldher die Anjehlufpbahn benubt.

Die Cwmisglichung vajhefter Be= und Entladung dex Wagern,
joic Eutlajtung der Bahnhisfe find die Guiinde, aus welcdhen die
Gijenbahn-Berwaltung alle folhe Gleisanlagen thunlichjt unterjtiigt.

Der oben fiiv die eingelnen Bahnlinien beobachteten Reihenfolge
i) anjdhlicgend, follen nachjtehend bdie cingelnen Anjchlufbahnen
aufgezahlt werden,

A. Dlbenburg-Bremen.
Am Bahnhofe Oldenburg.
Gleife  Drehidietben
(fb. Dieter Stiid
1. Jnoujtriegleis, gemeinjdhaftlich fir bie
Glaghiitte und Warps -Spinneret, jum
Theil mittelft Drehicheiben, ujammen
vorhandene Gleiglinge . . . . . 1150 b
Der Anjohluf findet zwar exft auferhalb
bes Bahnhofes, am fidditlichen Enbe
beffelben an die Dldenburg-Osnabriicter
Bahn jtatt, doch wirh derfelbe zum
Bahnhofe Olbenburg gerechnet.
2. Anjdhlup bes Gaswerfes, nordiweftlic
am Bahnhofe. Linge ded Anjehluf-
gletjes eting - ool CRRbE R 215 —

An Halteftelle Gritppenbiihren.

3. Anjchlufy cines Gleijed an die dortige
grope  Sanbgrube, weldher, auper fiir

Su diberfragen 1365 i
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Uebertrag
Bahngwede, grofe Duantitdten von
Sand entnommen werden, weldhe bdie
Gijenbahn-Verwaltung 3u Straenbau-
und Privatzwecen, namentlich auf den
Stationen  der  Weferbahn  liefert.
Gleiglinge ca. P T (B

An Station Delmenhorit.

. Unjchlufp der dovtigen Eijengiefevet und

Sutefpinnerei; vorhanden jind

An Station Bremen=Neujtadt.

. Anfchluf Der bort tm Jtorden und Siiden
ber Station abfeiten Bremens hergeftellten
$olz- 2. Niederlagen mitteljt zweier
pen Bahnhof in e beiden angegebenen
Richtungen verlajjenden Gleife i ciner
ungefahren Ldange von .

Diefe Gleife werden nmmwgcub lmn
per Hamoverjden Gtaatsbahit und nur
augnafhmaiveije von Oldenburg benubt.

B. Wilhelmahaven-Olbenburg,
An Station Wilhelmahaven.

. Anjchlup  ded  Miavine-Ctablijjements,
pes Antillerie-Depots, ber in der Ausd-
fithrung  begriffenen  neuen Hafen-An=
lagen 2., mittelft eined ausgedehuten
®leizfyftems, deffen Linge bier nid)t
genaut angegeben werden o, aber
betragen wird ca.

Auperdem einige, lediglich mnmentuncn
Bauzweden dienende, provijorijdhe Gleis-

Anjeife.

Gleife
[jo. Dieter
1365

1650

550

4400

4000

Drehideiben

Stitd
b

Su dibertragen

11,965

7
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12,

13.

14.
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Uebertrag
An die freie Strece bei Marvienfiel
Unjchluf der jogenannten Fortififations-
bahn iiber Schaar nach Ritjterfiel Fum
Bou der drei Fortd der jogenannten
Made-Linie. Bahnldnge ca. . :
mit dret Bahnhofsanlagen bet den Sortw
An Haltejtelle Habhn.
Anjchluf der bortigen Jiegelei 2c. ded
Gutsbejiters de Coufjer durd).
C. Dlbenburg-Leer.
An die freie Strede.
Bei Ditweldhoop. Ein Torfladeglets .
Neben Petersfehn, Anjhluf eined in
bad dortige Moor Fu fithrenden Gletjed
der Torfbereitungdgejellichaft Mohr 1.
Andree bmau;ftd)thc{) 1 SR T
(it eben tn der Andfithrimg beguffen)
An Bahuhof Swijdyenahn.
Anjchlup  der  Torfbereitungs = Unter=
nefjmung von Mohr u. Anbdree mitteljt
einer ca. .
langen ff[)mahplmgcn ,‘Ba[)n 3111 @Etbet’
jhaffung und Verlabung ded Torfesd.

An Halteftelle Ocholt.
Anjchlufy der {chon oben erwdfhnten ca.
{angen jchmaljpurigen Ocholt-Tefterjteder
Lofomotiv-Cijenbahn.

Sdymalfpurige Anjchlupbahn von ca.
Linge der Torfbereitungs-Unternehmumg
voit PVecte u. Sander wie ad 11,

An Station Augujtfehn.
Anjchlufp Des Ddortigen  Cifemvertes
mitteljt eined ®leisiyjtemsd von .

Gleije

1jb. Deter

11,965

7500

70

250

640

2000

7000

2500

530

Drehideiben
Stitd
7

Bu tibertragen

32,455
10*

10
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18.

e

20.

23.
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®leife Drefidheiben
[fb. Dieter Stitd
Uebertrag 32,455 10
D. Hude-Brafe-Nordenhamm.
(Wejerbahn.)
An Station Brate
. Anjchlufz der Holzjdgereivon Warbenbirrg 66 i
Dedgleichen von Bergen u. Houjchild . 110 —
An Station (Binnen:) Norden-
hantm.
Anjchluf der Jiegeler von Mitller w.
Eeiibehe o LGRS SRS BT 434 1
E. Sanbde-Jever.
An Haltejtelle Hetdbmitfhle.
Anjchluf der Gleife fiir bas Sandtrans-
port-Gejchdft nach Wilhelmshaven ca. 1300 -—
An Station Jever.
Anjchluf des Gleijes fitr die @u};tmlrf)ui)u
Speicher= 2c. Anlage y . 320 —
F. Dlbenburg-Danabriid.
An Station Huntlofen.
Anjchluf cines Holzlagerplabes und dev
Biegelet Hojiine : 5 520 2
An Station mnppcnﬁmg
. AUnjchlufy  Der  Meyerfdhen %acff)auu,
und Holzichuppen=2Antagen 192 —
An Station Bramjde.
Anjchluf der Variigjhen Kaltbrenmeret
und Kohlen=Niederlage i 167 —
An Station Cverdburg.
Anjehluf an die bereits frither beftandene,
ber Stadt Osnabriid gehirende Jweig-
bafn nach) dem Piegberge fitr die Dortige
veiche Kohlengrube 1und die audgedehnten
Cteinbriiche  fiiv  Wegbau - Matexial.
Diefe Bahn mit ihrer Bahnhoid-Anlage
hat eine Ausbehnung von ctwa . 1800 ji
Totalfumme (ungefahr) 37,364 15



149

: €8 darf wohl hinzugefitgt werden, baf das diesfeitige junge
und i Nichts weniger als indujtrieller Gegend liegende Unternehmen
- in Bezug auf joldye, den BVerfelhr bejonders erleichternde und unter-
- ftiigende Gleis-Anjdhliifje den BVergleid) mit ivgend einer anbdeven Bahn
midt ju fcheuen Hat, jowic, dafy die Vermehrung und Anusdehrumg
folcher Anjehlitfie bei den Bahnhois-Planen und Anlagen augdritdlicy
vorgefehen ijt.
§. 13,
Anlagefapital,

Die Bejdyaffnng des fite den Gijenbahnbau evforberlichen Anlage-
fapital2 wurde durch bad Grofherzogliche Staatdminifterim vermittelt.
Die Cijenbahn-Bantaffe bezog die zu verausdgabenden Betrdge auf
Grund periodijcher Voranjdyldge aus der Lanbestafje. Nach Crofimmg
be3 Betriecbed cingelner Streden wourden Ddie geitweiligen Beftinde
oer Betricbdfafie vorlaufig zu Baugiweden verwendet und von der
Banfaffe mit 31,9, versinit.

Die Gejommtbautojten wurden in folgender Weife bejchafft:

S dem gwijchen Olbenburg und Bremen abgejchlofjenen Staats-
vertrage vom 8. Mdry 1864 dibernahm Bremen die Herftellung
aller Cijenbabnaniagen vom Stabtgraben in der Neufjtadt ab bis
jum Hauptbabhnhofe in Bremen unter der Bedingung, daf dad von
Bremen aufgerwendete Unlagefapital mit 49, jdhrlid) verzinft werde.
Dag von Bremen fitr diefe Anlagen in Rehrumg geftellte Anlage-
fapital Detrigt 1,895,211 47, wobei ju bemerfen ift, dafy fitr bdie
Weferbritcte, weldhe in ihrer Anlage fiber dag Bebiirfnif des Olben-
burgijdhen Cijenbafnbetricbes hinaus eviveitert yurde, nicht dad volle
Baufapital, jondern eine von der Bauausfithring vercinbarte Swmme
wm Redhymmg gebracht it
' Die Mittel fiir den Ausbau der von Olbenburg Herzujtellenden
Strecte Olbenburg=Bremen-Neuftadt wurden, nachdem bdie erften An-
forderungen durch) Vorjchitffe der Landesfajje mwnd interimiftijchen
Anleihen gedectt worden waven, duvd) cinen auf Grund ded Gejesesd
bom 25, Upril 1865 . fontvabivte vierprocentige Anleihe von
1,750,000 »f flitjjig gemacht.

Das pon Preufen fitv die Wihelmahaven-Olbenburger Eijenbahn

anfgewendete Anlagefapital besiffert fid) auf. . . 6,940,254
worin der an Oldenburg gezablte Imtheil fiir Be-
jhaffung bed Betriebsmateriald ad . . . LT 800
joiote der Veitrag 3t den .S%fteu Des (Sentra[ﬁaf)n-
hofé in Oldenburg ad . . . i TR0,

p , : aufammen 1,924,800
mitbegriffen ijt.
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Die fitr den Bau der Olbenburg-Leever Cijenbahn erforderlichen
Mittel wurden durd) eine auf Grumd des Gefebes vbom 24. Juni
1867 abgefchlojjene 4', procentige Unleihe zum Betrage von
1,651,800 o verfitghar geftellt.

Bur Bejdhaffung des Anlagefapitald fir den weiteven Audbon,
be3 Olbenburgijchen Cifenbahrnehesd wurde auf Grumd ded Gefjefes
pom 7. Februar 1871 eine Cifenbafn-Primien-Anleihe jum Betvage:
vont 4,800,000 «f aufgenommen, weldge einen Netto-Crirag von
3,889,500 «f aufbrachte. uferdem twurde aud den digponibeln
Mitteln der Staatdguts-Kapitalien-Kaffe bezw. der Landestajje em
au verzinfender Sujduf su den Eijenbahnbautoften von 665,000 of
bewilligt. !
Neben diefen Seitend der Olbenburgijchen Regierung fitr dew
Gijenbahnbau fliiffig gemadjten Kapitalien waren folgende Bufdiffe
per Denachbartenr, an dem Weiterbau inteveffivten Staaten bigponibel
gejtellt:

a) Der von Preufen auf Grund ded Vertraged wegen Abtreting
pes Rriegshafens an ber Jade 2c. (ofr. Arvt. 6 ded Staatd=
bertrags vom 16. Februar 1864) zum Ausbau der Eijenbalhns
perbindung nach Siiden 3u leiftende Sujdhuf ad 1,000,000 s

b) bie vertragdmifig von Preufen zu leiftende Subvention jum
Yusban der Verbindungsbahn von Jhrhove nach teujchang
ad 300,000 «f abziiglich der davaus an die Stadt Papers
burg fitr die Befdhaffung cines Schleppdampfers abzufiihrenden
25,000 = 275,000 4. :

¢) ber zu Dem Ausbau derfelben Strece Seitens ded RNicbers
(Gndijchen Gtaats vertragdmifig su zahlende Beitvag ad
700,000 Gulden = 400,000 f. |

Wiihrend man bei dem Beginn des Weiterbaues diefe disponiblen:
Summen fiir v6llig audveichend biclt, jeigten fich nachtvdglich die
urfpriinglichen Anjchlage ald ungutreffend. Die Anjpriiche o die
Unlage und Ausritfng dev Bahn Hatten fidh inzioijchen gejteigert
chenjo die Arbeitslihne der Handiwerfer und qualificivten Avbeiter;
auch die fitv die Grundentjdhddigung erfordeclichen Meittel waren —
namentlich fite die Bafhnanlage auf Kiniglich Preupijdjem Gebiete
erheblich) unterichint worden.  Daneben mufgten in NRitdficht auj
pic crhebliche Verfehrafteigerung auj den im Betviebe Dbefindlichen
Strecten die Ausgaben fiir Betviebsmaterial, nene Gleizanlagen und
Hodybauten itber den wrfpriinglichen Anjdhlag hinaus gejteigert werden
Die Staatgregicrung jah fi) deshalb genbthigt, bei dem 18. Land=
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- fage (1875/76) cine Nachtragsbewilligung von 2,300,000 A 3u
- beantvagen, weldhe aus den bt%pombefn Mittelt des Grofihersog-
- thums  (Ablofungstapitalion) gegen eine Werzinfung bon 417, 9,
entnommen ift.
Hiernad) find fiiv die oldbenburgijcherieitd zu bejdhaffenden An-
-~ lagen 2. im Gangen folgende Summen jur BVerfiigung geftellt.

1. Bon Seiten des ﬁlhrnbufgi[d;m Staats:
a) burd) Anleihe:
Rleife de 1865 . o ..o e 15,200,000 oA
TRBE o il et R AOBR AU
10,205,400 .

Hiervon find zur Dechung von Schulb-
betrdigen pro 1868 und 1869 ver-
T A et LSOO

Bletben fiir die Lnenﬁnbubaufonb% 10,025,400 A,

Pramienanleipe de 1871 . . , 11,668,500
21,713,900

n "

b) aud Lanbedmitteln:
Die urfpriinglich bewilligten , . . 1,995,000 A
Die Nadybewilligung von . . . 2,300,000 ,
4,295,000 A
2. Durdy Subvention der mitintereffivien Staaten.

Beitrag Preufend zu den Anlage-

foften ded Bahnhofa Oldenburg in

Nictjicht auf dbie Cinmimbimg der

BWilhelmshaven-OldenburgerBahn 750,000 A
Dedgleichen zur Bejchajfung des Be-

triebsmaterials fiiv bie Wilhelms-

haven-Oldenburger Bahn . . . 1,174,800
Deggleichen zu den  Anlagefoiten

per Oldenburgijchen Siidbahn . 3,000,000
Dedgleichen zu ben Anlagefoiten dev

Berbindunggbahn  IJhrhove -Neu-

(T4 121 A . 8250000
Beitrag ded Eﬁteberlunbticf)ert @taat§

suber leptgenannten Berbindbungd-

Bl aanby L L e, 1200,000 7,

6,949,800 A
Sn Gumma 32,958,700
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Bont diejem Betrage find bid 1. Jamuwar 1878 an die Eifens
bahnbautafje abgefithet . . . 29,600,000 :
art Unfoften fiiv Gelbbejchaffungs-
foften und  Binjen wabhrend der

Baugeit verausgabt. . . . . 2,064,897 ,
31,664,897
jo daf am 1. Januar nod) disponibel waren . . 1,293.803 M
llerdingd Hatte die Cifenbabhnbetriebstajje su diejer
Beit einen BVorjdup von . . . . LBhTIhA S
geleiftet, jo bafy bad zur Vevwendung g,u (,xieubaf)n— N
baugieden. nod) flitffige Kapital - . . . . . 936,049 A

betrug, jenem Vorjdhujfe der Betriebfaffe gegenitber ivaren jedod)
in digponiblem Oberbaumaterial 2c. gleichwerthige Objefte vorhomben.
©s erjcheint iveijelhajt, ob bdiefer Betrag zu den noch bevor=
ftehenden Anusgaben, namentlich zum Ausbau der definitiven Stationss
anfagen auf dem Babhnhofe Dldenburg, fowie zur Decung der nod
vittjtiandigen Gurundentidddigungen audveidhen wird.
Die qud dem Cifenbahnbaufonds verausgabten . 31,947,204
“nebft ben aus der (Stfcnﬁabn %etmbamﬁc bor cﬁu
weife gezablten . . . 357,754 &
32,304,958

find im Cingelnen wie folgt veriwandi:
a) piveft fiir Dte eingelnen BVaujtveden:

Stredenlinge Antagetabital
Strede ! im Gangen |per Kilometer
Kilonteter e M
Dlbenburg-Bremen- Bieuftabt 41,6, 12945958 | 70,799
Dlvenburg=Leer . . . 54. 3,167,112 | 57,710
S ane 3tuer SR L 12,05 580,736 | 44,810
SHuve-Brafe . . . . . 2., §3,621,374 | 142015
Brafe-Nordenhomm . . . 18,0 |l 2,254,457 | 124,832
Dlbenburg=-Eneradburg ; 107 5c 0 [ 7,613:5256 | “69 660
hrhove, Holldndijche Ouug,t 17, 12,118,184 | V120,768
Bujommen: | 278, [22,201,346 | 79,743

b) Genervelle Auggaben fitr dasd (Sjc}ammtue!cs.
Allgemeine Kojten, Vorarbeiten, Geldbefchaffungs-

foften, Q}an)micn P sk s SIEAEN S SR PN B s L by
Gentralbahnhof V‘[hmblm; T T S e e G SO
Betriebzmatevial . . . T e e e S AN A
9,821,300 M.
Do bR 'y sl e R BOT 4A08

52,022,661 .
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Eine gutveffende Vertheilung Ddiejer genevellen Ausgaben auf
- bie eingelen Bauftveden ift an i) jdhwierig, ditrfte erft nach voll-
'fﬁmhlgem Ausbau de3  Gejamminehes definitiv vorzunehmen fein.
Eftelcben die tm Gangen didponibel geftellten . . 32,958,700 A
aud, jo witben unter Abjug der fiiv die voll-

ftindige  Ausrifung  ber  Wilhelmshaven-

Olbenburger Bahn eingevecheten . . . . . 1,924,800

~ die von Olbenburg Hergeftellten 278, RKilometer 31,033,900 A
aljo pro Kilometer 111,468 . foften.
§. 14,
Grgdnzungs=Banten.

Dad Bau-Programm fiiv die Stationd-Anlagen der dlteren
Babnen war nach den damals anzimehmenden Verfehra-Verhltnijjen
als dburchaus geniigend anzujehen; in richtiger Vorficht war jedoch
urc) die Bau-Berwaltung der Oldenburgijchen Staatzbahnen fiic
etivatge Crieiterimgen i Eriverbung von Terrvain ju den Bahnhifen
nidts gejpart, wihrend beim Bau der Oldenburger und Wilbelms-
bavener Bahn von Seiten der Koniglich Preufijchen Bau-BVerwalting
i diefer Vejiehung den Beditrfniffen der Juhmnft weniger Redhmung
getragen war, jo bdap bdie nothiwendig gewordenen Crieiterungen
theilweije in der witnjchenswerthen Ausdehnung ofhne neten Tervain-
evwerb nicht exfolgen fonnten.

Bon den Hauptjachlichften Eriweiterungd- und Crginzungsbanten,
weldhe in Folge ded gejteigerten BVerfehrd nothwendig wiurdben und
mwelche theils auf Bau-Conto, theils ausd den Betriehs-1eberichitifen,
theils aus dem guerjt fitr die Finangperiode 1876/78 zu diejen Jweden
gebilbetenr Defonderen Ergdanzung®- und Crweiterungsfonds auf bder
Dibvenburg-Wilhelmshavener Bahn aber auf Grund von Eingel-
Bewilligungen andgefiihrt {ind, diivfien folgende Hervorvzuheben jein.

1. Jm Jabhre 1870 wurden auf Bahnhof Auguitichn, nadbem
dic Torfheizung fiiv die Lofomotiven fich i jeder Weife bewiihrt
hatte, und bdie Deim Neubauwr Hergejtellten Anjtalten fiiv die fpdter
nen hingugefommenen BVahuen nidht mit audreichten, 6 Torflager-
fchuppen nebijt Dienftwohmmg fiiv einen Materialien-Verviwalter exbaut,
teldhe eine divefte Verbindung mit den Bahngletfen und dem Anguft-
fehmer-Schifffahres - Ranal exhielten.

2. Jm Jahre 1872 mufte auf den Bahnhifen Huchtingen und
Wiijting eine Verlingerung ded zweiten Hauptgleijes, auf Bahnhof
Delmenhorft cine Vergroferung des Giiterihuppens mit  Gleig-
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eviveiterung fitr den Probuften -Verfehr sur Ausfithrung gebradt
ferbei.

3. Jm Jahre 1873 erfolgten: eine Gleiseriveiterung und der

Bau eines Beamten-Wohnfiged ju Bremen-IN euftadt.
Die Anlage eined jweiten Wartezimmerd im Anbaw an dad
Hauptgebdube der Halteftelle zu Gruppenbithren; auf Bahnhoj

Hube bdie Wufftellung einer Dampfmajdhine in der Wafjerftation

und die eined jtveiten Wajjerfrahnd dajelbft fiiv die Bremer Strede,
jomie eine Griveiterung der Giitergletje dajelbit.

Dasd neben dem Bahnhofe Wuguitfehn im Jahre 1872 be-
gomnene Hafenbaffin zum Lojchen von Torfjhifien, ward dem Betriche
iibergeben und die dadurch nothwendig gewordenen Gleiderweiterungen
mit Unlage einer Briictemvage dajelbjt vollendet.

Auf der Halteftelle Norvtmoor ward iiber dem Giitevramme
eine Weichemvdrtervohnung audgebaut.

Nachdem jich hevausgeftellt Hatte, daff wic auf den andern
©trecten, fo aud) an der Heppenjer Bahn e3 Bediirfnip fei, den
Wartern nidht mer cin Dienjtlofal, jondern eine Familienwohmung
s liefern, da i paffender Ndhe der Standorte geeignete Mieths-
wohnungen zu entjprechendem Preife nicht vorhanden waren, crfolgte

in 1874 und 1875 die Crbawung von 21 Bahmwdrvterhinjern an

per Babhnjtrede Olbenburg-TWilhelmahaven.

Ferner  Gleideriweiterungen auj Bahnhof Wilhelmshaven und

Anlage eined BVorivdrmerz in der Wajjerftation dajelbit.

Criveiterung ded Giiterjchoppens dajelbit.

Ferner Gleiserweiterung auj Bahnhof Brafe und Anlage einer
Briidenivage dajelbit.

Auch fiir dag Arbeiterperfonal wibe ¢8 tmmer jdhwieriger, ju
sivilen Preijen geeignete Wolhnungen zu miethen und bildete died
namentlich cin Hindernify, fiiv die Majdhinemvertitatt ecinen Stamm
titchtiger Leute ju gewivmen und dauernd zu erhalten.  Auch jebt,
nadydem die Wolhnunganoth durch verjdhiedene Umftdnde nachgelajjen
hat, find die Arbeitermwohmmgen der Verwaltung gejucht, da jie bet
mdgiger Vevzinfung ded Anlagefapitald fiir den durdyjchnittlichen
Deiethjas andever Arbeitermwobmumgen (120 und 135 ) wefentlich
befjeve und gefundere Naumlichfeiten bieten.  Cinige Wolhnungen
vienen als Dienjhwohmmgen fiiv Weidjenwdrter.

4. Jm Jahre 1874.

Grweiteting besd Verwaltungdgebduded der Cijenbabhn-Divektion
st Olbenburg.
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Grbammg cinez Beamtenhaujed fiiv 2 Familien auf Babhnhof
Hube. :

Grbamng von 3 Arbeiterhaufern fiiv 6 Familien neben Babhnhof
Didenburg.

Ausbau einer Weidjenwdrterivohnung iiber dem Giiterjchuppen
auf Bahnhof Ocholt.

®leigerweiterung auf Bahnhof Rafjtede.

Crbamimg einer 3weiten Whafjerftation mit Dampfmajdjinen-
Betrieb auj Bahnhof Varel.

Vergroferung ded Hauptgebduded zu WilhelmShaven und in
Folge deffen BVerfepung und BVergroferung ded Nebengebiubes.

Erbmnmg cined Veamtenhoufed fiiv 4 Familien dajelbit.

Herftellung von Glodenfignallinien an jammtlichen im Betriebe
Defindlichen Bahnijtvecden.

5, Jm Jahre 1875.

Grbowmung cined Beamtenhaufed fiir 2 Fomilien auf Bahnhof
Huchtingen.

Gleiseriveiterung auf Babhnhof Hube.

Grbanung von 6 Arbeiterhaufern fiiv 12 Familien neben Bahnhof
Olbenburg.

Rerlequng der Biehrampe mit Gleideriveiterung auj Bahnhof
Bwijchenabhn,

Herftellung von Swijdenperrons auf den Bahnhofen Rajtede,
Hahn und Varel.

Unlage von Stallungen auf den Bahnhifen NRajtede, Habn,
Saberberg, Varel, Ellenjerbamm und Sanbde.

Bergriferung der Viehrampen ju BVavel und Sanbe.

Cinridytung jur Gasbelenchtung anj Babhnbhof Varel.

®leigeviveiternimg auf Bahnhof Ellenferdamm und Eriveiterung
bes Produften-Ladeplabes.

®leisereiterung auf Bahnhof Wilhelmshaven und Erbauung
einer Briiemwage.

®leigerweiterung auf Bahnhof Brafe.

6. Jm Jahre 1876.

Herjtelling eined Produften-Ladeplaged auf Bahnhof Hudhtingen.

Grbauung ciner Umladevampe am Giiterjhuppen auj Bahrhof
Delmenhorit.

®leigermeiterungen  auf Bahnhof Hudbe und Anlage einer
Lofomotiv-Drehicheibe.
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Criveiterung bes Hauptgebdudes und Crbauung iweicr Beamtens

baujer fiir 4 Lofomotivbeamten zu Hube.

Erbaung eined  Beamtenhaufes fiir 2 Weidhenwdrter auf
Bahnhof Wiifting.

Gleigerteiterumgen auf de Bahnhsfen Hude und Ellenferdamm
mit Criweiterung der Produftenpldse.

Berldngerung ded Giiterjchuppens auf Bahuhof Barel.

Anlage einer Dampfpumpe in der Wajjerftation auf Bafnfof
Bilhelmshaven und Herftellung einer Cinfriedigungdmaner um den
Bahnhof dafelbjt. -

Anlage einer Ausladerampe am Giterjchuppen auj Babhnhof
Jever.

Gleigertveitering und Anlage eines Produttenweges auf Bahrhof
Grofeniiel.

7. Jm Jahre 1877.

Bergroferung des Wartezimmerd L und I1. Glaffe, fowie
Devjtellung eines Damengimmers im Hauptgebdude yu Delmenhorit.

Gleisevivciterning und Vevgriferung der Produtten-Ladeplite
oafjelbit.

Gleigereiterung auf den Bahnhifen Fwifdenahn und Ocholt.

Erbammg eines Giiterichuppens auj Babhnhof Hube.

Gleigerweiterungen mit BVermehrung der Produtten-Ladeplite
auf Bahnhof Vavel und Anlage einer Briickenwage dajelbit.

Bergriferung des Probuften-Labeplages auf Bahnhof Sande.

Die auf dem Bahnhof Oldenburg im Laufe der Jahre aus-
gefiihrien  Erieiterungd-Anlagen find bid nad) Lollendung bed
befinitiven Bahnhois afls Provijorien su betrachten, und énnen
baber nicdht im Sinme bon Ergdnzungsbauten angejehen werden,
wefhalb von einer Ausfihrung derfelben Abjtand zu nehmen ift.



Jweiter Fbiduitt,

Ordnung und Stand des gegenwirtigen Bahnwefens.



I Ueberfidyt iiber die 3 Grunde liegenden Gefebe cic,
des Beutfhen Weidyes, Bldenburgs, Bremens, der
| Wicderlande.

§. 15.

efanntlich) entbehrt dag MReich sur eit nod) eined eigent-

lichen Cifenbahngefesed, worunter hier namentlich Ve-
5? ftimnumgen verftanden werden, welche die Verfajjung der
eimgelnen Eijenbabhnverivaltungen, dbad Verhdltnip derfelben zu ein-
ander feftjepten, dad Auffichtdvecht der Bumbdesitaaten und dasjenige
e Neiches gegen einander abgrenyten und organifivten. A Grund-
lage Ded Gffentlichen FRechtes fitr dad Eijenbahmwefen in Deutjchland
find daher nur bdie genevellen Beftinmuungen in den Antifeln 42—45
ber Neichaverfajjung vom 16. April 1871 aufzufithren, welche jhon
allgemeine Grumdjdse fiiv die Vevivaltung der Bahnen aufftellen 1md
pemt Reidhe et Wufjidhtsvecht vindiziven.

Cine chwas concretere Geftalt hat diefe Neich3hoheit gewonnen
burd) dag Gefey vom 27. Juni 1873, betreffend die Crrichtung eines
Reicheifenbahnamts, welches eine Centralbehorde unter Vevantwort-
lichteit bes Meichstanzlers einfelte, mit der Wnfgabe, inmerhalb der
durc) die LVerfajjung bejtimmten Sujtdndigleit ded Reiches

1. dag Auffichtsved)t iiber dag Eijenbafhmwefen wahrzumehmen,

2. fitv bie Anusfithrung der in ber Reichsverfaffung enthaltenen
Bejtimmungen, jowie der fonftigen auj dad Eifenbabhnivefen
beiiglichen Gejebe und verfafjungdmagigen Vorjdriften Sorge
au tragen,

8
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3. auf Abjtellung der in Hinficht auf dasd Eijendbahnivefen be
aitglichen Mingel und Migjtande Hinguwivten.

Auf Grund diefed Gefebed ift auch die diedfeitige Verwaltung
vielfach gur Hergabe von Nachweifen 2. vevanloft; in gang ver
eingelten Fdllen {ind Bejchwerden itber die Eijenbahndivettion an die
hobhe NReidhsbehdrde gelangt, wdibhrend einer perjonlichen Beviihrung
mit Mitgliedern Derjelben diesjeitige Veamte wet Deal fich zu ex=
freuen Datten; einmal bei etner Jnjpeftionsveife itber die Werfehrds
cinvichtungen und -Verhaltnifje in Bremen (mit bejondever Nitdicyt
anf die Jollabfertigung), eimmal gelegentlich einer Jnjpettionsveiie
eined erften technijchen Mitglicdes ded Meichseifenbahnamtces, weldhe
demjelben Anlaf aud) ur Befidhtiqung ded diedjeitigen Bahneses qab.

Lon mehr finangieller Bebeutung und in jeiner Eimvirfung
in diefer Hinficht daher an einer anbdeven Stelle zu behandeln, ift
pas3 widtige Gejeb vom 20. December 1875, weldhed die Leiftungen
der Babhnen fitr die Poit beyw. die dafiiv ju gewdhrenden Ver-
gittugen vegelt. |

Wihrend iiber die Jwedmdfigheit dev Belajtung cines Verkehrd-
inftitutes u Gunjten cines andeven leicht NMeimumgsveridjicdenbeiten
auftauchen, weldje geneigt find, von einem gewiffen Refjortinterejie
jidh Deeinfluffen zu laffen, darf mit Genugthinmg Hervorgehoben
werben, daf nicht mue tm Grofen und Gangen, jondern auc) bet
Crledigung der Eingelheiten pwijchen der Kaijerlichen Poftbehirde
und ber Eijenbabubdiveftion jtets dag Dbefte Cinvernchmen fich bes
wabrt Hat.

Die verwandten Vorjdyriften diber die Militdriransporte,
weldhe gewifjermafen als den Eijenbahnverwaltungen oftvoyivte Aug-
nahmetarife bezeichret werden fommen, finben unter diefem Gefichts-
punft yoeiter unten ihre Bejprechung.

Das allgemeine Handelsgefesbud), weldes durd) jeine Cinfithrung
ald Bundedgefet unter dem H. Juni 1869 zum gemeinen Redhte
Deutjhlands erhoben tourde, bildet i den ntifeln 422 und 431
vie jivilrechtliche Spejinlgefebgebung fitv das Fracdhtgejchift der
Cijenbahnen, wdhrend dag Betricbs-Reglement in feinen verjchiede-
nen Nebaftionen eingehender die Vebingungen ded Fracdhtvertrages
feftjtellt und zugleich eingelne mit dem Perjonen- und Frachtverfely
unmittelbar jujammenhingende polizeiliche Vorjdyriften enthilt, wih-
rend dad Babhnpolizetveglement vom 4. Januar 1875 bdie polizeilichen
Borjchriften und Strafandrobhungen fiiv das gejommie Gebiet ded
Gifenbabhubetrichbsivejens zum Gegenjtande Hat.
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€3 critbrigt dbag Daftpilichtgefets vom 7. Junt 1871 zu exivdh-
- en, weldyed hinfichtlic) der Verbindlichteit sum Schadenerfa fitr
bic bei dem Betriebe von Cijenbalhnen Herbeigefiifhrten Thdtungen
- und Korperverlepungen, namentlic) durc) dic Regelung der Beweis-
loft, filv das Unternehmen Dejonders ungiinjtige Bejtimmungen ent-
halt, wm bdieje furze Ueberficht iiber die Reichsgejegebung abji-
“jchliegen, da es auf die Cingelheiten hier nicht anfommen fann und
bie Borjdyriften iiber jollamtliche Behandlung der Giiter auf dem
Gijenbahntvansporte nach) den Publifationen fiir das Herzogthum
Olbenburg weiter unten Plap finden.

Unter den Partitulargejeen find diejenigen des Herzogthums
Dlbenburg wegen ihrer Widytigheit filv die diesfeitige BVermaltung
hiev volljtindig aufzufithren — unter Weglaffung devjenigen, iweldhe
mn folgenden Paragraphen ald auj die Ovganijation der Cijenbahn-
Berwaltung beziiglich Anfnahme finben werden,

Bundcit jeste eine Regierungsbefanntmadiung vom 12. Septem-
ber 1865 bie polizeilichen Borjdiften in Beichung auf die Gifen-
bahnavbeiter und deren Legitimation feft.

Nachdem fodamn, ywie im hijtorifhen Theile evwilhnt, fifv die
Cnteigmung auf den erjten Streden die Wege-Ordnung in Anwen-
bung gebracht war, erjchien unter dem 28. Mdry 1867 cin Enteig-
mingSgejes fpejiell fitr Cijenbahnanlagen tm Herzogthum, weldhes
im Gangen, fowohl Hinfichtlich) feines Cinflujjes auf die rajehe
Abwictlung des Gefchdfts, als Hinfichtlich des materiellen Jnhalts
fich twohl bewdhet hat. Ein Borzug, im Vorverfahren, namentlich
auch im Bergleid) zu dem neuen Preufijchen Entetgmmgsgefes, be-
fieht darin, daf3, nacdybem die Linie geerell burd) daz Minifterium
jeftaeitellt ijt, die Auslegung der (Spesial)-Projefte 1nd der Erpro-
priationdtabelle erfolgt, um in einem Termine mit allen Betheilig-
ten iiber Wege, Wafjerziige, jonjtige Nebenanlagen, Wiberfpruch
gegen verlangte Abtretung, Antrdge auf Ausdehuumg derfelben 2c.
gu verhandeln und nicht Behorden und Corporationen von den
Privatintereffenten zu frennen.  Fermer ift die Crywingung ber
Befipabtvetung unter voller Cautel fitr die berechtigten Anipriiche
ber Erpropriaten fo erleichtert, daf der Ghifane fein Raum gelajien
ijt, um durc) den Widerfpruch gegen die Snangriffnahme Verzdge-
tumgen Herbetzufithren, weldje unter allen Umiftinden eine allgemeine
wirthjchajtliche Schidigung nad) fich tehen und von den ungliictlich-
fen JFolgen begleitet find, wenn bdie Nothlage dex Berialtung
mateviell wungeredhtfertigte Jugeftindnifie sum iiberiwiegenden Bortheil

11
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ber Nenitenten abprefpt. Dagegen jcheint in demr neuen ‘,Ereuﬁﬁcf)enﬁ

Enteignung3gejes die Beftimmung richtiger, weldhe die Schaper auss
britcflich auf ihren wabhren Plap, denjenigen der Gehiilfen der Bes
horde, bet nicht audveichender cigener Crenntnify vexjtellt, eine freie

Beieistheovie janttionivt wnd VevwaltungSinftany wie Gericht voll -
ftindig von den Gutachten der Sachverftdndigen emangipivt. Mddy

ten alle Grfafrungen, die in den cingelen Bunbdesftaaten auf Grund

ber beftehenden Gejete gemadht find, voll yur Geltung fommen, wemt

¢8 fith iiber fury oder lang wm die Emanation eines ReichIenteige

mmgsgefebes Handeln jollte, wag freili) nac) den Motiven der =
bishervigen Cutwiirfe cines Gifenbabngefees bislang an mapgebender =

Stelle nicht in Ausficht genommen zu fein jdeint.
Unter demjelben Datum erfolgte das Gefes betr. BVerminderung

per durcd) den Cifenbabnbetried hevbeigefithrten Fenersgefalhr, weldhes
piclleicht in eimigen Befttmmumgen zu Jweifeln der Auslegung An- =
{ap geben fann wmd im Grofen und Gangen in jeinen njorderungen

an dag Unternehmen veichlich weit geht. Ein Borzug ift jedenfall
bie gefetlidhe Fixivung, weldhe bei Projeftivung und Anlage der

Bahn wenigitens die Sicherheit Dietet, dap man den Verhdltnifjen

jeittg audveichend NRechmumg  tragen fann und nicht nachtviglichen
Forberumgen ausgefebt ift, welche auj jdpoantender Auffajfung oder
jubjeftiver Anficht wec)felmbder Perfonen beruhen.

Das enwihnte Gefess wurde durch Befanntmachung ded Staats-
minijteriums vom 20, Auguft 1867 fiiv amwvendbar aud) auf die
Heppend-Dldenburger Babn crfldvt; eime fpdtere BVerordbnung ikt
st Gunjten von Sefunddrbahren Ausnahmen zu und midten n
ben leiten Safren unter verjchiedenen Lofalverhiltniffen augreichende
Grfahrungen gemadyt fein, wm aud) Ddieje Materie tm Lege der
Gefebgebung pojitiv zu ordnen.

Die BVahnpolizeiovdmmg fiiv die Bremen-Oldenburg-Heppenjer |
Gtredte vom 1. Juli 1867, weldhe unter dem 26. September 1868

auf die Gijenbahnjtrecte Oldenburg-Leer zur Anmwendung gebracht
war, gehdrt bereitd der Gejchichte an, nachdem durch Befanutmachung
pes Staatdminifteriums vom 22. JNovenber 1870 das Bahnpolizet
Reglement fitv die Cifenbahuen im Norddeutjchen BVunde publizict
und  diefer Gegenftand damit aus ber Pavtitulargefepgebung gang
audgefchieden war (vgl. oben).

Sn gleicher Weife ift das unter dem 4. Jult 1867 publizivte

L Betriebd-Neglement fitr die Olbdenburgijchen und unter Verwaltung

ber Dlbenburgijchen Cijenbam-Divettion jtehenden Eijenbabhuen” durd)
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003 mitteljt Befanntmadyung ded Bunbdesraths vom 10. Juni 1870
perdffentlichte Betriebg-Reglement fiiv die Cijenbabhnen im Nord-
Deutjdhen Bunbde befeitigt.

Das erfte Regulativ itber die Behandlung des Giiter- und
Gifettentransported auf den Gijenbahnen in Bezug auf dad Foll-
wefen 2. wurde duvd) Befanmntmachung ded Staatdminifteriums
bom 6. Mai 1867 publizivt, Wenberungen Dbejjelben wnter dem
10. Juli 1868.

Gegemvirtig in Geltung befinden {id) die durd) Befanntmadyung
ped Staatdminifteriumd vom 13. Januar 1870  verdffentlichten
Regulative ded Bunbdedrathd zum Bereindzollgefes vom 1. Juli 1869.

An unbedeutenden BVevordbnungen find angufithren:

Befanntmadpmg ded Staatdminifteriumsd vom 9. Juli 1867,
betr, bie an der Bremen-Oldenburg-Heppenjer Cifenbahn
evvichteten Soll-2bfertigungsitellen,

deagl. vom 17. Mai 1871, betr. die BVenupung ded Schiffs-
Durdplajfez in Dder Cijenbabhnbriicfe itber die Hunte bei
Drielafe,

pedgl. bom 17. Wedry 1873, betr. bas Pajfiven von Schiffen
durd) die Cijenbabnbriicte iiber die Hunte am Ofhrt ober-
halb Clsfleth,

besgl. vom 23. November 1876, betr. die Ausfiihrung des
Reich3gefeles vom 26. Februar 1876 iiber die Befeitigung
von njtectungsftoffen bei BViehbeforderungen auj Eijen-
bafnen,

beggl. vom 27. Oftober 1877, betr. Verbot ded Anferverfens
und Anferjchleppend nad)jt der an der Cifenbahnbriicte bei
Clsfleth durec) die Hrmte und bet dem Bahnhof tn Augujt-
fehn durd) den Canal gelegten Telegraphentabel.

Diefe Betanntmachungen werden durch ihre Titel Hinldnglic)
begeichnet, wm eine Ueberficht itber Die Gefepgebung zu gewinnen und
den auf den praftijhen Gebrauch Angewiefenen zu inftvuiren, wo
oaé Detail zu juchen ijt.

Der jonjtige auf Cifenbahnivejen besiigliche JInhalt unferer
efebgebung  befteht auz den jdhon in der Gejdhichte erwibhnten
Stantdvertrdgen, dem dovt ebenfalls abgehanbelten Gefess iiber den
Ausdbau des Eifenbabhrmehes und den verfchiedenen Crlafjen wegen
Bejhaffung der Geldmittel durd) Anlethen, deren boriibergehenbe
Bebeutung abgelaufen ijt.

il
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Sm ebiete der frefen und Hanjejtadt Bremen, dem erften Nadye
barftaat, in welden fich der Olbenburgijche Eijenbalhnbau evjtvedte,
find gefesliche Vorjchriften, welche fiir das Unternehmern vor Bebeus
tung crjcheinen, mur in fpdrlihem Naaje vorhanbden.

Gin Spegialgefes fiiv Cnteignung zu Cifenbahnen exiftivt nidty
man Bat fid) bisher beholjen mit dem Gefes vom 7. Juni 1843,
wegen Abtretng des Eigenthums jum Beften dffentlicher Anitalten,
einer Fortbildbung dlterer Vorjdhriften vom 8. Januar 1821.

M bahnpolizeilichem Partifulovrecht find die Vejtimmungen i
ben §8. 9—11 ber Verordmmg vom 10. October 1849 nod) i
Quaft, weldpe fich auf die Vevminderung von Feuerdgefahr bes:
Qofomotivbetricbed beziehen.

Endlich find Dbei Anfjiihrung von Hocdhbauten die Vorjdjriften
ber Gejege vom 28. Mai 1863, 8. Juni 1872, 31. Juli 1874
mafgebend wnd fiiv das Landgebiet die Vauordnung vom 31. Juli
1874. ‘
Bet demt Bau der Olbdenburg-Leerer Balhn befanden fich fite
bas im Preufijhen belegene Gebiet noch das Koniglich Hannoverjdye
Gnteignmggejes vom 8. September 1840 und Ddie Ausfiihrungss
Verordbnung vom 6. Mai 1844 in Krajt.

Diez Gefets war wefentlich fitv inldndijhe Staatsbabnen Fue
gefcnitten, der im ehemaligen Kinigreich Hannover big in die fepte
Beit feftgehaltencn Tendeny entjprechend, Privatunternehuumgen fum:
Bau von Eijenbabhnen nicht 3u congeffioniven.

Nadh dicfem Gefete wurde die generelle Linie vom Konige felbi
genefmigt; fm Uebrigen fiel der ganze Schwerpuntt dev Verhandlung:
und Entiheidung, aud) Dinfichtlich der Fejtjtellung des Spezials
projefts, auf ben Lofal-Beamten. JIn dem lepteren Puntte fom
unter Der Riniglich Preufijchen Herrichaft die Mitwirkung des
Commifjoviatd wnd der dovt eingefithrte SInjtanzenzug zur Anwen:
bung. Dagegen bewendete e hinfidhtlich dev eigentlichen Enteigmug
bei Dem althannoverjchen BVerfabren, weldyed in einigen Punkten,
namentlich in Betreff der Bildbung dev Schhdperfollegien Dei tieders
folter Taxation nac) fogen. Schiivzen, eigenthitmliche BVorjcriften
enthilt.

Feuerpolizeiliche Beftimmungen geneveller Natur exijtivten filw:
jened ®ebict dev Beit gar nicht, vielmelhr hing die Anordming von
Unterjuchung ded Spezialfalls ab; Ddieffeits wurben bdie Olbenbuvgis:
jchen gejelichen Beftimmungen zur Anivendung gebracht, die man
um fo mehr fiie ausfommlic) erachtete, als bei bev Frage dev Aud
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dehmmg ded fite die Olbenburg-Bremer Bahn erlajjenen desfallfigen
@ejebes auf die Heppend-Oldenburger Bahn preupijderieits An-
fangs Bebenfen gedufert wurden, da jene Veftimmungen dem BV
*mnternehmer mefr auferfegten, alg die Pragid des Konigreichs auf
- Grund audgedehnter C&Erfabrtmgcn fiir nothwendig evachtete. Spiter
f murde auf diejem Gebicte ein Refoript des RKoniglich Preuijchen
Minifters, welched zundchit nur von Neubauten handelt, analog
angewandt, bis in lepter Seit in den eingelnen Regicrungs- begw.
Qandbrojtei-Bezivfen ibeveinftimmende Polizei-BVerordmmgen erlajjen
urden.

Wie auf einem Theil der Siidftvecte gleichfalls dad althanno-
verjche Gejes noch ur Anwendung fommt, it beveits erodbut.  Jm
Webrigen vichtet fich die Feftjtelung des Bouplanes wie dev Ent-
jhidigung auf den Streden Quafenbriit-Osenabrit und IJhrhove-
RNenjehong nach dem Enteignungdgefess vom 11. Juni 1874, und ijt
fiberhaupt bie Dlbenburgijche Verwaltung der bejtehenden Preui-
jden ejepgebung, indbefondere dem eigentlichen Grumdgefel vom
3. November 1838 iiber Die Cifenbafmunternehmungen und dem
Bejteuerungsgefets vom 16. Pidry 1867 unterworien.

Fiiv die furye Strecte, auf welcher der Dlbenburgijche Eijenbalhn-
betrico auf Niederldndijchem Gebiete jich Dewegt, Fommen Ddie dor-
figen Gejee, das Eifenbahngejes, Betviebdreglement und die Vabn-
polizetordbmung jur Anwenbdung, deven matevieller Inhalt mit den in
Deutjchland geltenden Bejtimmuumgen im Wefentlichen itbeveinjtimmt,
o) ift Manches im Wege der Gefetigebung fiiv obligatovijdh ev-
flirt (3. B. dad Heizen dev zweiten Wagenclaffe) was jonjt nur im
Wege der cigenen Jnitiative der Verwaltnmg ober auf Anorduung
ber Aujfichtabehorde erfolgt.

f.

I Berfallung der Bermaltung.
§. 16.
Orvganijntiondgeiet;, Geidiftsordunng, Injivultion.

Die Organtfation der Eijenbahnverivaltung ijt durd) Gejes vom
1. April 1867 erfolgt. Daffelbe fepte fir den gefammten Bau= und
Betriebsdienjt cine Eijenbabhmbdivettion ein, welde als obere Ber-
waltungsbehrde dem Stoatdminifterium unmittelbar untergeorduet
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iit. Jn Anfchluf an die im chemaligen Herzogthum RNaffau bes
jtanbene Organifation follte die Direftion aud zwei Direttoren
beftehen, von Denen der eine vorzugsweife den adminiftvativen Theil,
per anbdere Den tehnijchen Theil ber Gejchdfte zu leiten Habe; m
ebrigen jollten nacy Bediivfnif der Diveftion Hiilfdarbeiter jugeords
net und die erforderlichen Biiveaus untertellt werden. AL Drgane
ber Diveftion fungiren

1. ber Betriebsinjpettor, weldem die Leitung des gejammtten

Fahrdienfted, namentlid) die Sorge fitr deflen Sicherheit und
NRegelmdhigeit, fiiv ordmumgdmapige Unterhaltung der Bahnen
nebft Jubehir, fitr die Ordbnung bes gangen Dienjted iibers
Haupt, jowie bdie Aufficht iiber die Handhabung ber Bahns:
polizet obliegt, und
2. ber Majdhinenmeijter fiiv bie Leitung und Berwaltung
bes  technifhen Theil8 ded Majchinen= und Wagenbienites,
per Repavatur-Wertftdtten, fitr die Anfficht iiber dad gejanunte
rollende Material, jowie jur vorldufigen Wahrmehmung der
Meatertalvevivaltung.

Die weite Hilfte ded angezogenen Gejehes enthilt ein jogen.
®ehaltgrequlativ, in vem nicht nur die Minimal- und Maximaljdbe
ber einzelnen Stellen audgeworfen {ind, jondern and) die Fahl det
in Ausfiht genommenen Beamten angegeben ijt, fofern nidyt bei
eingelnen Rategovien die Jahl ber Wnnahme nac) Vebiivfnif von
vornfherein iiberlafjen ijt.

Dad Gefets vom 12. Februar 1870 enthilt eine Revijion beé
Gehaltdregulativg, durd) welche nicht nmur dem Bediivfniffe einer
Perfonalvermehrung, fondern in den meiften Pofitionen aud) den
bevechtigten Anfpritchen auf eine hishere Bejolbung Rechnung getragen
tourcbe.

Da3 Gejep vom 23. December 1872 nahm eine abermahgc
NRevifion in demfelben Sinne vor,

Die tm Yrt. 16. ded Drganijationdgefebed bvorgejehene Ges
{chaftaoromung fitv die Direftion ift unter dem 14, December 1873
$Hichftgenehmigt worben. ‘

Fiiv ben Betrieb3-Injpeftor und den (Ober-) Majdhinenmetiter
find jdrijtliche JInftvuttionen erft jett in definitiver Fejtjtellung bes
griffen, theil® tweil bie extenfive und intenjive Criweiterung ihrer
Thatigteit vathlich evicheinen lief, cinen Abjchlufy abyuvarten, theils
weil Perjonalverdnderungen und dbamit verbunbene Provijorien einen
Aufjchubd befiivworteten.
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l." Dagegen erhielten die Streden-JIngenteuve fhon im Jahre ber
~ exften Betriebserdffnung (1867) eine bejondere Infteuttion und evwies
- ¢8 fich awecmdpig, unter dem Ober-Majchinenmeijter, welcher die
i Organifationdgefes vovgejehene Wfgabe nach allen Richtungen
pertritt, pem Majchinenmeifter, alsd ummittelbavem Leiter degd Lofo-
motivbetricbed, eine mehr jelbjtandige und entjprechend perjonlich
vevantwortliche Stellng anjmvetien, was durd) die Gejchaftsoromumg
fitr den Majchinenmeifter des Lofomotivbetriebes vom 4. April 1874
gejchehen ijt.
oiir jammtlidye Bitveaus der Eijenbahndiveftion dient die Vitreau=
Ordmg vom 11. November 1873 jur Regelung der duferen Ord-
nmumg. Das Cafjen- und Rechuungsivejen der Diveftion it duvch
hezielle Vorjdriften gevegelt; i der Nevijion, Bud)halterei und
Hauptfaffe jind drei Organe gegeben, deven ineinandergreifender Ge-
jhdaftsgang mit Sicherheit arbeitet und gegenjeitige Controlle
gewdbrt. :
Gitr bie Wagencontrolle it eine bejondere Injtruftion wnter
pem 7. Juli 1874 erloffen; auch fiiv die itbrigen Bilveaus werden
ipezielle Jnftruftionen in Ausficht u nehmen fein, jobald die BVer-
baltniffe fich etwvad mebhr fonjolidivt Haben, twelche jehit, namentlich
burd) Hingutritt der crit neuerdings evdfjneten Strecen, wihrend dex
ZTarifreform mnd andever, aud) auf die feineven BVerhaltniffe suviict-
wirfender Umgejtaltungen  im  Cifenbahnivejen  Deutjchlands, in
mandyer Beziehung den Ehavalter eines Uebergangdjtadiums tragen.

Fiir die eingelnen Kategorien ded Strefen-, Stationd- und
Sabrperjonals wurden bei Croffmmg ded Vetriebed Jnjtvuttionen
exlaffenr, weldhe denjenigen auf den Vreupijdhen Staatdbalhuen genau
nachgebildet yourden, ndmlich jolche

fiiv bie Bahmmeijter,
v Stationdverivalter,
Bugbegleitungsbeamfen,
w e ®iitererpedienten,
v n epdcerpedienten,
. n Stationgeinnehmer,
“ufumnﬁnﬁi[)ur unb Heizer,
A Balhn=, Weidhen= und Hiilfewdrter,
joivie eine “flbmtel Ovbnung - fitr die Avbeiter tit den %cthmtten
Eheilwetfe jind dicfe Neglementd bei neuen Auflagen einigen Mobdi-
fifationen unterzogen.
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3

Auferdem find zu ermwdbhnen:

1. Gpdtere Injtruttionen fiiv eingelne Beamtentlajjen, ald %agen*

nachjeher, Nachtwdadhter, Portierd, Gepdctrdger.

2, Bejtimmungen iiber eingelne Cinvichtungen, welde die %er-

paltnifie des Perfonald ndber vegeln, ald:

Heglement fiiv die Dienfttleidung,

Beftimmungen itber die Krantenfafjen (dbes %etmebgpeﬁonaiﬁ
umd ded Majchinern= und Werkftdttenperjonald),

Regqulativ, betr. die Dienjtcautionen der Angeftellter, 1

Nequlativ iiber die Dienftwohmmgen und Dienjtlocalis
taten, “

SRegicmcnt iiber Die Jebenbejiige ded Lofomotivfithrers
perjonals, |

JNeglement, betr. Tagegelder bei Dienjtreifen.

3. Sujtvuttionen, weldje befondere BVorjdriften oder Unter
weijungen fiiv eingelne Dienftzweige entbhalten, als: |

Neglement itber die freien Fabhrten nebjt Nadhtrag, :

SJnjteuftion gum Betriebsd-Reglement fiir die Cijenbabhnen
Deutjdylands,

Allgemeine Vorfchriften iiber die Vehandlung der Gloden=
fignallinien mit Ginvichtung zum Geben elefrvijcher Hiiljs-
fignale, Signal=Ordbnung  vom Mdvy 1875 mebt
Nadtrag,

Snjteuttion iiber dag Stellen der Stationdubren,

Snjteuttion fiiv die Unterhaltung und Benubung dev Feuer
fprisen.

Diefe gruppentveife Anffiihrung Hat nicht gang ohne Werth
gejchienen, um jummarijch) Einjicht in die Matevien zu geben, auf
welcdhe fid) das Jnftruttiondwejen erftvectt, ywobei bdiejenigen Bes
ftimmungen unbeadhtet gelaffen find, welde fich, wie die Krahn:
Ordiumg, Niederlage-Drdmung alg Pertinensien der Tarife darftellen,
bon Denten an andever Stelle die Nede fein twird.

S Uebrigen werden die generellen Anordmmngen, weldhe duveh
den hanfigen Wedhjel der Werhdltnifje bedingt find, in Aenderung
Crivetterung  oder  Ansfithrung der Injtruftionen 2. durd) jogen.
Dienjtbefehle sur Kenntmify gebradht, deren Jahl wnter Umitdnden
bie Ueberfichtlichbeit ber beftehenden Vorfdhriften zu beeintradtigen
geeignet ift. Aus diejem Bebdiwfuip ging die mit dem 1. Januar
1872 (unter ufhebung aller bid su diefem Jeitpunft erlaffener
Dienjtbefehle) erlajfene Sujammenjtelmg dev , Dienftvoridhriften fiie
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- ben Betrieb3dienft” Hervor, weldhe den Jnhalt der im Wege der Jn-
 ftruftion ober bed Dienjtbefehles gegebenen, gegentwdrtiqin Kraft
befindlichen BVorjdpniften foftematifch sujammenitellte.

Eine Umarbeitung diefer jeither antiquivten nitplichen Jujammen:
ftellurrg it in Ausficht genommen und mur aus den oben bereitd
angedeuteten Swedmdfigleitsguinden bislang nod) nicht ur Aus-
fithrung gebradt.

§ 17

Die cingelnen Dienftabtheilungen.

L Die Cifenbabhndivettion bejteht sur Jeit aus fiinf Mitgliedern
unter dem Borfih des technijchen Diveftors, defjen Thitigleit bislang
bovzugsteife durch Projettiving und Ausfiihrung der Neubauten in
Anfpruc) genommen twar, jo dafy die Betriebsleitung und die Bahn-
unterhaltung von dem technijchen Mitglicde, Baurath Schmibdt, in
erjter Linie wahrgenommen wirde, weldjer im Jafhre 1871 nadh dem Ab-
gange De3 Betriebs-Infpeftors Altvater an die BVerwaltung dex
oberfefftichen Bahn, aud der Koniglich Preupijdhen Cifenbahnverwal-
fung, al® Vorjtand der BVetrichs-Jnjpettion eingetveten war, 1873
sum Mitgliede der Diveftion ernannt tourde und 6i3 1875 mit die-
jer Stellung dicjenige ded Ober-Betrichs-Jnjpeftors veveinigte. Gine
gleiche Combination findet gegemwdrtiq in der Perfon ded jweiten
tenijchen Mitglicdes, Baurath Wolff, ftatt, der den Schwerpuntt
feiner Gejchdfte nad) twie vor in der Vorjtandichaft der Majdhinen-
Snjpeftion findet. Diefem Berhalinify entfpricht anch die Berechnung
ved Gehalts unter der angefithrten Pofition ded Regulativg, weldje fiiv
die Stelle, oie fiir diejenige des Vorjtandes der Betriebd-Injpettion
1000 bi3 1700 5 (3000 bi3 5100 ) audwirft. Das adminiftrative
Mitglied, Diveftions-Rath Behrens, friiher ebenfalld in der Verwal-
fung dev Kiniglich Hannoverjhen StaatSeifenbahn thitig und von

- dort als Oberbeamter an die Betriebsgefellfhaft der Niederlandifchen
Staatsbafn berufen, ift bereitd vor dev Betriebs-Croffnung im Jahre
1867 als Hiilfzarbeiter der Diveftion in Olbenburg eingetreten 1md
1872 jum Mitgliede der Direftion ermannt. Derfelbe hat vorzugs-
fweije die Taviffachen, dag Cajfen- und Rechmmgswefen und die
damit verbunbdene unmittelbave Aufficht itber die Bitveaus in feiner

- veffortmdfigen Thtigheit. Der Gehalt ift bislang auferetatdmifiq

-~ bewilligh, da dag neuejte Regulativ nur ein Mitglied (1200 bis

- 1800 4f) nebent 1800 6i3 2300 «f (5400 i3 6900 ) fiir 3wei

- Diveftoren vorficht.
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Fitr die gemeinjchaftlich su erledigenden Gejchdite findet i ber
Regel am Montag feder Wodhe eine Sibung ftatt; bdie laufenden
Sadhen werden von jammtlichen Mitglicdern i ihren Departements -
Deavbeitet; eilige Sachen, weldpe ihrer Wichtigteit wegen von dem
Degernenten nicht allein zu entjchetden find, werden, wie fie hevans -
treten, sur Befpredhung oder Bejchluffajjung gebracht. q

Die Fille, welde dem Grofherzoglichen Staatsminijterium,
unter defjen Departement des Jnmern die Eijenbahndivettion vejjor= =
tivt, yuc Entjcheibung vorjutvagen find, finden fich in der Gejddits=
ordbnung fpezicll aufgefithrt.

Hitlizarbeiter find im Regulativ 4 ausgeworfen mit cinem Ges
Balt von 800 big 1400 . (2400 bis 4200 A); gegemwirtig funs
given, aufier cinem bovitbergehend fiiv den Bau des Stationsgebiudes
in Olbenburg engagivten Avchitetten, swei beveitd genannte Beamde,
ber Borjtand des technijhen Central-Biireaus Ober-Jnfpeftor
Meyer und der borzugdweife mit dem Grunderwerb wund allen
piemit verwandten, fowie aus bem Grundbefit fich evgebenden Ges =
jdhdften (Smventavijation, Abgabentvefen, BVrandfaffenivefen 2c.) bes =
traute Ober-Jujpettor Sdjeffler. J

Den Hitlfsarbeitern ift in der Gejchdftsordnung ein bejtimumter J

|
|

Wirkungsireid nidht abgegrent.

Gin auferordentliches (unbefolbetes) Mitglied der Divettion,
®eh. Finanzrath Siebold, joll nad) Gejhdftsordnung in cingelnen
geeigneten Fallen ur Mitwirtung vevanlaht werden. |

Die Bitveaus der Diveftion, aufer Der beveitd eviwdbnten Haupts
faffenvertoaltung, in ihren drei Sweigen jind folgenbe:

1. Dad technifche Biivean, in welchem unter unmittelbaver Lei =
ting bes Baubdiveftors projeftivt und gezeichnet wird, ift durd) Ab=
fehlup dez Baued neuer Linten wejentlich vedugivt.

Jiir Die vegiftraturmdpige Behandlung der Kavten 2c. witd
cin tehnijeh gebilbeter Planfammerverivalter in Ausjic)t su nehmen
fetnn.

2. Die NRegiftraturen filv Betriebs- und fiiv Baujachen mit dent
erforderfichen Perfonal an Schreiblrditen 2c.  Von lepteven ift einer
angejtellt.  Die dibrigen Siilfsarbeiter mit Monatsremuneration.
Diefern Syftem wird demjenigen der Stitckarbeit gegeniiber dev Vors
sug gegeben, einmal, da fid) eine angemefjene Tage fiir Copialien
bei der grofen Berjchiebenheit der vporfommenden Arbeitert nicht woht
aufjtellen ldft, jodann weil dad Pringip verfolgt wird, nidht cinen
ftéindigen Sdjreiberftand ju erhalten, fondern die jungen Leute moge
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lichit vielfeitig in den verjchicdenen Branchen ded Dienjted ausdju-
bilben und je nach geiftiger, movalijcher und forperlicher Tiichtigteit
31t Derwenden.

Bu den Negiftraturen gehort auch die Drudjachenverwaltung,
welche die Formulave und geldwerthen Druchadjen angujdaffen, auf
Requifition zu vevabfolgen wnd dben Verbrauc) zu controlliven Hat,
jowie in gewifjem Sinne bdie lithographijche Anftalt, weldhe jedod)
nicdht nur Sdriftitiicke, Jeichnungen und Kavten im Wege des Ab-
flatjches vervielfdltigt, jondern auch auferordentlich jaubeve 3Feid)-
nungen (qraphijhe Fahrplane, Kavten 2c.) auf der Steinplatte aus-
fithrt.

3. Die Controllen fiiv den Giiter- und Perjonen-Verfehr {ind
mit der Feftftellung der Cinnahmen der Stationen einerfeitd, mit dex
Abrechnung der Verwaltungen unteveinanbder andererfeitd befafit.

A3 ein Appendir an die lehteve ift die Dructeret in weldher die
Fabrfarten angefertigt werben, aufjufithren.

4. Die Wagencontrolle jtellt den Lauf aller Wagen auf der
eigenent. Babn, der der Olbenburgijhen Wagen auf fremden Babhnen
feft und vermittelt die darnad) erforberliche Abrvedhmung mit den
tibrigen Verwaltungen.

b. Der Stationdcaffen-Controllenr ift mit der im Jahre 1871
eingevichtetenr, regelmdRigen Revifion der Stationscafjen befafst,
unt den ©ollbeftand (nach Feftftellung durc) bdie Controllen bezw.
nach) dem Buchen der Station feit ber leten Degifion) mit dem It
bejtande zu vergleichen. Die Regelmdfpigleit und Haufige Wieder-
holung Hat nicht nur dabin gefiihrt, die Ordbmuung in der Cafje- und
Gejdhaftafithrung der Stationen zu Heben, jondern dient auch wefent-
lidy sur Befriedigung der Beamten, weldhen durd) bdie Feftjtellung
bie Verantwortlichleit exleichtert und ein griferes Gefithl der Rube
umd Sidjerheit gegeben wird.

6. Dag erjt im Jahre 1876 eingevichtete Recherche-Biivean Hhat
bie Aufgabe, die Vorunterjudpmg in den vielen Reclamationdjachen
tegen Unvegelmdfigteiten im Giitervertehr (Befehadigungen, Verlufte,
untichtige Bevedhmung der Fracht, Ueberfchreitung der Lieferfrift) zu
fithren, bden ‘Thatbeftand feftauftellen Dbei Antvdgen auf NRitcver-
giitungen, namentlich Cilaf von Standbgeld und die Audgleidh3ver-
handlungen mit den betheiligten BVerwaltungen vorzubereiten

7. Dad Tarifbiivean, die jingjte, erft im vorigen Jahre abge-
fonderte Dienftjtelle Hat die Local= und Verbanbdstavife auszurechnen,
die Tarife und tavifarifhen BVorjdjrijten ju jammeln .
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Jteben dent evidhnten Regiftvatuven fiir den Betrieb (A), fix
pen Bau (B), werben die Tarvifaften von dem Tarifbiiveau (C), bie
Reclamationd- 2. Sachen von  dem  Recherchebitvean (D) felbjt
reqijtrivt.

Die Fabhl diejed Rerjonald belduft fich auf:

32 Beamte,

49 Hiilfaarbeiter,

3 Hauswart und Bitveaubdiener.
84 Perfonen im Gangen.

II. , Der Betriebsinjpettor ded Organijationsgejesed ijt ald eine
oer Dirveftion unmittelbar unterftellte Perjon gebacht; dagegen Hat
fich) bet bem groferen Umjange ded Gefjdhdftd eine fdrmlide Dienft=
ftelle (Behorde) heraudgebildet und ijt die Vejeichnung , Betriebd-
Snjpeftion” nach) und nad) nicht nuv in die dienftliche und aufer=
dienftliche Sprade itbergegangen, jondern felbjt in die Gefebgebung,
jofern das lepte Gefets itber die Bejoldungsverhiltnijje von einem
o Borjtand der Betriebs-Infpeftion” vedet.

Die Betriebd-Jnfpettion ijt in einem, in dev Nibhe ded Stations-
gebiuded evmictheten Gebdubde untergebracht, welhed mit dem Sta-
tiongdgebdude durd) eine telegraphijche, mit dem Diveftiongdgebdubde
burd) eine telephonijche Leitung verbunden ift. Demndd)jt wird
daffelbe i das tm Bau begriffene Hauptgebiude verlegt und daduvd)
aud) dem Diveftiondgebdude erheblich ndher geviictt werden. Jn den
Dienftlofalitaten der Betriebd-Injpeftion find ugleich die BVitreans
ber Derfelben untergejtellten Stredeningenienre eingerichtet.

A3 BVorftand der Betriebsinfpettion fungivt der in der Bauge-
jhichte erwdbnte Oberbetricbsinipeftor Niemeyer, welchen feit
Enbe 1876 ein Jngenieur ald Affijtent beigegeben ijt.

Das Biiveauperfonal jerfdllt in die Regijtvatur und Erpedition,
welche den jehriftlichen Verfehr mit den iibrigen Dienjtyweigen vers
mitteln 1und die Recynungabtfheilung, in welder die Redhnungen von
pen mit Ausfithrung der Arbeiten betrauten Perfonen, gepriift, ein-
getragen und mit den bdireften Uusgaben (fiiv dad Fugehorige Per=
fonal 2c.) vorbeveitet und mit Atteft der IJInjpeftion der Diveftion
sur Unieijung vorgelegt werben.

Unter den Strecieningenieuven vejjortiven die Bahnmeijter, weldje
die Aufficht diber die Wdrter und Arbeitercolonnen ifhrer Diftrifte
fithren; Ddireft unter der JInfpeftion die Stationd-Telegraphen und
Bugbegleitungdbeamten.
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I Fite den Mafjchinenmeijter gilt sundchit dasd Hinfichtlich des
Betriebinipeftord oben Bemertte, mit der Mafgabe, dafy das per-
jonliche Sujommenivfern duvc) die Verbindbung gefichert exjcheint, daf
oer Obevmajchinenmeijter gugleich Mitglied der Divettion ift.

Die Majdyinen-Injpeftion Hat ihve Dienjtrdume in den Ge-
biuben, in weldhen die Repavatuviwertjtatten 2c. fich befinben. Unter
bem Obermajchinenmeifter fungiven der Majdhinenmetjter fitr den
- Lofomotivdienit, welhem das Lofomotivperjonal unmittelbar unter-
ftellt ijt, ein zweiter Majchinenmeijter, weldher vorzugsweife mit der
Snjtandhaltung ded Wagenparts betvaut ift und ein Majchinen-Jn-
genieure af3 Ajfiftent nebjt den exforderlichen Beichnern.

Die Aufficht 2c. fiber die jammtlichen Avbeiter der Werkftitten
wird durch die Wertmeifter vermittelt.

Der Materialverwalter empfingt die Vorvdathe und Diaterialien
auf Cinnahmeordre, vevabfolgt fie auf bejcheinigte Requifition und
fithrt mit Hiilfe eines Schreibers iiber Ab- und Jugang Biicher,
aud benen fich) der jeweilige Bejtand evgeben muf.

Mit irgend weldher Vervechnung von Kojten ift devjelbe nicht
befafit, Diefe ift vielmehr mit den Gejchiften des Rechnungsfiihrers
verbunden. AR Vorjtand de3 Bilveaus nimmt Dderjelbe unter
Beibiilfe von Wertjchreibern, auper ben NRegiftraturgefdhdften, bdie
Buchung und Rechnungaufjtellung iiber die Materialien, joivie die
HRevifion ber Beftinde vor, fithrt die Werttattenvechnungen unter
Gammlung der verdienten Accord- und Tageldhne, Handhabt Ver:
buchung derjelben, einjdhlieflich ded verwandten Materiald, auf die
eingelnen Objefte, bejorgt endlic) jammtliche tm Rejjort ded Oberma-
jhinermeijters vorfommende Sahlungen dure) Wufjtellung der Rollen,
welche mit Dem Atteft ded Vorftandesd verfehen, an die Diveftion
gelangen, wm nad) abermaliger Nevifion angewiejen 3u werden.

§. 18,
Berhiltnijy 3n andeven Staaten und BVevwaltungen.

Durd) die Cijenbahnverbindbung ijt Olbenburg beyw. die Cifen-
bahnverwaltung nicht nur zu den beiden Bundesdjtaaten, Preufen
und Bremen, von denen Ddad  Hevzogthum eingejchloffen ivird,
fonbern auch zu bem Konigreich der Nicderlande in bejondere Rechts-
berhdltnifje eingetveten, indem Dder olbenbuvgijhe Betvieb fich bid
auf dad Tervitovium diefer Staaten erjtrect.

1. Wasd bdie Besiehungen zu der freien und Hanfeftadt
Bremen betrifft, jo it fiir die Form der BVerhandlungen dad im



174

Staatavertrage vovgejehene Berfahren eingejhlagen, nach weldem
bon den Dbeiberjeitigen Negievungen je ecin Commiffar begeichnet
wurde. AR Commifjare ded Senatd der freien und Hanjejtadt
Bremen Haben die Herrn Senator (et Biivgermeijter) Grave,
dbann Senator Buff fungivt, von dem Oldenburgifchen Minifterinm
wurde cin Mitglicd der Cifenbahn-Diveftion, in der Regel bdad
abminiftvative hiezu Defignivt.

Bu laufender Gejchdftsverbindung gab in erjter Linie der Theil
bed Staatdvertraged Anlaf, welcher die von Dlbenburg an Bremen
zut zablende Vergiitung behandelt.

Um diefe, fitr Oldenburg wichtige Ungelegenheit in ihrer Ent
widlig aus den Befttmmungen des Staatsvertraged im Jujanumens
hange zu behandeln, darf der im §. 3 beveitd enthaltene, begiigliche
Snbalt des Staatsvertrages iiberfichtlic) vorangeftellt werden.

v die Benubung der Bremijchen Anlagen hat Oldenburg
jahrelich au zablen:
A) Fiir Mitbenupung ded Hauptbahnhofd und der

Weferbabhn epcl. fiiv Olbenburg nen angulegender Gleife;

1. zur Berzinjung den verhiltnifmdpigen Theil von 4°, bed
Anlagefapitals,

2. fitle Verjdhleip — Ddedgleichen von Y, %Y, der Anlagetoiten
fiiv die Gebiude de3 Hauptbahnhois, :

3. zur Unterhaltung und Crginjung der Bahnhojdanlagen
und der Weferbabhn, aud) gur Bewadjung lepterer — den
entfprechenden Kojtentheil.

Statt bdiefer unter 1. 2. 3. vorgefehenen Bergittungen
ijt ed Olbenburg freigeftellt, im Gangen ein Averjum von
5000 +f Gold zu zahlen.

4, Beitrag u den Verwaltungsfojten 2.

B) Fiir Benusung der itbrigen VBauwerfe, ald Gleis
swijdhen Wejer-Babhn und -Briide, Wejer- und Sider-
heitshafen-Briide, Anlagen in Bremen-RNeuftadt und
per fiir Olbenburg angelegten neuen Gletfe in Alt
ftadt und Neufjtadt:

49, Berzinjung der Anlagefoften,

fite BVerjdhleif der Vriien 15, der Unterbau-Kojten,
1,% bder Oberbau-Koften,

fiiv: BVerjchlei; dev Gebiude in Bremen-Neuftadt Y, %, des

Anlagefapitals.
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Die Unterhaltungs- und Crgdanzungsfoften fitr die sub. B
genannten Babhnanlagen Hhat Oldenburg gleichfalls zu tragen,
diejelben werden aber nicht jahrlich, jondern mr eingelnen Rechnungen
liguidivt und fommen iwie die Ausdgaben fiir die Strede
auperhalb ver Stadt Bremen hier nicht weiter in Betradt.
©o verhilt es ji) aud) mit dem Beitvage Bremens ju den Gleiz-
unterhaltungstoften fitv [ofale Tvansporte nad) Bremen-Neujtadt.

Jm Uebrigen ift beftimmt, dap von Dlbenbnrgijcher Venubung
audgejchloffene Anlagen micht sur Berechnung zu ziechen jeien, dag
Mnlagefapital fiir die Wefer- und Sicherheitdhafen -Briicke wurde
auj zujanmen 426,000 2f Gold novmivt, und find n Riicdjicht auf
bie Unlagefojten bder Saltejtelle Bremen-Neuftadt, jo lange Diefe
bejteht, jahrlich 2000 »f Gold von dev diedjeitigen BVer-
gittung abzujeten.

I weitever Audfithrung ded Vertraged wurbe unterm
9. April 1867 zwijd)en den beiderjeitigen Kommifjaven ein Ueberein-
fommen wegen der von Olbenburg mityubenugenden Anlagen getroffen,
weldhes fich auch) auf den Antheil an Perjonal- 2c. Kojten beieht,
wid nach exfolgter Ratififation mit der Oldenburgijhen Betriebs-
erdffrumg, 15. Juli 1867, in Amvendung fam. Bei ber Vorber-
hamdlung zu diejem Spejial-BVertrage wurden die ju Dbevechenden
Anlagefoiten ded Hauptbabhnhofs zu Bremen ju

800,000 . Golbd,
bie der Weferbahn u . . LA 60,000

angenommen, macht au 49, an Bmicn 32 OOO 2
®old und 2,400 & Gold

b jollte Olbenburg davon '/, , dederften Betraged 3,200 »f Solbd,
1, Ded sweiten 200 S
ferner fiiv Unterhaltung des Bahnhofs, der
Wejerbabhn und %cmad)ung Der legteren al
(T R N e il e 70,0} SR

5,100 »f Gold,

n n

und cinen Beitvag zum BVerjdhleih der Gebdude
sablen, welcher nicht fixivt wurde, aber auf . 150
amgufchlagen ijt.
Statt diefer Betrdgeiibernahm Oldenburg
a) Die jahuliche Summe von . . . . . 5,000
au enfrichten, und fevnmer zu yafhlen:
b) 4% 3Jinjen der Anlage und Tevrainfoften der fiiv Olbenburg
new angulegenden Gleife,

(] n

" "
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¢) 1. fiiv Mitbenutumg ded Lofomotivjdhuppensd nebjt Drehe

jcheibe und Wafjerftation . . . . 50O «f Courant.
2. fiiv Bedienung und %‘aﬁeﬂpciiung

ber Lofomotiven . . 500, s
3. Beitvag zur mlitﬂnbl)a[tung ber bor-

handenen und der laut dem BVertrage

beigefiigter Rarte angulegenden Gleife 1310 p
4, Beitrag 31t ben Beamten-Bejoldungen

e e S L2200 b
b, Dedgleichen zu Dden %[rbeitmlof)nen

{(Rfiey e Sodtert) o e h e e ;
6. fiiv Rangirdienjt, wobet die Dlden- j

burgijche Mafchine thumlichjt mitwictt  H0OO o

7. Beitrag wegen Erleuchtung, Heizung |
und Reinigung der Gebdude (V,,) 340 v

8. zur lnterhaltung 2c. Ded Jnventard
und der Babhngevithe (Y,) . . . 230

Sufammen Abtheilung ¢ = 7580 +f Courant.

Auf Grund diefer i zum 31. December 1869 und ferner
mit einjdbhriger RKindigungsfrijt geltenden Abmachung, jowie der
fritheren Yedingungen wegen der ibrigen Anlagen, war
bie Jahres-Vergiitung an Bremen feit der BVerfehra-lebergabe der
Olbenburg-Bremer Babhn zu berechnen. Dabei ift dad su verzinjende

Unlage-KRapital fiir die Weferbritde su . . . 276,000 »f Gold,
vie Siderheitdhafenbritdde. . . . 150000 ,
bog Stationsgebiude in Bremen-

Jtemtans T 36000 .

fiiv bie itbrigen Anlagen in %remem
Jeeuftadt und biz Fur Wejerbaln,
alg ®letje 2c., auch) neue Gleije
auf Bremer Hauptbahuhof . . 130,800 ,

Sujommen 592,800 . Gold,

ermittelt.  Die pro 1867 erfolgte biesjeitige Vergiitung febte fid)
pemnad) zujammen:
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Jdhrlicher Betvag (abgerundete Jahlen).
L Averfum fitv Mitbenuung 2. ded Haupt= of Gold. .F Cour.
bafnhofs und der Weferbalhn . . . . 5000 =L
4%, Binjen fiiv die neuen Gleife dajelbit,
jind in Abtheilung IV. mit enthalten.
L Fiiv Mitbenubung ded  Lofomotiv-Schup-
pend 2. und an Beitvag 3u den Betriebs-
foften bes Houptbahnhois 2. . . . . - 7580
IV. 1. Die 4, Verzinjung fiiv die Anlage-
fojten bev Buiicfen, Bremen-Neuftadter
Bauten und newen Gleije ad 592800 ,f
G o e B R
2. Verjhleify der Gebiude in Neuftadt
;% von 36000 »f Gold 180 L
ves Briicten-Unterbaus
Y5 %, von 236000 af Gold 295 —
3 bes Briicten-Dberbanes
% von 190000 . Gold 950  —
Sujammen jahel. 30137 7580
Ab fiiv Station Bremen-Reuftadt . . . 2000 —

Bleibt jahelich 28137 7580
28137 »f Gold {ind in Cour, & 110',9, = 31090

Sabrlid 38670
Fiir 1867 ift gezafhlt fire 51, Monat 38670 . 11

23712 —

"

— = 1714
24
und an Finjen-Nehrbetrag fiir Briicden .,
beven Fertigjtellung Jult 3 erfolgte . . 666
Bujammen 18390
Pro 1868 wurde vergiitet: = Cour,
IR DR 2t s ham el et 2 SRR
und 4%, SBinjen fiiv 7650 f Gold
Capital fiir Neubauten, pro Jahres-
T ooy e R LSl T
38832
Jtach) Bujesung diejer 7550 «F Gold zu
pem fritheren Capital ad 592800 .
Gold ift bad Capital auf 600300 wf
Golb fejtgejtellt, und ijt danach von
Dlbenburg gezahlt pro 1869 . . . 38670
DR cn g s 300
38970

12
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Wegen der fermeven Jahlungen, die bis Cnbde 1873
fowic pro 1869 blichen cfr. den Sdjluf diejer Neberficht.
Laut Sclyreibend des Bremijchen Commifjars vom 23. Dechr.
1868 wunde der Vertrag vom 9. April 1867 zum 31. Decbr. 1869
getiindigt, mit Niicficht auf die damals eviwavtete Euumimdung der
Venlo-Hamburger Bahn i den Hauptbahuhof. Die Verhand-
[ungen iiber eine neue BVeveinbarung wurden aber erjt m
Sahre 1872 wicder aufgenommen, wobei bie Soniglidy
Breufijthe Staatsbahn-Verwaltung als mitinterejjirt
eintrat. Olbenburgifderfeits wurde anerfannt, daf die nos
tovijcje Steigerung der Betriebfojten ju einer NRevifion ded Ver=
trags vevanlaffe, dafy aber der projeftivte Umbau bes Haupts -
bahnhofs 2. die Cinfiithrung eined neuen provijorijden
Vertrags wenig empfehle; ferner ift gegen den Antrag Bre-
mend und Preugens, den diedjeitigen Kojtenbeitrag bebeutend
su erfhbhen, cingewendet, dafi die diedjeitige Benubung dev Bre-
mifchen Anlagen nicht jo intenjto jei, wie durc) den andern Berfehr
und Olbenburg mehrere bejondere Gfeife habe. Jn Riicjicht auf
ben anderfeitigen Nachweis, daf viele Bau-Alnterhaltungs- und Be-
trichsfoften fich mehr als verdoppelt hatten, fonnte nicht aus:
bleiben, baf Der bdiedfeitige Beitrag im Nadjtrage vom
25./26. Mirs 1875 zum Bertrage vom 9. April 1867 bedentend
erhht wurde, indem man dad Verhiltnif des Dlpenburgijden
Verfehrs s Gejammiverfehr wie 9,5 3u 100 (nad) Mapgabe der
ein- und auslaufenden Wagenachjen) annabu.
Olbenburg hat danach au zabhlen:
1. Ctatt ded Averfums von H000 4f fiir Babhn-
' hof und Wejerbabt = . . . . . . . . 43247 A
1. Berginfung der neuen Gleije.
UL 1. Fiiv Mitberusung ded Lofomotivichuppens 2c. 1500 A
2, e Bedienung und Wajjerjpeifung der Lo-

O I i s ieed S RS S e 15005
3, Beitrag jur Unterhaltung dev Gleife. . . 9618
4. Beitrag ju den BVeamten-Vejoloumgen . . 16269
5. Beitrag 3u den Arbeitslofmen . . . . . 15246
6. Fiiv Rangirdienft . e ke s AT A
7. Beitrag 3ur Crlenchtung, Heizung und Reini-

qung der Gebiude . L e o OOTON

Uebertrag 66102 A
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Uebertvag 66102 A
8. Bur Unterhaltung w. ded Jnventars und

oer Gerdthe . 780,

. 3uj. 66882
Dazu Summa [ 43247
Gumma 110129 7

(ftatt frithever 16600 A -} 227400 —
39400 1)

1V. Die Berzinjung und der Verjehleif dev iibrigen Anlagen ift

mit den ad il. gedachten zujammen wie friier su bezaflen;

— feit 1. Juni 1874 geht hingu Vevzinfung fiiv die Herftel-

[ungafoften des 111 Gleijes in Bremen-Neuftadt mit 7360 4
Capital. Hiernach betrigt die Vergiitung

ad IL und IV. jufammen 84800

L ound 1L zujommen 110129

©umma 194929
Ab 6650 -,

Bleibt 188279
Die Fahlung der Summe I [Guft vowm 1. Juli 1874,
der Summe IL vom 1. April 1874 qab.

! Bei ciner jdhrlich bis mum 1. September fiix das folgende
~ Safr zu fordernden Revifion foll fitr die Bevgiitungen I fowie
L % und 8 bie Beitvagspflidht Olbenburgs nad) Ber-
hdltnif der auf dem Hauptbahnhof verfehrenden Achien
~umd nac) den Anlage- und Betriebstoften sur Jeit der Revifion er=
- mittelt, Dev Diesfeitigen Vermaltung fiiv weniger mtenfive BVenubung
'~ 19, jedoch nur fiiv ben Beitrag zu L gutgerednet werden.
Dicje Revijion joll jest regelmdpig ftattfinden, dabei wutde bejtimmt,
(Do bie von Preufien verlangte Acyjengihlung vom 1. Januar
1877 an vovzgumehmen jei. Jn Ausfiigrung  diejer Vereinbarung
omde unterm 10. April 1877 wegen Fdhlung der Wagen-
- adyfen gemeinjdhaftlich beftimmt, daf fdnuntliche in den JRidhtungen
.'.*Bremensﬁlbenburg, Bremen-Langwedel, Brenen-Geeftemiinde, Bahn-
- hofRBm-Meinder und Bahuhof-Productengleis in Bremen-Neujtadt
- anfommende und abgehende Wagen u 3dhlen feien. Hiernach) mwird

fih dag Verhiltnip fitr Olbenburg pro 1877 auf 18,50
bes gangen Verfehrs jtellen, von weldem Sase e
Gunjten Olbenburgs bei Bevedynung der Vergittung abjufeten ift.
o 2

k-
]
f
4
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Die jahrlichen Jahlungen Oldendburgs Haben bis jebh
betragen: 4
pro 1867 (6%, Monat . - . . . . . 5bIIO J
1868, 69, 70, 71, 72 wnd 73 je nmd 117000 AL
1874 (theilz mnach Ddem frithern, 4
theils neuen Verhaltnih, 9,,% ) 163800 M
1875 und 1876 je . . . . . . . 188278 A8
1877 cine Abjhlagdzahlung von . 190000 oA -

~ Gine genaue Aufredymumg fiie 1877 ift von Bremen nod) nidt
hergegeben 1md wird man fid) diesfeits auf eine Nachzahlung bis
3 30,000 o/ gefaft machen miijjen. :

Die enorme Steigerung der Betviebsausgaben fitr Bahnhof
Bremen fteht jdhwerlich in dem richtigen Berhdltnify yu den Neeh:
ciunafmen, weldhe diefe Station erbracht. Da jedod etne irtidy
sutreffende Bevechmung iiberhaupt nicht, und eine vergleichende
verjhiebenen Betviebdjahre um fo weniger fich aufjtellen ldft,
im Qaufe der Seit dag BVerhiltnify der [(ofalen Gtationgeinmnal)
fic) verjehoben hat duvc) divette Berfehre an GStelle von Umegpe
onen, jo it von dem Verfuche ecines vechmungdmipigen ade
abgefefen; joviel wird man mit Veftimmtheit behavpten tommen,
Bremen verhiltnifmdafig die theuerjte Station beg OID
burgifhen Gifenbahnnehes ijt und daf die hohen Soften bder
Unlage und ded BVetriebes in jo vollem Mafe getvagen werden, Al
ob die gamge Verbinbung Bremens mit dem Dldenburgijchen i
bahnnel wnd feinen weiteren Anjchlitfjen in audjdlieplich o
feitigem Jntereffe fdge wnd fiiv Bremen alg Handelplaty
Gifenbahninfaber werthlod wdrve.

Ynbdereitige Berhamdlungen mit der Stadt BVremen Haben fid
pamentlic) auf das Projeft dev Anlegung eined @entralbabhuhofe
begogen, iiber wefches bislang cin befinitiver Bejchluf der Be
theiligten nod) nicht vorliegt. ;

2. Mit der Koniglich Preupijhen Regierung und dey
Rreupijdhen Staatsbahnen legen mehriache Verbmdungen

- a) Aus den Cinfiinften der Wilhelmshavener Bahn welde
Meile 18,000—60,000 A betragen, wird bdie Hiljte, vom
Mehretnnahme iiber 60,000 7 pro Meile (ein Robertrag, we
fiberfcritten ijt) 60%, i den Soniglich Preupijchen Cifenbabn=Fi
abgefiifrt.  Die Ueberweijung erfolgt in runber ©umme bid 3
Aufftellung einer genauen Aufrechmmg.  Anbdeverjeits werden fi
bic erforberlic) erjcheinenden Erginzungsbauten auf Antvag DN
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Mittel gewdhrt und ift in diefer Hinficht bidlang ftetd in liberalfter
- Weife verfafhren; wozu beitvagen mag, daf man dicgfeits bei folchen
QIntmgen ftets auf bdad wirklich ERnt[)meubtgc fi) bejchrntt, jowie,

: Dafy man fenfeits von der Bahn wohl nie eine foldhe Verzinfung des

Inlagefapitald evwartet hat, wie der Crfolg fie ergicht. Ferner ift

eine Entjchadigung fitv Mitbenubung der fiber den Pferdemartt in

- Dlbenburg fithrenden Strede feitend der Leerer Bahn ju zahlen,

Cund endlic) fiiv theilweije Mitbenubung ded Bahnhofs Sande fiix
dic Babhn von Sande nac) Jever. Der. Betrag der Eutfd)idigung
fellt ficy fiiv die cvjte Strece laut Uebeveinfommen vom 25. Januar
1868 auf 4% p. a. Binfen eined Kapitald von 14,400 .f oder
auf 1728 ./, die Vergiitung fiiv Ditbenubung der Station Sande
(welche i den Streceneinnalhmen gevechnet wird) betrug vom
15. Oftober 1871 biz Ende 1873 jdhrlih 961 4 70 &, in den
5 Jahren 1874—1878 jdbulich 1178 A4, feit 1. Jonuar 1878
jabelicdy 1538 4 B0 &. DHievin fteden 96 4 50 § Pacht fiir
- Terrain, weldhes Anlagen der BVahn Sande-Jever in Anjpruch
nehmen, die Hauptiumme it die theilweife 4% Verzinfung bes
Anlagetapitals, weldhed laut BVertvag vom 10. Auguit/9, September

1875 fitv bie erfte Periode zu I, fiiv die sweite ju Y, und fiir
die Dritte Dauernd i Yy st exfolgen hat. Die Lreufijdje Regierung
bat jur Wahrung dev figkalijdhen JInteveffen der Wilhelmshavener
Bahn einen Koniglichen Kommiffaviug  bejtellt, und zwar in der
Perjont ded jeweiligen Vorfienden der Koniglichen Eifenbahudiveftion
Hannover.

Die Mitbenubung des Bahnhofs Leer ber Weitfalijhen Cijen-
bafh feitens der Dldenburgijchen Cifenbahn-Verwaltung beruht auf
Bertrag vom 23. Oftober 1871, welder auf Grund ded Staats-
pertrages vom 17. Januar 1867 pwifhen dev Kimiglichen Diveftion

- der Wejtjalijchen Cifenbabhn . Miinfter wd  der Grofherynglich
- Dldenburgijdyen Eifenbahn-Diveftion in Dlbenburg abgejdhloffen ift.

@dmmtliche Anlagen und Cinvidhytungen des Bahnhofs Leer

imter(iegen der gemeinjhaftlichen Benubung beider Verwaltungen.

Jtur die vou der Olbenburgijchen Etjenbahn-Verwaltung fitr

eigente Nechmung Hevgejtellten Anlagen, ald:

a) cine Drebhjcheibe fitr Majchinen und Tenber,

b) ein provijorijched Majdhinenhaus,

- ¢) ein Wagenjchuvpen,
bleiben der ausflicilichen Benupung diejer Vevwaltung vorbe-
balten.
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Qede ber beident Veriwaltungen bejorgt die lnterhalting bet
von ihr Hergejtellten Anlagen. -

Der Divettion der Wejtfdlijchen Cijenbabhn fteht die Veriwaltung
bed Gyejammtbahnhofd Leer zu, und hat diejelbe wegen Lahrs
nehmung ded Stations- und CEppeditionsdienjtes duvch ihre dortigen
Beamten fitr die Oldenburgijhe Vevwaltung die erforderlichen Ans
ordnungen i trefjen. |

Alg BVergiitung  fiiv die Mitbenubung des Babhnhofs Leer,
joweit berfelbe bereitd vor njdhlup Dder Olbenburgijchen Bahn
beftand, und a8 Beitvag zu den Kojten ded von ber Weftfdlijchen
Cifenbahn  fiiv die Oldenburgijdye Lerwaltung mititbernommenen
Stationd- wnd Erpeditionsdienftes hat die lebtere an die Weitflijhe
BVevmaltung eine jabhrlichge Averfionaljumme von 19,200 A
jablen.  Diefe Vevgiitung entjpricht einem Drittel (1) der -
H7,600 ¢ ermittelten RKoften fiir die gemeinjdhaftliche Benubung
beg Bahnhofs Leer, wovon ¥, die Wejtfdlijdhe Eijenbalhn-Vermaltung
trigt. '

S diefer Entjchddigung ijt eine Vergiitung fiie die Mitbenubung
ber in Qeex fiir dic divefte Verbindbung mit der Sdhifffabrt berges
ftellten Anlagen nicht einbegriffen, bieIme!)r toird fitv bie Ueberfiifrung
pon Giitern nad) der Hafenftation i jedem einjelnen Falle eme‘.
Berjchiebeqebiihr bevechnet. -

Die nach der BVetriehs-Eroffnung der Oldenburg-Leever Babn
(1869, Juni 15) auf Bahnhof Leer etiva nisthig werdenden CEriveis
terungdbauten der einen ober andern Verwaltung bleiben, fofert
dbic Soften Derfelben im efnzelnen Falle 1500 A nidyt itberfteigen,
auj die erwilhnte  Paujehaljumme von 19,200 A obhne Cinfluf.
Bei Nenanlagen fiir gemeinjdhajtliche Benubung von Hiherem Koften
betvage bedarf e3 zur Hevanzichung der andern BVerivaltung zu der
et fitv allemal auf 4',% feftgefebten Baurente der vorberigen
Verftandigung unter beiden Verwaltungen. Die demmac) zu bes
vechnende BVauvente wird von der Wejtfdlijchen Verwaltung mit %y,
pon der Dibenburgijchen mit Y, dibernommen, und cxhoht fich me
pen leptern Vetrag die von Olbenburg zu zahlenbe E]Saufcha[fumms‘
von bem Tage der Fertigftellung dev Wnlagen ab. ,

Entitchen aus devavtigen Eriweiterungen divefte Cinnalhien, jo-
wird der Dldenburgijchen Verviwvaltung Y, Antheil dabon gutgeredymet.

Das gleiche Rechnungs-Verhiltnif findet Anwendung, falls fid)
in Bufunft die gegemwdrtiq auf 11256 A angenommenen, in dev
Raujchalentjchidigung mitbegriffenen Beleudytungdtoften exhohen jollten.
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Big Ende ded Jahred 1873 find aufer der Paujchalfunume

; an die Wejtfdlijhe Verwaltung fiiv von ihr inzwijchen Hergejtellte
~ Renanlagen jahrlich vund 70 7 bezahlt worden.

Der - Vertrag vom 23, Dftober 1871 ijt bi3 ultimop 1873

~ unvevdndert in Kvaft getveten; vom 1. Januar 1874 ab Hat derfelbe
- in Folge der grifeven CEntwidelung ded Verfehrs und der durch

e gefteigerten Gefaltsiate und Lohne fiir Beamte und Avbeiter 2c.

- Dervorgerufenen Mehraudgaben entjprechende Miobdififation erfalten,
- durd) weldye der von Dldenbuvg jahrlich ju zahlende Beitrag fich

nidyt unerheblich fteigert.

Die Newerung bejteht davin, daf in dem Dder Vevedpmung dev
olbenburgifdereits zu zahlenden Paujdhaljumme zu Grunde gelegten
foftenbetrage ad 57,600 A diec Gehalte und Lohne zu 42,697,5, A
und die Beleuchtungsfojten, ivie bereitd enwdbhnt, su 1125 A ange-
nomumen waren, wdbrend vom 1. [anuar 1874 an bdie wirlid)
jtattgehabten Audgaben nach dem ftipulivten Verhdltniffe von 2
und Yy, und zwar auf Grund eined von der Wejtfdlijhen Vermaltung
alljahrlich aufsujtellenden Bevzeichnijjes, amberiveit feftsuftellen find.

S ben Jabhren 1874 big Cnde 1877 ijt, unter Beriidjichtigung
pe3 mobificicten Vertrages, durchjdynittlich an Gejamm t-Lergittung
fiir bie Mitberupung des Babhnhofd Leer oldenburgifcherfeits an
die Weftfalijche Cijenbabhn-Verwaltung der Betrag von vind 25,000 A,
einfchlieplich) 230 7 Baurente fitv Criveiterungen, gezahlt worbden.

¢) Der auf Grund wifchen Preupen und Olbenburg abge-
jylofjenen Staatdvertrages vom 17. Miry 1874 diber Herftellimg
etner  Gijenbabnverbindung von Jhrhove nach Neujchany mit ber
Roniglichen Diveftion der Wejtfalijchen Eifenbabn in Miinfter abju-
jthliepende Vertrag iiber die Mitbenubung ded Bahnhofes Ihrhove
md ber Strede Qeer-Jhrhove hat wegen einiger nod) jdhwebendex
Diffevengen bislang nicht zmm Abjehluf gebracht werden Eonnen.
Do) ift zwijhen den Bevwaltungen iiber bdie Hauptidchlichiten
Puntte eine BVerjtandbigung evzielt, nach weldhen jammtliche fitr den
©tations- und Erpeditionddienft auf Babhnhof Thrhove erforderlichen
Beamten und Arbeiter jeitens der Weijtjdlijchen Eijenbahu-Lerwaltung
gejtellt und die Koften ju gleichen Theilen getragen werben.

SHinfichtlich der Mitbenupung der Strede Leer-Jhrhove, deven
Bevwaltung und Unterhaltung allein wejtfdlijherieits auf eigene
Roften gejdhicht, find die Verfehradverhaltniffe folgendermafen geregelt,

Olvenburg verzichtet auj den Lofal-Giiterverfelr;
ber  Rerfonenverfehr bildet ein  gemeinjames Unternehmen, die
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Fahrfarten beider Vevwaltungen {ind fiir die Benupung der
beiderfeitigen Jiige giiltig, die Cinnabhmen werden zu gleidjen
Theilen getheilt, jo dap Oldenburg, weldhed H0%, jeiner Cia
nahmen fiiv die Meitbenubung abgeben muf, von dev Gefammi
einnahme 259, erhilt.

fitr Dent @ﬁutcwerfef)x ber fid) 1tiber die eine ober Dbie anben
Gtation bewegt, joll dag Pringip zur Unerfenming gebradyt
werben, dafy jede BVerwaltung die Giiter, weldye fie einmal hat,
audy 6id an et Eudpuntt der fonfurventen Strede in etgem&
Befordevung behilt. '
Der oldenburgiicherfeits su zahlende Antheil an den i’iewlbungé
fojten Des Stationd- und Grpeditiond- . Perfonald auf %af)nl)o:
Shrhove fiir 1877, wird fih anjdlagmdfig auf rund 7900 M
belaitfer.
d. Hinfichtlich der gemeinjhajtlichen Benupung der Stvede
Eoersburg-D3nabriict und des Bahnhofd Odnabritd der Hannover=
jhen Staatsbahn feitend der diesfeitigen Verwaltung ift unter dew
betheiligten Direftionen eine Verftindigung evaelt, welche auf ders
®rundlage beruht, daf bdic Mitbenupung fich muw auf Perjonens
Gilgut wnd Viehverfehr erftveden, bder Giiterverfehr alfo von bee
felben ausgejd)loffen jein jolle. e
Wahrend hiernad) f[)atfdtf)ﬁd) verfafhren wird, fo dafy ber Dley
benburgijche Giiterverfefr in Cversburg enbigt und bdie Fortjetu
Dejfelben bi8 Odnabriict ald Nadhbar= beziv. %mbnubbettcfp crid)emr.
find Wereinbavuntgen auj anderiweitiger Grunbdlage in ‘)Imegung ges
bracht, welche der Mittheilung Hier jic) entjiehen.
Der definitive Ab{chHluf ded erftevivibhnten BVertrages ift babud)
perjbgert, joivie aud) duve) den beiderjeitigen Wiunjd), an Stelle der™
aus cingelnen Vergiitungen 2c. jujammengejetten, theilweije auf ver=
dnderlichen Faltoven bexuhenden Entjchabigung eine Panjchaljumme
treten zu laffen. Fiir bad verflofjene Betriebdjahr vom 15. NRoa
pember 1876/77 iwiivde nach der yumddyjt in Ansficht genommencn
Hegelung vund 35000 A fiiv Ddie SDhtbenuBung 3 jablen fei
(jeboch abgefehen von antheiliger Verzinfung einer in ?[uf:fu[;wn‘
begunenen Crgdnzung).
e. Im Uebrigen ift der Gijenbahnvervaltiung fitr die Streden
Duafenbriict-Osnabriit 1md Jhrhove-Neenjhany bdie Stellung eine
Privatgefellichait angewicjen wnd veffortivt diejelbe unter dem Kinige
licgen Gifenbafhn-Commifjaviate yu Coblens.
Die gemeinjchaftliche Q}enugung per Station Neujdjany be
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lﬁl’hebeﬂanbsfd]en Staats-Gijenbahn feitend der Grofherzoglicher

Dlbenburgijchen Gifenbahn-Verwwaltung beruht auf einem, auf Grund

~bed jwijchen der Miederldndijchen und der Oldenburgiichen JNRegierung
unterm 27. Suni 1874 abgejdhlofjenen  Staatdvertrages getvojfencrt

Uebereintommen der General-Diveftion der Gefelljchait fiiv den Be-

* fiich Der Niederldnbdifchen Staatzd-Cifenbabhnen einerjeits und Ddev
Grofherzoglichen Didenburgijhen Eijenbahn-Direftion anbdererfeits.

Die Mitbenuppung ijt am Tage der Betriebs-Croffnung der

Strede Jhrhove-Neujchang (1876, November 26) eingetreten und
* erftrectt fich auf den gemeinjdaftlichen Betvieb fiiv den Perfonens, Ge-

pdd- umd Giiterverfebhr.
Die gemeinjchaftliche Benugung umfafht den gejammien Stations:,

~ GErpeditions- und Bahnbewadjunggdienit.

Dagegen gehirt nidht zum gemeinjehaftlichen Dienft die adbmint=

~ ftrative Behanbdlung der Giiter, als die Annahme, dad Verlaben,

Wigen, Erpediren Dderfelben wnd die gange Verbuchung des Giiter-
perfelrs, cinjchlichlich der besitglichen Kafjengeichdfte, jowie das Ab-
laben, die udlicferung und Jufiihrung der Giiter, und die Be-
fordering von Perjoren wnd NReifegepdct auferhald der Station.
Ebenjowenig gehort dahin das Deflaviven 2c. von Giitern bei der

~ Riederldndifchen Sollverwaltung, welded fiir die von Deutjdhland

nac) en Niederlanden und umgefehrt beftimmten Giiter erforberlich
ijt. Die leptern Dienfte Lift die Olbenburgijche Cifenbahn-Ver-

-~ waltung durd) ifre eigene Beamte 1und auf ifre Roften vermitteln.

Jm Uebrigen wird der gemeinjchajtliche Dienft der Station
burch) bie Beamten und Bedienjteten der Nicberldndijchen Staats-
Cijenbahn verjebhen.

Alle Einnahmen der Station, me[tfje nicht BVerfehrs-Cinnahmen
find, jonbern aus der Verpachtung der NReftauvation, dem Verfauf
von &rad und dergl. flicfen, werden unter beiden Verwaltungen

- gleichmafsig vertheilt.

Die Ausgaben bes gemeinjdajtlichen Dienjted ber Station

werdent von betben Verwaltungen je zur Hilfte getragen.

I den gemeinichajtlichen Ausgaben jind inbegriffen:

a. dic Rojten fiix Anjdhaffung von Gerithen und Jnventar-
jhidten fitv ben gemeinjaftlichen Dienjt, jahrlich bis zum
Betrage vor 1000 Gulden Hollindijc);

b. dic Bejolbungen wtd Tageldhne der Beamten und Arbeiter
bes gemeinjhaftlichen Dienjtes;

c. Ddie Rojten der Feuerverjicherung aller Gebude;
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d. die Wiederherftellungstoften bei Brandichaden, jorveit diefelbe

nicht durch die geleijtete Entjhabdiqung gedectt werben;

e. ctwaige duvd) den gemeinjchaftlichen Dienft Hervorgerufene

Cntjchadigungen;

f. ein Betvag von 4%, der obigen sub a. bis e. genammten

Audgaben als BVeitrag ju den allgemeinen Kojten.

Pro 1877 toird der oldenburgijdherfeits ju zahlende Antheil an
den fojten des  gemeinjchaftlichen Stations-, Erpeditions- wnd:
Bahubewachungsdienftes, nad) Verhiltnify der bis ult. September
1877 porliegenden Rechmmgen, fich auf wmd 18000—19000
ftellen.

Bie hod) fich dagegen die nach dem Staatsvertrag zu leijtende
Berzinfung der Anlagefoiten belaufen wird, farn nicht veranjehlagt
werdert, da itber bie zu verzinfenbden Anlagefoften der Strecte Lanbes:
grenge bis Bahnbof Neujchang bislang Mittheilung Hierher nicht ge
langt ift. 3

A8 betriebsfithrende Gefelljchaft ift bie diesfeitige Vermaltung
pem Raad van toozigt unterftellt, weldher iiber alle Gijerbafnen bes.
Ronigreichd der Niederlande ale Anfjichtsbehirde fungivt nnd nemers
bing@ unter dem BVerfehrominijter, friiher unter dem Minijter ded
Snnern, vefjortict.

I, Die Olbenburgijche (ftienﬁaf)nnermnitung ijt Mitglied des
Bereind Dentjdyer Eifenbahnverwaltungen weldher gegenwirtig jdmme:
liche Babhnen des Deutjchen NReiches, der Dejterreich-Ungarifdhen
Monarcdyie und der Nicberlande, jowie ecinige Belgijche Verwaltungen
umfafit, und a8 joldhes in der jtandigen Commiffion fiir den Pers
fonenvertehr, ber fiiv Statiftit und der Pritfungs-Commiffion ver:
treten. (8 die wichtigiten Crgebniffe diefer grofartigen Genoffenidait,
welcdhe gelegentlich - einer Generalverfomunlung in Wien nicht mit
Unvecht afs eine ,BVertretung” begritht wurde, ,die mehr Capital
und Jntelligen” veveinige ald ivgend cine andere der Welt, ftehen
folgende Grunbdgefete ded Cijenbahnberfehrd von Mitteleuropa da.

1. Dag Bereind- Betriebs - Reglement, deffen Inhalt  jugleid)

Gegenftand der offiziellen, qefeplichen bezw. verorbmings:
mifigert Ordimmg des Vetrichsdienjtes in Dentjchland, Defters
reich-Ungarn und in den Niederlanden geworden ift. j
2. Das Wagenrvegqulativ, iweldhes bdie Bebingungen und Auge
gleichsbeftimmungen enthlt, wunter tweldhen dev Part der
Giiterwagen gemeinjam jimmtlicher Vermwaltungen dient.
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3. Die technijchen BVereinbarungen, iiber den BVau und Betvieh

ber Bahnen (novmaler wie jefunbddrer).

4. Dag Uebereinfommen iiber einbeitliche Behandlumg vor Ent-

jehiadigungs-Reflamationen im Gepdct= und Giitervertehr.

5. Das lebereinfommen betreffend BVerjdhleppung von Giiter und

Reijegepdct.

Aufer der jahrlichen Generalverjammlung geben die verjchiedenen
Berbinde und Veretnigungen, weldhe theild unmittelbar prafiijden
Bioeden dienen (Tarifoerband, Fahrplanconfeveny 2c.), theild Fragen
ber Gijenbabntechnif durc) theoretifche Verhandlungen fiir die Praxis
porbereiten, faufige Gelegenheit sum Jujammentreffen mit Fachge-
nofjen, eine Gelegenheit um Audtanjd) der Anfichten und Erfabhrungen,
welche fiir die Beamten cines Verfehrainftitutes unentbelhrlich erjcheint,
wenn die Verwaltung nicht in eine mechanifche Routine audarten joll.

I Betvicbsfiithrung.

§ 19.
Betriebsleitung im engeven Sinne,

Der bei ber Banverwaltung ftreng durchgefiihrte Grundjab, die
Rojten auf das mdglichfte Minimum zu vedbuciven, mufpte in gleichem
Mafte im Betviebe zur Wnwendung fommen, um die Rentabilitdt
und Weiterentividelung der  Oldenburgijhen Babnen s fichern.
Dem Publifum gegeniiber durfte man annehmen, dafp €3 in MRiid-
ficht auf die langjdhrigen vergeblichen Anjtrengungen, die mit jedem
Gifenbafnbetriebe verbundenen Verfehraerleichterungen zu gewinnen,
pem Umjtande Rechrung tragen werde, daf ein Unternchmen, dejjert
Grfolg noch aweifelhaft ift, nicht fofort Leiftungen itbernehmen fann,
Yoie fie von dlterer und [(ufrativen Unternehmungen mit MRedht
beanfprucht werden. Bei der exften Betriebserdfjnung wurden die
Qeiftungen dedhalb mur dem wirtlid) vorhanbdenen Bediirfniffe ange-
pafit und dabei der Gefichtspuntt fejtgehalten, daf eine Verbefferung
diefer Leiftungen nur im Berhdltnif au einer etiva eintretenden Stei-
gerung ded Verfehrs cintretent forme. Um mm die Betriehsojten
miglichit niedrig zu Halten, mufte jundchit davauf Bedadht genommen
werder, durd) cinfache Cimvichtungen im Expeditionsdienfte 2. und
bureh) BVermeidung allen wmdthigen Schreibwerts m  gejanumten
Betrieh die Ausfihrung ded Dienjtes durd) eine moglichjt geringe
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Babl von Beamten ju ermbglichen, banchen aber durch thunliche Be-
jdhranfung der Jahl und der Gejdpwindigleit der Siige den Tramss
portdienit mit geringen Roften auszufiifhren.

Obgleic) tm  Herzogthum Ofdenbuvg cin im Eifenbalhnbetriche
geiibtes Perfonal nicht vorhanden wavr, jo wurden dod) von auss
widrtigen Verwaltungen nur in jo weit Beamte Hevangezogen, als
bied jur ordbmungdmapigen Ausfiihrung bes Dienjtes unbedingt ers 1
forderlich erfchien. |

Jur  Wabrmehmung  der  fpezicll den  Betrieh angehenden
Berwaltings-Angelegenheiten (Drganifation des Erpeditionsdienftes,
Tarifjachent, Betriebs-Controlle 2¢.) in der Divebtion war jeit
15. Mdvy 1867 ber fritheve Betriebd-Chef dev Niederldndijchen
Staatsbahn im Haag, BVehrens (vorher Hannoverjher Beamter)
in ben biefjeitigen Dienft eingetreten, in welchem derjelbe als Divettionss
rath auch zur Beit nod) i) befindet.

3um Borftande der den Babhnbetried fpeziell ausfiihrenden Be-
hovoe, ber gleidjzeitig mit der Grdffnung der Dlbenburg-Bremer
Bahn ervichteten Betrviebs-Jnjpettion, wurbe der jdhon feit etwa
Jahresfrift als Bau-Seftions-Vorftand bejchditigte, Hernad) mit dex
Cinrichtung des Betriebsdienjted betraute, vorfher jdhon im Betriehs-
dienjte der Naffauijchen Staatzbalhn bejhaftigt gewefene Ingenient
Altvater ernamnt. Derfelbe war in bdiefer Stellung 6id um
1. Mai 1871 thdtig, wo Dderfelbe einem NRufe als Betriebs-Leiter
per Oberbefjijdhen Babhn nady Gicfren folgte, weldhe Stellung bders
felbe als Betriebs-Diveftor heute nod) inne Hat.

Nachfolger deffelben war Dder Heutige Bauvath Schmidt, big
dahin Vetriebs-Jnjpeftor und Lorftand der Vetriebs - Infpection
Oenabriict der Hannoverjidhen Staatzbahn.

v die Verwaltung ded Centvalbahnhofs Oldenburg twurde
eit bewdbrter Stationsdbeamter der Hamnoverichen Staatdbahn, ber
jeBige Stationsverivalter Meyer, gewonnen.

Die grofe Mehrzahl der Beamtenjtellen wurde von Angehirigen
bes Olbenburgijchen Staates — big auf wenige Ausnahmen Militair:
amwirter — befetit, welche vor ber Betriebs-Crdffnung einige Wodhen
lang nac) der Hannoverjhen Staatsbahn detachivt wurden, um fidy
die nothwendigiten Vorfenntnijje fiiv den Stations-, Erpeditionss
und Bugbegleitungddienit ju crwerben. 3

Das Bahnbewadumgsperjonal (Bahnmeifter wnd Bahn= und
Weichenwdrter) wurde aus den beim Ban bejdhdftigt geiwefenen Bau=
auffehern beaw. qualificicten Oberbauarbeitern entnommen,
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_ Auf tleineren Stationen beziw. Haltejtellen wurde der Erpeditions-
{ htenft wnter Aufficht ded Babhnmeifterd an qualificivie Weichenwivter
~ dibertragen, twelche jicd) durchveg bema[pt haben, o daf die urjpriing-
'j lich bejchrantten Erpeditionsbefugniffe tm Intereffe des dffentlichen
- RVertehrs fpdter erweitert werden fonmten.

Bei Eriffumg der 13 Meilen [(angen Bahnftrece Olbenburg-
Bremen und Oldenburg-LWilhelmshaven waven tm Refjort der Be-
trieb3-Jnjpettion angejtellt vejp. bejchdftigt:

3 Oberbeamte,
14 Stationsbeamte,
14 Bugbegleitungsbeamte,
5 Erpeditionsd-Hiiljaarbeiter,
7 Bahnmeifter,
120 Babhn- und Weichemmiirter,
26 Stationgarbeiter und Bremier,
15 ftindige Oberbauarbeiter.
Juj.: 204 Lerjonen.
IMit der Criweiterung ded Balhunesed hat fidh die Sahl bdes
- Perjonald nidht nur im Verhiltnify jur Ausdehmung der Linge dev
Betriebajtrece vevmehrt, fondern ¢3 hat in Folge der eingetretenen
Verfehrafteigerung und der erhidhten Anforbevungen an den Vetrieb
in Jolge der Einrichtung des Privatdepejdenvertehid und Verjdydr-
~ fung der babhnpolizeilichen Bejtimmumgen das Perjonald aud) erheblic)
verjtartt werben miifjen, jo daf am 1. Januar 1878 fid) tm Dienjt
bejanden:
8 Dberbeamte,
H4 Stationdbeantte,
54 Sugbegleitungdbeamte,
6 Telegraphenbeamte,
22 Bahnmeijter,
65 Grpedienten, Stationseinnehmer und Hiilfsarbeiter,

493 Bahn-, Weichen- und Britdenmwirter,

224 Portiers, Rangierer, Bremjer imd Stationdavbeiter,
228 Dberbanarbeiter.
Buj.: 1154 Perjonen.

Die Dberbeamten, welden die Vetriebleitung und die BVahn-
unterhaltung obliegt, miffjen eine techuijch-wijjenjchaftliche Vorbilbung
befiben wunb vov ihver Anjtelhing das hoheve tedhnijde Staats-
Gramen ablegen.  Die vequlativmagigen Gehaltdjase derjelben betragen
1800—5100 A
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Die Stationdbeamten werden aus dem Jugbegleitungsperjonal |
enfnommen, joweit qualificivte Bewerber unter denjelben vorhanden
find.  Denfelben wird, nachdem fie im Fahrdienfte mit dem Sicher=
heitsdienjte 2c. vollftindig vertvaut geworden find, Gelegenbeit ges
geben, fic) im Stationd-, Erpeditions- und Telegraphendienfte augs
ubtlden, wnd erfolgt vor ihrer Ermenmung u Stationgbeamten die
Priifung ihrer Qualifitation, fowohl Hinfichtlich) ihrer Vorbildung
alg Des prattijeen Dienjtes. Im Gehaltsrequlativ ijt fiir Stations:
beamte ein Minimaljos von 760 A, ein Magimalias von 3000
vorgejehert. '

Das Zugbegleitungdperjonal wird, jo tweit thunlich, aud dem
Stanbe der Militaivamvdrter entnommen und werben vafante Stellen
mue dann mit Civilanmwdrtern bejebt, wenn aus eviteren Kategovien
qualificivte Betwerber nidht aufgetreten find. Dad gefomnte Fugr
begleitungperjonal ijt in Olbenburg jtationivt, wodurch eine gleid)-
mdpigeve und Deffeve Ausnubung evmiglicht, wie auch eine befjere
Beauffichtigung evzielt wird. Daneben ijt fiiv diefe Cinvichtung der
aud verjchicdenen Griinden wimjchenswerthe Wedhjel tm Dienjte auf
den eimgelnen Nouten mafigebend gewefen.  Die regulativmdhigen
Gehaltaidbe betragen fitr Jugfiihrer 1080—1350 o, fitr Padk
meifter 1080—1260 4, fiiv Sdaffner 720—1080 4 Anuferdem
werden fiir die durchfabrene Entfernung, jowie fiiv Uebernachtungen
auferhalb Ddes Stationsortes BVergiitungen geleijtet, weldhe durc)
ichnittlich eine Nebeneinnalfme von etwa 460 4 pro Jahr und Perjon
ergeben.

Das Telegraphenperforal bejteht aus gwei technifchen Telegraphen:
beamten, weldhen die Unlage und Unterhaltung der Leitumgen nnd
Apparate obliegt, und 4 $Hitljdtelegrapbiften, welche auf qrofeven
Stationen dem Stationgvorfteher zur DHiilfeleijtung unterftellt find.
Die Gehaltsjige betragen nad) dem NRegulativ 1080—2100 A

Sur Anjtellung  als Bahnmeifter {ind jundchjt nuw Militaie-
anmwdrter bevechtigt; da der Dienft eines Babnmeijters jedoc) befon-
dere techuijche Vorfenntnifje evfordert, fo finden fic) felten qualificicte
Bewerber unter den Militaivaniwdriern und werden vorzugsweije
Handwerter Herangezogen, welche eine Baugewertjchule bejucht und
al8 Aufjeher beim Cijenbahnbau fich) die erforderlichen praftijchen
Senntniffe angeeignet haben. Im Gehaltsvequlativ ijt die Cinnalhme
per Babhnmeifter auf 1050—16560 47 normirt.

3u den Babhn- und Weichemwirterjtellen Haben fich) Nilitair-
amirter nur felten gemeldet, weil mit diejen Stellen eine fefte Un-
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tellung nicht verbunden ift; ez jind deshalb fajt ausichlieflich quali-
icivte Oberbau-Arbeiter aur BVevwendung gefommen.  Die Bakbne,
Weichen- und Briickentodvter erhalten einen fejten Donatdlohn nur
auf folchen Poften, auf demen der gewihnliche Warterbienjt ifhre
- Dienjtzeit voll in Anjpruc) nimmt, aljo namentlich, wenn bdiefelben
ouf Babhnhidfen jtationict find. Die auf freier Babhn pojtivten Wiir-
ter crhalten mneben freier Wolhnung mund unentgeltlicher Benubung
- eined Compleres Land, fiir Signalifivung der fahrplanmifpigen Siige,
- Bediemumg dev Bavvieren und Ausfithrung der vorgejdjricbenen

Babntontrollen eine fejte monatliche Vevglitung bon 15—18 A

Shr tibriger Berdienjt bejteht in Accordarbeiten fiiv bie Bahnunter-

| haltung, woduvd) fie ju einer vegelmdfigen ThHitigkeit angehalten
~ werben.  Die Durchjchnittseinnalhme der Babhn= und Weidjeniwdrter

betriigt neben freier Wohnung wnd unentgeltlicher BVenubung von
LQinbereien jahrlich H00—-600

Nachdem durd) das Vabhnpolizei-Reglement bdie Bejchdftigung
pont Frauen bei der Bebienung von Barrieven zugelafjen ijt, hat auf
ven Oldenburgijchen Bahnen die Bewadhung von Ueberfahrten durd)
Srauen der Babhmwirter Cingang gefunden. Diefe Bejchdftigung
findet tmmer mehr nflang, indem die Familie dadurc) eine Ver-
befferung  ihrer Cinnahme mit gevingem Seitaufande evreichen

fann.

Selbjtftindige von einem Giiterverwalter geleitete Giiter-Crpe-

j ditionen Deftehen nur auf einigen wenigen Stationen, auf den fibrigen
- with ber Giiter-Crpeditionsdienit burchiveg unter Aujjicht bed Stations-

i

vorjtanded ausdgefithat, welcher die Vevantwortlichfeit fiir den Stations-

" und Grpeditionsdienjt hat. Dagegen ift auf allen grifferen Stationen

dem Stationsvorjtande cin Stationseinnehmer zur Hiilfe gegeben,

- weldjer fiiv die ridhtige Fiihrung der Stationdtajje vevantwortlid)-ijt.
- Die Crpeditionsbeamten und StationSeinnehmer find faft ausjchlief-

- fidh aus ber Rategovie dev Hiilfsarbeiter entnommen, welche meijtens
- im jiingeven Yebensalter in den Eijenbafhndienit eintveten, auj den

y

Gtationen im Crpeditionddienfte volljtindig audgebilbet und aud) in

- ber Gentralverivaltung — vorzugdweije in der Betricbscontrolle —

- ldngeve Jeit bejchdftigt werden. Die Anftellung erfolgt nur nad

|

Ablequng des fiiv die Subalternbeamten dez Oldenburgifhen Civil-
©taatdbienjted vorgejdhriebenen Cromens. Die vequlativmdpigen
- Gehaltsjibe diejer Beamten-Kategovie Detragen 1080—2400 A

4
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Die Fejtjtellung des Fahrplans fiiv die erften jur Crdffnung
gefommenen ,‘Bal')nftrecftn meen'DIbulhmg und  Dldenburg-2W
helm@haven hatte nur i jojern einige Sclpvierigteiten, ald die Hfjent:
lichen Bertelhrabebiivinifje vorher nicht ficher evmittelt werben finnen,
fich vielmehr erft durd) praftijche Crfahrung fejtjtellen lajjen. Doz
gegen famen bie, eine Fejtftelling bex 3af)1planc o jehr erjchwerenden
njhlitife an fremde Babnen faum in Betvacht, da nur der An=
fhlug an die Hannoverjhe Staatsbabhn in Bremen zu beviickjichtigen
war.  Auch waven die Anfpriiche ded Publifums devzeit nidht fo
hod) [Jmaufgeid)mubt wie jept, bradhte dod) der Eijenbalhnbetrieh
gegeniiber einem nod) jo mujterhaft geIEIteteu Poftbetricbe die fithl
barften Erleichterungen mit fich und bewivfte eine Vertehrsentwickelung,
ie fie im nfange ded Betriched foum eviwartet werdben fonnte.
Der exjte jum 156, Jult 1867 fiir die Strede Bremen-Dlbenburg
publizivte wnd zugleich fiiv die am 3. September desfelben Jahres
erbffnete Strede Oldenburg-Wilhelmshaven gitltige Fahrplan weift
in jeder NRichtung dret gemijchte Jiige swijhen Olbenburg und Bremert
und jwei gemijchte Siige swijhen Oldenburg und Wilhelmshaven
nad) und ift wegen ded Hohen Intevefjes, welches derjelbe devzeit fiir
ba3 Land Oldenburg Hatte, und ald BVergleichsobjeft zu der jest
gebotenen Fahrgelegenbeit nachftehend volljtindig abgedruct: E
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Aldenburgifdye Eifenbahnen.
Fahrplan, qiilti vom 15. Juli 1875.
Rihtung: Bremen:Olbenburg-Seppens.
Entfernung . T 111 V.
Deilenn | Ctationen. IMorgens Tadymittags Nadmittags
Abfahrt von Berlin S . e 7. 45 AbdS. 10. 30 Abbs. 7. 30 Mgs.
b »  Granffurt. g e % S Db
o e eaffel. s x i . S 10, 380 = D.ShhRE
. » Hannover ; . . : Sl 3. 00 Mgs. 8. 30 Mgs. 2. 30 Ndym.
» @bl . : e F . s 7. 15 Abds. 10. 30 7. 20 Mgs.
Qiufunft in Brenen . : i : - ¢ % 6. 30 Mgs. 11. 45 Mgs. 5. 26 Ndym.
Abfahrt von Seeftemiinde . 3 3 - % L 2 gh e 4
Anfunft in Bremen : : % . 10:-45 - D ©
Brentenn . . 3 + +« Ubfahrt 6. 20 12. 15 5, 45
0,32 Bremen (Efituﬁubt) 2 - e ' 7. 00 12, 25 5..b6b
086 .'bud}tm%en 3 4 F SH i ) 12. 35 6. 4
1,84 Delmenhorft . 5 : S A e . w 7. 24 12. 50 6. 19
3,02 @wppenﬁﬁf)ren . g 2 % e 7. 40 150 6. 35
3.3 Hude . ; Sy . 5 o 1..52 1. 20 6. 47
4,87 Liifting i = g 2? 3 35")' W
{ Antunft . 25 125 el
o) DkbEebutg . | 9Abfafrt 8. 35 e 7. 27
oo 760 Raftede : Ty . 9 e ,, 9. 00 — 7. 52
8,39 Habhn . s : e, 2 9. 10 — 8 2
901 Sahnrﬁﬂg ; A . % 5 =21 — 8. 13
10,05 Bl w . . . . i ” 9. 40 e 8. 30
11,5 @[Imienberbnmm . - o - o 9. b6 — 8. 46
11,09 Ganhe. . . . T e . Vi 10. 10 — 9. 00
12,01 Heppens 3 b o o Tnbumf 10, 25 — 9 95




Bldenburgifye Eifenbalnen.
Faheplan, giltig vom 15. Juli 1875,

Ricgtung: Heppens:Oldenburg-Brewen.
Entfernung . II. IV. Vi.
Dietlen Stationen. Porgensd Nadymittags RNadymittags
Heboens . & ; : . vihe Abfahrt 6, 43 — 4, 50
0,90 Ganbe. ° A NG 3 A 5 6. 59 — Bt
1.6 Gllenferbamm . . : i . vl = 7. 10 — 5. 16
185 Bavel . b a3 52 . e & 7. 29 — b. 35
3,83 Jaberberg . . S . S i 7. 43 = 5. 49
4,61 GOy Mo e . G o .55 — 6.k
5,31 7 7 P = ki = 8wy — 6. 18
Anfunft 8. 32 — 6. 35
Ty o pERerany o ‘Jlbfnbit 8. 42 2. 25 6. 45
B | T : ? ’ 3 8, 57 9, 42 7. 04
918 SupeT o e e A e y res 7 9. 1 2. 58 .20
980 Gritppenbithren . : i N . ; b 9. 25 3. 10 7. 30
11,07 Dehmenhorit . e . i 5, 9. 44 3. 28 7. 47
12,05 e i : . 5 . g " 9.-08 3, 44 =1
12,59 Bremen (Neuftads) s . - i 30. 9 3. b6 8, 12
12,01 Byeien oo o v 3 : Wnfunit 10, 17 4. 05 8. 20
Abfahrt bon Bremen . . he A . 11. 00 4, 45 Ndym. 8. b0
Infunft in Hannober . . A A Yy 2. 00 Ndym. | 8. 30 Abds. 11. 35
e : 7 TR 9. 00 Abds. | 8. 15 Mgs. 8, 15
o 2 Baffel . A . S — o 4, 45 Mgs
e s B ST . ey Gl sy 7. 45 Mgs. 2 L Yo
o g rantfurt : S — 9. 45 O A0
Abfahrt pon Bremen . 2 * Cg i 12. 00 6. b —
S ot 1. 40 7. 85 Abbs. —

Antunit in Geeftemiinge .

V61

—

l




195

Anichliifie der Fahrpojten.

an Delmenhorft:

8. 10 Morg. nad) Lingen;
. B0 AbL. pon Lingen.
. 00 Ab. nac) Cloppenburg;
. 45 Borm. von Cloppenburg.
. 30 Nachm. nach) Berne;
. b0 BVorm. von Berne.

a0 = =1

S Olbenburg:

9. 15 Borm. nad) O3nabriid;

6. 00 Nadym. von Osnabriict.

7. 45 Ab. nad) Vechta;

7. 50 Vorm. von Vedhta.

9. 15 Vorm. und 8. 10 Ab. nach Leey;

7. 00 Vovm. und 5 45 Nachm. von Leer.

4. 00 Nachm. nach Elsfleth;

7. 25 Borm. von EI3jleth.

7. 00 Borm. wnd 3. 00 Nadym. nac) Burhave;

10
Jn B

7

. 20 Bornt. wnd 5. 50 Nachm. von Burhave.

arel:

8. 45 BVorm. und 4. 45 Nachm. nach Brafe;
8. 35 BVorm. und 7. 30 Ab. von Brafe.

S Ellenferdamm:

10. 15 Borm. nach Bodhorn;

4. 45 Nadym. von Bochorn.

9. 15 Ab. nach etel — Neuenburg;
6. 40 Vorm. von Fetel — Neuenburg.

In Sanbde:

7. 20 Vorm. und 10. 30 Vorm. nad) Auvidh;
4. 30 Nachm. und 8. 35 Ab. von Wuvich.

9. 30 Ab. nach Wittmund,

6. 30 YVorm. von Wittmund.
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Der Verfehr entwidelte fich in jo erfrenlicher Weife, namentlid)
nafhm der Giiterverfehr einen jo unevwarteten Aufjchwung, daf die
Bewiltigung defjelben mit den eingerichteten gemijchten Jiigen nicht
mehr moglich war. Nadydem anfdnglich verjucht worben, die ge-
mifchten Biige durc) Cinlequng von Ertvagiitergitgen zu entlaften,
ftellte fich zur Aufrechthaltung dev Orbuung ded Vetriebes bdie Noth:
wendigleit der Cinlegung ecined bdritten Giitevzuges zwijchen Olbens -
burg 1umd Bremen, jowie der Einlequng cined dritten Juges zwijden
Ofpenburg und Wilhelmshaven Heraus und wurde wntevm 8. Apuil
1868 der Fahrplan dementiprechend gednbert.

ueh nacd) der am 15, Juni 1869 erfolgten Croffnung der
Bafnjtvecte  Oldenburg-Leer entfprach diefer Fabrplan mit je dret
Bitgen in jeder Richtung, von denen Mittagsziige dem Giitervertelr -
mit Dienten, dem Bebiivfnif.

Erjt im Jahre 1871 Hatte fich der Giiterverfehr auf den Babu

fivecten Oldenburg-T8ilhelmshaven und Olbenburg-Leer fo iweit ent-

wictelt, daf auch) ouf diejen eine Tvemmmg ded Perjonenverfehrs
pom Giiterverfehr vortheilhaft fich evwies, und tourde tm Herbit
1871 auf beiden Strecten je ein Giiterzug in beiden Richhumgen ein-
gelegt unter Berwandlung der gemifhten Jiige auf allen bdrei
Strecten in gewdhnliche Lerjonenziige.

Wemn an den Dlbenburgijchen Cijenbafnbetried wdibhrend bes
Deutjch-Franzbitjchen Krieges 1870/71 aud) nicht jo erhebliche An-
forderungen geftellt wiurben, wie an bie dem Kriegdjchauplabe niber
gelegenen Vevwaltungen, fo diirfte an diejer Stelle doch jene Periode
Grwdhnung verdienen.  Die Befiivchtung einer feindlichen Landung
an der Deutiden Nordjee-Riifte gab fchon vor exfolgter Mobil-
macyung Anlaf ju Alarmivingen und ndchtlichen Truppentvansporten
nac) Wilhelmahaven. Die Nothwenbigleit einer rajchen Befeftigung
von Wilhelmzhaven Hatte die Befirderung jo bebeutender Maffen
von Gefchitben, Munition 2. jur Folge, daf die Station Wilbelms-
haven jeitweilig verjtopft war.

Yach ingwifhen eingezogener NRejerve und beendeter Mobil:

madjung begann Gnde Juli devr Tvangport der nad) dem Sriegs: -

jchauplage beftimmien Tvuppen und wurden allein von der Station
Ofdenburg an einem Tage 7 Truppenitge abgelajjen.  Auch fpdter
panerte die Truppenbewequng auj den Oldenburgijchen Eifenbalnen
in Folge der Vefirderung von Erjapmannjchaften, von Vevpunbdeten

3
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md Gefangenentrandporten und der fiiv bdie SKitjtenbewachung bes

ftimmten Truppen durd) die gange Dauer ded Krieges fort.
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LWabhrend mun die Dentjchen Cijenbahnen ifhre ganze Kraft ein=
jujesent Dattern, um an einem gliclichen Audqange des Rrieged
mitsuwirfen, war die durd) den Druk ded Krieges, namentlicdh durch
oie Cingichung ecined Theils ihrer Anbeiter zum Kriegddienjte ge-
jdiodchte Indujtrie nicht im Stanbde, fiir die auferordentliche Ab-
nubung de3  Eijenbahunbetricbdmateriald Erjal zu ficjern. nter
picfen Umitdnden mufte jelbjtverjtandlic) bie Leijtungdfabhigleit dex
Cifenbahunen wilhrend des Krieges gejdhwdadht werden und fonnte e
nicht Wunber nehmen, dafy nach Beendigung defjelben ihre Kraft
nicht audveichte, dev ploglich eintretenden, theils auf Liinjtlichem Wege
berborgerufenen  Verfehrsiteigerung zu geniigen.  Ausd jener Jeit
pativt eine allgemeine Mipjtimmung  ded  Publifums gegen das
Deutjche Eifjenbafhmwejen, weldje, jhdter Einjtlich gendbhrt und ver-
mehrt, aud) jest noch nicht itbevioimben ift und zu den gropartigiten
Projeften it Beyug auf die Reorganifation des Cijenbahmvefens
Bevanlajfung gegeben Hat. '

Mit der in jene Feit der Millinrden fallenden unnatiivlichen
Berfehrafteigerung, iwelche fitr die wivthjchaftliche Entwidelung fo
berderblich getworden ijt, traten jugleid) bie fbertricbeniten Forderin-
gen bes PLublifums an die Bequemlichfeit der Vefdrderung auf den
Eijenbabnen Hervor, Anforbevungen, wie weit veichere Nationen ald
oie Dentjche jolhe niemals geftellt Haben.

Wenngleich die diesjeitige Eijenbalhn-Divettion bdiefen wmwivth-
idhajtlichen, a3 finanzielle Gleichgewidht bevvohenden Unjpriichen
unter fraftigem Beijtande der Staatdregierung thunlichjt entgegen-
utretenn Dbejtrebt war, fo fonnte fie in Nitdjicht auf die fort
jchreitende Sunahme des gefammten BVerfehrs, nomentlic) aber auf
den nach) Crofimung der Bahnjtrecte Olbenburg-Leer Hingutvetenden
Durdhgangsverfehr denfelben doch nicht itbevall jidh entzichen; s
fourbe allmdblich die Fahrgejdhwindigleit dev Perfonengiige erhisht

amd dic Bahl der Giiterziige vevmebhrt. Jn Folge der - Crdffuung

per Vahnjtrede Hube-Brafe trat dad Dlbenburgifche Bahnnet mit
der Seejdyifffabhrt in divefte Verbindung und damit in den allgemei
nen Weltverfehr.

Durch die im November 1876 erfolgte Criffmmg der Bahn-
ftveden Dldenburg-Osnabriict und IJhrhove-Neujdhang wurden tweitere

Anjdhliijfe gewomnen, damit aber aud) die Conjtvuftion der Fahr-

pline evheblich evjchwert, indem bdabei unter voller Wahrimg Dder
Forderungen ded Lofalverfehrd und unter Vermeidung ded Nadht-
dienjtes folgende njdhlitjfe su bevichtigen {ind:

!
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1. Jn Bremen an bie Hannoverfhe Staatsbabhn, bdie Kol

Dindener und die Magdeburg-Halberftidter Bahn; ‘
2. in Hubde an die Bahn nac) Nordenhomm;

3. m Olbenburg an bdie Bahnen nac) Wilhelmshaven und
Dsnabritd

4. in Leev an die Weftfdlijhe Bahn in der Richtung nad)
Cmben und nac) Rpeine;

5. i Jhrhove cbenfallé an die Wejtfdlijhe Bahn;

it Neufhany an die Nicderldndifche Staatsbabn;

7. in Dznabrii an die Hannoverjhe Staat2bafhn und an bie

fom=Mindener Bahn.

Bei diefer nicht unerheblichen Jahl von Anjehlufpuntten, welde
fich wnter Hingurechnung von Sande auf 8 ftellen, ijt e evkldrhc),
baf nicht alle Anjpriiche auf johnelle Durchfiihrung der Perjonenziige
aug allen wnd nach allen Ridhtungen Befrtebtgt werden fonnen und
daf die widtigiten und frequenteften Routen in erfter Linic berucf
fichtigt werden mitfjen.

Wiihrend bei der erften Vetvichserdffnung die Perjonensiige mit
cinee Fahraejdwindigheit von 13 Minuten pro Meile (7Y, Kilo- *
meter) einjdlieflic) ber An= und Abfahrt anf den Stationen befie: |
bert wurden, ift dieje Gejdhwindigleit yur Beit auf 10 bezw. 8Y, Mi- ]
nuten erhdht imd fommen taglich in jeder Richtung sur Q%ewrberung

1. Auf der Strete Oldenburg-Bremen:

4 Perjoneniige,
3 Gittersiige;
auf der Strecte Olbenburg-Leer:
4. Perfonenzlige,
2 Giitersiige;
3. auf der Strede Leer-Neujhany:
3 Perjonenzitge,
1 Giitersug mit Perjonenbefdrderung;
4. auf ber Strecte Olbenburg-Wilhelmahaven:

&

e e B

1o

- - b=

3 Perfonenzitge, ; L
1 gemifchter ug, 1
2 Giitergiige; 1
5. anf der Strede Oldenburg-Ouafenbriict: 4

1 Perjonengug,

1 gemijchier Sug,
2 Giiterziige;
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6. auf der Strede Tuafenbriid-Osnabriict:

2 Perjonensiige, .
1 gemijchter Sug,
2 Giiterziige (von und nacd) Cverdburg);

7. auf der Strede Hude-Brafe-Nordenhamm:
2 Perjonenyige,
1 gemijchter Sug,
1 Gitersug;

8. auj der Strecte Jever-Sande-LWilhelmahaben:
3 gemifdhte Siige.

Aufper diefen fahrplanmdfigen Jiigen werden nad) BVebarf auf
allen Bahnjtreden Cxtraziige eingelegt.

Gine befondere Aufmerfjambeit wixd dem fiir dag Herzogthum
Oldenburg bejonders wichtigen Vichverfehr™ gewidmet, und wenn e3
aud) den Bemithungen der Olbenburgifchen CEijenbahnverwalting
tmmer melhr gelungen ijt, giinjtigere Anjchliifle und eine jchnellere
Beforderung fiiv die itber den eigenen Verivaltungsbereich bhinans-
gehenden Tvandporte yu erveichen, jo bleibt in diefer Hinjidht doch
nod) vieled ju wiinjden iibrig, weshalb bei der grofen Vedeutung
dicjer Trandporte fiir das Dlbenburger Land immer befjere Berbin-
dungen mit den iibrigen Balhnverwaltungen angeftrebt werden miifjen.
Bur Crreichung diefes Bwedes miiffen jedoch die Viehhindler beziw.
Bichoerfender mehr ald bidher dahin wirfen, daf fie ihre Trandporte
auf einzelne Deftimmte Tage in der Wodhe concentriven und
gemeinjchaftlich itber die pwedmifigite Wahl diejer Tage {idh) ver-
ftandigen; nur damn ijt e3 miglid), duvd) vegelmdfiae, jchnellfahrende
Eptrozitge diefe Trandporte zu beforbern wnd allen Wiinjchen ber
Berjender Rechung zu tragen.  Leider tritt aber bhierbei die Con-
curreny unter den BViehhandlern hindernd in den Weg, indem biefel-
ben ftetd bemiiht find, jowohl ihve Vezugsquellen, wie auch ihre
Abjaporte zu verheimlichen.

Cine der widptigeren Obliegenfeiten der Betviebverwaltung ift
die ywedmapige Dispofition iiber den Wagenparf, indem eine umpu-
treffende Dispojition die pwedlofe Befordberung leerer Wagen ur
Bolge hat und daburd) unndthige Trandportfojten Hevbeifithrt, zr=
gleich aber aud) bie Wagen dem bfferitlichen BVerfehr entzicht. Fiiv
bert Perfonenverfehr geniigt cine generelle Didpofition fiiv den lau-
fenden Dienft und mur filr befonders verfehriveiche Tage ijt eine
jpesielle Didpofition exforderlich). Die Dispofition itber den Perjonen-
wagenparf ift aud) infofern weniger jdhivierig, al® diefelben in Dder



200

Megel im eigenen Bahnbereiche bleibenr, dev Uebergang von 1nd nad
fremden Babhnen aber von beftimmtert Vereinbarungen abhangig ift
und nach diefen Vereinbarungen cin regelmdfiger Uebergang mit
einer moglichjt fonftanten Anzahl Wagen ftattfindet. Eine devartige
Lerbindung beftand frither mit der Wejtfalifchen Bahn beziiglich ded
Durchgangd von Perfonenwagen in einzelnen Jiigen swifchen Bremen
und Embden; jur Jeit lanfen durchgehende Wagen tdglich in einent
Buge in jeder Richting zwijchen VBremen und Groningen.  Hierbet -
finbet eine Geldabrechnung iiber bdie gegenfeitige Wagenbenubing
nidht ftatt, 8 tritt vielmehr cin Naturalaudgleic) ein, mbem jede
Berwalting nach Verhdltnif der auf ihrer Strecte von den durch:
gebenden Wagen jurvitczulegenden CEntfermumgen an bder Wagen:
geftellung fich) betheiligt.

Weit {dhwieriger ift die Didpojition iber den Giiterwagenpart,
eil die eigenen, 3ur unbejdhrantten Benubung disponibelen Giiter
wagen mit ithrer Labung auf das ganze mittel-europdijche Eijenbabn:
nefy iibergefen, bdie didponibele Anzahl alfo fortwdhrend variist,
wdfrend die mit Ladung angefommenen Wagen frember Berwaltin:
gen nur it Riickladuingen in der Richtung nach ihrer Heimath benubt
werden diirfen. Daneben ijt die Jeitdauer, waihrend welder die im
Bermwaltungdbereiche anwefenden Giitermagen durch) den Transport
jowohl ald durd) Be- und Entladung der eigentlichen Dispofition
entyogen {ind, eine jo verjchiedene, dafy fich aud der Anzah( der im
Berwaltungsbezivfe anwefenden niemald ein Shlup auf die dizponibe-
len Wagen ziehen [dgt. Um bdiefen Dienjtzweig swedentjprechend su
vegeln, ift tn Olbenburg unter Leitung der Betriebd-Jnjpeftion eine
Wagendispofitionditelle eingerichtet, welcher nady Mafgabe einer ein-
gefenden Inftruttion tdglich) zu einer beftimmten Seit die Bahl der
anf jeder Station didponibelen, jowie der ur Beladung erforderlichen
Giiterwagen nach ihren Gattungen telegraphijch mitgetheilt werben;
auf Grund bicfer Anzeigen erfolgt dic Vertheilung der didponibelern
TWagen. '

Obgleid) bdiefe Cinvichting eine wedmdfige Ausnubung der
Wagen ermoglicht und der vorhandene Wagenpart in der Regel alz
bollig augreichend fich evweift, fo ijt e3 Dod) nicht su vermeiden,
baf bet gleichzeitigem jtavfeven Anbdbrange groferer Trandportmaffen
boritbergehend Wagenmangel eintritt.  Namentlid) ijt diefed in den
Herbitmonaten, in denen neben dbem Biehverjande der Torftransport
eine exfebliche Anzahl von Hohbordwagen voriibergehend in Anfprud)
nimmt, in der Regel ber Fall gewefen. Dod) ift der fefhlende Ve
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varf afgdbann buvd) Wagen, welde von Nachbarbafnern gemiethet
urden, gebect worden.

Da der Gitterempfang anf dert Oldenburgijhen Stationen iweit
groger ift a8 der BVerfand, aud) auf eingelnen Strecten, 3. B. auf
ber Strede Olbenburg-Wilhelmshaven, faft nur in einer Ridytung
— nad) Wilbelmshaven — Trandporte borhanden find, jo geftaltet
pie Audnmubung der Wagen fidh im Gangen ungiinftig.  Fiir die
Durdyfiihrung der dad Sollvereindausdland in Bremen tranfitivenden
Gtiictgiiter ift die Einjtelling von Courdwagen von und nach jeder
ber in Bremen anjchlieBenden Gifenbahnrouten erforderlich, was auf
bie Ausnupung der Wagen ebenfalls nadtheilig cinwivtt.

§. 20.
Hnterhaltung der Bahn,

Die im Betriebe befindlicherr Bahnftreden find in  eingelne
Dijtrifte getheilt, weldhe einem der Betrieba-Infpeftion beigeordneten
Bahn-Jngeniewr  (Bau=Infpeftor) unterjtellt {ind, dem bdie Beauf:
fihtigung der BVahn und die Ausfiihrung der Unterhaltungdarbeiten
mit Hiilfe der demjelben untergebenen Bahnmeifter obliegt:

Bur Zeit ift nad)y mehriachem Wedhiel:

1. Die 47,95 Rilometer lange Strede Bremen-Neuftadt-Dldenburg-
Bloh mit 3 Bahnmeifter-Diftritten dem Eijenbahn-Bauinfpeftor
Lauff,
bie Strecte Bloh-Leer und Jhrhove-Neujdhany = 57,5, Kilo-
meter lang, mit 5 Bahumeijter-Diftriften dem Bahn-Jngenienr
Marjchall,

3. Dlbenburg-Wilhelmahaven und Sande-Jeber = 65,,, Kilo-
meter [ang, mit 3 Bahnmeifter-Diftriften dem Eijenbahn-BVaut-
infpeftor Behrmann,

4. Hube-Norbenhomm = 43, Kilometer lang, mit 3 Bahn-
meifter-Diftrifter dem Eifenbahn-Bauinjpeftor Roell,

5. Dlbenburg-Quafenbriid = 62,5, Kilometer lang, mit 4 Bahn-
meifter-Diftriften bem JIngenieur Felfing,

6. Quafenbriid-Coersburg — 46 Kilometer lang, mit 3 Bahn-
meifter-Diftriften dem Bahn-Ingenienr Rieten

itbertragen.

Aufer Riefen, weldher in Ognabriict jtationivt ift, jind alle
librigen am @ie der Vetriehd-Jnjpettion i Olbenburg wolhnhajt.

Die Babhn-Unterhaltungsarbeiten umfaffen houptiachlich die Er-
gingungen und Reparatuven des Bahnforpers, der Briiden und der

o
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®lefe, wie aud) die Unterhaltung der Gebiude (Hochbauten). Bigs
lang tjt die Unterhaltung der Hochbauten von den Strecten-Jngenieuten
mit maf)rgennmmen jedoch ift bei bem Umfange, welche die Hodje
bauten auf einigen Bahuhofen gewonnen Haben, in Ausjicht ges
nommen, diejelben auf einzelnen griferen BVahnhofen cinem befondere
$Hochbautechnifer, weldjer im technijchen Bitreau der Gijenbahn-Direftion
feine weitere Bejdhdftiqung findet, jur fpezicllen Beanffichtigung su
iibertragen.

Bei den Dldenburgijchen Staatsbahnen ift die Unterhaltung ded
Bahnfdrpers auf einigen Strecten, wo derfelbe in regelmdfig ibers
fehwemmtem Tervain den Sturmfluthen und dem Wellenjdhlage audz
gefet ift, von befondever Bedentung. Nach den bidherigen Er=
fahrungen Haben an der Bahnjtvede Bremen-Nenjchany iwijchen
Bremen-Neujtadt und Delmenhorft, Stickhaufen und Novtmoor und
swijchen Ihrhove und Weener, an der Bahn von Hubde nach Novdens
hamm ywijhen Neuentoop und CL&fleth, mit den BVabhnhsfen Elg=
fleth wnd Novdenhamm, an der Balhn von Oldenburg nach Osnabriid
im Barnefithrer Holze zwijdhen Sandfrug und Huntlofen theilwetje
nicht unbedentende Koften aufgetvandt werden miiffen, um den Bahn=
fovper gegen Ueberfluthungen und Wellenjchlag theild au fichern,
theild die Hervorgerufenen SBLth)ﬁbiqzmqen wieder Hevzujtellen. ‘

A Dejondere Vorfille in dicjer Begiehung find folgende I)ert)m:-
jubeben:

a) Durd) die Sturmfluth vom 16/17. December 1873 murhe
ber aufendeichs Liegende Balhndamm vor Babhnhoi Elsfleth
purchbrochen und fonnte erft am 18. degfelben Monats il
dert durchgehenden Berfehr wieder Hevgeftellt werben. ]

b) Dwrd) eine Sturmiluth am 20. Mdry 1874 ward derfelbe
Bahndamm durcd) das iibergetvetene Wajfer in Folge von -
Rappenftiivzen bejhddigt und das Gleis big zum andeven
Mittage unfabhrbar gemacht.

¢) Sn Folge der hohen Wajferjtdnde in ber Jeit vom 6. Mg |
big 4. Upril 1876 und eined Deichbruches am Berneflufje
wurde der Bahndbamm 3wifchen den Stationen Neuentoop
und Berne an der Bahnjtrede Hube-Brafe gefahrdet wnd
burd) Wellenjchlag der den Babnbamm an betden Seitert
umgebenen Wafferflichen nicht unerheblich bejdhadigt. N
mit den griften Anjtrenqungen formte ein Duvchbruch des
Bahndammes mittelit Befejtiqung durch Bujcdhwert und Stroh) -
berhiitet fverden,
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d) JIn derfelben Jeit war der Bahubdamm zwifhen ben Stationen
Sticthaujen und Novtmoor gleichialls dem Heftigiten Wellen-
jchlage der denjelben umgebenden Wajfermajjen ausgefetst und
fonnte aud) dort einem Durdhbruche mne duveh) Bekleidung
mitteljt Bujdhwert und Steinjdhlag (Schladen vom Eijenwerte
Auguitiehi) vorgebeugt werden.

e) Die qrofte Stovung fiiv den Betrieb trat durd) den auf
@eite 142 und 143 ndbher bejchrichenen Dammbruch zwijcjen
der Emgbriicte bei LWeener und dem Bahnhoje Weener in der
Nacht vom 30./31. Januar 1877 ein, weldhe erft am 6. April
gehoben wirde.

f) Am 7. Vedry 1877 ward durd) die aud der Ueberfluthung
der Hunte herbeigefiihrten Wajjermafjen ywijchen ben Stationen
Sanofrug und Huntlofen der Oldenburg-Oznabriider Bahn
im  Barnefithrerholze ein Durchlafy unterfpiilt wnd daduveh
et Dammbrud) Hervorgerufen, welcher jedod) jofort mitteljt
Balfen itberbriictt und jomit die Bahn innerhald 12 Stunden
wieder fafrbar geftellt werden fonnte.

Bum Schu gegen den Wellenjhlag Hat fich nach den jeitherigen
Crjahrungen eine Befleibung der Dammbiidhungen mit groben Cifen-
jhlacten vom GEifemwert Augujtiehn gang - auberordentlich) bewdhrt
und witd diefe Befejtiqung dev gefdhrdeten Dammitrecten nach Mig-
lichfeit fortgejest. Leider ift dag genannte Cijemwert nidht in der
Lage, den von der Balhnverwaltung gewiinjhten Bedarf an Schlacken
jur Berfitgung au ftellen.  Aus diefen Guilinden fonnte eine Sidjerung
der Bahnddmme mitteljt Schlacten mur theilweife swijden Stidhaujen
und Nortmoor jur Ausfithrung fommen, auf den iibrigen gefihrdeten
Bahnjtrecten werden thunlichjt die Bahnbsjchungen wibhrend der un-
giinftigen Wintermonate mit durd) von Bahnwdrtern aus Weiden
geflochtenen Hitrden von 1Y, Meter Hohe und 3 Meter Linge be-
legt. Diefes Schubmittel Hat fich fiiv voriibergehenden Schu gleich-
falls fehr Dewdhrt wund twirh mit Anfertigung diefer Hiirden in
griferem Mafitabe fortgefahren.

Die Unterhaltung der Briiden Hat {id) Hislang nur Hauptiachlich
aunf Crnenerung bes Oelfarben-Anitrich)s der cifernen Briicten und
Austvechfelimg einiger Verbandftiicte bei den Hilzernen Briiden be-
jchranft, bi3 auf die in der Vabhn von Bremen nach Tldenburg
belegene b in Holy erbaute Buiicke iiber die Hunte, welde im
Sahre 1876 in Cijenconjtruftion umgebaut ijt, nachdem diejelbe durch
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Stiitme deformirt, den verftirtten Anforderungen ded Betrichdienited
nid)t mehr volljtindig geniigte und bei giinjtiger Gelegenfeit fur

Berwerthung des nod) vollftindig exhaltenen Holzes unbd bet nichrige i

jten Gifenpreifen ber Umbait ohne Verlujt erfolgen fornte.
“Die Unterhaltung der Gleife auf den Bahuhifen und der
freien Strede gejdjicht duvchgehends in Accord und war in der

LWeife, dafy in jedem Bahnmeifter-Dijtvifte mitteljt swei bis dreier

©topitolomen and je einem BVorarbeiter und 6—10 Arbeiter bes
ftehend, bie eingelnen Arbeiten gegen beftimmte Accordjibe ausgefihrt
terden.  Die Babhnmeifter haben bor Beginn ciner jeden Arbeit dem
ihnen vorgejtellten Streceningenicur formliche Accordsettel eingufenden,
telche von diefem genehmigt suviickgehen 1und demndchit der Abredh-
nung wieder beigelegt werden miiffen.  Die Accordidse fiir dieje
Arbeiten find fejtgefest:

a) Gewihnliches Stopfen und Heben des Gleijes bis 31 5 Cen:

timeter Hibhe pro laufenden Meter 10—12 §.

b) ©topfen und Heben des Gleifes itber 5 Centimeter Hile,

pro laufenben Meter 20—25 3,
¢) Auzwedieln einer Schivelle incl. Transport
auf den Bahnhifen 40 §,
auf der freien Bahnjtrede HO .
d) Nadytereln einer Schwelle 45 5. :
e) Auswed)ieln und Umbdrehen ciner Schiene incl. Trvanzport,
auf den Bahnhifen 1 A
auf der freten Strece 1,5, A.

f) Auswedjeln eines Herzjticted 6

g) Undwedyjeln eciner Weidge 10 A

h) Legen einer gangen Weidje 45 A,

Auf den fammtlichen Streden des Oldenburgijchen Babhnnebes
formte wegen ginjlichen Mangeld an Kied und Grand nur mehr
ober weniger feiner Sand als Bettungs-Material jur Berienbimg
fommen, cin Natevial, weldhes jorwoh! bei anfaltender Nffe, wie
bei anbaltender Ditrre hohere Gleiunterhaltungsojten hervoruuft,
wic das auf anderen Bahnen meiftens jur Verfitgung ftehende beffere
Bettungdmaterial, jedod ift bei dicfen Bahnen wohl Auerft in
grifererer Ausdehmmg der BVeweid gelicfert, daf bdie Gleife in
Sanbdbettung bei genitgender Tragfliche der Schienen-Unterlage mit
verhiltnifmdfig geringen Roften in durdjous gutem und feftom
Bujtande gehalten werden fdnnen.



205

Gegen dad Dbei dem feinen Bettungdmatevial und bei den hiev
- biufig Herrjhenden Stiivmen auftvetende Sandiwehen it duvd)
Bedechung  mit Schlacken, Steinboden, lehmigen Sand, gany bejon-
berd aber duvc) Verajung der Bettung entgegengewirft. Lehtered
Mittel ift auf den dlteren Bahnjtvecten, wo der Unterbau fich beveits
fonjolidivt Hat, mit beftem Grfolge angewendet, und ward auc) auf
ben neueven BVahnjtrecten beveitd nac) Moglicheit gefordert.

Die in den verfchicdenen Jahren auf den verichiebenen Babn-
ftrecten vorgenommenen Audwedhjelungen an Schienen und Schwellen,
fowie aufgewandte Koften pro laujende Meter Gleid, wie vermandtes
Bettungd-Naterial, ergeben die nadyjtehenden Tabellen.



1. An ©dyienen wurdben ausgewedielt auf der Strece:

Sgégl Olbvenburg-Bremen Olvenburg-Leer %%})Z?ﬁﬂ%rc?;en Eanbe-Jever Hude-Nordenfhamm gl[[zerﬁg:g&
T :
: ffo. Deter ffo. Deter ffd. Meter ffo. Deter ffb. Deter ffo. Deter
1867 2 = =— e = =
%ggg 1222;5 = 0:791%"9 — iggfs = 0;08:‘.‘:)//0 = = =
5 = Lso U = 5 = O1a Yo == =4 =
1870 | 1852 = 1ns O | 1280 = Og% | 49 = O, O - — -
1871 530,5 = 0,46 %Yo 7795 = 1,970 231 = 020 Y% — == —
1872 1803,5 = 1,52 0,'(1 1973,5 == 1,530;'0 SRR 0,23 0/0 = 0;2404/0 = o
18738 6910 = BH,g3 9/, 3290 = 2,390/ i o R Rl 571,5 = 1,790 994 = 1,450 —
83 Yo 7200 60 o 15 +78% 145%0
1874 | 5158 = 4,3 0 | 4112 = 8300 | 523 = 0,4 Op | 278 = OgsOf | 85975 — D1 =
1875 || 6216 = d,g; Oy | 1103 = Og;¥p | 448 = Oz Yy 266 = 0,50 | 5929 = 8,350 -
1876 || 7419 = Dyq 00 || 1620 = 100 | 18955 = Ls1 Yo 700 = 255% [ 3620 = 4.15% 21 = 0,n%
2. An Schwellen wurden ausgewedhielt auf der Strecte:

S??I Ofvenburg-Bremen | Olvenburg-Leer %%gf&h%?gm ¢ @anbe-Sener Hude-Nordenfamm g&z;’;sg‘:g&
apre

i titd it Stiict it Stic Stid
1867

| O O

UL

908
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| 3. Die Audgaben an Avbeitdlohn fiiv die Unterhaltung der
Gletje auj der freten Bahn Haben betvagen per laufenden Meter

Gleis:
W (:18\J -C-? g 2 § e - |
@ o= 2 e = £ o i
gm | 28 2 s E 2 A | 2ieg
Q Q & © & Qg
M M M. M. M. . A
1867 0,07 — 0,013 — — —
1863 0,50 — 0,294 — — —
1869 0,202 — 0,200 — — —
1870 0,228 0,158 0,100 = i AL
1871 0,142 0,147 0,065 - — —
1872 0,125 0,137 0,080 0,230 — —_
1873 0,164 0,094 0,077 0,760 0,239 —
1874 0,204 0,120 0,088 0,179 0,399 —
1875 0,285 0.150 0,105 0,106 0,610 —
1876 0,270 0,153 0,197 0,485 0,339

4. €3 munde verendet an Vettungsmaterial:

2 =
a :-:.": g 8 g L =
& & g2 & 2 2 E
Sm g g = = & 22 g8 F
2 B 2 2 S & & 3 2 E
L - S O -
Q Q g ) & 2

Subifmeter || ubifmeter | Cubifmeter || Cubifmeter | Gubifmeter | Gubifmeter

1867 = — — - — —
1868 o = b 2 ~ —
1869 4100 — 1760 o — —
1870 2700 6500 1633 — - —
1871 807 12440 - — — —
1872 4090 8790 962 — — —
1873 1730 5150 809 912 — —
1874 350 2600 677 736 520 —
1875 540 3740 1000 1280 2590 —
1876 512 750 694 252 500 —

Bur Begriindung ded theilweife etwad hohen BVerjchleifesd
Schienen und Schwellen in Begug auf die Koften fiir Unterhaltung
bes Gleifes wnd Berbraud) an Bettungdmaterial moge Folgendes
Dervorgefhoben mwerden:

an
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ad 1. Berbrvaud) an Sdyienen. Die von bder fritheren
Cteinhdujer-Hiitte und von der Union bezogenen CEifenjchienen find
bon jehr verjdjiedener Qualitdt gewejen, namentlich) find die in der
Griinberzeit gemachten Licferungen jehr fhlecht ausgefallen. Fiiv
die aug Ddiejen Licjerungen Fur Auswedhjelung fommenden Schienen
it grbftentheils Crjas noch zu leiften und werben aus diefem
Grunde mit gevingen Bejchadigungen behaftete, jonft nod) betriebd-
fdhige Schienen aus den Gleifen entfernt. Stahlichicnen find baus
feitig mur auj den neweven Bahnen Dldenburg-Osnabriict und Jhr-
hove-Menjchauz in gevingeren Tuantititen auf ftirteven Gefillen
und in jtarfen Gurven verlegt, e werben jedoch) bei ben miedrigen
Stablpreifen feit zwet Jahren wur Beffemerftahchienen ald Crfab
i die Gletfe verlegt, deven erfahrungsmdpige Haltbarteit einen giim
itigen Cinfluf auj die Kojten der Gleife auszuiiben nicht verfeflen
wird. €8 mag ferner noc) Hervovgehoben werden, dap ein grofer
Zheil der im Gleije befindlichen Schienen beim Bau zu Jnterims-
{chienen verwandt werden muften, wobei eine jtarfe Abnubung un-
vermeidlich twar.

ad 2. Verbraud) an Schwellen. Der quifte Theil bder
sur Auswed)jelung  gefommenen Schwellen find theild nur wnvoll
fommen, gréptentheils gav nidyt prdpavivt, und da bei Beginn ded
Baues, um die Schwellenlieferung tm Lande felbft erft in Gang 3u
bringen, was aug wirthjdajtlichen Griinden witnjchenswertl) erjchien,
bet ber bnahme nicht allzu jtreng verfahren werden durjte, jo famn
ber theiliweife Hohe Progentjat nicht dibervajchen. JIn fpiteren
Sabren wurden, ald bie Lieferung den erwiinjchten Crfolg batte,
bie Unfpriiche erhdhet und witde bei den neueren BVabnen ein
gimftigered  Mefultat erzielt fein, wenn beim Legen ded Dberbaues
die Settiond-Jngenieuve mit groferer Strenge davauf gehalten Hitten,
dap Die beften Sdjwellen in die Hauptgleife und die von geringever
Qualitdt in die Nebengleife’ verlegt wiven.

ad 3. Arbeitslohn fiiv Gleisunterhaltung. Die Hobe
der Roften ber Gleidunterhaltung muf im Allgemeinen al3 befrie-
bigend angefehen werden, wenn man diec Verwendung von anfangd
ungeiibten Arbeitern und dag feine Bettungd-NMatevial in Betvadht
sieht, den theilweife moovigen Untergrund, welcher eine DHiufige
Repavatur, wenigitens fiiv die erften Jahre, nothwendig madyt, und
bie grofen ©and- und Matevialtrandporte auf gewdhnlichen mit
$olzfedern und fteifer Suppelung verjehenen Erdtvandportwagen,
welche das Gleid jehr in Anfpruch nahmen, beriidfichtiget.
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ad 4. Berbraud) an Bettungdmaterial. Der BVerbraud

- Bettungsmaterial it vorzugdweife dadurch Hervorgerufen, daf

wegen dev freien Lage der Bahn dag feine Bettungsmaterial, durch
bie hdufig Dervichenden Stivme weggetweht, wicder erjet und Ab-
hiiligmagregeln evjt durd) die Crfahrung gewonnen werden muften.
Wenn die oben bereitd eviwdhnte Berajung Dder ®leisftrecten  exjt
durdhgefithrt, wird bder Bedbarf an Bettungsmaterial fich aufer-

~ ordentlich vermindern.

Die Unterhaltung der Hodybauten auf den Vahuhifen wnd
an den Babnijtreen fat fih) bei der Cinfachheit der Conftruttion
unb bei Ddev foliden Ausfiiprung mu auf geringe Neparaturven

 befeucintt.

r
.
.;
3
A
3
i

§ 21

Majdinenz und Werkitittendienjt, Matevinlienwejen,
Betricbsmittel,

Die unter dem Dbermajd)inenmeifter vereinigten Biveige
der Berwaltung find

bie Majchinenverwaltung,
die Wagenverwaltung,

bie Weritdttenverwaltung,
oie Materialvermaltung.

Gemeinjam diejen vier Spesial-BVerwaltungen dient ecin Hedy-
mmg3-Bitveau, die Crpedition und Regiftratur, fowie ein majchinen-
tehnijches Conjtruttions-Bitreau.

Dag Wefen, die innere Gliederung und die fpesielle Gejchifts-
fiilprung diejer Vertwaltungsziveige foll im Solgenden des RNdberen
eldutert werben.

A. Bie Maldyinenvermwaltung.

Die Majdhinenverwaltung umiaft den gejammten Bugforderungs-
vienft (ausjdylieRlich bes Wertjtdttendienftes) und fteht unter der
fpeziellen Leitung bes Betriebs-Mafdinenmeifters.

Der Majdhinenvervaltung find die nachitehenden Betrichsmittel
und Anlagen nebjt sugehirigem Dienftperjonal untevjtellt:

1. bdie dienjtthuenden Lofomotiven und Tenber,
2. die Majchinenhiujer und deven Anusriifhung,
3. bdie Wafferjtationen mit den Unlagen zur Fordevung und
Abgabe des Waifers fitv den Lofomotivdienit,
; 14
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4. bdie Lofomotiv-Drehjcheiben, die Torf und Kohlen-Biihnenw
und die fonftigen jum Lotomotivbetriche dienenden Vorvidy
tungen und Anlagen. — 1

Dad der Majchinenverwaltung wuntergebene Perfonal ift demnach

1. bdie Lotomotivfiihrer, Lotomotivfithrer-Gehiilfen und Heizer;

2. der Majchinenhaus-Wertmeijter, die Nachtfewerminner und:
Puser; f

3. bic Warter der Wajjerforderungdmajchinen, Wajferpumper 2.

Bum Gejchiftatrcije des Betriebz-Mafjchinenmeijters gehort aufpers

pem nod): A

1. die technijche Aufficht itber die grofeven, mit dem Lofomotivs
dbienjte nicht zujammenfhingenden jonjtigen majchinellen Bes
triebgeinrichtungen, ald Dampfitrihne, Dampfichifje, Centefimal
Briictemoangen . §. w., 3

2. bie Contvofe jdmmtlicher Waagen und Gewichte. — _

Den Haupttheil dev unter der Majchinenverwaltung ftehenden

Betrichsmittel und Anlagen bilden die Lofomotiven, an deven
Bejprechung eine jolhe ded Lofomotivperjonals, jodamr bes -
cigentlihen Lofomotivdienites und endlich der Nebenanlagen
ded Qofomotivbetriebed fid) anjehliefen wird. A

a) Die Lofomotiven und Tender.

Sdyon fiiv den Bau dev erften Linien wurde die Anjdaffung
ciniger Lofomotiven cvforder(ich, wm mit denjelben die groferen Grd-
transporte, befonders bdie Aufhdhung dez BVabhnhofstervaingd in
DOlbenburg, 3u bewirfen.  Zu bdiefem HBwede zmddit wurden im
Jrithjahr 1866 zwei fleine alte Lofomotiven von der Nicderfdlefijd)
Martijchen BVahn gefauft und in Dienjt geftellt. Diefe beiden
Qofomotiven, gebaut im Jahre 1840 in der Fabrif von Novrig m
‘Boiladelphia, in ber den Amevifanern nod) jeht eigenthiimlichen:
Gonfteuttiondweife, gehbvten u den dlteften threr Avt, eviviefen fich
aber fiiv den beabfichtigten Swet noch ald ausveichend und find erft‘
im Jabre 1871 audrangivt. — g

Die fiiv den Vetvieb der erften Vabhnen (D[bcnbmgfﬁiremen;‘
b Oldenburg-LWilhelmshaven) anzujchaffenden Lotomotiven yurden
bagegen new conftvuirt. i

Die Pringipien diejer Conjtruttion waven itm Allgemeinen 511::
nichjt diejelben, welche dem Bau dev Oldenburgijchen Babhnen itber=-
fhoupt zu Grunde lagen: mibglichjt grope Cinfachheit, ftrenge Ve
johrinfung auf das wicklic) Nothwendige und Swedmaipige, Ver-
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‘meidung bon allem Lugus.  Dancben jtellte dad fpezielle Programnt

fiiv bie Conjtruttion nod) folgende Anfordevungen:

eine mittleve Leiftungsidhigheit der Lofomotiven, derart, daf

 diefelben fitr “Perjonensiige von mifiger Gejhwindigleit, wie auch
flic Giiterziige von mdfpiger Stdrfe, gleich zwedmipig verwendbar

éven;
Billigheit in der Anfchafjung, im Betviebe und in der Unter-

' haltung: aljo aud) gevinger Brenmmatevialverbrauch und niedrige Repa-
- aturfoiten;

thunlichit geringer Schienendruct der Rider, jur Schonung des

] Dberbaues; aljo Leichtigheit der Conftruttion, joweit joldes mit der

- ndthigen Soliditdt veveinbar;

Ausnubung des gamzen Gewidytes fiir die Adhdjion; aljo, da

- bas Adhdfionsgemicht gweier Achien ausreichte, vierrddrige Lofomo-
- tiven;

Cnvidhtung der Lofomotiven und Tenber fiiv Torfheizung. —
Siiv die nfertigung der Conjtruftionspline auf Grund der
borjtehenben, von den bi3 Ddahin {iblichen bedeutend abweidyenden
Pringipten fand fid) ein einigevmafen anbhaltgebendes und in der
Criahrung bereits Dewdfhrtes Borbild mur in den vierrddrigen

- Qofomotiven der Schweizerijchen Nordoftbabn, welche fury vorher

bon deren Majchinermmeifter Krauf i Jiivich conftruivt waven. —
Der Typus dev lepteren ift dedhalb aud) in manchen Theilen fiic
den ber erften Oldenburger Lofomotiven mapgebend geworden. —
Bugleich) gab diefes Vevanlaffung, dem Majchinenmeijter Krauf,
weldher ju Anfang des Jabhres 1866 eine Lofomotivfabrit zu Mitnchen
griindete, bie Yieferung eined Theild der gunicyit su bejhaffenden
Lofomotiven 3u iibertragen. —

Aud ben obigen an die Conjtruftion geftellten wnd von den
Lofomotiven felbjt demndchit auch erfitllten Anforderungen evgiebt
fich, dap die Xofomotiven fiiv einen jogenannten gemijchten Dienit
beftimumt waven, dag Beipt: daf fie fiiv die Befirderung von Rer-
jonenziigen jowobhl, wie fitv die von Giitersiigen, innerhalb gewiffer
Grengen der Gejcwindigleit und dev Jugftdrle, gleichermafen die-
nen {ollten. — ]

Auch bei der fpdteven, mit der Cuweiterung dev Bahuen und

der unahme bes Verfehrd iwiederholt flattgehabten BVergroferimg

be8 Yofomotivparfd ift diejes anfinglich angenommene Syjtem im
Wefentlichften fejtgehalten, wobet itbrigens dasd unausgejete Streben

- nach Bervolltommuung, geftiist auf die ingwifhen gemadhten eignen

147
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Grfabrumgen, in faft allen Cingelheiten noch manche Verbeffermmgen
hat erzielen laffen. ;

Sm Befonderen nbthigte die immer mehr gefteigerte Gejcwin
bigteit Der Perfonenziige und die Funchmende Stivfe dev Giiter=
alige dogu, die fpéter angejdhafjten Lofomotiven nad) beiden Ride
tungen hin leijtungsfahiger au machen. €3 ift Diefes aud)
ohme cine crhebliche BVevgriferung ded Gewichtes, einerfeits Ddurd:
cine gecignete Querverbindung ber Lofomotiven mit bem Tendet,
burh) weldhe ein gefahrlofer rubiger Gang, felbit bei griperer Ges
jdwindigeit, gefichert wird, anbererfeits duvch BVergriiperung der
Heiz- und Roftiliche, fowie duvch Anordmung von Sanditrenappavaten’
in zufricdenitellender Weife erveicht worden.

Somit ift e8 i3 jebt vevmicden, Dem vorfandenen Lotomotivipjten
nod) andeve hinguzufiigen, weldhe entweder jpeziell murr fiv Giiter=
3iige oder aber fpeziell nuv fiic rajdge Perjonensiige geeignet find,
Die alfjo nodh) bewabrte Cinheitlichleit des Syftems giebt nicht:
nur die Moglichleit, mit exheblich weniger Lofomotiven auszutonmen,
jondern gewdhrt auch grope Crleichterungen und BVereinfachunger,
forwohl tm Werkjtdtten- als tm BVetriebadienite.

Die Ginrichtung der Lofomotiven und Tendev fiiv Torfheizung
war von vornherein bejhlofien, weil die Vertwendung des einbeimijdhen
Brenmmateriald nicht mue dev Jndujtrie des eigenen Landed zu Gute
fam, fondern ju jener Seit auc) mit diveftem Nupen gegeniiber ber
Qoflenbeizung verbunden war. — Befonders wihrend der hoben
RQohlenpreife in den Jahren 1871—1874 find durd) die Torfheizung
per Dldenburgijchen Verwaltung nambafte Summen exjpart geblicen.’
— Gaft neuerdings fHaben fidh die Verhdltnifje duvch dad ftavke
Sinfen der Kohlenpreife, durch nafje, fiir die Torjgewinnung ungiine
ftige Safre, und voryiiglich durc) Herftellung ciner divetten Cijens
bafnverbindung mit Wejtfalen diber Osnabuiid, derart ju Unguniten
ber Torfheizung geftaltet, daf ¢3 geboten fchien, bicjelbe nod) nichh
auc) auf die meuern Babhnjtveden auszudehuen, jomdern bi3 auf
Weitered auf das bisherige Maaf bejchréntt zu Halten.

Die Konftruftion der Lofomotiven und Tenbder ift itbrigens
berartig, bafy ¢3 feiner jdhwierigen Vorbeveitungern und Aenderungen
bebarf, um in der Heizug von dem einen Brennmatevial auf do
anbeve iibevsugehen, wodurd) e3 aud) crmiglicht witd, ftaatSwirty
jehaftliche Mitctfichten zur Geltung ju bringen, event. die wechjelnden
Sonjunctuven in den Preifen der beiden Brenmmatevialien nad)
Belieben audzwmben.
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Die Jahl der Tender ift in dem Maafe, wie fie feltener
amd Fivgeve Beit in Repavatur zu fommen pflegen, al3 die Lofomo-
tiven, erbeblic) geringer angenommen, als die Jahl der lepterer,

Auper den vorftehend befprochenen, fiiv die Sugfiirderung auf
den Dauptbalhnen bejtimmten griferen Lofomotiven wurde in den
Safren 1870—1873 nod) cine Anzafhl fleiner Tenderlofomo-
tiven angejdhafft, welche fiiv den Rangivdienft auf den Baphnphifer,

- filv Beforderung von Bau-Materialsiigen und zum Betriebe dev
Gefundirbahn Sanbde-Jever bejtimmt find.

Dicfe fleinen Lofomotiven find nad) denfelben Grunbdjdsen, wie
~ bie andeven fonftruivt und jum gudften Theile in den cigenen Wert-
 jtitten der BVerwaltung ju Oldenburg gebaut worden.

Aud) einige von den grifeven Lofomotiven find fitr den Betrieh
ber Bweigbahnen, fiiv Crtvaziige 2. als Tenderlofomotiven cinge-
ridhtet.

Ueber die Konftruftion der Lofomotiven ift nod) Folgendes
jut bemerfen:

Gdmmtliche Lofomotiven find bvievrddrig und gefuppelt; fie
baben aupenliegende Eylinder und innentiegende Rabhmen.

Bei ben Tenbderlofomotiven dienen die vor und zwifchen den
Achien durc) den Rabhmenbau gebildeten Kaftenviume als Waffer-
bebalter.

Der Rahmen viht mittelft ciner Querfeder hinten und jweier
Lingsfedern vorn, alfo in drei Punften, auf den Achjen.

Der Dampfitberdruct beivdgt bei allen Lofomotiven 10 Atmo-
fphiren.

Die Keffel bejtehen bei den dlteren Lofomotiven aus Stapl-
blechen, bei cinigen neucren aud  Eifenblechen. Die Dede der
fupjernen JFeuertijte ift duvch Stehbolzen divett mit dem eylindrifchen
Anfenteffel vevanfert. Die Keffel Haben cijerne Siederohre. Sie
jmnd mur an der Rauchfammer fejt mit den Rabhmen verbunden und
fbimen nad) Hinten der Ausdehnung durch die Wivme fret folgen.
Die Reffel haben feinen Dampfoont, fondern ein tm vbern Theile
e Langlefjels liegendes Dampfjammelrohr.

Simmtliche Majchinen haben int obern Theile der Rauchfammer
guntenfinger, aus Sieben von pavallel liegenden Drifhten bejtehend;
diefe Drdhte find 2—3 Millimeter dick wnd liegen mit Swifchen-
vaumen von 3 Millimeter,

Die gropern Lofomotiven haben Steuerung nach Allan, bdie
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Heineven jolche nad) Good). Die D

Einjtromung eingevichtet.
Die Kolbenringe,

und  Achsbiichjen,

qleitet.

Dampfichieber find fiic bnppelte

Dampfidhieber, Requlatorichicber, Q[d)%f)ulter
jowie Ddie Cyeentricringe beftehen aus Hartem
®ufeifenr, jo dafy bet allen bdiefen Theilen Gufpeifen auf @uﬁe[ien'

Die Tenderlofomotiven Haben Bremfen nach Erter und euerne

Bremstldse.
Alle Lofomotiven find mit bedadhten
Die Tenber find vievvidrig und big
tenber fiiv Torfhetung eingevichtet; die
unterhalb des Fufbled)s.

Fithrerftanden verjehen.
auf einige neueve Soflen:
Waiferfajten liegen gang

Die hauptjachlichten Dimenjionen und Gewid)te jind folgende:

®rofie Kletne

Lofomotiven Lofomotiven

Millirmeter Millimeter
Cylinderburdymejfer 355 250
Solbenbub 560 500
NRadburchmeffer 1500 1000
Rabdftand 2450 2000
Hetzflade 75—91 Q.-Meter 39 .-Meter
Gewicht, leer 18,; Tommen  11,,, Tonnen,

. im Dienft 23 % 14 ;

Die Anzahl,

die Anfdyaffungszeit, die Fabritanten,

fowie der Preis Dder gegenivdrtig vorhandenen Lofomotiven und

Tenbder ift:
Jahr
ber Licferung

Fabrifant

1. ®riofgere Lofomotiven.

1867 N, Hartmann in Chemnif
o Sraug & Co., Miinchen
5 Dicjelben

1868 Diejelben

1869 Diefelben

1873 . Wihlert, Berlin
i mﬁCfiC[fJC

1867 ®ejelljchaft , Hohenzollern”,
2. Diefelbe

1877 Dicjelbe

J'
Preid
Mark

38600

1 33228

34112

33000

31200

31824

33069

Ditfjeldorf 20400
21944

19300

==Y
=S ST S N (O o T

Summa 46

O R N,

\@tﬂd

L I |
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2. Rleine Lotomotiven.

1871  Gijenbafhn-Werfjtditte, Olbenbury 16245 = 2
5 Sraufp & Co., Miinchen 19650 %
1872 Cijenbahn-Werttdtte, Olbenburg 16389 3
- fraup & Co., Miinchen 19650 2
1873 Cifenbahn-LWertjtatte, Oldenburg 17208 7
Summa 16

Sm Gamzen aljo Lofomotiven 62 Stiid,

3. Tenber,

- bon Den 4 Fabrifanten Dder qriferen Lofomotiven gelicfert, find
gegenivdrtig  vorhanben 28 Stiick, deren Preis
' i Bahre; 1887 107 L L0 TTBY oM
und im Jahre 1877 . . 4810 ,
~ betragen Hat. :
Die gejammten Anjdhaffungstoften der vorhandenen Lofomotiven
ud Tender haben betragen 1744971 A,
Die eingelen Lofomotiven find jowohl mit Nummern afs
- anch) mit Namen begeichuet, fitv weldhe lepteve bei den groferen
. Cofomotiven bdie Namen der Landjchaften wund bder Flitfje Dded
Derzogthumg, wie auch der angrengenden, von Olbenburgijhen Bahnen
berithrtenr Qandesgebicte gewdhlt wirden, wihrend die Namen dev
- flemen Cofomotiven in fuvzen, cinfilbigen und bezeichnenden Stich-
wirtern bejtehen.

Die Anwendung von Namen finnte, dem Gebrauche anberer
Babnen gegeniiber, weldhe fich mit blofen Nummern begniigen, al3
et Luxus evjdheiner; dod) haben diefelben ohre Sweifel den praktijehen
Ruben, dafp fie die Inbividualitit dev eingelnen Mafchinen mehr
bervorheberr, dem Gedichinify su Hiilfe fommen und das Jnterefje
an den verjchiedenen Trdgern dev Namen beleben.

Die Jtamen dev griferen Lofomotiven find: Oejtringen, Rit-
jtringen, Stadland, Moorriem, Stedingen, Wangerland, Sagterfand,
Ammerland, Butjadingen, Mimfterland, Landwiihrden, Wangeroog,
Dorlingerland, Jeverland, Lecbingerland, Reiderland, Groningerland,
Friesland, Hunte, Wefer, Ollen, Heete, Ochtum, Delme, Lelje, Lethe,
Paaverr, Made, Haafe, Marfa, Socfte, Leda, BVehne, Drepte, Licne,
Sade, Ahne, Wapel, Hohenzollern und Ovanien.

‘ Die der fleinen: Schnipp, Schnapp, Schmnr, Hin, Her, Kurs,
- Slein, Abel, Holm, Burr, Tict, Tact, Tuct, Puc, Muct, Schruc.

R L T e L T e T T T I
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b) Dag Lofomotiv-Perfonal.
(Majchinijten.)
Die Fithrung und Wartung einer jeden im Betviche befindlidjen

Lofomotive wird, wie allgemein, von einem Lofomotivfiihrer und

bort etnem Heizer beforgt, weldher lehteve dDem exfteren untergeben ift,

Die erften Lofomotivfiihrer fiiv die Dldenburgijchen Bafhnen
mupten felbjtverftindli) von auswdrts Herangezogen werden. 3
tourde aber von born herein auf die eigne Ausbildung von tichtigen

Lofonotivfithrer-Lehrlingen der qrifte Werth gelegt, und ift e in Folge
deffen auch mdglich geworden, den weiteren Bedarf an Lofomotiv:
fithrern ausfchlieflich ausd dem felbjtersogenen Nachouchad zu deden,

Die Auswahl und Ausdbildung bder Lehrlinge fiiv den
jchwerent und vevantwortlichen Beruf ecined Fithrerd mufy eine be:
jonders vorfidytige und jorgfdltige fein, und ijt deshalb durd fpesielle
Vorjchriften geregelt. — Neben ben nithigen Anjpriichen an forpers
liche, qgeiftige wnd fittliche Cigenfchaften wird verlangt, dafy ein
angunehmender  Lofomotivfiihrerlehrling ein  gecigneted Handwerk
erfernt, und mindeftend ein Jahr lang in einer Lofomotiv-Reparas
turwerfitatt geavbeitet Haben muf. Nacd) minbejtens einjibhriger

Lehraeit, in der Stellung ald Heizer bei einem dlteven Fithrer, witd
per Lebrling einer offiziellen Pritfung untersogen und fann Hiernad)
pum Lofomotivfiithrer-Gehiilfen ernannt werben, womit ihm die Bee

fdbigung jur felbjtdndigen Fithrung einer Lofomotive uerfomnt

ird; die Ernenmung um Fithrer erfolgt dann nachy Bebarxf.

Die Lofomotivfithrer find Civilftaatsdiener und haben bdie diefen
sufommenden Rechte.

Dag Dienfteinfommen ded Lofomotivperfonal?d ift zujammen:
gefebt ausé einem feften Gehalte bezw. Monatsdlohn von mdpiger
Hohe und aud Nebenbegitgen nad) Maafgabe der Leiftungen. —
©oldhe Nebenbeziige werden gewdhrt, jowohl fiir den geleifteten
Fahrdienft nad)y Achs-Kilometern (Wegldnge der gefahrenen Jiige

mal Achienzahl bderfelben) und fiir den Rejerve- und Rangivdienft

nad) Stunden, wie auch fiir die im Brenn= und SHhmiermaterialz
verbranc gemachten Exfparungen gegeniiber einem Normal-Berbraucs-

quantum pro RKilometer. — Die Majchiniften find aljo einerfeitd an

mbglichiter Sparfamleit tm Materialverbraud), anbdererfeitd an ber
Beforderung moglichjt ftarfer Biige mit inteveffirt.
Dag fejte Cinfommen der Mafdhiniften betrdgt pro Jahr:
filr die Fithrer . ., . . 1060—1650 A
A SeRer: o el 7201020

et
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Die Nebenbesiige belaufen fich durchjchnittlich tm Jabre:

fiic bie Fitrer auf . . . . . 900 A
BT e R TR 1 e
Die Jahl dver Majdhiniften war zu Qtnfang De3 Jahred 1878:
Qofomotivfithrer . . . . 29
Lofomotivfiihrer-Gephitlfen . . . . 18
Seliliage oL R 1D
ORIRE L ags S R e 020

Bujantmen Majdhinijten 82

Die Majchinijten find Theilhaber der ,Kranfenfaffe fiir dad
Qofomotiv- und Werktitten-Perfonal”, von weldher bei Bejprechung
ber Werfftatten-Verwaltung fpezieller die Rede jein wird.

¢) Ginridjtung und Leitung des Lotomotivdienites.

Cine groge Vereinfachung in der Digpofition ded Lofomotiv-
bienftes qewdhrt, i beveitd bemerft, bie Einbeitlichleit bed Lofomo-
tivfyjtems,  Gine Lofomotive, weldje beifpielsoeife einen Giiterjug
ttach Bremen befordert hat, fann dort den nddyjten abgehenden Per-
fonenzug iibernefmen, wdbhrend fie andernfall biz zur Abfahrt des
nddften, vielleicht viel fpdter abgehenden Giiterzuged fhll liegen oder
gar itbernachten miifzte.

Fiir die Dizpofition des Lofomotivdienjtes ift fermer die Linge
ber eingelnen Bahnlinien und die Lage Dderjelben zu eimanbder von
Bebeutung.  Aud) die lingjte unjerer Linien, Olbenburg-Osnabriic,
iit nichgt jo fang, dafy fiiv eine Hin- und Riidjahrt ded Juges eine
AblBung der Lofomotive erforderlich wiivde. Uebrigend bejteht das
Bahunet aud vier von der Centralftation ausgehenden Hauptlinien
und aud zwei von Swijhenftationen abgehenden Jweiglinien.  Fiir
ben Betrieh der lehteren muften nothwendigerweife bejondere Lofo-
motiven detachict werben; fitc den Betrieb der Hauptlinten aber fam
¢3 in Frage, ob e jwedmdhiger jei, an den Endpuntten Lotomotiv-
ftationen eingurichten, ober aber jammtlidje Lofomotiven moglichit
im gemeindhaftlichen Mittelpuntte Olbenburg su jtationiven und die
fepten, tdglich von hier abfahrenden Lofomotiven an den Enbdpuntten
mv itbernachten zu lafjen. Der lepteren Einvichtung ift der Vorzug
gegeben, weil die Unfojten der Uebernachtungen durch die Vortheile
mehr al8 aufgewogen terben, weldhe die dadurd) erleichterte Auf-
~ ficht und Kontrole der Majchinijten und Majchinen, fowie die freieve
Digpofition itber diejelben mit fich bringen.

Hiernad) find in ben vier Endpunften ber Hauptlinien — in
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Bremen, Neujchang, Wilhelmdhaven und Osnabritd — fitr det
dabrdienjt Lofomotiven nicht ftationivt. Aud) auf den Iwijchens
ftationen Leer und Quafenbriict, wo nad) dem Fabhrplane Sitge be
ginnent und endigen, findet feine Stationivimg, fondern nur eine
Uebernachtintg von Lofomotiven fjtatt.  Auf Ddiefen Deiden, bden
ldngeren Linien  angehovenden Stationen ift aud) wihrend des
Taged eine Neferve-Lofomotive anwefend.

Die Lofomotivitationen fiiv dic Jweigbabhren Sande-Jever unb
Hude-Nordenhamm befinden fich beziehungsweife in Jever und i
$Hube und jind mit je drei Lotomotiven bLefet.

Auj den Stationen Brafe, Everdburg und Wilhelmshaven ijt
je eine cingelne, den NRangivdienjt bejorgende Tenberlofomotive
jtationixt.

Auf der Hauptjtation Oldenburg und von bteicr audgebend
befinden fich sur Jeit 31 Lofomotiven im Dienjt, bon deren 24
gripere jur Beforderung von Perjonen- und Giiterziigen, und 7
fleine Tenberlofomotiven yum Rangiven der Siige und zu Materialz
transporten beftimmt {ind.

Der Vertheilmg desd tdglich zu leiftenden Fahrdienjted auf die
eingelnen  Lofomotiven und bdeven Majdhiniften liegt mun ein nad
pem Fahrplan der Jitge aufgejtellter Majdhinen-Fahrplan 3u Grunde,
Bei Aufftellung diejes Fahrplanes muf vor Allem cine qute Auss
nuBung der Lofomotiven erftrebt werden, die auch duvd) die Unord-
mmg der iige felbjt jchon nach) Moglichleit ju exleichtern ift.

Die tiglidhe Dienftleiftung einer Lofomotive und ihred Perjo
nal8 Detrdgt f)iemadj pon 200 big 300 Kilometer. Nad) 2 big
4 Dienfttagen tritt ein Ruhetag ein, welher jur Keffelveinigung unb
aur Bornahme fleiner Repavaturen benut wird.

Die m den Majdhinenhdujern der Majdhinen- und Uebernadyz
tungsftationen audjufithrenden Arbeiten — daz Puben der Lofomo-
tiven und Tenber, die Inftandhaltung der Laternen 2, die Reinigug
per Dampftejiel, dad Anbeizen, Drehen u. . w. — werden von den
Pubern und den . g. Nachtfenermdannern bejorgt.

Auf der Station Oldenburg, wo bdiefe Avbeiten ecine grofe
Ausgdehrung exlangen, ftehen diejelben nebjt den tdglichen leineren
Reparaturarbeiten unter der Aufjicht und Leifung eined bejonderen
Werfmeijters. — Die Majdhiniften find iibrigens zur Ueberivachung
per an ihven Lofomotiven voryunehmenden Avbeiten und ur Mit
biilfe Dabei ebenfalld verpflichtet.
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Nachtfeuerleute und Puper (incl. zweier Oberpuger in Olden-

"burg) find im Gangen bejhdftigt H2, beven Taglohn tm Durchjchnitt
auf 1 . 90 § fich belduft.

d) Nebenanlagen des Lofomotivbetriebes.

1. Majdyinenhanfer.
Ein Majchinenhausd (Lofomotivjduppen) befinbdet {ich auf jeber

- Gtation, wo Lofomotiven {tationirt jind oder itbernachten, aljo auf
- den Lofomotivitationen: Dldenburg, Hude (fiiv Hude-Nordenhamnt),
- Jever (fite Jever-2Wilhelmbaven), Brate, Eversburg;

und auf bden Uebernachtung@jtationen: Bremen, Neujchang,

- Wilhelmshaven, O3nabriict, Nordenhomm, Duafenbuitd, Leer.

S Bremen und Neujdhang werden die Majchinenhinfer ber
Hannoverichen bezw. Niederlindijchen Verwaltung von den diesjeitis

~gen Lofomotiven mitberubt.

Bon den eigenen ajdjinenhdujern der Olbenburgijchen BVerwal:

- fimg ift mur dag der Centraljtation Oldenburg durc) Umfang der Anlage
- vont Bedeutung, wibhrend die der iibrigen Stationen fitv nur 2 bid

hochitens 4 Lofomotiven Plap gewdhren und zum groferen Theile

einen provijorijhen Chavafter tragen.

Sdammtliche Majchinenhdujer Haben die vechtedige Grundform

- mit Bugang durc) Weichen. —

Das Majchinenhaug zu Oldenburg, aud zwei getvemnten, aber
benachbarten Abtheilungen gebildet, fteht in unmittelbarer Verbin:
oung mit dem Wertjtdttengebdude und ift, wie diefes, nach dem
. g. ©hed-Syjtem audgefithrt. — Dajfelbe gewdhrt Plat fitr etiva
24 Lofomotivenr, grifeve und fleine. :

Die Ausriiftung diefed, wie der iibrigen, fleinen Majchinen-
haufer, mit Wafferleitung zum Fitllen und Auswajden der Keffel,
mit Schornfteinen gur Abfiihrung ded Rauches, mit Gleisgruben
gum Audreien ded Feuerds und zur Crleichtering gewijfer Repava-
fuven 1. §. w. ift eine dem Bebitvfnify entfbrechende.

Auf jeber Uebernachtungsitation befindet fich in Verbindung
mit dem Majdhinenhaufe ein Uebernachtungslofal fiiv die Mafdhi-
nijterr, mit einfachen, aus Matragen und Wolldecten beftehenden
Betten. -

2. Wajjerftationen.
Die wicdhtige Bejdjafjung guten, zur Keffeljpeifung geeigneten

1 Wajfers ijt mur auf den Stationen der Ritften- und Mar{dbiftrifte
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auf Sdywierigfeiten geftogern. Wihrend auf den iibrigen Stationen
bag Wajjer aud Brunnen oder offenen Waffersiigen entnommen

werden fornte, ift in den genannten Diftviften zum Theil die Ane

lage von gemauerten Eyjternen ober offenen BVajfingd zur Anfjamne
[ung von Regemvaffer erforderlic) geworder. — Dasd Qurantim des
jo gejammelten Wajfers ift in trocnen Jahren zuwweilen unzurerchend

utd nothigt aldbann, die Majdhinen auf der ndchjten nod) braudye
baves Waffer liefernden Bwijdhenjtation vorwiegend mit Waffer su

verjorgen.

Die Anlage der Wafferftationen befteht m Wefentlichen ausd

einer Pumpen-BVorridhtung, aus einem Baffin von geniigender Hihen:
lage, in weldhed bad Wajjer gefdrdert wird, und aus Wajjertrdhnen
sur Abgabe dez Wajjers an die Tenber.

Die Pumpen jweier fleimerer Whajferftationen — Jwijchenalhn
und Apen — find nur fitr Handbetrieh eingerichtet.  Jum Pumpen=

betriebe ciniger anderer Stationen find aufer den Handfurbeln nod)
Windrdder angeordret, fo in Jever, Heidmiihlen, Berne, Nordens
hamm 1md Cloppenburg. Die Pumpen der bedeutenderen Stationen
aber werben mit Dampitraft betvieben, jo in Olbenburg, Hube,
Barel, Wilhelmashaven, Brafe, Huntlojen, Qutafenbritct und Bramiche,
Der guopere Theil diefer lepteren Pumpen find fleine, biveft betries
bene Dampfpumpen, die aus England bezogen wurden (jogenannte
©pecial-Pumps) und fih qut bewdhrt Haben.

Die Wafferbehilter (Cyjternen) jind durchweg ebemwandig aud
Gugetjenplatten conjtenivt und fafjen civea 8 Cubifmeter.  Solcher
Baffing liegen noeh) Erforderni 2—3 communicivend neben einanber.

Bon diejen Behdltern fithren Rohrleitungen nacd) den verjchies
denen Wafferfrdhnen, weldye jammtlich freiftehend angeordnet und
in einfad)jter Weife conftvuivt jind.

Bur Bermeidung des Erfrierens im Winter dienen Vormwdrmer,
aud eitem jdymiedeetjernen Schlangenrobhr bejtehend, weldhes, vom

QBoben ciner Cyfterne ausgehend wnd in Windungen durch) bas

Jnnere eined gemauerten Ofend geleitet, in einem Hiherliegenden

Punfte i die Cyjterne zuviickmiindet. — Auf den Stationen mit
Dampfbetried wird die Anwdrmung auc) durd) den abgehendern

Dampf bewivkt.
3. Drehjdeiben.

Gigene Lofomotiv-Drehicheiben der Olbenburgifchen BVerwaltung
befinden fich in Dldenburg, Wilhelmshaven, Brafe, Duafenbriid,
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Hude und Nordenhomm. — Die drei lefteren find in ber Eijenbahn-
Werfftatte zu Oldenburg angefertigh — Um Uebrigen Hat wegen
Anwendung von Tendermajdjinen die Anlage von Lofomotiv-Drel-
jtheiben vermieden werben fomnen.

4. Torfiduppen und Labdebiihnen.

Mit Annabhme der Torfheizung im Lofomotivbetriebe war bie
Yothwendigleit gegebent, grofe BVorvithe diefed Brenmmateriald zu
baltenr, theild tweil bdie Herjtellung und Anlieferung bdefjelben eine
periodijche, auf gewifje Jahreszeiten bejchrdntte ift, theild weil Der
angelieferte Torf in der Negel erft eimer lingeren Lagerung zum
Yachteodnen bebarf. Diefe Lagerung mup eine vor den atmojphi-
tijchen Niederjchldgen gejchiitte fein und wurde dedhalb von vorn
berein auf die SHerjtellung audveichender Schuppenviume Bedadht
genomumei.

Meit dem Bau der erften Linien wurden grifere Torfichuppen
aundchft in Olbenburg angelegt.  Die nfubr gejdjieht Hier foft aus-
jehlieplich zu Waijfer vom 6itlichen Theile ded Hunte-Cms-Canales;
die Schuppen mupten deshalb einerfeits mit Gleifen vom Bahnhofe
aus, andererfeitd aber von den Sdjiffen aud bivett jugdnglich fein,
ju welchem Swede eine, der Erdgewimmumng wegen ohnedied erforder-
liche Ausdgrabung zu einem mit dex Hunte .verbundenen Hafen ein-
gerichtet wurde.

Wit dem Bau der Bahn nad) Leer wurbe dann ein zweites
grogered Torfmagazin in Auguitfehn ervidhtet, wobin der Torf,
gletchfalls su Wajjer, vom iweftlichen, dem Emsgebiete angehirenden
Lheile des Hunte-Ems-Canaled geliefert wird. Die dortige Torf-
jdhuppen-2nlage ijt eine dhnliche wie in Oldenburg. Ein Theil dex
©chuppen fonmte hier wnmittelbar neben den Augujtiehn-Canal ge-
legt werden, aber nur eine Gleisverbindung mittelit Drehicheiben
befommen, wdbrend fiiv cine fpdtere Curiveiterung der Anlage ein
~ bejondever fleiner $Hafen, nordlic) wnmittelbar neben dem Bahnhofe,
mit divefter Gleidberbinbung Hergejtellt wurde.

Die Station Augujtiehn ijt der Haupt-Anlieferungsd- und Stapel-
plag fiir Torf geworden; von bier aud werden nicht nur die dovt
pajftrenden Lofomotiven diveft, jondern aud) die fleinen Torfmagazine
einiger anbever Stationen und zu einem grofen Theile auch dasd zu
Olvenburg mit Torf verfehen.

Der Wichtigteit diejer Torfjtation entiprechend ift diefelbe etnem
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bejonbeven Matevialverwalter unterftellt, ielcher ecine in unmittel
baver Rdhe der Torfjchuppen erbaute Wohmung inne Hat.

Die Torfidjuppen {ind Fachwerfegebiude, ded Luftzutritts wegen
mit Qatten-Winden und Boden.  Zur Verminderung der Feuerss
gefahr hat bet den meweren Unlagen von mehreven neben einander
ftehenden Schuppen ftetd einer um den anbeven zwei majfive Giebel
mauern befommen.

Die Schuppen-Anlage zu Oldenburg gerwdbhrt Plab fiir civen:
100,000 Gentner, diejenige zu Auguitiehn fiiv civea 160,000 Cent:
ner Torf. A

Der Tvansport des Torfes aus den Sdjiffen in die Schuppen
liegt den Schifjern ob und gejehieht durc) Cintragen mit jogenannten
Sreiten.  Dieje mithevolle Avbeit wird in Augujtiehn faft ausfclick-
lich bureh weibliche Anbeiter vervichtet, wdahrend der Schiffer f(-fIlth-jl
nur dag Fiillen dev Kreiten im Sdhiffe zu beforgen pilegt. — Suw
Abgabe des Torfes an bdie Lofomotivfiihrer dienen Rohridrbe, weldhe
~ 40 Kilogramm Torf faffen und in weldjen dad jeweilig abzugebende
Quantum auf der Labebithne beveit. ftchen muf. Da ein Tender
Joaum fiie etwa 80 Centner Torf enthdalt und der mittlere Tages-
confum einer Lofomotive (50—60 Centner) mmbeftenw taglic) gu i
ergingen ift, fo ergiebt fich fhon Hieraus, daf eine grope Jahl
joldyer Tovj-Rohrtdrbe vorhanden fein nuuf.

Die Ladebiihuen, von welchen aus bie gefitllten und aBgenge )
nen Torftdrbe auf dag Dach ded Tenders zum Ausjchiitten in deffen
Labevaum befdrdert werden, miiffen eine entjprechende Hihe unb i
geeigneten Plat zur Aufjtellung der Korbe haben.

Jn Auguitiehn, wo den Jfigen nur wenig Aufenthalt gegeben
werden fann, find zur Bejhleunigung desd Torfuehmens befondere
Torfwagen in Benubung, deven Dach als fabhrbare Labdebiihne ein-
gerichtet ijt.  Diefelben werden auj dem Pavallelgleife neben dem ju
fiillenden und vor, bem Juge bletbenden Tenber aufgeftellt und duvd) -
eine Fallbriicte mit demjelben in Verbindbung gebracht. ]

Der jahrliche Torfeonjum des gejammten Lofomotivdienjtes hat
in Den leten Jahren civea 270,000 Gentner betvagen. :

Der durd)jcnittliche Anfaufdpreis des Torfes (jdhwavzer Stidy 1l

|

ober Grabetorf) betrigt gegentvdrtig pro Centner 36 &. ;
Der Verlujt durd) Nachtvoduen und durch den  entjtehenden
Abfall, jowie die Ausgaben fiiv Tvandporte, fiiv das Auzwiegen
und Abgeben, jiiv Unterhaltung der Tovjtdrbe u. §. w. find verhilt=
nigmapig febr bebeutend. it Cintechnung diefer BVerlujte und
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Nebenausgaben foftet dev Torf auf dem Tember durchjchnittlich pro

Centner 48 §.

Die jdmmtlichen Torfichuppen und deven JInbalt {ind gegen
Seuerdgefahr bei der Gejelljchajt Colonia verftchert. Die Verfiche-

wmgdpramie betrdgt 5 pro Mille.  Der Verficdherung liegen be-

jtimmte Annahmen iiber bie in den verjchiedenen Monaten vorfon-

denen Vorrdthe zu Grumbde.

B. Bie Wagenvermalinng.
Die Wagenverwaltung, joweit fie Hier in Betvacht fommt, ift
vie technijche, und wmfapt die Conftruftion, die Anidyaffung, die
Revijion und die Unterhaltung der Dlbenburgijchen Wagen, jorwie

- die Verhandlungen und Abvechungen mit fremden Verwaltungen itber

die Vejdhdbigqung und Repavatur frember Wagen auf den Hiefigen,
und hiejiger Wagen auf fremden Babhnen. Sie ift einem eigenen

- Majchinenmetfler unterjtellt.

Die commercielle Wagenverwaltimg, welde fich aufdie Wagenbidpofi-
tion und die Wagenbenubung erjtrectt, gehovt in andeve Gejhaftstreije.

Conftruftion und Anjdhaffung der Wagen.
Das Pringip der Cinfadhheit und Leichtigleit bet qroptmbglicjter

- Goliditdt der Avbeit und des Materials ijt, wie fiiv die Lofomotiven,
fo aud) fiiv die Conftruftion der Wagen bisher maafgebend gewejen.

Die jammtlichen Olbenburgijhen Wagen {ind demnad) viervadrig

- audgefiihet.  Jn Begug auf Perjonenwagen war diefes auf ben
- Norddeutjchen Babnen eine Neuevung, durch weldhe mit dem Bor-
- urtheil, daf dreiachfige Wagen fichever feiem, al3 weiachjige, ge-

brochen wurde. Gegenwirtiq werden auc) auf vielen andern Deutjdhen

Bahnen, welche friiher dem Syjteme der jechsradrigen Wagen huldigten,
- vouwiegend aud) viervddrige Perjonemvagen angejchafit.

Die Achjenr, die Achabiichien und die Kuppelungeinvichtungen

-finb bei jammtlichen Wagen bdie gleichen. Nur et Theil der newern

Wagen hat etwas abweichende, nac) den Normalien der Preufijchen

- Ctaatsbahnen conftruivte Achjen exhalten.

Auf die Vorziiglichteit des zu den Achjen und Radreifen ver-

 wenbeten Matevials wird bejonberer Werth gelegt. Daffelbe bejteht

t.
i‘

I-

Dei den dlteven Wagen oausd  Pudbdeljtahl; bet dem mneueven aus
Befjemerftahl.
1. Die Perjonenmwagen der erften Anjdhaffung varen aud-

i jdhlichlich Coupé-Wagen, wdhrend Durchgangdmwagen (Snterfommu-
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nifations-Wagen), welche mur von den an den Thitrjeiten angebradten
mit feitlichen Treppen verfehenen Plattformen aus ugdnglid) find,
erjt fpdter, fitv Den Betvieb dev BVabhnen vonu Sanbde nad) Jever md
pon Hude nad) Nordenhamm, bejchafit wurden. Mit den erften
Lieferungen yourden ugleich auch 2 Salomwagen angejchafft, von
Denen der eine audjchlieplich sur Benubung fiir Hochite Hevrichaften
Deftimmt ift.

Sdmmtliche Perjonenwagen (auch. die Durdjgangsmwagen) Haben
gleidhe Lange bed Wagenlaften, von 8 Meter, und gleichen Rads
ftand von 5 Meeter, Dimenfionen, welche newerdingd auch der Cons
ftruftion von Novmalwagen fiiv die Preupijchen Staatdbalhnen gu
Grunde gelegt wurden. ' _

Die inneve Ausjtattung der Wagen ift nach drei Clafjen, L, W
und IIL, abgeftuft imd entjpricht im Allgemeinen berjenigen gleidy
nomiger  Clojfen auf den dibrigen Deutjhen Vahnen. Bon Der
Cinvichtung einer 1V. Glajfe wurde abgejehen, weil dad grumbfdplid
jebr niedrig bemeffene Fabrgeld mu wenig Hhoher in L Clajje fidy
ftellt, al3 bdag in IV. Glaffe auj andern Bahnen. Erft Hirglic)
find 3 dltere Duvdhgangdwagen 111 Clafje in jolde IV. Claffe
umgebaut, wm auf den, im Preufijhen Gebiete belegenen Streden
Quafenbriit-Osnabriic und IJhrhove-Neujchan, dev fiiv dieje Streden
beftehenden Bertragdbedingung entjprechend, benupt zu werden,

Die combinivten Wagen L wund 1I. Caffe, und die Wagen 1.
Glaffe haben 4 Goupés oder (bei den DurchgangSwagen) coupé-
artige Abtheilungen; die Wagen 1. Claffe deren 5. )

€8 gewdlhren Plap die Coupés 1. Claffe fitr 6, die Coupés
ober entjprechenden btheilumgen 1I. Clafje fiir 8, diejenigen I
Claffe fiiv 10 Perjonen. SHiernac) liegt bei den Durchgangswagen
1L Glafje ber Durdygang nicht gang in der Mitte, jo Dap auf |
einer ©eite Ddeffelben 6, auf bder anbern 4 Perfonen in jeber Ab-
theilung Plap finden. Duvd) diefe Cinrichtung ijt exmiglicht, daf
in den Durchgangdwagen I Clajje nur 2 Plite weniger ald tn
ben Detveffenden Coupéwagen vorhandben f{ind, wdahrend in den
Wagen IT. Glaffe die Jahl der Plie die gleiche ijt. !

Jn einem Theil der Durchgangdwagen find durch) Einbau von
@djeerminden getrennte Abtheilungen fitr Nichtraucher Hergeridhtet;
in diejen Scheerwinben befinden fich Thitven. ;

Die Communifation der Durchgangwagen mit eimander wird
von Den Balfonen aus mittelft Fallbritcfen bewirtt, weldhe die fidh
sugefehrten Balfone verbinden.
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Withrend jehon~einige der dlteren Wagen jur Craieling eines
fanfteven Ganges Doppeliedern (swifchen Untergeftell wnd Wagenfaften)
probeweife erhalten Hatten, ift Dbei den neueren Coupéwagen 3u

gleichem Bwecte der Wagentaften vom Untergeftell mittelft Gummi-
platten abgefebert.

Die Beleudhtung erfolgt bei den Coupéwagen II. Clajfe fitr
je 2 Coupés duvc eine in der Querwand angebrachte Oel-Laterne,
jiic die III. Clajfe durc) je cine foldge Caterne, weldhe von oben
eingejtectt wird; in den Durdjgangswagen burch) je eine von
mten i bedienende Laterne, bdeven Ginvidhhung ju Steavinferyen
(egen  hervorgetretener Ungutrdglichfeiten eben zu Oelbrand um-
gedndert wird. ©obald bie Mittel folches geftatten, wird man U
l ,

- Gasbeleuchting iibersugehen fuchen.

Mit Heizborvidptungen ift bid jest erft cin tleinerer Theil
Cder Wagen ausgeritjtet. €3 find diejes 7 Coupé-Wagen, I. und
IL. Clafje combinivte und Ii. Claffe. Die Heizvorrichtung it devart,
bafy je 2 benachbarte Coupés duvch ein, unter der ihuen gemeinjamen
Duerioand angebrachtes, jederfeits burd) fleine Thitven von aufen
jugdngliches Robhr aus gefhweitem  Gifen- ober hartgeldthetem
Rupferblec) geheizt werben, in weldhes ein mit Torffohlen gefiillter
DBlechfaften eingefchoben wird.  Diefe Detzvorrichtung foftet pro
Wagen ca. 300 A unbd eichnet fich durd CinfachBheit und Bwedt-
mdigteit, den jonjt gebrduchlichen Cinvichtungen gegentiber, bei denen
jebes Coupé ein befonderes Hefzrobr hat, jehr vortheilhaft aus, —
Aud) hat fic) die Heizung mit Tovffohlen, Bei geetgneter Qualitdt
bev [eBteren, vecht gut bewdhrt. — Die Koften der eizung betvagen
fifr Brennmaterial und an Arbeitsldhren pro Wagenfilometer ca. 0,5 &.

Wit Bremfen find nur Perjonenwagen L. Claffe verjehert.
‘Die Bremfen find, wie aud) die der Gitterwagen, Sdyraubenbremfen
mit einfeitig auf die Rider wivfenden Bremsflogen. Bei den dlteren
Goupiwagen ift der Bremfervaum ein abgejcheerter Theil ded ecinen
Gnbdeoupés; die neweven Wagen haben cin erhihtes, iiber bas Wagen-
bach Dinaufgebautes Bremfercoupé, weldhes dem Bremfer den
leberblict iibev die Bahn und die Signale evmbglicht. Bei den
Durdhgangdwagen werden die Bremjen von dem einen Balfon aus
Dbedient.
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9n Perjonemvagen find gegemvdrtig vorhanden:
a) Coupéwagen.
Salamaga s e L LR L
Gombinirte Wagen I. und 1I. Clajje .
Wagen II. Claffe . - « . . « «
Gombinivte Wagen II. und IIL Claffe .
Wagen HI. Clajje . . . . - . . -

b) Durdhgangdwagen.
Wageu 1. Clafje . A ST
Wagen HI. Clajje . . . . . .

Wagen 1V, Clafje . + . .+

Bujommen 43 Stiid
Sm Gangen vorhanden {ind aljo 147 Perjonenwagen mit i
jantnteit
39 Pldsen in den Salonwagen,
166 , L @laffe,

0 e

FELC RIS 1 e

T N

aljo mit 6223 Pligen im Gangen.

Das Gigengewicht der Wagen, defjen mbglicijte Bers
vingerung ein Haupt-Geficht spuntt bei allen Wag
Gonftruttionen wav, jowie die Kojten dev Wagen, gehen aus d
nachjtehenden Tabelle Hervor: i

Gigengemidt IAnjdaffungsloften ‘

pro Wagen pro Sitpla pro Wagen pro Sigplay

Kilogramm.  Kilogranur oM. A

Salomwagen . . . 8750 449 10809 554

Gombinivte Wagen L.

und II. Glaffe . . 9300 318 8182 280
Coupéwagen 1. Clajje 8900 278 7137 223
DurchgangSwagen i

IL (Gloffe, siueis s 8800 278 7233 226
Couptwagen 111, Claffe 8600 175 5057 103
Durchgangswagen ‘ 1

HI. Glaffe . . . 8800 183 5111 106

Die vorjtehenden Gewichte der Wagen 1. Clajje bejiehen '
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jolche obne Bremfen. Die Bremswagen find wm ca. 550 Kilo-
ramm fehwerer.

Die Gejommt-Anjchaffungstoften der Perjonemvagen betragen
886466 1/

Die vornefmlichen Fabrifanten der Perfonemwagen find gervefen :

1. der dlteren Wagen I und II. Claffe, jowie aud) eined Theils
ber Durcdhgangdwagen 1. Elaffe:

3. € Jeifert & Co. in Bodenfeim bei Frantfurt a. /M.,
2. ber dlteren Wagen I1. Claffe:

Litbers in Gorlis,
3. Der jdmmtlichen neueven Perjonenwagen:

deffen Nachfolgerin, die Attiengefelljhaft firr Fabrifation

von Eifenbabhumaterial in Gorlis.

Bon Gepdadwagen find zwei Sorten vorhanden: folde, die
den Coup ' -Perjonenwagen wnd folche, die den Durchgangsmwagen
entjprechen.  Crftere untericheiden fich von bedectten Gitterwagen nur
durd) die lingeren Federn, fowie durd) ein eingebautes Sugfiifrer-
upé mit davunter liegendem Behilter fitr Kleinvieh. Lehtere
;:gleid)eu ben Durdjgangdwagen II1. Claffe, mit dem Unterjchiede,
bof Der inneve Ausbau cin dem Jwede entfprechender ift und daf
bie Seitemwinde mit Schiebethiiven sum Gin- und Ausbringen der
Gepdditiicte verfehen find. Jeber Gepddmwagen ijt mit einer Bremie
audgeriijtet.

. ©8 find vorhanden:

eoupé-Gepidwagen . . . . . . . . . . . . 16 Stid
Purdgangs-Gepichoagen, . . . . . . . . .. B

- sujammen 21 Stiick

~ welche durchjchnittlich foften:

t0ie Coupé-Gepidwagen . . . . . . . . . . . 4490
Die Durdhgangd-Gepddwagen . . . . . . . . . 5628
~ Die Gejammt-Anjdjaffungstoften ber Gepicwagen betvagen
107979 A

- Die Giitermagen, welde jimmtlich eine Tragfibigteit von
10000 Kilogramm bejigen, zerfallen nach Bauart und Benupungs-
weife sunddjt in

‘ offene Giiterivagen und

bebectte Giiterwagen;

bie exjteren ferner in

Jiederbordiwagen und

Hochbordwagen.

15*
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Auferdem gehven Dierher nod) Wagen, die zu bejon
Bivecten ded Baues und ded Betricbes bejchafft find, ndmlid):
trandportvagen, Wajjertransportiwagen und Valhnhofs-Torfwa

a) Die Niederbordwagen dienen vorzugsweije zum Trans
port fchwever MNohprodufte, als: Koblen, Steime, IHohetjen
Holz w. §. w.; daneben auch Fum Trvandport von Equipagen
jchweven Majchinentheilen, Schienen und dergl.  Beim Trangpo
von Gegenftandenr, die fiiv einen eimzelnen Wagen zu lang
werden jiwei Dderfelben benut, nachdem fie mit trandportabeler
LWenbdejchemeln verjehen jind.

Die Untergejtelle der Niederbordiwagen find gany auz Cifen
confjtruirt. :

Jfhve Koffenlinge betrdgt bet Dden dlteven Wagen 6 Mefer
bei den neneven LWagen ift dieje Linge den befonbeven Jweden m
angepaft und theils qrdper (7,5 Deter), theils fleiner (5 Me
angenommen.  2uch der Rabitand ift dementjprechend verjchieden b
betrigt von 2,,—4 Meter.

Die Niecderbordwagen haben groftentheild abnehmbare Borda
Bei den meijten devjelben, und bei den fitvgeven ausjd)lieplicy, ift e
der Gudbords mit einer Klappe verfehen, durc) weldhe mi
Sippens ded Wagend eine Koflenladung divect und mit einent M
in Sdiffe ausgejchiittet werden form. €3 gehbren hievsu allerdin
noch) bejondere, iemlid) fojtjpielige Vorkehrungen an den Hafenpliben,
bic bi® jebt nicht vorhanden find, bdeven Unlage aber in Ansficht
genommen ift, um der Bedentung, weldhe nenerlich der Export bentjdyes
Stohlen zu gewinnen verjpricht, Rechnung zu tragen. ‘

NAn Niederbordwagen find gegemwdrtiq vorhanden:

vont 5 WMeter Kafjtenldnge . . . 150 Stiid,
ae b = o ke T Ot
" 7r25 " " o = b 31 "

Aujommen 351 Stiict.

Das Cigengewicht eired Niederbordwagens betrdgt (vhne Brem

vout 4900 RKilograntum big zu 5600 Kilogramm; der Anjdhaffungdpreis
burchjchnittlich 2293 A ‘ ‘
b) Die Hodhbordbwagen unterjdheiven fich von den N
bordwagen wejentlich nuv durdh die hheren Bord3 umbd eine grof
Linge. Dic Vords haben eine Hihe von 1,5 NMeter; die Kajten
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inge und der Radftand find gleich denen der Perjonenwagen und
betragert 8 bezw. 5 Meter.

- Die Hochbordbwagen dienen vorzugdweije jum Viehtrandport,
fovie sum Trvansport von Torf. Fiiv Ddiefe beiden Trandport-
netifel finben fte anf ben Olbenburgijchen Bahnen, vorjugdweife in den
Detbitmonaten, cine fehr ausgedehute Anwendung, Obwohl ihre
UAnzah! deshalb jchon eine verhdaltnipmdpia grope ijt, veiht dicjelbe
o) in den genanuten Mouaten haufig nicht aud wnd miifjen dann
och) vor anbeven Vevwaltungen entjprechende Quantitdten angeliehen
perder.  Gegen ecine weitere Vermehrung der vorhandencn Hochbord-
pagen aber jpricht der Umjtand, daf der grofeve Theil derjelben in
Dent iibrigen Monaten unbenufst bletben mwiirbe.

Diefe Hochbordwagen find erheblich qrofer, ald fic auf anderen
afien gu fein pflegen, was fie i den genamnten, auf den Diefigen
Bahrent befonders wichtigen Transporten fehr geeiguet madht.

Hodybordwagen jind vorhanden 200 Stiict, welche durchjchnitt-
ich wiegen 6100 RKilogramm und gefojtet Haben 2550 A
. ¢) Die bededten Gitterwagen bdienen vorjugdveife Fum
Trandport- von Stitdgittern, wie fiberhaupt von werthvolleven und
plchen Giitern, die vov MRegen zu jhiiben find. Daneben auch zum
PBierde- und Biehtvansport.
 Jfre grifere Kojtjpicligeit, den offenen Wagen gegeniiber und
Der Nachtheil, dafy fie nicht mittelit Krdhnen beladen und entladen
werden Edrnen, fprechen fit thunlichjte Bejdhrdntung ihrer Anzahl.
 Dic Dldenburgijchen bedectten Giiterwagen Haben zum groften
Theile, wie die Hodybordwagen, gleiche Kajtenlinge (8 Meter) und
leichent Radftand (5 Meter) mit den Perjonemwagen.  Nur bei den
teneften bebectten Wagen find diefe Dimenfionen etwasd gevinger an-
genommen, ndmlic) beyw. 7. und 4,5 Meter.

Die Oberfaften diejer Wagen haben jdrdglicgende einfache LWand-
berjchalung; die Sdulen liegen auferhalb; Querviegel und Streben
id nicht vorhanden. Die Wagen Hhaben in der gebraunchlichen Weije
Sthicbethiiven und 4 fleine vevgitterte Fenjter. Im Junern find fie
it eijernen Ringen jum Fejtbinden der zu transportivenden Pferde
nd NRinder verjehen.

~ Bwei Wagen find mit bejonderer Cinvichtung sum Tvansport
bon Lupnzpferden ausgerititet.

Die Anzahl der vorhondenen bedecten Giitevivagen betvdgt
212 ©tid; ba3 Cigengewicht betvdgt im Durdhjchnitt pro Wagen

‘
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(ohme Bremje) 6900 Kilogramm; bdie Anjd)affungsiojten pro %ng’
3203 . ‘
Die Gejammt-Anjdaffungsdfojten der Giiterwagen (Sheher[mr
Hochbord- wnd bedectte Wagen) betvagen 1,994018 _
d) Bu ben Wagen fiir bejondere Bau- oder Betrichszwede
gehoren noch folgende: ]
Grdbtrandportwagen, billige, nicht mit elaftijchen Suge
Stoapparatert, aud) nur mit Hols-Tragfedern verfehene, aber
normalen Achfen und Ridern laufende Wagen, bie zunddit fin
Bau bejchafft wurben, weiterhin aber aud) auf Betrichsjtreden
Babnreparaticen , zu den Sanbtrandporten nach Wilhelmsha
und, in Ertraiigen, felbft su Steintransporten benupt werbew.
Vo foldhen find vorhanden 150 Stiidk, welche pro Stiid
burchjchnittlich qefoftet Haben 1293 4 (vhne Uchjen und Rdder
600 A) 8
Wajfermagen, jum Trandport guten Trinfwaffers fiv bed
Bahnperjonal einign mit {olchem Wajfer nicht verjehener Streden
und Gtationen it der Marjch beftimmt.
Bon diefen {ind vorhanden 2 Stitk, weldhe mit bem aufgeﬁuut"
fehmichecifernen und Holzbetleideter Bajjin (von 10 Cubitmeter Jnhalt)
jeder gefoftet haben 3017 A .
Arbeiter-Wohnungs- und Menagewagen, fitr Bauztede:
angejchaft.
Lorhanden find 4 Stiket,
Endlidy find Hier auch noc) eine Dratfine und die fleinen fnge1
Bahnmeifterivagen zu envdbhnen.

Revijion und Unterhaltung der Wagen.

Die Wagen werben im Betriebe unter jorgfdltigiter Control
und Aufficht begitglich ihrer Dienfttiichtigheit gehalten.. Ju bi
Bwede find auf den iwidptigeren und indbejondere auf den U
gangsftationen Wagennadfeher angeftellt. Bu den Wagennad
fehern, devent tn Oldenburgijchent Dienjten im Gangen 8 vorhan
werden  Handwerfer (in der Regel Schloffer) verivendet, welde
i der Wagenwertjtitte zu Olbenburg fiiv folden Dienft ausges
bifbet find. b

Sleine Mangel werben von den Wagennachjehern thunlidit jojo
felbit befeitigt; alle ©chiden von Vebeutung aber werden von
betreffenben Stationen an bie Wagenverwaltung gemeldet, die Wage
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felbit aufer Dienft gefest und bev nddhitgelegenen Wagen-Werkjtdtte
sur Reparatur dibeviwicfen.

Dag Berfahren jur Feftjtellung von Befhdadigungen an frembden
Wagen, dic Kemmzeichmng bejehidigter Wagen, die Verpilichhung juv
lebernahme Dderfelben von den Nachbarbahnen, bie Meldung ber
Bejhiadigungen an die Cigenthitmerin, die Reparatur jolder ent-
weber anf der cignen Bahn bejdhddigten fremben oder auf einer
frempen Bafhn  befchadigten cignen Wagen , die Berehmmg  dev
Repavaturtoften . §. w. ift durc) fpesielle Beftimmungen gevegelt,
welche fiiv das gange Bereid) ded Vereind Dentjcher Eijenbahnver-
waltungen Geltung Haben.

Sn Gemdafheit einer Vorjdift des Eijenbalhn-Polizei-Reglenents
(friiher auch jchon auf Grund cigner Beftimmung) wicd jeder cingelne
Wagen periodifd) einer genauen Revifion unterzogen, die fpiteftens
entweder nach uciictgelegtert 30000 Kilometern oder aber nacd) BVer-
[ouf von 2 Jahren ftattfindet. Diefe Revifionen gejcheher i den
Wagenmwerkjtitten.

Die Ginvidhtung, die Organijation und dev Betvieh der Wagen-
werfjtdtten, welde dem Majdhinenmeifter der Wagenverwal:
tung mit unterjtel(t find, bilden sugleich einen Theil dev allgemeinen
Wertitdtten-Verwaltung und werden unter diefer befprodhen twerden.

C. Bic WerkRattenverwaltung.

Die Aufgabe der Werkftitten befteht sundchit i dev Injtand-
haltung und Repavatur des BetricbSmaterials (Lofomotiven, Tenber
ud Wagen, Damypfichiffe, Dampf- 1und andere Krdhne, Lotomobilen,
Dampfmajchinen, Decimalivaagen 2c.), jowie der medjanijchen Be-
frichscinrichungen (Weichen, Duehicheiben, Schicbebithnen, Dreh-
briicten, Signalvovrichiungen, Briidenwaagen, Wafferjtationen 2c.)
Doch find bdie biefigen Werljttten dancben aud) fitr den Neubau
bon Betriebdmaterial und mechanifchen Betviebseinvichtungen n aus-
gedehntem Mafe namentlich Ddeshalb benupt worden, weil von
pornferein ein befonderes Augenmert davauf gevichtet werden mufte,
bie Werfjtitten fiir die grofern Aufgaben Heranzubilden, weldhe
dur) die Criveiterung ded Bahnnepes, jowie durd) das Aelterwerden
bes Betriebsmateriald denfelben unjweifelhaft bevorjtand.

Die Cinrichtung dev Werkjtdatten entipricht hievrnach devjenigen

ciner Majchinen= und Wagen-Fabrif.

Die Hauptwertjidtte befindet jich in Oldenburg. Anper diejer
jind e noch auf den Abjweig-Stationen Hude und Sande fleine
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Silialwerfjtdtten eingerictet, die vornehmlich mit geringeren Repares
fuven fitv den Betrieh der Jweigbahnen bejchdftigt werden.

Die Hauptwertititte su Olbenburg ift nicht nach dem fritfer:
fiir joldje Wertjtdtten iiblichen Syftem als Compley einelner, durd)
Dife getrennter, sum Theil gweiftdciger Gebdude, fonderrt im Wefents
lichen ald ein eingiger tweiter, mit fogen. Shed-Diichern iiberbanter,
ourd) Oberlicht erhellter Pavterve-Raum gebildet, der durd) leichhe
Sdjeerwdnde (meift Bretterwdande) nach) dem Beditefuify in eingelne
Werlfvdume getheilt wird. Nur die Umfaffungstwinde diefes Raue
mes find maifiv; das Dachwert wird durd) Hohl gemauerte Preiler
getragen, tweldhe gleichzeitig theild zur Waffevabfiihrung theils als
Sdyornfteine bdienen.

Diefe Bauart wurdbe auber aus allgemeinen Bwedmadpigleits:
griinden namentlid) aud) dedhalb gewdhlt, weil zu Anfang bes 4
Babhnbaues gar nicht zu diberjehen war, in weldem Mafe derele
fi) ausbehuen werde, fo daf bie Mbglichteit zwedméfiger G
weiterung eine Grundbedingung bei der Wahl des Syjtems war.

Sn diefem mit Shed-Deichern iiberbauten Raume find enthalten:
bie mechanijche Werfjtdtte (Drehjaal) mit den Arbeitsmajchinen und
mit den Wertbénfen fiir die Majchinenjhlofjer; die eigentliche Lotos
motivwerfjtdtte mit Stinden fiiv 19 Lofomotiven oder Tenbder; die
Stupferjhmicderertjtdatte; der rbeitdraum fitr die Holsarbeiter und
Wagenjchlofjer; die eigentliche Wagenwerfjtatte mit Reparaturftinden
fiiv ca. 35 Wagen; bic Sattlermwertititte; die Maler- und Ladiver:
werfjtdatte; ein Werkftdttenmagazin; ein Holymagazin; dic BViireans
der Wertmetfter.

Cbenfalls innerhalb bdiefes Raumes find drei Schiebebiihuen
angeordnet, von denen eine die Reparatirftinde fiir die Lofomotiven,
bie beiden anbern biejenigen fitv bie Wagen jugdnglich machen.  Gine
britte fiiv Wagen ift auferhalb Lelegen. |

S einem an diefen Bau {ich anjchliehenden maffiven Gebiude
befinden fid): bie Schmiede fiiv 8 Fewer; die Betriebgdampfmafdhine
nebjt Pumpe und Cyfterne fitv die Wajferftation; das Hauptmagazing
bie Berwaltimgsbiireaus ; ein Arbeiter-Speifejaal, jowie die Wohmmgen
fitv einen Wertmeifter und den Portier. ‘

Die bebaute Grundfliche der Wertititte betrdgt sur Seit etwa
7000 LDwadratmeter.  Diefelbe fann ndthigenfalld bis auf civea
13000 Quadratmeter nod) audgedehut werden. !

Wic die gebduliche Anlage der Hauptwertitdtte erft purch wicpers
bolte, nach) dem Plane des Gangen leicht ausfithrbare Criveiterungen
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' ihre jebige Ausdehnung erlangt Hat, fo ift aud) die inmere Ansritftung
- mit Werlzeugmajdhinen 2. allmiplig, den wachjenden Anjorderungen
ent{prechend, vov fich gegangen.
An Wertzeugmaihinen find gegemvdrtiq vorhanbden:
1 Drehbant fiiv Lofomotiv: und Tendervdder; 1 foldhe fiix
- Wagenrdder; 11 fonftige Drehbinte; 5 Bohrmajdhinen verjchicdener
- Art; 3 Hobelmajdyinen; 2 Stofmaijchinen, 2 Shapingmajdhinen;
1 @draubenjdneidemajchine; 2 Schmirgel- und Schleifmajchinen;
1 Bledhbiegemajchine; 1 Blechjdhneide: umd 1 Punmajdyine fite
Hanbdbetried. Die Anjdaffungstoften derfelben Haben, ofme bdie
Stoften fitr Fundbamente, Aufjtellung und Transmiffionen im Ganzen
60830 ./ betvagen.
Bon ben vorhandenen fonftigen, s Ausviiftung  gehovigen
- Vorridhtungen und Anlagen find zu evivdbhnen:

5 Windevorrichtungen um Hochnehmen der Lofomotiver; 5 dey-
gleichen zum Hodynehmen der Wagen; 2 Krdhne; 1 Schraubenvor-
tichtung sum Abziehen und Aujpreffen von Ridern; 1 Scymelzofen
fiir Gelbgiefer; 1 Bentilator; 12 jtationdre Schmicdeefjen; 3 Feld-
fdhmieden; 93 Schraubjtocte fitv Metallarbeiter; 21 Hobelbdnfe fiir
Holzarbeiter.

Die Betriebdfraft der Werfjtdtte wird proviforijd) nod) durh
stei fleine Henjchel'jhe Dampilefjel und eine alt angefanfte, von

. ber Bauverwaltung fibexnommene {tehende Dampfmajdine von 10
Pievdefriften geliefert.
Die Crwdrmumg der Werfrdume gejchieht mittelft Oefen, in
penen bornehmlich Torfabfdlle und bdie aus den NRitcjtinden ber
_ Kohlenbeizung ausgewajchenen Epafaitiicte verbraunt werbden.
| Jm Allgemeinen zerfdllt die Haupt-Werljtdatte in zwei grofere,
- oud) vaumlich gejchiedene Abtheilungen:
| bie Majchinenmmwerfitatte, und
‘ pie Wageniertjtdtte
~im toeiteren @inne, weldhen beiden, neben den jpegiellen Lofomotiv-
oder Wagenarbeiten, auch die jonjtigen Arbeiten, nacd) Mafgabe ihrer
- guiferen Vevwandtjhaft zur ecinen ober andern Abtheilung, itber-
wiefen werben. Beiben gemeinfam dient die Schmicde und dag
-~ Werfjtatten-Magazin.
; Die Wagenwertitatten,wie auch die teinen Filtalwertjtdat-
- ten in Hude und Sande, ftehen unter Leitung ded Majdyinenmeijtersd
- der Wagenverwaltung. Fiir dic Leitung der Majdinenwert-
ftutte ift die Anjtellung eined eigenen Majchinenmeijters in Ausficht ge=
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fommen; vorldufig evfolgt dicjelbe nod) duvch den Dbermajdhinen:
metfter diveft, unter Beibiilfe bed Betvichs-DVajdhinenmeiijters,

Die unmittelbave und praftijdhe Leitng der Wertititten gejehicht
burd) die Werfmeifter. Diefelben find aus dem Handwerferftande’
berborgegangen und ift thre Tiichtigleit fitr eine gedeifhliche Wirtjam-
feit der Werfjtdtten von der griften Bedeutung. Werkmeijter find
im angen 5 vorhanden: i Oldenburg je einer fir dic Mafjchinen:
werfjtdtte, bie Wagemwertitdtte und die Schmicde; in Hude md
Sanbde je etner fiiv die dovtigen Filialwertitdtten. nter den Werk
meiftern der Hauptwertititte fiihren nod) Vorarbeiter die Anfficht
iiber cingelne Avbeitergruppen und Arbeiten. Dic Werkmeifter find
Giviljtaatsdiener mit feftem ®ehalte von 1500—2400 4 Die
Bovarbeiter erhalten einen Monatslohn von 90—125 |

Um bie Wertmeijter moglichit wenig durd) jdjriftliche Avbeiten !
bon. ihrer iwidptigen praftijhen Thitigeit abjuzichen, it in dev
Hauptwertititte die Annotivung der von den eingelnen Arbeitern
berridjteten Arbeiten und dev darauf veviwendeten Arbeitszeitert swet
bejondeven Beamtert, den Wertjdreibern iibertragen, welthe diejes
Gefchdft unter {tindigem Einvernchmen mit den Wertmeiftern bes
jorgen. Die weniger in Anjpruch genommenen Werkmeifter in Hubde j
und Sande machen jene Notizen jelber. ’

Die Controle {iber die Aniwcfenheit und die Wrbeitdzeit der cine
aelnen Avbeiter wirh weiter bet deven Kommen und Fortgehen von
einem Werkjtdtten-Portier ausgeiibt. Jur Crleidhterung diefer
Gontrole Hat jeder Avbeiter cine ihm jugewiciene Nummer-Marke
beim Kommen ju empfangen und beim Fortgehen abzugeben.

Die novmale tagliche Arvbeitdzeit ijt folgendermafen fejtz
gejedt:

per Arbeitdtag begimnt um 6 Uhr Morgend wund endigt wm
61, Uhr Abendd; er wird unterbrochen durdh eine Friihjtitdspauie
bot 8 bid 8'Y, lbr unbd eine Mittagdpaufe von 12 big 11, Uhr.
Die tdgliche Arbeitszeit betvigt alfo 107, Stunden. Diefe Gin-
richtung bejteht feit dem 1. December 1869. Vordem betrug die Avbeitss
it 11 @tunden und endigte exit 7 Uhr Abends; die Mittagspaufe .
danerte nur 1 Stunde, wibrend aud) Nadymittagd nod) eine Halbs
ftitndige Pauje jtattfand. Die jebige Ehmidytung gewdhrt den An-
beitern vor Allem eine [dngere Mittagsruhe, was befonders den
entfernter Wolhnenden ju Gute fommt. Der Verluft an Avbeitszeit
filv bie LVerwaltung wird grofen Theils durch bdie inbiveften Bors
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theile aufgewogen, weldje der Wegfall einer bdritten Unterbrechung
mit fid) bringt.

Der Wrbeitdlohn befteht jum groften Theile in Taglohn,
sum  fleineren im Uccordlohn. Dod) wird eine allmdhliche Ber-
mefrung ber Accordlihne angeftrebt. ;

Der durdhjchnittliche Tagedverdienft der Handwerfer hat im
Jabre 1876 betragen:

it Tagelohn .. . . 2., oA
in Accordbloft . . 3,49 A

Der durchjchnittliche Taglohn der Handlanger betrug in bem-
jelben Jahre 1,45 A

Die Jabhl der ftandigen Wertitdtten-Arbeiter betrug am
1. Januar 1878:

1. Jn Olvenburg:

Codintteben o (8 S S anne 0 e i 00
@diloffer . ol b
RKupferjchmicde wund @elbgtefger ;i3
Stellmadyer und Tifchler . . . 19
Dreher wnd anbeve Arbeiter an
%erfaeugmaiuﬁmen e
aler - 5o s IR
Sattler v s e Ol
Hanbdwerfer- Sel)rlmge i
Denblandes . - vl L0n s e 2l

Sujanmuren 218
2. Jn Hude und Sanbe:
Sdymiede
Sdjloffer
Holzavbeiter
Handlanger .

L = b0 W

Bujammen 12

Sm Gangen find alfo im Werkjtattenbetriebe gegenndrtiq 230
ftandige Avbeiter bejchaftigt.

Die vom grofen Berfehr noch juritdgezogene Lage Olbenburgs
hatte bisher zwar den Vortheil, daf Dbdeftruftive jozialdemolratijche
Cinflitjfe nur wenig fich bemertbar machten, Cinfliifje, denen der ge-
jundbe St der Diefigen Bevdlferung tfiberhoupt nicht jehr jugdnglid
au fein jcheint; doch wurbe e andererfeitd durd) diefe Lage Hiufig
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erjgwert, wegen bes fehlenden ngebots von audwdrts, tiidhtige
Arbeiter nad) Crfordernify ju gewinnen. {

Unter diejen Wmftdnden crjchien 5 zwectmdfig, dem NMeangel
ai_guten Handwerfern durd) die Hevanbildbung von eignen Lehrs
lingen abzubelfen, ein BVerfahren, dad fich vorsitglich bewdhrt unb
bereit3 eine grifiere 3abl von titchtigen jungen einfeimifchen Kriften
der Wertftdtte geliefert hat.

Sede Oftern werdben 10—12 joldher Lehrlinge angenomnen,
Die Lebhraeit betrdgt 3 Jahre, fo daf im Duvchichnitt gleichzeitig
etiva 30 Lelhrlinge vorhanden find. Die Lelnlinge erhalten einen ges
vingen Taglohn, weldjer im erjten Jahre etwa Yy A, im yweiten
1 o und im dritten 1Y, 4 betvdgt. Sie find verpflichtet, die
jtadtijche Getwerbe-Leprlingafchule 3u bejuchen.

Als ein fernered Mittel, der Werktdtten-Bevialtung tiichtige
Arbeiter jupuwenden und dauernd zu erbalten, wurde im Jahre
1873 der Bau von Arbeiterwohnungen ing Wert gefest, von
benen zur Beit 18 in 9 Haujern vorhanden find. Gin Theil dicjer
Wobnungen enthilt aufer dem Bedarf der Familie 1—2 Rewme
jum  Bermiethen an unverheivathete Werktdttenarbeiter,  Jebed
diefer, auf einem ju Drielafe belegenen Grumbditiicde der Eijenbatn:
verivaltung erbanten Hinjer enthdlt 2 Wolhnungen.  Jeder Wolhnumg
ift cin fleiner Garten von civea 4 ar Flicheninhalt beigefitgt. Dex
fiir eine Wohnung zu 3ahlende Meiethpreis, durc) welchen die Binfen
Des betr. Baucapitald und die Unterhaltungdtojten gedectt werden,
betrigt 120—135

Alle Arbeiter gehiven einer Krantentajje an, welche unter demt
Namen ,Kranfentaffe fiir dad Perjonal ded Locomotiv- und Wert:
jtattendienftes” fiiv dasd gefammte Den Obermajdhinenmeifter unter-
gebene Perjonal ervichtet ift

An Beitragen zu diefer Kajje find ju entrichten

bont bent vbeitern 20, ded Verbienftes,
bon den Angejtellten 1%, der Befolbung ober des Monats-
[ohnes,
wogegent allen Betheiligten freie dvatliche Behandlung und freie Heil-
mittel, den Uvbeitern aber aud) noch cin Bujdhufy von tdglid
Yy bi8 1, o zu den Koften der Hauslichen BVerpflequng ober freie
SHospital-BVerpilegung gewibhrt tird.
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D. Die Aaterialvermalinng.

Jn Crivdgung, dafy der gripte Theil der im Betviebe erforber-
lichen Matevialien und NMatevialien-Sorten in den majdinentechnijchen
Bweigen der BVerwaltung zur Amwendbung fommt, jowie, daf der
betreffende Reffort-LVorjtand eine genaue Kenntnify diefer Materialien
felbjt, deg Vebarfs und ber Bezugsquellen ofhnehin befiben mup, ift
bie Leitung de3 Matevialwefens iiberhaupt vorldufig dem Dber-
majdjinenmeijter unterjtellt worden. Nur die Materialien ded Hod)-
baues, ded Oberbaued (Schienen, Schwellen 2c.), jowie der Tele-
graphenleifungen werben bdiveft von ber Betriebdinjpeltion bezw. der
Bauverwaltung bejhafft und vermwaltet.

Cin Hauptpringip, weldhes der hiefigen Materialverwaltung u
Grunde liegt und weldhes auf thre Organijation, ihren Gejd)dfts-
gang und ihre Cinvichtungen nicht unbedeutenden Cinfluf iibt, be-
ftept in thunlichjter Vevmeidung grofer Lagerbeftdande. Groge
Lagerbejtinde bedingen foftipiclige Lagevrdume, ein griperes Betriebs-
fapital, gvogere Jindverlujte, eine erhihte Gefahr des Verberbens
oder Unbraucdhbaviverdend (aud) in Folge gednderter Conftruttionen
ooer Verfahrungavten) wnd grifeve BVerficherungstoften.

Die Vermeidung grofer Lagerbeftinde bedingt anbdeverfeitd eine
baufigere Crgdangung der Vorvithe und Hitere Beftellung in leineven
Quantitdten.  Sie {chliegt damit mehr ober weniger griofere Liefe-
rungdvertrige und ein ausgedehntes Hffentliches Submijjionsverfahren
aug, wie e3 bet anbern BVabhuen jahrlich zur Bejdhajfung ganzer
Sabrezvorrdthe ftattyufinden pflegt, Hier jeboch, auch wegen anderer
ihm anbaftenden Mdangel, bisher nur in bejhranttem Maae zur
Anwendung gelangt iit.

Die Aufgabe der Matevialverwaltung bejteht nun in der Un-
jchaffung, ver Magaziniving, der BVerausgabung und der Verrved)-
nung der verjchiedenen Materialien.

Die Anjdhaffung der Matevialien und die Leitung der dbamit
verfniipjten Gejdhifte (Bebarfsermittelung, Lieferungdverhandlungen,
Submiffionen, Materialpritfung, Bejtelhmgen und BVertrdge) exfolgt
purc) den Obermajchinemmeijter, unter Genehmigung der widgtigeren
Bejtellungen oder Lieferungdvertrdge duvd) die Eifenbahnbivettion.

Die Abnahme bder gelieferten Materialien (voriviegend bie
quantitative), die Magazinivung und die BVevaudgabung an die
Berbrauchsitellen qejchieht m Wefentlichen durc) dasd eigentliche
Magazin-Perjonal. Dafjelbe bejteht zur Jeit aus
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2 Materialverwaltern,

1 Magazinaufjeher,

3 Magazinjchreibern und
29 Magaginarbeitern.

Die Materialvervalter und Aufjeher jind Civilftaatsdiener mit
einem ®ehalt vor 900 bid 3000 A

Bon bdicjem Magazin-Perjonal find 1 Materialvervalter und
8 Wrbeiter in Auguijtfehn, 1 Magazinjdreiber und 12 Arbeiter in
Oldenburg, jowie 5 Arbeiter auf andern Stationen audjchlieplich
mit der Annahme, Magazinivung und Audgabe ded Brennmate:
rials, indbefondere ded Torfs, bejdditigt.

Auper dem allgemeinen Hauptmagazin in Oldenburg
und dem Haupttorfmagazin in Auguitiehn find auf verjhicde-
nen Stationen noc) fleine Filtalmagazine fiiv Oel, Petroleum
und theild auch) Brenmmaterial — im Gangen 17 — cingerichtet,
bie ihre Vorvdthe vom Hauptmagazin empfongen und von den be-
treffenben Stationdvorftinden verwaltet werden,

Das allgemeine Hauptmagazin zu Olbenburg befindet {ich zum
Theil in cinem Anney des Wertjtdttengebdudes, sum Theil in diejem
®ebiubde felbft und in einem benadhbarten Schuppen; eine BVergripe-
rung und Bujammenlegung der Dbetreffenden Rawmlichfeiten durdh
eiment. Neubau ift projeftivt.

Das Haupt-Torfmagazin in Augujtiehn, jowte die entjprechen-
den Anlagen in Olbenburg, find bereitd unter der Majdjinenvermal:
tung (Nebenanlagen des Lofomotivbetriebes) bejprodhen.

Silialmagagine befinden fid) auf den Stationen Hubde, Delmen-
borjt, Apen, Weener, Varvel, Sande, Wilhelmahaven, Jever, Elsfleth,
Brate, Rodenfivchen, Norbenhamm, Huntlojen, Cloppenburg, Effen,
Quafenbriicf, Evergburg.

Die Materialien, auf welde die Materialverwaltung fich er-
jtrectt, zerfallen in folgende Hoaupt-Gruppen:

1. Bolljtindige Refervetheile su Lofomotiven, Wagen, Weichen,
eleftrifchen Telegraphen, Gasleitungen ac.;
Werfzeuge und Gerdthe;
Nuphol;
Metalle und Metallwaaren;
Ellenwaaven;
Produtte, Droguerie- und Farbewaaren;
Sdyreibmaterialien 1nd Dructjachen:
Dberbau-Matevialien (bejonderd zu Weichen und Hevsftitcten);

QI LGS CRONSSS0. 1D
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9. Brennmaterialien;

10. Dele und Fettwaaven.

Jede der vorftehenden Gruppen zerfdllt iwieder in eingelne
Pofitionen (bis zu 200), den verjchiedenen in ihr enthaltenen
NMaterialavten entjprechend, fiir deven jebe ein bejondered Conto ge-
fithrt wird.

Solcher Spezial-Conten jind un Gangen civea 620 vorhanbden.

Jm Jahre 1876 find ujommen Materialien im Werthe von
427240 A oangejchajit und joldhe im Werthe von 490745 A
berausgabt worben.

Die Rednungs- und Budfithrung bder vorjtehend be-
jprochenen, dem Dbermafjchinenmeijter unterjtellten 4 Dienjtzweige ijt
fiir jeden Derjelben duvch) einen befonderen Recdhnungs- imd Budhungs-
plan gevegelt.

Obwohl Hiernach im Pringip fiiv jeden Dienjtzweig ein felb-
ftindiges Rechrungswefen bejteht, jo greifen die Gejdhdfte dex lefteven
poc) vielfach in ecinander und cunﬁgﬁtﬁcn burc) eine gcmciniamc
Behandlung und Emtuug wejentliche BVereinjadhungen und eine be-
trichtliche Cripavung im Perjonal.  Aud diefem Guumbde ijt das
gefammte Rechnungswefen der Majchinen-, der Wagen-, der Wert-
jtatten- und der NMaterial-Verwaltung einem eingigen Rednungsd-
biiveau iiberwiefen, weldhes von einem Haupt-Rechnungsfiithrex
geleitet wird. Unter demjelben find bejdhdftigt

1 Rechmmgsfithrer,

3 Wertjchreiber, von denen 2 den Dienjt in den Werfjtitten
verfehen, und

7 Bitveau-Hitlfdarbeiter.

Unter diejem Perfonal {ind die einzelnen E}Eecf)nungéalbetten
vertheilt, doc) findet daneben, nac) Nafgabe ber periodijd) wed)jeln=
ben Avbeitdmenge in den vevjchiedenen Abthethmgen, eine gegenjeitige
ushiilfe und Unterftiipung ftatt.  Nuv dadburc) wird e3 miglich,
mit einem verhiltnigmdpig fo gevingem Bitveau-Perjonal audzu-
fomumen.

Bugleic) werden von obigem Bitveau=Perfonal bdie ndthigen
Ranglei- und NRegiftraturgejchdfte der fraglichen BVerwaltungdzweige
mit wabrgenommen.

Die Rechmumgsfithrer und Werfjchreiber {ind Civiljtantsdiener.
Dicjelben empfangen an Gehalt:
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die erfteren 1200—3000 .,

ie lefteren 960—1500
Die Wechmungs- und Buchfithrungs-Arbeiten, weldje dem ?Red;
nung8biiveau obliegen, find fiiv bdie einzelnen @tettftg,ruetge fury fole
gende: |

a) Fiir die Majdyinenvermaltung.

L Aufftellung dev Bahlvollen iiber die zu zahlenden Gehalte,
Remumerationen, Lohne, Uebernadhtungsdvergiitungen 2c.;

2. Bevechmmg Dder an das Lofomotivperfonal zu  ahlenden
Achfengelder, Referveftunden-Vergiitungen und Erjparungs-
Prdamien, jowie Aufjtellung der beziiglichen Jahlvollen;

3. VBerbuchung dev vorftehenden und aller jonjtigen auf die Jug-
forberung entjallenden Ausgaben;

4. Fiihrung der Biicher fiiv die Statiftit des Lofomotivdienites,
welche hauptjachlich umfafyt: die Leiftungen, den Brenn= und
ben Schmievmatevial-Verbraud) jeder einzelen Lofomotive,
bie von den engeluen Achjen wnd Bandagen durchlaufenen
Stilometer, fowie die vorgenommenen Repavatuven und NRevic
fiomnen;

5. Die Fiihrung der JInventarverzeichuiffe.

b) Fiir die Wagenverwaltung.

1. Aufftellung der Jahlvollen iiber die im Wagendienft bireft
au leijtenden Ausgaben; Pritfung der von auswdrtigen Ver-
waltungen eingehenden Reparaturfojten-Rednungen und Sahl-
barntachung dexfelben;

2. Berbuchung dev vorjtehenden und aller jonjtigen Ausgaben
ved Wagenbienites ;

3. Githrung der Biicher fiiv bie Statiftif, weldhe umfafit: Sahl,
Anjchaffungs- umd Unterhaltungstoften der Wagen, die Lei
ihungen der eingelnen Achien und Rider, jowie die jtattge:
habten Reparatuven wnd Revifionen.

¢) Fiiv die Werfftdttenverivaltung:
1. Berechrung der an bdie Urbeiter zu zablenden Seit- und
Accordliihre, jowie die Anfjtellung der beziiglichen Bahlvollen;
2. Grmitthmg und Budjung der auf die einzelnen ausgefithrten
Arbeiten entjallenden Koften (an Material und Avbeitalohn) und
Aufjtellung der Rechrumgen iiber die ausgefiihrten Arbeiten;
3. Fithrung der Arbeiter- und Inventarverseichniife.
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d) Fiiv die Materialverwaltung.

1. Ciquidation der Lieferungsrehnungen, Aufjtellung der Sahl-
ollen iiber bie Magazinfoften, Frachten 2c., jowie Budhung
biefer Betrige;

2. Controle iiber die Abgabe der Materialien (Revifion der

pom Magazin-Perjonal gefithrten Lagerbiicher 2.); Fithrung

ber Haupt-Deaterialienbiicher; Feftitellung der in Rechmmg
su piehenden Matevialienpreife und Aufjtellung der Rechnun-
gen iiber dic an die eingelnen Verbraudhsitellen vevabiolgten

Matevialien; J

Periodifche NRevifion der Magazin-BVorrdthe;

4. Fithrung der Inventavvevzeichnijje.

=

Bum Jwede der Bearbeitung majchinentechnijher Aufgaben in
allen Dienftaiveigen, al8 Ausfithrung besiiglicher Rechumgen, An-
fertigung von Conjtruttions- und Wertzeichmmgen, Aufftellung von
Sojtenanjchlagen und Vornahme von Materialpriifungen  befteht
unter  Leitung  ded  Obermajchinenmeifters ein majdinented:
- nifdes und Jeidhen-Buveauw. Die Jahl der in demjelben
bejchdftigten Jngenieure und Jeichuer ift eine wedfelnde wnd Fuv
deit, wo umjangreichere Avbeiten nicht vorliegen, vedugivte. Thiitig
Jind gegenvirtiq:

1 Majdjinen-Ingenienr in fejter Anftellng, mit Gehalt
boit 2100 o/Z; fermer 1 Jngenieur und 2 Seichner.

‘ Dag Betriebs-Material, der Sugforderungddienft und die dem-
- felben bienenden Cimvichtungen der Odjolt-Wefterfteder Gifenbahn
find in dev iiber diefe Bahn von dem Geh. Oberbaurath Burejdh
verdffentlichten Monographie, auf weldhe bereitd vben Bezuggenom men
- wurde, des Mdbeven bejdjrieben. Auch Hier famn auf die fpeiellen
- Bejdretbungen und Erirterimgen dicjer Monographic verwiefen werden
und wird e3 geniigen, nur einige furze, fberjichtliche Bemerfungen
- der Volljtindigleit wegen hier angufiigen.
Das Betviebsmaterial der genannten Schmaljpurbahn bejteht aus:

2 Lofomotivern,

3 Perjonenmwagen,

2 bedectten und

4 offenen Giiterivagen.

16
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Die viervabrigen Lofomotiven {ind den fleinen Tenderlofomtos
tiven Der Hauptbahn dhnlich; der Unterjehicd wird wefentlic) mus
burd) die Rleinbeit der Lofomotiven iberhaupt wnd ihres Spurs
maafed tm Bejonbeven bedingt. ‘

Das mittlere Dienftgewicht einer Lofomotive betrdgt 6850 Kilo=
gramnt. |

Die Rerjonenwagen jind adytvddrvige Duvchgangswagen,
Snnern nady Art cines Strafen-Onmibus’ eingevichtet.  Bon den 3
Wagen ift der eine im Jnnern ungetheilt und enthilt 36 B
111, LIaﬁc bie beibent anbern enthalten je 1 Coupé I Claﬁe mit
22, je 1 jolches IL Clafje mit 6 Pldben wnd Ddagwijchen eimen
Hemen ®epdctraunt.

Die Gitterwagen {ind vievrddrig wund bejien ciie uugful)tgfélt
von je 5000 Kilogramm.

Die Fahrzeuge hHaben centvales Bujferiyjtent.

Bur Bediemmg und  Fiihrung ciner dienjtthuenden Lofomotive
befindet fich auf derfelben nuv ein Majchinift, welcher eventuell durd)
pen Bugbegleiter unterjtitbt werben fann. '

%nrbanbcn fitd 2 Majchiniften, um fich im Dienjte aﬁg,n[oien,[
diejelben find ' Wefterftede ftationirt, wojelbjt dev jeiweilig nid
fahrende die Weichen bedient, das Waffer pumpt und die Jnftand="
jebung der freihabenden Enfumntibe bejorgt. ‘

§. 22.

Berfehrswejen.

Sdhon et Projeftivung einer Cijenbahnanlage ift es eine m:t[)
liegende Aufgabe des Unternehmens, Anhaltspuntte fitr der Umfang.
bed zu erwartenden Verfehrd u gewimnen, um hicrnach die muthe
mafliche Rentabilitdt wnd die Augdehuung der Anlage 1 evmittel
@elten cntfpridht das NRefultat jolher Erhebungen den FHimftigen
fattijchen Verhaltnifjen, weil cine jichere Bafig fitc devartige Crm
fungent muy in Ausnahmejdllen vorhanden ift. Jwar ift e, wem
and) jdwierig, jo doch mbglich, den vor Eintritt des Cijenbahu=
Detriebed auf Dden forvejpondivenden Verfehrdftragen vorhandenen
Berlehr feftzuftellen, aber s Oleibt cinerfeitd weifelhaft, mwelder
Theil diefed Verfehrd den dlteven Verfehrawegen — namentlich den
Wafferivegen — fimftig verbleiben wirh, andeverjeitd [t e8
auch nicht anndhernd vovaudjehen, weldhen Aufjchwung der Ver
ourc) die mit Dem Cifenbafnbetricbe verbundenen Berfelhrderlei
vungen nehmen wird, da Ddiejer Aufjchwung theils von der Gejhdftss
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- thdtigheit, theils von Den durchichmittlichen BVermigendverhiltnifier

Der an die Cijenbahn angejhlofjenen Bevilferung abhingig ift. Bei
diejer  Verjchiedeneit der fitr die Bertehraentwictlung mafgebenden

aftoren ift e3 audh) fehljam, die abfolute Bevislferungssiffer der
- mit ber Cijenbafn verbunbenen Ortjdajten den Crmittelumgen bdes

- vovausfidytlichen Verfehrs su Grumde zu legen.

€5 fann demnach nicht auffallen, dafy die vor dem Beginn des
Cijenbahnbaues m Herzogthum Olbenburg in umfajjender Weife
borgenonmene Grmittelung ded u evivartenden Verfehra ju Refultaten
gefithrt Hat, welche mit den faftijhen Betviebsvejultaten auch nicht
entfernt jujommentveffen.  Man ahnte nicht, welchen (ofalen BVer-
fehraaufichwung der Gijenbahubetrieb zur Folge haben werde, jtellte
dagegen iibertriebene Grwartungen an den duvch) Anjchluf an bie
Nachbarbalhnen zu gewimenden Tranfitverfehr, namentlid) in weft-
bitlicher Richtung wijchen Oftfriesland wnd Holland einerfeitd und
den iiber Bremen hinaus belegenen Hitlichen und fiidotlichen BVer-
fehragebieten andererfeits. Jm Grofen und Gangen wurde der zu
erioavtende  Verfehr erheblic) unterjchdst, wad wm fo mehr al3
erjrenlic) begeichnet werden darf, al3 eine Ueberjchdbung leicht 3u
umdthigen Aufwendungen Anlafy giebt, und die fpdter cintretende
Cnttdufdung auf die gejunbe Entwidhing eines Unternehmens in
ber Jtegel ungiinftige Riicwivfungen ausitbt.

Wiihrend man mm noch jebt — felbjt in fachmdnnijchen Kreijen
— Dev Auffajjung Degegnet, daf eine Gifenbabhn mit fhwachem
Berfehr durd) Crhebung Hoher Tavifjdbe ihre finangielle Lage
fedftigen miiffe, tourde fitr den Dldenburgijchen Cifenbahubetried
eine entgegengejebte Tendeny befolgt. Man Bielt fich itberzeugt,
baf bei Ymalhme niedriger Tavifjite die BVortheile e Gifenbahn-
betricbes Der Bevdlerung in weiterem Maake ugdngiy gemacht
wiirden und daf neben den jo exzielten wirthichaitlichen Vortheilen,
burd) die zu erveichende BVerfehrafteigering aud) das finangielle
Jntevejje der Cijenbahnverwaltung mehr gefordert werde, ald dureh
eime den Verfehr beengende Crhebung miglichit Hoher Fabrgelder
und Frachtern.  Diefe Crwdgungen fithrten zur Bevitcfichtigung der
nad)folgend entwidelten Gefichtspuntte bei Fejtjtelmg der Tarife.

a) Perfonen- und Gepiackverkehr.

Bur Beit dev Betriebgeriffmmg der Dlbenburg-Bremer Cijenbalhn
betrug das Perjonenfahrgeld auf den iibrigen Norddeutichen Gijen-
babnen fajt allgemein:

16
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in I Wagenclafje 0,50 M. pro Meile,
" II " 01-15 " " "
" HI " 0;30 " " "

" V. " Orls_OJlTS " ” "
fiic Die Gimelfahrt in gewdhnlichen Perjonengiigen. Daneben wurs
ben fiiv die T—IIL Wagenclaffe Retourfarten mit exheblicher G
méfigung — der Regel nach 337;% — audgegeben , weldje eine
melrtigige Gitltigleitdbauer Hatten.  Berjchiedene Berwaltungen
atten Deveitd bdie jehlimme Crfahrung gemadht, dap die lingere
Giiltigieitsdauer diejer tm Preife evmifigten Fahrbavten u Defraus
bationen in Der Weife Gelegenheit gaben, ald diefelben bei nady
(ifiger Gontrole wihrend der Giiltigheitsfrift su mehrmaligen Fahe=
tert Denutt wirden.  Dicfer Umitand, jowie die Crwdgung, daj &
nicht gevechtfertiat fei, dicjenigen MNeifenden, weldhe in der Lage find,
tnerhalh einer Deftimmten Fuijt eine Strede in betden Richtungen
au durchfafren, dem iibrigen Theile des reifenden Publifums gegens
itber fo exfeblich s begiimjtigen, gaben Anlaf, vow der Ausgabe vow:
Retourbillets qinzlich abyufehen. Um dagegen die mit der YPreids
ermifiguig der Retourbillets verbundene BVerfehrderleichtering allen
Reifenden su verjchaffen, wurden fitr den Oldenburgijden Lotalverkehr:
bicje cxmifigten Fahrpreife fiv Cingelfahrten angenomumen wund bem:
gemdf der Fahrpreid pro Perjon und Meile fejtgefest:

in 1. Wagenclajfe auf 0,5 A,
" 1L " " 0;30 "
" L " " 0r20 "
wobet jedoch bie iibliche Gepicireibeit nicht gewdbhrt wiurde.

Daneben wrde unter der Annahme, daf jeder Pajjagier neben
dent von der Strecenldnge abhingigen Fahrtojten cinen gleichmdpigen
Untheil an Den Stationsfoften zu tvagen fHabe, eine jogenannte
Gypeditiondgebiihr vou 0,4 A fiiv die L. und I und von 0,55 M
fiir bie III. Wagenclafje in jeden Fahrpreid eingevechnet.

Die auf jolcher Grundlage gebildeten Fahrgeldjdse jellten fid)
fitr die 11T Wagenclaffe i unerhebli) Hoher als die Fahrgelde:
fige fiiv die IV. Claffe auf den benachbarten Bahnen, fo daj bie
sur Berminderung der todten Laft der Berjonenzitge fie
swedmipig gehaltene Weglafjung einer IV. Wagenclaffe fiir bie
minder begiiterte Bevdlferung nicht fiilbar womde. Der Boutheil,
welchen die BVenubung der 1V. Wagenclafje dadurc) gewdbrt, dajy
jie auv unentgeltlichen Beforderung von Traglajten @e[egeni)ei't;i

i
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Bietet, wurbe Ddadurc) aufgewogen, daf die fradhtfreie ‘Be-
forderung der Traglajten im Gepddmwagen ofue Uebernahme
‘bon Garanticen allgemein jugeftanden wurde.

Die BVorausjepung, dafy bei Annahme fo niedriger Fahrgeldjdse
‘pon der Audgabe von Netourfarten abgefehen werden foune, erwied
fich in der Prazid nicht ald gany utreffend, indem fich bald zeigte,
dafy bei dem Bujammenjtrdmen grisfever Bolfsmengen an eingelnen
Bergniiqungorten oder auj Mdrtten, jowohl im Inteveffe des
 Publifrma afs der Erpedition, durd) Audgabe von Hin- und Riid-
!; fahrtabillets die BilletlBjung beztv. Billetauzgabe jehr erleichtert
werde.
} Am 21. Mai 1868 wurde mit der Anudgabe von Retourbilletd
Cgu einem um 109, ermédfigten Fabhrpreife begonnen, die Ausgabe
folcher Billets zunddhit auf Sonm- und Fejttage, jowie auf die fre-
quenten Vevfehrditvecten, bejdyreintt.

Vom 1. December 1870 ab wurden AbonnementSfarten mit
- breimonatlicher Giiltigleitddamer, weldhe zu 25maliger Hin= und
- Ritcfahrt bevechtigen, zu folgenden Cinbeitgjdben ausgegeben:
§' I. Glaffe 18 o pro Micile,
.' il e i e *

III' n 9 " n "

- Jitr Schitler wurde der Abormementpreid ITIL Claffe am 1. Mai
1872 auf 5 A pro Meile ermdfigt.

| ALz die Ginfithrung ded metrijden Maf- und Meiinzfyjtems
¢ine Neubevechrung der Tavife unter Annahme ded Kilometerd ald
Entfernungseinbeit erforderlic) machte, wurde jugleich dem Umftande
Rechnung getragen, dafy die Einvehnung einer Expeditionsgebithe
in das Perjonenfahrgeld fich in der Praxid nicht bewdhrt Datte,
inbem diejer Sujchlag dag Fabhrgeld zwijden swei nabhegelegenen
‘@tationen jo unverhdltnifméfig cxhobhte, dap die Benubnng der Cifen-
bafn jeitens Ded veifenden Publifums, namentlich aus der ldnblichen
 Bevi(ferung, dadurd) beeintvichtigt wirde. €3 exjdhien deshalb die
Bejeitiqung diejed Jujchlaged angezeigt; wm aber den hHierduvdh ent-
jtehenden Ausfall zu erfepen, wurde dev bisher pro Pexjon und
l.RiEnmeter (incl. de3 Bufchlages) gezabhlte Betvag fiir die eingelnen
Wagenclaffen evmittelt und das Facit fiiv CEingelfahrtbillets auf=
wirts, fiiv Netourbillets abwirts gerumdet. €2 evgaben {ich

 Biernach:
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fitr Cingeltarten.
in 1. Wagenclaffe 0,4;5 A pro Kilometer,

" II " Orﬂ45 " " "

" m " Or030 " n "

fiir Retourfarten.

in I Wagenclaffe 0,0, A pro Kilometer,
" II " 010425 " " "
" ‘HI' n 0!0275 " " "

Die auf diefer Grundlage bevechneten Fabhraeldjdse, weldhe fi
fiirzere Cntfermungen cine Grmdfigung, filv weitere aber eine G
hohung Gerbeifiihrten, gelangten am 15. October 1875 jur Gine
fithrung.

©eit Ginfithrung dicjed Tarifé erfolgt die Audgabe von He
tourfarten tdglich wund in allen Relationen, fitv weldhe Eingelfavten
ausgegeben werden.  Fiiv die Cinfiilhrung divefter Fabhriavten ift
per Gefichtapuntt mafgebend getefen, dag auf denjenigen Streden
im Qofalverfehr, auf weldhen durchgehende Jiige courfiven, jimmi
liche Stationen unter einander in dircftem Verfehr ftehen, daf aber
in denjenigen Relationen, tn weldhen auf Uebergangsitationen ges
nitgende Jeit jur Lofung eines neuen Billetd vorhanben ift, vow
pivefter Crpedition abgefehen wird, wenn nidht anmdhernd 5O divetfe
Fabrfarten im Laufe eines Jahred verfauft werden.

Da der Fahrpreid der I und der L. Clajfe zujammen bem
Tahrpreife der T. Glaffe genan entjpricht, jo werben Fabriarten
1 @Iaﬁe e wijdhen folchen Stationen vordthig gef)aften, gmaifd}en

wijchen den ubngen ©tationen 1Tt bet Benutng dev 1 SIBagendaﬁ'
cintretendert Falld ein Billet 11, und einesd 1L Clajje su (Bfen. Ve
artige Befdhrantungen der Anzahl der vorvithig gehaltenen Bille
forten faben wefentlic) den Jwect, dem Billetverfdufer die Ueberfid
fiber den Billetjhalter zu erleichtern und daburch eine vajdere B
diemung ded Publifums zu ermoglichen.

Wihrend bie Dldenburgijhe Cijenbahndiveltion e3 biz dahm ol
cinte Houptanjgabe angefehen hatte, durd) miglichite Bejchrdntung b
Anzahl e Wagenclaffen die todte Laft der Perjonensiige thuntich
sut vermindern, und aus diejem Grunbde auf den Seitenbahnen Hudes
Nordenhomm und Sande-IJever aud) von Einjtellung der L. %age
claffe abgefehen BHatte, war fie vertragdmihig verpflichtet, auf den im
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Rovember 1876 evdffneten, im Kbniglich Preufijhen Gebiete bele-
genent. Strectent Danabriict-Qatafenbriict und IJhrhove-Neujchang aud
Cdie 1V, Wagenclaffe zu fiihren. Da die Fejtjtelhng der Tarifjdpe
[ clafje erfolgt war, fo exjdhien es jchwierig, fiiv diefe Wagenclafje einen
sutreffenden Ginfeitsja ju finden. Wuwbe ein miglichit niedriger
Ginbeitsjals angenommen, fo war ein fjtavfer Uebergang von der
- IIL in die 1V. Glafje und damit eine allgemeine Verichiebung ded
- SPerjonenverfehrd nach den unteven Wagenclaffen u befiivchten und
8 wdre yur Dectung der Hierdurd) eintretenden Ctmahmeausjdlle
eie Grhohung des Fabhrgeldes der L—III. Wagenclajje erforderlich
geweferr.  Sowolhl dic Aufgabe bes im Didenburgijhen Gebiete
bereits bewdbrten, den Inteveffen des Publifums wie der Eijenbahn-
perrwaltung gleichmapig dienenden Taviffyftems, ald eine BVerjchieden-
feit der Rerfonentarife innerhalb bes cigenen Lofalverfehrs ivitrde
grofe Wnzutrdglichfeiten mit fich gefithrt Haben, und erichien 3
beshalb zwecdmdpig, den Tavifjat fitr die IV. Claffe dem Der
1. Glojje moglichit nabe zu bringen. Auf Guumd diefer Crmd-
gungen vourde mit Genehmigung desd Koniglich Preufijchen Handels-
minifters der auf Preufijhen Privatbahnen ecingefithrte Einheits-
fat von 0,955 A pro Rilometer angenommen, jo daf auj den in
Srage fommenden furzen Stveden dev Unterjdjied Dded Gejommt:
preties awifchen dem Fabrpreife I Claffe — namentlic) bei Ve
nuung von Retourfarten —- und dem der IV. Clajfe gang uner-
Beblich ift und fitv die Bemupung der 1V. Wagenclajie hauptjdchlich
mie die leichteve Unterbringung Dder frachtfreien Traglajten ent=
jchetdet.

Dic Vemupung der 1V. Wagenclaffe evweift fih ald eine
unerfiebliche; gleichvohl bleibt dag Mitjchleppen, jowie das An-
und Abhingen des betr. Wagens eine Laft fitr Den Betvichsdienft,
welche mit dem evveichten gevingen Bortheile nidht im Berhdltnif
jtebt.

Sm lofalen ®epdcdverfehr wmde — abgefehen von Dder
bereits evwédfnten frachtiveien BVefdrderung von Traglajten — Die
trabitionelle Gewdhrung von Freigepdc grumdidslic) ausgejchlofjen.
€8 war fierfitr der Gefichtdpuntt mafgebend, dap ed durchausd ge-
rechtfertigt fet, filv jede itbernommene Leiftung eine dem Umfange
berjelben entjprechende Vergiitung zu beanjpruchen, dafy abev fiir Die
unter jtrenger  Haftpflicht au dibernehmende Gepddhefirderung Ddie



248

Erhebung ciner ebithr um o bevechtigter fei, ald bie @emﬁﬁmﬁg{
bon Freigewicht — jomweit diejelbe nicht mibrduchlich benugt werde —
eine Begiinftigung einzelner, meiftend den wohlhabenderen Clajfen
angehdriger Pafjagiere involvive. Der von den Anbingern ded
dreigewidhts haufig vorgefithrie Grund, daf die Nichtgewahring des
Jreigewichts eine Ueberfiillung der Perjonencoupés zur Folge habe,
wurde ald utreffend nidht anerfamnt, da erfahrungsmifig aud)
ba, wo Freigewicht zugeftanden wird, bdie Neigung vorherrichend
ift, dag Handgepdct mbglichft im Perjonenwagen mitaufithren, um
pagjelbe unter beftdndiger Aufficht zu Haben und bdie Manipulation
ped Crpedivens, jowie nac) ntunjt auf der Beftimmungsjtation dad ‘
Wartenn auf die Audgabe bded Gepdctd zu umgehen. Devartigen
Mibrauchen wird nur durd) eine jachgemdpe Anfficht ded Juge
begleitungdperjonald vorgebeugt werben fommen.

Um dagegen bie Gepdcracht zu der Tvansportleiftung, jowie
s der Cilgutfracht , in ein angemefjencd Verhalinify zu bringen,
urde diefelbe evbeblich niedriger geftellt, al8 die auf andeven Bal:
nen cingefithrte Gepddfvadyt fiiv Uebergewicht, und jwar wurde
anfangd der Cinbeitdjah von 1Y, leichten Plennigen pro 10 Phumd
und Neile angenommen, welde fpater auf 0,544 4 pro 10 Kilo-
gramm und pro Kilometer abgerundet worben ift.

Fiir die Beforderung von Militairperjonen werden bdie in dem
Reglement fitr die Befdrderung von Truppen und Avmeebebiivinifjen
aufgefithrten Zarifidte erhoben. enannted Reglement Hhat Giiltigs
feit auf allen Deutjchen Staatdbahnen, jowie auf den im lebten
Decennium conceffionicten Privatbahnen.

Die Zarifidke fiir die Beforderimg von Eriraziigen, Salons,
Sranfeniwagen 2c. find, nachdem fie innerhalb des Dlbenburgijdhen
Lofalverfehrd mehrfac) enberungen erfabren BHatten, feit bem
1. Januar 1878 im ganzen Bereiche ded Vereing Deutjcher Eijenbabn-
bevwaltungen einbeitlid) gevegelt. ‘

Bur Begimjtigung von Sommerausdfliigen feitend der Schulen 2
ift bie Cinvichtung getroffen, dafp Schitler in Vegleitung von Lehrern
in einer grifeven Anzahl zu einem evmdpigten Taviflage — frither
1 Grojdjen pro Meile, jest 1Y, Rfennige pro Kilometer — befdrdert
fverdei. '

Sm diveften Perjonen- und Gepddoerfehr mit Stationen
andever Verwaltungen war eine oedmiBige Combinivung des Olben:
burgijchen Tarifiyjtemsd und dem dev itbrigen Norddeutichen Bahnen
jdhiwer g finben, und find bedhalb bie im Lofalverfehr der Hanno:
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~ verjhen Staatsbafhn bei ber am 10. Augujt 1867 erfolgten Gin-
- fithrung bes erften direften Taxifs beftehenden Einbeitzfave bei Feft:
ftellung der Olbenburgijchen Antheilzjdge itbernommen und bid jeht
~ beibehalten worden. Diefelben betragen:
in L Wagenclaffe 0, A pro Veeile,
" II " 0;45 " " "
; " HL " 0130 " " "

Dabei werden 25 Kilogramm Freigewicht gewdhrt und pro
5 Qilogramm Uebergewicht fiir jede Meile in eingelnen Berfehra-
velationen 0,q,5, in anderen 0,y, A Gepddfradyt berechnet.

Sm Berfehr mit Hannoverjden Stationen werben Retourfarten
ofjne Gewdhrung von %mgepacf su folgenden Cinbeitdjdgen aus-
geacben:

L. Claffe 0,45 /% pro Meile,
II " 0130 " " "
HI " Of20 " "

Die Annahme diefer Einbeitdjie im bneften Berfehr Hat den
Uebelftand sur Folge, dag die bireften Fahrfarten theuver find als
eine Fahrfavte bid zur Uebergangsftation und eine fiix die weiteve
Gtrede, dod) ldht fic) bet der Verjchiedenheit der Syjteme, nament-
lich in Besug auf die Julaffung vor Gepddireigewicht, diefe Dis-
paritdt nicdht bermeiden.

Jn Bezug auf die Audgabe bdivefter Billetd ift ebenfalls bder
im Lofalverfehr angenommene Grundjas bejolat worden, daf nur
fiir joldhe Stationen, auf weldjen anndhernd 50 Fahriarten jahrlich
benubt werden, dafy Vediirfnify einer bdiveften Cxpedition anerfannt
wurde. Die Endpunite, nach welden auf Olbenburgijdhen Stationen
divefte Billets bereit gehalten werden, find: RKiel, Gutin und Litbed,
Berlin, Dredden, Franffurt, Ebln, Amfterdam und Harlingen.

Jm Verkehr mit Geeftemiinde und Bremerhafen findet eine
pirefte Perjonen- und Gepdderpedition via Nordenhamm, im -
fchluf an den jwijchen Nordenhamm und Gecftemiinde courfivenden
Dampfer ,Nordenhamm™ ftatt.

b) Giiter- und Pieh-Pevkehr.

Scon nach der Croffmung der erften Dlbenburgijchen Gijen-
bafnjtvede war aus der Mitte der Cifenbahnvermaltungen Heraus
003 Bedifvfnif ciner einbeitlichen Gejtaltung ded Gittertarifivejens
fithlbar geworden. Jn Norddeutihland waven ¢3 junddhit die an
ber oute Kom-Berlin begw. Dredden betheiligten Berwaltungen,
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welche burch Ginvidhtung ded fogenannten Norddeutjdhen Verbandes
ie auf anbderen, fo auch auf dem Gebiete des Tarifwefens filv die
Ginfithrung gleidméfiger Cinvidhtungen erfolgreic) wivtten. Nad)
ber Griffnung von Concurvenjvouten jeigte fich bald die Nothiwens
digfeit, jchddliche Uebergriffe im Concurvenzfampfe durd) gegenjeitige -
Bereinbarimgen 31 bejeitigen und fo entjtand zum Swede einbeits
licher Megelung des Tavifwefens durch den Jujommentvitt mehrerer -
concurritender Verbinde der jogenannte Tarifverband, dem fich nad)
und nach jammtliche Norddeutjche Cijenbafuverivaltungen angejdhlofien -
haben. Das von diefem Tavifverbande vereinbarte Giiter-Tarifs
fchema wurde dem am 15. Juli 1867 cingefithrten Localtarife e
®runde gelegt, wobei jedocy) in Niickficht auf die (ofalen Verhdltnijje
perjchicbene Giiter in eine nicbrigere Clafje eingeveiht wurden, als =
im Entwirfe ded Tavifoerbanded vorgejehen war. Der Tarif unters
jehied:

a) Cilgiiter,

b) Frachtgiter der Novmalclaffe I. A. und bder ermdpigten

Clajje 1. B,
¢) Fradtgiiter in gangen Wagenladbungen, weldje in die bier
Abtheilungen 1. A. B. C. und D. gejchieden rourben.

Al Ginbeitadjdse fiir die eingelnen Clajjen wiurben olbenburgis

jcherfeits angenommen:

Cilgut 10
Clafje 1. A. B )
il B ' leichte Pfennige pro Centner
b und Meile
o TB 2 i
B 5 1!;.1\
P el

nebjt einem Sujchlage it Stationsfojten (Expeditionsgebithr) von
einem halben Grojchen pro Centner fitr Cilgut Clafie I. A, und T. B.
und von einem Thaler fiir je 100 Centner der TWagenlabiungd=
clajjen.

Fiir die Ginveihung dev Giiter in die etmgelnen Tarifclafjen
war wejentlic) der Handeldwerth) derfelben mapgebend. Die mine
derwerthigen, aber wirthjchajtlich wichtigen Rohprodutte wurden ju
ben micdrigiten Frachtjdfen befordert, dhrend fiix die inerthe
polleven Fabuifate wnd Hanbdeldartifel hihere Fradten erhoben
wutden. €5 lag diefem Syijtem, weldhes turziveg als Werthelaijijifas
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-~ tion bezeichnet wird, die jutreffende Annahme ju Grunde, dafy die
Transportfabigleit einer Waare am allerwenigjten bejchrantt werbe,
wenn die Fracdht tm BVerhaltnif zim Werthe bemejfen wird.

Am 15, Juni 1869 wurde in Veranlaffung der Erdffmung der
Oldenburg-Leerer Eijenbahn ein nener Lofaltarif audgegeben, weldher
in der Giiterclaffififation — einem Befchlujje des Tarifverbanbdes ent-
fprechend — von dem bighervigen in jofern abivid), ald eine neue
Wagenladungdclafje sum Cinheitdjage von 27, leihten Pfennigen
pro Centner und Meile eingejchoben und hierbet in Riicjicht auf bdie
bisherigen Erfahrungen die Clajfififation new regulivt wurbe.

Die Bezeichnung der eingelnen Claffen wmrbe wie folgt ge-
anbert:

Tavif de 1867. Tarif de 1869.
Silgut. Cilgut.
Claffe 1. A. Claffe T.

i IB: el
BTN | R I

HEHERZELN S o
e MR8, ol
PR | PR 0 sl
RTqlA (| %17 E.

Die Cinpeitdjite der bidher bejtandenen Clajfen mwiurben beibe-
halten, dod) trat eine wefentliche BVerjdhiebung der Waarengathmgen
nad) unten cin; beifpicl8weife wurben vom 15. Juni 1869 an zum
Ginfeitdjase von 1 Silberpfennig pro Centner und Meeile folgende
Artifel bejorbert:

Braunfohle,
Bruchiteine, unbearbeitete,
Goafs,

Erben, getwdhnliche,
Erze, robe,

®azfalf zum Dimgen,
Gyps,

RKalfajche,

Ralfjteine, ungebrannte,
Lumpendiinger,
Meergel,

Bilajterfteine,
Bhosphorit, tobhes,
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Saly,

Sdhlacden und Sinteln von Eren,

Sombrero- und Eftramadura-Phosphorit,

Steinfohlen,

Steinfohlenajche,

Gteinplatten zu Trottoird, Saum- und Cdfjteine jur Be-
fejtigung von Wegen und Plaken; Siegelbroden zu
LWegen, Deich- und Uferbauten.

@8 tourden aljo bereitd fajt jammiliche Trandportgegenitdnde,
fitv weldje jpdter im Avtifel 45 der Reich3verfafjung die Cinfiihrung
ped Ein-Pennig-Tarifs bei grofeven Entfermingen ald angujtrebended
Biel bingeftellt ift, auf allen Entfermungen zu diefem Tavife bes
forbert.

Cine in Nidficht auf die BetviebZersffmung der Stredte Sanbes
Jever erfolgte newe Audgabe ded Lofaltarifs vom 1. Jamuar 1872
fithrte mur unwefentliche Abdnderungen mit fid); dagegen veranlapte
die Vetriebserdffmmg der Hude-Brafer-Strede jur Cinfithrung von
Differentialfrachtjdben, ndem es dringend geboten eridhien, den auf
per Hannoverjhen Staatdbahn wijchen Geejtemimbe-Bremerhaven
und Bremen beftehenden Frachtiap — ein Grojden pro Centner
fiir alle ®iiter — aud) auf der Strede Brafe-Bremen einzufithren,
um Der lepteren Strecte einen entjprecjenden Fradhtanthetl zu fichern.
Diejer exmdfigte Sap wurde jebod) nidit — iwie ivijdjen Bremer-
hafert und Bremen — fiir jammtliche Giiter, jondern mur fiir joge-
nannte Seetranfitgiiter, d. 0. fiiv Giiter, weldhe entweder per Schiff
angebracht find, ober in Seejchiffe verladen werden follen, ange:
nomment.

Die dbem Deutjdy-Franzbiijhen Kriege von 1870/71 folgende
lebhafte Bewegung auf wirthjdaftlichem Gebiete formte nicht verfehlen,
auch) die Cifenbafhniaviffrage zu beeinflujjfen. Schon ldngjt waren
in volfdwirthjdaftlichen Kreifen Stimmen laut geworden, welde die
mehr und mehr audgebildete Werthelaffififation ald verwerflich) be-
seichneten; die Gifenbahn fei nicht bevechtigt, bei Fejtjtellung der
Fracdhtidse auf ben Werth ded Transportgegenitanded irgend welde
Riictficht zu nehmen, und damit eine gewiffe Werthbefteuerung ein-
sufitfren; fiir bdie Hihe dber Fradten miifje vielmehr der Umfang
Der ecifenbabnieitigen Leiftung, weldhe Hauptiachlich vom Gewicht,
theild aber vom Volumen der Transportartifel abhdngig fei, ausd-
jehliehlich entjheiden. BVon einzelnen Seiten ging man fo weit, ju be-
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Baupten, dafy bas eigentliche Frachtaejchaft den Cijenbahnverivaltungen
genommen und in die Hand von Privatunternehmern gelegt werden
miifje, weldhe durch gegenieitige Concurveny daz Sjentliche Bertehra-
interefje am ficherjten fordern witvben. Diefe im evften Augenblicke
bejtechenben Jdeen fanben i den tweiteften Kveifen Anhang und ge-
wannen prattijhe Geftaltung bei der Uebernahme der Verwaltung
ber Gljafy-Qothringijhen Cifenbabnen durd) dag Deutjche Reich,
Die Verwaltung der Deutjhen Reichsbabhnen fonnte nicht wohl dad
mnter framdficher Verwaltung eingefiihrie Tavifiyjtem beibehalten,
cbenjoentg aber dag allgemein bemdngelte Deutjche Werthelajjtfita-
tionafyftem ecinfiihren: wihlte deshalb ein Syjtem, bei welchem bdie
©ifhe der Fradht nicht nad) dem Werth ded Guts, jonbern nad)
beffen Gewicht, Dezw. nach) der mbglichit volljtindigen Ausnupung
ber Wagen vaviivte, und weldhed man jpiter allgemein als Wagen-
voaunt oder natiteliched Tarifjpjtem bezeichnete. Dafy der Grundjab,
fiiv alle ®iiter eine gleichmadfige Durchjchnittéfracht su exheben 1md
eient Unterjchied muv von Der groferen ober geringeven Ausmubung
ber Wagen abhdngig zu machen, praftijch) nicht duvchfithrbar jei,
seigte fich jofort, inbem man geztoungen wav, fitv die minbdeviwerthigen
Rohprodutte Specialtarife s ecmdpigten Siben ju erftellen.  Inbdeffen
fand bad Cljaf-Lothringijdhe Syjtem immer mehr Anbinger; benad)-
barte Bahnen acceptivten daffelbe im Nachbarverfehr und duperten
jich befriedigend iiber ben Cufolg; die Deutiche Reichsregierung aber
fohien gqrofen Werth auf die allgemeine Annalhme diejes Syftems
su legen, Die grofe Melhraahl der Deutjchen Eijenbahnverivaltungen
bagegent, indbefondere aber die dem Tavifverbande angehivigen, ev-
blictten it Der Ynnahme de3 Wagenvaum-Tariffyftems eine Schddi-
gurtg der finangiellen Jntevefien ber Cifenbafhnen, wiefen dabei auf
bie im Verhiltnip zum BVerfelhr gervingen Crivdgnifje der Reichs-
bafhnen, jowie darauf Hin, daf der in dem Syjtem etwa liegenbe
Vortheil zum griften Theile nicht dem Publifum, jonbern den
Spediteuren zu Gute fommen werde, — und zeigten fich
entichlofjen, der Einfithrung ded Cljaf- Lothringijhen Syjtem3 ben
entjchiedenften LWidertand entgegenzufebern.

Smzwifchen Hatte der Umftand, daf bdie wihrend ded Deutjd)-
Sramsbiijchen Rrieges 1870/71 gejchwichten Krdfte dev Cifenbabhnen
nich)t ausveichten, Den nachher in ungeahutem Mafe wad)jenden
Verfehr ju bewiltigen, eine allgemeine IMifftimmung des Publitums
hervorgerufen, weldhe fich indbejondere auf dem Gebiete des Tarif-
wejens dufterte.  Der theilweife duvd fimjtliche Mittel bewirtte un-
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natiteliche Anfichroung dev Jnduftrie vief eine allgemeine Steigung
per Arbeitd(dhne Dervor und Patte damit zugleich eine jo enorme
Preiderhbhung aller fitr die ordnungdmifige Wiederinftandiepung
beziv. ur Crwveiterung der Cijenbahuanlagen, jowie bder Betriehs-
fithrung felbjt erforderlichen Materialien zur Folge, daf bie Ve
triebstoften u einer $ohe Hevanwuchien, welche trop der bebeutens
ven BVerfehrditeigerung die Rentabilitdt der Eifenbdabhuen erheblidh
puiictte.  Unter diefen Verhdltnifjen, welhen nod) eine allgemeine
nicht unerheblidhe Cntwerthung des Geldes fich ugefellte, evjchien
eine Crhshung der Cijenbahutarife nidht allein beveds
tigt, fondern fogar nothwenbig. Seitend der Auffichtabehirden
wurde denn auc) den Eifenbafhnverivaltungen die Bevedhtiqung zuge:
jtanden, mit Ausjhlup der widptigiten Nahrungsmittel (Getreide,
Diiljenfriihte, RKartoffeln, Salz, Mehl= wnd Miihlenfabrifate) zu
den bejtehenden Tarvifjdben einen Frachtzujchlag bis zu 209, u e
heben.  Diefes Sugeftdndnify wiurdbe aber erjt zu einer Beit (1874)
gegebert, wo Dbeveits cin Riidjhlag auf wirthjdajtlichem Gebiete
eingetveten war und die viictjichtsloje Ausnupung dicjed Sugejtind-
niffed feitend Dder Eifenbabhnverwaltungen die Heveinbrechende Srifis
perjcharfen mufte. Die Olbenburgijhe Cijenbabnverivaltung hielt
den geeigneten Seitpuntt fiiy cine Taviferhohung lingft verflofjen
und fonnte die Befiivchtung nidht unterdriicten, daf das beabfichtigte
Lorgehen in bdiefer Nichtung zu ciner allgemeinen Tavifvermwivung
fithren erde, da eine jo erhebliche Fradyterhohung nur bei wenigen
Trangpovtartifeln Haltbar fein fonne; dodh) war fie nidht in der
Lage, von ber Betheiligung an den Tarviferhihungen in den eingel
nen Verbinben fich ausjhliefen ju fonnen, und wurde dadurch ge-
awumgen, auch eine theilweife Crhshung des Lofaltavifs cintreten u
loffenr, weil andernfalls alle bigher im BVerbanbsverfehr direft be-
forberten Giiter auf den lUebergang@jtationen zur Umfartivung ge
fommen fein yoiivden, joweit durch die unerhihten Lotaljdte niedrigere
Srachjdbe eingetreten waven al8 bdie erhdhten diveften Sibe evgaben.
Muv injoweit eine joldhe den Verfehr beldjtigende Umerpedition ju
befitrhten ftand, wurbe bie Crhshung ded Lofaltarifs vorgenom:
men mnd war ergab fich die Beredhmmg eined Aufjchlages ald er-
forbexlich:

von 39, fiiv Cntfernungen von 6— 8 Meilen.

" 60!"0 " " " 8—10 "

" 90{0 " " " 10—12 T

" 120"‘0 n " ﬁ[l(.‘l: 12 "
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Fiie Cntfernungent bid zu 6 Meilen fonnte von Berechnung
eined Bujchlages abgefehen werden.

Die Crhebung des Fradtzujchlagd war feitend der Auffichta-

behbrden nur fiiv eine Dejtimmte Jeitbawer — big zum 1. Januar

1875 — unter der Bedingung zugeftanden worden, daf mit Ablauf
ber fejtaejepten Frift eine NReform bes Giitertarifwejens und die
Cinfithrung eined einbeitlichen Spjtemd auf den Deutjchen Cijen-
bahnen zu Stande fomme. Dbgleic) die groge Wehraahl der Deut
jchen Gifenbabuvevivaltungen bdie Werthelajjififation als das zwed-
mipigite Syjtem anerfannte, evflavte bdiefelbe fich dochh Dbeveit, ein
awijchen diefem und dem Wagenvaumiyjtem vermittelnbes — §. g.
gemijchtes Spftem — angunehmen, falld dadurvch aud) die Bejeiti-
gung ded Eljap-Lothringifchen Wagenvaumipjtems evveicht werden
forme. Die Voridhlage der Cijenbahnverwaltungen fonben indef
bie Buftimmung e NReichsfanzlevamtd nidht, aber auc) ein im
Neichseifenbahnamte audgearbeiteter Entionrf, welcher am 22./23. Jult
1874 mit Vevtretern ded Handeldftanded und am 31. Juli / 2: Auguit
mit Delegivten der Cifenbahnvervaltungen unter Leitung ded NReich3-
eifenbahamts durchberathen wurde, begegnete jo abweichenden Auf-
fafjungen, daf ein ernjtlicher Verjud), die Cinfithrung defjelben Fu
Stanbe u bringen, foum gemadyt wurbe.

Die  lebhafjten BVemithungen ded  MReichIeijenbahnamts, eine
Qojung der Tariffrage Herbeizufithren, fomben duferlich ihren vor-
[dufigen ALjhlup in ciner Tarifenquéte, in welder Vertretern bder
Snbufteie, ded Hanbeld, der Landwirthjchajt und der Eijenbahnver-
waltungen Gelegenbeit gegeben wurbde, fid) itber biefe wichtige Frage
qutachtlich su dupern.  Die jdhroffen Gegenjdbe zwijchen den beiden
in Anwendung befindlichen Tavifipitemen, weldhe beidereitd frdftige
Bertretung fanden, jchienen eine Vevmittelung auszujchliefen, wenn-
gleich im Laufe der Jeit, wdahrend weldher die Tariffrage dasd Hifent
lidge Jnteveffe in Dhervorvagendem MDiafe bejchdftigt und weiteven
Rreifen au cinem Studium biefer Frage Wnlof gegeben Hatte, im
Qager der Jnduftviellen und Hanbdeltveibenden bie frither vitdhalt-
lofe Buneigung zum naticlichen Shjtem {ich mehr und mehr ab-
jehdchte.

Sswijhen hatte, wie vovaudzujehen gewefen, die Einfiihrung
bes 20procentigen Frachtzujchlaged die Verwirrung auf dem Gebicte
bed Giitertavifivejend o gefteigert, daf der Suftand {id) nachgerade
su cinem oollig unhaltbaven geftaltete. Fiiv verjchiedene Trans-
povtartifel Datte, je nach den [ofalen BVertehraverhiltnijjen, bder
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Bujdlag exmdfBigt oder gany bejeitigt werden miifjen und o3 waren:
daburch fo zahlreiche einzelne Ausnahmeverhdltniffe eingetreten, baﬁ('
pem verfefratreibenden Publifum bdie Ueberfidht ginalich verloren
gebert mupte. Jm internationalen Berfelhr waven die Verwaltungen
der ausldndijhen Cifenbahnen auf die Tariferhohung nidht eingetre
ten, 3 blieben in Folge Ddejjen die friiheven Sige vorldufig fort
beftehen und ergaben {ich) bamit zum Schaden der Deutjchen Jndujtrie
tm internationalen Verkehr fiir weitere Strecen niedrigere Fradyts
jige als innerhald Deutichlands fitr weit iivzere Streten. Die
Avbeiten behufd Regelung biefer BVerwirrungen in thren Eingelheiten
rubten in Dinblick auf die bevorjtehende Tavifveform, duvch welde
mant dag Chaod mit einem Schlage zu befeitigen BHoffen durfte.
Nachdem mum die Bemiihungen desd Reichseifenbahnamts ofne poji-
tived Rejultat geblieben waven, ingwijhen aber Baiern mit Dder
Tavifreform  auf Grund des gemifchten Syftems felbjtindig vor-
gegangent far, ging aud ber Mitte ded Tarifoerbanded iviederum
die Anvequng zur Ausarbeitung eined newen Entwurfs Hervor, um
die Bereitwilligleit der Cifenbahnverwaltungen zur Befeitiqung ded
beftehenden MiRjtandes su Dofumentiven. €3 wurbe u diejem
Bwede eine Genevalconfereny in Dredden am 29./30. Juli 1876
anberaumt, in ber pwav die Rniglich Preufijhe Staatzbahuver-
waltung nicdht vertreten war, an weldher fi) jedoch) et Commifjar
Des Riniglich Preupijchen Herrn Hondeldminifters betheiligte. Dex
Siniglich Preufijhe Handeldminifter evachtete dent in diejer Confereny
feftgeftellten Cntwurf, weldher, fid) an daz in Baiern angenommene
Syjtem anlehuend, eine Bermittelung swijhen dem Eljafz-Lothringi-
fchen umd dem Biftorijeh entivicelten Werth-Tavifiyftem darftellte, fii
geeignet, al8 ®rundlage fitr cin cinfeitliches Dentiched Tarifichema
ju Dienen und nachdem der Entwurf in eingelnen gropeven BVerfelrs-
geuppen mit BVevtretern ded Handeld, der Jnduftrie und der Land-
wirthjdaft durdhberathen war, wurde am 12. Februar 1877 in einer
unter dem Borfige ded Koniglich Preupifdhen Handelsminijterivms in
Berlin anbevaumten Genevalconfereny jimmtlicher Deutjcher Gifen:
bafnberwaltungen ein einfeitliches Giitertarifinftem feftaeftellt, welches
jpdter die Jujtimmung ded Bumbedraths fand.

Die Verhandlungen itber die Modalitdten, wunter denen die Ein:
filhrung be3 ecinfeitlichen Torifjchemas erfolgen foune, verzdgerten
inbep Die Definitive Regelung bdicfer Angelegenfeit jo fehr, dafi die
Riniglich Preupijhe Regierung nicht in dber Lage war, den Antrag
Oloenburgd auf Cinfiihrung ded neuen Schemas bei Crisfinung dev
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i Roniglich Preupijhen Gebiete belegenen Streden Duafenbriict
Osnabuiict und Jhrhove-Neujchang zu genehmigen. Dem fiic bie
- genannten Streden im October 1876, Fitr die dlteren Olbenburgijchen
Ctreden am 1. Jamuar 1877 eingefithrten neuen Lotaltarife mufte
deshalb nod) bas dltere Tarvifichema 3u Grunde gelegt terben, dod)
wurden, dem newen metvijchen Maaf-, Gewichts- und Mitnziyiteme
entjprechend, die Cinbeitsjise nicht melr pro Centner und Meile
m Silberpfennigen, jondern pro Tomme und Kilometer in Mark
plennigen fejtaejtellt.  Diefe Ginbeitsiibe betrugen pro Rilometer
und Tonne bei Entfermumgen

big tucl. 100 Rilometer: fiiv jeden Kifometer mehr:

fiiv Gilgut dbag Doppelte der Clafje I,

. Glaffe T. 12 10 A
AR e 1 G ishY (5 ey
n " A 7:5 ” 51'5 "
" " B 6:0 " 5!5 "
" " C 415 " 4!0 "
" " D 3!5 " 3!0 "
" " E. 2r5 " 2!0 "

Daneben wurbe eine Erpeditions- (Stations-) Gebiihr pro
Lonne eingerechnet von
1 o fiiv die Claffen I und 1L
e vl =
(e e A B () D
Erjt am 1. Juli 1877 war e3 miglich, das einbeitliche Deutjche
Giiter-Tarifipftem im Olbenburgifchen Lotalverfehr zur Einfithrung
gu bringen. Die Cloffififation in diefem Syfteme ijt folgende:
1. Gine allgemeine Gilgutclafje.
2. Gine Stiidgutclaffe.

3. Gine allgemeine Wagenladungsclafje fire Giiter, weldye nidht
sum Gpesialtarif befordert werben:
A. I fiiv Gendungen von 5000 Rilogramm,
B i 1 G000l
4. Giiter der Spesialtarife, welhe zu den minderiverthigen
Produtten gehdven und fpeziell genannt find,
A.IL fiiv Gendungen bdiefer Gitter von 5000 Rilogramm,

Cpegiteany Ii. bejonders genannte Artifel in Gen-

I bungen von 10,000 Kilogramm.
" 2
147
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S Dlbenburgijchen Lofalverfehr find fitv die etnelnen Clajjen
folgenbe Cinbeitdjdte pro Tonne (1000 Kilogramm) und Rtlnmtt"
angenommen bet Entfermmgen A

03§ incl, 100 Rilometer: fiiv jeden Kilometer mehes
fiiv Eilgut dag Doppelte der Stitckgutclafje,

. Otiidgut 10 A 10 A
, Clajje A. L W fil
" " B 6r5 " 6 "
" " A‘ ]I 5!5 " 5 "
,  Spegialtarif L At T
" " II 3r5 " 3 "
" " III 2r5 " 2 "

An Crpeditionsgebiihr ift femet eingerechret: -
fiie Stiidgut . . . .« . 1 o pro Tome
+ Clajfe A. L und A. II A SR D e .
IR R L @’:pegm'[tarife -

It B A SR e i

Daneben wird fiir fpervige Gegenftiinde, weldge tm Tavif ause

puiictlich bezeichuet jind, ein Fradhtzujchlag von 50Y, bevechnet.

Abtweichend von Dem einbeitlichen Tavifihema {ind evmafige

Ausnahmefite eingefiihrt: _

1. fiir Seetranfitgiiter im Vevfelhr zwifchen Brafe, El3fleth wnd

Novdenhomm einerfeits und Bremen und Bremen-Neuftadt

andererfeits, :

2. fiir Steinfohlen- und  Bruchjteinfendungen von Coerdhurg

nach fdmmtlichen Oldenburgijchen Stationen, A

3. fitv Baumatevialfendungen, welche mittelft Erdtrandportwagen

nach) Wilhelmshaven Dbefdrdert werden — zum Jwede

Ausnupung der nac) Beenbigung ded Vahnbauesd didponibes

len Erdtrandportivagen, 4

4. fiir Trandporte von Schlid wund Klei, um die Benubing

diefes Matevials zu Meliovationen ju begiinjtigen, ]

b. fiiv Strohtrandporte von Neujchany nach den Weferhifen.

Solgende Gegenftinde werden bei Befiirderung ald Eilgut jum
hatben Cilfrachtiae befordert:

a) Milch) und leer zuriickgehende Milchgefafe, 3

b) frijhe Fluf- und Seefijche, Wujtern unbd jonjtige @eeﬂf}'

thieve, gefocdhte Granate, jowie bdie fiiv Aquarien beftimmten

Sendungen fleiner Fluf- und Seethiere,
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¢) Gid in wajferdichten Behltern,
d) Brod.

Die divetten WVerfehrdbeziehungen mit fremden Cijen-
bahnoerwaltungen ijt die Olbenburgijde Cijenbabhudivettion {tetd
beftrebt gewefen im Juterefje ded Bffentlichen Verfehrd mdglichit
augzudefuen.  Obgleich ihr anfinglich von einzelnen Cifenbahnver-
walhmgen in der Wnnabhme, daff ein Bebitrfnify nicht vorliege, in
biejer Bezichung Widerjtand entgegengefebt wurde, ijt ed ihr dod)
gelingen, die griferen Olbenburgijchen Stationen mit fajt jdmmt-
lihen Norddeutfchen und Nieberldndijchen Babhnen — fiiv Baiern,
- Wiirttemberg und bdie Reichslande it zur Jeit ein Bebirfnif nidht
yorhanden — in Diveften Verfehr tveten zu lajjen.  Uufserbem be-
jteht eine divefte Grpedition mit Belgijchen und Fronzdiijchen Statio-
nen im Deutic)-BVelgijch-Franzdfijchen BVerfehr, jowie mit Ruifijchen
Stationen im Deutjch-Rujfijchen Eijenbahnverbande.

Die Einfiiprung des einbeitlichen Deutjchen Tavifjchemas ift erjt
in wenigen Verbinden zu Stanbe gefommen, doc) find in den mei-
jten Dbie meuen Tavife in der Vearbeitung begrifjen. Somweit der
Bertehr der Oldenburgijhen Stationen in Frage fommt, ift das
nee Tavifichema aur Jeit cingefiihrt:
1. Sm Wejtdeutichen vejp. Nordwejtdeutichen Verbande am
1. Augujt 1877.

Derfelbe enthilt den diveften Vertehr der Olbenburgijchen Statio-
nen mit Stationen der Main-Wefer-, der Frantfurt-Bebraer-, der
- Najjauijchen Staatd-, der Main-Necar=, der Rhein-Nahe- und Saar-
 briicter, der Heffifchen Lubwigdbabn, den Pidlzijhen Babhren wmd
ben Gropherzoglic) Babijhen Staateijenbahnen.

2. Jm Harg=Nordjee-BVerbande am 1. Januar 1878.

Der Tarif diejed Verbanded enthdlt tm Heft 7 Tarifjdbe fiix
ben Berfehr zwifchen Olbenburgijchen Stationen einerfeits und Han-
- nover-Altenbectener, Magdeburg-Halberjtidter, Halberjtadt-Blanten-
 burger, Braunjcdhweigijhen, Berlin-WUnbhaltijhen und Halle-Cajfeler

Stationen andeverfeits.

[.

I ber Bearbeitung jind begriffen:

1. der Friefijeh-LWejtfilijche Berbandstarif fiir den Verfehr mit
Stationen der Weftfdlijchen, der Nbeinijhen, der BVergijch-
Martijchen, Der Kolm-Mindener, der Dortmund-Gronau-
Gnjcheder und der achener Induftrie-Babn,

A7
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9. er Friefijche BVerbandstarif fiir ben Verkehr mit Stationt
per Niederlindijchen Staats-, der Niederldndijchen Centra
und der Holldndijhen Eijenbabn, 1
3. der Berlin-Hannover-Olbenburgijche Verbandstari fitr den BVers
fehr mit Magbeburg-Halberftidter, Berlin-Potsdam-Nagdes
burger, Berlin-Hamburger und Hannoverjchen Stationen,
4. der Mpeinijc)-Niederdeutiche Verbandstarif fitr den Verfehr
mit K0-Mindener, Berlin-Hamburger, Altona-Kieler, Liibed=
Bitchener, Gutin-Litbecter und Mectlenburgifchen Stationen:
5, der Norddeutich-Sachfijche BVerbandstarif fiiv den Vevlehe
mit der Sadfiichen Staats-, der Muldethal-, der Verlins
Dresdener, der Berlin-Gorliser und der Halle-Sovau-Gubener=
Babhn, :
6. der Nord-Ojtjec-Hanmover-Thiiringijche Verbanbstarif filr ber
Verfehr mit Stationen der Thitvingijchen, der Werraz, ber
Nordhaujen-Crfurter wnd Saal-Unjteut=, dev Weimar-Gevaer,
per Saal- und der Sadyfijch-Thitringijchen Oit-LWeftbabum,
7. ber Hanjeatifeh-Preufiiche Verbandstarif fiir den Vertehr mif
Gtationen der Kiniglichen Oft=, der Oberjchlefijchen, der O
preufiifchen Sitd- und der Pojen-Creuzburger Babn. f
Tavife alten Syjtems, deven Neubearbeitung bis jebt nidjt
nguiff genommen ijt, bejtehen nod) im Bremen- refp. SHamburgs
Slefijchen, im Niederlindijeh-Wejtfilijch-Olbenburgijchen, im Deutjy
Hollandifchen, tm Hanfeatijc)-Rheinijch-Lejtdeutichen, im Jtordweft
bentjch-Ungarijehen, im  Deutjh-Belgijchen vejp. Deutich-Belgijd
Sramdfifcen, tm Deutjh-Rujfijchen, fowie im Vertehr wmit ber
Berlin-Stettiner Bahn. .
Fiie den Fricfiichen und Fiefijeh-Weftfiilijchen BVerband Hat die
Dlbenburgijche Vertaltung die Gejdhditsfithrung iibernommen.
Bei den Verhandlungen diber die diveften Vertehrabezichungen:
iit es nicht ofhme Schievigleit gewejen, der Stvece Dlbenburg:
Danabriit denjenigen Verfehrsantheil zu ficdhern, welder berjelben
naturgemdf sufommt.  Die nicdht unerhedlichen Transporte aus v
Rieintjch-LWejtfalijhen Indujtrierevieve nad Dlbenburgijchen ©
tionen, namentlich nach Wilhelmahaven, waren bis dabin via Breme
begw. Leer eingegangen, je nachoent jie bet dev Km-Mindener Bal
ober bet der Bevgijeh-Martijehen, Rheinijchen ober Wejtfdlijdhen Bah
aue Auflicferung gelangten. €8 lag tm Jnterefje der SLom-Mindener
fowol wic der Weftfilijchen Cifendbafhn, cventuell wter Crmipig
ihrer Antheilsjibe, diefe Trandporte auch fevnev iibev die lingeve Fout
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fer cigertent Babr jut Leiten, und nicyt fiber die Fiizere Gejommiroute
via Osnabriid ju dirigiven. Do CEntgegenfommen der Diveftion
ber Roln-Mindener Cifenbahn-Gefelljehaft madhte e jedoc) Oldenbirrg
mbglich, in Bezug auf die Jnftradivung diefes Bexfehrs ein den Deredy-
tigten Anjpritchen der betheiligten Vertaltungen entjprechendes Ab-
fommen u treffn.  Den Verfehr im Hohen Grabe Dbeldjtigend ijt
- jeboch der Umijtand, dafy Der Oldenburgijche Giiterverfehr in Coerd-
burg enbet, die Hannoverjdhe Staatsbahn aber fitv die 4,4 Kilometer
fange Strecte von Gverdburg bis Osnabritc cinen Frachtantheil fiv
16 Rilometer cinvechret. Die Tarife fiir den Kohlenverfehr vou
Dert an die Sohe-Mindener, Dortmund-Gronau-Entjcheder und Rhei=
nifche Babhn angejchloffenen Sechen nac) Olbenburgijchen Stationen jind
 bereits feit fingever Jeit dibev dic tirzere Route via Osnabriict berednet,
-~ und war it fitv die yum Hrtlichen BVerbranc) bejtimmien Kohlen dev
Ginbeitsfap von 1 Silberpfennig pro Centner umd Meeile, fiiv die
~aum Gpport beftimmten Soflen aber efn Cinfeitsjat von 0,; Silber-
-~ pfermig pro. Gentner und Meeile angeronmen. Dem Cyport der
Deutfchen Kohle hat die Oldenburgijthe BVevwaltung iiberhaupt das
regite Jnteveffe gewidmet wnd fich feit Anvegung diefer Frage ftets
‘ s den crheblichiten  Frachtermdpigungen beveit gezeigt, felbft auf
- bie Gefahr hin, finanziclle Opfer ju bringen.
] Von fervorragender wirthjdaftlicher Bedeutung ijt der Wieh-
*werfehr-auf den Oldenburgijden Bahren. Die Fradjtberedmung
: evolgt fitr cimgelne Thieve fiicweife; fitr gange TWagenladungern ijt
 jeit Groffmumng der cvften Betriehsftrecte die Frachtberechmmg nach
~ pem Jldcheninbalte der benubten Wagen angewandt, ein Mobus,
* elcher Jucceffiv bei allen Deutjchen Cifenbahnverivaltiungen Cingang
[ gefundent hat. ;
1 Die Fracdtjdge betvagen pro Quadratmeter wnd pro Kilometer:

fitx Rerde, injofern bedectt gebarte Wagen gejtellt werden 317/, &.
fitr Pferde in unbedectten Wagen, jowie fiic fonjtiges
grofes Bieh (Rindbieh 2c.) in bedectten oder unbe-
vk g G s S S R TR SR
fiir fleines Bieh, Schveine, Kilber, Schafe, Jicgen,
Gefliigel 2. EEviaR ks g i T ) o, SRS b
Daneben wird im Olbenburgijchen Lofalverfehr eine Erpedi-
tiondgebithr o . . . . . . . . 3 M
im Qerbanddverfehr cine jolhe von . . 6 , exhoben.
! Die Olbenburgijhen Hochbord- und bebectten Wagen Haben,
joweit der Rawm nicht durch Bremfen beengt ift, cine Ladefldde

3

n
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pon 181, Quadbratmeter und founen in diefem Raume wntergebrady
fverden: 11—12 Pferde
20—22 Gtitd Jungvieh
16 Stitct Fettvieh).

I Nitcficht auf die grope BVebeutung ded Viehverfehrs fin:
bas Herzogthum Oldenbnrg, insbejonbdere fitv die Marjchgegenden,
ift bie divefte Gypedition mbglichit ausgedehmt, fo bdafp felbjt bon
fleinen Haltejtellen aud eine birefte Erpedition von Vieh nach ausz
mdrtigen Stationen ftattfinbet.

Fitr das gefammte Deutjche Eifenbahntavifwejen darf ez als
bebentungsvoll angefehen werden, Ddafy auf Antrag der Kbniglid)
Preufifchen Staatsregierung eine jtindige Commijjion gebildet it
weldhe fich mit dev Weiterentwicthung deffelben bejehdftigen wird,
b deven BVefchlitfie einer jahrlich jujommentretenden Genevals
Gonfereny der Deutjchen Eifenbahnverialfungen zur BVerathung vors
gelegt werben follen. Jn diefer ftinbigen Tariffommiifion find vertveten:

bie Deutjhen Privatbahnen mit 6 Verwaltungen :
., Preupijhen Staatdbahnen , 3 ) :

, Baierijhe Staatdbabn , 1 e
o Gddiijce " g b %
.+ Wiicttembergtjche i ok .
» Babdijdhe " | i
" @eifiid]e " " 1 "
. Olbenburgijhe el P
» Reichzeifenbahn R ,,

Bujammen 16 Bevwaltungen.

Den Vorfi fithrt cine Kiniglich Preufijche Staatsbahnber=
waltung, jur Seit die RKonigliche Diveftion bder Niederjdhlefijehe
Mirtijchen Cijenbabhn, unter deren Leitung am 7. Februar 1878
bie erfte, fonftituirende Verfammiung bicfer Commiffion {tattges
funden bat.

Landwirthjchaft, IJndbujtrie und Hoambel find duvch ecinent ftan:
digen Audfhuf vertveten.

Die Tarifrcform und dic weitere Entwidhmg des Tavifiwefend
hat den erjten Unjtofy zu einer Jnjtitution gegeben, weldhe, feither
aud) anf andere Gebiete ded Cifenbahmmwefens ausgedehnt, ald cin
swedmdfiges Mittel sur Verftandigung der Tvansportinterefjen fid)
bewdhrt hat. Da die Cinvichtung in diefer Fovm weu ift, erjchemnt
bie Mittheilung des Statutd angezeigt. Daffelbe lautet nad) feiner
Fejtitellung im Mdry 1877:
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Statut
der

freien Yereinigung jur Wahrung und  Lorderung der Eifenbabn-
Devkehrsintercfen im Gebiete dev Bloenburgifdyen Staaisbalhn.

801

Sur Wabriung und Fordevung der Eijenbahn-Lerfehrdmterejjen
im Gebiete der Olbenburgijhen Staatsbabhn ird eine freie Veveini=
quitg gegriindet.

g2

Bur Theilnahme find berujen: die BVertveter ded Handels, der
Snbuftrie, der Landwirvthjchajt wnd der Cijenbabnverwaltung aus
pem genannten Gebiete.

8. 3.

Diejenigen Organe, Veveine und BVerwaltungen, welde amtlich
ober ftatutavijch im Gebiete ded Olbenburgijchen Eifenbahuneled zur
Bertretung der im § 2 aufgefithrten Wirthjchaftdintereffen wirfjam
jind, jind als jolche Mitglicder Ded Weveing und werden durd) bdie
pon ifnen bejeichneten Deputivten vertveten. Hierzu gehiven aufper
der Grofherzoglich Dibenburgijchen Cifenbabndivetion:
bic Handelsfammer in Bremen,
die Handeldtammer in Ognabriic,
die Hoandeldfammer fiv Oftfriedland und Paperburg,
der Hanbdels- und Gewerbeverein in Olbenburg,
der Handeldverein in Vrafe,
ber  landwirthjchaftliche Hauptvevein fiir dag Fiirjtenthum
Osnabriid,
per landwivthichaftliche Hauptverein fitr Oftjriesland,
die Olbenburgijche Landwirthjchafts-Gejellichaft,

9. bic jtadbtijche Vergwerfsverwaltung des  Piesberges el
Ognabriic,

10. bie Embener @urmgé‘%}l rI)etet@ieicIIfc[mft

11. bdie Handel2deputation in Leer,

12, bdic Concordia n EL3fleth.

ndeve Corporationen, welche gleichen Sweckent dienen, werben
auf Antrag der Cifenbabhr-Verwaltung mittelft Abftimmung durd
Majorititsbejdyuf aufaenommen.

SYIE I Qo iD=

T
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Jebe Corporvation with im Unfange Ded Kalenderjabhred die
RNamen ihrer Deputivten (2~ 4 Perfonen) und etwaiger Subftituten
bezeidynen.

Bei Aufnahme neuer Mitglieder Hat jede Corporation eine
Stimme; bet Stimmengleichheit ift ber Antrag auf Aufnahme
genehmigt.

§. 4.

Die im vorftehenden Pavagraphen genannten Organe werden
bet ber Bejeidhnung ihrer Vertreter auf die innerhalb ihred Gebietd
porfommenden veridyiedenen drtlichen Verhiltniffe thunlichft Riictficht
nehmen. '

Damit die eingelnen Orte, BVerfehrazweige und Gegenden, weldye
burd) die Deputirten der genamnten Corpovationen nicht beveitd
bertreten {ind, ihre Jnteveffen im vollen Umfange gewalhrt jehen,
werden auferdem: |, perjonliche Theilnehmer” auf Voridlag der
Cijenbabhn-Diveftion eingeladen. i

Die Lifte der Cingulabenden wird, mit Riidficht auf die fungivens |
pen Deputivten der Corporationen und die Gegenftinde der Tages-
ordnung, vor jeder Verfammlung von der Eifenbabhn- Diveftion
aufgeftellt, den Corporvationen mitgetheilt und nad) derfelben ver:
fahren, wennt nicht die Hilfte der Mitglicder widerfpricht. '

8. b.

Der Jwed der Bereinigung wird durc) mimdliche BVerhandlmg |
liber Gegenjtinde des gefammten Eijenbahn-BVerfehra-Gebiets ange:
ftrebt.

Bujammentiinfte finden jtatt, jo oft geniigender Stoff fiir die-

jelben vorliegt.

Die Berufung erfolgt:

a) wenn die Direftion der Olbenburgijchen Staatsbahn jolde
fitv exforberlic) evadtet;

b) menn bon minbeftend dret Mitglicdern ein gemeinjdaftlicher,
jehriftlicher Antrag auf Verhanbdlung iiber einen beftimmten
Gegenftand bei der Diveftion geftellt wird. '

Borldufig werden jahrlich zwei vegelmdhige Confevenzen und

aiar etiwa in den Dionaten Februar und Juni in Ausficht genommen,
bon weldhen diejenige im Winter in der Stadt Olbenburg abgehalten
wird, und vorzugdweife den Intevejjen ded Giiterverfehrd zu dienen
hat, wibhrend ber Ort der Sommer-Jujammenfunft durd) Bejehluk
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," ber vorigen Verfammlung abwedyfelnd bejtimmt wird, und auf der-

felben namentlich auch der Rerjonenverfehr Beriidfichtigung findet.

§. 6.

Die Gefchaftsfiihrung der Vereinigung iibernimmt die Eijenbahn-
Divection; diejelbe beruft die Verjammlung, ftellt die Tagesordnung
fejt, leitet bie Verhandlung, jorgt fiiv geeignete Anfzeihmmng und
Mittheilung der Protofolle.

87

Antrage jur Aufnahme von Gegenitdnden auf die Tagedordnung

find von den Meitgliedern fo zeitig s jtellen, daf diejelben geniigend

borbereitet werben fonnen — in ber Negel vier Wodjen bor Dder
Berjammhimg.

§. 8.

Die Gegenftinde der Tagedordnung werden, joweit erforberlich,
nac) einem einleitenden Referate, weldhed auf Erfuchen der Eifenbabn-
Divection der Antragiteller zu fibernehmen hat, jur Debatte verftellt.

Am Schluf der Befprechung foft der BVorfiende bag Ergebnif
ver Verhandlungen und bdie Hervorgetretenen Anfichten und An-
jchauungen gujammen.  Cine Fragejtellng und Abjtimmung finbdet
nicht ftatt.

g 9.

Nad) Crlebiqung der Gegenjtdnde der Tagedordmung fteht ez
jebem ‘Theilnehmer frei, foweit bie Seit e3 geftattet, etwaige Wiinjdhe
gur Kenntnif der BVerfammbmg und jur Befprechung zu verftellen.
Gecignetenfalls wird von fjoldjen Crirterungen im Protofolle BVer-
merf genommen,

§. 10.

Ctiwaige RKoften eingelner Verjammlungen (wie Lofalmiethe obder
dergleichen) werden jofort dur) Repartition auf jammtliche Theil-
nehmer gededt; fiiv bdic Gejdydftsfilprung mwerden RKoften nicht
Dberecnet.

Die bigherigen Verhandlungen Hhaben nach allen Richtungen
befriedigende NRefultate ergeben, fo daf zuverfichtlich auch fiix bie
golge ein gebeifliched Sujommentvirfen evwartet erden darf.
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8 23.
Gnfjenz, NRednungs= uud Contvolwejen; Statijtil,

Jn der erften Beit ded Olbenburgifhen Cijenbabnbetriebed mwar
per Umfang bes NRechnungsivefend noch jo unbedentend und der
Ueberblict dedhalb jo leicht, dafy es betaillivter Beftimmumgen nidt
bedurfte, vielmehr eine aujmerfjame perjonliche Leitung des gejamnts
tenn. Rechnungs- und Cafjenwefens geniigte, um die ndthige Drbmmg'_
s erhalten. Wibhrend ald Grundlage fite die Aufjtellung der Vor=
anjdhliage, Ctats, foivie der Betviebsrechnung felbft cin Buchmgsplan
feftaejtellt tourde, welder im Laufe der Jeit big anf wenige Crgdn-
jungen beibehalten worden ift, jehlop man fich in dev allgemeinen
Rechynungdlegung den bei ber Bawverwaltung eingefithrten und
pen Beamten befannten Formen an.  Die Bud)- und  Cafjes
fithrung auf den Stationen urde wnter moglichiter Veveinfachung
nach Den auf den Preufijchen Staatsbabhnen bejtehenden Einvichtuns
gen gevegelt; da im Erpeditionsbienite anfangd wenig erfabhrene |
Beamte thitig waven, jo tourde fiiv den Perfonens, Giiter- wnd
Bichverfehr vorldufig ene tagliche Rapportivung  eingefiihrt, wnd
burd) fofortige Revifion Des Recdhmmgsmaterials alle Jrothimer
rajd bevichtigt, um Unficherfheiten ded Erpeditionsperjonald i dev
Auslequng der tavifarijchen Beftimmungen jo bald als thunlicy zu
befeitigen und die Erledigung vorfommender Diffevemjen zu €=
leichtern.

Mit der Crweiterung ded BVetricbed eigte fich mpr, und meI;r :
bas Beditrfuif, fitv dad Rechmungd- und Cajfentwefen in allen Details
fefte Formen ju jchaffen, wobei dic bishevigen prafiijchen Eriahruns
gen benubt toerden fonnten. Die jur Jeit giiltigen allgemeinen
Grundgiige fiir das Caffen= 1md Rechnungstwejen find in dem am -
4. Januar 1875 eingefiihreen Rechrumgsplan fitr die Gropherzogliche :

|

|
:
'
I
b

Cijenbahn-BVerwaltung enthalten. |
Im Nachftehenden joll verfudyt terben, den Gang ded gejantms
ten Gajfen- und Rechmngswefens im Betriebsdiente in jeinem mneren
Bujemmenhange flar zu legen. ;
A. Betriebseinnahmen. ;
Die Cinnahmen aud dem Perjonenverfehr werden nad ben
verfauften Fahravten ermittelt, weldhe mit fortlaufenden Numment
pon 0—9999 verjehen find. Die Anfertigung der Fabhriarten erfnlgt ;
1 der ber Betriebs-Controle unterftelliten Billetdruckerei, weldhe mit ﬂ
1
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2 Billetdrudmajchinen und mit 2 Bahlmajdinen ausgeviiftet ijt.
Billetvorrithe werden in der Druderet nicht gehalten, vielmehr wer-
pen mur bie laufenden Bejtellungen der Stationen gebedt. Die
©Stationen haben am erfen ecined jeden Monatd durd) BVergleidhung
0e3 Beftanbed mit dem vorigjdhrigen BVerbraud) zu priifen, ob ber
Borrath der eimzelen Billetforten fiir die nddhjten 3 Monate aus-
reichen wird. Jft folched vovausfichtlich) nicht der Fall, jo ift dex
Bedarf fiiv weitere 6 Vionate, abgerundet auf 50, 100, H00 ober
1000 Stiict bei der Betriebs-Controle anzuforbern, und werben diefe
Anforderumgen im Lanfe ded Monatd erledigt.

Auf den Stationen wird tdglich, nach Abgang ded lebten Juges,
bei jeber eingelnen DBilletjorte die niedrigjte tm Schalter vorhandene
Nummer in ein Billetvegifter etngetvagen und unter BVergleidhung
mit ber niedrigiten NMummer ded vorhergehenden Tages die Jahl der
verfauften Billets, jowie dad Ddafiiv erfobene Fabhrgeld feftgejtellt.

Die verfanften Billets werden den Pajjagieren vom Sugbeglei-
tungsperjonal abgenommen und jugweife verpacft an die Betriebs-
Controle eingefondt.  Hier witd sunddhft gepriift, ob die Billetd
fitr den betreffenden Jug Giiltigteit Hatterr und ob diefelben von den
Stationen in richtiger Reihenfolge verfauft find; die Hvdhjte ummer
eiter jeden Sorte wird jobann auf Holjtafeln befejtigt, auf welchen
fiir jebe Billetart ein in der Mitte mit einem Stift verjehener Rawm
fich befindet, weldher bag Billet fejthdlt. Hiernad) famn jeder Beit
die Wmzahl der auf dben Stationen verfaujten Billetd feitend bder
Betriebs - Controle fejtgejtellt werden. Nad) Schuf eined jeden
Monatd with von ben Stationen cine Jujommenitellung der im
Laufe ded Monatd verfouften Billetd, getrennt nacd) Lofal- und
Berbandaverfelhr , angefertigt und bder Betriebs-Controle behufs
Revijion eingefandt. Die nach) audwdrtigen Stationen verfauften
Billets werden der Empfangsbahn, fowie derjenigen Verwaltung,
twelche bie Abrechnung fithrt, vapportive. Die Wbredhnung erfolgt
theils nac) Verhdltnif der Entfernungen, theild auf Grund fefter
Antheildjdse fiir die eingelnen betheiligten Babhnverivaltungen.

Die Gepacerpedition erfolgt mit munumerivten Gepdcicheinen,
welche aud drei Abjdynitten bejtehen.  Abjhnitt 1 enthilt die An-
gabe der Collizahl, ded Gewichtd und der Fradgt, und verbleibt bid
nach Schlup ded Monats - ber Cypedition. Dag befdrderte Ge-
wicht, jowie der erhobene Frachtbetvag wird taglic) fejtgeftellt und
i ein Regijter eingetragen, welched monatlid) abgejdhloffen Iwird.
Abjchnitt 2 bient al3 Begleitpapier fiir den Padmeifter. Abjchnitt 3



268

ird dem Gigenthitmer des Gepicts ausqehindigt, nac) Abnahme
bes Gepdds icder juriidgenommen und an bdie Betriebs-Controle
eingejandt.

Nad) Cingang des Abjhnitts 1, welchen die Stationen am
Sdjufje des Monatd, unter Anjdhlufy des Gepic-Regijters, ebenfalls
an bie Betriebs-Controle eingufenden Haben, werden die Abjdymitte
Wieder aneinander geflebt und alsdann die richtige Srachtberechnung
begiw. Crhebung gepriift.  Die Rapportirung wd Abrechung evfolgt
wie tm Perjonenverfehr. i

Beim  Viehtransdporte, jowie bei der Befirderung von
Cquipagen 2c. werben Befisrderungsidyeine benust, weldje eine den
Gepddideinen  dhnlihe Fovm DHaben.  Ganzen Wagenladungen,
teldhe bei der Giiter-Crpedition yur Aufgabe gelangen, ijt vom Bers :
fender ein Frachtbrief beizugeben, und wird alsbann auf der Ve
fanbditation al8 Begleitpapicr eine Frachttarte beigegeben in derjelben
Form, weldje nachitehend beim Giiterverfehr naher evldutert werden
ird.

Die Fahrgelber beziw. Frachten im Perfonen-, Gepdct: und .l
Biehverfehr find anf der Verjanditation zu entrichten, dagegen ift
€8 ben Tvansportgebern freigeftellt, die Fracht fitr die Beforderung 1.
bon Giitern auf der Berfand- oder auf der Beftimmungsitation
au ablen, joweit nicht fiiv cingelne leicht verderbliche oder werthloje
®egenitinde, deren Werth die Fracht nicht ficher dectt, der Franfatur:
smwang ausdriidlic) vorgejchricben ift. IJn der Regel erfolgt die Sahlung
feitend bes Advefjaten auj der Beftimmungsitation. Die Erpedition
erfolgt auf Grund cines vom Abfender audzuftellenden Frachtbricfes,
teldher nach erfolgter Abftempelung feitend der Eifenbabhn-Crpebdition
bie Cigenjdaft ecined Frachtvevtvages zwifhen dem Trandportgeber
und der fracjtfiihrenden Cifenbahnverivaltung hat. Die abgehenden
Gendungen werden, nad) den Beftimmungsjtationen getrennt, unter
Ungabe Ded Fradytbetrages und dev etwa auf dem Gute Haftenden
Nachnabmen, in ein jogenanntes Verjandregifter eingetvagen, daneber
wird fiiv Dad mit etn und demjelben Juge nach einer Vejtimmungs-
ftation abgehende Gut eine mit fortlmfender Nuwmmer verjehene
Sradtfarte ausgefertigt, weldhe unter Anlage der Frachtbricie als
Begleitpapicr dient.

Auf der Beftimmungsitation iverden die anfommenden Sendungen
laufend in ein fogenannted Empfangsregifter eingetvagen und jodam
den Adrefjaten avifirt, weldhen nach Jahlhumg der auf dem Gute
Daftenden Fracht und Nachnabhme der Frachtbrief, fowie das Gut
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jelbjt, audgeliefert with. Dad Gewicht der anfommenden Sendimgen,
 foiie die erhobenen Frachten und Nachnabhmen find, nad) Verjanbd-
jtationen gefondert, in Empfangiiberfichten emzutragen, weldhe monat-
lich) abgejchloffen und an bie Betried3-Confrole eingejondt werden.
Die Fracdhttarten werden jofort nad) erfolgter Cintvagung 2¢. an die
Betriecbs-Controle eingejandt, welche cine Pritfung der Fradytbeved-
mmg  vorzunehmen Hot.  Die Verfandregijter find ebenfalls am
Sdlujfe ded Monats an bdie Betriebs-Controle einzujenden, iweldhe
nach) Richtigjtellung der Empfangsitberfichten auf Grund der Fradyt-
farten die Uebeveinjtimmung jwijchen Berjanb-Regijtern und CEm-
pfangsiiberfichten priift und etwaige Differengen aujfldvt beyw. exledigt.
S diveften BVerfehr mit auswdrtigen Stationen werben behujs Bor-
nahme diefer Priffung entweder der Empfangdverwaltung bdie Ver-
jandregifter oder Der Verjandverwaltung die Empfangsiiberfichten
nebjt Fracdhtfarten zugejandt. Jn cingelnen Verfehren erfolgt die
Richtigitellung ded WVerjandes und Empfanged i perjonlichen Ju-
jommentiinften der Controle-Beamten, um den jonjt erforderlichen
Schriftwechiel zu vermeiden.

Die Abrechmung zwijchen den betheiligten BVeriwaltungen erfolgt
auf Grund fejtgejtellter Theihungszahlen, welche theild in der Form
von  toujenditel ntheilen nach) Strecenlinge, unter Ausicheidung
von Erpeditiondgebithren fiiv die beiden Enbverwaltungen, theils in
der Fovm von feften Untheilsjaben fiir jede eingelne LVerwaltung
gebilbet werden. Die auf dem Gute Haftenden Nachnahmen werben
auf bder Verjandjtation in ein Nadnahmeregijter eingetragen, in
weldhem der Berfender bei Auszahlhumg der Nadynahme, fiir welde
veglementdmdpige Friften beftehen, den Empfang zu bejcheinigen hat.

Nebengebithren, ald: Lagergeld, Standgeld fiix Wagen,
Deginfectiondgebithren 2. fommen in eimem Manual bder Neben-
gebiihren aur Eintragung, welches monatlich an die Betriebs-Controle
eingejandt und dort vevidirt wird.

Fiiv die Gebiihrenbevedymmg im Privatdepejdyenvertehr
jind bie begitglichen Beftinummgen der NReichd-"Telegraphen-Verwal-
tung mafgebend, und twird bdie Wbrechnung wegen der von Dber
Neichaverwaltung itbernommenen bezw. an diefelbe iibergebenen De-
pejchen zivijchen der Eifenbalhu-Telegraphenjtation und der am Ort
befindlichen NReichs-Teleqraphenjtation diveft gefithrt. JIm diveten
Berfehr mit den benachbarten Eifenbahnverwaltungen ift behufs Ber-
meidung  jeder Abvechmung dad Abfommen getvoffen, dap jeber
Berwaltung die von ihr erhobenen Gebiihren verbleiben. Da bie
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Depefchengebithren bei der Aujgabejtation zu zabhlen find, der Ums

fang Dded WVerlehrs in beiden Richtungen duvchichnittlich gleich i,

die finanziellen Crivignijfe fitv die Cijenbafnberwaltungen unter den
neuerdingd fehr bejdhvantten Befugnifjen Dbegiiglich der Depefchen=
befordering aber bedeutungslos find, jo famn ein devartigez Abfommen
fitr feine der Detheiligten LVerwaltungen bebentlid) evicheinen.

Siiv jebe Station bezw. Stationsafje ift ein dem durchjchnitts
lichen Gelbumjate, jowie dem Cautiondbetrage ded Caffefiihrers ents

jpredyender Marimalbetrag fejtgejest, den der Caffebeftand nicht iibers

jteigen darf, wenn nicht auferovdentliche Tagegeinmahmen eine Abs
weichung bedingen. A3 vegelmdpige Ablieferungdtage fiiv die Baars
beftinde an die Eijenbabhn-Haupt-Caffe in Olbenburg {ind Dienjtag,
Donnerftag und Sonnabend fejtgefebt, doch Hat die Ablieferung aud)
an den itbrigen Wochentagen zu exfolgen, an weldhen ber zuldjjige

Magimalbeftand evveicht wird, Die Baarvablieferungen werben i

Ledertajchen befordert, beven Uebergabe auj der Abjendeftation vom

Padmeifter, auf der Bejtmumungsitation Oldenburg vom Gepid:
expebienten, und bem Gepdderpedienten von der Haupteajfe bejheis
nigt wird. Den Ablieferungen werden Ablieferungsjcheine in duplo
beigegeben, von benen das eine Cremplar mit Quittung der Haupt-Cajie
wnd der Houpt-Caffen-Controle verjehen, ber Stationdcajje vemittirt,
0ad anbere an die Betriehs- (,untwlc abgegeben wird.

Der Ublieferungdjdhein entI)aIt eine Spegififation der zur Abs
lieferung fommenden Geldjorten und die Unvechnung etwaiger im
Auftrage der Haupt-Caffe geleijteter Sahlungen, weldhe unter Anlage
der Quithmgen wie Baavablieferung behanbelt werden.

Fiir die vorldufige Budhung der Baavablieferung befteht ein
»Borjduf-Conto der BVerfehrdeinnalymen,” auf welchem audy die von
fremden Berwaltungen auf Grund der BVerbandIabrechmngen u
leijtenden  Hervauszahhumgen eimmahmlich, die an Dbiejelben Heraus-
suzahlenden Betrdge aber audgablich gebucht werden. Erft nachdem
fammtliche Abrechmmgen fitr den betreffenden Monat aufgeftellt find
und bdie der eigenen Verwaltung verbleibenden Einnahmen fejtgeftellt
werben foumen, iwerben bdiefelben bom genannten Vorichup-Conto
auf Ddie eingelnen Cinnabme-Pojitionen, auf die Vetriebsrechnung,
itbertragen.

Nachtedglich veftituivte Frachten werden von den Einnabhme-
pofitionen abgefet, und nicht wie bet anbeven Verwaltungen als
Betriebs augdgaben verrvechnet.

Bur Gejdhdftserleichternmg fiiv das verfehriveibende Publitum
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befteht die Cinrichhung, dafy agegen Hinterlegung einer Caution die

- auf ber Station zu zahlenden Frachten fitv die Dauer eined Deonats

crebitivt werben. Der creditivte Vetvag ift big zum 10, des folgen-

- ben NMonatd nicht an die Stationdeajfe, jondern divett an die Eifen-
bahm=Haupt-Cajje einzuzaflen.

Nach Ablauf eines Monatd werden die auj der Station nad)

bent cingelren Regiftern 1und Biichern erhobenen Einnabhmen in einer

Nonatredhmmg ujammengeftellt und diefen Cinnahmen die erfolgs
ten Baarablieferungen, die crebitivten und diveft an die Haupt-Caffe
su zahlenden Frachtbetrdge, jowie bie auszuzabhlenden Nachnahmen
al3 Ausgaben gegeniiber gejtellt. Die Monatdvedmmgen jind in
ber erften iljte Des ndchjten Monatd an bie Betriebs-Controle
einzufenden, welcher die Pritfung derjelben obliegt.

Bon Jeit zu Jeit erfolgt eine unvermuthete BVifitation bder
Stationdcaffen, um die ordmmgdmipige Caffens und Budhfiihrung zu
conftativen. Jm Laufe ded Jahred 1877 wurde jede Caffe durch-
jehnittlich 4 Mal vevidivt, fm Gangen wurden 257 NRebifionen vor-
genommen ! weldhe beziiglich des Caffenbeftandes folgendes NRejultat
hatten:

€3 fanden fich: feine Geldbiffevenzen bei 122 Rivifionen,

Gelbdifferenzen bi3 u 10 & , 40

”n " " 50 " "n 29 "
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Die nicht als Verfehrseinmahmen anzujehenden Pachten fiir
Léindeveien wund NRejtaurationen, Wohmmgsmiethen 2. werben auf
Grumd von  Eimmabhmeanmveijungen Ddiveft durd) die Houpt-Cajfe
eingezogen.

Die BVeredhnung der Wagenmiethen erfolgt in der LWeije, daf
jebe Vermaltung iiber die auf bie eigene Bahn iibergegangenen frembden
Wagen jogenannte Schuldbrapporte aufjtellen ldpt, in weldhen die zu
saflende Meiethe, die i) aus Jeitmiethe 1 4 pro Tag (fitr dbie Dauer

~ bes Aufenthalts) und aus Laufmiethe 1 § pro Kilometer (fiiv die dDuvch-

[aufene Cntfermung) zujamumenjest, fitr jede Cigenthumad-LVerwaltung
bejonders bevechnet with. Das Endevgebnif diejer Schulbrapporte wird
bon einem unter Leitung der Diveftion der Thitringijdhen Cijenbabn-
Gefelljchait in Crfurt jtehenden Abvechmmgsbitveau jaldirt, jo dap jede
eingelne Verwaltung die aud dem gejammten Wagenverfehr rejultivenden
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Sculdpojten und Guthaben in einer Summe zu zahlen oder zu
empfangen hat, je nachdvem die Schuld oder Has Guthaben itberiviegt,
Bei der Olbenburgijchen BVerwaltung ijt die Cinnabhme an Wagens
miethen geringer als die Ausgabe, wefentlich ausd dem Grunde, weil
ber ®iiter-Berjand erfheblich gevinger ijt al8 der CEmpfang, die
Dlbenburgifche Veriwaltung alfo nicht jo viele ihrer Wagen auf
frembe Bahnen ibevsufithren vevmag, ald fremde Wagen bet
ihr eingehen. Die Uufjtellung der genannten Schuldbrapporte, jowie
bie Priifung der von fremden Verwaltungen aujgejtellten Schuld-
rapporte diber den Lauf Oldenburgijdher Wagen auf frembden Balnen
gejchieht im Bitveau der Wagen-Controle, wo auch der Lauf eines -
jeden Olbenburgijchen Wagens verfolgt wird und die Fejtitellng
der durchlaufenen Cntfermungen bebhufs rechtzeitiger BVornahme ber
im Bahnpolizer-Neglement vorgejdyricbenen Revifion der Wagen vor=
gertommen wird. Auperdem erfolgt in dicjem Bitvean die Fejtjtellung
der Leiftungen der eingelnen Lofomotiven bejw. der eingelnen Lofo-
motivbeamten.

Bur Beveinfachung ded Cajjengejchaftd beziiglich) der im diveften
Berfehr mit anderen BVerwaltungen gegenfeitiq ju leiftenden Sahlungen
bejteht unter Aufficht ded Divectoriumd der Berlin-Potsdam-Magde-
burger Gijenbabhn- Gefellichajt in Berlin eine Geneval-Saldirungs-
jtelle, welder foft jammtliche Deutjche und. verichicdene audlandijde
Bermwaltungen beigetretenr {ind, und weldhe Halbmonatlich alle Schuld-
pojten und Forderungen jaldirt, fo daf die eingelne Verwaltung in
ber Regel nur einen Gejammtbetvag zu exbheben bezw. zu zahlen Hat.
Jm Laufe ded Jahred 1877 bat dieje Saldivungsitelle fiir bie
Olvenburgijche Verwaltung ausgeglichen: 126 Forberungen zum Ge-
fammtbetrage von 54281 4 18 &, 419 Schulbpojlen mit 1095812 A
b4 &, die Differeny ad 1041531 4 36 & ift in Halbmonatlichen
Terminen, aljo in 24 Bahhurgen, an Berwaltungen bei denen dad
Guthaben die Schuld iiberog, andgefehrt worden. Der Umftand,
baf bet Der Diedjeitigen Lerwaltung bdie Forbevungen echeblich ge-
ringer find alé die Sdhuld, findet jeine Erfldrung darim, daf der
Giiter-Empfang evheblich Dbedeutender ift, al3 der Verjamd, die
Sracht aber in der Regel betm Empfange gezablt wird und daber
die Dlbenburgijche LVerwaltung tm diveften BVerfehr erheblich grofere
Fracht= und Nachnahmebetvige eingicht, ald ihr jelbjt zufommen.

Die in die Cijenbahn-Haupt-Caffe fliegenden Betriebs-Cinnahmen
werden, {oweit fie nicht zur Dectung dev laufenden Vetriebd-Aus-
gaben unbedingt erforderlic) erjcheinen, oder zur Dectung von Bau-
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ausgaben vorgejchofjen werden, bei der Oldenburvgijchen Landesbant
- jinglich) belegt.  Auferdem find auf laufendes Conto Heinere Betrdge
bei ber Osnabritcfer Banf, Filiale der Olbenburgiichen Leihbant, 1nd
bei dem Banthauje Hund & Co. in Groningen belegt, um Jahlungen
- in Osnabiid wnd Holland leichter vermitteln ju fonnen.

B. Betriebdausgaben.

Die Betrieb3ausdgaben vertheilen fich auf
[. Allgemeine BVevivaltung,
1L Bahuverwaltung,
HI. Transportverwaltung,
IV. Bermijdyte Yusgaben, als
- Deiethe fiiv Benuung frembder Bahnjtecden, Abfithrungen an den
- Grneueringsfonds und Ablieferungen an die Landescafje.
| Bet Aufjtellung der Ansgabevechmumgen fiiv den Betried ijt
- ¢ine Tremnung nad) den eingelnen Untevabtheilungen dev Betriebsrech-
- mung nicht evfordexlich), vielmehr werden auf den Rechnungen, welche
jiiv verjchicdene Nechnungspofitionen Geldbetrige enthalten, die cin-
jelmen Betrdge Jpesificivt.
| Die Diveftion vevanlaft die Aufjtellung devienigen Rechnungen,
- weldye fich anf Gehalte und Gejchditstojten der Diveftion und der
v wnmittelbar unteftellten Bitveauy bestehen.  Ferner vevanlafpt
fie die Anweifung der Sahlungen an fremde BVerwaltungen fitr Be-
nuung fremder Bahnftreten und Anlagen, jowie fremben Betviehs-
Nateriald und die gu ahlenden Entjchadigungen firv verlovene 1und
bejchadigte Frrachtitice 2.
f Simmtlidhe Rechmmgs-Aufitelumgen fiir die Bahnverwaltung,
ben Stationsbienft und den Wagen- und Wagenbegleitungsdienft
 (exel. Der Wagen-Repavatuven) veranlaft die Betriebz-Infpection,
- Weldhe aud) die Richtigheit der Rechmumgen zu attejtiven Hat.
| Die Rechnungen iiber die Bahnverwaltung Hat die Betriebs-
- Jnjpettion durd) die Babn-IJngenieure, bdie bded Stationsdienjtes
- Durd) die Stations-Borftinde aufjtellen su l(afjen und Haben die
- Repmmgs-Aufjteller die Rechnungen ebenfalls zu bejcheinigen,

Die Aufjtellung dev Rechmmgen 1iber den Lofomotivdient, jowie
iiber Wagen-NRepavaturtoften Hat dev Obermafchinenmeifter zu ver-
-~ nlafjen umd  fommtlicge besiigliche  Rechmungen af3 ridhtig 3u
 attejtiven.

i CSimmtliche Gehalts- und Lohnredhnungen find fitr die eingelnen

i Bahnmeijter-Diftritte tefp. Stationen in einer Lobulijte sujammen
18
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au ftellen, unter Abjaty dev den cimzelnen Beamten und Anbeitern i
machenden Abziige an Miethenr, Kranfencaje-Beitvdgen, Disciplinar:
fteafernt 2c. Die Anfiteller der JRechmmgen Habenw genaue Nofiy
baviiber i fithren, su weldhen Gefhdften die einzelnen Avbeiter ver=
wendet towrden und ijt demgemdf dev ihnen Fu bevechnende Lobne
Betrag nach Anleitung ded Sahlvollen-Formulard nad) den emg,elnm;
Rechmmga-Rubriten zu jpesificiven.
Sommen in Jolge defjen i ein und derjelben Lobhnlijte Ve
trige ju Qajten der verfchicdenen Dienjtyweige zur Bereung, {0
ift diefelbe eventuell von dev Betriehs-Jnjpeftion wnd dem Obermas
{chinenmeijter ju atteftiven. :
Die von den etnzelien Dienjtabtheilungen eingehenden NRechmmgen
jind vov ihrer Amweijung im Nevifiongbitveaw einer jorgjdltigen
Revifion u wntersiehen, welhe fich unter Beviidjichtigung der w-
Frage fomumenden alfgemeinen Beftimmungen ober bejondever vour
Grofhersoglichen Staatdminijterium bezi. der Cifenbabyn-Divettion
erlaffenen Verfiigungen, jowohl auj die Priifung der WMaterie als
auf die Caleulation ju erjtveen hat.
Diejenigen Rechuumgen, welche bei der Diveftion felbit aufzue
ftellen find, twerden in der Negel im Nevifionsbivean ausgejertigh
und vou cinem Jlevijor, welcher bei dev Rechmumgd-Aufjtelimg nicht
betbeiligt ijt, in gleicher LWeife vevidivt wie die von anderen Dient:
abtheilmgen eingegangenen NRechmungen.  Ferner ift bet allen Redy
mmgen cine Priifung der Juldfjigleit dev BVerredpmmg auj Grumd
ber bewilligten Credite vovzumelmen.
Die erfolgte Nevifion einer NRechuung it auf derjelben burd]
eine furze Notiz des Detveffenden Nevijord zu vermerfen.
Gtiva bei Der NRevifion exhobene Anjtinde jind ber Divettion
s Enticheidung vorzulegen.
Nach exfolgter Revifion der Rechmungen, Crledigung etmmgen
Revifiondbemerbungen und Vornahme bder ndthigen CEintragungen
jind die mveifungen auszufertigen und an die Caffen- @rmtw[e
abzugeber. i
Die Eijenbahu-Haupt-Cajfen-Controle trigt die il 3uget)enben
Rechrumgen nach geneveller Pritfung derfelben, namentlic) in Bejug
auf die Buchungstitel, in dag Anweifungsregijter ein, weldes fiiw
1ebe% Hedymumngsjahr {aufend gefithrt wicd. Jebe Anmwetjung erf;éi[i"
in diefem Negifter cine laufende Rummer, welde auf ber Antweifung
jelbjt u vevmerfen ijt.
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Hiernad) erjolgt die Untevjchrift der Antveifungen duvc) bie
Diveftion unbd die Abgabe devjelben an die Eifenbahn-Haupt-Caffe.
Die Cifenbabn-¢aupt-Caffe hat die ihr sugehenden Anwetjungen
entiveder  felbjt auszufiihren, ober mitteljt Delegation durd) bdie
Ctations-Caffen ausfithren ju lafjen.  Lebteres Hat in der Hegel
i gejcheben, wenn e8 fid) wm Sahhungen an Stationdorten der
Dibenburgijhen Gifenbahn Hondelt wund werden in diejem Falle die
Antweijungen mit einer Delegation der betreffenden Stations-Cafje
liberjandt, nachdem fie bei der Eijenbahn-Haupt-Caffe im jogenannten
Delegationsbuche notirt find.

Die von den Stations-Cafjen gezahlten Betvige werben unter
dnlage der Duittungen a3 Baarablieferungen von Verfehrs-
Cinnalmen in Anvechmmg gebracht.

Reichen die tn den Stationd-Caffen vorvdithigen Geldmittel
jur Decimg dev delegivten Jahlungen nicht aus, o ift von denfelben
e abgevundeter Vorjhup von der Eijenbabn - Haupt- Caffe anzu-
jordern, weldjer am Schluffe ded Monatd an den Baarablieferungen
nbgejeit wird. Ueber devartige Vorjchitffe find Quittmgen an die
Gijertbabn-Haupt-Cajje und Benadyrichtigungen an die Gijenbaln-
Daupt-Cajjen-Controle eirzufenden.

Die bei der Haupt-Cafje erledigten Amveijungen werden in das
Gafjen-Jomnal eingetragen und mittelft Defignation an die Cafjen-
Controle juviictgegeben, twelthe nad) Priifung dev Quithmgen 2c.
die Deftgnationen an die Houpt-Cajje mit Cmpfangsbejcheinigung
quviictliefert.  Die jpeziclle Buchung nach den Eingelpofitionen der
Betriebgrechnung erfolgt alddanm bei der Cafjen-Controle, o baf
die Haupt-Cafje von jeber Rechmumgsfiihrung moglichjt entbunden
ift, und die gange Thitigfeit derjelben hauptidehlich) anf die ordnungs-
mdpige und vafhe Crledigung dev eigentlichen Coffengefchfte fich
Tithtet.
ur Deponivung von Werthpapieren 2. befindet in der Haupt-
Caffe fich ein gemeinjdhaftlicher BVerjchlup, wozu ein Schlitffel im
Befitie De3 mit dem Caffenfuratorium betvauten Direftionsmitgliedes
Jih Defindet. Ueber die deponivten Werthpapiere 2c. wird ein be-
jonberes Annotationsvegifter in duplo gefiihrt, it weldjem jede
Bintvagung von der Diveftion und der Haupt-Caffe unterseichnet
wird.  Das eine Cremplor verbleibt im Verwahriam der Cifenbaln-
Divettion, das andere tm Verwahrjam der Haupt-Caffe.
~ Fegelmipig am Schlujje eine3 jeden Monats erfolgt duvch ein
Mitglied der Cifenbahn-Diveftion unter Affifteny des Haupt-Cajjen-
18
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Gontrolenrs eine Bifitation der Haupt-Cajje; anferdent wird mi
Deftens jahelich ein Mal eine unvermuthete JRevijion vorgenommen,
weldje fich auj die gejammte Gejehdftsfithrung der Gaffe erftvect.
Bur vorldufigen Vervechmmg  devjenigen Betrdge, weldhe fid)

auf bejtimmte Pofitionen dev Betviebdrechnung nicht divett berbudhen
{affen — aljo namentlic) Ausgaben fiiv Matevial und Werkjtdttens
{Bfne — obder weldhe aud wieder ju erftattendent Auslagen bejtehen,
werden  Vorjdyufifonten gefithet, von bemen Ddieje Betrige wicder
abgebucht werden, werm bie Vertwendung erfolgt it wnd die Definitive
Bervechmung vorgerommen werden fam, oder jobald die Feftjtelhmg:
per Audlagen erfolgt. .
Nufrer dem unter den Cinnahmen beveitd eviodhnten VBorjdjupe
fonto der Verfehrdeinnahmen {ind hiev angufiihren: |
bas  Borfduptonto der Werfftiitten-BVerwaltung und das

ber Materialvevwaltung, woritber fm §. 21 bereitd Aud=,
fithelicheres angegeben ift; :

a3 BVorjchupfonto der Dienftileidungen, welchem die Sojten

per  Dienjtilcibungs - Materialion wnd der Anjertigung ber
Dienftfleivungen debitivt werden, dev Werth der dem Betviebe
gelicfevten Dienjttleidbungen cvebitirt with; 4

pus  Vorjcguptonto fiiv die  Wilhelmshaver-Olbenburger:

Bapn, auf welcpem etwaige Auslagen fiiv den Preuijchen
Fistus verbucht werden; dad Porto- Vorjdjuitonto und el
allgemeines BVorjdhuftonto, auf weldhem alle jonjtigen vors
(Gufigen  Buchungen erfolgen, fiir weldhe ein  befonderes
Vorjchuftonto nidht bejteht.

Die gefammten Betviebevgebniffe werden jihrlic) in flatijtijher
Form jufammengeftellt, und im L, Sabresbericht diber die Betriehd=
verwaltung der Oldenburgijchen Eifenbabhren” verbffentlicht. Anupers
dem werden in der , Deutjhen Gijenbalhn-Statiftit” die Betviebsrejultate
alfer dem BVerein Deutjcher Cijenbahnverwaltungen angehbrigen %erﬁ
waltungen in umfafjender Weife sujamumengeftellt. Weniger umfafjend
ijt die vom Reich3eijenbabnante alljabhrlic) verdijentlichte Sujammens
ftellung der Betrieds-Rejultate der Dentjchen Gifenbabuen (excl. ber
Baierijehen), doc) Haben diefe Jufammenitelhmgen den Borzug, daf, :
weil fie fich auj daz Wejentlichite Dbejchrdnten, die Bevisffentlichung
weit friiher exfolgen famn, af8 die der Denutjchen Bereinsftatiftit.

Wiihrend die griferen Cifenbahnvertvaltungen fiiv die Q}earﬁeitun;qi
Der Ctatiftif ein bejonderes ,ftatijtijches Bitveau* Halten, werden

_i
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diefe rbeitert bet Der Diefigenr Verwaltung nod) von den eingelnen
Rechmungsbureauy, namentlich von der Betrieb3-Controle, mit wahr-
gerommert. e fitv bie Jahresftatiftit exforderlichen abjoluten Sahlen
Cwerben, o iveit fie auf den Verfehr und die Verfehrdeinnahmen {ich
- begichen, im Laufe dbed Jahres aud den Monatsitberfichten in eine
Jafreszujommenitellung cingetragen, weldhe nad) Cintvagung des
- Donats Degember abgejchlojjen wird und dad Grundmaterial fiir
bie weitere ftatiftijche Bearbeitung giebt. Begiiglich der Ermittelung
- ber von den Lerfonen und Giitern durchfahrenen Gejammientfermung
- (Perjonentilometer begiv. Kilometertonnen) ijt das wenig befannte,
~; aber fehr einfache und fidhere LVerfahren eingefiihrt, dafp undchit
ber jattgehabte Berlehr graphijh feftgeftellt, und Dder von
©tation ju Station bewegte Gejammiverfehr mit der Entfermung
multiplizict wird.
| Dieje graphijchen Sujammenitellungen, weldhe dem Jahresbericht
ber Olbenburgifhen Babhn als Anlagen beigefiigt werden, geben ein
anjchauliches Bild itber den Umfang ded BVerfehrs auf den eingelnen
@trecten und ermiglicdhen die Feftitellung des iiber die Balhnjtrecten
bewegten Gewichts, wasd in Riidjicht auf die Cinmwirfung dev bewegten
ZTrandportmajjen auf die BVabhmumterhaltung, nsbejondere auj bdie
Haltbarfeit der Schienen, nicht ohne Intereffe ift.

Big zum Jahre 1872 einfchlieflich wurde im Giiterverfehr
Cauc) bas Gewicht der befdrberten einzelnen LWaarengattungen fejt=
- geftellt 1umd im Jahresbevichte verdffentlicht. Spiter ift bHiervon
'~ abgefehen worden, weil gecignete Vereinbavungen wijchen den ver-
jhiedenen  Cifenbafhnverwaltungen wegen gegenfjeitiger Uebernabhme

der erforberlichen Jujammenjtellungen im LVerbanbdsverfehr nicht zu
- Gtande famen, anbdeverfeits aber dieje rbeit, wenn fie den Einzel-
- verwaltungen iiberlaffen bleibt, im BVerhaltnif zu ihrem Nuben u
umfaffend und fojtipielig ift.
Dag i Verein Deutjcher Eijenbahnverwaltungen berathene
- Projett, fiiv die Fejtitelhmg des Waavenverfehrs auf den Deutjdhen
~ Gijenbahnen cin jtatiftijhges  Centralbuvean ju ervichten, {cheiterte
- einerfeits an ber ©dwierigleit, dad fiiv die Fejtjtellung erforderliche
- Grundmatevial i der Form von Fradtbrief: oder Fradhtfavten-
- Duplifaten obhne unverhaltnipmagigen Aufiwand an Jeit ud Kojten
u befchaffen, wibhrend andeverfeits die von dem Buveau zu bewdlti-
- gende Avbeit fo foloffal erichien, daf die Cifenbabhnverwaltingen
mit Hecht Bebenfen tragen mufiten, fiiv den fraglichen Fwed die
nithigen Opfer ju bringen.
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Sn ftatiftifchen Sreifen wixd die Frage, in weldher Weije ¢
swedmapige Waarenjtatiftit vorzugdweife im Hinblic auf eine |
verldffigere Feftitellung der Ein- und Ausfubhr des Teutjchen Reid
gefchaffen werben fonnen, noch jest lebhaft ervtet. E

§ 24.
Pebennnlagen und Hilis=Untevnehmungen.

®leich jo manchen andern Bahnen Hat bald eigenes, bald el
weitergefendes  difentliche Intereffe aud) unjer Bahnunternehumen
gezwungen, Anlagen und Einvichtungen in’s Lebent zu vufen, we
nicht gerade nothmwendige ober integrivende Theile eincr Cijenbalhu
find. Von jolchen ditrten der Volljtdndigleit wegen etwa die fols
qenden hier angufithren jein. :

1. Ber Dampfer Peters mit Subehir.

Der Bau der Strecte Hube-Brafe exforderte, namentlich nadje
bem mit Riicficht auf den ju erwartenden Seeverfehr der Elsflether
Bahubhof auf dem Wefer-Watt herzuftellen war, ziemlic) bedentende
Sanbquantitdten, die vom Binnenlande her evjt hitten herbeigejchafjt:
werden formen, nadjdem die vorliegende Huntebriicte, das bedeutendife
und fchwievigite Bamwert der Bahn, fertig geftellt war. €8 lag
baber nabe, fiix dicjen Bwet den im Bett der Wefer beﬁnhﬁc@m'
@and nubbar ju machen, umal damit unter Vevwendung ded bei:
ber Brafer Hafenanjtalt vorhandenen Dampibaggers ein iweiterer
Nupsen, die Austiefung des Fahrwafjers der Wefer unterhalb (G
fleth, verbunben werden fonmte. Bu bdiefem Fwed entjhlop mat
fidh aur Bejchaffung ded fiir den Tvansport des gewornenen Sae
pes erforderlichen Jnventars, cines fleinen Dampfers nebjt Jugehiren
pen Schuten.  Crftever wurde a8 eiferner, etwa 20 PBferbelraft
ftarter ©craubendampier new angejdafit, von der damaligen Fivma:
Waltjen & Co. zu Bremen geliefert und nac) dem eben verftovbener
Ghef der Wafferbau-Diveftion ,Peters” genannt.  Jur Aujnabie:
bes Baggerqutd felbjt wurde eine Anzahl von 20 Stid Sd)
gefifien, jeded ctva 10 Qajt tragend, theils duvch) Anfauf, thel
burd) Newbaw jujammen gebracht.  Jm Juniug 1871 wurde der
Dampfer nebjt den Schleppichiffen in Thitigheit gefebt und war

1871—1873, bdann bei der Strede Brafe-Nordenhamm in dew
Safren 1873—1874 wnd endlich bei der Strede Jhrhove-Neufhany
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-~ (pegiell bei Grbaumung der Emabriicte) bid November 1876 in Thitig-

feit. Nadypem Hiemit dad Bahnneh Fu einem vorldanfigen Abjdhhuf

~ gebracht war, ging man an dic Realifivung des Jnventars, wad auch

in Betrefi des Dampferd durc) Verfauj bald gelang, bet dem iibrigen

- Jnventar aber nod) ausfteht.

Die mit Ddiefem Avrangement evielten finangicllen NRejultate
find in den Hauptiigen wie folgt:
Ausgaben.

1. Dampfer |, Peters'':
Neubejhaffung incl. Reparatur 20000 A4

Crlbs aus BVerfanf . . . . 14500 ,,
5500 .

2. ©chuten und andeves Jnventar incl. der laufen-
ben Unterhaltung . . . 27048 ,

3. Betriebafoften fiiv bie Feit bnm sunt 1871 {ma
SO DEDEL BT L (s b O e L 363800 5

@umma 68878 .
Cinnafhmen.

1. Trandport von ca. HOOOO Fum Bau der Strecte
 Hude-Nordenhamm verwandten Cubitmetern Sand 32600 A
2. Dienjt auf der Ems zu Laften ber Emabriike . 17500
3. Ddiverfer Material- und Gerdthe-Trandport Fiiv

ben BWau der Vahnen . . . 4500 .,
4. @rtrag von fiiv Private ullc%qefuljlttn Betftungcn
G2 T R SR P S S e P R -

Summa 68872
o Daf der Werth ded nod) nicht verfauften JInventard den Nuben
ped linternehmens veprdfentivt.
2. Bampfer Aordenhamm.
Die Inbetriebjtelhung der Babnitrede Brafe-NRorbenhamm maddte

~ e3 burchaus wimjdhenswerth, dem ndrdlichen Enbdpunite bderjelben,

ver, jo lange die beabjichtigten Hafenanlagen nod) nicht zur Ang-
fithrung gelangt find, auf ben gevingett Verfehr der, wenn aud)
veichenr, fo doch) nur fleinen, jchwadh bevilferten Umgegend angeiviejen
ar, einen ctvagd gqrogeren WVertehr jugufithren, ju weldem Enbde
fich alg nddjtes Mittel eine Verbindung mit dem verfehrveichen
Geejtemiinde-Bremerhaven darbot.



280

Man zbgerte daher auc) nicht, nachbem ein geeigneter Unfers
nehmer gefunden war, einen Contraft mit demfelben abzujchliefen,
wonad) felbiger unter Oberaufjicht der Cijenbabhn-Diveftion fich ver=
pilichtete, nach feften Fabhrpreifen ecine regelmdfige Verbindung ge-
badgter Orte berzujtellen, gegen Sicherftellung ciner 4°igen Bers
ainfung jeines Anlagecapitals. :

RNach Bejdhaffung eines anjdjeinend gecigneten Schiffes wurde
bie Verbindung mit Bremerhaven, und zwar anfangd (vom Apwil
1875 ab) auj Brafe, {pater auf Nordenhamm erdffuet.

Da der Verfehr noch nicht fo fich entwidelt hat, daf die Gine
nabhmen deffelben die Koften gany deden, jo hat die Vabhnverwaltung
bigher etwa 2400 A jabrlich zujchicen miiffen, wogegen fie aller-
bingd den nicht gering anujchlagenden Nuben ded vermehrien Vers
fehra Hat. |

3. Sandivansport wad)y Wilhelmshaven.

Die bedeutenden fitv ben weiteren Ausban der Stadt Wilhelms-
Haven evforderlichen und dajelbft nur mit Mithe und grofen Kojten
st bejhaffenden Sandmengen in BVerbindung mit der fiiv jolde
Lieferung fehr giinftigen Lage der Bahnjtvece Sande-Tever gab auf
nrequng der Wilhelmahavener Baubehsrde die Bevanlafjung, babhn-
jeitig auf die mafjenhajte Hinjdhaffung von Sand nach Wilhelms=
haven cin eigenes Unternehmen 3u vichten, zumal da biemit aud
nod) einige andeve Vortheile fiiv die Vermwaltung fich evveichen liefen.
3 wurden daber die erforderlichen Cinvichtungen bald nach) G-
pifnung der Strecte Sande-Jever, dem Umfange ded 3u erwartenden
®ejdydftes entjprechend, getroffen; man erward bei Grof-Oftient und
fpdter bei Oeidmithle den fiiv die Sandgewinming erforderlichen
Grund und Bobden, erbaute ju Heidbmiihle ecine Wafjerftation 1nd
ein Wachthous, zu Sanbde eine feine Reparvaturmerfitdtte und mehrere
Arbeiterwohmumgen und bejdyaffte die ndthigen Majchinen und Wagen,
fo daf man im April 1871 im Stande war, mit der vegelmdfigen
Qicferung beginnen 3u fonnen, mit der benn aud) feither je nad)
dem Bebarf mehr ober weniger intenfiv jortgefahren worben ijt.

Das finangielle Ergebnify ift gewejen:

Ausdgaben.
1. Bauanlagen:
Grpropriation . . . . 30731
@letzanfogen o Loe b Gl R3YRT6L
Gebiudeanlagen . . . . 54100
Spegialvorrichtungen . . HOZBEE

129835 M
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2. Betriebsmittel:
3 &titf Tenbermafjchinen .  H8IBO A
7, Cribfrangportwagen 92594

lokad 4 e
3. DBetriebstojten:
Ganbgewinmumgdarbeiten . 152625 A
Transportfrachten . . . HT3028 ,
Wildememioiten - |, 71 O SSEESRE063 5,
738616,
Gwmma  1,019995 A
Cinnahmen.
Crlbs aus verfauftem Sand . . . . . 1291640 ,,
jomit bleibt ein Ueberjchufy von. . . . . 271645 A

weldjer auf Erbaung von Arbeiterwohmingen und anbeve derartige
Cinrichtungen verivandt ift vejp. noc) vermandt werden joll.

4. Biegelei und Sagerei Hofiine.

Die allgemeinen wirthjchajtlichen Verhdltnifje der unmittelbar
auf den framzbfifhen Srieg folgenden Jahre batten nicht verfehlt,
wie iiberall, fo auch auf die hiejigen Gejchdfistreife ihre nachtheiligen
Wirhungen ausjuiiben; e3 erveichten die Preife der gewdhnlichiten
Matevialien eine zu ihrem wirklichen Werth in feimem ridytigen BVer
filtnif mehr befindliche Hihe und namentlich waven e3 jwei Antikel,
pie dure) ihre Preidjteigerimg auf den zur Jeit gerade in voller
Ausfithrung begriffenen Wusbau der nemeren Vabhnen auf's Nach-
theiligite etmirtten: dbad Eifen und die gewdhnlichen NManerziegel.
€3 erjdhien dedhalb angezeigt, die Vertvendung des exfteven moglichit
eingujchranfen, afjo zum Briidenbau, an Stelle deffelben, fo viel
thunlid)y Steinmatevial ju verwenden, in Betreff ded Vadfteins aber
per Driifenden Conjunttur {ich su entzichen, zumal der Vedarf der
nachjten Jahre auf 15—20 Millionen {ich bevechnete und ein Theil
per neuen Linien durc) Gegenden ging, weldhe irgend in's Gewicht
fallende Biegelquantititen nicht erzeugten. Man entjchlof {ich daber
Sanuar 1873, eine fleine in der JNdhe der projeffirten Linie bder
Siidbahn, bei Huntlofen, paffend gelegene, mit einem quien ThHon-
lager verjehene Siegelei ,Hofiine’ angutaufen, erieiterte diejelbe, jo
paf fie Den nddyjten Bebiivfnijjen geniigte und febte fie auf bem
Bahnhofe Huntlofen mit bder jhon im Bau Dbegriffenen Strede
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1

Olbenburg - Quafenbrit in Verbindung. Sobann war aud) die
Begelet dent neweven, auf majdhinelle Fabrifation bevechneten Principien:
entfprechend theilweife wmzubauen; bdie Herbeiichaffung bes Thond
und dad Fovmen der Jiegel, Plannen, Rihren und anbderen Fabris:
fate liefy man duvd) Majchinentraft, das Brennen in gut conftruirten
Ringdfen vejp. Plannensfen und endlich den jammtlichen Transpork
auf Heinen, auf Gleifen laufenden, von Menjdhen bewegten Wager
bewirfen. An Grofe wurde die Anlage auj eine Probuftion vow
etma 3 Millionen Mauerfteiten und etwa 300 Mille Dacpfanmen, -
Rohren 2. jahrlich gebracht; Hat diefes Duantum feit ihrev Fertigs
ftellumg aud) in ber That geliefert und damit das Bebiirfnif des
Baued bi3 jept volljtandig und in zufriedenjtellender Weife gededtt -
und wird damit auch nody einige Seit su bejchiftigen fein. Ob und
ie lange der Vetvieh fernerhin fortjujepen jein wird, bleibt jpdterer
Entjcheidung vorbehalten, bei welder zu beriidfichtigen fein 1wird, |
baf die Jiegelei dem Bahntvansporte durcd) Empfang von Kohlea
und Berjandt von Jiegeln reichliche Nahrung liefert.

Wasd die finangiclle Seite anbetrifit, jo verfauft die Jiegelet,
ald ein gany jelbftindig organifivtes Jnftitut, dem Bau resp. ifren
andern Abnehmern bie vequivivten Fabrifate zum Marftpreife, e3
wird fomit der bei der Fabrifation evzielte BVerdienit, welcher jidh
bet einem jahrlichen Fabrifationdwerth von 80—90000 A7 auf etwa
15—20000 A belduft, der Biegelei jelbjt gqut gefchrieben; jo daf
pag urfpriinglidhe Anlagefapital alljihrlich fich vevringert; sur Heit
jteht das Biegelei-Unternehmen mit etiva 190000 4 zu Buch.

Bei dem majchinellen Betricbe war ed von Wichtigleit, auch fiie
pie Winterszeit, in welder Jiegel nicht gemacht werden, die foft
jpielige Betriebs-Dampfmajdyine in Thitigkeit 31 halten; man erreichte
pad durd) Anlage einer Dampi-Sdgerei, weldpe bei Der Vermwaltung
namentlich) fiiv die Repavatur-Werkftdtten [dngjt ein Bebitrinih, m
Olbenburg fiiglich nicht evvichtet werden fornte, weil ed dovt theils
an der ndthigen Betvicbslraft, theild an geeignetem Raum fehlte.

Diec Sdgerei yu Hojiine verjchneidet aus der holzveichen Um=
gegend gelieferted $oly in fiiv die Swede der Nepavatur-Lerfjtatt
und nebenbei auch) des Hody- und Briickenbaues geeigneter Weije.
Die Art der Gejdaftsfithrung ijt gany die vovige und jteht die
Sdgevei mit 24000 A 3u Bud).
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5. Priparivanflalten.

Die grofe Menge der vorhandenen Bahrn-Schwellen, auf der
Olbenburgijchen Babren etwa 700000 Stiict, fovie der verfltnifs-
mafig rajche Abgang derfelben Haben jdhon frith die Vafhnen dahin
gefithrt: ur Hevbeifithrung ciner lingeven Dauer Prdjervativmaf-
regeln i treffen; bald ift die eine, bald die anbere Methode Hierfiir
mit mefhr oder weniger Erfolg verjucht worden.

Auch bet unjern Bahnen wurden jdhon in 1866 Einvidhhungen
getroffen, um die Dauer dev Hiler su den groffen Briicfen durdh
Ginlaugen i verdiinntem Jinfchlovid zu evhohen, weldhe Einvich-
tungen dann fpdter auch zum Jnprdgniven von Nadelholz-Bahn-
jchellen vevwendet wurden. Man verlieh dieje Methode fpdter,
weil mit den angewendeten vielfachen Apparaten erhebliche Eriolge
nicht erveicht werben fonnten. Jn der Mitte ded Jahres 1868
wurbe g Oldenburg eine Einvidhtung Hergejtellt, in weldher die
Sdpwellen mit Dem dbamald fehr billigen Gasdtheer getrdntt wurdern;
jpiter, al8 man Dei fteigenden Theevpreifen Bievbet feine NRechmung
mebr fand, wurde auc) dies BVerfahren iwieder aufgegeben, inbdem
man gleid) den meiften anbevnt BVabhnen damn mebreve Jahre lang,
bis 1875, audjchlichlich Harte Hilzer ohne jegliche Praparatur vevs
wendete.  Spiter ald fich eine giinjtige Gelegenbeit bot, eine alte
per Wejtfdlijchen Babhr gehirvende, auf dem benachbarten Bahnhof
Leer befindliche und auf bag IJnprdgniven mit Jinfchlovid eingevichtete
Ginichtung billig 3u erwerben, und nadjpem man einfah), daff die
Rertwendung von Nabelholzjdivellen auf die Dauer nicht 31 umgehen
feint werde, entjdhlofs man fich, wicder auf die Sache juviict zu Lommen,
und die fragliche Anftalt anzufaufen. €2 wurde damn auf Bahnhof
Qeer der NMejt der fitr die neuen Babhnen nod) erforderlichen Schiwellen,
etiva 50000 Stitd, inpragnivt. ALS nad) Beendigung diejer Avbeit
bie Pragniv-Anjtalt pon Leer, wo fie auf frembem Grumde ftand,
fortgenommen werden mufte, wurde, nadydem die gimftigen Crfolge
biefer Praparvatur auc) nicht mehr zweifelhajt find, der Plan gejaft,
bie Anjtalt in Huntlofen, ectwa tm Mittelpuntte des Babhnrehes,
wieder 3ut ervichten und dajelbft finftighin alle fiiv die Babhn ndthigen
Scwellen und andeve Hilzer ju inpragniven. Die Kojten ded Jnprdg-
nivend mit Jinfdhlorid unter Drvuct ftellten fich bisher auf 0,45 A
pro Sdwelle, Ddiirfte aber Hinftighin bei continuirlichem Betrieb auf
0,90 o fich exmapigen.
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8. 25.
Einvidtungen im JIntevelje des BVetrichddienjt=Perjonals.

Der fomplicirte Mechanidmus eined  geordneten Cijenbahnbes
tricbes erfordert ecin fo zahlreichez Perfonal, umd BHat arn Ddeffen
Tiichtigheit jo erhebliche Anfordevungen zu jtellen, daf es als eine
ber wichtigften Aufgaben einer Cifenbahnverwaltung angejehen werden
mufy, ihr Augenmert jowohl auf die praftijhe ald auf die fittliche
und intelleftuelle Ausbildung eined jeden Gingelten ju rvidhten. Die
oberflachliche Fevtigheit in dev Ansitbung irgend eines Dienjtgeichifts
fermgeichuet noc) nicht den brauchbaren Beamten; ev mufy im Ver-
trauen in die obeve Qeitung und in dem Vewuftjein der Jujammens
gehirigteit sum groffen Gangen fitr das Gange mitzuwirtent fich be-
fteeben; fich als Mitarbeiter an einem gemeinjamen Werfe anjehen,
i defjent @edeihen er feine Befriedigung jucht. Um eine joldhe
Hingabe fiir den Beruf in jedem Cingelnen zu weden, ift ed iviederint
Aufgabe der Vermaltung, das materielle Wohl dez Eingelnen nach
Quiften in joweit hoher yu ftellen, daf Heveinbrechende Wedhelfdlle
feine materielle Cxiftens nicht untergraben, jo lange cr an der treuen
Erfitllung feiner Verufapflichten fefthalt.

©3 ift jowohl fiir den Staat ald auch fitr die Gemeinde um
jo bebeutungavoller, twenn in diefer NRichtung dag Streben nady
Sittlichteit, Intelligens und Pilichttvene unter dem gejammten Per-
jonale gewectt und gendbrt wird, ald diefes Perfonal mit Einjehlup
feiner Angehdrigen einen nicht unerheblichen Theil der Bevblterung
in den cingelnen Gemeinden ausmacht, wic die nacholgende Sujam-
menftellung der am 1. Januar 1878 im Eijenbahndienite ftehenden
Beamten, Arbeiter 2. unter Angabe ihrer Familienmitglieder nadh-
weift.
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i
|

Beamte und {tindige &
Arbeiter = =
- Davon 2 a8 Lf‘?
' = a2 (el &
Dienftlidhe Stellung gl sl ulé&la8E
S EE| 2 |28 (€53
= B5| £ Bz Sl
S5 BIFE] o
A, Eifenbahn-Direktion.
1. Diveftoren, Mitglieder und Oberbeamte 6f B 1| — || 13} 9 33
2. Regiftratur-, ﬁaﬁ'en— ud ﬁRerI)mmgB-
beamte . . 190 14 1) 4] 35| 10p 78
3. Ted)nijdjes iBureau BRPIRCE e A 10 1] — 9 — | — 11
i Sarbipter. 5 il SR ST 4921 6| — | 386) 26| 2| 76
5. Dauswart und Votew . . . . . . Bl B — | — 1| 14f 1 25
Gumma A: 82 81| 2| 49 88 22| 223
B, Betriebs-Infpektion.
ﬁbere Beamte . . ﬁ’ S 8 6] — o 11} 7| 32
egiftratur- unb e nungsﬁeamte A
Bitreau-Hitlfsarbeiter i ,11 1 B
Bahnmeifter. . . i 22 21| — 1] 62 6] 111
Babhn- und ﬂBeld)enmcutu BRI e 4941 4231 6| 6510566 1072080
Kabrbeamte . . . . R ALl 54 45| — 91 93] 12 204
Telegraphenbeamte . . . . . b 6| 4 — .| G| B (s
Stationgbeamte . . Sl b4l 45| — 9 104| 21| 224
(Saiferibecnte NSRS 18| 10| — 8| 16f 10| bH4
Dillisarhsiter VoS s 471 8| — | 44 13| — || 63
TR T e e AL SR R S 961 11| — | 14 14| 4| 54
Stationsarbetter Vo L s L 1501 96| 1| bH3| 186 27| 459
OSVRTTEAns VO SR DS S 12 i e b2l 28 2| 22 28/ — [ 108
Oberbanarbeiter . . . . . 236 145| 4| 87| 396] 69| 846
Gumma B: |[|1177] 838| 13| 326/1986| 26814269
C. Mafdyinen-Werkfatten und Material-
Permaliung.
1. Oberbeamte . . . BRI i 7 3 15
2. Redymungdbeamte i QBethnetfm 14 9 — 5| 24 5| 52
3, Hitlfsbeamte (%ﬂrenuséufféurbmm) 231 9| — | 14 20 — || 52
4. Sofomotivfithrer . . i 291 26/ 1| 2 63 4f 122
b, ‘Jofnmohufﬁf)rergef)ulfen 18 13| — 5 18/ 1 50
6Dty Sl <At - 27 14 — | 13| 20 3| 64
7. Handwerfer . . e s 200( 890 110 191| 38| 519
8. Handlanger, ‘Bntger unb Magazin-
arhetter. . e e e e wwowow | 126 804 Bl (420=170( 31f 407
@umma C: | 440) 243 6| 191f 513| 851281
Dagn  ,  B: |[1177) 838 13| 326[1986) 26814269
o 7 A: 821 31| 2| 49| 88| 22| 223
Gcjommtjumme  |1699[1112] 21| 566[2587| 3755773
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Hiervon find in der Stadt Oldenbuvg und Umgebung domicilivt:
734 Beamte und Avbeiter mit
396 Frauen
804 Kindern und
142 fonjtigen Familienangehdrigen,
sujammmen 2076 Pevjoner,
alfo 10%, der Bevilferung der Stadt Dibenburg und deven ndchiten
Nmgebung.

Nach dem vevidivten Civiljtaatsdienevgejes fiiv dad Hevzogihum
Dloenburg vom 28. Mdry 1867 ijt bdie Anjtellung der Beamten in
der Negel zundchft eine widerrufliche. Die nmwiderrufliche Anftelling
wird bei nachgewiefener Qualififation im Hoheren Staatddienjte nad
orei Dienftjahren, tm Subalternbienit nad) Ablauf ciner achtzehns
jabrigen Dienjtseit ertheilt. Die Vevabjchiedung fann erfolgen bei
umpidercujlich Angeftellten mit Ablauf vou fechd Monater nad
Cinveiung dbed Vevabjdhiedbungsgejud)s wnd bei wiberruflich ange-
ftellten Beamten nach Ablauf von drei Monaten, nachbem bie
Dienfttiindigung dem Betheiligten befannt gemadyt, begiv. das Verab-
fehiebungdgefuch) von ihm eingereicht tjt.  Nach) dem CEifenbabn-
Drganijations-Gejege vom 1. Wpril 1867 fann die wmwidevrufliche
 njtellung den Stationd-, Erpeditiond- und Fahrbeamten, jowie den
Babhumeijtern, Wertjchreibern, Billetbrudern, Portiers, Weidjen- und
Briidentvirtern niemald evtheilt werben, bdieje Veamten - Kategovien
Dbleiben demmnach einer bvievteljafhrigen Kiindigung unterworfen, von
oev jedodh) in Crfranfungsfillen fein Gebraud) gemad)t werben darf.

Falls ein Civiljtaatsdiener bduvd) Srantheit l(inger ald ein
halbed Jahr an der ordomungdmdpigen Wahrnehmung jeiner Dienjt:
gejchdjte gebinbert und eine balbige Bejferung micht zu evwarten ijt,
fanne Derfelbe zur Didpofition gejtellt werden, und erhiult wihrend
diefer Digpofitionsitellung als Wartegeld vier Fiinftheile der bezo-
genen Befoldoung.

Beamte, welhe ohne thre grobe Verjchulbung zum Dienfte
Dleibend umfihig gewordben find, oder welde dag 70. Leben3alter
auviicfgelegt Daben, fonnen thre Verjefung in den Rubejtand ver-
fangen, wnd aucd) wider thren Willen in den Rubeftand verjest
werben. Die in Diefem Falle zu zahlende Penjion, weldhe an
penfionivte Cijenbahnbeamte aud der Cifenbahn-Vetriebd-Cajje zu
leiften ijt, betvdgt Dei 10 mmd weniger Dienftjahren 509, der Ve
joldung, fiiv jeded weiteve Dienftjahr 1%, mebhr, foum jedoch 909,
der Vejoldung nicht iiberfteigen.
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f Big jest find im Dienjte ber Oldenburgijchen Eifenbaln-Ver-
waltung sur Dispofition gejtellt:
1 Stationdverwalter und
1 Hiilfs-Cafjiver,
penfiomict:
1 Lofomotivfithrer wnd
1 Sdjaffner.
Seber verheivathete Stantddiener ijt zum Cintritt in die auf
dem Pringip der Gegenjeitigleit bevubhende, vom Staate jubventionivte
Wittwen-Cajie verpflichtet, und zwar find ald Pilichtquantum zu

perfichern:

bei emem Dienfteinformumen unter 600 4 . . . . . 60 A
ARl ; bon  600— TBO A ausfhl. 90
oA b i 750— 900 2 a0
" " " " 900—1050 " ” 150 "
e 8 , 1050—1200 E 180

var 5 ISR e G
von 1500 . ab 209, der BVejoldbung bid zum Magimal-Berjidje-
nmg3betvage bon 1200 47

Angeftellte mit einem Gebalt von weniger ald 1500 A haben
bie Beredhtigung 30 oder 60 A iiber das Pilichtquantum Hinaus
i verfichern.

, Der verficherte Betvag wird nac) dem Tode ded Chemanns
ber Wittwe in Halbjahrlichen Raten audgezafhlt.

Der Beitrag zur Wittwencaffe with auf Grund Dder Alters-
verhiltnifje der Verficherten jibrlich new bevechuet, und da in Folge
pe3 Neweintritts und Abgangd von Verjidjerten ein fortwdbhrender
Wedhfel eintritt, Jo unterliegen auch die Beitrdge evheblichen Schwan-
fungen.  Um die Hihe der Beitrdge, welche von der Wittwencaife
halbjahrlich eingejogen werben, weniger fithlbar zu madyen, werden
diejelben durc) monatliche Abziige an den Gehalten gejammelt, wnd
ait dent Hebungdterminen von der Cijenbabn-Haupt-Cajfe an die
Wittwen-Caffe gezahlt. Die Beitvdge der Ciienbabhubeamten zuv
Wittwen-Caffe betrugen:

im Jafre 1876 . . 9468 A
L BT L 92dd

Wie Deretts auf Seite 79 evwdbhnt, wurbe bet der Organifation
der Bauverwaltung fofort mit der Cinricdhtung von Arbeiter-Kranfen-
caffen nach dem Pringlp der Selbithiilfe vorgegangen. Jeber beim
Bau bejchaftigte Avbeiter war verpflichtet, der Kvanfenfajje beizu-



288

treten, welche ihm gegen Jahlung cined Beitvaged von einem Halbew
Grojchen von fedem Thaler Arbeitslohn im Erfranfungsfalle freie
dvgtliche und wundivgtliche Hiilfe, die unentgeltliche Lieferung der™
erforderlichen dratlichen und winddvtlichen Heilmittel, jorie wdabhrend
ber Dauer der Kranfheit und Avbeitdunjihigeit einen. BVerpflegungds
sufchufp von tdglich 21, bis 5 »° jicherte. Bei ctwaigen Todesjillen
wurden auc) die Beerdigungsfoften auf die Kranfencafie fibernommen, -
joweit nicht der an Dev Baujtelle befindliche Nachlaf zur Decung

diefer Sojten audreichte. :

Diefe fitr den Bau fich bewdhrende Cinvichtung it bei der Bes
trieb3organijation auc) jojort auf den Vetvieh itbertvagen, mit der =
Ausdehnung, dap nicht nur die ftindigen Avbeiter, fondern aud) =
jammtliche Angejtellte, deven Bejoldung nicht den Betvag vou 1500 A
fiberjteigt, um Gintritt in die Kvanfencaffe verpflichtet find. Jm
Betriebe beftehen wei getvennte Srvanfencaffen, bdie eine fiiv bdad
Perjonal ed Lofomotiv- und Werljtdttendienited unter Verwaltung
bed Obermajchinenmeifters, dic zweite fiic das iibrige Betriebsdienft
Perjonal unter BVerwaltung dev Betriebs-Injpeftion. Die Beitvige
au Dbeiden Gajfen betvagen fiiv diejenigen Mitglicder, welche eine fefte
Bejolbung oder Monatdlohn beziehen und dedhalb feinen Anjprud)
auf Berpflegungdgelder haben, einen Piennig von jeder Mart der
Bejolbung oder des NMonatslohns; fiiv diejenigen Mitglieder, welde
in Tagelohn ftehen und Anjpruch anf Verpflegungdgelder Haben, |
swei Prennige von jeder Marf des ausgezahlten Lohnes. Der
Buidup zu den tiglichen BVerpjlegungdfoften betrdgt fitr Werkftdtten-
und Lofomotivdienft-Arbeiter taglich 0,50—1,5 o, fiiv dad iibrige
Betriebsdienit-Perjonal 25—50 Pfennige, fann aber nur fic die
Dauer von 6 Wochen beanfprucht werden. BVei langerer Krantheitss
bauer ift die iweitere Auszahlung der Verpflegungdgelder von einer
Entjcheidung der Eifenbahn-Diveftion abhdangig. Die Mitglicder der
Sranfencaffen erhalten dvztliche Hiilfe jowie die erfordevlichen Heils
mittel nur unter der Vedingung, daf Dder feitend der Cifenbahns
Berwaltung fiiv den betreffenden Bezivt engagivte Arzt zu Nathe
gesogen witd und die Heilmittel aus einer Apothefe bezogen werden,
mit weldher die Cifenbafn-LVerwaltung einen Lieferungsvertrag abs
aejehloffen Hat,

Fiir den widhtigiten babndrstlichen Dijtvift, die Station Olbens
burg nebft den in der ndchiten Umgebung befindlichen Babhnitrecen,
ift der Dr. med. Hoted in Oldenburg ald Babhnarzt engagirt,
weldper auch in allen generellen SanititSangelegenbeiten bon der
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- CGijenbahn-Diveftion zu Nathe gezogen wird.  Auperdem fungiven
- Bahndyzte in Bremen, Delmenhorft, Bwijchenaln, Angujtiehn, Leer,

Weener, Raftede, Jade (Station Jaberberg), Vavel, Wilhelmshaven,
Sever, Berne, Elsfleth, Brate, Robenfivchen, Nordenhamm, Cloppen:-
burg, Quafenbriict, Berfenbriict und Bramjche.

Die von den Krantencafjen-Mitglicbern gezahlten Beitrdge Haben
fi) bi3 jebt als vollig ausveichend erwiefen, namentlich Haben die

- Bautranfencaifen, deven haufig wedhfelnde Mitglieder verhdltnifmafig

geringe Anforderungen an die Caffen ftellten, nicht wmerhebliche
Ueberjchiiffe evsielt. Diefe Ueberichiiffe find eimer bei ber erften

- Betriebs - Organifation eingerichteten Unterftitbungscajfe iiber-

wiefenr, in weldher aud) die Ueberjehiijje der Betriebsfrantencaffen
borldufig deponirt jind. Diefer Unterftitbungseafie ijt auch der in
ber Bautranfencajje der Wilhelmshaven-Oldenburger Cijenbahn ver-
bliebene Ueberjchuy ad 31564 8 & iibermwiejent worben.

Die Unterjtiibungsceajje fiiv die im Eijenbahndienite Verwendeten
und Dbeven Hinterblicbenen Hat den Jweet, vorzugseife dem nicht
su den Civiljtaat3dienern s vechnenden Perfonal in unverjchuldeter
Noth iilfe gu leiften und nothleidende Hinterblicbene defjelben u
unterjtiigen.

Nad) dbem Cifenbahn-Organijationsgefese vom 1. April 1867
jollen der Untevjtiigungscaffe folgende Gimmabmen jufliefen:

1. Gin Zujchup aud der Cifenbabhncaffe von 90 jabrlicy fiie
jebe Meeile Der in Betrieh befindlichen Cifenbalnen ;

2. etwaige Ueberjchitije der Baufvantencafjen;

3. bie Digciplinarjtrafgelder;

4. der Crld3 aus dem Berfaufe der auf der Bahn, in den
Bahngebiudern und Wagen gefundenen Gegenjtinbe;

5. die Ueberjhiifje aus dem Berfauf von Dructachen.

Spiter ijt auc) ver Crlog fiiv Crlaubniffavten um Betreten
Der Bahn, fowie der Jujapbillets fiir Reijende, weldhe ohue vorferige
Lifung eined Billets yur Mitfalhrt in den Perjonenziigen mitgenom-
men erben, der UnterftiiBungscaffe itbeviviefen worben.

Der unter 1. begeichnete Bujdhup der Cifenbahn-Betriebscafje
hat bis gum 1. Jamar 1878 insgejammt 211684, A betragen.

Der Bermigendbejtand ftellte fich am 1. Januar 1878 incl. dex
pon ben Betriebs-Sranfencajjen deponirvten Betrige wie folgt:

19



59, Gutin-Litbecter Priovitdten gum Renmverthe von 18600
59, Roeinijche Pfandbriefe gum Jenmwerthe vou . 15300
49, Preupijche Conjols el A

Dagu bei der Dldenburgijch

belegt vumd .
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Gumma in Werthpapieren
en Lanbesba

n Unterftitpungen find gezablt:

a) laufende:

1870 an eine Wittive
ASTAE 0 SRS
1872 ,, 4 Wittwen
Lk B R i
ASTE 6
1876 , 10
Rl
18717 B i

nf qu 4%
SR A T T
Summa 105600

72 M.
72
261 ,,
729 ,
852
1206 ,
876 ,,
720 ,

Suj. 38 Unterftiibungen mit 4788 .

1868
1869
1870
1871
1872
1873
1874
1875
1876
1877

b) etnmalige:

5 Unterftitgungen

6
48
45
38
23
25
20
36
27

"

rr

90 M
230
805
907 ,,
1323 ,
1075 ,
1125 ,
1085
2186 ,,
1475,

Bujammen b, 273 Unterftiigungen mit 10301 A

Dazu sub a.

38

n

4788

Jm Gangen

Unjchaffung von Nahm

311 Unterjtiibungen mit 15089 A :
Boritbergehend it der Cafjenbeftand des Unterftiiungdfond3 jur
afchinen s cvmdfigten Fabrif-Preijen fit:
bic FJamilien Der Gijenbafhnbebienteten verwendet worben. Bis
aur Abtragung des Kaufpreifes mitteljt monatlidjer Gehalt3abyiige.
vort je 3 o wurbe das Gigenthumsred)t vorbehalten. E8 find
Diejer Wetje 292 Niihmajchinen angejchafit worben und war:
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1561 Stitd 4 90 .,

R T
2T B
186yt Sl s

im Gangen fiiv 23,644 4

Die oben erwihnten Wittwencaffenbeitrdge find, foweit die er-
hobenen Abgiige die ju zahlenden BVeitvige nicht dectten, ebenfall3
aus der lnterftibungseajje vorgejchofien worbder.

Gdmmtliche im dffentlichen Betriebsdienjte bejhditigte Beam te
deren Befoldung 1500 4 nicht iiberjteigt, erhalten freie Dienjt-
tleibung, bdeven Werth den penfionsberedhtigten Angejtellten als
penfionsmifiger Gehalt mit angevechnet wird. Dev jdhrliche Durch-
jnittaswerth) diefer Dienftileidungen betrdgt:

flecBabmmetfler. . 00T 0L B2
o Bahn= und Weichemwirter . 41,
o Stofionsveralier', . L L BL..
o Ujfiftenten e
o Telegraphiften  und  Halte-
jrelleaufiehesc . L T L 46,
s dbaeerE S R e
i LS T S i
psRaieRer v e
el S PR . ) S
ST T e G R L S
» Lofomotivfithrer . . . Bbos

Die Dienjttleivumgsmaterialien (Tuche 2c.) werden berwaltungs-
jeitig angejdhafft und vorvithig gehalten; der Preis der Zuche wird
eifenbabnieitig feftgeftellt und die Lieferung im Gubmifjiongivege
benjenigen Liefevanten iibertragen, weldhe zu dem feftgejesten Preife
die bejte Qualitdt offeviven. Die Anfertigung der Dienjtfleidungen
wird tiidhtigen, in der Stadt Olbenburg anjiffigen Meiftern st feften
Sdpen itbertragen.

S Jabhre 1877 {ind geliefert:

470 Ricte,
456 Paletots,
558 Beinfleider,
527 Miigen.
€8 wurden dazu 4203 Meter Tuc) vevivendet und dafiiv, Jowie

fiir Machelohn und Juthaten 34270 4 65 & vevausqabt.
19*
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©p teit dag Bediivfnify fich evwiefen, jind die BVeamten, Wirs

ter und ftdndigen Arbeiter mit Dienjtwohnungen verjorgt. Die

Beamten Haben fitr dic ihnen eingerdumten Familiemvohnungen eine

mittelft Gehaltsabsugs i zahlende Miethe u entrichten, weldhe be=
trdgt: bet Gebhalten bis u

900 A einjhl. 69, ded Gebalts,

0001900 i, el .
1200—15600. ,, ., B0 20 7
15001800 -, - ., 9% 4
1800—2100 |, = IO S, o
2100—2400 AR 2

Sdmmtliche %abummtet Haben 9[nﬁnucf) uuf freie Dienft=
wobhnung.  Jn den wenigen Fdllen, wo ihnen diefelbe nicht ges
liefert wird, erhalten fie etre Gelbentjchddigung von monat[icf;i‘
6 A :

uperdem find 45 Wrbeiterfamilien tn Wolhnungen , welde
Cigenthum  der Eijenbahn-Verwaltung find , wmtevgebracht. Die -
Miethen Detragen 36—120 A jabhrlich und werben in f[emen Be-
trigen an den Lohnzahhmgen getiivyt.

lnter den Beamten, Wirtern und ftindigen Arbeitern der
Strede @ubeﬂ?orbenhamm hat fich in neuefter Beit ein Sparverein
qebilbet, welcher en Jwect verfolgt, jeinen Mitgliedern durch geringe
monatliche Cingahlungen -— in minimo 1 4 monatlich — Gelegen:
heit ur Anjammbung eined Capitald u geben. Da Verwaltungss
foften nicht eviachien, fo wird bei ordmungdmafpiger Verwaltung ded
Beveind eine beffere Verzinfung der Cinlagen zu evzielen fein, ald:
foldhe bei Sparcafjen 2c. fiir fleinere Einlagen ftattzufinden pflegt. Subem:
enthalten die Statuten crjchwervende Vejtimmungen fiiv die Juviids
atehung dev Cinlagen, fo dafy bet den meiften Mitgliedern eine, wemt
aud) langjame, fo doch ftetige Capitalanfammbung gefichert erjcheint.
Die durch) Belegung der angejammelten Beitvige erzielten Jinjen 2.
werden am Sdhlujje eined jeden Jabhres auf jammtliche Einlagen
vepartict.

Die Gifenbahn-Diveftion beauffichtigt den Vevein und wird
beﬁeu Griveitevung i3 Auge faffen, fobald die erwarteten Crfolge:
in der Pragid fichergeftellt jein werden. ¥

Wm den Beamten, Wartern und ftindigen Arbeitern die Vers
jicherung ihres Mobiliard zu erleichtern, hat die Eifenbabhn="Direftion
mit der Verficherungsgejelljchaft , Colonia” einen Vertrag abgejchlofjen,
nach weldhem lepteve bdie BVerficherung bes Niobiliard gegen eine

4
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- Pramie von 1 pro mille unter crlcichternden Bedingungen diber-
- nimmt, wogegen die Pramien eifenbahnieitiq aus der Unterftibungs-
- caffe praenumerando gezahlt und den Werfiherten an ifjrer Ve-
- joldung gefiivst werden. Auf Grund diejes Vertrages find bis jebt
237 Berfidherungen mit einem BVerficherungseapital von 366750 A
abgejchlofjen.

Als weitere Einvidhtungen im Jnterefje des Cijenbabhnperjonald
witd die Griindung eines Conjum=LVereins, fowie einer Invaliben-
PLenjionscaffe fiiv bas nidht ju dben Civilftaatsdienern gehivige Per-
fonal in Ausjicht genonmen.

Jeben der Sorge filv bad materielle Woh!l threr Untergebenen
hilt bie Cijenbahn-Verwaltung aud) auf die geijtige Ausbildung derfel-
bent ihr Angenmer! gevichtet. So werden n den Winternonaterr die
Bugbegleitungdbeamten in der Anwendung dev auf ihren Dienjt be-
sitglichen Reglementd und JInftruttion, in der Geographie und anbdeven
Clementavgegenjtindent, jowie im Telegraphiven von Diveftionsmits
gliepern und Dberbeamten unterwiejen. Die Ausdehnung ded Unter-
richts auf dag Perjonal anberer Dienjtbrandhen ift n Ausjicht ge-
nomumen.

IV, Teiftungen und Refultate des Betviches.
§. 26. '
Qeiftungen und Huterhaltungsfojten ded Betviebsmatevinls e,

Die Leiftungen des Vetrviebdmaterials — Lofomotiven
und Wagen — begichen fich im Allgemeinen auf dem von diefen
Fahrzeugen durchlaufenen Weg, jowie daneben

bei den Lofomotiven auf das Gewicht der befdrderten iige,

Dei Den Perfonentvagen auf die Fahl der befirderten Pajjagiere,

bei ben Giiterwagen auf dag Geicht ber Labungen. —

Die Leiftungen driicken aljo aus, in weldhem Maage die vor-
handenen Betriebsmittel benubt worben find. Sie find jehr ab-
hingig vonr Dden bejonbeven BVerhdltuiffen der BVahn: Linge und
Lage der cingelnen Betvicbsftveden, deren Frequenz und Verfehrd-
Charafter.

j Sm Allgemeinen jind dieje Verfhdltnijje bet den Olbenburgijchen
Babhnen fiiv cine gute Augnugmg der Betviebsmittel Leine giinftigen.

Jjt eine Babn, wie die fragliche ftarf verjweigt, mit vielen
Gubdjtationen, ijt die Jahl der Biige auferdem feine fo grofe, daf

~ ein anfommender Jug ftet3 obhne langeren Vergug wicdber abgehen
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fann, fo entftehen auf den Gndjtationen viele unvermeidliche Wnfents
Balte, wdhrend weldjer dad Betriebdmaterial unbenubt bletbt. Diefe
Aufenthalte fallen um fo mehr in8 Gewicht, je fitrzer die einzelnen
DBetriebsftveden find, und treffen jundchit dasjenige Material, weldhes:
auf die Unjdhlufbabhnen nicht iibergeht, alfo die Lofomotiven umd
Perforenmwager. :

Beyiiglic) der Lofomotiven wird diefer Uebelftand auf den hies
figen Bahnen sum Theil duvch die bereitd frither hervorgehobene Gine
heitlichteit ded Shftems icder audgeglichen, weldhe geftattet, fie fie
Giitersiige Jowohl, wie fiir Perfonenziige 31 verwenden. |

Yo grofer Bebentung fiiv die Ausdnubung der Betrieb3mittel,
pornehmlich) der Wagen, ift ferner die Gleihmdpigleit ded Verkehrd
in der Jeit. Die Jabhl der Betricbsmittel muf tm Allgemeinen nad
per griften Frequens bemeffen fein; ift diefe Frequeny aber fehr
berjdhieden wund tedhielnd, jo wird zu Jeiten jchwachenr Verfehrd ein
grofer Thetl der Vetrviebdmittel unbertust bleiben. Auch in dicfer
Beziehung find die Dldenburgijchen Bahnen nidt eben giinjtig fituict.
Der vegelmapige Perjonenverfehr erveicht in den Wintermonaten
nod) nicht die Hilfte deffen in den Sommermonaten. Der Giiter-
verfefr ijt im Ganzen zwar weniger fdhwanfend, doch find die
Unterfchiede bes BVerfehrs in eingelnen, fiiv dic Hiefigen Bahnen be-
fonderd widhtigen ‘Trandportartiteln, wie Bieh wund Torf, avers
orbentlich grofs. Aus lepterem Grunde ift die BVenubung der vor-
handenen Hochbordwagen 3. B. eine fehr ungleidhmapige.

Auj die Ausnubung der Wagen begiiglic) ihrer Ladbungsfibigleit
ijt e3 jobann von grofem Cinfluf, ob der Verfehr einer Bahn nad)
beiben Midytungen mebr ober weniger gleichmdfig jich bemegt.
Jm Perfonenverfehr ift dicjed metftens der Fall; im Giiterverfehr
aber itberwiegen die Transporte dev einen Richtung Haufig diejenigen
per anbern bebeutend, wad jur nothwendigen Folge hat, daf ein
grofer Theil der Wagen bdie eine Michtung leer ober mit unvoll
ftindiger Ladung durchjahren muf.

Leider ift auf den meiften Oldenburgijchen Linien bie Vertheiling
bed Giiterverfehrd nach den beiden Ridhtungen eine auferordentlich
ungleidymdfpige. Auf der Strecfe Oldenburg-TWilhelmshafen 3. B.
betrdgt der Gitterverfebhr tn der Richtung nad)y Wilhelmahafen mehe
al3 dbaz BVierfache deffen in umgefehricr Richtung.

©inbd bdie vorftehend evwdhnten Diomente mun devart, daf fie
citer Cimwirfung feitens der betheiligten Cifenbahnverwaltungen fajt
vollitindig fic) entsiehen, fo fann dod) in andern Puntten aud)
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Bieled gejdjchen, um die Leiftungen und die Ausnubung der Be-
trichamittel u erhihen. Die Wichtigleit dabhin gerichteter Bejtrebunger
exgiebt fich jehon aus ber Crivdgung, daf allein die Perjonen= und
Gyiitevwagen im  Bereiche ded Vereing Deutjdjer Cifenbab - Ver-
waltungen einen Werth von circa 1100 Millionen Mart veprifjentiven
witd Dafy duech eine gute Ausnubung derfelben nicht allein an Capital
und Binfen, jondern nod) mehr an Betrichs- und Unterhaltungstoften
grofiartige Summen fich) erfpaven laffer.

Bon qrifter Bedeutung in diefer Beichung find fitr die Deut-
jhen Bahnen die Vereinbaringen ded Vereind Deutjcher Cifenbahr-
pevwaltingen itber eine gegenfeitige Wagenbenupung.  In Folge diefer,
i einem Defonbern Mequlativ  jujammengeftellten BVereinbarungen
{aufen die Giitermagen im ganjen Bereiche des BVeveins nicht mur
phie Umladung bis an die Bejtimmungsitation der Ladung, jondernt
biirfen gum Bwede der Wiederbelabung von ihrer diveften Ritctlaufs-
route auc) erhebliche Ablenfungen erleiden.  Nod teitergehende
Befugniffe in der Beupung frembder Wagen, jum Jwede dev befjeven
Yusmupung, find fiiv engeve Eijenbahngruppen in Borjchlag gebracht
und empieplen fich jehr sur Cinfiihrung.

Terner hat man die Ausnupung dev Wagen nach ihrer Labe-
und Tragfdbigleit allgemein durch die Einfiihrung niedriger Tarife
fite ganze Wagenlabungen zu fordern gejudt. Den gleichen  Jwed
perfolgt in noch weitevem Umfonge das jogenamnte Wagenvaunt-
Tarifipitem.

Die Aufenthalte, welhe die Giiterwagen auj Uebergangd= und
Srewjungsftationen jum Jwee ded Rangivens der Jiige erleiden,
vermindern ifre Leiftungen in hohem Grade.  Jn Folge diefer ufent-
falte bildet die wirfliche Fabraeit cines Gitterwagens mir cinent jehr
geringen Bruchtheil der gamgen Jeit, welche ev fiir cine langere
Tour 3u gebrauchen pilegt. Man it deshalb neuerdings bejtredt,
bicje Aufenthalte thunlichit durd) cin verbefertes Rangitverfahren
abjufiivzen. Namentlic) hat das in den lepten Jalren vielfach, mwie
auch in Oldenburg, zur Anwendung gefommene Rangiven auj ftaxt
gencigten Ausziehyleifen einen grofjen Fortichritt in diefer Hinjicht
Derbeigefithrt.

Ferner ift die Confteuttion der Wagen nicht obne Cinfluf auf
ihre Leiftungen. Die Thatjache 3. B., dap die Giiterwagen der
englijchen Bafnen tweit beffer audgenupt werden, als dic der Deut-
jchen, beruht grofen Theild darauf, dap dovt voriviegend offene
Wagen verwenbdet werden, welde in weit Hivgever Jeit — mitteljt
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frdhnen — voll zu belaben find und ubthigenfalls mit Dectlater
perfehen twerden. Jn Wiirbigung diefed Vortheils find aud) die
wenigen bedecten LWagen in England meiftend jo eingevichtet, daf -
fte burch eine Dectdffmumng beladen werden fonmnen. A

Die Augnupung der Perfonenwagen wird in Hohem NMaake
ourd) eine zu weit gefende Theilung nad) Claffen und fonjtigen
Unterjhieden beeintrdchtigt. Die Dlbenburgifhe Verwaltung Hat
fich der in Dentjchland leiber itblich gewordenen Uebertretbung i
diefer Begiehung baduvd) thunlichjt zu entyiehen gejudht, daf fie,
ftatt der fonjt gebriuchlichen 4 Wagenclajjen, deven nur 3 auf den |
Hauptlinten und 2 auj den Nebenlinten fiihret. Nur auf cinigen,
tm Preufijchen belegenen Strecen werden in eingelnen Jiigen con:
aejjionsmdfig 4 Wagenclajjen gefahren.

an weldhem Grade endlic) die Betriebdmittel auc) durd) ihre
Repavatur der vollen Benubung entzogen werden, cvgiebt fidh
paraug, dbaf man bie Grdfe der Repavaturwertitdtten fo ju bemefjen
pflegt, baf tn denjelben gleicheitig efiva 30%, ber Lofomotiven und
129, ber Wagen Plah finden fonnen. Durch Einfachheit und So-
libitdt der Conftvuftionen cinerfeits, andeverjeitd und namentlich durch
eine angemejfene Leiftungsfdhigleit der Wertjtdtten [dht e2 fich er-
reichen, dafy in Wirtlichfeit die Jabhl der in Neparatur befindlichen
Lofomotiven und Wagen nicht unbedeutend unter den obigen Pro-
centjdgen zuviictbleibt. ‘

S Crivdgung der vorftehend angedeuteten mannichfachen Ein-
{hranfungen und Hemmungen, unter denen bdie Venupung des Be-
triebamateriald ftattfindet, wirth man e8 evflaclich fitben, daf die
Leiftungen deffelbert, bejonbers der Wagen, weit hinter demijenigen
Maape zuviictbleiben, welhed man jonft wohl erwarten jollte.

Fitr die Olbenburgijdjen Bahnen find tm Folgenden jowohl die
Leifhungen, wie auch bdie Unterhaltungstojten ded Betriebsmaterials
pes Mdberen angegeben. Auperdem jind die Gejammttoften der Jug-
fraft jujammengeftellt und mit ben Leiftungen der Lofomotiven
erglichen.

Die Angaben beziehen fich meiftend auf das Jahr 1876, da die
betreffenden Daten fiiv dag Jahr 1877 nod) nidht volljtindig er-
mittelt {ind.
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a) Teiflungen und Koflen des Tokomotivdienfies.

Am Schlujje ded Jahred 1877 waren vorhanbden:
46 qrifere Lofomotiver,
16 tleine Tenderlofomotiven.

Bujommen 62 Lofomotiven
ober bei einer Betviebslinge von 346,,, Kilometern
pro Kilometer 0, Lofomotivern.
Sm Jahre 1876 warven tm Wittel vorhanden:
32 grifere Lofomotiven,
16 fleine Tenderlofomotiven,

Bujanumen 48 Lofomotiven.
Bet einer mittleren Betriebalinge der BVahn von 279 Kilometern
famen aljo auf einen Kilometer
0,1, Lofomotiven.
LVon den Lofomotiven {ind 1876 im Gamzen an Weglange

suriicgeleqt:
bei Beforderung von Jiigen, alfo Nupkilometer 1,023478 Kilometer,
[eet. /= LRl P A AR L TS B g Lo 20420 o
im Rangiv- und NRefervedienft . . . . . 239232 )
Bujanumen  1,283130
Lofomotivtilometer.

S den Borjahren find zuviidgelegt:
1871 1872 1873 1874 1875
0f54 0f12 0194 1r06 1!]2
Meillionen Lotomotivtilometer.

Lon den Nupfilometern famen auf die Strecte

Olbenburg-Bremen . . . . 254230
Olbenburg=Leer . ¢ . . . 201962
Oloenburg-Wilhelmshaven . 222097
Sanbe-eber . - . 0. L 40220
oSy L e R
Brafe-Rordenhomm . . . 41132
Olbenburg-Osnabriict . . . 160194
Reer-Neufepangy . .. . . . 15025

Bon bdiefen Nuitilometern wurden juviitgelegt
vor Perfonenziigen . . . . . . . 551809
bor gemifdhten und Ghiterziigen . . . 383530
bor Arbeitd- und Waterialziigen . . . 88139
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Die Qotomotiven legtent jede durchjchnittlich juriic:
bie grdfieren . . . . . . 29750 Rilometer,
die fleineren (incl. Nangirdienjt) 20700 Kilometer.
Sm Maxinum tourden von einer Lofomotive duvchlaujen
41146 Kilometer.

Die grofte von ciner der vorhanbdenen Qofomotiven big Eude
1876 iiberhaupt juriitgelegte Weglinge betrdgt (bei der Lofomo:
tive ,, Wangerland")

301047 Kilometer oder 40014 Meilen.

Die bejdjafften Achstilometer (Achiengahl dev Jiige mal Weg-
{ange) betrugen im Jafhre 1876 anndhernd
25,50 Millionen;
bavon famen durdyjchnittlich
auf jede grofere Lofomotive . . 717440,
S e i T bEs

pie Maximalleiftung einer Lofomotive wax
1,097545 Achsfilometer.
Die durchichnittliche Jugitavle betrug 25,, Achfen, und bdie
grofite  Buaftirfe, iweldhe Ddurd) eine Cofomotive  befordert ijt,
120 Uchfen.

S Befirdernng  des  Nettogewichts betrug die Leiftung an-

faherid o 2w s 37,; Millionen Kilometer-Tonmen,
in der desd Cigengewichts der Lo-

fomotiven und Tenber. . . 31, i e
und in der ded Eigengewichts

ber Wagen . o b e e B 1 " ”

in Beforderung des gejammien
PBruttogewichts alfo . . . 153, Millionen Kilometer-Tonnei.
Die Nettolaft verbielt fich jomit zur Bruttolajt wie 1: 4

Sede Qofomotive hatte durchichnittlich Dienjt an 180 Tagen
und befand fich in groferer Reparatur wihrend 80 Tage. Die
itbrige Jeit entfdllt auj Rubetage und Hejerve.

An Repavaturfoften haben erfordert:

bie grifieren Qofomotiven . . 62064 A
oder burcdhjhmittlich jebe . . . 1940
pic fleinen Lofomotiven . . . 18590

oder durchichnittlich jebe . . . 1162 ,
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Die Repavaturfojten betrugen im Gangen:
fiiv bie Qofomotiven . . . . . . . 80654
fitr die Tenber und Lofomotivutenfilien . 7116

jufommen 87770 AL;
pag macht pro Lofomotivtilometer . . 6,5, &
imd prd Nublilometer TaTEEANT 0 L Bl

I den Vorjahren betvugen die Repavaturfojten pro Nug-
filometer:

1871 1872 1873 1874 1875
6!“ 5r=!5 5r!4 6r97 6/31 3)

Der Brennmatevialverbraud) betrug 1876 im Gangen
15825 Tonnen Torf und 166 Tomen Kohlen.

Wird der Torf nad) dem BVerhiltnify jeines mittleren Brenn-
werthesd von 1:2 auf Kohlen veducirt, jo ergiebt fich der Bremn=
materialverbrauch zu 8078 Tomnen Kohlen.

Das macht pro Lofomotiviilometer:

bei ben grifieren Lofomotiven . 7,4 Kilogramm,
bei ben fleinen Lofomotiven . 3,54
R4 v R S G R PR 7
ober pro Nubfilometer:
bei den griferen Lofomotiven . 7,4, RKilogramm,
bei den fleinen Lofomotiven . 8, s
THIDAR SRR < e bl o T
oper pro Achatilometer:
bei ben groferen Lofomotiven . 0,5, RKilogramm,
bei ben fleinen Lofomotiven . 0, ,
bt SORtel L. L o 0,51 i
S bent Vorjahren betrug der %rennmateua[nexbmud}:
F8 T 8T 18T 1874 1875
pro RNublifometer o Toy 0 Tae Bir ' Tus  Tap Silogramm,
o Ahatleman S0 000 00 L B 10,0 i

Die Koften ded Brennmateriald betrugen 1876 im Gangen
153034 ./ obder pro Nubfilometer 14,.5 &.

In dent Vorjahren waven diefe Koften pro Nubtilometer:
1871 1872 1873 1874 1875
VSRR B D S,

Die foften der Lofomotivheizung bilden nicht mur den Haupt-

theil der Fugtraftfojten (civca 40°%,), jondern auc) cinen jehr be-
deutenden Theil der Betriebsausgaben iiberhaupt (civca 14%). Sie

"

n
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find wefentlich von dem Preife ded Brenmmateriald abhingig. Jn
pen lepten Jafhren betrug der Preis des Brennmateriald, franfo auf
eine Olbenburgijche Cijenbahnitation geliefert, aber ohne die auf ber
eigien Bahn nod) ermachjenden Nebenfoften, durchjdnittlich:
1870 1871 1872 1873 1874 18751876 1877
filr 50 Kilogr. Torf 32 32 34 38 39 38 37 369 1
e eusiStoblen. Tl s BB 0 9R 1230 105 S8BT T EGHE
®egenirtig betragen in Folge nod) mweitever Preid- und
Fracdhterméfigungen die Koften der Kohlen nur gegen 50 & fii
50 Silogramm. '
Die ferner nod), 6is dad Brennmatevial auf dem Tenber fidh
befindet, entjtefenden Unfojten wund Verlufte find bei Torf viel be-
beutender, ald bet Kohlen und betragen etwa
fiiv 50 Kilogramm Torf . 10—14 &
B il foflen 4 H.
Die gejommten Koften der Buglfraft, ober ded Lofomotivs
dienfjtes iiberhaupt, haben im Jahre 1876 betragen

422902 .
pber  pro Nuptilometer . . . . . . . Oy M
oo -Sofomotinfilometey © 0 E L RO R TR
o Acdsfilometer - . . . Wb B
., Rilometer-Tonne, %’nuttnlaﬁ e, ENl 4 el
p Retiologe « =0 e

Sie Btheten 25,, %, ber gefammten Betneb%fnften S ben
LBorjahren war diejer Procentjas:
1871 1872 +18%3" 1874 187
PO B0 gl bl ok OB
Wie {i) diefe Bugtraftafoften auf die eingelnen Ansgaben ver-
hiltnipmdgig vertheilen, ergiebt fich aud der folgenden Jujammens
jtellung biefer Auggaben pro Nupfilometer:



1871 1872 1873 1874 1875 1876

Pfennige
®epalte desd Auffichts- und Biiveauperjonald Qs 0,59 s 0.4 0lss s
Bejolbung der Lofomotivfithrer . . ’ 139 1,04 143 132 141 142
Lergiitung an Gehitlfen und Heizer, iDlenfthetbung 20. 3,39 T 138 3,99 16 B
Achiengelder 1md S‘eicrneblenft.%ergutung : kg n3 4 135 27 31
Uebernachtungs- %ugutungen ¢ ; U s 10 0,44 157 0,55
Criparnigprdmien . : 129 1,69 179 100 191 R0
SPerjonlidye Bezitge des E,Dfnmntwperfnnalé 2 6 (mcI ) e e 9 10 107 i
Lobne fiir Puber w. . . TSR - 2,45 2,29 215 2 D 225
Lohue behuf %aﬁerhefd)aﬁung ; 55 1,55 1,35 130 03 5
Reparaturfoften der Lofomotiven und Tender T01 6,11 Dygq 164 138 8,58
Material zum %elaeu der Lofomotiven . 4y, 16, 16,5 14,4, 14, 5
re r ereud)ten e ’ z 14 .OP13 13 Ofli 12 0-‘12
" o Sdmieten 68 1,49 131 00 106 136
. Puben und %erpacfen berielben 0,79 63 /58 Orq7 0150 156
%ergutun fiir Benutung fremder Lofomotiven . 39 25 0,50 064 £ 071
Deizung, Beleudjtung 2c. der Mafdhinenhdufer 69 64 0,60 0,54 O3 064
. Unterhaltung der Majdhinenhdufer . . . . = = 0,09 104 ne 07
Unterhaltung Der Wajferhebemajchinen . S | ol 0,92 81 1 4, 54
Bufammen 37,5 38,y 385  4ly, 38, 4l

T0€
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b) Teifiungen und Unterhaltungskoflen der Wagen.
1. Perjonenwagen.

Am Schlufje des Jahres 1877 waren vorhanden
; 147 Perjonenwagen mit
195 Plagen I Clajfe incl. Salomwagen, oder
0,6 pro Kilometer Balun,

e L2 e R L ESREPT e  E o -
4-376 " I‘U' " " 12163 n " r
180 " ]V' rn rn 0’52 rn n L
u). 6223 Plise, ober 17,y; pro Silometer Babn.
Auf je einen Plat fommt Wagengewidht:
file I Clajfe . . 375 RKilogramm
" " 2 % 275 "
n Iﬂ " 180 "
n IV' " 131 n

Sm Mittel ded Jahres 1876 waven vorhanden:
137 Perjonemvagen mit
195 Plagen 1. Claffe,
408 AL
89765 ST
Sujammen 5579 Plise.
Sdmmtlidye Perfonemmwagen Haben im Jahre 1876 uriidgelegt:
auf ber eigenen Bahn . . 3,306144 Rilometer,

auf fremben Babnen . . 33206 0

alfo tm Gangen 3,339350 RKilometer.
Fremde Perjonenmwagen Liefen
auf ber Dlbenburgijchen
Lahe 5 . ; 42859 Rilometer.
Sm Ganzen mutben auf ber '
Dlbenburgijhen  Babhn
guriicfgelegt . . . . . 3,349003 RKilometer,
mit anndhernd 138 Millionen Sibfilometer.
Seber Olbenburgije Perjonenmwagen hat duvdjchnittlich guriid
gelegt 22717 Kilometer.
Bon den bewegten Sibplaben waren durchjdnittlich bejept:

rit L SE TS O O R 0l
" I 5 " z SN 2 on
SN 1 TR T B R
" ‘V- " i = i 1510 "

1T R T U i o
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€8 entfillt aljp auf jeden Pafjogier ein befirdevted Wagen-
gewicht: :
in 1. Clajje von 16625 Kilogramm
TR 10 e e
SAEE 0T ety “
SV ke IS
Befordert wurden tm Gangen:
in L Glajffe 2603 Perjonen

AR | Sl L
B o WAL i
Whs 10 A T

sujamumen  1,427958 o
und pro Wagentilometer 12,4, A
Die Repavaturfoiten der Perfonemwagen betrugen 23580 A

odber pro Wagenfilometer 0,5, &.

2, ®epdd- und Giiterwagen.
Am Schlujje ded Jahred 1877 waven vorhoanden:
Gepdchoagen . . . 21 Stiid
Giitevwagen . . . 763
‘8u1ummen 784 Stiic
mit doppelt jo viel Achjen.
Jm Iittel e Jahred 1876 waven vorhanden:
Gepadwagen . . . 20 Stitd
Giiterwagen . . . H42
Sujammen 562 Stiic.
Diefelben haben tm Jabhre 1876 zuriictgelegt:
auf der eigenen Bahn . . . . . 4,348737 Rilometer
aif reptben Balinel st oo g 2761808
alfo im Gangen 7,115973 Kilometer.
Frembe Gepdct- und Giitervagen liefen

auf der Olbenburgijhen Babhn . . .  3,679487 Kilometer,

auferdem Pojtwagen . . . . . 245068 Kilometer.
Jm Gangen {ind auf der Olbenburgtichen

Bahn zuviidgelegt . . . . . . . 8,273292 Rilometer,

An Giitertrandporten jind geleiftet anndhernd
29,55 Million Kilometertonnen;

an Tvandport bev Wagen . . . bl,y, i
an Transport bed Bruttogewichtzaljo 81, ”
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Die gejammte Leiftung betrug aljo ‘
122,,; Millionen Kilometertonnen.
n Repavaturfoften find im Gangen verausdgabt 88739 M,
oder pro Wagentilometer duvchjchnittlich 0,,, .
v Pugen und Schmieven find an Material und Arbeitalohn
verausgabt 9839 ./ oder pro Wagentilometer 0,4, .

¢) Teiftungen der FWerkAdtten.

JIm Jahre 1876 find im Wertjtittenbetriebe verausgabt:
1. mit Dbivetter BVervechnung,

an Handwerferlohuen . . . . . . 122902 4 85 .
i Lo e RV I SR W © G i
2. auf dag Jndgemeinfoften-Conto . . . 58HET ,, 61 5

Bujammen 335826 .4 42 .
Die hiev in Rechnung gezogenen Indgemeintoften beftehen qus
ben Ausgaben fitv die Vetricbstraft, die Unterhaltung der Majchinen
und Werlzeuge, die Crleucdhtung und Heizung, fiiv alle Heineven
Matevialien und aud den Lohuen der Handlanger. Diejelben Hhaben
47,55 % Ddev bezahlten Handwerfer(dhne betragen.
Bon den Handwerfern find im Gangen vervichtet
i Tagelohn 47721 Tagewerfe,
in Accordlohn 6331 0,

Bujammen 54052 Tagewerfe.

SHierfitr wurden bezahlt
an Tagelohn . . 110493 %
an Accordlohn . . 26260 ,

Bujammen 135753 4
Die Accordldhne betrugen danach 18,9, bdes gamzen  Lobi-

betrages.

Bon den Gejammtausgaben des Jahres 1876 entfallen auf bie
audgefithren vbeiten:

1. Nepavatuv der Lofomotiven . . . . 88415 . 18 ¥.

2. Reparatur der MWagen . . . . | . 86816 o ]
3. Neparatur der Wafferftationen, Weichen,
Drehidetben, Signale, Briicten 2., jowie
der Dampftrdhne, Dampfichifie, Lotomo-

bilen, Bahngerdthe 2c. . . . . . . 15942

n

r 40 r

Bu iibertvagen 191173 ./ 62 5.
20
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1Iebertrag 191173 M. 62

4. RNepavatur der Jiegelet und Sigeret in b
Hofitne undder Schwellen-Prdparivanjtalt 1543 ,, 86 ,

b, Griveitering und Audriiftung der Wert-
jtatten und Majdhinenhiujer, jowie Her-
ftellung  diverjer Gad= und Waffer-

leitungen auf den Babhnbhdfen . . . . 19035 , 23 -
6. nfertigqung ciferner  Briicken  fiir  die 1
Bauverwaltung . . . 7821 ,, 50%
7. Unfertigung neuer Weid)en, @re{)icﬁetben i
und Signalvorrichtungen . . . 76199 198
8. Serftellung neuer %aifermbmmgéuw :
{agen fiiv Wafjerjtationen . . . 6032 ,, 440
9. nfertigung von 2 neuen GBeputfmageu 10629 ,, 84
10. nfertigung vou Rollwagen, iubeprtﬂcﬁen
einer Draifine 2¢. . . 1246 , 79,
11. Herjtellung von @exg,bnrrtc[)tungen in ﬂ3e1'
jonemwagen . . f 1668 ,, 7298
12. vbeiten fiir bie SEoftnelmaItung P e SO
13. Dergleichen fitrdie Wejterfteder Eijenbabn- 3
Gefellichait . . . 1991 ,, 71,
14. nfertigung von @Seqcnftanbcn fur blc
Materialverwaltung . . . 12239 ,, T3
15. Abgabe eviibrigten S)Jtaterialé an bte i
Matevialvevwaltung . . . . . . . 6963 , 705
16. Diverfe jonftige Leijtungen. . . . . 3083 , 98 .

Bufammen 341030 A 43 §

Davon die aud dem Jafhre 1875 fiiv unvollendete '
Yvbeiten iibertragenen Koften mit . . . . 33067 , b .

‘ Bleiben 307963 ,, 38 §

Dazu die auf dad Jahr 1877 fiix unvollendete ‘A
rbeiten itbertragenen Koften mit . . . . 27863 , 4,

Bujammen wie oben 335826 A 4

Bon den bigher in den Werkjtdtten neu angefertigten griferen
Objeften find zu erwihnen:
12 fleine Tender-Lofomotiven; 2 Tender; 2 Lofomotiv-Dampfs
fefel; 4 Gepiictmagen; 6 bebectte Giiterwagen; 9 Hodhbordwage
12 Nicderbordwagen; 1 Torfioagen; 2 Wafferivagen; 4 Avbeit
Wohnungswagen; 1 Draifine; 558 gewdhuliche Weichen mit

r
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gehisrigen Dersitiicten 2c.; 9 doppelte englijche Weidgen; 3 Lofomotiv-
Drehicheiben; 15 Wagen-Drchjcheiben; 1 Sdjiebebiifne fiiv Lotomotiven;
- 7 bdergleichen fitt Wagen; ferner: Wafjerforderungsanlagen und

Stedhne fiiv Wafferjtationen, Ucberbaue teiner Briiden, Gas- wmd
Waiferleitungs-Anlagen u. . w.

§ 27
Die Berfehrsbetvequng,

Die Verfehrsiiberfichten fiv das Jahr 1877 find gur Beit nod
nicht fo tweit abgejchlofien, daf auf Grund derfelben fichere Daten
liber Den Berbelr des lepten Jahres gegeben werden fmen. Die
nadyfolgenden Mittheilungen fonnen fich) beshald iiber Hen Berfehr
ber am Schlujje des Jahres 1876 eriffneten Bahnijtreden Duafen-
briid=Odnabritd und Jhrhove-Neujchany nur in bejchrinttem Um-
* fange verbreiten.

A, Perfonenverkehr, :

Bet der Perfonenbefdrdering liberiviegt  ber Lofalverfelhr in
einem o hevvorragenden Mafe, dafy der bdirefte und Durdygangs-
berfehv Ddiefem gegeniiber mur eine gang untergeordnete Bedeuting
erhdlt. Allerdingd Haben die niedrigen Lotal-Fahrgeldiise die Folge,
baf aud) weiteveeijende Pajjagiere Fahrtarten bis gur Uebergangs-
ftation fitv den Lofalverfehr [Bfen, dodh ift die Bahl derfelben nicht
{o bebeutend, bafy fie a3 Berhiltnif evheblic) alteviven founte.
Denno) ijt eine fortbauernde Junafme bes diveften Berfehrs zu
fonftativen, wie die folgende Bergleichmg des Bertehrd im erften
vollen Betviebsjalhre 1868 mit dem bes Jahres 1876 audweift,

€3 entficlen an Procentfipen
der Perjonenzal(

1868 1876
auf ben Lofalverfehr . . . . . 97,9 95,00,
W DRt Berbefr . L L Ve 3 ils
SR R IR 0t
ber durd)fafrenen Entfernung
1868 1876

auf ben Lofalverfehr . . . . . 94,9 91,20Y%

w o Diveften Berfelhr .

O TR e G P A Loty

Bon jimmilichen an die Oldenburgijche Bahn anfdhliekenden
Routen ijt die Strede Bremen-Hanmover fife den biveften Perfonen-
verfehr am iwichtigjten.

5r28 " 7!2 9 n

20%

4
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Die iibermiegende Mehrahl der Reifenden benupt die itte
Wagentlafje, doch ift im LQaufe der Jeit cine ftivieve Benupung der
aeiten Wagentlaffe cingetveten. 1

©8 entfielen von der befdrderten Perfonenzahl:

1868 1876
auf die 1. Wagentlafle . . . . 0s54% 0,15%
" " 2, " T oo 16r27 " 18119 "
" " 3. " 47 S e 81107 " 77!33 "
" " 4. " L I e S Oroa "
. Militaivperjonen g LIRS e 40
. Biehbegleiter ) sk et R R O

pon der durchfahrenen Entfermung:

1868 1876
auf die 1. Wagentlafje . . . . Oz0% (sl
TR i e e Ot 21,55 1
S e e i Rt T 70150
" " 4. " e A i) eTEAN L) OJDE "
. Militairperjonen S RS R s Tiron

Biehbegleiter S Gl L 0.2
Die Gejammizahl der befdrderten Perjonen hat im Jahre 1877 5
wumd anderthald Millionen betragen. Jede auf den Oldenburgtchen
Bahnen befiirderte Perjon duvchfubhr durdjchnittlich rumd 30 RKilo-

nefer. 1
Die BVewegung ded BVerfehrs iiber die eingelnen Streden ijt
cie fehr verjchicdene. Ueber die Stvede Huchtingen-Bremen-Yeew:
jtabt bewegt fich bder Ddichtefte Perjonenverfehr — im Jahre 1876 4
fiber 380000 Perforen —, wihrend die Strede Gvitppenbithrens 1
Hubde mur rund 252000 Perjonen durdhiubhren. Auj der Oldenburg
Qeerer Bahn ijt der Perjonenverfehr erfheblich geringer ald auf der
Bremen-Dlbenburger.  Die ftirtite Bewegung ift aiwijchen Olbenburg E:
und Bloh mit vund 170000 Perfonen, weldye swijchen Angujtiehn
wnd Sticthaufen wnter 100000 finabfinft. Der Verfehr dev il
helmshaven-Oldenburger Bahn ijt wicder auf der gamgen Strede
[ebhafter; das Mayimum der Bewegung liegt zwijchen Olbenburg
und Rajtede, itber weldhe Strecte 1876 etwa 216000 Perjonen be-
fiirdert wurden, wahrend das Minimum 3iwifchen Ellenjerdamm und.
Sande 170000 betrdgt, dem Maginum auj Dev Dlbenbirrg-Leever
Bahn gleichjtehend.  Ueber die Sande-Jever Bahn find auf Der
ganzen Strece aiemlich) gleihmdpig purchjchnittlich 120000 Perjonen
bewegt.  uf der Hude-Brafer Bahn Deginnt der ejammtverfehr
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bei Hube mit etiva 155000 Perjonen, fteigt bei Neuenfoop auf
170000 und fallt dann von Station ju Station bisg auf 52000
pwijchen Grofenfiel und Nordenhamm.

Auf der Strede Dldenburg-Quafenbritct, auf welder bid ur
Criffrumg der Strecfe Quafenbritct-Osnabriid cin bejchrantter Be-
trieb eingevichtet war, betrug im Jahre 1876 dic jtirfite Bewegung
swijchen Olbenburg und Sandfrug 51600 Perjonen, welde, von
Station 3 Station: finfend, zwijhen CEfjen und Qualenbriid auf
nur 20000 Perjonen fich jtellte.

Die Durchichnittdzahl der im Gejammtnes pro Kilometer be-

- forberten Perfonen betrug rimd 160000.
‘ Welcy' enovme Verfehrafteigerung der Eifenbahnbetriecd von
Jafr ju Jabr sur Folge gehabt hat, jeigt die nacdhfolgende Ber-
gleichung des BVerfehrd eingelner Stationen im evften vollen Betriehs-
jahre und im Jahre 1876.

s
Gtation famen an fubren ab
1863 1876 1868 1876

T Tt
Olbenburg . . . 100309 234916 96393 228354
BWilbelmahaven . . 31429 = 94457 29388 - 90510
Delmenhorit . . . 45673 87934 46423 86678
Bremen . . . . 44552 101895 41046 100984
Bremen-Neujtadt . 36764 77695 39193 84702
I (e R Lo 63183 47912 63510

Der Gepadoerfehr ijt von wuntevgeordneter Vedeutung.  Duvch-
jchnittlich fommt auf jede beforderte Perjon 2Y/, Kilogramm expebdir-
tes Gepdc.

B. Bichverkehr.

Der Biehverfehr ift nicht wie der Perjonenverfehr ein ftetig
wachiender, jonbern von den Conjuncturen der BViehzuht und Hes
Biehhandels abhdangig und Ddaher variabel. Der relativ tirfte
Berfehr war im Jahre 1874, wihrend die abjolute Bahl der befdr-
bevtenn Labungen und Stiice fid) 1877 am Hdchiten jtellt.
~ Die Biehsucht ift tm Hergogthum Oldenburg und dem an-
grengenden Dftfriedland eciner der hHervorvagenditen Erwerbdyweige,
o dafy der Vegug von frembem Bieh fiir den Eifenbahnverfehy
bebeutingdlod ift und mur der BVichverjand bejonderes Jntereffe
bietet. JIm Jahre 1877 betrug der Verfand von den wnter Olben-
Dburgijcher Berwaltung jtehenden Stationen:
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5399 Pferbe,
40963 ©tiid gropes NRindvielh,
10345 $Kdlber,
15094 Sdjafe,
22009 Sdyweine,
152 Biegen,
2181 Hunde.
96143 Stiic.
Auferdem 22 Ladungen = 13604 Stiit Ganfe, wobon allei
21 Qabungen = 13510 Stitcf auf der Station Quafenbriict auf:
geliefert find.
Die Bahl der beforderten gangen Wagenladungen A.I)Lere De- :-
trug 4028. "g
©tationen, auf welden mehr als 100 Ladungen BVieh auf
geliefert wurden, find folgenbe:

Leer mit 638 Labungen,

Seber e L >

Weerter gD “

Brafe , 343 i

Dlvenburg , 300 -

Sanbe e 200 !

Barel 4 193 ,,

Berne . +

Grofenfiel , 130 .
Effen 130 W (barunter 73 Lab. Schweine),
Glaflety  , 110 o

Dag gemdftete Bieh mwird, namentﬁd) nachdem Der Berfand
nad) England fo fehr €1id]m81f worben ijt, vorjugdveife in Neufp
am Rbein auf den Marft gebradht, wo der Vichhandel fiir gang
Rpeinland, Weftfalen und Velgien fid) concentrivt. Junged Juehts
pieh wird meift in Bftlicher Richtung nach den Provingen Hannover,
@adhjen und Schlefien, jowie nad) dem Kbnigreich) Sachien auds
gefitbrt.

Sm Jahre 1877 wurden in ditlicher und jiidsftlicher 8?1d)tung {
iiber Bremen Hinousd mit der Olbenburgijchen Bahn verjandt: ]

2661 Pferde, :

19588 Stiict Rindvieh, X

1797 Kialber, !

74 Sdafe, 4

1694 Sdhweine; - j



311

bagegen wurben in der NRidhtung nad) NRpeinfand und Weftfaler,
Hauptiadlich aber nach der Station Reuf verjandt:

247 PBferde,

9082 Stiid Rinbdvielh,

H646 Kilber,

3220 Sdweine.

., Giterverkehr.

St bem vom Oldenburgijhen CEijenbahunete durchjchnittenen
Berfehragebiete ift die JIndujtvie nur jdpwach entwidelt, jo daf im
Giiterverfehr qunadyft die gewdhnlichen Lebensbediiviniffe die Haupt-
rolle {pielert, 1d da folcdhe sum grofen Theile aus anderen Verfehrs-
gebieten bejogen werden miiffen, fo ift der Cmpjang von Giitern
exheblich) umjangreicher ald der Verjand.

Bezitglich der eingelnen Hanbeld- und Indujtricziveige, welche
pen Verfehr der Oldenburgijchen Stationen beleben, ift Folgendes
i bemerfen:

Den Waarenaudtaujd) im Handeldverfehr Bremens mit dem
Hergoathum Oldenburg, Oftfriesland und bden nordlichen Provingen
per Niederlande vermittelt, joieit der Wafjerweg nicht conenrrirt, aus-
jehliehlich bie Dlbenburgijche Eifenbaln.

Die i Delmenhorit blihende Tabad- und Korf-JInbdujtrie
liefert zwar feine grofen Trandportmafjen, fithrt der Eijenbabhn
jedoch) einen Iebbaften und vegelmdpigen WVerfehr zu.  Daffelbe ift
feitens bder an bie Station Delmenbhorit angejchlojjenen Jutejpinnerei
er %al[

_ it Olbenburg find es sunddhjt die indujtriellen Ctabliffements,
als Warpsjpinnerei, Glaghiitte, Cijengiepeveien, Braueveten 2¢., weldje
oer Cijenbahn exhebliche Tvangporte zufithren; dancben ift der Ge-
treibe-, Droguen-, Wein= und Spivituofenhandel von Bebeuting.

S Zwijdhenahn ijt eine Holzwaavenfabrit in Thatigleit, su-
gleich concentrivt fich Ddajelbjt ber im §. g. Wmmerlande (ebhafte
Hanbel mit Fletijdwaaren, Schinfen 2.

Die Station Auguitiehn ift nidht nur wegen ded dort an-

- gefchloffenen bedeutenden Cijentwerfs, neben weldhem in newever Feit
etn Staplverf entftanben ift, jondern aucd) burch den Verjand von
Torf fiir ben Eifenbahn-Giiterverfehr von hervorvagender Bedeutung,.
Sm Jahre 1877 wurden bon diefer Station 7,760140 Kilogramm
Zorf verfandt.

Die in Leer in Verbindung mit der Seejdhififahrt blithende
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©pebition liefert der Olbenburgijchen Eijenbahn  verhiltnifmifig
wenig  Trandporte, Ddiefelbe vermittelt vielmehr bHauptjdchlich den
Smport von Holy und Getreide 2c. nad) Rbeinland und Wejtfalen =
und den Crport von Eijen und Cijemvaaver. ?

Jn gleicher TWeife geht der Abjak der in Weener etablivten
$Holz- und Getreidehandlumgen wefentlich) nac) Rheinland und Wejt= =
falen und benupt die Oldenburgijche Babhn nur bis Ihrhove, joweit
bie Beforderung nicht bis Papenburg auf der Ems erfolgt.

Der Gitterverfehr auf der Wilhelmashaven-Olbenburger Strede
wird wefentlich durd) die Bauten in Wilhelmhaven und Umgebung
gendfrt. Der Anlage des Kriegdhafend und dem Bau einer jebt
itber 10000 Einwolhner zihlenben Stabdt ijt die Anlage von Fejhungs= '
werfen jomwie eined jweiten Hafens gefolat. Dag hievgu erforderlide
Banmatertal it sum grofen Theil auf dem Eijenbahnivege nad)
Rilhelmahaven transportivt und Hat der enorme Bedar] an Steins
matevial eine feltene Entwidehmg bder HBiegelet-Jndujtrie an der
gangen Bahnjtrede, foweit das erforderlicdhe Hobhmaterial fic) vor-
findet, sur Folge gehabt. Den tweit verbreitetften Ruf Haben bdie
hart gebrannten Steine, §. g. Klinter, weldhe zur Befeftigung von
@tragen und Offentlichen Pldben benuht werden wnd auj Entfers
mmgen big zu 300 Kilometern 6id in dag Jnnere Deutjchlands
hinein verfandt werdben. Die in dem etwa eine WMetle von der
Station Ellenferdamm entfernten Ovte Bohorn fabricivten RKlimfer
follen in threr Dualitdt den Hollindijchen Klinfern voranjtehen.

Jm Jahre 1877 wurben aufer 26,249750 Kilogramm Brud
fteinen vom Piesberge, 24,547500 Kilogramm gebramnte Steine mit
ber Gifenbabhn nad) Wilhelmshaven befordert, weldhe faft ausdjchliefs=
lich auj den Stationen Raftede, Habhn, BVarel und Ellenferdamm
aufgeliefert find.

Q- bem frither indujtvieveichen Varel hat fidh nod) einige
Gifen- und Tegtilindujtrie erhalten, von der bie erjtere ebenfalld in
Wilhelmshaven ihren Hauptabjah findet.

Die Station Jever vermittelt einen Theil ded Verfehrd vou
ud nach Oftfricgland; auferdem ift der Getreidehandel wr Jever
und ber mgegend von hHervorragender VBebeutung.

Anj der Strecte Hude-Nordenhamm jdhlieht die Eijenbahn auf
pen Stationen Cl&fleth, Brafe und Nordenhomm unmittelbar an
vie Seejdifffabrt an.

S E3fleth hat der Holzhandel einige Vedeutung, wihrend
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fih in Nordenhamm der BVerjand von vohem Petvolewn und
Getreide entvickelt.

Bon weit groferer Bebeuhung fiiv den Seeverfehr ift Brafe,
welches eine vegelmdfige Dampfichifffahrt mit Newcajtle Hat und
borjugdmweife $Holy, Cnglijde Steinfofhlen, Roheifen, Dadyjchiefer,
Chamottiteine, Cement, Getreide 2. importivt und Cijenbahnichienen,
Deutjche Kohlen und Stiidgitter exportivt. Crwdhrensdiwerth it die
in Brafe in grofevem Umfange Bejtehende Fabrifation von Sdifia-
tauen 2c.

Sm Jahre 1877 wurden ab Brafe 10,768960 Kilogramm Holj
per Cifenbahn — meiftend nad) Weftfalen — verfandt.

Die Cinfuhr Cnglijcher Kohle Hat jich mehr und mehr vermin-
pert, dod) hat anch bdie Anusfuhr der Deutjchen Kofhle nod) nidht
oen erhofften Aufidhwoung genommen.  Jm Jahre 1877 wurden iiber
pie Olbenburgijchen Weferhdfen importict 6948 Tonmnen Englifher
Roblen, exportivt 11346 Tonnen Deutjdher Kohlen.

Auf der Strecte Dlbenburg-O3nabriict Hat fich Jeit der Betriebs-
eviiffnung ein lebhafter Verjand von Grubenhdlzern nad) Weftfalen
entivicfelt, im iveiteven find die in Bramjdhe und Quafenbriit
thitigen Spinnercien und Webereien 3 erwifnen; am lepteven Orte
bliiht ein verhaltnifmafig bebeutender Weinhanbel.

Den grofgten Maffentrandport lieferte bidlang der in unmittel-
baver MNihe der Station Cversburg belegene Piesberg, mweldjer
Cigenthum der Stadt Ognabriict ijt.  JIm Jahre 1877 wiurden aufer
Biesberger Soblen allein 42,389750 Rilogramm Brudyjteine vom
Piesberge nach) Olbenburgijchen Stationen verjandt.

Die Station O8nabriid ijt beyiiglih) dez Giiterverfehrs als
Dlbenburgijche Station zwar nidht angufehen, doch darf hier bemerft
werden, dap dag Cifens und Stahlvert in Osnabriict durch den Be-
sug von NRobeifen itber Brafe und den Verfand von Eijenbabhnjchieren
in wmgefehrter Richtung der Oldenburgijchen Cifenbahn nicht uner-
hebliche Trandporte jugefiihrt Hat.

Die Hauptjachlichen Majjen-Transportartifel auf der Olden-
burgijhen Bahn find:

fohlen, wovon im Jahre 1877 82648 Tomnen (3 1000 Kilo-

gramnt) befdrdert wurden 1md welche vorzugsweife aud Wejt-
falen beyogen erden;

Bruch- und Jiegelfteine, die 1877 in der Quantitit von

51284 ‘Tomnen trandportivt jind;
Torf, wovon 1877 20947 Tonnen befdrdert wurden; auferdem
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Getreibe, Hitlfenjrichte ud Delfamen, Mehl= wd
Mithlenfabritate, Holz, Cijenwaaren, Abfalle
(Qumpen, Snodjen), Petrolenm, Salj, Tabad und
Tabadfabrifate, Wein, Bier und Spirituojen, Kalt
und Cement.

Das befsrderte Gefammtgewicht ftieg von 80765 Tomnen im

Jahre 1868, auf 447912 Tonnen im Jahre 1876.

Die durchichnittliche Bewegung itber einen Kilometer Bahnldnge

betrdgt jabrlich etiwa 90000 Tonnen.

Auf den eingelnen Strecten vaviirte dieje Vewegung im Jahre

1876 wie folgt:
Sn der Ridhhung

bont nad) Bujanmeit
Bremen, Bremett, Tonnelt,
Fonneit. Lonner,
Bremen
. 120000 70000 190000
Bremen-Neuftadt
122000 75000 197000
Hudhtingen
122000 78000 200000
Defmentorit
113000 82000 195000
®ritppenbithren
115000 81000 196000
Hube
109000 49000 158000
Witfting
108000 49000 157000
Dloenburg
47000 70000 117000
Bloh p
41000 70000 111000
Bwijdenahn
37000 68000 105000
Ddholt
36000 66000 102000
Apen
36000 64000 100000

Auguitiehn



Auguitiehn
GStidhaufen
Nortmoor

Leer

Olbenburg
Rajtede

Hahn .
Saberberg
Barel
Cllenferbamm
Sanbde

Wilhelmahaven
Sanbde

Sanberbujdy
Haidbmiihle
Sever

Hube
Feuentoop

Berne
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S ber Ridytung

pott
Bremtett,
Fomnnen,

34000

31000

30000

70000

67000

80000

80000

92000

100000

148000

9000

9000

8000

33000

32000

nad)

Bremeit,
Tonnen.

42000

42000

42000

28000

25000

26000

26000

19000

16000

5000

70000

70000

9000

59000

60000

Bufannten
Tonnen.

76000
73000

72000

98000
92000
106000
106000
111000
116000

153000

79000
79000

17000

92000

92000
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In ber Ridhtung

bon nad) - Bujommen
DBremeit. Bremer, Tonner.
Loniteit. ZTounen.
Berne
31000 60000 91000
Clafleth
27000 57000 84000
Hammelwarden
24000 57000 81000
Brafe
11000 - 6000 17000
Robenfivdhen
9000 4000 13000
Kleineniel
8000 4000 12000
®rofenfiel
9000 3000 12000
Norbenfhamm
Olbenburg
15000 22000 . 37000
Huntlojen
18000 17000 35000
Ahlhorn
16000 16000 32000
Cloppenburg
13000 13000 26000
Hemmelte
15000 12000 27000
Eifen
12000 12000 24000
Lunafenbriict

Der ftirjte Giiter-BVerfehr bewegt fich demnad itber die Strecte
Bremen-Hubde, der jhwddhite auf der Strecte Brafe-Nordenhamm.
Das Mikverhltnif swijdpen dem BVerkehr in beiden Nichtungen tritt
am meiften auf der Wilhelmshavener Stree hervor, da in Wil-
helmahaven jelbft dbad 30fache der abgehenden Giiter anfommt, die
Uusnubung der Wagen in einer Richtung daher eine duferjt un-
giinftige ift.
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§. 28.
Finangielle Rejultate,
A, Ginnahmen.

Die Olbenburgijchen Cijenbabhnen gehsven zu den wenigen, auf
weldjen der Perfonenverfehr durdpweg grifere Ertvdgnifie geliefert
hat al8 der Giiterverfehr, nomentlich wemn man den Biehverfehr
felbitindig binjtellt, wnbd nicht, wie jolches in ber Regel gejchieht,
sum Giiterverfelr vedhnet. In den erjten Betriebdjahren 1867, 1868
und 1869 betrugen die Cinnahmen aus dem PRerjonenverfehr etva
bas anberthalbjache der Giiterfrachten. Die friegerijhen Ereigniffe
bes Jahres 1870 dnbderten das Verhiltnif, indem ber Perjonenver-
fehr trop der erheblichen Militaivtrandporte suritcging, der Ghiiter-
verfehr fid) dagegen in auferordentlichem Maage jteigerte, mweil in
Solge der VBlodabe der Wefer und Elbe bden Dlbenburgijchen
Bahnen iiber die neutrale Ems ein erheblicher Seetvanfitverfehr ju-
gefiirt wourde.  Jugleich) Datte die vajehe Avmirung von Wilhelms-
haven einen erbeblichen Antheil an der Steigerung dev Cinnabhmen
im @iiterverfehr. So erfldrt e3 fich, daf im Jahre 1870 die Gin-
nafme aus dem Giiterverfehr die vom Perjonenverfehr ploslic
liberragte.  Seitbem jtefen die Ehimabhmen aud beiden Verfehraarten
jich fait gleich, dod) itbertreffen tn den meijten Betviebzjahren nodh
bie Cinnafmen aus dem Perjonenverlehr, wenngleich die progreffive
Steigerung der Cinnabhmen aus dem Gittevverfelyr ftirker ift als die
vom Perjonenverfehr €3 ift angunehmen, daf dieje Progreffion
biejelbe bleiben wird — obgleich) die im vovigen §. bezeichneten Aus-
nahmeverhdltnijje leicht su Schwantungen Anlap geben — wnd darf
deshalb in Beviidfichtigung des Umitanded, daf auf eimzelnen neu
eriffneten Strecten, bejonders auf Der Siidbabhn, bdic Einnahmen
vom Perfonenverfehr fi) von vorn Herein geringer ftellen af8 die
vom Giitervertehr, voraudgefest werden, dafy Himjtig die Cinnahmen
aus dem Gitterverfehr evheblich iibermiegen werben. JIm Betriebs-
jabre 1876 ftellte fich bad Verhdltnif der eingelnen Cinnahmen
ar Gejammt-Cimmalhme twie folgt:

€2 entfielen auf die Cinnabhmen:

0l ber Gefammt-Cinnahmen.

1. aud dem Perfonentrandport . . . . . 43,,

2. , . Gepdadtronsport . . ., . L
3., Trandport von Crtragiigen, @a[nw
wagen und Equipagen 2¢. . . 0,4
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Ofp der Gefanmtcinuahme

4.aus -bem Biehmerlelr vy Gt R e
RPN |1 e e L
6. ebengebiihren aud dem @5uterberfe[)1 o2 il
Tty Poftivaustopte . = “o T TRl e e i
8. , Materialtrandporte . . . oo e e
9. MNebeneimmabhmen, Padt fiiv Sunbeteten Re-

ftaurationen 2c., Wohnungsdmiethe, Blnien 30 2

Am Uerfc[)minbenbften find bie Cinnahmen fiiv Pojttrandporte
trog der o erbeblichen Leiftungen der Eijenbahn fitv bdie Poftver
waltung. Die Pojtverwaltung zabhlt eine Trandportvergiitung mix
fiiv die eifenbabnjeitig um Trandport geftellten Wagen oder Wagen=
abtheilmgen.  Fiiv die von bder Pojtverwaltung jelbjt gejtellten
Poftwagen witd cine Trandportvergiitung nicht gezablt, nur die der
Cijenbahnverwaliung evwachjenden Selbitfoften fliv das Schmieren
und Rangiven, jowie fiiv die Nepavatur diejer Wagen iverden er:
jtattet und auperdem wird fiir Pojtpacete, weldje ein grifered Ge-
widht af3 10 RKilogramm DHaben mnd naturgemdf dem Eijenbabhn-
Gilgutverfehr jufallen, der Cilgutivachtiop an die Cijenbahnverival-
tung verglitet.  Jm Jahre 1876 wurben fiiv die Pojtverwaltung
7378562 Achstilometer Poftwagen auf den Olbenburgiihen Eijen-
babnen unentgeltlid) befdvdert.

Die Gejammteinnahme dev Olbenburgijchen Eijenbabmen wibhrend
ber Betriebdzeit betrug: -

Jnsgefammt pro RKilometer
1867 299484 47 7907 A
1868 114427 TR
1869 1,003020 viza iy
1870 1,320804 8714
1871 1497231 9700
1872 1,790460 10881
1873 2264400 191 S
1874 2,594970 136564
1875 2657200 11503 .,
1876 3,036890 10858

Der Riidgang der Cinmahme pro Kilometer in den Jahren
18756 und 1876 liegt in der Eriffmung newer Stredenr, deren Ein:
nahmen weit unter der bidhevigen Durchjchnitt3einnalhme blieben.

Fiiv dad Jahr 1877, beflen Rechmung nod) nicht abgejchlofjen
werden fomnte, ftellt bdie Cinmabhme {ich auf vund 3,850000 A
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ober 11237 . pro Kilometer, jo daf ecine Steigerung der Kilometer-
einnalme Dereitd wicder eingetreten ijt und bdie juccejfive Steigerung
derfelben b8 ju der im Jahre 1874 evreichten Hobhe erwartet wer-
dent darf.

Die cingelnen Stredfen vangivten mit der Kilometeretnmahme im
Sabhre 1876 wie folgt:

Olbenburg-Bremen. . . . . 23647 A
Dlbenburg- %t[ﬁc[m@f)anen 20T S
PubeBiate -, . L 07761
Slbenbutg=epr . o0 oL 10503
Beer-Mafdadz vt ey 0 HUTRRE
SNeber-Cmne S ne T RS TR g
Brafe-Novdenhamm . . . . 588D ,
Olbenburg=-Osnabritt . . . . 3421

Da ;ebnd) bie Strecfen Quafenbriict-O3nabriict unb Shrhove-
Nenjchong exft im November 1876 erdffnet worden {find, jo fann bie
pro 1876 erzielte Cinnahme noc) femen ficheren Unbalt fiir bdie
durchjchnittliche Jabrezeinnabme geben.

B. Betvicbskoften.

Die Betrichafoften jeben fich sujammen aud den Kojten der
Ullgemeinen Vevwaltung (Centralverwaltung),
Babhnverwalting (Bahmmterhaltung, Bahnbewachung) und der
Trangportverwaltung (Stations-, Lofomotiv-, Wagen- und

Wagenbegleitungddienit).

Die Koften der allgemeinen Verwaltung vermindern fich velativ
in der NMegel bei gudferer Ausdbehmung eined Eifenbahuneges, jo
{ange dajfelbe nicht Dimenfionen annimmt, weldhe die Ueberficht iiber
ben gejammten Dienjt von ber Centralleitung aud erjdwert und
eine Decentralijation erforderlich madyt, die zur Cinvidhtung von
Swijchenintanzen fiihrt, und den gamzen BVerwaltungSapparat jchwer-
fallig macht,

Die Bahmmterhaltungstojten fteigen mit dem Alter der Babhn-
anlage, bi8 fie eine normale Hobe erveichen. BVom 1. Januar 1876
wird ein Theil derjelben aus dem Crneuerungdfond bejtvitten, iiber
Den unten Nibhered mitgetheilt wird.

Die Kojten der Trandportverwaltung find im Wefentlichen von
pem Umfange ded Werfehrd abhingiq, besiiglich bder Unterhaltung
per Trandportmittel 2. gilt jedod) bas vou dem Vahnunterhaltungs-
toften Gejagte.
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Die gejammten Betviebstoften betrugen:
per Rilometer Jn O uv

Qusgefammt. Balhnlinge. Ginnafne.
1867 143478 . 3788 . 47,4
1868 376564 3804 1, age ";
1869 456492 3602 45,, ‘
1870 SLSTOT 3422 2t
1871 606105 3927 40,5
1872 778009 -, 4728 43,
1873 1,034148 5441 45,
1874 1,261686 6639 48,;
1875 1,454344 (e [ b4,
1876 1,643078 5877 b4,

Das pwcentuu[e %eﬂ)a[tmg Der i’)etneb.’fnften s den Cine
nahmen jtellt fich der Regel nach um jo giinjtiger, je grofer die Ein-
nahmen f{ind; ed betrugen bie Vetriebdtojten ded Jahres 1876 auf
ven einzelnen Stveden:

Oloenburg-Bremen . . . . 39,9,
Olvenburg-Wilhelmdhaven . . 48,9,
Olbenburg-Leer ... wia o w0 D6 Y,
DubesBrale 2t 0wy Lo i igo e
G T R R 1 L
Brafe-Norbenhamm . . . . 71,

ber Cinnabhmen.

Hierzu ijt jedod) zu bemerfen, dafy eine genaue Vertheilung der-
jenigen Ausgaben, welche fich nicht lofalifiren lajjen, ald die Koften
per Allgemein-Verwaltung, ded Lofomotiv- und Wagendienjtes, nicht
mbglich ift, weil die BVeviwaltung der einzelnen Streden nicht getvennt
gefithrt wird, vielmehr bdiefe Noften am Jabhredjdhlujje nad) etnem
beftimmten Miodus auf die eingeluen Strecen vertheilt werben.

Auf den Streden Olbenburg-Osnabriic und Leer-Neujchany
wazen die Betriebstoften Hiher ald die Cinnahmen, doch) Lamn wegen
der furzen Betriebsdauer bdiejed NRefultat feinen Anbalt fiir den
Sahresdburchichnitt geben, zumal der Betrieb in die Wintermonate
Noverber und December fallt.

Von den BVetriebstoften entfielen auf

Allgemeine Bahn= Transport-
PBerwaltung,  BVerwaltung.  Berwaltung,
1867 16,5 % 29,3 54, %
18RS sl iy i B3, % 5, S

1869 " 120 B e



321

Allgemeine Bahn- Trangport-

Bevwaltung.  Berwaltung. Bervioaltung.
1870 kel 33,, Y, 55, %,
1871 110 33,1 % 55,5 %,
1872 10,,% 31,59, B57,5%
1873 10550 o100 58,9,
1874 90L 31,, %, 58,. Y,
1875 IOrD 0/0 34!(\ 0/0 56r0 0/0
1876 G o 32,9, 58, Y,

Die grifpere Dilfte dev Betviebstojten beftand bis jet in Den
Ausgaben an Gehalten und Arbeit3lshnen.
C. Betricbsiiber[dyiife.
Die nad) Abzug der Vetriebstoften von den Betriebseinnahmen
verbleibenden Ucberjchiifie betrugen:
Im Gamgen. In 0y bes gefammten

M Anlagefapitals,
1867 156006 3a1
1868 337869 e
1869 546528 3,55
1870 802047 L
1871 891126 5,25
1872 1,012398 Bge
1873 1,230252 b o
1874 1,333284 Bie
1875 1,202856 5,46
1876 1,392813 6,65

Aus diejen Ueberjchiifien werden sundchft bie: fii die Benubung
ber anbdeven Cigenthimern gehorigen Babhnanlagen zu zahlenden
Entjchadigungen gebectt.

Fitv dle Mitbenubung der Bremijdjen Unlagen find auber den
al3 Betriebsfoten verrechneten Beitrdgen su den Audgaben fiir die
Betriebsfiihrung auf der Station Bremen gezahlt worden:

LA T S L
(T S R s SRR 5T T
LR R
e R L S
BRI L e
e e T
1 R R L0

21
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) Ui ¢ et b S L 0 R s
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Fiir das Jahr 1877 find einjdlieplich dev ald Betriebstojten
ait vervechnenden Betrige abjchldglich 190000 A gezahlt worden,

Die gur theilweifen Verzinjung des Anlagefapitald der Station
Qeer an die Weftfilifhe Cifenbahn gezahlten Beitvdge {ind von
geringer finanieller Bedeutung.

Die von den Bruttoeinnahmen der WilhelmShaven-Olbenburger
Gifenbahn an  den Koniglich Preufijehen Fistus vertragdmdpig
fevauszuzahlenden Antheile betrugen:

Su 0fy bes von Preufen
Inegejarmmt  aufgerandten Anlage-

oM. fapitals.
1867 29802 T
1868 81231 1545
1869 106734 e
1870 132429 2,91
1871 187755 205
1872 209508 375
1873 225762 354
1874 274956 4,3,
1875 261372 4.0
1876 303424 4.6

Das Jahr 1877 ergiebt ein fiir Preufen nod) erheblich gim-
ftigeres Mejultat als dag Jahr 1876, dagegen iritt mehr und mebhr
die Gefahr in ben Vordbergrund, dafy dad finansielle Interefle der
Dibenburgijchen Eifenbafuverivaltung duvch die BVertragdbeftimmung
fiber die an Preufien Heranszuzahlenden Cinuahmeantheile gejhddigt
werde.  Bei Ab{chuf des besitglichen Staatsvertrages ijt wohl nidt
poraudgefett, dap dev BVerfehr den jeigen Umfang gewinnen wnd
eine Verzinfung des Anlagetapitald von 4—5HY, itberhaupt emreten
werde, andernfall3 ditrfte dag Abfommen, daf Olbenburg von Der
Bruttoeinmahme von mehr ald 20000 »f pro Meile 60%, auszu-
fefren Habe, bei ndberer Crivdgqung tfaum als purchfithrbar angefehen
wnd in ben Vertrag aufgenommen worden jein.  Die Bruttoeinmabme
pon 20000 4f ijt bereits im Jahre 1871 diberjcritten, dev Verlehr
nach) Wilhelmshaven ift aber fo geavtet, daf derjelbe in Jick
ficht auf die geographijche Lage mur auf die jebige Hihe gebrad)t
yerden fonnte, wenn in Concunveny gegen den Seeverfehr die Fradyt-
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fdge fiir Cifenwaaven, Baumaterialien und Kohlen gegen bdie nor-
malen Tarvifjdge erheblich) ermdpigt wurden. Um ECnglifhe Probdutte
bon ber Concurreny audzuichlieen und den Trandport Deutfcher
Produfte auf dem Eifenbabhmvege hevanzuzichen, find die Tarifjdse
theilweife auf den Cinfeitsjas von 0, Silberpfennige pro Centner
und Meile ermifpigt worden, und wenn von den durd) joldhe Cr-
mdpigungen erzielten Cinnahmen 60%, an den Koniglich Preugijchen
Sistus augjutehren find, fo bleibt der Oldenburgijchen Cifenbahn fiir
die Trangportleiftung mur eine Vergiitung von ein drittel Silber-
pjennig pro Gentner und Meile. Verjchdrft wird diefed ungiinjtige
Berhdltnif durd) den Umfjtand, daf bie Trandporte faft ausjchlieplich in
dber Rihtung nad) Wilhelmshaven fid) bewegen, und die Hievaus
fich evgebenbe mangelhajte Wagenausnupung die Transportleiftung
bebeutend erhiht. Allerbings ift eine Abdnderung dev besitglichen
Bertragsbeftimmung bis jept nicht beantragt, unbd in loyaljter Weije mit
Cinfithrung der im Inteveffe der Deutjchen Jnduftrie witnjhenswerth
erjeinenden  Frachtermdpigungen vorgegangen worben: einerfeits,
weil die nach Wilhelmhaven zu befdrbernden Sendungen zum grofen
Theile andere Olbenburgifche Cijenbahnitrecten tranfitiven und befruch-
ten, anbeverjeitd, weil die Betviebloften der Strede Wilhelmshaven-
Olbenburg bid jept aud den der Dldenburgijhen BVerwaltung ver-
blicbenen Einnafhmeantheilen veichlich) gedect worden find. Inbdefjen
ift bas leptere Refultat muv ein jdjeinbares, weil im Verhaltnip zur
Abnupung dev Bahn Ritlagen nicht gemadht find, die Bahnunter-
haltungstoften aber mit dem Alter ber Anlage von Jahr 3u Sahr
fich fteigern twerben. 7

Dieje Steigerung der Unterhaltungsfojten ded Dberbaues der
“Babu, der Britcen und des Vetriebsmaterials, weldhe thren Hihe-
puntt ecreicht, wenn das abgenugte Material duvc) neues erfept
werden wmup, veranlagt die Mehrzahl der Cifenbahnverwaltungen
gur Griindung eined Cvneuerungsfonds. Bis yum Jahre 1876
wirthjcjaftete die Olbenburgijhe Eijenbahnverwaltung ofne einen
bevavtigen Fond3, doc) wirden bei den giintigen Betriebsergebniffen
nicht unechebliche Betrdge fiiv Crgingung des Betviebdmaterials 2.,
jowie zur Anlage von Signal-Gloctenleitungen aud den Betriebs-
iiberjchiiffen beftritten, und zwar:

im Jabre 1869 . . . 36000 .,
TR ¢ R
et UBTE o YARReR)
PRI O Tl SRR ¥ (T

20
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im Jafre 1873 . . . 145055 A
R A
1996 4 dL T ABMAT

n n

Bujommen 472013 A

i der Guwdgung, dap o3 gweifelhajt jei, ob das volljtindig
audgebaute Didenburgijche Eijenbabunet o gitnjtige finanielle Rejul-
tate lifern terde, al3 Ddie erjten tn den perfehrdreicheren Gegenden
gebauten Strecen, dap es aber bedenfliche Schwanfungen im Haus-
halte der Gijenbahnoerwalhiung bew. bes Staatd zur Folge Haben
fimme, wenn dad minder ventable Gejamumtie bie Koften von Cr-
neuerungen i itbernehmen Habe, die theilweife der in der gitnftigeven
Periode ftattgehabten Abnutung entjpringen, — wurde beim 18. Land-
tage die Grrichtung cines Crneuerungs- nd Nefervefouds beantragt.
Nach den Antvigen Dev Staatsregierung jollte Diefer Fonds mit
109, der Bruttoeinnabhue, auferdem mit dem Crlds fiir abgingige3
Material und mit den Ueberchitffen aud dem Sanblieferungdgejchdft
botirt werden, dagegen aber folgenbde Ausgaben bejtreiten:

1. fiir Grnenerung des Oberbaues dev Bahn (Schienen, Leichen,
Herzftitcte, Schwellen 2c.),

9, fitv Grneuerung bes Oberbaues dev Biicken,

3. fitr Gruewerungen an Lofomotiven, Tendern und Wagen,

4. unvorbergejehene Ausgaben in Folge vou Betriebsunfdllen
ober Natuvereigniffen,

5, Grgdngungen der Bahnhojzantagen md  Vermehrung Ded
Betriebsmaterials.

Die vorldufig nicht zur Verwendung fommenbden Bejtinde ded
Tonds jollten jur vorjdjupiveijen Dectung der Kojten des Betriebs-
matevials 2¢,, fiiv weldge der Eifenbahnverivalting ein Betriebstapital
bi3 dabin nicht bewilligt war, bemubt werdei. ‘

Die Antrdge der Staatsregierung fanden die bolle Bujtimmung de3
Qandtages nicht.  Man fitchtete et Bilbung eined Fonds in der
beantvagten Form der Cifenbafhnvermalting eine u felbjtinbige
Stellhmg in finangicller Besichung 3u geben, obwofhl man die Niih-
lichteit, jo Nothwendigleit diefes Fonds anerfannte. €8 wurbe
deshalb bev Orimdung eined Fonds an fich swar jugeftimmt, -
beffen bejhlofjen, die zuv Dotivung des Fonds erfordexlichen Miittel
porliufig nur fitr die laufende Finangperiode 1876/78 ju bewilligen,
bie Bejtreitung der Kojten von Hochbauten aus dem Ernemerungs-
fondg aber ausbriidlich auszuidlicen. Unftatt Der Dbeantragten
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10%, ber Bruttoeinnahme wurden abgerimdete Betrdge vor mur
etiva 8%, zur Dotirung des Fonds bewilligt, und zwar:
240000 . fite 1876,
250000 , , 1877,
260000 , , 1878,
ferner der berzeitige Ueberfchup aus dem Sandlieferungsgejchiit ad
82000 A und der Crlos fiir abgingiges Betvicbsmaterial.
Sm Jahre 1876 betrugen die Ciwnahmen ded Fonbs:

Bujdufp der Betviebscaffe . . . . . . . . 240000 A
Aug dem @anbhefenmg;gefcbaf HETp T RO (A
Bmitn o . R ET R e 3404
e altes ﬂﬁateua[ el L 4725, =

Paujhalfumme von der Ctemf)aufu @uttc fite
Entbindung von ber Gavantie fiiv Schienen 50129

Bujammen 380258 .

Die Audgaben betrugen:

Crneuterung des Oberbaues . . . . . . . 97447 4
i - - ber Huntebriike . . 17819
g " Betrichsmaterials . . . (1 b S

Durch) Betriebsunfille, Ueberjdyvemmunyg, @turm
und Brandjchdden entjtandene Koften . . . 14382
Crgingung und Crieitering dev Bahnanlagen . ~ 58237 ,
Anjchaffung von newen Wagendecen 2. . . . 4700
Sujammen 203719
fo daf ein Bejtand von . . . et N RE S o

auf bad Jahr 1877 iibertragen ift, Tur weldhes Jahr die NRechnung
sur Beit nod) nicht abgejchloffen werden fann.

Der nad) Abzug der fiix Mitbenubung fremder Bahnanlagen
3u gablenden Cntjchddigungen und der an den Ermeuerungsionds
abgufithrenden Beitvige verbleibende Reft des Betriebsitberichufies
witd an die Landeseaffe ausgetehrt. Bis jeht find an die Landes-

caffe abgeliefert:
Jn 0fp. des vou Oldert-

Jm Gangen burg vevauggabten

A Anlagefapitals.
1867 82881 £
1868 164811 4o
1869 306507 D08
1870 538932 6.5s

1871 565530 T3
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A 0 bed von Olben-

L (iznam burg perandgabten

Anlagetapitals
1872 669861 743
1873 762069 By
1874 796101 H,q6
1875 832768 605
1876 TH7826 Do4

Der Riictgang der Ablicferung im Jahre 1876 it in ber Bil-
bung ded Grnewerungdfond@ begriindet, welchem, iwie bereitd erwdhnt,
240000 4 aué den Betriehsiiberjchiifjen sugefithet rourben.

©o lange auf den Strecten Danabritct-Olbenburg und Jhrhove:
Neujdhang nur ein bejchrantter Betrieb gefithrt wurbe, ift dad Anlage-
fapital Ddicfer Streen ausd ber Baucajfe versinjt worden. Vom
1. Samuar 1877 Dat der Betrieh die Verzinjung des gejammten
nlagetapitals gz tragen, und ywird der Abjchlus pe3 Jahresd 1877
jeigent, ob die NRentabilitdt Dder Dlbenburgijdhen Eijenbahnanlager
gefichert exjdeint oder nicht.  Nad) vor(dufiger Ermittelung darf
ungeachtet der Riicklagen in Dden Grnenterungsfonds pro 1877 auf
cine Verzinfung des gejammten Anlagetapitals von etiwa 49, %
gevednet werden und itde Damit i Der Beraudjepung, bdap
and) ferner die Betrichsfojten im richtigen Berhiltnip zu den
Betrichseinnafmen bleiben, die Stcherheit gegeben fein, bafy bag den
Wohlftand dez Landes Oldenburg fo erheblich fordernbe Unternel-
men ofne jeden Bujdup der Steuevzahler bejtehen fanit und fich
weiter entwideln wird.



Dritber Fhidnith

Ausiichten in die Fufunft



§. 29.
| Griorderlide Griveiternngs: und Grgangungsbanten,
:

m porjtehenden Abjchnitt ijt ein jo reicheds Material iiber
J den Umfang, den das Eijenbahmumternchmen des Herzog-

| aﬁat{)um% gewonnen hat, durd) Mittheilung der Jahl der
Perfonen, welde bei diejem Transportgejhdft betheiligt find, durd)
Angabe der bewegten Giiter und Menjdhen, durd) Auffiithrung der
finanzicllen Crgebniffe enthalten, dafy daffelbe an biejer Stelle nod)
burch) eine Notiy itber den Grunbdbefi vervolljtdndigt werden darf.
| Die fitv die Vahnen evworbenen Grunditiide find belegen in

43 inlanbdijchen,

37 ausldndijcdhen Gemeinden.

; Auf denfelben find H41 Gebdude erbaut, von denen 481 jur

 Brandeaffe mit 2,630110 o verfichert find (exel. Hauptgebiinde auf

j-%a[)n[)nf Olbenburg). Die nidht verfiherten Gebdude liegen im

Bremifhen Gebiete, auj der Strede Sande-Iever, Olbenburg-LRil-

helmshaven (Gemeinde Sande und Preufijches Gebiet), auf der

 Gtredte Dlbenburg-Osnabritct in den Gemeinden Halen, Biiren und

- Dgnabriid.

f Wennt der BVerfehr, wic ju crwarten fteht, fidh noch ferner ent:
wiceln witd, jo werdben jdyon fitr die nddjte Seit folgende Ergin-
sumgdbauten erforderlic):

1. Auf der Station Bremen-Neuftadt die Anlage eined
bierten Gleifed und mehrever ftumpfer GLeid-Cnden jur Aufftellung

‘bon Wagen.
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2. A der Station Hube: Vermehrung der Giitergletie,
Anlage einer Briidemvaage und eines jiveiten Brunnensd fiic btu
Wafferftation. Erbammg von Beamtentwohrungen fiir die ‘?nfnmnhbsn
Beamtenn und Weidjenwdrter.  Vergriferung der Werfjtatt unb,!
Crbamung eined Wagenjdhuppens.

3. Auf ber Station Bwijdenahn: Gleideriveiterungen unb
Anlage ciner bedectten Halle fiir die BVergniigungsd-NReijenden. |

4. Auf den Stationen Jaderberg und Sanbde: Verldnges
rung ber weiten Hauptgletie.

. Auf der Station Wilhelmahaven: Crweiterung Des
Lofomotividuppens. '

6. Auf dem Bahnhofe Brate wird bdie Anlage einer Lofo-
motiv-Drehjcheibe nothwendig wund {ind Gleiderweiterungent, Ve
langerung 0ed eegiiterjchuppens und Anlage von Kohlen-Sturg
borrichtungen jur diveften BVerladung der Kohlen i die Sdhiffe alg
ein Dringendes Bebiivjnify anzuerfennen.

7. Fiir dent Bahnhof Nordenhantm ijt der Ausban bded
Hafend und eine BVermehrung der Piers, jowie Anlage von Kohlen:
Gturgoorvichhungen mit den erforderlichen Gleisanlagen und Lager
fdhuppen unaudweichliche Bedingung der Lebendfahigleit der Bakhn:
ftrede Brafe-Nordenfomun (vergl. itbrigens §. 31).

8. Uuf dem Bahnhof Weener der Vahnjtrede IJhrhove-Neu-
fchang, jowie auf den Stationen Cloppenburg, Badbergen und
Bramjde der Sitbbahn werben Gleiserweiteruingen, Vermehrung
per Produftenplitie und Anlage von Briidemvaagen in ndchiter Jeit
nothwendig, wie aud) cine Vermehrung der Gleife auf dem Babhu-
hofe zu Cvergdburg in Ausjicht genommen werben muf, wenn die
Hannoverjhe Staatsbabhn, was nur ald eine Frage der Heit ans
gefehen werden fanm, dort gleidhjalls einen njdhlufbabubhof ber-
ftellen wird.

8. 30.
NRene Anidyliiife und jonftige Ginfliifie.

Den ndchften neuen Anjdhlup, den die Dlbenburgijchen BVabien
gevinnen erden, wird die etwa tm Jahre 1880 zu erivartende Ers
dffnung der Rpeinijchen Bahn Duisburg-Rheine-Luafenbritct bringen.
Das unmittelbar anftofende Gebiet der Proving Hannover bietet
wenig Augflicht auf erheblichen Juwad)s des Lofalverfehrs; das bes
deutende fiidbwejtliche Hinterland Dbiirfte auf bdiefer Hirzeren Foute
bem Dlbenburgijdhen Nebe mandjes Gut gubringen, wasd jeht auf -

]
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lingever ©trede ober aud den melhr Bitlichen Theilen Wejtfalend
bereits in Ognabritd in unfeve Hand iibergeht. Diefer Anusfall
ird, wic man erwarten fann, durd) die Berfehrajteigerung iiber
Quuafertbriid  hinaus nad) beidben Richhungen veidlich aufgewogen
werden und enthilt jhon der Anjdhlup an ein jo bedentendes Bahn-
nef wie dad der Nheinijchen Verwaltung den Getinnt vermehrier
Selbjtandigleit in der Stellung zu den Nachbarbabnen iberhaupt.

Gine weit grifere Vebeutung wiirbe die Sache fitr dad Herzoge
thum Olbenburg gewinnen, wenn bie Rheinijhe Veriwaltung der
Nealifivung ded Gedanfend an eine Fortfebung der Bahn nad)
Bremen ndbher tritt (vergl. §. 31). €8 wire indefjen miifjig, die
verjhiedenen Moglichleiten Der Lofung bdiefer Frage jdhor jest zu
exbrtern. €8 mag aber darauf hingewiefen werden, daf die wohl:
verjtandeen  Jntereffen beider Wermwaltungen nidht zu follidbiver
fchetrten.

A3 eine nothwendige Vervolljtindigung der Sitdbabhn muf die
Grftrecfung bed diedfeitigen LVerfehred in feinem vollen Umfange bid
in dic ©tadt Osnabrit bezeichnet werden. Der in der Ausfiihrung
begriffene Umbau ded Vahnhofs bdiirfte die Bedenfen, ob Dderfelbe
bic Ddiedfeitigen Giiterziige aufjunehmen im Stande fei, befeitigen;
fiir die Strede Everdburg-Osnabriict felbjt wiirbe eventuell der Yus-
bau ded zweiten Gleifed in Frage fommen, Man darf fid) der Cr-
wartung Hingeben, daf die Crfahrungen iiber den Umfang ded
beiderfeitigen Verfehrad zu einem Abfommen auf bdiefer Grundlage
ber unbejdrantten Mitbenubung der Stvede und besd Bahnhofd
gegen verhdltnimdfige Antheilnahme an den Koften der Anlage,
ber Unterhaltung und ded Betvicbes tm Jnteveffe beider Verwaltun-
gen zu Stande fomme. Anderenfalld twiirde die Koniglidh Hanno-
verjdje Verwaltung ded Vortheild berluftig gebhen, den bie fiir bie
Mitbenupung zu leijtende Entjchidigung infoweit enthdlt, als fic die
Mehrioften, welche der Hingutritt ded bdiesfeitigen Betriebed ver-
urfacht, iiberfteigt; die Olbenburgifhe Berwaltung aber wiirbe ge-
nithigt fein, fich fiiv ihren Gejammivertefhr jelbjtindig zu etabliver,
s dem Ende einen erheblichen Kapitalaufivand zu madjen und bie
Bahl dber Bahnhdfe in Ofnabriid nod) wm Dden bdritten zu ver-
mehren.  Lebtered wiirbe in ber That faum im Jnterefje des reifen-
bert und verfehrtveibenden Publifums legen und einen wejentliden
Hiidgang gegen dad friiher verfolgte Projeft eined Centvalbahnbhofs
begeichnenr, iwelches durc) Dben vorldufigen Berzicht der Bergijdhy-
Martijchen Bahn auf die Ausfithrung der Strede Odnabriid-Hamm,
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jowie bmcf.) bie Erfahrung in den Hintergrund getreten ift, daf b ¢
bor emtgen Sahren angenommene ungemejjene Steigerung ves %ers
fehrad einer Periode ded Stilljtanded und der Wbnabhme Plab mad)tee

Diefelben Exjcheimungen waven mafgebend, um aud) das obeir
bereitd beviifrte Projett eined Centvalbahnhofs Bremen biglang ni
sur Ausfihrung fommen ju laffen, jonbern mebhr und mehr ems
gefdhrantte Projefte zu jubjtituiven.  Oldenburgijcherjeits ijt dabet
ber Standpuntt feftgefalten, dap das vertragdmdfpige Necht auf Ve
nubung der vorhandenen Anlagen durch einen Umbaun nicht altevict f
werben forme, wenigjtend nicht in der Weife, Dap zu den Ddaraus =
fid) evgebenden Koften Olbenburg aus einem anderen GefichtSpuntt 5
beizutragen fich vevanlapt fehen fdunte, al3 in etwaiger Anerfermng =
ber Berbefferung der ihm nenerdings jur Verfitqung qejtellten Ane
lagen, fofern bavaug fiiv den Verfehr und den Befrich Vorthetle =
entftehen. 3
Nody ift Hier nicht unevwdhnt zu lajfen, daf bdie Frage ded
Ucherganges fammtlicher Dentfher Babhnen auf dad Reich die Inter=
effen Des Herzogthums jelbjtredend fefhr nabe berithrt. Gegemwirtig
hat diefe Idee jedod) nod) fo wenig fonfrete Geftalt gewonnen, dap -
bag Land ober aud) nur die Cifenbahnverwaltiung als jolhe Stel= =
lung zu dexfelben nicht hat einnehmen onunen. Die vorldufige pevs
jonliche Anficht eines Mitglicdes ber Diveftion ijt in einer Eenen
Brodhiive (Die ReichSeijenbahnirage von Peter Ramsauer, bei
C. Berndt & A Sdhwary in Oldenburg) nicdergelegt.

§ 3L
Neue Anfgaben. 4
1. Ausfithrung der Halenanlage 3u Hordenhamm. 1

 Unter die st einer naturgemdfen iweiteren Entwicdelung bed
Bahnvertehrs nothwendig erforderlichen Cinvihtungen gehort vor
Allem die in den erften Unfdngen Dbeveitd begonmene Hafenanlage
st Nordenhamm. Wie jhon in der Bejdhreibung der Strede
Brafe-Norbenhamm erwdhnt wurde, find die bidhevigen Hrevher ges
hovenden Ginvichtungen mur den allererten Bebiirfnifjen eines Vers:
fehra swifdhen See und Bahu entfprechend bemefjen; o8 it daher -
auch fchor mefhrfach ihre Unguldnglichteit 3u Tage getreten umd wird
bie Weiterfithrung in nddjter Beit eim unabwendbared Erforder-
nif, umfomehr, al® die bezitglichen newen Anlagen nicht der Bahne -
anlage allein, fondern Dadurd), baf fie dben, Olbenburg bermﬁgé :

Y

2
-



!

333

jeiner Lage 2. gebiihrenden Antheil am grofen Verfehre auf dag
eigene Tervitovium iiberfiihven, dem gejammien Lanbe, fowie bem
hanbdeltreibenden Publifum , namentlich aber der Olbenburgijchen
Rhedevei, 1 Nube fommen werden.

Was bte Qage von Nordenhamm ald i)ufenftatmn tm Grofen
und Gangen betrifft, jo ijt bdiejelbe, wie jdhon gejagt wurde, von
Natur fehr giinftig — foweit ftromauf gelegen, al8 mit dem Tief-
gang der im atlantijchen Handel metftend verwendeten Seejchiffe nod)
bertriglich ift (Novdenhamm liegt auf ca. Y3 der Entfermmg wijchen

- Bremerhaven und VBrafe), hat o3 cine vortreffliche Rhede, eine in

einer Concaven (aljo der Erhaltung der Tiefe fehr giinftige) liegende
Uferlinie, ift trogdem vom Eidgang verhdltnifmdpig wenig belditigt
und endlich duvc) die weit vorjpringende Blererhdrne, jowie durd) bdie
Qage nalhe unter dem wejtlichen Wejerdeiche, gegen Wind 1und Wellen

- fehr gejchiitt: Vorzitge, weldhen gegeniiber cinige andere Uebelftinde

ald: Mangel an jiipem Wajfer, an bequem zur Hand liegendem
Ballajt, jowie eined gropeven Ortd tn der Ndhe ald nicht gerade

| erheblich angefehen werden tomen.

Wag mun die Bahnhojs-Anlage jelbjt betrifft, welche, wie jchon
frither angefiihrt, theils binnenbeichs, theild aupenbeichs fituirt ift,
fo wurbe ein Dequemed, veichlich grofes Gleidfpitem” beveitd herge-
ftellt; daneben wurde an der Rhede ein Seegiiterjchuppen von etwa
2000 Quadratmeter Grundffdche angelegt; diefer, jomwie die vorher-
evindbhnten Gleife {ind mit dem Fahrwajfer ded Stromed durch eine
vorgebaute Briicke rvefp. 2 auf einem jogenannten Pier liegende
Schienenftrange in  Ddireftejte LVerbindbung gebracht. Ein  weiter
folcher Pier. zum Ueberlaben von Giitern 3wijchen Babhn und weniger
tief gehenden ©Sdhiffen tjt auch bereitd bergejtellt.

~ Jeben diefen Pierd bejtehen nod) die 2 jdhon frither vorhanden
gemefenen Landbungdbriicten fite Perjonen und Biebh.

Wenn Ddiefe Unlagen nicht mehr audreichen, jo fonmen bdiejelben
aunddyit dabin eviweitert vefp. ergdnzt werden, dap man durch Un-
lage mehrer vorgefehener Piers bdie Anzahl der Ueberladepuntte
swijdyen Schifi und Wagen vermehrt und entjprechend grifere Lager-
vdume jchafjt; lebtered wiivde durch) Verlingerung des beftehenden
Giiterjchuppens event. durch Unlage weiterer Schuppen i bewirfen
fein.  Wenn biefe Lande - Vorvichtungen an der freien, durchaus
ficherenr Nhede auch ihve echeblichen Vorziige Haben, fo fonnen bie-
felben Do) nicht zu allen Fweden und fitv alle Feiten genitgen.
Wm allen Anforderungen der Schifffabrt gerecht 31 werden, ift ein durd)
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eine Scjlenfe von der Wejer abgefchlofjency Dodhafen, weldher den
Sdiffen bet gleichbleibendem Wafferipiegel einen jedevzeit ficheren =
Liegeplap bietet, cin unabweisbares Eriprdernif.

Weitere nothwendige Anlagen find: ein abgejchlofener Petrolemns ;]
Lagerpla, jowic endlic) definitive Sicherung der ganzen Bahnbofs:
und Hojen-Anlagen gegen den Angriff von Wind 1wmd Wajfer an
ber Stromieite. "

Nachdem damit die Grundlagen der gangen Anlage — Tides
hafen und Docdhafen — gejchaffen wdven, wiirde einer 3. Periobe
bie Crweiterung der Anlage in Deiden Richtungen nac) Mahgabe
pes cintretenden Bebiivfnifjed zufallen, ndmlid) Erweiterung der
Lagerriiume, jowohl der mit dem Tidehajen ald mit dem Dodhafen
in Verbindung ftehenden, Vermehrung der Ueberladepuntte fii beide
Arten — die erforderlichen neuen Gleidanlagen und endlich bdie fiix
eten audgedehnten Verfehr exforderlichen Hiilfdanlagen: Trodendods,
lips 2. weldye iibrigend, wie e3 auc) bei anderen Hifen meiftend
ber Fall ijt, griptentheils Der Privat-Snduftrie zu iiberlafjen fein
wiirden.

Selbjtrebend wiitben bie oben aufgezdbhlten Anlagen, foweit
diefelben nicht untheilbar find (3. B. der Docthafen, die Uferbefejti-
gung 2¢) nicht fofort, jondern nach Bedarf und Umitinden Herju-
ftellen fein.

Was die Koften anbetrifft, jo wurben die der nichjten Periobe
sufallenden Bauten auf die verhdltnifmdpig geringe Summe von
1,200000 o# veranjchlagt, deren miglichjt baldige Verwendbarteit
alg im fHidyjten Intereffe ded ganzen Cifenbabhn-Unternefmens liegend
su begeichmen ift.

2. Sonflige Erweitevungen.

v bie gebeibliche Weiterentwictelung ded gangen Eijenbahnnebes,
ja jchon wm dajfelbe auf der einmal evveichten Hohe ber Progperitdt
s erbalten, ift e8 nicht genmg, daf Ddafjelbe in feinem Bejtand
Dleibe, Demm mnivgend qilt Dder Sab, daf ein Stilljtehen Ddem
Richwdrtdgehen gleich u adhten, mehr ald tm  Eijenbahmvejen;
e8 miiffen vielmefhr die eingelnen Strecten nach verjchiedenen Rid)-
tungen hin evwoeitert werden; hingu fommt nod), daf bei Bahnen —
welche wie die unfeven ausd Sffentlichen Mitteln erbaut werden —
ver vejultivende Nuben wefentlic) doppelter Natur ift, tnbem nicht nuw
oa3 Unternehmen al3 folched gejdrdert iwirdb, fjondern aud) alle
Criveitevungen einen neuen Land- und BVevdlferungstheil in den
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grofien Berfehr hineingichen, wodurd) auch Landedtheile, weldye von
ben grofen Hauptrouten abliegen, bes Nubens eined rajchen und
billigen Trandportmittels, ded vielleicht wichtigiten Clements Heutiger
Qultur, theilhaft werden.

Gine weitere Veranlafjung zu Criweiterungen liegt aufer obigen
allgemeinent ®rimben bei uns auch) noch in fpesiellen (ofalen Ber-
fiiltuifjen; derm einmal ift dev bighevige NRetnertrag mur hod) genug
gewefen, um eine mdgige Verzinfung des Anlage-Capitals ervveidhen
aut laffen, jo dafy afjo dic lepteve, bei ctva Durch) den BVerjchleip
hiher werdenden Vetriebstoften und beim Anusbleiben eined Juwachjes
an Ginnalymen, unter den novmalen Jindfup Herabgehen iwiirde;
fobann wird mit ziemlicher Sicherheit behauptet werden tonnen, dap
biec Ginnahmequelle, welche Wilhelmshaven durch die dortige groge
Bauthitigleit, jowte durd) jeine erfte Entwidhimg unjerm Berkehr
geliefert hat, minder ergicbig fliefen iwird, fobald bovt ftabilere
Berhiltnifie eintreten; ferner liegt nicht auperhald dev IMoglichteit,
bag Anjchliifie von BVahuen, welde nid)t in den Handen dev died-
jeitigen Bertwaltung find, leicht dagu dienen fommen, einen Theil des
bereits gewonnenen Verfehrd wieder 3ut verlieren; endlic) muf davauf
hingewiejen werden, daf umgetehrt jede Griveiterung die Koften ded
Betriebes vervingert, inbem fie einen oft wefentlichen Theil der
Audgaben iiber cine grifere Linge vertheilt.

Die Eriveiterimgaprojette, weldhe yumdchit ind Auge u fajfen
feint mochten, find folgende:

a) Die fogenannte Ditfriefijhe Kitftenbahn Diefelbe joll
einen Anjchluf der Stadt Emden — zur Jeit der Endpunft der
Weftfdlijchen Bahn — diber Norden, Ejend wmd Wittmund mit der
biesjeitigen Station Jjever vevmitte(n, und iwirde jomit im Allge-
meinen der Nordjeelitfte parallel laufend, den BVerfehr ded reidhjten
und fruchtbarjten Theild von Oftfriesland unmjeven Babren zufiihren.
Loverft hat man, eingeden, dap fleineve Iiele meiftens leichter
erreicht werben, Diesfeits geglaubt, {ich) bavauf befchrénten 3u jollen,
sur Vevwirflichung des fiiv Olbenburg wichtigiten Theils Tever-
Norden fordernd eingutveten; bdieje Strede wiirbe eine Linge von
48, Silometer cvhalten (Hievvon auf Oldbenburgijchem Gebiete
liegend 3 SKilometer) und al3 Buabhn pwveiten Ranged audgefiihrt,
emen Aufwand von 5,636000 A erfordern (babon wieder auf ben
Dlbenburgijchen Theil ca. 180,000 A fallen).

Ueber die Art und Weife, in der bie Ausfithrung diejed Projeftes
gefchehen joll, Hat Disher bei den mancherlet bevithrten, einanber,
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theilweije wiberftreitenden Jnteveffen ein Rejultat fich nicht evveichen
lajfen, bod) fteht st Hoffen, dak dies den fortaejebten Vemithungen
johlieflich gelingen werde, namentlich, wenn der indivefte Nupen dex
beiden betheiligten Verwaltungen, Oldenburg und Preupijcher Fistus
(fitv Dlbenburg-Wilhelmahaven) Vevanlafjung gibe, das Unternehmen
tn matevieller Weife zu firdern, indem in irgend einer jwedmdfigen
Weife ein Theil ded erforderlichen Capitals ihm gejchafit wiirde.

b) Die Bahn von Delmenhorit fiber Stuhr-Rivdhweyhe
(Anjchluf der BVenlo-Hamburger Bahn) und Thedinghaufen nad
Langwebdel zum Anjdhlup an die Hannoverjhe Staatd- und die
LQangwedel-Uelzener Babhn.

Diefe Bahn hat eine Linge von . . . . . 44 Kilometer,
davon liegen m Oldenburgijhen Gebiete . . . . 10, ¥
= i SRyeBIERs L o et =
i it gy AEOTRUCTRTOT RN i 2 L i

Die Unlagefoftenr werben eimfchlieplich desd ziemlich tljemen
Wejeriiberganged ctwa 6,560000 ./ betragen.

Wenn mm 3ivaxr nid)t geldugnet werben fann, daf diesd Anlage-
fapital ein hohed ift, ferner Daj durd) dieje Linie eine ind Gewidt
fallenbe Abtitvzumg der fiiv Oldbenburg wichtigen Nouten midht erlangt
wird, auch dafy von ibhr mur ein fleiner Theil — etwa '/, der Ldnge
— Dben Berfehr ded eigenen Landed erjdhlieht, fo find doch anderer-
feitd bie Jnterejjen, weldye fiiv bie Dldenburgijde Eijendahn-Ver-
waltung an diefent Anfchlup fich Eniipfen, 3u grofy, als daf nidt
bem Jndlebentreten diejer Strecde Olbenburg jeine duperite ThHattraft
widmen miifte, denn ed wird

1. ein iiber dieje Strecte geleiteter Verfehr Bremen (dbas Sollver-
eind-Yusland) umgehen, und damit Koften, Seit und Weiterun-
gen erjpaven; 3 wird ferner ;

2. durc) Dbiefe BVahn eine vom EStaate Bremen unablingige
Berbinbung  ded  wichtigiten  Theiles besd Oldenburgijchen
Bahnnetes mit benachbavten Babnen gefchaffen (Coln-Deinden,
Hannoveriche Staatsbahn, Langwedel-Uelzen); weiter

3. witd e8 mur auf diefe Weife moglich fein, die finanziellen
Suteveffen Olbenburgd von denen Bremend unabhingig zu
madjen; jobann

4. ijt hervorzubheben, dap dagd durchichnittene Tevrain ju feinem
weitaud griften Theil wohl angebaut und fruchtbar ijt, jo
dafg ber Babhn ein wefentlicher Ctnmahme=Faftor — der
Lofalverfehr — nicht feblen wird; endlich nodh ift
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5. u erwdfnen, dafy jofern man jum Bau diefer Bahn fich
entjfliegen follte, der finanziell o giinftig jituirte Staat
Braunjdwelg wegen feines von Dderfelben durchichnittenen
frreifes  Thedinghaujen eine angemeffene Subvention allex
Walridheinlichleit nach bewilligen witrde.

¢) Dic Bahn von AhLhorn fiber BVedta, Lohue und
Damme nad) Lemforde sum Anjchluf an die Pariz-Hamburger
Bahn, event. an die Fortfepung nach Herford, Detmold 2c.  Jnders
al8 bei den beiden vovigen Bafhnen liegen bei diefer die Berhiltniffe,
ttdem won ihrer 54, Rilometer betragenden Linge der weitaus
grifte Theil, ndmlich) 46 Rilometer == 85Y, der Gejammtlinge,
auf Oldenburgijchem Gebicte liegen, und nbdem ferner audh die Her=
ftellunggfoften, fofern man diefe Stredte cinjtweilen als Balhn Fweiten
Ranges ausfiihrte, auf die verhdltnifmigig nicdrige Summe von
4,741500 o7 fich) belaufen werben. Sofern der Anjehlup an die Koln-
Windener Bahn und die Fortfebung itber dieje Hinaus au erveidjen
find, wirtd Olbenburg der Herjtellung dicjer Bahn vorausfichtlich
faum fid) entjiehen fomuen, wm o weniger al8 dicjelbe, einen aus-
gedehnten Landestheil auffchliefend, filglich als ein Ikt ausgleichender
Gevechtigfeit bezeichnet werben fann.

d) Dgnabriid-Hamm. Dicje ctwa 68 Kilometer lange Linie
liegt gang auferfalb des Ofbenburgijchen Gebicts, tann alfo damit dem
Berlehr des cigenen Landed nicht dienen; fie mufy iiberdics bure)
ein fdpwieriges Tervain gefiifrt werden, fo daf thre Anlagefoften
event. erbebli) Hofer fein werden alg die ber bisher gebauten Of
denburgijdjen Bahnen. Auf der anbeven Seite aber find die Jnter-
effen des Dlbenburgijchen Bahrnepes an einem Suftandefonumen Diejer
Strecte fehr erhebliche, demt wenn Olbenburg die ihm durc) feine
Lage an der Unterwefer mit feinen bequemen Hafenpldben und giinjtigem
Fahrwaffer verfiehenen Bortheile ausnugen oll, mup e im Befie
box Bahnlinien fein, weldje feine Cifenbahn-LVerwaltung von ben
Larif:, Fahrplan-2c. Mafregeln eingelner anjehlickender Verwaltun-
gen unabfdngig madjen.  Dies Jiel witrde durch die Babhnlinie Osna-
brict-Hamm in vollem Mafe evreicht werden. Gleichwohl find die
pem Ausbou Dder fraglichen Linie ald Dlbenburgijhe Staatsbahn
entgegenitehenden gewichtigen Gritmde nicht 3u vevfenmen; boch) Dat
man gegloubt, bdies widjtige Vermittelungsglied Hier nidht fehlen
lajfen 3u Ddiirfer, wo e3 um die Aufzahlung der fiir dad Dlden-
burgijche Cifenbalhnnes witmjdhenwerthen Crieiterungen fich) Handelt.

22
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Aufser den 4 foeben aufgefithrten Crweiterungd-Projeften find
ald i weiterer Fernte legend nod) angufiihren:

e) Hude-Huntlofen.’ Die Herjtellung dicfer ctva 21 Rilo-
meter langen Babnjtvecte wird fitv den Fall in Ausficht ju nehmen
fein, daf3 Da3 auf Der Siibbalhn fitv bie Weferhdfen und Bremen
angebrachte Transportquantim jo grof it, dap bie Miehrfoften ded
Transported auf der um ctwa 127, Rilometer [dngeven Bahn-
frede iiber Olbenburg Hiher fid) ftellen als die Jumjen  bes Bau-
Sapitals der Strecte Huntlofen-Huve. Bielleicht fanm aud) die Noth-
wendigfeit der Cntlajung des Bahnhofes Oldenburg demnddyit alg
Motiv fiir den Bau diejer Vahn hingutreten.

Ferner ijt:

f) eine mefrfach Dereits geplante Bahn von den Rieder=
Landen (Bwolle) itber Meppen zum Anjdjlujje an die dies=
feitige Sitdbahn zu CEijen, Hemmelte oder KRloppenburg
al diejenige zu bezeichnen, weldhe das Amt Loningen an dag Babhn=
neh anjehlicpen, dem lepteren cinigen Berfehr jufiihren und peshalb
wimjchensdwerth jein wiirde.

g) Gndlich wiirde die Unterftiitung von vein lofalen Sefundir-
bafren, welde wejentlich auf Koften der unmittelbar Sutereffivten
Yerzuftellen fein werben, in Frage fonunen. Dev Wertl) derartiger
Bubringer, iweldge feinere BVerfehrsgebicte den grofen Verkehra-
fegen der Hauptbahn anjclicger, ijt aud) fiiv lebteve von unvers
fenmbarer Bedeutung.  Ueber die Aufftellung geneveller Projette wnd
Ueberjchlagung der erforderlichen Meittel ijt auch dicfe Angelegenbeit
tm Herzogthum bislang nicht gediehen. Cin Anjdhlup des Stein-
produftionsgebictes bei Bocthorn und Neuenburg an die Olbenburg
Wilhelmshovencr Bahn bet  Clfenjerdamm, <ine Verbindung Des
Drteds Ovelginne mit Brafe {ind Pline diejer Art. Denjelben
@harafter hat die mehrfach angeregte Jdee, die Torfvorrdthe ded
© mtes Friesopthe durd) eine Setumdirbabn ju entjchlieen und domit
jenen Diftrift gleichzeitly aus feiner iolivten Lage 3u befreten.

Was die Ausfiihrung folcher Bahuen unterjter Ordmung, die
Befchaffung der Koften, dic Avt des Betriebed anlangt, jo fjiud
picfe Fragen vollends muw auf Gumd der Ortlichen BVerhiltuiffe,
bes Jeded der Anlage, des Umfongs der Aufgabe 2c. ju entjchetden.
Iuch die vielfach) ventilicte und abjtvatt iibevall nicht au beantwor
tende Trage nach der ampuwendenden Spuvweite gehdrt dicfe
RKategorie.
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Wann dev Jeitpuntt gefommen fein wird, wo den angedeuteten
Projeften ndher getveten werben fanm, it fich nicht vorausfagen.
Soviel indeffent diirfte aus den obigen Anbdeutimgen fid) ergeben, daf;,
wenn auch an mapgebender Stelle bei Genehmigung der leht ausge-
fithrten Stvecten davon ausgegangen wurde, dah damit der Gifen-
babnbau vorldufig al3 abgejdlofjen angefefen ierden jollte, —
bod) jdjon jet neue Aufgaben Hevantreten, weldje die eingehendite
Beriidfichtigung verdienen.

Mean wird fid) dabei dev Derubigenden Ueberzeugung Hingeben
diirfen, dafy, nachdem o8 gelungen ift, ein lebensfihiges Unternehmen
herjuitellen, auch in Jubunft die Energie nicdht fehlen werde, weldje
unabldpig die Intereffen des Landes nach allen Richtungen verfolgt.
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