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Porivort,

Die vorliegende Arbeit vevdanft ihr Eutftehen einer nregung
meines verehrten Lehrers, des Hervn Profefjors Dr. Georg Sdhany.
€s ift miv Bebiivfuis, demfelben bhierfitr, jowie fiir feine wertvollen
Ratjchlage Degiiglich der Ausgeftaltung der Arbeit aud) an diefer
Stelle meinen herzlichen Dant audzuiprechen.

Die Uufjtellung der Tabellen evforberte wmfangreiche vechnerijche
Borvarbeiten, Dei deren Ausfithrung id) von Heren Chriftian Reid,
Lehrer der Hanbelsfiader in Wiivgburg, in guverldfjiger Weife unter-
ftitbt wurde. Leiber founten die Tabellen nur Hig Fu dem Jahre 1899
einjd)lieflich fortgefiibrt werden, da bdie Crgebuifje der ftaatlichen
Lotalbalen pro 1900 erft im Hevbfte 1901, die Aufzeichnungen des
Neidhs - Eifenbahnamtes fogar erft gu Begimn des Jahres 1902 ver-
bifentlicht werden.

Seit AbJhuf dev. Avbeit hat fidh eine Verdnderung in dem
bayerijdhen Lofalbahwejen vollzogen. Der in den [lepten Tagen er-
folgte Sujammenbruch bder Aktien-Gefelljchaft Eleftrizitatswerte (vorm.
O. & Kummer u. Comyp.) in Dresden, von welder bdie eleftrifchen
Lofalbabhuen Bad Aibling—Feilnbach wund Murnau —Obevammergan
ing Leben gernfen wurden, diivfte vielleidht nicht ofhne Einflufy auf den
Ban eleftrifcher Lofalbahuen bleiben. Bu den finangiellen Miferfolge
pev betveffenden Attien-Gefelljchaft haben die beiden evwihuten Linien
nicht unerheblich beigetragen, jo joll der BVau der NMurnan — Ober-
ammerganer Bahn ftatt der vevanjdylagten 2 Millionen dag Doppelte
gefoftet haben. Da aud) die eleftrifhe Lofalbahn Tiirtheim—Wiris-
bofen infolge der hohen BVefriebstoften ungimjtige Nefultate aufiwveift,
liegt die Frage nabhe, ob die Vevwendung bdev Elefhizitit fiiv den
Fevnverfehr, gumal fiiv den wenig intenfiven BVerfehr der Lofalbahuen,
nidht in Anlage und Betrieh zu foftipielig ift. Nad) Jeitungsnach-
vichten foll der Staat geneigt fein,. die Murnan — Oberammergaiter
Bahn zu giinftigen Bedingungen gu iibernehmen.

Der Berfaffer.



Einleitung.

Dic Cijenbabhnen Haben im Laufe weniger Jahrzehute eine ge-
waltige Umwilzung auf wictjdaitlichem Gebiete herbeigefithrt. Waren,
bie bisher mur in fleinem Umfreife trandportwert oder trandport-
fihig waven, fonnten mun weithin verjchictt werben, entfernie Gegenden
wurden fic) fommergiell nahe gebracht, der Neangel an Lebensmitteln,
an Arbeitsfriiften der einen duvd) die anbeve audgeglichen. Die Preis-
bilbung vollzog fich mit groferer Regelmapigteit und Bevechenbarfeit;
an Stelle ded tervitovialen, nationalen Marties war der internationale,
ber Weltmartt getleteu Aber die g,nf)heid)eu %nrtei[e pie die Eifen-
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machten fid) Oefonders in Gegenden fithlbav, bie abfeitd Ddes neuen
Verfehramitteld gelegen, mir das Ungiinjtige der neuen wirtjcdjaftlichen
Lage empfanden. Jhre bisherigen Abjabgebiete waven ithnen vielfach
verloven gegangen, weil diefelben durch Bahnverbindung dem Welt-
verfehir angegliebert, nunmehr aus Gegenden begogen, bdie unter
gitnftigeven Berhiiltnifjen probugierten; der Schup, dein die Entfermung
ben fchwicheven Konfurventen gegeniiber dem ftirfeven gewdbrte, war
aufgehoben.

Aus diefer Notlage gab es nuv ein %efreumgéuuﬁe[ felbjt eine
Bahn zu erhalten, feloft Anjehlufs an den BVerfehr zu finden. Aber
bie noch) g erbauenden Linen fonmten nur auf einen geringen Berfehr
vechnen, die Cifenbahuen Hatten fich nicht wie andere Unternehmungen
vom Rfeineren jum Griferen entwictelt, fie Hatten pmdadt den Ve-
bitvuifjen bes Weltverfehrs Rechmung getragen und die gropen Centren
bes Berfehrs unteveinander verbunden, wnd an diefe Hauptlinien Haite
wieder eine groe Anzahl E)?eben[rabueu Anfchluf gefuubeu Das Neb
ber Haupt- und Nebenbahuen fonnte in den ficbiger Jahren in den
eurnpmfd)en Qéndern intenjiver Wirtfhajt und befonbders in Deutjch-
fand im wefentlichen ald abgejchloffen gelten. Faft g[mdjaemg brad)
in den verjchicdenften Lindern die Crfenntnis duvd), daf man
nun it dem Baue von Bahnen. extenfiven Betriebes ubetgef)eu ntiiffe,

Qofhmann, Tie Entwidlung der Lotalbahmen in Bayern.
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um den jept noc) hevantvetenden Forderungen eines BVertehrs gevedht
i werden, der woll Beviidfichtiqung verdiente, aber nicht jtarf genug
war, Linien intenjiven Vetriebes ju alimentieren. €3 mufite ein neues
Berfehramittel gefchaffen werben, war aud) eine mit mechanijcdyem
Motor betricbene Vahn, aber bdod) wefentlid) veveinfacht, billiger im
Bau, trop Dder gerade bei diefen Streden oft vedht ungiinftigen
Tevvatnverhiltuifje, billiger im Betviebe, faft nicht vergleichbar mit
den bigher gebauten Haupt- und Nebenbabhnen. Wer zuerft dem Ge-
banfen Ausbruc gegebenr, BVabnen IIL Ovdmung fyftematijch zu
bauen, [t fich nicht wohl fejtjtellen. Veveingelt gab es joldhe Lofal-
oder Rleinbahnen beveits frithseitig tn ver{chiedenen Lanbern. Die be-
fmmtejte it bie in threr Hauptlinie civea 23 km Tange Feftiniogbalhn?)
vont Duffws nach Portmadoe in England, im Nordweften von Wales,
bie bereits 1832 in Betvieb genommen wurde. Sie erjchlof einen im
Gebirge gelegenen Schieferbruc) und wurde wegen der notwendigen
Benupung eined vorhandenen, die Bud)t von Tremadoe duvchjchneiden-
pen {chmalen Strapenbammes mit einer Spuvweite von 1111/,
(597 mm) erbaut. Urfpriinglich aufwdvts mit Pievden, abwirts durch
pic Wirfung ber Schwere der beladenen Wagen betrieben, wurbde
Mitte der fechziger Jahre ber Dampfbetricd eingefithrt und die Bahu -
pem Offentlichen Perfonen- und Giiterverfehre iibergeben. Duvd) einen
ftavfen Oberbau yourde die Bahn ungemein leiftungsfihig; trot ftacker
Steigungen und eined Tumnels, der fo jhmal ift, daf er mur eben
pen Bug durchlapt, wird fie mit 40 km Gefchwindigeit Detrieben.
Gie bdiente fpiter entjtandenen Lofalbahnen in den Grafichaften Merio-
neth und Cavitavvon gum Weufter. 1853 entftand i Scottland die
erfte Lofalbabn; i der Folge wurden dort verfdhiedentlich in Bau
und Betrieh einfachy und billig gehaliene Bahnen durd) Lofalgefell-
fchaften ing Leben gerufen. Die Feftiniogbalhn wurde viel von frembden
Sngenieuven befudht und als das Mufter einer Kleinbahn Hingejtellt,
wohl nidht gang mit Recht.  IJhre Verhdltnifie find jo eigenavtige, dap
fie fich nicht verallgemeinern lafjfen. Gin devartig jtavfer Verfehr, der
Teveainverhiltniffe Halber auf einer Bahn von fchmaljter Spur be-
wiltigt werden muf, wird i) nidht leicht wieder finden. Auch ijt die
Betviebsficherheit, man denfe einen Tunnel, der fo eng ift, daf in
. bemfelben feine Thitv gedffnet werben fann, nicht entfernt eine foldye,
wie man fie in anbeven Lanbern mit Recht verlangt.

on Dentjchland famen Lofalbabuen im DHeutigen Sinne exft fpit
gur Ausfiihrung. €8 war naturgemdp, daf fich nad) Nupbarmadyung
per Dampifraft fiiv den Eifendahnbetried das fpefulative Kapital vefp.

N A Haarmann, Die Kieinbahnen. Berlin 1896.
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ber Staatsbahnbau undchit dem Fevnverfehre ymwandten und die
grofen Gentren des Welthandels duvd) Babhnen verbanden. Ber-
fprachen fie dod) einen weit erheblicheren Gewinn, alg die dem Nabe-
verfehr bienenden Lofalbabuen. Erft nacdhdem bden Bediivfuifjen des
grofient und des mittleven Verfehrd entfprochen war, fuchte man den
?qunrberuﬁgen bes Rleinverfehrs in ausgedehuterem Mape gevedt
su werben. Dies gefdhah aber im Anfange feinedwegs in der Weiie,
bafy man eine neue Klafje von Bahuen jduf und eine Dreiteilung
Haupt, Neben- und Lofalbahuen vornahm. Dan fonnte fich nicht fo -
fchnell von Dev gewolnten Schablone der Vollbahuen frei madhen.
Man fah wohl etn, dafy den Fu evwartenden geringen Cimnahmen aud)
geringere Ausgaben gegeniiberftehen mithten, wie aber und in weldem
Mafe dieje Minderung dev Ausgaben u bewirfen jei, daviiber gingen
bie Unfichten weit quseinander. Bu einer vationellen, duvchgreifenden
Vereinfachung fonnten fich die Tecynifer und bejonders das Publitum
nidyt fobald verjtehen. Bejonbers waren e die Jnterefjenten, bdie
Gegenbden, weldhe die Bahun erhalten jollten, die fich gegen eigentliche
Qotalbahnen welrten; fie glaubten auf eine Haupt- odber wenigjtens
eine Nebenbahn Anjpruc) zu Haben, fie hielten fidh filv auviictgefest,
wenn ihnen eine Lofalbahn zugemutet wurbe. o entjtand eine An-
3ab0 Qinien, nad) der Schablone dev Vollbahnen gebaut, mit einigen
Beveinfachungen im Bau und Betrieb, gleich ungeeignet als Haupt- wie als
Qofalbafn. Man itberfah, daf verjchledyterte Bollbabhnen nod) feine guten
Lofalbahnen find. Erit dev Riickichlag, der auf den madhtigen Anfjdywung,
Den der Gijenbahubau in den Jahren 1865—1875 genommen, folgte, dev
Bufammenbruc der jogenannten Grinderperiode, der aud den mancher un
geeigneten Babn mit fid) brachte, lief den Wunjd) nad) vationell ge-
bauten und Detviebenen Babhnen niedrigfter Ordnmung zur That werden.
Ynvequngen jum Bau wirklicher Lofalbahnen waven zwar aud) frither
fehon gegeben worben, fo 1868 auf der Verjammbung deutjder Archi-
teften- und Jngenienrvereine yu Hamburg dir) den Geheimen Finanzrat
Kopde-Dresden. Aber Kipcte verband mit dem Begriffe einer eigent-
lichen Qofalbahn unbedingt die Anlage als Schmaljpurbalhn und drang
infolgebefien mit jeiner Yuffafjung umjoweniger durd), als zu diefer
Beit der Bevein deutjher Eijenbahnvermaltungen nod) ebenjo einfeitig
pie Amwendung der novmalen Spuvieite unter allen Umitinden em-
piahl.  Bwar wurben aud) in den fed)ziger Jahren jchon einige cigent-
fiche Bahnen IIL DOrdmung in Deutidyland gebaut, wie die Brilthal-
bahn in der preufitjchen Rpeinproving, aber den Beginu eines fyjte-
matifchen Qofalbahnbaues fonnen wir erft von dem Ende dev fiebsiger,
Unfang dev achtziger Jahre an Datieren. Worin Dbeftand nun dad
Syjtem der BVereinfachung?  Sunadit ftellte man als Pringip eine ge=
1*
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ringere  Fabhrgejchwindigteit feft, eine Marimalgejchwindigteit von
30 km in der Stunde, bdie an feinem Puntte dev Babhn itberjdhritten
werden darf.  Diefe gemipigte Fabhrgejdpwindigteit ftellte geringere
Anforderungen an den Dberbau, verminderte die Gefabren deg Betriebs
und geftattete auf Bewadjung des Bahntorpers und dev Niveauiiber-
ginge 3u verzihten, was eine erhebliche Erfparnis bedeutet. Dem
Dberban entfprechendes, leichteres Fahrmaterial, eine geringeve Bugzahl
und thunlichjte Bejehrinfung der Beamtengahl unter Berzicht auf eine
ftrenge Funftionsausicheibung {ind weiteve, allfeitig anerfannte Er-
forbernifje einer eigentlichen Qotalbafn. Bon mandhen Seiten wird
aucd) die Anwendung einer jdymaleven Spuviveite ald der bder Voll-
bafnen, welche 1,435 m Detviigt, al8 unbedingtes Erforbernid einer
Bahn IIL. Drdbuung bingeftellt; ofne Anmwendung der Schmaljpur fei
eite Bahn, mige fie auc) fonjt alle Kriterien einer Lofalbahn an fich
tragen, feine foldhe im wahren Sinne des Wortes. Diefe Anjchamuung,
bie Schmalfpur fei ohne weitered bei allen Lofalbabhnen jut Anwendung
s bringen, ift ungweifelfaft zu vermwerfen. Aber die Frage, ob und
in weldjen Fallen Bahnen III. Orbnung mit jhmaler Spur ju exbanen
find, in weldyen hingegen die Spurweite der Vollbabn vorteilhafter er-
jcheint, ift von fo evheblicher Wichtigteit, daf fie eingehender u be-
fprechen ift.

Die fogei. ,normale” Spurvweite verbanft ihv &Entfte[]cu nidyt
etwoa eingehenden technifchen Crwdgungen, fonbdern ift ein Spicl des
Bufalls. Die Spuvweite des englifhen Strapenfubhrwerts, das auf
ben erften Spurbahuen ivfulierte, betrug an ber Aupenjeite dev Rider
gemeffen, 5 Fup, und eine Mefjung der lidjten Dijtans der Schienen
ergab 4 Fuf 8'/y Foll englijey = 1,435 m, die heutige Novmalfpur.
Diefelbe biirgerte fich bald iibevall ein, jdhon 1846 wurde jie in Eng-
land durcd) Parlamentsafte fitr alle Bahnen mit Ausnabhme der in
Cormwallis, Devon, Dorfet und Sommerfet obligatorijc) gemacht,
1886 von Dber Berner internationalen Konfereny fiir bdie technijche
Cinbeit im Eijenbabhmwefen anecfonnt. Aud) die Babhnen I1T. Ord-
nung wurden auf dem euvopdijhen Kontinente undchit allgemein
normaljpurig gebaut, bis dad Beftveben, die Koften derfelben in Bau
und Betvied miglichft su vedugieven, die Frage nabe legte, ob nicht
eine jchmalere Spur ald 1,435 m wefentlich bievju Dbeitvagen wiirde.
Jn England war beveits 1832 mit dem Bau der frither evwdbuten
Seftiniogbalhn  begonnen worden, die fich bei einer Spurweite von
nur 0,597 m ungemein leiftung8fahig erwies. Sie fand danmn aud) in
pem gebivgigen Nord-Waled bald Nadjfolger. Jur Jeit find in Eng-
land vier Sdhmaljpurweiten im Gebraud), ndmlid): 31/, = 1,070 m;
3’ = 0,917 m; 1’ 111/, = 0,597 m und 1’ 6" = 0,460 m.
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In Franfreid) wurbe 1874 bie exjte Schmalfpurbabu von Neuilly-en-
Lhelle nach Beawmont mit einer Spuriveite von 1 m gebaut. Die Schmal-
fpur, guerft von Bevolferung und Jngenieuven lebhaft befampit, fand
port bald audgedehnte Amwvendung, 1892 waven bereits von 6186 km
Lofal- und Straffenbabnen 2931 km jdmaljpurig. ALB Spurweite
wurde Fuerft 1 m und 0,75 m, feit 1891 nur 1 m und 0,60 m ge-
ftattet, da lebteve Spurweite fitr die friegdmafigen Feldbahuen ange-
nonmen worben ivat.

dn ben meiften ambeven Linbern fam bdie Bewegung 3u
Gunften der Schmalfpur exft in den achtziger Jahren, wie in Deutich-
land, ober nod) fpdter zur Geltung. Jn Deutfhland war Fwar
bereits 1861 bie Vrolthalbahn auf der Strafe von Hennef nad
LWaldbrdl mit einer Spuviveite von 0,785 m, bdie lepte Teilftrecte
Ruppichteroth—Waldbrdl 1870 erbffuet worben, und bderfelben bald
bie Linie Ocholt—Wefterjtede in Oldenburg, Spurweite 0,750 m, ge-
folgt, auc) Hatten bdie fiebziger Jahre eine Flut von Scriften fitr und
gegen bie Symaljpur gegeitigt, aber e$ war im wefentlichen bet der
theoretijchen Crorterung der Vor- und Nachteile der Schmalfpurbahnen
geblieben. Einen nacdhhaltigen Cinflup auf die Entwicdelung des Lotal-
bahnwefens i Deutjchland, fpeziell im Sinne dev Schmalfpur, itbte die
Jelbabahn aus, die fiiv Redymung der Grolh. Sichi. Regievung von
per Fivma Nrvaus & Co. in Miinchen, der jepigen Lofalbahn-Attiengefell-
jdaft, evbaut und in BVetvieb genommen, 1879 dem Verfehr iibergeben
urde.

Die Felbabahn durd)zieht dad Cifenacher Oberland, eine arme
Gegend, von RKaltennordheim bis Salzungen, wo fie an die Werrabahn
anjd)liet, in einer Linge von 44,089 km. Sie ift mit Meterfpur ge-
Daut, die Lanbditrafe beniiht fie in einer Léinge von 26,176 km. Die
Marimaliteigung it 1 : 25, der fleinfte Kurvenvadiug 57 m. Der
Oberbau, Syjtem Hartwich, ift auf einen Marimalvadbdruct von 3,50 t
berechnet. Die auf der Gejamtftrecte Defindlichen 6 Stationen und
12 Halteftellen find in einfachiter Weife mit Baulichfeiten verfehen
und der Betrieb ift in pwecentiprechender Weife eingerichtet. Durd) den
irtlichen Berhdltnifien angepafte Tavife unterjtiipt, Hhob fich dev BVertehr
von Jahr u Jahr. Dag Beifpiel der Felbabahn zeigt, wie eine vationell
angelegte und betriebene Lofalbabn auc) in einer verfehrdarmen Gegend
eine augreichende Rente abwerfen fann. Die Bahn wurde vielfach,
aud) tm bayerijchen Landtage, als Mufjter hingeftellt, und der zahl-
reiche Befud) der Linte von Ingenieuven und Jutevefjenten von Lofal-
bahnen vevanlafite den Grbauer, Baurat Hoftmann, die BVorziige und
Nadyteile ber Schmalfpurbahnen in einer Schrif: 1) davzulegen, die aller-

) W. Hoftmann, DieBorgiige und Nadhteileder Shmalfpurbafnen. Berlin 1880.
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bings etwas 3u Gunften der Schmaljpue beeinflupt ift. Almahlic) Hatte
auch) der BVevein Deutjher Eifenbabhnverwaltungen eine ben Sdmal-
fpuren giinftigere Stellung eingenommen. 1865 Batte er [auf jeiner
Berfammung in Dredden nod) fiiv alle Anlagen der BVollfpur ben
Borzug gegeben. Bei den fpdateren Bearbeitungen bder ,Grundziige
fiiv die Geftaltung der jefunbdiven Bahnen” tm Jahre 1873 und 1876
empfafhl ev die Schmaljpur?) fiiv Verfehre, die
1. entweder gar nidt auf Houptbahuen iibergehen (Jnubuitrie-
bahren im Jnuern von Fabrif-, Hafen- ober Doctanlagen,
Bergwerfen, Steinbritchen, und jolhe Babnen, die von ber-
gleichen Anlagen nad) der Seefitfte, nad) Hafen, Kandlen
ober Flilfjen fithren) oder
. bie bod) ofne grofe Schwierigleit der Umladung. auj bie
Fubrwerte ber Hauptbahnen itbergehen fdnmen (durd) Aus-
ftitvzen, bervollen) ober
3. die vermdge ihred Umfanges und ihrer Natur teils thre Be-
wiltigung auf fleinen Fabrzeugen thunlic), teils die grdft-
mbgliche Wobhlfeilbheit des Baues und Vetriebes der Vahnen
erforderfich machen.

Die Normalfpur wurde empjohlen fitr ben Transport von Giitern,
peren Umlabung uicht vorteilafter ald der Wageniibergang ift, ober
auc) fiiv Lofalbabuen, die beiderfeitig an LVollbahnen anjdhlicfen ober
event. in Sufunt Anjchlup finden fommen. AlS Spurmape wurden
1 m und 0,75 m empfofhlen und diefe auch dbuvch die auj Bunbedvatsbe-
jehluf v. 12. Juni 1878 erlafjene ,Babhnordmung fiiv deutjde Eifenbabnen
untergeordieter Bedeutung” obligatorijch) gemadyt. Ausnahmen {ind der Ge-
nehmigung der Landesauffichtsbehirde unter Juftimmung des Reichsetfen-
babhnamtes vorbehalten. Spdter wurbe nod) die Spurtweite von 0,60 m
hingugefiigt, die, wie in Franfretd), fitv Feldbahnen angenommen war.

1890 unterzog der BVerein Deutjcher Eijenbahnverivaltungen feine
1886 berausgegebenen Grundziige fiir BVau und Betrieb von Lofal-
eifenbafnen einer eingehenden Jevifion unter bejondever Beriictichtiqung
per ©dymaljpur, bie eine immer iweiter greifende Wmmwendung fand.
1890 waren Dereitd ca. 1000 km Schmaljpurbabnen in Betrieb. Enbe
1890 waven auf der gangen Erde 617285 km Gifenbabuen im Be-
frieb, von denen 120/, Brettjpur?), 74, BVollfpur und 149/, Schmal-
fpur befafen.®)

1) Fr. Mitller, Grundziige des Kleinbahniwefens. Berlin 1895.

2) Die bejonderd in RuBland und Spanien angewandte ,Breitfpur” hat in
erfierem Qanbe eine Breite von 1,624 m, in lefterem von 1,74 m.
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Da ber Grund der Amwendbung der Schmalfpur nur der ift, Bau
und Betrieb 3u verbilligen, jo ift die Frage die: um wieviel ift die
Schmaljpur billiger?), vefp. ift bie Verbilligung fo erheblid), daf fie
bie MNachteile einer von der Anjchlufbabhn abweichenden Spurweite auf-
wiegt? Die Anhanger der Schmaljpur behaupten in ihren Schriften
aug den fiebziger und adytziger Jahren, dafy die Koften einer jdhmal-
fpurigen Lofalbabhn fid) Hichjtens Halb fo hody ftellten, al& die einer
normaljpurigen, aud) der Betvieb fofte mur die Halite. Jn diefer
Allgemeinheit ift die Vehauptung ficher wunvichtig. Die erfte in
Bayern gebaute Lofalbabhn Gemitnden—Hammelburg wiurde normal-
fpurig und jdymalipurig (1 m) projeftiect. Nach) den normalfpurigen
Projette ftellte fich der Kilometer auf 48000 ML, nad) dem fdhmal-
jpurigen auf 40000 ML, das Koftenverhilinis war nidht 2 : 1, jonbern
6:5. Cin nod) gimftigeves. Rejultat fiiv die Novmaljpur ergab die
ausfithrliche Stoftenaufjtellung, die Bezirvtsingenienr Hettig in feiner
Brojdjiive: , Die Dampfjtrafendabn -von Kipingen nad) Wiefentheid”
publizierte; bet biefem Projefte ftellten jic) die Koften der Mormaljpur
it Denen der Schmaljpur wie 9 : 8. Gewif gibt s aud) gegenteilige
Halle. So Datte die Lofalbahn ECicdhftitt Bahuhof—Stadt novmal-
fpurig ungefihr dag Doppelte gefoftet, tropdbem fie mur 5 km lang
ift. Es trafen bet ithr Lefonders ungiinjtige Grunderwerbungs- und
Tevvatnverhaltnifje 3u.  Devavtige Ausnabhmefille laffen fich aber
nicht verallgemeinern. Die damaligen Behauptungen der Unhinger
per Sdymalfpur ertldven fich bdavaus, bdaf fie vationell gebaute und
betricbene Schmalfpurbabnen mit unvationell gebauten und betricbenern
normalfpurigen Lofalbabhuen verglichen und jo gu einem fiiv die Schmal-
ipur diberaus giinjtigen Rejultate famen, 3. B. wenn fie die Feldabahn
mit den Dbayerijdjen Bicinalbabhuen in Vergleich ftellten. Audh lajfen
fich mur Babhnen mit gleichen Tervainverhiltnifien vergleichen. Auf
bem im Jahre 1891 in Hamburg abgehaltenen internationalen Strafen-
bahnfongrey teilte der Genevaldiveftor dev belgijhen ,Société géné-
rale de chemins de fer économiques® be Bader die nachjolgende
Tabelle mit, die die filometrijhen Baufoften der verjdhiedenen Spur-
weiten bei verjchiedenen Tervainverhiltnifjen fizieven jollte.

Y ,Die Derftellungsdfojten von Yinien dbhnlicher Bau- und Wusritftungs-
perhdliniffe und gleicher BVerfehrdnatur verhalten fidh in praxi etwa ivie die
©puriweiten derfelben. Diefe Abnahme ecftvedt fidh) aber nicht in gleichen Verhilt-
niffen auf fehr fdhmale Spuren.” M. M. v. Weber, Die Praxis ded Baued
und Betriebes bder Sefundiarbabuen mit normaler und fdhmaler Spur, welde
Rerfonen= und Giiterverfehr fithren. Weimar 1873. .



Hauptbahnen Lofalbahnen
Tepruipe Bolljpur Bollfpur Meterfpur 75 em-Spur
verhiltnifie ' ’ : 4
M M M M

Ebene . . (130 000—180 000] 26 000— 52 000, 20 000— 32 000, 15 800— 25 800
Letchtwellenfdrmig| 150 000—220 000] 45 800— 66 000, 30 000— 50 000] 20 000— 26 000
Gtarfwellenformig 200 000—260 000] 60 000 — 90 000 45 800— 60 000/ 26 000— 40 000
Wenig hitgelig . (240 000—320 000| 80 000120 000, 52 500— 66 000/ 30 V00— 50 000
Gtart hiigelig . |280 000—400 000|110 000—140 000/ 60 000— 90 000, 45 800— 66 000
Edyvadgebirgig {340 000—520 000]130 000—160 000: 80 000-—110 000 60 000— 80 000
Sebr gebirgig . [400 000—600 000|150 000—200 000120 DO0—140 000, 65 000—120 000

Niit Recdht wurde betont, dafy fich ein Mittelwert wegen der BVer-
fchiedenheit Der Ansichlag gebenden Verhiltnifje nicht fejtitellen lafie,
pavum ift aber auch eine devavtige Aufftellung, weil fie ungenau fein
mup, von geringem praftijdjen TWert.

BWie wentg Verallgemeinerungen am Plage find, jeigt ein Ber-

gleid) awifchen Bayern und Sadhfen.

Dag Konigreich Sadhjen ver-

folgt im Gegenfab zu Bayern faft ausjdlieflich) das Syftem bder
Schmalfpie-Lofalbahnen.t) Ende 1894 befafen die Schmalipurbabhnen
in Sadyfen eine Ausbehmung von 327,42 km (11,88 9/, der Liinge

bes  gamgen fachiijchen Babhnnepes).

Der Gefamtaufwand belief fidh

auf 23885702 ML, oder auf den Kilometer 72951 ML Cs parli-
sivterten an bem Gejamtaufroande
Stoftenpoiten i M iﬂﬁﬁftdl){ﬂ)
per km Dt
Grunderiverb und Nupungsentjchidigung ’ i ? 728 ]8: 8332
Erd-, Feld- und Bojdungsarbeiten, g-uttctmnucrn : | 4363 702 13 528
Einfriedigungen e oo ! 25 280 7
Wegiibergdnge, [1ber- unb llnterrubluugen | 609 648 1 862
Durd)ldffe und Briiden St | 2730383 8 339
Tunneld 8 794 27
DOberbau nebft allen SJlebenftrcmgu:n unb 5ugcf)0mgen Qtnﬁwewben | 65650568 | 20051
Gignale : . e RO P e ] 138 830 424
Bahnhife und .@alteitclicn | 3398946 | 10381
Auperordentliche Unlagen als 8tuf3nerlegunqen . i . 91 613 ‘ 280
LBermaltungstojten . | 2743577 | 8379
Jusgemein und BVerzinjung beé *Baufupltalé 'maf)tenb ber %aug,ett 481584 | 1471

1) Zebdig und Nibricht, Die jdhmalfpurigen Gtaut&et]eubabnen im §tonig-

reich) Sachien.

Leipzig 1895.
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u demfelben Jeitpuntt, wo fid) der Gejamtbanaufwand der
jchmaljpurigen Lofalbahuen im Kinigreih Sachien .auf 72951 M.
pro km Delief, betrng er fiiv die ftaatlichen Lofalbahnen in Bayern
(609 km, von bemen mur 5 {dmaljpurig) 58346 ML und fiie die
peutjcdyen Linien der Lofalbafn-Aftiengejelljchaft (164 km, wovon 57
Achmalipurig) 77248 ML Allerdings ift bei den fachfijchen Schmal-
fpurbabmen zu beviictichtigen, dag fie mit echeblichen Tevvainjchmieriq-
feiten u fampfen Datten. Fajt bdie Hilfte der Linge der Babnen
windet fich) durd) enge Flufthaler, wodurd) viele Uberbriictungen,
Dammichiittungen und Felsavbeiten nbtig wurden, was aud) bet dem
Pojten Kunftbauten in Cridheinung tritt.

Jn Bayern lagen die Tevvainverhiltnijie weit giinftiger, aber der
Bergleidh) gwifhen den jacdhfijchen und bayerijchen ftaatlichen Lotal-
bahuen eigt doch), daf es unrvichtig ijt, genevalifierend einer Spur-
weite ben BVorzug gu geben, wie bag bdie Anbinger der Schmalfpur
wollen, es ift vielmehr von Fall su Fall Ju evwigen, welde Spur
weite unter den gegebenen BVerhaltnifjen den Vorzug verdient. Welche
Punfte fommen nun fiiv die Wahl der Spuriweite in Betracht? Jn
erfter Linie das Tevvain, jodann et und Wmjang des Verfehrs, dem
die Bahn dienen joll.

Die Shmaljpurbabn geftattet die Wnmwendung tleinever Kurven-
radien, fanm fic) daher mehr den Undbulationen des Tervains anpajfen
und jo manche grofere Kunjtbauten vermeiden, auch divett an Fabriten
1. §. w. Derangefithrt werben, was bei Anwendung der RNormalfpur
baufig nicht moglich wave. €8 lafjen fid) durd) Wnwendung fleinerer
Rurvenradien biterd ald bet der YNovmaljpur vorhandene Ehaufjecn
benugen, sumal mandye Chaujjee breit genug ift, einer Schmalfpurbahn,
aber mnicht breit genug, einer BVollfpurbahn mit ju dienen. Die ge
ringeve Breite des Bahntirpers erfordert auch einen gevingerven Auf-
wand fiiv Grunderwverb und Erbavbeiten. Am Grunbderwerb ift die
Griparnis, joweit die Vahn nidt vorhandene Straffen benusen fann,
nicht evbheblic). Die Griinde, welche es bei normaljpuriger Bahn er-
~ forderlich ericheinen [(afjen, dafy gwijdhen der Schiene und der Kronen-
fante eine Breite des Erdwerfs von einem Meter (iegt, damit dasjelbe
den feitlichen Prefjungen beim Vetriebe wiberfteht, und das erforder-
liche Mafy von Sicherheit bei fleinen Defeften durch Elementaveinfliifje
gewdbrt, gelten auch bei der jdhmaljpurigen Bahn, da bei beiden Kon-
ftruftionen bag Map, um weldes die Schwellenlinge die Spurieite
fibertrifft, faft gang gleich bleibt (0,77 und 0,73 m). Um die Scywelle
ficher 3u betten, ift in beiben Fdllen die gleiche Diftang vom Schwellen-
fopf bis auv Kvonenfante ndtig, fo daf die Krvonenbreite, bei gleichem
Mape der Bau= und Betviebsficherheit, und gleicdhen BVetviebsmafen,



fih mw um bdie Diffevens der Spuvweite abmindern fanm!) ilber--
baupt bediivfen Crdwerfe von einiger Hihe einer gewiffen Breite um
feft unb wettevbeftindig u fein.

Grheblichere Crfparnifie (affen fich in der Regel an den Kunft-
bauten erzielen.

Gine Anzahl Vovgiige wurde den Schmalfpurbalhmen befonders
ju der Jeit gugejchrieben, als man nod) feine rvationell gebaute
und betriebene novmalfpurige Lofalbalhnen BHatte, e8 find dies Vor-
siige, Dbie feineswegs ber Schmalfpur ausidhlichlich inparent find.
©o bie Berminderung bdev Koften de§ Dberbaues durd) Verwendung
leichtever Schienen, bdie Verbilligung bder Betriebsmittel durd) Be-
iaffung eines eigenen [(eichteren Fabrpartes, das Iberfliiifigwerden
dev Bahnbewachung infolge ber geringeren Fahrgejehwinbigleit, die
Perfonalerfparnis infolge Vereinfacdhung des Betriebes, alles Gigen-
ihaften, die aud) normalfpurigen Lofalbahnen tnnewobnen fonnen.
Bie Anjdymiequngsfahigleit dev Trace empfiehlt die Sdymaljpurbaluen
fomit tn gebivgigen Tervain, bei fehr foftipieligen Gruniderwerbungs-
verhiltnifien, und wenn die jymale Spur die Benugung von Strafien
geftattet, die fonft nidht moglich wive. Aufer dem Tervain werden
befonbers Avt und Mafy - des Verfelhrs filv bie Wah( der Spurmeite
beftimmeend fein. v Tvuppentransporte ift die Schmaljpur weniger
geeiguet, abev bevartige militivijche Leiftungen wivd man in der Regel nicht
von Yofalbahnen verlangen, auj furzen Strecten, um die es fich bet Lofal-
bahren handelt, iibevwiegt der Nachteil des Gin- und Ausladens den
Borteil des Transportes. lngeeignet ift die Schmaljpurbahn mit
ihren fleinen Kurvenvadien fiiv den Transport von YLangholz, wad in
vielen Fillen ing Gewidyt fallen wird, und fite Viehbeforderung. Die
Meterjpur fann der Perjonenbefirderung nody die gleiche Bequemlich-
feit bieten wie bdie Novmalfpur, die fleineren Spurmafe nicht. Fiiv
etnen gevingen Verfehr, fpeziell fitr einen gevingen Giiterverfehr, wird
fi) event. die Schmalfpur empiehlen. Aufer dem Maf bed Giiter-
verfehrd fommt aber aud) die Avt desfelben in Betvacht, denn der
Dauptnachtetl der Schmaljpur fegt in dev RNotwendigteit, die Giiter
auf der Anjchluftation umzuladen, weil die Wagen der Schmaljpur-
babhn nicht auf die Hauptbahn tranfitieven tonnen. Fiiv Babhnen, deven
hauptjacliche Fracht in Giitern befteht, die duvch Wmladen (eiden oder
an Qualitit verlieren, wird diejer Nachteil mehr ing Gewidyt fallen
al$ fiiv Babnen, die leicht umladbave Artifel wie Kohlen wu. f. w.

)M M. v, Weber, Die Pragis des Baues und Betriebed der Sefunbir-
bafmen mit normaler und jdymaler Spur, welde Perfonen- und Giitervertehr
fithren. Weimar 1873.



R e

fi) die fapitalifierten Umladefoften hisher ftellen als der Betrag, der
durd) nnwendung der Schmaljpur erfpart wird.  Aber man darf noch
weiter gehen und fagen, wenn die durd) Anwendung dber Schmalfpur
exgielte Criparnis nid)t evheblich grisfer ift als dev Betrag der fapitali-
fierten Wmladefoften wird man nidt auf die Vorteile der RNormalfpur
verzichten.

Die bayerijche Regierung empfiehlt die Anwendung der Schmal-
fpur, wenn folgende Vorausjesungen gang oder teilweife gegeben ftnd.1)

ol e nur eine wenige Kilometer lange Bahn projeftiert ijt,

2. wenn eine Strage jur Dispofition fteht, weldye fir die Bahn
mit normaler Spur nidht Lreit genug ift,

3. wenn fid) durd) die Fleineven, bei ber Smalipur suldfiigen
Sturvenvadien befonbers grofie Vorteile und Grjparnifie er-
aielen [ajjen,

4. wenn der BVerfehrdumfang ein devartig wnbedeutender ift, dafs
dic NRadbelajtung der Schmalfpiv-Lofomotive unter jener eines
befabenen Novmalgiiterwagens bleibt und daber eigenes Fahr-
material mit [leichter Konfteuftion dem Verfehrsbediirinis
geniigt,

5. wemnt die Summe ded Anlagefapitals der Schmalfpurbahn
und Ddie fapitalifievten Wmladefoften fid) um ein Bedeutendes
niedviger ftellen, al8 bdev Bautoftenaufwand fiiv die Norv-
malfpur.”

Warum die Schmaljpur empfohlen wird, wemn nur eine wenige
Stilometer lange BVabhn projeftiert ift, erfcjeint unverftindlich, da die
Umladefoften die Jradt je mehr beloften, fe fiirzer die Strede ift,
alfo in diefem Falle gerade Novmaljpur Fu empfehlen wive, deren
Deehrioften, von aufergewihulicdhen Tevvainverhiltnifien abgefehen, auf
fuge Strecent aud) nicht evheblich find im Verhiltnifie su deren ander-
weitigen Vorteilen. Eigene Lofomotiven wnd eigene Perjonenwagen
mit leichter Sonftvuftion werben neuerdingd auf vationell betriebenen
novmaljpuvigen Lofalbabuen ebenfalls verwandt, da fie in allen Fillen
bem Berfehre geniigen und bdie Verwendung von ausvangievten Na-
{dhyinen und Wagen der Hauptbahuen wegen ihrer unnithen toten Lajt,
ibres gifeven Materialverbrauches, der ftirferen Abniipung des Ober-
baues und ihver hiaufigeven Reparatuven fich) nicht bewdhrt hat. Nur
die Giiterwagen der Anjdhlufbahn tranfitieven auf die normatfpurigen
Lofalbahnen. Da fidh der BVetrieb einer novmalipurigen Lotalbalhn
biedbuvd) ebenfo vereinfachen (Gfit, al$ dev einer jhmalfpurigen, fallt
bied, oft su Guniten der Schmalfpur angefithrte, Avgument fort.

') Berh. d. §. 0. A 1881/82, Beil. Bd. I[/IIT Seite 328.
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Die bayerijdje Regierung jteht auf dem Standpuntte, daf von
Fall au Fall zu entjdetden ift, weldhe Spurweite ur Anwendung
fommen foll, daf aber die Mormaljpur die NRegel, die Schmalfpur die
Ausnabhme bilben foll. BVon diefer Crwdgung ausgehend, ift bisher mur
die Strecte Cidyftiit Bahuhoj—Cichititt Stadt—Kinding jehmalfpurig ge-
baut!), auch das Lofalbahnnes vom Jahre 1900 enthalt nur novmaljpurige
Linien fiiv dag vedhtrheinijche Bayern. Die Entjheidung von Fall u
Fall iiber bie anjmwendende Spurweite erjdjeint als die eingige migliche
Uohung der Spurfrage, ein Generalifieren, wie died von Anhingern
der Schmalfpur empfohlen wicd, ift ein Unbing, wwr nad) den je-
weiligen Tervvatnverhiltuifjen, jowie nad) Art und Mafs ded BVerfehrs,
pem bdie Valhn dienen foll, fann die Entjdheidung getroffen werben.

Cine Vorbedingung fiiv den Vau rationeller Bahnen ITL DOrd-
mmg it eine entfprecjende Gejegedbung. Wenn man  Lofalbahnen
nicht einen erheblid) freieven Spielvaum gewdibhrt ald BVollbahnen, wenn
man fiiv thren Baw und Betrieh die ftvengen Anforderungen, die an
Bollbabuen geftellt werden und geftellt werden miifjen, mafgebend fein
lakt, fommen fie ficdh nicht in jweddienlicher Weife entwideln, das zeigt
dag Beifptel Preufens, wo der Lofalbahnban erjt {pit, erjt nad) Erlaf
Des Gefepses diber Kleinbahnen und Privatanjdhlufbabuen vom 28. Juli
1892 in Fup fam. Mag der Staat in Lindern mit Staatsbaln
juftem felbjt den Vau von BVahnen ITI. Ordnung betreiben, mag er
in Ldndern mit Privatbahuiyftem Subventionen geben oder nicht, die
Borbedingung bleibt fmmer ein pwedmipig Herabgejtimmter Anjpruch
an Finangierung, Baw und Betvieb diefer Balhnen einfachfter Art.

Die erfte gefepliche Negelung des Lofalbahmwefens nahm Frant-
veich burd) das Gefep vom 12. Juli 1865 vor. (Loi relative aux
chemins de fer d'intérét local.) Das Gefets lautet in der Uber-
fepung:2)

Art. 1. Die Lofalbabuen fonnen ervichtet werden:

1. Bou den Departements ober den Gemeinden mit oder ohne

Mitwirfung der beteiligten Eigentiimer.

2. Bon Kongeffiondren, durd) JSujammenwicfen des Deparvtements

und ber Gemeinden.

Sie find folgenden Beftimmungen untevworfen:

Act. 2. Der Genervalvat wird nad) Bericht des Prafeften bie
Jichtung der Lofalbahnen, bdie At und die Vebingungen ihrer Kon-
ftruftion vorjdyretben, jowie bie Bertrige jdhlicfen und Verfitqungen
treffen, die Deven Betvieh fichern.

1) Jn Gumma 35,24 km.

#) M. M. p. Weber, Der jtoatlidhe Einfluf auf die Cifenbahnen minderer
Orbnung.  Leipzig 1878,
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Die dffentliche MNiiplichleit wird evflirvt, und die Ausfihrung ge-
jtattet Duvd) Bejdhlufy des Staatsrates auf Grund dev Bevichte bder
Minifter ded Jnmern und der bifentlichen Avbeiten.

Der Prafett genehmigt die definitiven Projefte nad) Anpirung
pes Dberingenieurs, genehmigt die Tavife und beauffichtigt bden
Betrieb.

Art. 3. Die durd) das Gefep vom 21. Mai 1836 gewdbhrten
Neittel founen zum Teil von den Gemeinden wund den Departenents
jue Errichtung von Lofalbahien vevwendet werden.

Ant. 13 Ddicfed Gefees ift auf die auferovdentlichen Sujchlage
amvendbar, welde fich die Deparvtementd und Gemeinden behufs dev
Crbmumg biefer Vabhnen auferlegen werden.

Art. 4. Die Lofalbahuen find den Veftimmungen ded Cifenbabn-
Polizeigefepes vom 15. Jult 1845 unterworfen, die nachftehenden
Neodifitationen ausgenommen: Dev Prifeft fann von der BVerpflichtung,
die Bahn eimguziunen, fiic einen Teil oder das Gange die Babn ent-
binben. Gr fann aucd) von der Crrichtung vou Abjdhlufbarrieven an
wenig frequenten Wegiibergangen entbinden.

AWt. 5. Jur Crrichtung von Lofalbahien fonnen Subventionen
aug dem Staatsjdhage gewdbhrt werbden.

Der Betvag diefer Subventionen darf fidh bis auf das Drittel
bes njwandes belaufen, der nacd) dem Vetriebdvertrage den Departe-
ment3, den Gemeinden und den Jntevefjenten ur Lajt fallt. Er dar
big gur Hilfte in den Departementd fteigen, in denen der Ertrag des
Bujchlag-Centime zu den vier diveften Steuern 20000 Fr. nidht ev-
veicht, und barf ein Viertel nicht iiberjteigen in demen, wo diefer Erivag
hoher als 40000 Fr. ijt.

Act. 6. Die dem Staatsichap gur Jahlung diefer Subventionen
jahrlich entnommene Summe darf den Betvag vou 6 Millionen nicht
liberfteiger.

Art. 7. Nur diejenigen Lofalbahnen, welde eine Subvention
aud bem Staatdfchabe empfangen, fomnen dem Staate gegeniiber 3t
einem Gratisbienfte oder zur Reduftion des Plappreifes vevanlaft
werder.

Art. 8. Die Beftimmungen ded Avt. 4 diefes Gefeties find auch
auf bie Kongeffionen von Vahuen amwendbar, weldhe indujtriellen
Unternehmungen dienen. —

Der Schwerpuntt des Gefepes liegt in der finangiellen Beibilfe
bes Staate, in feinen Jujchiifien, die er & fonds perdu leijtet. Aller-
bings waren fchon vor diefem Gefese Jujchiiffe bewilligt worder.
©o tug die StaatStafje bei dret vorher gebauten CEljdfjer Bicinal-
bahnen 10, 12 und 329/, ded Gejamtaufvandes, wibhrend die Jnter=
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effenten 31, 41 und 35/, [leijteten. Den NReft decte die Oftbabun,
weldje den Betvieb itbernabhm. Ein weiterer Vorteil diejes Gefesses
war die Verlethung der Kongejjion durd) die Departements-Regieruny,
an Stelle der Staatsregierung, wenn diefer BVerleihung nicht fo viele
Handblungen der Staatdregierung voraudgingen, daf die Kongefjionierug
thatjac)(ich doch durc) diefe erfolgte. Die Wirfung diefes Gefeses war
etne durchaus ungiinftige. Wodurd) dies Rejultat herbeigefiihrt wurbe,
wird verjdhieden beuvteilt. M. WM. Freiherr von Weber fagt in feiner
@dyrift ,Der ftaatlidhe Einfluf auf die Enbwidelung der Eifenbahuen
minderer Orbnung” (Leipzig 1878): ,Die jiffernmapige Begrenzung
per Betviige (in den Artifeln 5 und 6 der V), in jeder Begiehung -
etn Fehler, Hat mit Recht im franzbiijchen Parlament lebhafte Dis-
fujfionen hervorgerujen, ofne inded eine Abduderung u erfahren,
welche vielleicht dem Lofalbahmmwejen Frantreichs eine andere Phyfioguomie
gegeben haben wiirde. (Séance du 24. Avril 1869. Journal officiel.)
Jn der That ift gunichft die Summe von 6 Millionen Franfen fitr die
wirfjame Fordbevung des Lofalbahuwefens im gangen, grofen Lanbde
weitaus 3u niedrig gegriffen; jodann hat fid) die Firierung der Summe
auf ein Jahr unpraftijh gezeigh Um fraftig und forderjam in die
Gnhwictelung des Lofalbabhmwejens eingreifen 3 fonnen, muf die Re-
gterung imftande fein, wdabrend einer Reihe von Jabren (3. B. einer
Finanperiode) die Summen nac) dem Bedarf in der Seit ju didpo-
nieren, in einem Jahre einen grofeven, im andern einen fleineren
Betrag aufsumwenden, je nachdem bdie Baujummen nad) den Ehancen
der Bauten fallig werden. Die Abgrengung faun unter Verhaltnifjen
gletchbedentend fein mit dem jeweiligen Stillftande der Ausfithrungen.
Noch weniger dem Sinne Friftiger wnd jachgemaper Forderung ent-
fprechend Dhat fich bie Bemefjung bder Staatsbeteiligung nac) dem
LWohljtandsmafe der Provingen gezeigh. In der That fteht die Not-
wendigleit ber Herjtellung einer Lofalbahn in feiner diveften Beziehung

au ber Bliite der Dijtrifte, welche fie durdyziehen joll, u dem Jnteveije,
 weldes die Regierung an ihrem Suftandefommen hat, ju den Mig-
lichteiten, dic Rapitalien u einer wicjtigen Lofalbahn ohne Beibilfe der
Fegierung 3u bejchaffen. €3 it fehr wobl bentbar, daf die Herjtellung einer,
fitr die Wohlfahrt einer Proving oder einer Gemeinde ftbevaus erfprief-
lichen Babhn an der Limitierung des Staatsbeitrags ju den Koften auf
begiehentlid) 1/5, 1/, oder '/, jdjeitert und dem Staate daduvch ein an-
febulicher Steuerbetvag entgeht, den ev durch eine leichte Modififation
jeined BeitragdmaRes Dhitte Dereinbringen Ionnen. €8 ift fehr wohl
venfbar, dafy eine fiiv die Gejambwohfahrt einer Proving uncrlafliche
Babhn jo teuer ift, daf felbjt ein {o wohlhabended Departement, daf
der Yetvag feines ,Centime additionel” fic) iiber 40000 Fr. erhebt,



nidjt im jtande ift, aus den ihm gejeslid) jujtehenden Quellen ge-
niigende BVetrdge su jdhopfen; daf ferner die Bahn das Rublifum
nidt gur Attiengeichumg anlockt, fo daf fie nicht u ftande fommt,
wennt die NRegierung ihre Subvention von 1/, nicht auf 1/, ober 8,
echobt. Soll die Bahn nicht gebaut werben, joll dem Staate ein Teil
feiner Wohlfabhet entgehen, um das Pringip fejtaubalten? Unbd, ift
bas Pringip durdhbrochen, wo ift die Grenge?” Weider fagt LWeber in
ber genannten Schrift: , Die Metmung der evleuchtetften Autorititen
im Gijenbahufacie Franfreichs jehreibt den geringen Erfolg, welden
ba8 Gefeb von 1865 fiir die Fovberung bes Syftems bder ,Lotal-
bafhuen” gehabt Hat, neben feinen obenermwéabnten techuijchen Mangeln,
pem Gebundenfein der Regievung bei Subventionierung den Babhnen
auw  Andere’) wiederum fchreiben bden Miperfolg der ihrer Anficht
nad) g weit gehenben ftaatlichen Unterjtitpung 3u, die ungwedmagige
Unlagen jeitigte, ferner dem feindlichen Berhalten der Hauptbahnen,
bie von einer Wereinigung ufammenhiangender Sletnbahnlinien zu
griferen Berfehrsnepen Konfuvveny befiiehteten, fowie der ungeniigen
ben Veachtung der (ofalen und finangiellen Berbdltnifje dev eingelen
Crecten.  Alle dieje Griinde migen mitgewivkt Haben, vor allen aber
hat wohl bdie zu teure Anlage der Lofalbahuen (burchhnittlich fiber
140000 Fr. per km) und der nicht geniigend vereinfachte Betried der-
felben Das ungiinjtige Refultat herbeigefithrt. Das Gefet vom Jabhre
1865 wurde aufgehoben und durd) dag vom 11. Juni 1880 erfetst
(Loi relative aux chemins de fer d’intérét local et aux tramways).

AlS nddfter Staat folgte England mit feinem  GefeBe iiber
pLeidite Cifenbahuen (Light Railways)* vom 31. Juli 1868, Gs
beftimmt:

Das Handelsminifterium (Board of trade) famm burcy fetne Gr-
laubnis cine Gifenbahugefelljchaft, die davum etnfommt, autorifieven,
eine Gifenbalhn, weldje die Gefelljchait su bauen und i betveiben er-
midtigt, gang oder gum Teil als leichte Cifenbabn zu Dauen und 3u
betreiben oder nur ju betveiben. Borausgefest wird bei einer , leichten
Cifenbabn”, daf bie Bejtimmungen iiber dag Gewicht der Lofomotiven,
Wagen und fonjtigen Fuhrwerfe, die auf der Bahn in Verwendung
fommen jollen, feine grogere Belaftung per Riderpaar evgeben, als
8 ¢t iFerner biifen bie bie Fabrgejchwindigteit regulievenben Be-
ftimnumgen  feine grofere Gejdpvindigteit als 25 Meilen (englifch)
per Stunbde ulafien. Die Xofalbahuen wirden von Aftiengefelljchaften
gebaut, vereingelt find fie Gigentum der Befiber. Staatliche Unter-

') ©o 3 B. A Haarmann, Die Rleinbabnen. Berlin 1896.
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ftitbungen ywurden nicht gewdbet. Die qu gevingen Erleithterungen,
weldhe die Bauvorjdyriften den , leichten Eifenbalhuen” gegeniiber den Haupt-
babnen bewilligten, vermodyten nicht das Lofn[baf)muefen in England
umd  Schottland ju Heben. Die RKoften einer Bahn I Ordrung
ftellten fich gu hoch und da dev Verfehr oft nichyt geniigte, eine Balhn
hoherer Lrdnung zu alimentieven, find zahlreiche (Gmbdliche Diftritte
beute mnod) auj den Transport per Achie angewiefen. RKriftiger ent-
widelte fi) dad Lofalbahmwefen in Jrland,. hier werden ftaatliche
untnftiitgmlqe11 gegeben, wenn die Babun uv wivtjdaftlichen Hebung
einer mittellofen Gegend dient. Jn neuefter eit wird aud) in Eng-
(and dem Lofalbahnwefen friftige Unterftiiung 3u teil purd) bas Gefes
vom 14, Augujt 1896, das Staatsjubventionen vorfieht. ‘
Ju der Feit des Crlafjes des englifchen Gefepes iiber , leichte
Cifenbabuen” wandte aud) Bayern, als erfter unter den pentichen
Staaten, feine Aufmertjamfeit dem Baue von BVabnen (ofaler Be-
beutung Fu.  Dem bier fdou friih jum Durcdhbruc) gefommenen
Staatsbahnpringipe entfprechend, nahm bder Staat den Bau vou
Bahnen 1L Orduung jelbjt in die Hand. Das jpiiter eingehend be-
prochene Bicinalbahngejes vom 29, April 1869 beftimmte, unter
weldpen Vorausjepungen dev: Staat Babuen von lofaler Wichtigkeit
bauen will. €3 jagt aber wid)ts iibev die Anforderungen, die an vou
Privaten gu evbanende Lofalbahuen gu ftellen find. Dian darf davaus
md)t entnehmen, daf fich) der Gejepgeber damals dem Baue von Babhnen
lofaler Widhtigteit durc) Private gegeniitber ablehnend verhielt, derjelbe
wurde vielmehr ausdriictlich als ftatthajt enviif)ut allerdings fam er
nicht vov der Wilte der adjtsiger Jahre in Flup. Algemeine Be-
ftimmungen wurben exjt durch die ,,Baljnorbnuug filv bayerijche Eifen=
bahnen untergeordneter Bedeutung” vom H. Midry 1882 gegeben, bdie
am 1. Juni 1882 in Kraft trat. Die Babhnordnung fepte als Spur-
weite aufer der novmalen 1,0 und 0,75 m feft, Augnahmen jollen
mir unter befondeven Verhiltnifjen geftattet werden. Das Lingen-
gefalle dev Babhn darf auf freier Strede Hischitens das BVerhiltnis
vort 1: 25 erveichen.  Der Halbmefjer der SKviimmungen auf freter
Etrecte foll bet Vabhnen mit normaler Spur, wenn Fahrmaterial der
Dauptbahn iibergeht, nicht tleiner ald 150 m, bei eigenem Fahrmaterial
nicht fleiner als 100 m, bei Meterjpur nicht fleiner als 70 m und bet
etier. Spuriveite von 0,70 m nidyt fleiner al 50 m fein. Die Kon-
jteuftion ded jamtlicen Fahrmateriald unterliegt, joweit s eigenartig,
minijtevieller Genehmigung. Die Lofomotiven werden vor Jnbetrieh-
nahme und jpdter peviodifd) rvevidiert. — Sofern die Fahrgejchwindig-
teit mebr als 20 km per Stunde betvigt, ift die Bahnjtrecte minbdejtens
einmal tdgli) 3u vevidieren. — Bei einer Gefchwintigfeit von mebr
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alg 15 km per' Stunde ift an frequenten RNiveauiibergingen Babhn-
bewadyung erforderlid).

Die grifte uliffige Gejdpvindigleit bleibt jedesmaliger bejon-
perer Beftimmung vorbehalten, jedenfalls darf fie nie mehr als 30 km
per Stunbe betragen.

Mebhr ald 120 Wagenachfen diicfen in feinem Buge befordert
werdern.

Diefer Babhnorbmung ywurden die beftehenden BVicinalbahnen, fo-
wie einige, namentlich aufgefithrte, Nebenbalnen untevtellt, {piter,
beift e3 in berfelben, foll von Fall zu Fall entichieden werben, welde
Babhnen weiter in diefe Kategorie einguveihen find.

Un Gtelle bdiejer Bahnordnung trat vom 1. Januar 1893 ab
die ,Babhrordrung fiiv bie Nebeneifenbahnen Bayernd” vom 10. De-
sember 1892,

Diefelbe entwicelt die Anforberungen, die an Bau und Betrieb
gejtellt wevden, eingehender, behalt aber die Beftimmungen der BVahn-
Ordbnung von 1882 in allen wefentlichen Puntten bei. AS ,Neben-
efjenbabnen” gelten bie bisher der Bahnordnung vom 5. Mary 1882
unterftellten Linien. Ferner wird von Fall gu Fall beftimmt und ver-
bfentlicht, wenn eine Babhn bdiefer RKategorie eingereift wird. Bei
Privatbahnen wicd hieriiber in der Kongeffionsurfunde beftimmt.

Bayern fennt aljo noch) Heute nominell mur zwei Klaffen von
Babhnen, Hauptbahnen und Nebenbabhnen. Thatfachlich qibt e drei
Rlafjen von Babhnen, allein die Bahnen IIL Ordnung gehdven vedht-
lih in Bayern zu ben Nebenbahnen. Da die Babhnorbuung fiiv die
Jebenbahnen giemlich weiten Spielvaum [ift, auch) Audnahmen von
dberfelben gemacht werben bdiirfen, ergeben fich in der Praxis aus der
Sweiteilung feine erheblichen IMifftiande.

Mefpriinglic) war die Einteilung der Bahnen in wei Klafjen all-
gemein iiblid). Grft bad Aufblithen der Lofalbahuen, ihr von den
MNebenbahnen oft jo verjchiedener Bau und Betvieb, dringten Fu einer
Sdpeibung ber Neben- und Lofalbabhnen, die aber bei Dder grofen
Mannigfaliigeit dev Lofalbabhnen weder nad) volfdwirtjdaftlichen noch
nad) technijchen Rritevien in etner fbevall und auf alle Fille jutveffen-
den Form auszufprechen mioglic) ijt.

Der Berein Deutjcher Cifenbahnvevwaltungen, bder in feinen
»®rundgitgen fiir den Bau und BVetrieb der Lofaleifenbahnen” 1890
bie Dreiteilung vollzieht, legt bie Unterfhiebe zwijdhen Meben- und
Lotalbabnen folgenbermaen tedynijc) fejt. €8 {ind jene Bahuen

.Jtebenetfenbahnen (Spurweite 1,435 m), welde gwar in
threm Oberbau mit ben Houptbahnen im wefentlichen iibeveinftimmen,
auf weldje daber jowohl LWagen ald Lofomotiven der @aupteﬂeuba{)ueu

Lohmann, Die Entwidiung der Lotalbahnen in Bayern.
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iibevgehen fomnen, bet weldjen aber bie Fahrgefhwindigteit von 40 km
in ber Stunde an feinem Punfte dev Bahn iiberfdhritten werben darf,
und fiiv welche, dem auf thnen gu fithrenden Betviebe entfprechend,
erleichternde Beftimmungen Plap greifen bdiivfen;

Lofaleifenbahnen von 1,435 m ober Fleinever Spuriveite,
weldpe dem Bffentlichen BVerfehre, jedod) vormwiegend dem Lofalverfehre,
gu Dienen baben, mittelit Dampffraft durd) Reibungs- (Adhafions-)
Majchinen betrieben werben, bei weldhen ferner dev grisfte Raddruct
nidht mehr al8 5000 kg Dbetvigt und die Fabhrgejhwindigheit wvon
30 km in ber Stunde an feinem Punfte der Bahn iiberjcritten
werben darf.”

Die gevinge Fahrgejhwindigfeit ift das eingige faft iibevall ju-
treffende Unterjdyeidungsmerfmal gwifchen Bahnen IL und ITL. Ord-
mung, ba die Spuriweite, der jahlreihen normaljpurigen Lofalbahnen
wegen, nid)t als foldjes betvadhtet werden fami. Ofters wird aber aud
nur von Fall gu Fall entfdhieden werben fonnen, ob einé Linie den
Nebenbalhuen oder den Lofalbalhnen guzurechnen ijt.

Die porliegende Arbeit geht aud) nominell von einer Dreiteilung
aug, inbem fie Hauptbalhnen ober Bahnen I. Ordbnung, Nebenbahnen
oder Babnen IL Ordmumg und Bahnen IIT. Orduung untericheidet,
gu weldjen die Vicinal- und die Lofalbahnen gevedhmet werbden.

Auf die Cniwidlung diefer Bahnen niedrigfter Ordnung fei im
folgenben bes MNaberen eingegangen.



I Teil
Die ftaatliden Bahmwen 1L Ordmung.

1. Abjcnitt.
Die Vicinalbabhuen.

I Rapitel.
Das BVicinalbahngejety dbom 29. April 1869 und feine Gejdyichte.

Die erften Bahnen in Bayern, bdie Verveinfachungen aufwiefen,
waven die Padytbahuen. Sie wurben durch einen Kammerbefchluf
vom Jahre 1852 ing Leben gerufen, um den Babhnbau, zu dem bie
Sammer feine weiteren Gelber bewilligen wollte, nidht ind Stocfent ge-
vaten zu laffen. Die Pachtbahnen waren thatfacdhlich veine Staats-
bahnen, den Jntevefjenten gehorten fie nur nominell. Der Staat baute
fie fiiv biefelben und gavantierte Verzinjung und Wmortijation durch
eie Pachtfumme, die ndtigen Kapitalien wurden dburvd) BVevmittelung
per foniglichen Banf befdhafit. Die BVeveinfachungen beftanbden in ber
Anmwendung  groferer Steigungenr, engever Kurven und leichterer
Sdytenen, waven aber nidyt echeblich genug, um den Padytbabhnen, deren
im Gangen 8 gebaut wurben,') den Chavafter von Babhnen I1I. Ord-
mung 3u verleihen, diefelben find vielmehr den Vollbahnen zuzuzdhlen.
In ben jechziger Jahren gab bie Kammer der Abgeordueten wiederfholt
und nachdriitlich dem Wunjde Ausdruct, dag dag Syjtem der Pacht-
bafynen verlaffen werde.

In diefe Beit fallt dad Entftehen der erften Babhnen IIL Ord-
nung in Bayern, der BVicinalbabhnen. Mit thnen befchaftigt fich der
Art. 2 ded Entwurfes ded nachmaligen Gefetes vom 29. April 1869,

1) E3 find dies: Neuenmarit—Bayreuth, Miindhen—Starnberg, Gunzen-
haufen— Ansbad), Holztivden—Miesbadh, Hochjtadt— Stodheim, Uim—DMemmingen
—§empten, Gtarnberg—Penzberg und Tuping—Peiffenberg, Oberfopau—Eger.
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der gum erftenmale Babhnen (ofaler Bedentung unterfheidet. Diefer
Avtifel Tautet:

»Bahnverbindungen von lofaler Wichtigleit follen nur unter bder
Bovaudfepung Ausficht auf Untertiipung Haben, wenn fiiv diefelben
bie Grunbderwerbung und die Herftellung der Bahnplanie ohne Jn-
anfpruchnahme dffentlicher Fonds gefichert ift.

Bur Fovderung foldher Bicinalbahnen foll aus den Iberfchiifien
ber Rente der Staatdbabmen und den Erivagdanteilen der Staatstafie
an den Uberfdhiifien der Fgl. privilegievten bayerijchen Oftbahnen nad
Crfiillung aller finanggefeplichen und DLubgetmdfigen Beftimmumgen
per Bicinaletfenbahnbaufond gebilbet werden, deffen Vevwaltung der
Eifenbahnbau-Dotationsfafje {iberwiefen wird.

Aug bdiefem Fonb fann die DHalfte desjenigen Aufiwandes ent-
nommen werden, welder fiiv eine auf dem Wege bder Gefepgebung
feftgeftellte Bicinalbahn nad) Crfiillung der in Abjah 1 diefes Antifels
aufgeftellten Bebdingung erforderlich ift.”

Diefer Gefepentrourf wurbe bder Kammer der Abgeordueten mit
Motiven am 28. Januar 1868 vorgelegtt) Das entjcheidende Merfmal
swijden BVollbahnen und Bahnen ,von [ofaler Wichtigkeit” liegt in
per Beitragsleiftung der Jntereflenten su diefer. Jn den Motiven wird
bad Berlangen der Beteiligung der Jntevefienten nad) gwei Richtungen
bin begviinbet. Einmal jei e3 bei BVicinalbalhuen im Gegenjaty 3u Haupt-
babnen anbernfalls nicht moglich su entjdheiden, ob die angeftrebten
Linien bevechtigten Bediirfuiffen entjprecdyen, eine Rentabilititsbered-
mung fei jdhon bet Hauptbalhuen unguverldifig, bei Vicinalbahnen ge-
vabegu unmiglid). Ebenfo fei e8 fonft nicht moglich, eine objettive
Cutidheidung 3u treffen, welde Linien zuerft in Angrifi zu nehmen
wiven.  Diergu ift gu bemerfen, baf bdie Frage nad) der Fu er-
wartenden Rentabilitdt einer Bahn ITL Ordbuung fpater ziemlich zu-
verliffig beantwortet wurde, und daf auch bei Beteiligung der Juter-
effenten bie Frage bder Priovitdt beftehen bleibt; bet den jahlreichen
gleichzeitig angejtrebten Bicinalbahnen ift auch in diejem Falle wegen
Uberfdyreitung der gur Berfiigung ftehenden ftaatlichen Mittel und
wegen Mangel an technijchen Kriiften eine gleichzeitige Banausfithrung
aller undurdfithrbar. !

Die Hevangiehung der Jnterveffenten wird ferner folgendermafzen
begriindet:

«Schon nad) ber bigherigen Gefepgebung wurbe der weit-

au$ widytigite Teil unfever Verbindungsivege, bdie Diftrifis-

ftrafen, gang ofne Beteiligung der Staatstafje lediglich) dburd

1) Berh. b. K. b. Abg. 186668, Veil. BVb. III &. 414.



pie Thitigleit der Diftriftsgemeinden gefhaffen. Was ber
Dijtrift, die Gemeinde, fiiv die Schaffung einer Diftrifts-
« fteafge letften fonnte und fidjer noch fann, das werben dieje
Sovporationen auch [leiften fonnen fiic die Schaffung einer
Bicinalbahn, und deshalb ift e nicht mur vétlich, foudern
gevabezu notwendig, vor jenen Diftriften, weldje eine Vicinal-
babn anftreben, bie nimlichen Leiftungen u vevlangen, weldje
fitv etne Diftriftgjtvage .auch) in Anfpruch genommen werden
mitften. Die Crwerbung des notigen Grund und Bobdens
und die Herjtellung der nac) einem von der Staatdregierung
genehmigten Plane filv eine BVicinaleifenbahn nitigen Erd-
arbetten wiivben ungefidhr bem entfprechen, was die Herftelwng
einer Bicinalftrafe foftet.”

Diefer Begriindung fonnte meined Crachtens entgegengehalten
werden, daB der Bau einer BVicinalbahn die Schaffung und Unter-
baltung von BVicinalftvafen nicht entbehrlich madht, auch ift die Bahl
per Jnteveflenten einer Strafe, bie gebiihrenfret sur BVerfiigung fteht,
in jeber Gemeinde groBer ald bdie einer Bicinalbahn. Ferner fann
eine Gemeinbe wohl in ber Lage fein, die ihr durd) Stvaffen ent-
ftebenden Laften su tragen, ohne nod) aufer denjelben zu einer BVicinal-
babn, gumal in fo erheblicher Weije als fitr Grunderwerd und Erd-
acbeiten ubtig ift, ofne Gefahrdung ihrer wirtihaftlichen Erifteny
beiftenern zu fonnen.

Cricheinen jo bie in den Motiven fiir die Beteiligung der Jnter-
effenten an ben RKoften angefithrten Griimde nidht eimwandivei,1) fo
mup dod) zugegeben werben, daf eine Beitvagsleiftung der Jntevefjenten
gevechtfertigt ift. Dasd Jnterefje ber Gefamtheit an jolden Babhnen
ift ein fefunbdves, fie fommen in iiberwiegendem Mafe dem fleinen
Berfehrgebiete zugute, dad fie duvchiehen. Gewif heben fie aud)
pen Nationalveichtum, vermehren den Verfehr der Haupt- und Neben-
Dabunen, was bei einem Lanbe mit Staatsbahnipjtem bejonders ing
Gewicht fallt, aber ihre Bebeutung tritt bem allgemeinen Berfehr und
per Gefamtheit gegeniiber ju erheblich suviid, al8 dbaf e8 gerechtfertigt
wive, {ie allein auf Staatsfoften zu baen. Wie Hod) foll nun der
ald notwendig evfannte Beitvag bder JIntevejjenten fein? Theovetijch
am rvidhtigften iwdre ed wohl, zu individualifieren und je nacd) der

Y Unch) rechnerifd) ermwied fidh die Behaubtung, baf der Aufwand fitr
@runderwerd und Erdarbeiten ungefihr dem entjprechen iiirde, wad fitr eine
Bicinalftrape zu leiften fei, al8 unridhtiq. Die beftehenden 15 BVicinalbahuen er-
forderten per km einen Durd)jchnittdaufiwand von 22 478 ML fiir Grunderiverb
und Erdarbeiten, ein Betrag der vonm Dden Bicinaljtraen ieitaud nidt er-
reiht ird.
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Leiftungsfabigteit der Verpflichteten von Fall ju Fall feftauftellen, in
welcjem Mafe diefelben in Anfpruch gu nehmen find. Jn der Prayis
werben dem aber groe Scwierigteiten entgegenftehen. Der. Gefes-
entwourf verlangt den Grunbderwerb und bdie Herftellung dev ,Balhn-
planie” feitens dev Jnteveffenten. Unter ,Bahnplanie” will ev bie
Grdavbeiten mit Ausfchluf der RKunftbauten verftanden wiffen. €3
werden alfo ved)t evhebliche Opfer gefordert, die wenig leiftungsfibige
Gemeinpen, und bdiefe fommen bei Bahnen IIL Ordbmung vielfach in
Betvacht, in jhadlicher Weife zu belaften geeignet find. Die Cr-
fahrungen, die in diefer Richtung mit dem gum Gefes exhobenen Ent-
wif gemacht wurben, waven denn auch ungiinjtige. Die Anufroen-
bungen, die feitend dev Jnteveffenten fitv Grunbderwerd und Erdavbeiten
bei Den 15 Vicinalbahnen gemadyt wurden, feien hier angefiigt und
mit bem Gefamtbananfwand in Bevgleid) geftellt:?)

Leiftung der JInterefjenten
fitr fite in
®rundererd || Erbarbeiten Gumma

,ﬁiaﬂojvﬁévﬁa}

Gejamt=
Bauaufwand

Siegelddorf —Qangengenn . . 286 H32 fOB 38862 (74| 62526|46( 101389 20
Georgensgemiind—Spalt . . 398308 23] 39482 |23| 5481083 94293 06
Wiefau—Tirjhenventh . . . 459513 (B8] 57478|23| 46285|71 | 103763 |94
Sdwaben—Erding . . . . 891557 [41] 43714 29| 146459 | 77| 190174 | 06
Gteinad)—Rothenburg . . . | 1078 760 28] 101067 37| 127407 | 20| 228474 57
Smumenijtadt—Sonthofen . . 970 543 05| 137160 (59| 114 744 | 65| 251905 |24
Polativchen—Toly . . . .| 2096 394 29| 158 009 | 83 | 288 038 68| 446 048 |51
Singing—Alling . . . . . 400567 |05] 25103 | 59| 79187 |81 | 104201 |40
Dombithl—Feuchtvangen . . | 1189139 35| 113136 | 94| 133 667 321 246 804 | 26

Bieffenfhojen—DOberdorf b. B. | 636329 60| 51666 |19 5HIE81 |66 | 111347 |75
RNeujtadt a. A.—Winbaheim | 1755 186 68| 189041 (02| 207381 |63 | 396 422 65

Prien—Afhan . . . . .| 1368925 23] 151823 (48| 369267 |15 521090 |63
Senden—Weigenhorn . . . 972 613 |08] 119888 (23, 165963 | 70| 285851 | 93
Feucht—Attdorf . . . . .| 1142297(03] 122682 (91| 172902 |56 295 585 |47
Weilheim—Murnau . . . | 1808943 96| 164 016 | 21 \| 274542164 | 438558 | 85

Gumma | 15455611 [18]1513 143 |85 |2 302 867 | 67 :

52

Diefe Aufftellung erqibt, dap bdie Jntevefjenten bid zu 38,89,
pes Gefjamtbanaufwandes leiften mupten, und daf mit Augnahme der
Linten Wiefau—Ticfhenveuth und Jmmenftabt—Sonthofen ber Auf-
wand fiiv Erbarbeiten bie Koften bed Grunberwerbs bebeutend

1 Bujammengeftellt nach) den ftatiftijchen %end;ten fiber ben Vetrieb ber
tal. bayr. Verfehraanitalten,



iiberftieq, e betrug bis au 75,90/, ber Gefamtleifung der Jnter-
effenten. )

Diefe ftarfe finangielle Anfpannung, verbunbden mit einem den
Sutevefjenten ungitnjtigen BVevteilungsmodus dev berichiifie, war nidht
geeignet, giimftige Refultate gu geitigen. Auf die Wirfungen bes Ge-
fepes wird bei Befprechung feiner Aufhebung durc) das Gefes vom
28. Upril 1882 bed niberen eingegangen werbden.

Die Motive zu dem Gefepentwourf vom 28. Jamuar 1868 be-
hanbdeln 1weiter bie Frage, wie die von dem Staate Fu leiftenden
Mittel aufpubringen find. Um itbergrofe Belaftung der Staatstafie
su vevmetden, foll die Hilfte des ftaatlichen Anfwanbdes aus den feitens
ber Dfjtbahuen an den Staat abzufiifrenden Uberidhiifien fowie aus
dett gu evwartenden Mebrevtvigniffen ber alten Bahnlinien gedectt, der
Rejt durd) Anleihen aufgebracht werden, diefen Rejt witrden die Vicinal-
babuen aud) bet einev verhltnismifig geringen Frequenz zu vevzinjen
bermdgen.

Ferner nehmen die Motive yu der Frage Stellung, ob die BVicinal-
bahren nidht ber Privatindujtvie zu iberlaffen feien. Jm Pringty,
beit e8 ba, fomune man died allerdings, thatjachlich wiithe fic) aber
pte Privatinduftric ofne jebe ftaatliche Unterftiipung muww weniger

) Die filometrifhen Roften find (SHiuf 1880) fiic Grunderwerbung am
hischften
mit 16 646 4 bei Jmmenftadt—Sonthofen,
und am niedrigjten
mit 5230 4 bei Wiejoau—Tivjdenreuth),
fitr Erdarbeiten am Hochiten
mit 29 676 A4 bet Prien—Afdau,
und am niedrigjten
mit 4211 4 bei Wiejau—Tirjdenvents.
Beide Titel zujammen am Hiditen
mit 45 429 4 bei Prien—Ajdhau,
und am niedrigjten
mit 9441 bei Wiejou—Tirjchencents.
Jm Durd)jdnitt entfallen auf den BVicinalbahn-filometer:
I I 1880: nad) Vollendung:

fiitr Grunberiverbung . . 9399 # 9418 4
fiit Grbarbeiten . . . 12932 , 13 060
fitr beide Titel jujammen 22 331 A 22478 4

BergleichSiveife fojtete die filometrijd) billigite Hauptbahnlinie Miinchen—
Grafing—NRojenheim per km
~an @runbertwerd . . . 9310 A
an Grbarbeiten . . . 37392 ,
sufommen 46 702 4.,
twelcher Betrag auf bdie ganze Linge dber Babhn audgeworfen, 43,9%, des Ge-
jamtaufrandes von 6850 586 A ausmadt.
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Linten bemichtigen, fo dafy die Fvage mur die fein fonnte, ob die Fu
Bicinalbahngweden u verwendenden Mittel nicht befjer als Beibilfe
an von Privaten u bauende und zu betreibende Bicinalbahuen ver-
ausgabt witvden. Dem  Halten fie entgegen, daf jhon der Baun von
Babhnen langjihrige Ubung und Grfahrung verlange, jede eingelne
fleine Unternehmung daber thre Crfahrungen zu maden und teuer zu
begaflen Datte, noch viel fchlimmer aber wiivden {id) die Betriebs-
verhiltniffe geftalten. Abgefehen Biervon wiirde der Staat die der-
artigen Unternehmungen gewdhrten Unteeftiipungen entweder gang ver-
[teren ober ed wiitbe eine {hwierige Kontrolle notig fein. Aud) Habe
per Staat oHfters Unternehmungen zu dffentlichen Swecken, die fich
nicht Halten fonuten, nadher boch iibernehmen miiffen. Jm iibrigen
follen der Privatthitigfeit auf dem Gebiete der Vicinalbahuen feine
Feffeln angelegt werben. Aus den angefithrten Gritnden wird ber
vorltegende Gefeentwurf ald die geeignetfte Lifung der BVicinalbahn-
frage empfoflen.

Der Gejepentwurf fand in beiben Kammern volle Fuftimmumng.
Bon der Kammer ber Ubgeordneten wurde ein eigener Ausjcdhuf zu
jeiner Beavbeitung eingefeht und von diefem der Abgeorduete Bijchoff
mit bem Refevat fiber die Vicinalbahnen betvaut. Derjelbe empfiehlt
in feinem Gpegialbericht ded IL und LIL. Ausjghufied der Kammer
per Abgeordreten itber Avt. 2 des Gefepentourist) die Annahme des-
felben mit einigen vedaftionellen (nberungen. Nur um bdiefe dreht fich
bie Debatte und es wird nach) dem Vorjdlage ded Ausichufjes bejchlofjen,
in Abjap 1 (Gefepentwur) nad) dem Worte ,Widptigteit” eingu-
fchalten: ,weldje vom Staate ober durch Privatunternehmung ferge-
ftellt werden”, wm jeden Hweifel zu befeitigen, dafy derjelbe aud) auf
Babhnverbinbungen Anwenbdung finde, welche fidh) an Privatbahnen an-
fchliegen und nidht vom Staate gebaut werben. Statt ,Babhnplanie”
witd ,Crdarbeiten” gefeht, um beutlich auszubriicten, daf die Jnter-
effenten nicht auch zu den Runftbauten verpflichtet feten. Ferner
joll e3 ftatt ,offentlicher Fondg” ,von Staatsfonds” Deifen, weil
andernfalld Dijtrifts=, RKreid- ober ahnliche Fondd von der Heran-
stehung zu den Pracipualleiftungen ausdgejchlofjen fcheinen fonnten. —
Sn Abjat 3 wird nad) dem vievten Worte ,fann” — |, hidytens” ein-
gejchaltet, um deutlicher zu begeichnen, daf es fid) um eine Maximal-
[eiftung hanbelt.

Yndere Antrige cbenfalld redaftioneller Natur aus der Mitte der
Sammer wurden abgelehnt und der § 2 in der jolgenden Fafjung am
6. Miry 1869 mit allen gegen zwet Stimmen angenommen: '

1) Berh. b, &, b. A, 1866/69 BVeil. Bd. V S. 288,
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»Babhnoverbindbungen von (ofaler Widhtigleit, weldhe vom
Gtaate ober bdurd) Privatunternehmung Hergeftellt werden,
jollen e unter ber BVovausfepung Ausficht auf Unterftiipung
haben, wenn fitr diefelben die Grunderwerbung wnd die Her-
ftellung der Erdarbeiten ohne IJnanfprudnahme von Staats-
fonds gefichert ift.

Bur Fovderung folcher Vicinalbahuen joll aus den ilber-
fchiiffen ber Staatdbabhuen und den Crivagdanteilen dber Staats-
fofie an den ilberfchiifien der fgl. priv. bayer. Oftbabuen nach
Crfiillung aller finanggefeslichen und budgetmapigen Beftim-
mungen der Bicinaleifenbalhn-Baufond gebildet werben, deffen
Berwaltung der Eifenbabhnban-Dotationstafje iibermwiefen wird.

Aus diefem Foud fann Hodyftens bdie Halfte desjenigen
Aufwandes entrommen werden, weldye fiiv eine auf dem Wege
per Gefepgebung feftgeftellte Bicinalbahn nach Erfiillung der
in Abjaty 1 diefes Artifeld aufgeftellten Bedingungen erforder-
lich ift.

Als Dotation fiir die IX. Finangperiode werden bdem
Bicinaleifenbahn -Baufond die Mehreinnahmen aus dem Be-
triebe ber Staatsbabuen aus bden wei lehten Jahren bder
VIIL. Finangperiobe iibermwiefen, foweit itber diejelben nod
nicht gefetslich verfiigt ift.”

Das Gefes trat am 29. April 1869 in Krafjt.
Der nach) Abjapy 2 besfelben gebilbete Vicinaleifenbalhn - Baufond
beftef fich auj 439097 Gulden 103/, Kveuger.

IL. Qapitel.

Die Spesinlgefetre.

Auf Grund deg Art. 2 bed Gefepes vom 29. April 1869 wurden

14 Bicinalbabhnen ftaatlidjerjeits gebaut. Eine Bicinalbahn (Wiejau—

Tirjdjenventh)) wurbe von der Oftbahn ing Leben gernfen, wihrend

eine bewilligte Linie (Wibling event. Kolbermoor—Au) nicht yur bau-

lichen Ansfithrung gelangte. Betvadhten wir die Spezialgefepe, durd)

weldye die eingelnen Strecten bdie gefebliche Bauerlaubnis erhielten, jo
enthalten diejelben itbeveinjtimmend folgende Beftimmungen:

1. Die Staatdregievung erhilt die Crmidytigung, die Ans-

fithrung ber betveffenden Bicinalbahn vefp. BVicinalbahuen u

{ibernebmen, wenn die nad) Avt. 2 des Gefepes vom 29. April

1869 Abf. 1 exforderlichen BVovausfepungen erfiillt werben, und

die weitere Crmadjtiqung, den nitigen Bedarf im feftgefesten
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Magimalbetvage je sur Halfte aus dem Bicinaleifenbalhn-
Baufoud und der Eijenbahubau-Dotationstajje ju entnehmen.

2. Wenn die Roheinnahmen aud dbem Trandport auf der
Detveffenden, vefp. den betveffenden Vicinalbahuen dag Drei-
fache Der 41/, 9/, Jinjen bes aud Staatdmitteln Deftrittenen
Banaufwandes iiberfteigen, fan aug dem berfchufje eine
Berzinfung und Amortijation des fitr Grunbevwerd und Erd-
avbeiten aufgewendeien Kapitals big zu 50/, gewdbhrt werden
(UAusnahme bet der Linte Holzfivchen—Tol3, woriiber weiter
unten).

3. Der Finangminijter wird ermidytigt, ur Dectung des
aus der Eifenbahnbau-Dotationstafje fiiv Herftellung der be-
treffenden Bicinalbalhn vefp. Vicinalbahuen zu beftveitenden
Bebarfes ein auf die Staatseifenbabhuen ju verficdherndes Dar-
fehen aufjunehmen, auf dag in Bejug auf Vevginfung und
Tilqung die fitr bie itbrigen StaatSeifenbahnanlehen gelten-
pen Beftimmungen Wnmwvendung finden.”

Den Entwiirfen der Spegialgefepe find Motive betgefiigl, die fid)
bes Naberen iiber die yu bewilligende Vicinalbahn augfprechen, thre
Cinftellung in den Gefepentwurf vechtfertigen, ehwaige Metmungs-
verfchiedenbeiten iiber die Anlage und Linienfithrung abiwdgen, einen
detaillierten Qoftenanfdhlag aufftellen, iiberhaupt die tedmnijdhen Details
evdrtern und auf den ju erwarvtenden Verfehr himveifen.

AB erfte BVicinalbahuen wurben die Linten Schwaben— Erding
und Siegelddorf—Langengernt yujammen mit dem allgemeinen Gejetse
1869 bewilligh. Befonderes ift aus dem Spesialgefebe vom 29. April
1869, aus den Motiven ju dem Entwurfe diejes Spesialgefeses, fowie
feiner Vehandlung in den Kammern nidht u evwihuen.?) (Siegels-
dorf—Langenzenn wurbe ald erfte BVicinalbabhn am 25. Mat 1872 ex-
bffiet.) leichaeitiq lag dem ur Bevatung des Eifenbahngefeses ge-
bilbeten veveinigten II. und IIL. Ausjchuf der Kammer bder Abge-
orbueten eine Eingabe des Eifenbahufomitees und Magiftvats Tl
pom 15. Febr. 1869 vor, bdie Herftellung einer Bicinalbabhn wifchen
Toly und Holafivchen betveffend, nebjt Dentichrift ,Borjtellung und
Denfjdyrift betr. die Herftellung einer Holz- und Kohlenbahn von
Holztivchen nad) Tolz. Miinchen 1867 mit der Bitte:

,Hobe Kammer gerubhe bet Genefhmigung von Bicinal-
Dafuen die Linie Holzfivdhen—IToly in erfter Reibe zu beriict-
fihtigen und demmach die fgl. Staatdregierung zur Vorlage
eies desfallfigen Gefepentouris womdglich nod) an ben

1) Berhandl. d. K. b. Ubgeord. 1866/69 Beil. Bd. V . 626,
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gegemwirtig  verfammelten Lanbtag  geneigteft u  veran-
[affen.”

Die Petenten Hatten yunddft eine Bahn Hohever Ordbung ge-
wiinjdyt, der biegbeziigliche Antrag des Refeventen Abgeordneten Criimer
auf Bewilligung etner Vollbahn Holtivdjen— Tol3—Penzberg war
aber feitens des Ausjdyufjes abgelehut worden; da feine Ausficht vor-
hauden war, da dbas Plenum einen andeven Vefdhluf faffen wiivde,
erfteebten fie mm eine Vicinalbahn mit dem wicherholten Gefuche:!)

oD0be Kammer gerube bdie Linte Holztirdjen—Tolz ald
erfte BVicinalbahn u begutachten.”

Der Refevent fite BVicinalbahien Abgeordueter Bifdhoff jdhlug vor
obne Vevitdficdhtigung der Priovitdt bei ber Kammer 3 beantvagen,
pafy noch diefem Lanbtage eine biesbesiigliche Vorlage 3ugehe. Der
Augfchufp bejdhlof einftimmig, einen Ddiesbeziiglichen Antrag an bdie
Sammer gu jtellen, tropdem dev Handelsminifter evflivte, dap bet dem
permaligen Mangel alles notwendigen tednifhen Materials eine
Gavantie, dbaf nod) dem bermaligen Landtage eine BVorlage gemacht
werde, unmiglid) itbernommen werden fiume. Dag Plemmm nahm
diefen Antrag am 6. Miry an?), dod) fam ein diesbeitglicher Gefets-
entiurf ecft 1871 an den Landtag.

Auch bie Stadigemeinde Rothenburg o/T. Hatte in erfter Linie
eine auf Staatsfoften zu bauende BVollbahn nad) Steinad) gewiinjcht;
nach Adblehnung bderfelben durd) die KLammer der Abgeordueten lag
pem Ausgfchuf am 3. April 1869 eine Eingabe um Bau diefer Strecke
al$ Bicinalbabhn vor.3) Der Ansjdhuf trat der Eingabe einftimmig
bet, unbd bie Rammer evfuchte, dem nichften Landtage eine entfprechende
Borlage 3 macdhen. Diefe wurde am 21. April 1870 eingebrachts)
sugleid) mit den Gefeentwitvfen itber Grbmumg der BVicinalbahuen
Geovgensdgemiind — Spalt und Jmmenftadt— Sonthofen, fowie einem
Gefepentwurf betvefis Ausdbehuung der dev Oftbaln gewdhrten Jins-
gavantie auf feitens derfelben u erbauende BVicinalbahnen. Bei der
allgemeinen  Disfujjion®) iiber den Gefepentourf den Bau einer
Bicinalbahn von Jmmenjtadt nach Sonthofen betveffend tvat eine be-
merfenswerte Metmmgsverjdyiedenbeit iiber Auslequng des Bicinal-
babngefeties su Tage. Der Abgeorduete Crimer, der Refevent des bei
Beratung des Gefepes vom 29. April 1869 gebildeten Ausjchufies
filv Bollbabuen war, fithrte folgendes aus:

1) Yerhandl. d. K. b. Abgeord. 1866/69 BVeil. Bd. V &. 379.

) Berhandl. b. K. b. Ubgeord. 1868/69 Sten. Ber. Bd. V &. 610.
3) BWerhandl. d. K. d. Abgeord. 1866/69 BVeil. Bd. V &. HIb.

4) Berhandl. d. K. d. Abgeord. 1870 Sten. Ver. Bb. II &. 114.
5) Berhandl. b. K. d. Abgeord. 1870 Sten. Ver. Bd. II &. 490.
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,E8 werden jahlreihe Wiinjche wegen Erbmnmg von
Bicinalbahnen an ung Herantreten, bdie wir nic)t abweifen
fonnen.  Aber geben wir ihuen aud) ftatt, fo wird e dodh
nidyt immer moglid) fein, die Babhren aud) wicklich ju bauen,
weil der Vicinalbaufond nicht ausveichen wird. Der Hanbels-
minifter jagt 3war, e8 liege an ung, wie ftack wiv ihn dotieren
wollen, aber woler die Mittel nehmen? Jch bin dev Anfidht,
baf bier griindlicher und nachfaltiger geholfen werden mup.”

Gr geht dann auf eine (erjt in einer fpateven Sipung vorgelegte)
Bitte der Stadtgemeinde THI3 ein, die dabin jielte, eine genaue Jnter-
pretation Ded Avt. 2 bes Eifenbabhngefetes vom Jabhre 1869 in bder
Hinjicht 3u erbalten, ob der dem Bicinalbaufond entnommene Betrag
unverzinglid), vefp. in weldjer Reibenfolge die bdret Wnufwendungen
(Staatdanlehen, Bicinalbaufond, Intevefjentenbeitvag) verzinft werden
follen. Nach Anjicht des Redners it die bem BVicinalbaufond entnommene
Hilfte des StaatSaufwandes unverzinglich, dieje Anjicht war, wie er
jagt, damald im usichup allgemein. Wiive fie verzindlich, fo wiirden
jebr jdhwer Bicinalbabhuen gebaut werben, ba bie Inteveffenten bann
faum in bie Qage fommen, ihr aufgewendetes Kapital zu amortifieven,
von einer Verzinjung dedjelben gany abgefehen. Cine BVerzinjung Halt
Redner auh nidyt fiiv notig, da die IJnterefjenten an Stelle derfelben
einen indiveften Mupen aus der Bahn 3ogen. v empfiehlt Dotievung
bes Bicinalbahnbaufonds mit 10 Millionen, anfgebracht durch Ausgabe
von Papiergeld, vefundiert aud den Crtrdgnifjen der Vabhnen.

Hanbeldminifter v. Schlor wundert fid) dbem gegeniiber, daf man
jest ein Ulbermap nachgefuchter Bicinalbahnen fiivdhte, wibhrend vor
foum einem Jabre ,viele fehr ernfte Manner” ihren Bweifel audge-
riictt hatten, ob je eine BVicinalbabn ing Leben gerufen werben wiivde,
und ob nidht dev Avt. 2 des Gefehes lediglid) ein Vejdpwidhtigungs-
mittel wire, wm die Unmajje von Untrdgen und Petitionen auf Er-
banung von Eifenbahnen abjuwdlzen und tot ju maden. Redner teilt
feine ber beiben Befiivdhtungen. Der BVicinalbahnbaufond fei gur Jeit
anndhernd ausreichend, die bewilligten Babhnen fonnten doch nicht alle
i den nidyften 11/, Jahren jur Ausfithrung gelangen (aljo die Frage
ber Priovitdt bleibt auch bet Beteiligung der JIntevefjenten an bem
Gefamtbauaufoand beftehen), auferdem e die Kammer den Fond
puv) Ubevwetfung dev Uberjchiifle, die feitens der Oftbahn an den
Staat 3u zablen jeien, ftarfen. Dev Handeldminifter fritt dann ent-
jchieben der Auffafjung entgegen, daf die dem Vicinalbahrnbaufond ent-
nommene Summe unverzinglid) gedacht jei und daf died bdie iiberein-
ftimmende Meinung des Ausjdhujjes gewejen fei. — Rebner evinmert
fich nicht mebr genan ber BVorgdinge im Ausjchuf, aber ev hat, wie
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ev fagt, nie duvd) frgend ein Wort Vevanlafjung zu einer foldhen
Tiujdung gegeben.

Wiirden die aus dem BVicinalbahnbaufoud ugejdofjenen Gelder
unverginglidh) an die Unternehmer ivgend einer Vicinalbabn iiberlajjen,
fo wiirde der Grundgedante desd Art. 2 des Gejehes vom 29. April 1869
gevadeju vernichtet, diefer Urtifel wdre dann nidht eine Wohlthat,
fondern eine Geifel fiiv bas Land, es wiivden Tdujdungen bervor-
gerufen und ed wiivbe unmiglid) fein, den Unforberungen, bie bann
hevantriiten, zu geniigen.

Art. 2 ded Gefepes vom Jahre 1869, fiihrt Rebuer aug, hat bie
Suteution, nur die BVicinalbahuen ind Leben u rufen, wo bie be-
teiligten Jutevefjenten ihr Vediirjnis nad) einer foldyen Verbindung
burc) die Beveitwilligleit dofumentieren, yur Bejdjaffung eines foldjen
Berfehramittels aud) ihrerfeits Opfer su bringen. Deshalb haben fie
vor allem mit bem Beitrag, der thnen nac) dem betreffenden rtifel
jugemutet wird, bag Rifito ju iibernehmen; fie haben erft, wenn bie
aufser dem ugejchofienen Gelder durch die betreffenden Unternehmungen
fich verzinfen, Anfpruch auf Verzinjung ihres Veitvags. Andernfalls
witrde eine Primie auf den Bau von Bicinalbahnen gejept und un-
bevechtigte Babhnen gebaut werden. Die Unverzinglichfeit, von bder
bamals die Rebe war, bezieht fich auf etwad gang andeves; fie bezieht
fi) auf einen Nichtbeitrag von Seite ded Staated zu den Jinjen. €8
follte ein Kapital in den Bicinaleifenbahnfond flieken, dag dem Staate
feine SBinjen foftet. Die Stadtgemeinde Toly will einen unverzing-
lichen Beitvag aus dem Vicinaleijenbabhufond. Damit fann man jofort
cine Privatgefelljchaft finden, welde die betveffende Babn ausfiihrt.
Demn fie hat ja ungefdhr 2/; aus dem Bicinaletfenbabhubaufond umjonit
und die iibrigen 3/; des Unlagefapitald wird fie wohl aus dem be-
treffenden Betrieb decten fomnen.

Der Minifter teilt nicht die Unfiht bes Abgeordmeten Crimer,
ed miiffe fogleich ein grofes RKapital dem Bicinalbahnbaujond zu-
flicgen. Der Staat, fagt er, darf mur joldhe Inftitutionen ingd Leben
rufen, die wirtlich auch einen finangiellen Grfolg haben. Er famn am
Eube, wenn er im Befibe eines grofen Cifenbabhunehes ift, die eine
ober andere Linie von Bervorragend voltSwirtidaftlicher Bedeutung,
wenn fie vielleicht auch an fich ein finangielles Crivagnis nidt liefern
wiirbe, mit in feinen Betrieb Hereinnehmen, aber gegen den Grundjah
nidyt venticrende Balhuen zu bauen muf i) mid) tm Jntevejje einer
gefunbden Boltdwirtichaft aufs alleventjhiedenjte ausfprechen. Dev
Minifter weift audh auf bdie bisher bejchlofjenen Spesialgefese bin;
hitten diefelben den Fujchuf afld unverzinglic) angenommen, fo htten
fie befampft werben miifjen und wiven befampit worden. Jum Schlufje
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warnt ev die beteiligten Gemeinden vor einer Taujdung, der fie fich
vielleidyt hingaben; er jagt, die Vahn an und fii fidy chafit feine
hiheven Werte, fie ift blof Mittel sum Bwed, fie ift mur ein Wert-
seug uv BVerbefjerung der wirtichaftlichen Buftinde, e3 muff aber 1noch
eing dagu fommen, das ift die Avbeitfamteit, Thitigteit und Strebjam-
feit der Bewohner fitr die Entwideling dev volfswirtidaftlichen Ber-
biltnifie der betveffenden Gegend. Nur wenn bie Leute, bie eine
Bicinalbahn anftreben, aucy ihre dufserften Krfte amwenden fich) empor-
guacbeiten, wird die Cifenbahn ein wivkjames Mittel ur Grreichung
diefes Bwedes.

S Grwiderung der Augfithrungen des Minifters ftellte Abgeord-
neter Grémer feft, daf bad Protofoll Ddes Eifenbabhuban-Ausjdyufjes
bom 29. Januar 1869 folgenden Pafjus enthilt:

nDterbel wivd al8 iibereinftimmende Meinung des Aus-
fdufjes fonftatiert, bafp die dem Bicinaleijenbahnbmijond 3l
entnehmenden Mittel tn der Regel als unverzingliche Juidhiifie
gu gewiihren feien, dafy indefjen die Feftftellung einer mafigen
Bevginfung duvd) gefegebertichen Akt im eingelnen Fall nicht
geradesu ausgejchloffen fein foll.”

Der Handelsminifter habe der Sipung beigewohnt und gegen die
protofollierte Meimumgstuperung feinen Einjpruch erhoben. Die von
demfjelben geduperte Befitvhtung, bei Dotieriung des Bicinalbahnba-
fonds mit 10 Willionen toitvden unbevechtigte Bahuen gebaut werden,
fei nicht begriindet, da jebe eingelne Strecte durc) gefepgeberifchen Att
feftauftellen fei.

Minifter v. Sclor bebauert, daff der jitierte Pafjug in dem
Protofoll jtehen geblicben, feine ausbriictliche Juftimmung gu demfelben
habe ev nic)t gegeben. Er weift auf feine Yuferung vom 6. Miiry
1869 bin, wo er fagte:

nDer Ausgangdpunft bes At 2 it ber: ,Soviel eine
®egend dafiiv leiften muf und gejeplic) u leiften verpflichtet
ift, um fich eine Diftviftsftvafe 3u bauen, ebenfo viel wird
man ihr auch gumuten diivfen, wenn fie i den Befip etner
Cifenbaln gelangen will. Aber gerade biefe Leiftung ol
einen Zeil des unverginslichen Baufapitald der betveffenden
Bicinalbahn bilben. Diefer Beitrag allein wiirde jedod)
meines Eradjtens nod) nicht davor ficher ftellen, dafy die Ans-
befnung  dbes  Bicinaleifenbabniyitems miglicjereife einen
hochft nachteiligen Einflufy auf die Finanzlage im allgemeinen
augiiben fonnte. Deshalb wurde in den AWt 2 die Be-
ftimmung aufgenommen, daff nody ein weitever Teil bes fite
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Augfiihrung einev Vicinaleifenbahn notwendigen Kapitals un-
verginglich gu bejdyaffen wve.”

Dev Minifter betont nodymals, dof es fich nur darum Hanbele,
bap die Befdjaffung bdes Kapitals fiir ben Staat unverginslich fei,
nidjt daf Dbicfes Kapital den betveffenden Unternehmern unverzinglic
gu iiberlafjen fei. Diefe Berwedjjelung in der Binspflicht  habe
allein 3u dem Pafjus in bem Protofoll Veranlafjung gegeben, that-
faclich fet dev Ausjhuf der Meinung des Minifters gewefen, dag
beweife aud) der Wortlaut dev Gefepe iiber den Bau der Bicinal-
babnen von Langengenn und Grbing.

Die Streitfrage wurde niher belenchtet durd) den Vovtrag des
Abgeordneten Freih. v. Hafenbrad(, den derfelbe al3 Jeferent Des
IIL Ausiduijes iiber den Antrag des Magiftvats Tol, bdie authen-
tijche Juterpretation des Art. 2 bed Gefeses vom 29, Wpril 1869 De-
treffend, in ber Ausichuffipung vom 7. Juli 1870 Bielt.r) G3 ijt
biefer Antrag Ddie Dereits von dem Abgeordneten Griimer evwilbute
Bitte :

nDohe Rammer gevube, eine authentijhe Jnterpretation
Des Art. 2 Des Gefesies vom 29. April 1869 inbesug auf die
Stellung, welche die dem BVicinal-Cifenbahnbaufonde ju ent-
nehmenbden Kapitalien gur Frage der BVerzinfung aus den
Balnventen eingunehmen haben, in dev Avt u evwirfen, daf
ausgefprocjen werde, daf der JinSanjpruch bdiefer RKapitalien
jebenfalls dem ber Pracipualleiftung der Gemeinden und dem
ber fonftigen Bauaufwandsfummen nachzujtehen Habe.“

Der NReferent feilt gang bie Anficht des Hanbdelsminifters. G
fithrt aqus: _

nOet Antrag des Magifteats Tol; legt dem Paffus des
Ausjdup-Sipungsprototolls vom 29. Januar 1869, es ijt
bies der bereits feitens bes Ubgeovdmeten Crimer eviihnte
Pajjus, auf den er fid) in Begriindbung jeiner Bitte bezieht,
offenbar eine gu weit gehende Bedeutung bei, eine Bebentung,
weldje demfelben angefichts der Fafjung des am 28. Januar
1868 in ben Sammern bder Abgeordneten vorgelegten Re-
gevungSentwurfs At 2, A6j. 1—3, jamt Motiven hiegu
§§ 51—62,2) fowie angefichts der Foffung des Gefepestertes
Abj. 3, ferner angefidhyts dev praftijehen Ynwendung, welde
bie in dbem Gefese vom 29. April 1869 niebergelegten Grunbd-

') Berhandl. b. £ b. Abgeord. 1870 Beil, Bb. INIIT &. 253.
*) Berhandl. d. §. d. Abgeord. 1866/68 Beil. Bd. III &, 405.
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fabe tn dem Gefehe vom gleidhen Datum iiber bie Crbamung
von Bicinalbahnen wijden Crding und Scdwaben und
wijchen Siegelddorf unbd Langengenn gefunben Haben,t) enblid)
angefichts der Muperungen ded Ddamaligen Spezialvefeventen
Abgeordneten Bifdhoff in feinem Spesialbericht ifiber Art. 2
Des am 28. Jamuiar 1868 in ber Kammer der Abgeordneten
vorgelegten Gefepentiourfs nid)t beigemefjen werden fann.”2)

Der Refevent fithrt weiter aus, dafy der Abgeorduete Bijchoff in
feinem @pegialbericht, der, wie aus dem Jnbalte hervorgeht, nach Be-
endigung der nsjduffibung vom 29. Januar 1869 abgefafit wirde,
augbriictlich fonftatiert:

oL

paf der vorgelegte Gefepentourf nur allgemeine Grunbziige
aufftelle, und baf ndheve Beftimmungen iiber dag Vertrags-
verhiltnid ber Paciscenten, wie etwa iiber die Verteilung
ber Vetriebsiiberjhiifje dem im ALY 3 ded Entwurfs filv jede
eingelne Babhn vovgefehenen bejondeven Gefepe vorbehalten
bletben miiften;

. bafy hinfichtlich der Verteilung der Betriebsiiberichiifie die den

Gemeinden dbuvd) die Grundevwerbung und Herftellung bder
Grdavbeiten angejorene Pracipualleiftung w. §. w. in der
Regel exft nac) Beviicfidytiqung der iibrigen Beteiligten in
Betvacht gezogen werden wiirbe;

. ba die Gemeinden, Diftvifte w. . w. u evwigen Haben

werdent, welchen Gewinn fie fih von einer BVicinalbalhn ver-
jprechen und wie weit fie etwa aus bden Betriebsitberchitfjen
eine Berginfung in Ausjicht nehmen fdunen.”

Hieraus geht hervor, daf die Frage der Priovitit unentichieden
gelafjen wurbde, ebenfo, weldher Anteil an dem event. Gewinne den
Jntevefjenten gufomme. Dev Refevent fithrt ferner folgende uperung
be3 Spesialveferenten Abgeordueten Bifehoff aus der Ausjchufifisung
bom 22, April 1869 (BVeratung der Gefepesvorlage betr. Baues der
Linien Erbing—Sdywabing und Siegelsdorf—Langengenn) an:

»&3 wird den Gemeinden - iiberlafen werden mitfjen 3u
bemefjen, tmwieweit fie eine Verzinfung ihres Kapitals er-
warten fonnen. €8 miiften bie Roheinnalhmen der Schwaben-
Erdinger Bahn, die Einhaltung der Koftenvoranichlage voraus-
gefebt, per Jahr 55 755 fl. iiberfteigen, wenn eine Versinfung
e fiiv Grunderwerdb und fiiv Grdavbeiten aufgewendeten
Rapitals anfallen folle.”

*) Berhandl. d. K. d. Abgeord. 1866/69 Beil. Bd. V &. 626.
%) Berhandl. b. K. b. Abgeord. 1866/69 Beil. Bb. V &. 286.
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Laut Gefepentiwurf wurden nun fiiv die BVicinalbahn Sdwaben—
@rding 413000 fl. gefordert, wovon bdie Hilfte dem Bicinalbahnbau-
fond zu entnehmen war. Die 41/,9/, Jinfen von 413000 fl. beliefen
fich auf 18585 {l, das Dreifache diefer Summe auf 55 755 fl. Hievaus
gebt, wie MRefevent mit Recht jagte, Hervor, daf der Spesialvefevent
Abgeordneter Bijchoff den Sujdjup des Bicinalbabhnbaufonds nicht als
unverzinslid) angenommen Hat, jomit aud) der Pajjus ded Ausdjdyuf-
fisungs-Protofolls unvichttg ift, daf eine Ubereinjtimmung dahin ge-
hervejdyt habe, die bem Bicinalbahubaufond zu entnehmenden Sujchiifje
feten unverzinglic). Refevent beantragte:

#&8 fet ber Bitte bed Stabtmagijtratd Tolz eine Folge
nicht zu geben.”

Die Kammer der Abgeordneten bejdhlof in diefem Sinne.

Die Gefepentwiivfe, betreffend den Bau bder Bicinalbahnen
Steinach)— Rothenburg 0./T. Georgendgmiind—Spalt  und Jmmen-
ftabt—Sonthofen, wurden in der Sipung der Kammer der Abgeord-
neten vom 9. Juni 1870 einftimmig bewilligt,’) und erhielten am
10. Juli 1870 Gefetestraft.

Der gleidyzeitiq vorgelegte Gefepentwnurf ,den Bau von Vicinal-
eifenbahnen duvd) bie bayerijche Dftbahngefelljchaft betveffend” lautet:

LAct. 1. Fite den Fall, dap die fgl. privilegierte Aftien-
gejellichaft Der Oftbabhuen aus den Critbrigungen ifhres ur-
foriinglichen Aftientapitald von 60 Millionen Gulben die Her-
ftelung von Bicinaleifenbahuen iibernimmt, welde in ihr
Bahnneh einmiinden, ift die Staatdregierung ermadytigt, die
durd) Avt. 2 bes Gejepes vom 19. Miiry 1856, den Bau vou
Cifenbafmen bdurch Privatunternehmer von Niirnberq  itber
Amberg nach NRegensburg 1. . w. betreffend, feftgejeste Ge-
witbrleiftung eines jabhrlichen Jindertvags von 41/, 0/, filr jenen
Aufwand uzugeftehen, welcher nad) Abzug der Kojten  fitr
Grunberwerbung und Herftellung der Erbavbeiten auf eine
foldye Babhn erwad)it und von der genannten Aftiengejelljchaft
aud den vorbegeichneten Criibrigungen beftritten wird.

Art. 2. Bur nfrechterhaltung einer vollftandigen Ber-
einigung des Betriebs der famtlichen bdiefer Aftiengefelljchaft
gehorigen Babhulinien finden die iiber Beginn und Crldjchung
per Jinjengewdbrichaft und iiber bie Genehmigung der Tavife
gegebenen BVeftimmungen ded Gejebes vom 29. April 1869,
bie usdehmung der bayerijchen Oftbabuen Dbetreffend, aud

1) Berhandl. b. L. b. Abgeord. 1870 Cten. Ber. Bd, IT S. 493, -
Sohmantn, Die Cntwidlung der Lotalbahnen in Bayern. 3
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auf die nad) Mafsgabe diefes Gefeties ju erbauenden BVicinal-
bahnen gleichmagige Amwvendbung.” ‘
Die Motive 3u diefem Gefepentionurf!) erinnern davam, daf der
Dftbahugefellichaft bet Dder Kongeffionierung ‘ber im Gefee vom
29. April 1869 beftimmien neuen Oftbabhulinien ourd) Allerhichfte
Kongeffions-lrfunde vom 3. Anguft 1869 § 7 die Berpilichtung auf-
erlegt ywurde, den Bau von Vicinaleifenbahnen, weldhe in ihre Babhn-
linten etnmiinden, auf jedbe Weife durch iiﬁetma@me per Baufithrung
und Dded fiinftigen Betriebed 3u erleichtern und su fordern. Daber
habe fid) die Dftbabngefellidhaft auf Winjd) der Stadtgemeinde Tir{dyen-
veuth beveit evfldrt, bie Herftellung einer Sweigbabhn von Tirjchenventl
gu der Ojtbahn-Station Wiefau in dev Art 3u ermbglichenr, daf bei
biefer 2,91 Stunbden langen Bahn im Koftenanjchlage 31 310000 il.
ber Anfwand fitv Grunderwerd und Erbarbeiten 3u 62 000 fl. von der
Stadtgemeinde Tivichenreuth Deftritten und dev Reft von 248 000 L.
von ber Oftbabhngejelljchaft aus dem an ihrem wrfpriinglichen Aftien-
fapitale von 60 Millionen Gulden nod) verfiigbaven berjchuf von
2862447 fl. geleiftet werden folle, wobei die Dftbahugefelichaft nidht
e’ die Baufiihrung und den fimftigen Betrieh itbernehmen, jondern
aud) dad volle Eigentum der Sweighaln erhalten und das von bder
Stabtgemeinde sugefdofiene Kapital muv injoweit versinfen wicde, als dic
Jweigbahn nad) Dectung der Betriebstoften und des 51/,/yigen Jinfes
fiic ben Rapitalzujcufy der Gefellidhaft nody einen Mberjchuf evgibe.
Die Oftbahn hat, jagen bie Motive weiter, aud) eine Bicinalbahn in
pag Thal ber jdhmwargen Laber projeftiert, weitere werden folgen, fo-
bald bie erjten Berjudje giinftig ausgefallen find. (€8 fam aber nur
bie Linie Wiefau-Tirjchenventh u ftande. D. B.) Da fid) die der Oft-
bafn bereitd gewdbrte Jinggavantie mur auf die fpesiell bezeidhneten
Linien Degieht, ift diefer Gefepentourf ntig, anberfeits ijt die [lber-
nahme ber Binsgavantie filv BVicinalbahuen darum nicht bedentlid),
weil der Baw jeder Linie einer Rongeffionierung bedarf und der etwa
vom Staate ju leiftende Jujdhuf nidyt getremnt behanbdelt wird, fondern
bie Betviebsvente der Vicinalbahnen mit dev famtlicher Oftbabhnlinien
vereinigt betvachtet wirbd. )
Aus der Vehandlung des Gefepentwuries in der Kammer der
Abgeordueten vom 14. Juni 18702) ift die Crfldrung des Abgeord-
neten. Dr. Ruland von Jnteveffe. Gr jagte:
»Dicjenigen Hevven, weldje linger in diefem Haufe find,
fenmen metne Stellung ur Oftbatn. Jm Jahre 1856 war

') Berhandl. b. K. b. Abgeord. 1870 BVeil. Bd. II/III &. 439.
) Berhandl. b. §. d. Abgeord. 1870 Sten. Ber. BVov. II C. 558,
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id) Der eingige, ber aus ilberzengung gegen bie Dftbabn
ftimmen mufte, weil’ nach) meiner Anficht der Vortetl, welchen
per Staat aus den Bahuen Hitte zichen finnen, ciner Privat-
gefellfchajt itbergeben worden ift. J) Habe fonfequent fovt
und fort gegen alles, was die Oftbahn betrifft, geftimmt und
mufy daber aud) Heute gegen den Gefepentonrf jtimmen, und
jwar umfomelhr, af§ die Oftbahn ofnehin die Mittel hat, um
die Garantie des Staates entbehren zu fonnen.”

Diefe Aufevung und die Erwiderung des Hanbelsminifters find
fiiv bie Frage, ob Staats- oder Privatbahuen in Bayern zu bevor-
sugen, von Wichtigheit und joll auf diefelben bei Befprechung diefes
Punttes guriidgefommen werden. Der Gefeentrourf wurde mit allen
gegen die Stimme des Abgeordueten Dr. Ruland angenommen.

Nach zebhnjahrigen Bemithungen gelang s 1871 dag Tolzer Bahn-
projett s rvealifieven, nachdem eine Cinigung wijden der Staats-
regierung und den Jutevefjenten evsielt, und 3war wurde die Linte ald
Bicinalbahn in BVorjhlag gebradit. Der betveffende Gefepentwurf)
weid)t in feinem Art. 2 von den bisherigen Vicinalbahn-Spezialgefepen
ab. Diefer Wrt. 2 (autet:

»Aus den Ertrdgnifjen ded Betriebes ber Bahu vou Holz-
fivchen nad) Toly jind die jamtlidyen auf den Betrieb und die
Crhaltung der Bahn evwachjenden Koften u beftveiten. Von
bem fid) evgebenden lbevichuife it sundchft dev 4°/,ige Jins des
vom Staate aud der Eifenbahubau - Dotationstajje und dem
Bicinaleifenbabhnbaufond geleiftetenn Jujdhufied zu berechuen.
Der bievauf weiter verbleibende Vetrag wird jur Berzinfung
und Amortijation des fitr Grunderwerd und Erdarbeiten auf-
gewendeten Kapitals bis 3 50/, Herausgegeben.”

Die bem Gejepentourfe beigegebenen Motive entwiceln die Griinde,
die u diefen abweidjenden Beftimmungen veranlaft Haben. Wenn man
bigher feine Koftenvechmung feftitellte, jonbdern das Dreifache der 41/, 9/,
Jinfen bes ftaatlichen Aufwandes in Abzug brachte, jo gejchal es der
Ginfachbheit halber und weil man ju dev Annahme bevechtigt a0 fein
glaubte, bamit das Ridytige zu treffen und den JInteveffenten zu niipen,
jedenfalls nicht fie su jchadigen. ©b diefe Annahme vichtig, muf dev Er-
folg lehren. Die Gemeinde Toly glaudt, daf der anbdere Mobdus fitr fie
giinjtiger fei, die Negierung ift deshalb hierauf eingegangen, aud) weil
bie Tdlzer Linie die (ingfte der bisher bewilligten Vicinalbahnen ift
und die ungiinftigiten Steigungsverhiltnifie hat, jomit ein Jrrtum in
der Roftenberechmumg auch fiiv den Staat unvorteilhaft jein fonnte. -

") Berhandl. d. K. b. Abgeord. 1870/71 Beil. Vv, IV &. 137.
3*
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Gine unerl@fliche Konjequeny eined joldyen vrangements ift die
Anjchaffung eigenen Fahrmaterials, befonders von Lofomotiven, wibhrend
bigher Anjape Hierfiiv wegfielen, da die fiiv die Hauptbahnen unbraud)-
baven fleinen Majdyinen hier noch als vevwendbar in Ausficht genommen
waren. Auf eine BVerzinjung ihres Kapitald mit mur 4 0/, will die
Regierung eingehen, da die dem Bicinalbahubaufond entnommene
@umme ifr feine Binfen foftet und bet der Holzfirchen-Tolzer Strecte
Das bifentliche und finangielle Intevefje ded Staated wejentlich beteiligt ift.
Der Gefepentiourf ftand in der Sibung der Kammer der Abgeordueten
bom 16. Februar 1871 zur BVerhandlung.!) Dev NRefevent Abgeord-
neter 2. Fretherr v. Hafenbradl fiihrt die in ben Motiven enthaltenen
Griinde als Empfehlung der Vorlage ins Feld.

Der jtaatlidie Baunaufwand beldujt fich, jo fithrte er unter anderem
aus, laut Koftenvoranjd)lag auf 834 000 fl. Der 41/,9/,ige Jing diefer
Summe wittde 37 H30 fl,, und bas Dreifache desfelben 112590 fl. be-
tragen. Die Denfjchrift der JIntevefjenten vom Jahre 1867 uimmt
aber muv eine FRobheinnahme von 112646 fl. tn Ausficht. Die 4°/,1ge
Sinfen von 834000 fl. belaufen fich auf 33360 fl., fo daf fid) die
Suterefjenten allerdings vovausfichtli) giinftiger bet Ddiejem Modbus
ftellent werden. Nefevent empfiehlt die Vorlage tro ded nur 4pro-
sentigen Jinfes fite den Bauaufwand, da der Staat ein wefentliches
Jnterefie arn diefer Babhn als Befiter von 117 500 Tagwerf Foften, die
im Bereiche der projeftierten Bahn liegen, hat, aud) ein Hffentliches Jnter-
effe injofern vorliegt, als bann die Hol3trift auf der Jjar aufhiren fann.

Die Vorlage wurde obhme Widerfprudh bewilligt und am 28. Fe-
bruar 1871 zum (efee erhoben.

€s folgten im Jabre 1874 bie Linien: Neuftadt— Windsheim,
Dombiih[—Feudytwangen, Biefjenhofen—Oberdorf, Aibling ober Kolber-
moor—An, Singig—Mittelalling, von denen ibling oder Kolber-
moor—Au trop der Vewilligung nicht jur Ausfiihrung gelangte.

Der Gefepentonrf?) enthilt die eingangs bdiefes Kapitels ange-
filbrten Beftimmungen.  AuBerdem verlangt er ecinen RNachtragstredit
von 105000 fl fiiv Jmmenjtadt — Sonthofen, und von 54000 fl.
fiiv Steinad)—NRothenburg o/T. Ferner beftimmt er, daf der die
Mittel bdes BVicinalbahubaufouds iiberfteigende Betvag dur) Anleibe,
vorbehaltlich) ber feinerzeitigen Refundierung qus dem Bicinalbahn-
baufond, ju decten ift.

Die Nachforderungen werden Hhouptjachlich) mit einer erheblichen
Steigerung der Matevialpreife gegen die Jeit, in weldher die: Koften-
anjdyldge angefertigt, motiviert, ferner bet der Stvecte Jmmenjtadt—

1) Berhandl. b. K. b. Abgeord. 1873/74 Beil. Bd. ILTII G. 287.
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Sonthofen mit der Crweiterung der Lofalitiiten, die wegen bdes feit
Criffnung der Bahn exheblich gejteigerten WVerfehrs nitig geworden.

Fite die Linte Steinach—NRothenburg fonute nur ein gevingerer
Teil an Schienenbedarf und Schienenbefeftigung, al8 man evwartet
batte, aus den alten Sdyienen ber Hauptbahnen entnommen werden.
Deshalb mupten nene Schienen mit fleinerem Profil angejdhafit werden,
wodurd) eine {lberjdyreitung des BVovanjchlages wm 75000 fl. eintra,
redugtert auf 54000 fl. dburd) anbevweitige Erjparnifje. In  den
Motiven witd jugegeben, daff die finangiellen Refultate dber BVicinal-
babnen biglang ungiinftige waren. Tropdem glaubte die StaatSregieruig
auf bem vichtigen Wege au jein. Der BVerfehr auf den BVicinalbahnen
entwidele fid) langjamer als auf den Hauptbahnen. Aud) behielt fich
bie Stantsregierung bdie Feftjebung bejonderer Tavife vor, wie dies
jhon gelegentlich der Bejprechung des Gejeses vom 29. April 1869
i Yusficht genommen war. ;

Die projeftierten Linien ftanden im Plemum bder Kammer der
Abgeordneten am 18. Juni 1874 zur Beratung?) und wurden ohne
bemerfendwerte Debatte genehmigt (Gefep vom 27. Juli 1874). Jn
perfelben Siung ftand etne grofe Wnzahl von Petitionen zur BVer-
hanbdlung, iiber die zum groften Teil auf Untrag des usjduijes zur
Tagesordmung iibergegangen wurde. Vemerfendwert ift die Petition
per Gemeinde Altdorf ,die Erbammg einer Bicinaleifenbalhn von Alt-
porf nad) Feucht betreffend”.?)

Schon feit bem Jahre 1869 erftvebte die Gemeinde Altborf eine
Bicinalbahn nach Feudht; fie evflivte fid) beveit, den Unforderungen
bed § 2 bed Gefebes vom 29. April 1869 AL]. 1 zu geniigen. Dhne
Bmweifel wive diefe Linie in dem am gleidhen Tage bewilligten Ge-
jesentwouri aufgenommen worben, wenn fie in eine Staatdbabhn ein-
gemiinbet bHitte. Fu ihrem Ungliid lag {ie aber in dem Rayon der Ojt-
bahn. Der BVerwaltungsrat diefer Gefellichajt lehnte die Strecte wegen
yweifelhafter Rentabilitit ab, wihrend die JIntevefjenten eine folde
behaupteten.  Nad) dem Gefes vom 30. Junt 1870 Hatte die Staats-
regiering der Gefellichaft der Oftbahnen gegenitber auper ihrer allge-
meinen Wntoritdt fein Jwangsmittel. Wenn aud) der Dftbabhn ald
ciner Grwerbsgefellfchajt, fiiv weldhe allgemeine voltdwirtichajtliche Ge-
fichtspuntte nicht in Frage famen, aus ibrer ablehnenden Haltung
ein Borwurf faum gemadyt werden formte, jo war diefer Fall doch ein
Beleg fiiv bie unbaltbaren Suftinde, die aus einem gemifchten Syjtem
von Staatd- und Privatbahnen in demfelben Lanbe erwachien, Fumal

1) Berhandl. . K. b. Wbgeord. 1873/74 Sten. Ber. Bb. 11 €. 72.
) Berhandl. d. K. b. Abgeord. 1873/74 Sten. Ber. Bo. II &. 81.
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wenn man den Privatbahnen ein faftijdes Monopol in threm Rayon
einviumt.  Die Abficht der Gemeinde Wltdorf war, durch Annabhme
threr Petition tm Landtage einen verftivften movalijhen Drud auf
pie Gefelljhaft der Dftbahnen audjuiiben. Trop Annahme bderfelben
mit groer Majoritdt wurbe jedod) die Linie erft nad) Verjtaatlichung
per Oftbahuen ausdgefithrt.
Die lepten Bicinalbahnen fomen 1876 zur Vorlage. €3 find
bie Linten:
Senden—Weifenhorn, Feucht—Altdorf, Weilheim—Murnau 1nd
Prien—Afchau.
Der diesbesiigliche Gefepentourft) enthalt auper bden iiblichen
noc) folgende Beftimmungen:
LAt 3. Der Mehrbedbarf fiir die aus Staatsmittelt aus-
gefithrten Avbeiten wird bet der Vicinalbahn Holzfivchen—

Tl auf 190000 M.,
jobann der Vedbarf fitr den Ausbau bdiefer

Bicinalbabn auf 66 000 ,
feftgeftellt und ift der Gejamtbetrag von 256000 ML

gleidpfalls je zur Hilfte aus dem Bicinaleifenbahnbanfond
und aus der Eifenbabhnbau-Dotationstafje 3u entnehmen.

Art. 3. BVon den fitr Grunderwerbung und Erdarbeiten
auf der WBicinaleijenbabn Schwaben—Erding angefallenen
Gejamttoften ift der Betrag von 97 200 ML, aus dem Bicinal-
etfenbahubaufond und aus ber Eijenbahnbau-Dotationstajje
je gur $Haljte zu decten.

Art. 4 beftimmt, daf ur Decung der aus der Cifenbabn-
bau-Dotationstaffe  zu  beftveitenden  Bedarféfumme  von
2,724,100 ML, bie Criibrigungen der Bahnen Sdywaben—
Erding und Georgensgemiind—Spalt u vevwenden find und
- ber Meft durd) nleihe zu decen ijt.”?2)

Die Nachforderung fiiv Holztivdhen—Tol3 evtlavt fid) hauptiachlich
baraud, daf ur Jeit der usfithrung bdiefer Strecte Materialpreife
und Avbeits(dhne Defonders hod) ftanben. Auch bdie ijolierte Lage
der Baulinie erfchwerte die Gewinnung von Avbeitern und Bammter-
nehmern und wickte hievdurd) ungiinjtiq auf die Bautoften ein. Ferner
ftellte fic) exft fpdter heraus, dafy noch) Crgangungsarbeiten nbtig und
etne Summe von 66 000 ME. erfordern wiirden, auch der Gemetnde

1) BVerhandl. d. K. d. Abgeord. 1875/76 Beil. Vv, 11 S. 491.
?) Urt. 6 dibertveift dem Vicinalbaufond den Refervefond der laut Gejep
bom 15, April 1875 verftaatlichten Ojtbabhuen.
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Toly evwud) aus biefen Crgangungsarbeiten fitr Grunderwerbungen
und Erdarbeiten ein Aufwand von ca. 9000 ME.

Der im Art. 4 geforberte Nadytvag von 97 200 ME. wiive eigentlid)
burd), die Jntereflenten aufsubringen gewefen, da bdiefelben zu Griab
ber effeftiven Koften der Grunberwerbung und Erdarbeiten verpflichtet
waren. Die Stadtgemeinde Erding erflivte fich aber auper jtande, fiir
pen Mehrbetrag auffommen gu fonnen, und madyte mit Redht geltend,
daf man den prifiminierten Aufwand fiiv Grunbderwerd und Croarbeiten
nur unerbeblic) hatte iiberfchreiten miifjen, wenn die Balhn lediglid) mit
Ritctficht auf (ofale BVerhiltnifje tvactert worben wirve. €3 war aber
eine ‘Trace mit Mayimalfteigung von 1:200 (jtatt 1:100) gewaplt
wordert, um die Linie fpiter event. ald Vollbahn nad) Landshut vefp.
RKivdhfeeon weiter u fithren.

Daber erfchien es billig, die Nachtragdfummen auf den Staats-
aufwand 3u iibernefmen.

Anderfeits wurde bei der Bahn Schwaben—Crding eine Gr-
fparnis von 104570 ME. qus den aus Staatdmitteln Herriihrenden
Bauten evzielt, welhe nach Avt. 5 der Eifenbahnbau-Dotationstajje
iiberwiefen wurbe, ebenfo die Hilfte der Critbrigung, welde fid) Det
Ausfithrung der Vicinalbahn Geovgendgemiind-Spalt ergab und die
fih auf 96000 IME. Delief, wihrend die andere Hiljte dem Vicinal-
babhnbaufond Fugute fam.

Die Bejdhaffung des weiteven Bedbarfed fonnte nur auf dem Wege
per AnlehenSaufnahme erfolgen.

Der Gefebentourf ftand am 10. Juli 1876 in der Kammer der
Abgeordbueten ur Verhandlung.t) Nachdem bder Referent des Aus-
fchufjes, Abgeordueter Stenglein, denjelben trop der ungiinjtigen finan-
stellen NRejultate der Vicinalbahnen aus national-sfononmijden Griinben
empfofhlen, wurde er ofne Wiberfprud) angenommen. Er erhielt am
29. Jult 1876 Gejepestraft und wurde Weilheim—Murnan als lepte
bayerijdye BVicinalbabhn am 15. Mai 1879 erdffuet. —

Betrachten wiv nun junddyjt die technijhe Anlage der Vicinal-
babnen, fo ift vor allem Zu bemerfen, dap fie jamtlich normaljpurig
gebaut {ind. Sie Haben eine Gejamilinge von 167,3 km, die lingjte
Strece ift Holzfivchen—Toly mit 21,43 km, bdie firsefte Singing—
Alling mit 4,14 km. Die gropte Steiqung finden wiv bet Prien—
Ajchour mit 1:50 ober 20°/,,, die geringfte bei Siegelddorf—Langenzenn
mit 1:1000 ober 19/5. Dep fleinften Kurvenrabiug weift Singing—
Alling mit 200 auf, wabrend fich der grofte Jugwiderftand durd) Ju-
jommenjallen der Steigung 1:50 mit dem Kurvenradiug HOO als

1) Berhandl. d. K. d. Abgeord. 1875,76 Sten. Ver, Bbd. II . 521,
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/35 (ober 0,02627) bde3 Buggewid)ts bei der Bicinalbahn Prien—
Ajchau ergibt. :

Der Gefamtaufwand belief fich Ende 1882 auf 15451065 Mark
85 P.,") wovon 11635064 ME. 33 Pf. auf den Staat, rvefp. Bicinal-
babhubaufond trafen, der Reft den Jntereffenten sur Lajt fiel.

Als Scyienen?) wurden meift alte, audgewedyelte der Houpt-
babuen vermwendet und zwar 318584 [aufende Meter aus gewdhn-
lichem oder Feinforneifen im Gewichte von 34,26 bis 37,35 kg per
laufenden Meter. Bicinalbahnidienen u.27,2 kg per laufenden Meter
famen 63840 (aufende Meter zur Verwendung und bei der Linie
Geovgensgemiind—Spalt Befjemer Stahlfchiencn 3u 37,689 kg per
laufenden MPeeter. ;

Als Schwellen wirden ausichlieflich Holzerne benupt und war
meift nicht impraguierte (105381 fihrene ober fichtene, 26195 eichene
und 3058 ldrchene.) Bon den impriguierten waven 49233 mit Jint-
chlorid Fyanifiert, die iibrigen 43 743 teils mit Quedilberchlorid fyani-
fiert, teils freofotiert ober mit Rupfervitviol impriguiert.

An Kunftbauten yaren indgefamt 7 grope Bahubriicken mit einer
Lihhweite von ilber 10 m per Offnung, und 49 fleine mit einer
foldjen von 2—10 m auggufiihren. Wegbriicfen waren muw 2 mit
eiferner Fahrbahn ndtig.

An Babhndurchldfien waven 260 bis ju 2 m (exfl. Lichhveite
per Offnung) erforderlich und 158 Durd)ldffe auperhald des Bahn-
forpers.

Dic Stationsbaulichfeiten waven ungefahr die gleichen der Haupt-
bahnftationen mit entjprechendem Berfehre und dev Betrich ebenfalls
fajt Dev gleiche, wic bei Vollbahuen, auf Bahubewadjung war nicht
Bergidht geleiftet.

Grft durd) die Befanntmachung vom 3. Diai 1879 , den Sdyuty
und die Aufrechthaltung der Orbuung des Eifenbabhubetriches be-

') Ende 1880 belief er fich auf 15397064 ME, jo baf fih der Hio-
metrijdhe Durdjichnittsanfwand auf 92093 ML ftellte. Der Durchdynittdbetrag
ber Gefamtbaufoften war Ende 1880 per.km am hodjten bei Rrien—Ajdhau mit
133 063 MK, am niedrigiten bei Wiejau—Tirjchenrenth mit 41312 M. Sn
Bergleid) hiergu fofteten die, eljdffijhen normaljpurigen Vicinalbahnen 72 000—
100000 ML per km. bdie weftholfteinifden normalfpurigen Sefunbdirbahnen
44000 ME., die thiivingiiden 53 000, 54000 und 48000 M. (Verhandl. d. §.
. bgeord. 188182 Veil. Bd. II/TIT &. 304.)

*) Nach Angaben der Nachweifung itber den Betrieh der fgl. bayr. BVer-
fehr3anftalten per 1879.
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treffend” wurde eine wefentliche BVerveinfachung ber Betriebsfithrung
erielt.

Bis Mai 1880 waren bereits an Stellen eingegogen:

2 Erpeditoren IL. Klafje, 5 Heiger,

3 Amisgehilfen, 2 Wagemwirter,

8 Stationsdiener 8 Wagemwartergehilfen,
1 Haltjteller, 5 Ronbdufteure,

6 Wechfelwirter, 2 Bahnmeifter

8 Tagldhner, 24 Bahmwirter und

b Fithrer, 3 Hiljswirter,

was etne jahrliche Eriparnid vou 86 763 M. bebeutete.

JIm Sommer 1880 waven in Summa nur nod) 183 Bedienjtete
bei den Wicinalbahnen in BVerwendung = 1,1 Bedienfteten per km,
wibhrend bei ben bayerijchen Vollbabhnen, ofne Taglohner, 3,3 Per-
Joren auf ben km Famen.

Hand in Hand mit einer Verminberung dev Fabhrgejchmwindigteiten
auf den Vicinalbahnen wurden an den weniger frequenten ilberfahrien
die Wegidranfen durd) Wavnungstafeln evfept, und die oben auf-
gefithrten 24 Babwwdrterftellen eingezogen, auch bie Vegehung bder
Babnen durch dad Aujjichtsperjonal eingejchrintt.

Da die bet bem Baue der erften Vicinalbabhuen eingelegten
weichen, nidht impragnierten Schwellen mur von geringer PHaltbarfeit
waren, muften jie bald gegen eichene oder imprignierte weiche Schwellen
ansgewechfelt werden, was die Koften der Bahnunterhaltung erheblich
erfihte. ‘

Bu diefer Crhobhung trug auch die Verwendung jchweven Fabr-
materials wefentlich bei. Cigenes Fabhrmaterial war fitv die erften
fitnf BVicinalbahnen nicdt vorgefehen, weil man bder Meimung war,
bafy auf biefen Babuen dlteve, filv die Hauptbahnen nicht mehr ge-
niigend [eiftungsfabige Lofomotiven und dltere Perfonemwagen Fur
Berwendung fommen, die Giiterwagen ofme Unterjdied auf Haupt-,
Neben- und Bicinalbabnen furfieven jollten. Buerft famen bei ber
Holztirdyen—Tolzer Bahn wegen ded anderdartigen Abrechnumgsmodusg
viefer Strecte 134000 fl. (10720 ML, per km) filr Transportmaterial
in Anjap. Spiter wurde bei Gelegenbeit ber Einbringung eines Ge-
fesentiwurfs, |, bie Crgingung des Fabhrmaterials bder fgl. bayerijchen
Staatsbaben betreffend”?) aud fitv die mit Fahrmaterial nicht dotiert
gewejenen Bicinalbabhnen foldes mit 40000 fl. per Stunde vor-

1) Berhandl. d. &. b. Abgeord. 1871/72 Beil. Bd. II S. 80.



gefehen. Jn den Koftenanfdhlagen fitr die feit bem Jahre 1874 entjtan-
penen Vicinalbahuen ift dag Fabhrmaterial mit 40000 fl. per Stunde,
refp. 17000 ME. per km ecingefept. Die Oftbabhnverwaltung entnabhm
pent Fahrpart fitr ihre Strede Wiejau—Tirjchenveuth ausd bem Bejtande
per Hauptbahnen, wofiic die Summe von 68571 ME. ju 5[50/, jibr-
lich aus dem Ertriignifje ber Bicinalbahn verzinft werden jollte.

Die alten Majchinen bewdbhrien fich feinedwegs. Sie waven 3u
ftact, zu jchwer, nitbten den Oberbau wnndtig ab und verbraudhten
au viel Material. 8 wurden daher wei newe Typen von Tenber-
majchinen fitv Bicinalbahnen fonfteuiert:

1. Fitv Babnen mit mindberen Stetgungen (Hi8 1:150), wei-
achfige mit 2,4 m Radjtand, 28,56 qm. Heizjliche, 93000 kg
Bugfrajt bet 12 km Gejdpwindigleit und 17000 kg Cigen-
gewicht im dienftfahigen Suftand,

2. fiir Bahnen mit ftavfen Steigungen (1:40), bdreiac)iige mit
2,9 m Radftand, 51,26 qm Heizflache, 165000 kg Sugtraft
Dei 15 km Gejchwindigteit auj einer Steigung von 1:100
und 25000 kg Gigengewidyt im dienftiahigen Buftanbe.

Auch die in den erften Jahren benubten Perfomen- und Gepict-
wagen bewdhrten fich nicht. Crftere Hatten einen ju grofen Fafjungs-
vaum und damit ein Fu Hohes Cigengewicht von 190 b8 200 Centnern.
Lepteve Dbildeten ebenfalld mit einem Eigengewidht von 190 Centnern
eine zu grofie Laft. €8 wurben im Jahre 1881 dret fpegielle Wagen-
typen fitv BVictnalbahnen in Ausficht genommen.

1. Sombinierte Wagen fiiv Gepdct und Pojt und 8 Siben

II. Klafje,

2. Wagen ITT. Klafje mit 40 Sigen, beide Gattungen mit 3,656 m
Rabdftand, 5,60 m Kaftenlinge und 120 Centner Eigen-
gewidht, ’

3. Qombinierte Wagen mit 8 Sipen II. Klaffe, 30 Siten
III. Rfafje, Gepact und Poftraum, mit 55 m NRadftand,
8,6 m Raftenlinge, 170 Centner Eigengewidht und BVor-
richtung gur Radialjtellung der Achfen.

Diefe Typen wurden fiir alle BVicinalbahnen mit Ausnahme von
Weilheim—Murnau und Holztivchen—Tilz bejtellt, auf diefen- beiden
famen des frequenten Rerfonenverfehrsd wegen die Wagen der Haupt-
bafhuen aud) ferner gur Verwenbdung.
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IIT. @apitel.

Die Tavife der Bicinalbahuen.

Cine Frage von grofer Bebeutung fiir eine Babhn ITL Ordmung,
die einerjeits lebensfibhig fein, anberfeits auch thunlicdhit den Jnter-
effen ihrer Gegend bdienen foll, ift die Tariffrage.

Der Tavif darf nicht u bodh) gegriffen fein, um Dder Bahu bdie
su ibrer Grifteny nodtigen Tvansporte guzufithren, aber aud) nidht ju
~ niedrig bemeffen, um Dectung der Betviebstojten und eine angemefjene
LVevzinfung zu evzielen. Wie hod) die Veryinjung fein mup, um als
angemefjen 3u erjdheinen, hingt in erfter Linie davon ab, wer Bejier
ber Vabhn ift. Dag fpefulative Kapital wird die hodjte Verzinjung
anftreben und muf es auch, da thm das Privattapital fiir neue Unter-
nehmumgen nur fo lange gur Werfiigung fteht, ald ein dem Rififo
entjprechender Gewinn evzielt wird; aus diejem Gruude fann es fid)
auch) nur ficher ventievende Linten ausfuchen, wad ihm oft faljchlich
sum Vorwurfe gemadyt wird.  Reguliert wird hier der Tavif, abge-
febert von eventuellen, bet der SKongefjionterung auferlegten ftaatlichen
Bejdyranfungen, durch die Konfurveny andever BVerfehrsmittel. And)
volfgwirtichaftliche Crforbernifje fonnen mit Riictficht auf die bHifent-
liche Meinung, eventuelle jphtere Kongejfionsgefuche u. 1. w. nidht gany
aufer Acht gelafjen werden. Sind die Jntevejjenten ober intevejjierte
Gemetnden felbjt die Vefiber, o werben fie fich mit etner mdRigen,
auch geringeven al8 ber [andegiiblichen Vevzinjung beguiigen fonnen.

Noch) weiter fann bievin der Staat gehen. Den Crivignifien der
ftaatlichen Lofalbabhuen ift die Cinnahme aus dem Verfehrzmmads
hinguguvedynen, den fie Den Haupt= und Nebenbahuen bringen, ferner
it ber wirtidhaftliche Nupen, Crhohung der Steuerfraft und andere
inbivefte Vorteile, die der Gefamtheit aus Lofalbahnen evwadhjen, in
Betvadht 3u ziehen. Aber felbft eine gevinge BVerzinfung werden
manche Babhnen ITL Ordmung, bejonbderd in den erften Jahren thres
Beftehens, bei Amvendung der Tavife der Vollbabhuen nicht erbringen
fomnen.  Jjt es aber gevechtfertigt, bet Lofalbahuen hohere Tavife in
Amwendung u bringen? BVielfad) wird es beftritten. Man fagt, daf
pie Anwobhner einer Vahn IIL Orbmung jhon ungiinftiger geftellt
feien, weil fie bie RKoften ded Grundevwerbs tvagen miiften, und auf
Lofalbahnen weniger Jiige verfefrien, aud) langjamer gefabren wiirde.
Das ift gewip vichtig, aber e wird nie moglich fein, allen Staats-
angehirigen die gleichen BVerfehrsbedingungen u jhaffen, die Arnwohner
diffbaver Fliifje ober Kandle find wiederum denen gegeniiber im Bor-
tetl, bie alletn auf eine Vahn angewiefen find. So lange bdie Haipt-
und Nebenbahnen weniger als ein lediglid) voltswirtjdaftlichen Sweden
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dienended Berfehramittel, denn als jugleid) fistalijche Unternehmungen be-
trichen werden, wird man aud) fitr Bahuen IIL Drdbnung nicht das Ge-
biihrenpringip annehmen fonnen. Thatjachlic) fommen Lofalbabnen viel-
fad), wenn fie lebensfibig fein follen, nicht ju den Tavifen fabren, die
LBollbahnen wegen der griferen Maffe von Giitern und Perjonen
und der Linge ber Tramdporte amwenden fomnen und vielfad) an-
wendent mitffen, um der Koufurvens andever BValnlinien u begeguen.

Die Bahnen ITL Ordbrung Hhaben e3 nur mit der Konfirveny der
Achs= und eventuell Wafferfradyten su thun. €3 erideint billig, daf
die denfelben gegeniiber erzielte Rofteneriparnis ywijdyen dem Verfender
unb der Bahn getetlt wird, nidyt aber ausjdlieflid) exfterem 3u gute fommd.
St dann erforderlichenfalls ein hisherer Tavif als der Vollbahntarif fiiv
Yofalbahnen gevehtfertigt, jo bleibt die Frage, nad) welchen Kriterien
pie Trangportvergiitung bemefjen werden joll. Wenig geeignet exjdheinen
die bet Bollbahnen gebriudhlichen Tavife ,ad valorem*, bei demen
die Sife nad) dem Werte der befirderten Giiter fteigen; Staffeltarife
find wegen der bei Lofalbahnen in Betradyt fommenden geringen Ent-
fernungen im internen Berfehr unamwendbar. Am pwecdmigigiten find
pie einfadjen jogenannten ,natiiclichen” Tavife, die besiiglich ber Hike
nad) Mapgabe der fonfurvierenden Adhs- und event. Wafjerfrachten
gebildet, nicht auf den Wert Der befisrderten Giiter Riictficht nebmen,
jonbern Einbeitsjive aufftellen, von bdenen je nach dem Bediirfnifie
dev Dbetreffenden Gegend und bder Natur der vorzugsweife zu be-
fivbernben Giiter Ausnahmen ju machen find. Jebenfalld miifien
die Tavife der Bahnen ITL Ordnung eine grdfere Elafticitat befipen,
als die der Bollbahnen, und Hiufiger Revifion unterjogen werden, um
den Anfordevungen des jeweiligen Verfelhrd gevedht 31 werden. Audh
bie Pevjonentavife find einfad) zu geftalten. Meift wirh bdie GCin-
teiling in gwei RKlafjen geniigen,  mur in Gegenden mit ftarfem
Towrtftenverfehr eine dreiflajfige erforderfich fein. Bemeffen werden
die Fabhrten gewdhulid) nad) Teilftrecten von einem ober dret bi§ vier
Silometern. Die anguwendende Grundtaye mup fich nach dev wirt
{dajtlihen Lage dev durdhfahrenen Gegend, nad) Bujammenjesung
und Lebensgewohubeiten der Bewolhner vidhten. Ebenjo die Riictfabhr-,
Daver- und HBeitfarten. Auch bier werben meift erjt Verjuche zu
einem giinjtigen Refultate fiihren.

Betvadjten wiv hiernad) die Tavife der bayerijchen BVicinalbahnen,
fo Datte die Staatsregievung bei Gelegenheit ber Verhandlungen itber
ven Bicinalbahnartifel Hed8 Gejeses vom 29. April 1869 war erflint,
baf die Vicinalbahnen in dev Regel nicht tm ftande fein iwiirden,
pen Tarif dev Hauptbahnen angunehmen, doch ywurde derjelbe His Fu
dem Jahre 1877 den Trandportleiftungen zu Grunde gelegt. Am
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1. Juli 1877 wurde ein einbeitliches Giitertarifjchema auf allen deutjdhen
Babhnen eingefiihrt und dem bhievnach zu bevechnenden Transportjabe
bei VWicinalbahuen ein Jujdhlag von 0,12 ML bet Eilgut, 0,10 ML
bet Stiicfgut und 0,06 ME. bet Wagenladbungsgiitern per 100 kg hin-
jugevechuet.  Bon  diefem Jujchlage wurden am 10. Oftober 1877
befreit: Braunfohlen, Vrennholz, Cement, Coafs, Diingemittel aller
Avt, Gips, gebrannter Kalf, Sand, vohe Steine, Steinfohlen und
Thonerbe in vollen Ladungen. Diefen Avtifeln folgten fpdter nod):
Bergfreide, feudhte Holzzeugmafie, Robeis, Torf, Trebern und Trejtern,
gebrannte Steine.

Die Oftbahn Datte fiiv ihre Bicinalbahn Wiejau—Tirjchenveuth
cinen Spegialtavif aufgejtellt, defjen Siige, wie aud bem folgenden
Bergleiche erfichtlich, teils hoher, teild niedriger als die Sibe des
Houptbahntarifs warven.

|  Stiidqut 1 ‘
if SEoal e b BofirgbderDs o B
B Tl | ‘
Sormaler Tarif . .| 7 | 6 ’ 5 l 86 |35 | 2,33 \ 21 ] 1,69
Bejonderer Tarif b 1 BN HEES AR 80 80" | 2,75

Da bdiefer Tavif wegen feiner Hiohe in den unterjten Klafjen u
pielen Slagen Unlaf gab, dnderte die Oftbahuverwalhng 1874 ihn
in ber Weife ab, dafy dem Tavife der Vicinalbabhn bdie damald fiiv
Bollbahnen new angenommenen chvas erhohten Grunbdtayen gleidhmipig
unterlegt, und die fejten Sujdlige des internen Verfehrs hingugeredynet
wurben, wahrend auferbem bdie Oftbabhmen im BVerfehr der Vicinalbahn
mit Dftbabhnftationen die Bujchlage des dirveften BVerfehrs, und im
Berfehre iiber die Oftbahuen hinaus die Suidldge des Tranfitvertehrs,
die damalg noc) beftanden, i Anjchlag brachien.

Die NRejultate diefes Lavifes waren giinftige. 1876 Datte Ddie
Qinie einen Uberfduf von 9098 ML, iiber die Betviebstoften; mit bem
Jahre 1877 wurde der jtaatliche Vicinalbabutarif eingefithet und ergab
ein Defizit von 3355 ML Der Spezialtarif Wiejau—ITirjdenveuth,
auf die ftaatlichen Bicinalbahnen angewandt, wivde pro 1876 einen
Mberjchufp von 187450 INE. evgeben baben, weldes Rejultat etner
Berzinfung von 2,79, gleichgefommen wirve.

Die Cinfiihrung ded Vicinalbahuzujdhlages, an den man fich,
wenn ev von Anbeginn beftanden, letcht gewdhnt bitte, wurbe als
Hirvte empfunden imd . blieb dedwegen und, um eine Minderung des
Perjonenverfehrs su vermeiden, auj den Giiterverfehr bejchrantt.

Die finangielle Wirkung des Vicinalbahuzujchlags vevanjchaulicht
folgende Uberficht, welche unter - Jugrunbdelequng bdev durd) Dbdie
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Staatsbahnverwaltung fiiv das erfte Halbjahr 1880 vorgenommenen
Erhebungen gujammengeftellt wurde.r):

‘ Dem %icinu[;i Hierfiir
€3 wurben befordert auf der i £ bahuzuidlag Bﬁﬁff,‘,?{e??
cinalb Cilgut Gtitdgut untermurfane!, Ricinals
Bicinalbahn ‘  Bagene | papn
l l [ ladungen i! sujchlag
kg kg kg | .4 |3
Giegel@dorf—Langenzenn . . | 14230 204 210 591300 | 576 |00
Georgensdgemiind—Spalt . . | 30100 401360 | 1726840 ;1 1473 | b8
Wiefou—Tirfdenrenth . . . | 25000 690820 | 4321870 “ 3313 | 94
Sdwaben—Erbing . . . .| 50100 623 460 3387770 | 2716 | 24
Gteinad)—Rothenburg v. T. | 114790 | 1625310 | 1514060 ‘I 2671 | 50
Jmmenjtadt—Sonthofen . . 97 430 2 876 100 9 526 030 |' 8708 | 64
Dolgfirden—Toly . . . .| 218990 | 1888990 | 5671790 “ 5548 | 85
Ginging—Alling . . . . . 5200 821600 | 2722820 | 2461 |59
Dombithl—Feudgtwangen . . | 41940 581420 | 753240 ‘ 1083 | 69
Bicflenhofen—Dberdorf . . | 75600 | 2471270 | 1988420 | 8755 | 04
Neuftadt—Windsheim . . . | 32980 607150 | 1276 470 | 1412 61
Prien—Ajhau . . . . .| 40840 | 450230 1351660 | 1310 | 24
Genden—Weienhorn . . . 25060 293580 | 2056 730 & 1557 68
Feudht—Adtvorf . . . . .| 17280 186380 | 1877000 | 1333 |32
Weilbeim—Murnan . . . | 183840 661 130 3 366 710 wi 2901 | 77

sujammen | 968370 | 14383 010 | 42132 710 140824 | 74

An dem Fujdhlage nicht unterworfenen Wagenladungsdgiitern
wiurden im erjten Halbjahre 1880 47503480 kg befirdert, weldhe
mit dem Jujdhlage von 0,06 ME per 100 kg ein Crgebnis von
28502 ME. geliefert hitten. Neben der Juweifung der filometrijchen
@vundtare und dem befonderen Bujchlage echielten die Vicinalbahnen
im Berfehr mit den Staatsbabnjtationen und daviiber hinaug noch
bie Hilfte des allgemeinen Sujchlags aus dem internen 1nd begw. biveften
Berfehr. Die Crhohung der Transportpreife war alfo eine mdfige
und der finangielle Erfolg ein entfprechend geringer.

Cin Spesialtarif ber ftaatlichen Bicinalbahuen wurde mur bei
Singing—Mitte-Alling aufgeftellt. G berubte auf einem Abfommen
der Staatseifenbahnverwaltung mit jwet Kontribuenten diefer Stredte.
Diefelben, gwet faufminnijde Fivmen, verpflichteten fich, ausjdylieflic
bie Bicinalbahn u dem Transporte ihrer Joh- und fertigen Probufte
gu benupen, und gavantievten ein Transportminimum, wofite ihnen die
Gtaateifenbalnverwaltung einen niedrigeren Tarif in Anjaty brachte
mit dem Bovbehalte feiner Crhihung fii den Fall, daf bad Trans-
portminimum nidjt eveeidht wiirbe. '

1) Berhandl. d. K. d. Abgeord. 1881/82 Beil. BVo. II/III &. 309.
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IV. Kapitel.

Anlagefapital, BVerfehr und finangiclle Crgebunifje der
Bicinalbahnen.

Enbe bes Jahres 1872, in weldjem die erfte Bicinalbalhn erdfinet
wurde, waven 3 Linien mit einer Gejamtlinge von 26,10 km im Betriebe.

Der Gejamtbanaufwand belief fid) in diefem Jahre auf 1 347 387 ML
oder 51624 ML per km. Hiervon trafen auf den ftaatlichen -
wand 958476 ML oder 36 723 ME. per km und aquf den Aufwand
Der Jnterefjenten 388911 ME. ober 14901 ME. per km.

Da bie in den Jahren 1873 bis 1879 hingugefommenen 12 wei-
teven Bicinalbabhnen teurev als die erften drei famen, jtieg in diejen
Jabren ‘aud) der filometrijche Aufwand. Gr betrug 1879, in dem
erften Jabre, in welchem alle 15 Bicinalbahnen im Betriecbe, 90 897 INE.
fiir Den Gejamtaufwand, 68 961 ME. fiiv den ftaatlichen und 22 118 M.
fiiv Den Aufwand der Jnteveffenten. Anuf diefer ungefihren Hohe
hatten fich die Poften in ben folgenden Jahren, mir durd) nachivig-
liche Abjchlitfje und Revifionen beeinfluft, bis sum Jahre 1882,

1883 fritt eine wefentlicdhe Verjchiebung in der Hihe bes ftaat-
lichen und der des ufiwanbdes dev Interefjenten ein.

Der tilometrijhe Aufwand bdes Staates betviigt in diefem Jahr
82994 L. gegen 69546 ML im BVovjahre. Hervorgerufen 1ft diefe
Berjchiebung durd) die den Intereffenten laut Gejets vom 28, April 1882
geleiftete  NRiicfahlhung  threr Aufwendungen fitr Erdarbeiten und
Budpung bdiefes Poftens ju Laften des Staates.!) Die Summen bleiben
bann Ddie gleichen big zum Jahre 1897.

1898 verjdywinden 57 372 ME. auf dem Konto von Jmmenftadt—
Sonthofen. Diefe Summe war aufer den Grunbderwerbungsfoften u
Lajten der JInterefjenten diefer Qinien, die von ber durd) das Gefes
vom 28. April 1882 angebotenen Riictzahlung der pweiten Hilfte des Auj-
wanbes fiiv Erdarbeiten teinen Gebraud) gemacht atten, ftehen geblieben.
Amortifiert evidjeint fie ab 1898 3u Laften des Staates gebucht, defjen
Aufwand, fowie der Aufwand der Intereffenten fich entfprechend verjchiebt.

1899 find aud) bie Grvundevwerbungsfoften diejer Bahn amorti-
fieet und 3u Laoften des Staates gebucht, wobdurd) der Aufwand der
Snteveffenten um 137162 ML finft, anderfeits erhoht er fidh) um
1963 ML, um welden Betrag die Grunbderwerbsfoften von Holz-
firden—Tol3 fteigen, jo daf im gangen eine Verjhiebung von
135199 ML 3u Ungunften ded ftaatlichen Aufwanbdes eintritt. Der
filometrijcge Aufwand bes Staated erhebt fich damit auf 84 098 IME,
wihrend der der Jnteveffenten auf 8230 ME. finft.

1) Giehe unten &. H6.
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Tootliin oo v " " ” " " " | 1887| 625426 | 3738 311910730 1864879 |328477 1963|466 645 | 2789
188810, iw - ” " " " - f 1888 642719 | 3842 | 355755540 2126 453 [ 336 602| 2012 | 518967 | 8102
v i % o' ” sl eim ” ; 1889| 638295 | 4114 396548890 2370 236 [ 358928 | 2145 580901 | 3473
160w Jilo7,81 ) o N " " 1890| 837469 | 5005 411056060 2456853 | 496737 | 2969 | 602952 | 3604
18911 , | 167,30 ” b » S " 1891| 755151 | 4513 403417820 2411341 | 396 291 | 2369 582121 | 3483
18921 » | 16781 " 923171 " 2000] - " 1892| 754495 | 4509 (423947 510 2 533 904 | 403079 | 2409 | 600 181 | 3587
e (P58 S " » ” " " " 1893| 783985 | 4686 [ 459860750 | 2748 555 | 426 362 | 2551 | 619 844 | 3705
il B D " . it 47 Rl ” i 1894 813750 | 4861 (489010590 2922782 | 445092 | 2660 655255 | 3916
1895| » | 16742 AT - ” " 1895| 834400 | 4984 | 523668 010 | 3127870 | 454002 2712 605997 | 3620
18961 , | & " » " " " " 1896{ 1 342 9401)| 8021 |574 917 940 | 3433 942 | 454738 | 2716 | 636709 | 3803
i Y » " " ” v " 18971439411 | 859 628885100 3756832 | 491080 2953 | 743812 | 4443
1898} m | . R oAs AT L SRATE] Lalsla, 9088 1898| 1562365 | 9332 737675870, 4406139 | 519420 3102 774830 | 4625
1899 . [ ,  |15457573| 92328)| 14079628 | 84098 1377945 | 8230 1899 1 742917 ]10410 798 758 230 | 4770 985 | 545 260 3257 | 800 624 | 4782
. et 2 h

1) Bom 1. Januar 1896 ab ijt die ,Zahl der Fahrien” ftatt der Jabhl Der
beforderten ,Lerjonen” angegeben.

LSohmann, Die Entwidlung der Lolalbahuen in Baver:. 4
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finangielle Craebnijje der Virinal-Cijenbabhuen.

| 18 1. 2001 [2a.| 28 |24 |25 [26 ]| 20 | 28
; . |Bersinjung|  pgleidy bes
2 Gejamt- Rein- Tobredig gleid) de
= ; 2 | o2 | ftaatlicien Bins-
g Cinnafhme ” Audgabe Ginnahme §.§_ X8 Terfnrb?rniﬁ%ﬁl)
= | Total |p.kmi Total p.km| Total |[p.kmlg = " Bel paffiv [per km
2 I I R ik
| 6 803\
1872 1918| 732| 2542 | 0m} — | —| — | — 8733{ 576
367
1873 110554 |2429 | 147 262 3236 | — - = - i%i%?j 1970%)
\
1874 279597 4177 323 018 |4825| — — | — | — | 1415955 2764
1875 281023 {3953 | 280 449 {3945 574 810,01 0,13]| 167914 | 2362
1876| 418801 (3637 403 962 8512| 143839 | 125]0,18|0,25] 214995 | 1869
1877 487290 (4237 (471 468 4098 | 15822 | 13810,16 | 0,20] 293 800 | 2550
1378 519482 3561 || 490 562 ‘3362 28920 | 19810,25|0,34| 308 961 | 2118
1879| 617 718 3693|522 101 3121| 95617 | 572)0,65 | 0,87 345780 | 2067
18801 750876 4488‘ 448 069 2678 | 302 807 11810 11,97 | 2,60 161929 | 968
1881| 669 822 [4004 | 463 949 2773 | 205873 |1230 | 1,84 | 1,77 | 259 368 | 1550
1882| 689 219 |4120 | 456 879 (2731 | 232 340 [1389 | 1,50 | 2,00| 233 062 | 1393
1883 720635 [4307 480 702 2873 | 239 933 [1434 | 1,55 | 1,73 | 815471 | 1886
1884 | 748530 4473 (474919 2839|273 611 (1635 1,77 |1,97| 281793 | 1684
1885 | 736069 4400 476 084 |2846 | 259 985 (1554 11,68 | 1,87 | 295419 | 1766
1886 | 783722 14680 (520 615 |3112 1263 107 |157811,70 | 1,89 1 292 297 | 1747
1887 | 826 009 [4930 | 545 205 (3259 | 280 804 |1678| 1,82 | 2,02 274 600 1641
1888 | 887096 (5302 || 573 241 (3426 | 313 855 |1875] 2,03 | 2,26 | 241549 | 1444
1889 | 972720 |5814 | 595 781 3560 | 376 939 |2253 1 2,44 | 2,71 | 178465 | 1067
1890 | 1185 707 |6788 | 673 065 4023 | 462 642 [2765 (2,99 | 3,33| 92762 | 554
1891 | 1 016 883 |6078 | 685 182 4095 | 831 751 {1983 | 2,15 | 2,39 | 223 658 | 1337
1892 | 1 049 908 (6275 (| 701 259 4191 | 348 649 [2084 | 2,25 [ 2,561 | 206 755 | 1236
1893 | 1 099 124 |6569 (| 730 048 (4363 | 369 076 [2206 | 2,39 | 2,66 | 186 328 | 1114
1894 | 1 151 969 (6885 | 781 065 |4668 | 370 904 2217 [ 2,40 | 2,67 | 184500 | 1103
1895 | 1114 171 |6655 | 758 159 (4528 | 356 012 |2126 12,30 | 2,66 1 199 392 11191
1896 | 1 130 450 |6752 | 732 024 [4372 | 898 426 |2380 | 2,58 | 2,87 15%3’78 ! t?S?
a aftib
1897 11 276 445 (7624 | 785 505 '4393 | 540 940 3231 | 3,50 | 3,90 37{_!5&)5 b2?f5!
bajjt ajfin
1898 | 1 346 631 (3043 | 865 758 (5171 | 480 873 {2872 3,11 | 845 711 42
1899 | 1 898 952 8356}‘976 585 5833 | 422 867 |2523 2,78 13,00 70420 | 421
Gumma bder Paffivpoften . . : . % 5396 084
Aftivpojten per 1897 A J — 87605

Differeny gegen dad ftaatliche Bin

Summa der Betriebdefijite .

Serfordernia & b 358 479
TR

422

Summa 4 5444 911

1) Um den StaatSaufwand gu verzinfem, muften die alé ,pajfin” bezeichneten
Gummen zugejdofien werden; anfangd find 4°/, vom 1. April 1897 ab infolge
Convertierung nur nod) 3',°/, fiiv dieje Verzinjung geredimet.
2) Die Betriebddefizite der erjten’ 3 Jahre jind in Spalte 27 oberhald der
Biffern ded ftaatliden Jinderforbernifjed vermertt.
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Betvachten wir die Verfehrs- und finangiellen Grgebnifie der
Bicinalbahnen in ihrer Gefamtheit, jo finden wir, daf der Perjonen-
perfefr von 1875 ab — in ben erften 3 Jahven des Betviebes fehlt eine
Gpesififation —, wenn man von den Ausnahmejahren 1880 und 1890
abfieht!), big 1884 zwifcdhen 3392 befirderten PRerforen per km im
Jahre 1878 und 4389 im Jahre 1875 fidh Lewegt. LVon 1885 ab
ftetgt er ununterbvodyen, und war von 3587 befirdevten Perfonen per
km in bdiefem Jahr big auf 10410 Fahrten per km im Jahre 1896.
Bon 1896 ab wird nimlid) die Jahl der Fabrien an Stelle bder
Anzahl der Perfonen regiftriext.

Die Giiterfrequens, die bis u dem Jahre 1886 zwifdjen 1086 448 kg
und 1726598 kg per km {dpwantt, nimmt von 1887 an faft ofne
Untexbrechung zu.  Vejonberd Hervortretend ift diefe Sunahme in den
lepten 5 Jabren. 1894 betrug dad Gewidht der beforberten Giiter
2922782 kg per km; 1895 ftieg s auf 3 127 870 und 1899 erveidte
e die Hihe von 4770985 kg per km.

Die Cinnahmen aus dem Perfonenverfehr entfprechen dem Bilde,
bag bie Perfonenfrequeny bietet, wobet wieber bie usnahmejahre 1880
uud 1890 hervortreten. Sie betragen 1875 2024 ML per km, variieven
big 1885 gwijchen 1657 ME. per km in 1878 und 2048 ML, per km
in 1877. 1880 betragen fie 2373, 1890 2969 ME. yper km, Bon
1886 ab fritt eine ununterbrodjene Steigerung ein. JIn diefem Jahr
belanfen fie fich auf 1881 per km, wihrend fie fich in dem leften
Betriebgjahre 1899 auf 3267 M. per km gehoben haben.

Die Cinnahmen ausd dem Giiterverfehr bLewegen fid) wijchen
1722 ML per km tm Jahre 1876 und 4782 ML per km im lepten
Betriebgjahre 1899. Sie weifen nicht eine gleihmipige Sunabhme
auf, wie e8 die Steigerung bes Giiterverfehrs von 1887 ab evwarten
liefe. ZTrop einer hoheren Gewidhtdzahl der beforderten Giiter geben
i mandyen Jabren die Einnahmen aud dem Giiterverfehr guviif. Dev
Grund fiegt in ber Aufhebung bder Bicinalbabhnzujdhlige auf ver-
fchiedenen Linten, teild aber auch bavin, daf fid) die Frequensjteigerung
auf Maffengiiter begieht, bdie bem Vicinalbabhnzujchlage nicht unter-
worfen {ind.

Die Gejomteinnahme, die tn den erften Jabhren ded Bicinalbahu-
betriebes wechfelnd Hoheve und niedrigeve Summen aufweift, fteigt
von 1881 ab mit wenig Unterbrecdjungen. 1881 betriigt die Gefamt-
fumme dev Cinnahmen 669 822 MY, ober 4004 per km. 1899 betragt
fie 1398952 L. ober 8356 M. per km, fie hat fich alfo mehr als
verdoppelt.

1) Die grofien Jiffern diefer Fafhre find bedingt durdy bdie Dberammergauer

Laffionsipicle.
4:3:
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Die Glicderung der Cinnalhmen ergibt fich aus folgender lberficht.

L | 2. Fisg Bagar | 4 L. 3y Ssnt by 76

& Fabhrzeuge,

i Perfonen Reijegepdd | Giiter und Tieve | LQeichen und |  Fotal

& e

S Ubriged

& S| o S|y o ¥l M| Yy S
1875 | 143877 (51,21 | 5484 [193| 129067 | 4592 | 2642 0,94| 281020
1876 | 201338 | 4813} 6778 [1,62) 204186 | 4882 | 5999 143! 418301
1877 | 235540 | 4833 6192 [1,27| 242582 | 49,79 | 2976 |0,61| 487290
1878 | 241769 |46,54| 7354 |142| 266623 | 51,32 | 38736 i 0,72 519482
1879 | 300794 148,701 8812 |143| 303540 | 49,13 | 4572 [0,74| 617718
1880 | 396927 52,86 10564 |1,41| 338449 | 4507 | 4936 066| 750876
1881 | 298263 | 44,53 9633 (1,44 | 3522385 | 52,59 | 9691 1,44| 669822
1882 | 301918 (43,80 9722 [141]| 370888 | 53,75 | 7181 1,04| 689219
1883 | 306812 |42,57| 9998 | 1,39 395690 | 54,92 | 8134 |1,12| 720634
1884 | 309503 |41,85| 9571 [1,28] 420383 | 56,16 | 9073 1,21| 748530
1885 | 317799 |48,16| 9808 | 1,35 898577 | 54,15 | 9885 ‘ 1,34 736 069
1886 | 314459 (40,12| 9556 | 1,22| 449168 | 57,31 | 10539 [1,35] 783722
1887 | 328477 (89,78 9662 |1,16| 476825 | 57,72 | 11 045 |1,34| 826009
1888 | 836 602 (387,94 10712 | 1,21 529117 | 59,65 | 10665 | 1,20| 887096
1889 | 358922 36,90 11245 |1,15| 591992 | 60,86 | 10561 | 1,09| 972720
1890 | 496 737 | 43,74| 14724 1 1,30| 613908 | 54,05 | 10338 | 0,91 | 1135707
1891 | 396291 (3898 17886 | 1,75| 593468 | 58,36 | 9238 10,91 |1016883
1892 | 403079 | 38,40 22152 |2,11| 612767 | 5845 | 11910 ' 1,04|1 049908
1893 | 426 862 | 38,84 | 25356 (2,30 636 784 | 57,94 | 10122 0,92]1099 124
1894 | 445092 | 88,64 26 555 (2,81 671972 | 58,33 | 8350 | 0,721 151 969
1895 | 454002 | 40,75 27 580 |2,48| 623815 | 55,99 | 8774 |0,78|1114171
1896 | 454 733 | 40,23 | 29 168 | 2,58 | 636 709 | 56,32 | 9841 |0,87|1130 451
1897 | 491030 1 3847| 29203 ' 209 | 743812 | 58,27 § 12400 ;0,97 | 1 276 445
1898 | 519 420 | 38,68 | 86105 l 2,68 | 7743830 | 5749 | 16 775 | 1,25 | 1 346 630
1899 | 545 260 i 38,97 | 34 929 I 2,50 | 800624 | 57,23 | 18139 | 1,30 |1 398 952

Betrachten wiv die Gejamteinnahme nad) ihrer Sujommeniepung,
fo findet man, dafy gundcyjt die Cinnahmen aus dem Perfonenverfehr
itberragen unb gwar bHis zum Jahre 1876 einjdliehlich, wenn man
bie Ginnahme aus ber Befiirbering von Reifegepdct, wie berechtigt,
pem Perfonenverfehr hingufiigt.

Aus den erften drei Jahven bed Bicinalbahnbefriches 1872,
1873, 1874 f{ind [eider {pesifisierte ngaben nicht vorhanden, dod)
parf man annebhmen, daf die Jujommenjepung dem Bilde von 1875
entjpridyt.

1875 betragen die Cinnalhmen aus dem Revjonenverfehr 51,210/,
bie Cimnahmen aus ber Beforderung von Neifegepdct 1,930/, wnd bdie
Defirderung von Giitern wnd Tieven 45,92°/, dev Gefamteinnabme.

1876 fteigen bic Ginnafmen aus dem Giiterverfehr fchon auf
48,820/, und iiberfteigen damit die Cinnahmen aud dem Perfonenverfehr
mit 48,13/, wenn man diefen nicht die 1,629/, betvagende Cinnahme
aus der NReifegepdctbefrderung hingufiigt. 1877 belaufen fid) die Gin-
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Die Ausgaben feben fich jujammen wie folgt:

-

2.

| 9%

4. 5.

! Jm Jahre

1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895

Jm Jahre I

Bejoldungund
fonjtige Per=
jonalaudgaben

of
l /0

Bahn-
Unterhaltung

£ | %

|
147 656 52,66
213 44652,82
240 204 50,95
951 301 51,24
292 841 56,07
258 165 57,62
263 557 ‘56 80
267 850 58,60
273 964 \57 00
280 466,59,06
979 385 58,68
309 948 |59 54
317 000/58,15
334 119|58,28
333 785157,03
359 926 (5348
365 312 53,82
851830 54,46
396 933 54,37
434 166‘55 59
430 489 156 81

Perjinlide
Ausdgaben

M I %%

52112

96 950
126 546
146 628
125 267

87223
100 745

97188
109 581
102 122

94 560
104 375
122 313
127 984
139 307
135 037
143 417
149 292
172 334
172 383
146 773

18,57
24,00
926,84
29,88
23,98
19.47
21,72
91,97
99,80
21,51
19,86
20,05
99/43
9233
99,38
20,06
20,92
21.30
2361
2207
19,34

Nepartition der

feuerung der
Lolomotiven,
Belendhtung und
Beheizung ber
Rofale

& ot

Reparatur
ber Trans-
portmittel

A | o4

b

131704,69
13 699 3,40
19 661 4,17
15994 3,26
93 248|446
21718 4,84
28051 | 6,04
25966 5,68
98271 587
21 866 460
26121 5,49
26226 5,04
26859 493
30646 5,34
27023 4,54
32165 4,78
84922 5,00
34891 497
34793475
36 686 4,69
38518 5,08

59 974
78 055
71 386
64 654
69 006
69 843
59 295
55 363
59 047
59 157
64 212
69 019
67 941
69418
74 336
112 691
109 177
102 481
89 282
102 524
108 791

21,38
18,08
115,14
13,18
13,24
15,59
12,79
12115
12,28
1245
13,49
1325
1246
1211
1247
1674
15,94
14,62
12123
13,13
14,34

Auggaben von 1896 au:

{ibriges | Total

b

7538 2,70
6812(1,70
13 671 2,90
11985 2,44
11740 2,25
11120 2,48
12302 2,65
10 511 /2,30
9839 2,05
11308 2,38
11805 2,48
11047 212
11093 2,08
11074194
218330 3,58
33246 4,94
33003 4,82
82765 4,65
36777 5,04
85306 4,52
33588 4,43
|

280 450
403 962
471 468
490 562
522102
448 069
463 950
456 878
480 702
474919
476 083
520 615
545 206
573 241
595781
673 065
685131
701 259
730 048
781 065
758 159

Unterhaltung,
Griteuerung unbd
Grginzung ber
Bahnanlagen

£ | %

foften der l

Qofomotip= |
feuerung ‘

£ | % H o

Sonijtige
Roften

librige

usgaben | *otal

S | ofl #

1896
1897
1898

441 840 60,28
411 790(55,98
431 408 49,83

1899

510 843 (52,31

117 214 16,02
148 802 120,28
216 853 25,05
997 091 2325

94 358 12,89/40 593 ] 5,55
109 362 14,88 23 900 3,25

123 910|14 3146 914‘5 49
137 399|14.07|47 300| 4,24

732 024
735 505
865 758

38 518 5,26
41 651 5,66
46 678 5,39

53952 5,53| 976 585

nahmen aud bem Giiterverfehr auf 49,799/, der Gejamtetnnalhmen
gegen 48,33°/, aus dem %etfnnen- unbd 1,279/, aus dem Gepactverfehr.
1880 und 1890 treten aud in bteﬁer Bujammenitellung als Aus-
nabhmejabre hervor, in denen der Perfonenverfelr infolge des erwilhnten
aufsevordentlichen Anfalls auf der Strecfe Weilhetm-Vurnau wegen
per Oberammergauer Paffionsipicle eine auffergewdhnlide Steigerung

aufweift.

Die Cinnabhmen aud der Befdrderung von Fabhrieugen,

Leijen und iibrige Cinnabhmen madhen einen fehr geringen Progent-
jab aug, ber hiodyfte ift 1,44°/, im Jahre 1881.
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1899 Detragen die Einnahmen aud dem Perjonenverfefhr 38,979/,
aus dem Gepacverfehr 2,500, aus der Beforderung von Giitern und
Tieren 57,239/, und die iibrigen Einnahmen 1,300/, der Gefamteinnahme.

Die Gefamtausgabe belief fich in 1873, bem erften vollen Betriehs-
jabre, auf 3236 IMNE. per km. Jn den nddhjten Jahren Dbifferiert fie
erheblich, 1874 finden wiv 4825 INE, 1875 3945 IME. per km 1. {.w.

Diefe verhiltnidmipig grofen Differengen erfliven fich durch bie
verjdhiedenen Verfudye, die man betrefjd praftijher und Sfonomijdjer
Gejtaltung bed Vetriebed in ben erjten Jabhren madyte. Spdter jeigt
die filometrifhe Gejamtausgabe eine gquofere Negelmdpigleit. Sie
fteigt mit bem Wachfen der Cinnahmen, teild in jtavferem, teils in
weniger ftarfem Mafe al8 diefe. Bejonderd auffallend ift dad Steigen
der Gefamtaudgabe in den beiden lepten Jahren. 1897 Defrigt die
filometrijhe Gefamtausgabe 4393 ML, 1898 5171 IME und 1899
5833 AME., wogegen die filometrijhe Gejamteinnahme mur von 7624 M.
in 1897 auf 8043 in 1898 unbd 8356 ML in 1899 fteigf. Hervor-
gerufen find diefe erbeblichen Mebhrausgaben durch Crnewerung bau-
lidjer Anlagen im Jahre 1898 und Steigerung der Lohne im Jahre 1899.

Jn der Bujammenjepung der Ausgaben intevefjiert e3 bejonbers,
pas Verhaltnis der Perfonalausgaben zu der Summe ber Audgaben
au verfolgen. Ein Blick iiber die progentuale Bevteilung geigt, daf
€8 nicht gelungen ift, die Perfonalfoften tn nennenswerter Wetje Herab-
aubriifen. 1875 betrugen fie 52,669/, 1899 52,310/, der Gefamt-
audgabe. Jn der Fwijcdhengett variteren fie ywijden 60,280/, in 1896 und
49,830/, in 1898. Diefe beiben aufergewdhnlichen Progentjise find ver-
anlaft durd) die geringe Ausgabe fitr Bahnunterhaltung in 1896 unbd die
erhebliche Biefitv in 1898. Der Cingug von Beamtenjtellen ab 1880 hatte
awar i diefem Jahr eine Crparnis von 34 676 ML im Gefolge, aber
pag progentuale Verhiltni8 verjdhob ficdh) trobbem zu Ungunjten der
Rerjonalfoften, die von 56,079/, in 1879 auf 57,62/, in 1880 fjtiegen.

Eine bebeutende Steigerung iweifen fie aud) im leten Jahre in-
folge Crhihung ber Befoldungen auf, namlid) 52,310/, gegen 49,839/,
im Borjahre, ober in abjoluten Sahlen audgedriictt, 510 843 ML, gegen
431403 It

Die Kojten der Vabhnunterhaltung betragen wijdhen 29,88/ in
1878 und 16,020/, in 1896. Bei ihuen ift naturgemdp eine Gleich-
mapigfeit nidt zu erzielen, da fie von gripeven Mepavatuven, die von
Beit gu Beit ndtig werden, beeinfluft find.

Die Koften fiiv Brennumaterialien betrugen zwifdhen 21,389/, in
1875 und 129, in 1888 je nad) ber ngahl der gefabhrenen Jiige
und dem Preife der Brennumaterialien.

Die Repavatur der Transportmittel, ab 1896 unter der Rubrit
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JJonftige Roften” gebucht, erforderte zwifhen 6,04°/, tn 1881 und
3,250/, in 1897.

Die ,itbrigen Ausgaben” enbdlid) bilben den geringften Progent
iag per Gejamtausgabe, der fic[) awijden 5,660/, in 1897 und 1,70
in 1876 bewegt.

Der Abgleich) ergibt in Dem erjten brei Jahren Betviebabefisite,
pont 1875 ab Betriebsiiberichitfje. Die filometrijhe NReineinnabme,
bie 1875 nur 8 ML betvdgt, fteigt dann bid gu dem Jahre 1897, n
welchem fie 3231 ML Detviigt. IJn Den beiden lepten Jahren ift fte
infolge ftavfen Anwad)fens der Ausgaben, aud den oben angefiihrien
Gritnben, wieber auf 2872 ME in 1898 und 2523 ML i 1899
gefunten.

Die hiochjte filometrijche Reineinnabhme wurde im Jahre 1897
mit 3231 IME. evzielt; bie niedrigjte weift dag Jahr 1875 mit 18 IME.
auf.  Jn diefem Jabhr Delief fid) die BVerzinjung bded Gejamibauauj-
wandes ‘auf 0,019/, der ftaatliche Aufwand erbradjte eine Verzinjung
von 0,189, Bei diefen Jindberechnungen find bdie BVicinalbahuen,
weldhe nicht im vollen Jahresbetrieh {tanden, pro rata temporis ge-
rechnet. Die BVerginfung Des Gefumtaufwanbdes bebt fidh) bis auf
3,600/, in 1897, in weldem Jahre die BVerzinfung ded {taatlichen
Yufiandes 3,900/, betvdgt. In Dden beiben [lepten Jabhren geht die
Yerzinfung wieber guviicf, 1899 betviigt fie nur 2,730/, fiiv den Ge-
famt= und 39/, fiiv den ftaatlichen Anfwand.

Bergleidhen wiv die Reineinnalhme mit der Jinjenjumme, die der
Gtaat fiiv jein Anlagefapital aufbringen mupte, fo finden wiv, dap
pas Binfen-Soll nuv in einem Jahre, 1897, iiberidyitten, in allen
itbrigen Jahren nidyt evveicht wurde.

Die hochjte filometrijhe Jubupe evfovdert dad Jahr 1874 mit
2764 ML, die geringjte, von Dem Uftivjahr abgefehen, 1898 mit
42 ME. 1897 3og ber Staat aus bem Bicinalbahnbetriebe einen
Reingewinn von 37605 ML ober 225 ME. per km. Jm Jahre
1899 erlitt er eine GinbuBe von 70420 ME ober 421 ME per km.

Biehen wir Has Gefamivefultat des Bicinalbahnbetriebes von
Beginn big einjchlieflich 1899, jo hat ber Staat

an Binfen 5358479 L.
verfovenn, Biezu Fommen bdie VetriebIdefizite
per erften 3 Jahre mit 86432

fo dap die Gejamtfumme, welde der Staat bei

pem Bicinalbahubetriebe eingebitpt, fich auf = 5444911 ML belduft.
Der Anbhang zeigt den Entwidelungsgang jeder eingelnen Bicinal-

babhn. Eine Befprechung jeder eingelnen Linie wivde gu weit fiihren,

auch wofl des allgemeinen Jutevefjes entbehren. Jubem find die Er=
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gebnifie vielfach) fo fprunghafte, fo von fleinen (ofalen Ereignifjen
und [ofalen Berhaltnifien abhingig, dafi eine volljtindige Bejprechung
fchon aus diefem Grunbde unthunlicy exjcheint.?)

2. Ubjehnitt.
Die Raotliden Lokalbahnen.

I Rapitel.
Das Lofalbahngejey vom 28. April 1888 und jeine Gejdjidyte.

Die fiiv alle Beteiligten ungiinftigen Refultate der Bicinalbahuen
fiefien eine Newovdnung des Lofalbahuwefens dringend wiinjchenswert
erjcheinen.  Die ungevechtfertigte Verteilung der Betriebsiiberjchiifie
hatte jchon 1875 die von betben Kammern bejdylofjene Bitte an die
Regievung geseitigt, jie moge veranlafjen:

,oap die von ben Vicinalbabmen fiiv lbernabme des Be-
triches Durch die Staatseifenbafhnverwaltung gu leiftende Ent=
fdhadigung auf ein dev Billigheit entjprechendes Mafs auriict=
gefithrt werbe.”

Grreute Vorftellungen im Qandiage fithrten zu dem § 8 Dbed
Qandtagabjchicbes vom 19. Mai 1881, dburd) den die Regierung, auf
bie feitens Der Rammern ausgefprochenen Bitte:

amguordrent, -baf die fgl. Staatdvegierung die Frage in
Grwigung ziee, ob und in welder Weife Art. 2 bed Ge-
fepes vom 29, April 1869, die Ausbehmung und Bervoll-
ftandigung Der. Bayerijhen Staatsbafmen, damn Erbamung
von Bicinalbahuen betveffend, einer Abdmberung behufs Cr=
leichterung Dev Qeiftungen ber Jnterefjenten 3u unterziehen,
ober ob Derfelbe ganalic) aufsubeben fei, Dann, wie die Ver-
hiltnifje Des BVicinaleijenbafhubaufond3 und ber auf. Grund
per allegicrten . Gejepesbeftimmung Dereits erbauten Bicinal-
babnen gefeBlid) zu ovduen feien”

beauftragt wird, die Verhiltnifie der Vicinaletjenbalhuen einer eingefenden
Wiichiqung zu untevziehen und auf Grund des Ergebnifjed geeignete
Untrige-an den Kinig zu ftellen.?)

Bepor diefe Crmigungen fich zu dem Entwurfe eines Lofalbalhn-
gefeties verbichteten, Dhatte Dbie Regievung Bevanlafjung bet der Be-
ratung des Gijenbafhngefeties von 1879 zu der Lofalbahuirage Stellung
ju nehmen. :

7“_7(&1:11? furze Baubejdhreibung ‘ber eingelnen Qinien finbet fich bei §. Lus,
Der Bau der bayertjchen Eijenbahnen redhts des Rheins. Mitnchen 1883 &. 194 .
2) Berhanbdl. d. K. b. Abgeord. 1881/82 Beil. Bd. II/IIT €. 282.
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- den Enbwurf bdiefes Gefepes, bder jumeift Hauptbahnlinien
entbielt, filrte die Regierung eine neue Klafje von Babnen ein, die
fie als ,Sefundibalhnen” beseichnete und afs ,Babhuen, die in ifren
Sntereffen weiter greifen al8 BVicinalbahnen”, definierte. ,

Crichien es gweifelhaft, ob diefe Linien nicht lediglich als Bahnen
ITL. Orbmung, ftatt al8 Nebenbahuen unjerer Klaffififation it be=
tracdhten, jo Datte dev von ber Kammer dev Abgeordneten jur Beratung
bes Cniwurfs eingefeste Anusidhuf Bahnen Hingugefiigt, die zweifellosd
lediglid) Iofaler Bedeutung waven. Dieje Babhnen Hatte die Regie-
tung, um dad Jujtandefommen des Gefepes ju cvmioglichen, acceptievt
und fomit 3wet Avten von Bahnen IIL. Ordmumg janttioniert, folche,
bet Denen eine Pricipualleiftung der Jnterefjenten perlangt wurbe, wie
bet Den Bicinalbahnen, und foldhe, die allein vom Staat gebaut wirden.

Diefer Widerjprud) fonnte auch im Rlenum der Kammer der Ab-
geovdneten nid)t gang geleugnet werden, wenn aud) von einigen
Reduern verfucht wurde, diefe ,Sefundirbalhuen” afs Nebenbahnen
bingujtellen.  Am entjchiedenften verwahrte fich der Schvpfer des baye-
tijdhen Bicinalbahmwejens, dev frithere Minifter und damalige Abge-
odnete v, Schlor gegen bie Ungevedtigteit, die Bhier gegen die u
Pracipualleiftungen hevangezogenen und fpiter nod) Heranzuzichenden
Sutevefjenten begangen werden follte. Folgevichtia fiihrte er aus: wenn
der Staat nunmelhr aud) Babhnen (ofaler Bebentung ausjdlichlich anf
feine Soften bauen wolle, habe er die Verpflichtung, den Jnterefjenten
bie bis Ddabin geleifteten Juidiifie uvitcpuzahlen und die Anforbe-
rungen dev Pricipualleiftungen dauernd fallen qu lofjen. Gr empfahl
bag gwar feineswegs, ftellte es aber im Falle der Bewilligung des
Cutourfs alg ein Poftulat der Gerechtigleit hin. Die projeftierten
o Setunbivbahuen” feten nuv von [ofaler Bedeutung. AB Sefunbdii-
babnen, Nebenbahuen in unjerem Sinme, finme ex hodyjteng die an-
feen, weldye bereits bejtehende Linien verbinden, niemals Sactbafuen,
weldje mur eingelne Orte in dag Eifendabhmnes cinbezichen. — Seitens
der Regicrung wurbe evflart, daff man im allgemeinen an dem Prin=
sive Der Beteiligung ber Jutevefjenten fefthalten wolle und Dafy die
vegievungsieitig vorgejdylagenen , Sehundarbahnen” infolge ihrer weiter-
greifenden JIntevefient den Bau auf alleinige Koften des Staates recht-
fertigten.

Wenn das Plenum auc) den Entwurf bewilligte, fo war e$ fid
bod) umeift ber Davin [(iegenden Jnfonfequeny bewufit. BVon einer
Ceite wurde offen gugegeben, daf Cifenbahngejete nur auf dem LWege
des Kompromiffes juftande gu bringen find. Die politijchen Parteten
[djen fich Dei Beratung derfelben in Jnterefjengruppen auf, von denen
jede die von ihrem Wahltreife angeftrebte Bahn purchjubringen fucht.
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Das Gejamtinterefje tritt in den Hintergrund, bejonders da es unge-
mein {dhwierig erjdjeint, die Berechtigung, bdie eine Linie vor der
andern hat, abjiwdgen. €8 ift dies ein nicht gu lengnender Nachtetl
bed Staatsbabnipjtems gegenitber dem Privatbahniyjtem.

Die Infonfequeny, die das Cifenbahnugejes vom Jahre 1879 in-
volvierte, wurbe daduvd) gemildert, dafy mur eine ber ald ,Sefundir-
babnen” von der Kammer bder Abgeorbneten Dbewilligten Bahnen
III. Ovdbnung thatfdachlich zur baulichen Ausfiihrung gelangte. €3
war bied bdie Linte Gemiinden—PHammelburg, die man als ,Not:
ftandgbalhn” zu vedjtfertigen fuchte, wobet e8 zweifelhaft Oleibt, ob
nicht bie Mehrzahl der Bicinalbabhnen dann aud) afls ,Notftands-
babuen” Bitten gelten Fommen.

Cine allgemeine und bdefinitive Regelung ded Lofalbahmwejens
mwurde durc) den Gefepentwur angeftvebt, der Dber Kammer bder Ab-
georbueten am 14. Dezember 1881 vovgelegt wurbe. Er (autete:

Avtifel 1.

Die fgl. Stoatdregievung ift evmédhtigt, den Gemeinden und
Privaten, weldhe gemdf Art. 2 des Gefeped vom 29. April 1869,
bie Ausdehmung und Vervollftindigung der bayerijdhen Staatsbaben,
pann Crbmumg von BVicinalbahnen betveffend, zum Bau der Bicinal-
babnen den ufwand fiiv die Grunderwerbung und die Herftellung
per Erbavbeiten Deftritten Haben, den auf den Rechmungstitel , Erd-
umd Dammbanarbeit” entfallenden Wnfroand je gur Halfte Fuviic 3u
bergiiten. Die zu vergiitenben Betrige jind den Beftinden des Bicinal-
etfenbafnbaufonds u entnehmen.

Nrtifel 2.

Auf Antrag der beteiligten Gemeinden oder Privaten funen mit
Wirtung vom Jabhre 1882 an die in den Vicinalbahn-Spezialgefepen
vom 29. April 1869, 10. Juli 1870, 18. Februar 1871, 27. Juli 1874
und 29. Juli 1876 enthaltenen Beftimmungen iiber die Beftreitung
ber Rojten ded Vetviebed und der Unterhaltung der BVicinalbahn wund
iiber Die BVerzinfung bdes fitv diefelben erlaufenen Staatdaufwandes,
fowie itber die Vevwendung dev berichiifie, ferner die bievauf besitg-
lichen Beftimmumgen des awijdjen der Verwaltung der vormaligen Oft-
bahrnen und dber Stabtgemeinde Tivichenveuth abgejchlofjenen Vertrages
iiber ben Vau wnd Befrieb einer Bicinalbahn von Wiejau nach
Tivjdhenventh auf folgender Grundlage gedndert werden:

a) Bon bem falelichen 1berjchuije, weldjer bet der eingelmen

Bicinalbahn nad) Beftveitung jamtlicher auf den Betrieb und
die Mnterhaltung erwachfenen Koften fich crgibt, wicd undchit
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per 3prozentige Bing des vom Staate aus der Eijenbafnbau-
Dotationgtafie und dem Vicinaleijenbahnbaufond — und war
obhne Ginvechrung der nac)y Art. 1 eintretenden Riickvergiitung
— Dejtrittenen Aufwanbes fiir die StaatSeifenbahntafie in
Anjprud) genommen und in gweiter Reihe den Jnterefjenten
eine Verzinfung bis su 3 Progent ded von ihnen fiir Grund-
evwerb und Crdbarbeiten aufgeyvendeten und jeweilig noch nicht
getilgten Kapitals gewihrl;

b) ein etwa verbleibender Tlberjdhufy wird zur Grgingung dev
Riidjtande aus friiheren Jahren — vom Jahre 1882 an — ofe
Anvedhymung von Jinfen hievaus in der unter lit. a beftimmten
Jeibenfolge verwenbdet und

¢) ein bhiernach noch eviibrigender Reft wifdhen dev StaatSeifen-
bahnverwaltung und den Juteveffenten geteilt. Leptere hHaben
den ihnen gufommenden Vetrag nad) Abzug eined weiteren
Progentes ihres jeweiligen Kapitald an dem Aufwande fiiv
Grunderwerbung und Crdavbeiten abjujdyreiben. RNacdy voll-
ftandiger Tilgung diefes Aufwandes erlijeht der Anjpruch der
Juteveffenten auf Uberlafjung von {berjdhiifien.

Avtifel 3.

Fiir den Fall, dafp eine BVeveinbarung auf Grund des vorftehenden
Art. 2 nidht gu ftonde fommt, Dbleibt bet Bemefjung ded Staatsauf-
wanbes, welder nad) den bejtehenden Gefepen und Vertriigen die
Grundlage fitr die Bevedynung der vom Staate in Unfprud) zu
nehmenden Crtvagsanteile bildet, die nac) Art. 1 u gewdhrende Riict-
vergithmg aufer Anjas.

Nrtifel 4.

Der itm BVicinalbahngefepe vom 27. Jult 1874 fiir den Bau einer
Bicinalbahn von Aibling event. Kolbermoor—2Aeu auf 456 000 fL. feft-
gefette Kvedit wird fitr erlojchen evflart und befondere gefepliche Be-
ftimmung wegen Ausfithrung einer Sefundarbahn Aibling event. Kolber-
moor—Au fiiv ben Fall vorbehalten, daf bdie beteiligten Gemeinden
oder Privaten minbeftend die Koften fitr Grunderwerbung und bdie
Hilfte des Aufwandes fiiv Erdarbeiten aufbringen.

Artifel 5.

Der Art. 2 des Gefebes vom 29. April 1869, die Ausbehnung
und Bervollftandigung der bayerijchen Staatsbahnen, dbann die Er-
bauung vou BVicinalbahuen Detveffend, ift aufgehober.

Der Bicinaletjenbahnbaufond wird, injoweit derjelbe nicht u
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Aufwendungen ~ innerhald beftehender Kredite und 3 den  gemis
At 1 eintvetenden Ritcfoergiitungen in Anjpruc) genommen wird, fiiv
Gubventivierung von Sefundarbalhnen, vorbehaltlich gefeplicher Fejt-
ftellung fitv jeben eingelnen Fall, beftimmt.”

Dev Gefepentnrf ging von dem Grundjape aus, daf eine Pri-
cipualleiftung der Juteveffenten u fordern fet. Auf diefen Stand-
puntt hatte {ich) die Regierung fhon am 11. Mtz 1881 geftellt, als
fie eine JInterpellation der Abgeordneten Becth, Convadi und Genofjen
beantwortete, bdie fid) eine Petition des Landrates von Unterframten
und Ajchaffenburg angeeignet Hatten, dabhingehend, die bei Ban der
Linie Gemiinben—Hammelburg  evaielten erheblichen Crjparnifie zum
Baue andever Lofalbahuen in Unterfranfen su verwenden. Damald
fithrte der Minifter v. Crailsheim aus, dafy an den Pricipualleiftungen
per Jntereffenten feftgehalten werden miifie und nicht auf Grund bei
ciner Bahn evgiclter Criparnifie andere Lofalbabhmen auf alleinige
Stoften des Staates gebaut werden ditvften. Dagegen gab der Gefel-
entwurf vom 14. Degember 1881 zu, dafy bie bisher gefordevten Pri-
cipnalleiftungen 3u Hoch feien.

Auc)y die Verteilung dev Uberihiifje wiurde als ungevedjtfertit
und fiiv die Jntevefjenten dev ventievenden Bictnalbahmen ungiinftiq an-
ecfannt; dafer foll ein anbever BVerteilungdmodus Plap greifen; da ein
folher aber mur den Jutevefjenten derjenigen Vicinalbahnen u gute
fime, die fiberhaupt einen Uberfchufy evsielen, foll allen die Hilfte
ihres Aufwandes fiiv Erdavbeiten Juriictgesahlt werden, und gwar jollen
diefe guviictertatteten Kapitalien nicht dem Staatsaufwand sugerechnet,
foudern als & fonds perdu geleijtet angefefen werben. Begriinbdet
urden diefe Voridlige folgendermafen: Die der Staatseifenbdahn-
berwaltung bet 13 BVicinalbahuen gefeplich jugewiefene Entjchadigung
bon 131/,0/, bes Staatdaufwanbdes fat fich ald unhaltbar evwiefen und
bebarf unter allen Umftinden der Korvettur, auf deven fpiteven mog-
lichen Gintritt jdhon bei Bevatung der erften Bicinalbahngefese bin-
gewiejen worden ift. ©8 ldge mun nabe, eine Regelung auj der
Grundlage des rt. 2 des Gefeses vom 18, Februar 1871, die G-
bauung einer BVicinalbahn von Holzfivchen nac) Toly betreffend, Plak
greifen gu lafjen. Jn diefem Falle wiirden fich die Chancen der Jnter-
effenten allerdings cinigermafen verbefjern, 3u einem wirtfichen Bezuge
aus der Reineinnahme wiirde es jebod) in dev ndchften Jeit muw bei
ein paar Bicinalbahuen fommen; fo Hatte 3. B. 1879 feine dev iibrigen
Bicinalbahnen unbd 1880 aufer Jmmenftadt—Sonthofen mw Weilheim—
Murnau Uberjchufrefte erhalten. €% {oll daher in der Eutlaftung der
Jnutereffenten nod) ein Schritt weiter gethan und die Betriebsitbericiifje
i Dev oben angegebenen Weife vevteilt werden, Selbftvedend miifite
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nach volljtandiger Tilgung ded von den Jntevefjenten beftvittenen Auj-
wandes deven Anjpruch auf Uberlafjung von Betriebsiiberjchiifjen er-
[Bchen.  Fitv die Ausgaben foll eine Paujchaljumme, der Duvdhjchnitt
per Jabhre 1879—81, per Kilometer vorbehaltlich geitweiliger Revijionen
und aupevordentlicher Ausgaben, angefest werben. Den Jnterefjenten
joll es iiberlajjen bleiben, ob fie den mnenen Niodud anunehmen ober
die alten Vertragdbeftimmungen beftehen lafjen wollen, aud) in lepterem
all joll bie Kapitalviictvergiitung, und gwar ebenfalls & fonds perdu,
ftattfinden. Art. 2 beg Gefepes vom 29. April 1869 wirh aujgehoben,
und, ftatt die Leiftungen der Jntevefjenten fiir alle Fille genevell wnd
gleicymapiq au fiyteren, will die Negierung finftig individualijieven.
Der BVicinaletfenbahnbaufond fonnte nach) Anficht dber Regierung auj-
gehoben werden, da weder regelmafige 1bevichitfje, bdie ihm De-
ftimmungsgemaf Fufliefen, sur Jeit vorhanden, aud) in nidyfter Feit
nicht ju erwarten, nod) aufevordentliche, wie der jeinerseit iiberwicfene
Ojtbaburefervefond, in Ausfidt feien. Seine nacd) Dectung ber nod)
erforbevlichen ufwenbungen und bder -eintvetenden NRiicfoergiitungen
verbleibenden BVejtanbe fomnten enfweder jur Tilgung der StaatSeijen-
babhujchuld oder zu Fweden des Eijenbabnnenbaues verwenbdet werden.
Bl empfehlengwerter hilt es die Megierung, allerdings den Vicinal-
etfenbahubaufond unter der BVerwaltung der Staatsicduldentilgungs-
anftalt al8 einen befonderen Foud fortbeftehen u laffen und denjelben
mit Den jeweild anfallenden Jinsertragnifjen fiiv die Subventionierung
finftiger Vahuen IIL Ordbuung zu beftimmen. Die Frage, auf welde
Avt und in welchem Mafe diefe Subventionierung ftattsufinden Hat,
foll fiiv jeben eimgelnen Fall bejonderer gejeslicher Veftimmung vor-
bebalten Dleiben.

Der von-der Kammer der Abgeordneten jur BVevatung des Ge-
febentiourfs eingefeste Ausjchuf ectannte an, daf bdie Vorlage tm all-
gemeinen einem von der Volfsverfretung ausgefprochenem Wunjde
entfpriche, mit deven Veftimmmmgen im eingelnen glaubte er fich aber
nidyt etnverftanden ervflaven zu fonmen. Die Ritcvergithmg der Hilfte
ped Aufwandes fiir Erd- und Bouarbeiten wurbe guigeheipen, wenn
aud) dann inmer noc) eine ftévfere Hevanziehung der Jntevefjenten
als in anbeven Staaten bejtehen bliecbe. Der von der Regierung vor-
gefdhlagene  Abredhnungsmodbus aber ervjdhien nid)t empfehlendwert.
Abgefehen vor der Frage, ob es, wie bet Annalhme des NRegierungs-
vorjdhlages nbtig, um eine Ungleichheit mit den jitmgeven Bicinal-
bafnen gu vermeiden, gefebgeberijch) angingig erjdjeine, ofne gefepliche
Yeftimmung hieritber bei den mit Fabhrmaterial nicht dotievten dlteven
Qicinalbahuen fiiv dasjelbe einen Betvag der berjchufberechnmg u
Grunde 3u legen, fei gegen diefen fomplizievten Vorjd)lag einginwvenden,



Dafy eine, wenn aud) nur fubeventuelle gleichbeitliche Teilung der Reft-
iiberjchiifie dem NRechisverhiltnifie, in weldhem Staat und Jntereffenten
3u einanber ftehen, duvchaud nicht entjpriche.

Wolle man bas Syftem bder {lberfchufanteinalme beibehalten,
bann evicheine e gevedytfertigter, den Gedanfen ausgufiihren, welder
in dem Berichte bed Finangausichuffes vom 30. Dftober 1879 iiber
pie  NRecdhmungsnadpweijungen des  Eifendahnbetricbes wihrend der
XIIT. Finangpeviobe 1876 und 1877 von Ddem Refeventen Abgeord-
neten v. Schldr qum Ausdrudt gebradyt wurde. Gr jagte:?)

» &8 wiirde vielleicht angeseigt erfcheinen, den BVicinalbabhuen ledig-
lich den effeftiven Aufwand fiiv den Vetvieb und die Jinfen fiir
bas aus Cijenbabhnfonds aufgewendete Kapital in Anvedymung 3u
bringen, bagegen Jinfen fitr bie Beitrige des Bicinaleifenbahmbanfonds
erft Dann gu beanfpruchen, wenn die Jntereffenten fiir ihre Beitrage
einen billigen 3ing erfalten hHaben.”

Died entfprache auch mehr der Abficht des Gefesgebers von 1869.
Derfelbe hitte die Beitrdge aus bdiefem Foud war nidt ald unver-
sindlid) gedacht, jedoch amerfannt, Daf es fi) Dierbei immerhin um
Fouds hanbdelte ,die dbem Staate feine Binjen foften”, deven getvennte
Behandlung gegenitber bem aud Anlehen hervorgegangenen Staats-
aufwande an und fite fich wohl gevechtfertigt werden fomnte.

»Auch mit diefem Vorjdlage,2) fagt der fdiftliche Bericht bes
Ausjduijes, diefer Form einbeitlicher Regelung der Anteilnahme der
Jnterefjenten an der Neineinnabhme, wiivde aber nur einem Teile der
Snterefjenten Hilfe gewdhrt werden; nur die wenigen verfelhrsveicheren
Bicinalbahnen bitten eine foldhe 3t erwavten, und wur fiiv einige dev
iibrigen wiivden bdie usjidyten hierauf wictlich gebefjert. Wenn war
eine devartige Hilfeleiftung fich den mit den Jntevefjenten abgejchlofienen
Bertragsftipulationen anpaffen wiirde, fo wive dagegen damit der -
fpriinglichen Anjchamnmg ded Gefepgebers von 1869 nidht entfprodyen,
welder eine BVevzinfung fitv diefe nidht in Ausficht nabhm, wohl aber
alle Juterefienten gleic) behandeln wollte. €5 foll daher auch jest
allen big 3u einem gewifjen Mafte geholfen werden, weil allen gegen-
iiber diefelben Billigeitsgrimde gelten, und das fann mur gefchehen,
wenn die von den beftehenden Bicinalbahnen gleichheitlich) geleiftete
Pracipualleiftung um eine iweitere, al8 in Art. 1 vorgefehene und
bort motivievte Quote viidvergiitet wid. AB foldhe empfiehlt fich bie
Riidvergithmg auc) der jweiten Hilfte des fiiv Erd- und Banarbeiten
geleifteten Aufwanbdes. Diefe hatte jedoch) an Stelle der Uberfchup-

%) Berhandl. d. K. b. Abgeord. 187980 Beil. Bd. IX &. 60,
) Berhandl. b. &. b. Abgeord. 1881/82 Beil. Bd. II/III &. 450.
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anfpriiche Zu treten und wive bden Beteiligten nur unter BVerzidht
bievauf juguerfenmen. €8 iwiirbe dbamit nadytriglich dad Pringip der
Beteiliqung der Jnteveffenten & fonds perdu zur Geltung gebracht,
pag ber Referent auch fiiv die Jufunft angenommen fehen mochte, und
welches die fgl. Staatdregierung hievfitr felbft in Ausficht nimmt."

Der usfchuf teilte nidht die Vefiivhtung der NRegierung, dap
burc) vollftdndige Ritckvergittung des Gejaomtaufandes fiiv Erdarbeiten
eine allzugrofe Minderung der Anteilnabhme der Interefjenten an bden
Bautoften eintreten, und dies fiiv finftige Lofalbabuen Fu einem nicht
melr ju befeitigenden Pringip fiihren witrbe, da filv bie diesmaligen
Riicfzahungen die frither angefithrten bejondeven Griinde mapgebend
feten. Gine Riictoergithung an den fiiv Grund und Boden geleifteten
Roften etntveten 3u lafjen, hielt der Ausjdhuf mit der Regievung nidyt
fiiv angebracht, da die Beftreitung diefer Koften, wie bic Motive jagen,
bie natiiclichjte und erfte Vorausfepung fiiv bag Juftanbdefommen von
Bahnen untergeordueter Bedeutung bleiben jolle. Der Ausjdupbericyt
jpricht die Grwartung aus, daf die Jntevefjenten die ficheve Kapital-
viifoergiitung unfidjeven Crtragnifjen vorziehen wiicben. Seine Vor-
jehlige formulierte der usjduf in folgender Weife:

Avtifel 1.

,Die fgl. Staaidvegierung ift ermidytigt, den Gemetnden und
Privaten, weldhe gemdp Art. 2 des Gefehes vom 29. April 1869, die
Ausdehming und Vervollftindigung Dder bayerijden Staatdbabnen,
dann Grbauung von BVicinalbahuen betveffend, bezw. auf Grund des
Art. 1 bed Gefeped vom 30. Jult 1870, den Bau von Bicinal-
babnen durd) die bayerijdhe Oftbahugejelljchaft betreffend, zum Bau
ber Vicinalbabhnen den Aufwand fite die Grundevwerbung und bie
Herftellung der Erbarbeiten beftrittenn haben, den auf den Rechnungs-
titel ,Grd- und Dammbanarbeiten” enthaltenden Aufwand, joweit bie-
felben Biermit Delaftet find, je guv Haljte uviickauvergiiten.

Artifel 2.

Fiir den Fall, dafy die beteiligten Gemeinden und bezw. Privaten
auf die ifmen gefellich und vertvagsmdfig uftefenden Anjpriiche auf
ilberlafjung von Ginnahmsiiberjdhiifien aur Verzinjung und Amorti-
fation Des fiir Grunbdevierbung und Erdarbeiten aufgewendeten Kapi-
tals Bersicht letften, ift die fol. Staatdvegierung ermidytigt, denjelben
aud) die weite Hilfte des in Art. 1 Degeichneten Aufwandes Furiid-
upergiiten.
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Artifel 3.

Die nach) Avt. T und 2 3u vergiitenden Betrige find den Be-
ftanden des Vicinaleifenbahubaufonds u entnehmen.

Avtifel 4.

Die im Wt 2 vorgefehene Verzichtleiftung Hat feitens der be-
teiligten Gemeinden und Privaten fpéteftens big zum 30. Dezember
1882 au erfolgen.

Siiv den Fall, daf eine Verzichtleiftung nicht, oder nidht recht-
jeitig erfolgt, bleibt bei Berehmung der den Deteiligten Gemeinden
und Privaten gefehlich und vertragsmifig suftehenden Anfpriiche auf
Uberlajjung von Cinnahmsiiberjdyiifien die nac) Art. 1 3u gewdhrende
Riicvergittung aufer Anjab.

Artifel 5.

Der Art. 2 bed Gefepes vom 29. April 1869, die Ausbehnung
und Bervollftandigung der bayerifdhen Staatsbalhmnen, damn Erbmi-
ung vou Bicinalbabnen betreffend, ift aufgefoben.

Babnen von (ofaler Bedeutung fonmen muw dann durd) den Staat
gur Ausfithrung fommen, wenn die Jntevefjenten mindeftens den it
ben Bahubau und defjen Sugehir nitigen Grund und Bobden fojten-
fret gur Berfilqung ftellen. :

Unter der Vorausfepung der Mbernabme entfprechender finangieller
Laftent von feiten der Jutevefjenten {ind Bujditfic Hes Staates a fonds
perdu gur Durdfiijrung von Privatunternehmungen zulifiig.

Sowohl den pom Staate al8 S durd) Rrivatunternehmumg zu
erbauenden Sefundirbalhnen haben die vereits beftehenden Bahnen in
Bayern den Anjchlufy gegen billige, eventuell von der CStaatsregierung
feftautellende Cntjhidigung fiiv Abtvetung obder Mitbenupung De-
ftimmter, fitv ihre Jwede entbehrlicher Objette gu geftatten.

Der Bicinaleifenbahnbaufond, defjen BVevwaltung der Eifenbahi-
bau-Dotationstafje verbleibt, wird, injofern derjelbe nicht zum Ausbau
der Dbeftehenden Bicinalbahnenw und su den gemdf Art. 1 wnd 2 ein-
tretenden iickoergittungen i Anfprud) genommen wird, aud) ferner-
b qur Fivderung des Sefundirbahubaues, vorbehaltlich gefetlicher
Seftiteltung fiiv jeden eingelnen Fall, beftimmt."

Diejen beiden BVorjdhligen, dem Gefesentourf der Regierung wnd
bem Antrage des Ausichufies, ftand noch ein Ddritter gegeniiber, mit
dem ber Abgeordnete von Schlor im Ausidhuffe in der Minderfeit ge-
blieben war. G wollte Riictzahlung des gefamten Betvages der Grd-
und Bauarbeiten und loerfhufverteilung in folgender Weife:



,a) Bon Dem jabrlichen [lberjchujie, welcher Dei der eingelnen
Bictnalbahn nad) Beftveitung jamtlicher auf den Betrieb und
pie Unterhaltung evwadyjenen SKoften fich ergibt, wird zu=
nichit ein dretprogentiger Jing') ded vom Staate aus bder
Cijenbahn - Dotationsfajje und dem Vicinaleijenbabubanfonde
— jedoch obhne Cinvechmmg der nach Avt. 1 eintretenden
Riictoergiitung — beftrittenen Aufiwandes filv die Staats-
cifenbabhnbetriebstafje i Anjpruch genommen.

Der weiter verbleibende 1berjhufy wird den an der ein-
selnen Bahn duvch Beftreitung der Grunderwerbung beteiligten
Suterefjenten hinausgegeben.

b) Der ben Juterefjenten zufallende Vetvag ift sunddit zu ver-
wenden gur Audgleichung jener Riictande, welche aus einer
vierprogentigen Verzinfung ihred Jujdujjes zum Babubau
vom 1. Januar 1882 au, jeboc) ohue Bevechuung von Swifden=
sinfen, erwadhjen find. Hienachjt find die vievprozentigen
Binfen ihres Sujchufies su beftveiten. Jeder weitere Tlber-
fdup it sur Tilgung an dem Unfwande fiiv Grunderwerbung
abgujchretbenn.

c) Nach vollftandiger Tilgung ded Aufwandesd der Jntevefjenten
entfallt jeder njpruch derjelben auf Anteilnahme an Ilber-
{dhitfjen.” 2)

Die fdriftliche Begriindbung jeines Votums [eitet der Antrag-
fteller mit der Vemerfung ein, daf ihm die Vevartwortlichteit fiiv den
Snbalt der Beftimmungen des Art. 2 des Gefehies vom 29. April 1869
in erfter Reihe aufalle, er fomit aud) an dev Meuwordnung des Lofal=
babhmwejens bejonbers intevejfiert fei. Wuch thm erjdheint ber baldige
Abjchluf der nunmelhr in Fhp gefommenen Frage als eine unabweis-
bave Notwendigleit, welcher die Wiinjdye wund Metmmgen des Eingelnen
gum Opfer gebracht werden miifjen.  Davum will er auch feinen Antrag
miv alg einen LWunjd) u einem Wusgleich, nicht als jeine Bedingung
ber Annabhme des Gefebes angefehen wifjen. Cr fieht in ber gleichen
Behandlung dev Babhnen mit genfigender und ungeniigender Fregueny
eine grofe DHarte gegen die befjer fituievten Valhnen, weil auch fie
nur gegen Berzichtleiftung auf die ihnen aujtehenden Anjpriiche auf
Crivagnifie die aweite Halfte der Koften bder Erbavbeiten erhalten
follen. Al Paujchaljumme der Ausgaben den Durchjdhnitt der Jabhre
1879/1881 amgunehmen, fei davum verfehlt, weil fich die NReduftion

) Gpiter mobdifizierte der Antragjteller feinen Antrag Ddahin, daf ein
4 progentiger Jing in Anjpruch genonmmen werden jollte.

2) Verhandl. b. £. b. Abgeord. 1881/82 Beil. Bd. II/IIL &. 457.
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per Betriebstoften erft vom Mai 1880 ab gellend madjte, aud) die
Betriebafojten der BVicinalbabhuen nod) wefentlich gemindert werden
fonnten, jo daf eine Firation derfelben jept nidht uldffig exfheine.

Der Antvagfteller jagt:

. Dte Aufredythaltung der @rtragsau?auf)chuuq jeder ein-
ac[nen Bicinalbabn ift nad) meiner vollen 11[Jcr5tuquug Das
eimige Mittel, um der Landesvertretung einige Einficht in
diefe Dinge gu evmiglichen und einen Cinflufy auf die Ge-
ftaltung bes Betricbes gu iiben. Jd) DHalte fie aber auch fiir
uner(dglic), wenn dag Sefundirbahmwefen iiberhaupt 3u einer
befriedigenden Entwidelung gebeihen foll.” 1)

Die nacytviigliche Geltendmachung des Pringivg der Beteiligung
per Jnteveffenten & fonds perdu, al8 weldhe das Ausjdhufreferat diefe
Neuordbnung mit Recht begeichue, Halt Wntvagfteller in der von den
Refevatsvorichldgen proponierten Form geradesu fiir eine BVerlepung
wohlerworbener, vertragdmifiger und gefeplich janttionierter Rechte,
al etne Avt von aufgeywungener Erpropriation. Den Kontribuenten
mufy feiner Meimmg nad) eine Beteiligung an dem Uberjchufie ge-
fichert bleiben, auf diejer Grundlage feien die Vicinalbahnen entftanbden,
und e8 fei ein Rechtsbruch), wenn man die Jntevefjenten winge, auf
ibre nteile gu versichten.

Bergleicht man die drei Vorfhlage zu einer Neuordmung des
Lofalbahmuefens, jo gehen fie alle von dem Grundjage aus, daf den
Jntevefjenten eine Erleichterung gewdbrt werden miifle, und das aus
bret Gritnden. Crjtlich erfhienen die in Art. 2 ded Gefeties vom
Jabre 1869 ftipulievten Pricipualleiftungen ald 3u Hod) gegriffen,
jwettens hatte dev Staat durch zu foftjvieligen Bau und BVetrieh ge-
feblt und drittens war die finangielle Lage der in Betradyt fommenden
Gemeinden gum grofen Teil eine iiberaus ungiinftige. Der Ausichuf
war einftimmig der Anficht, daf die in dem Gefepentwnrfe gebotenen
Crleidjterumgen nicht geniigten. Erv gerfiel aber in eine Majoritit,
bie dem Plemmm den oben angefithrten Ausjchufantrag vorlegte, und
in eine Minovitdt, die den ebenfalls oben angefithrten Antrag v. Schlor
unterftiitte.

Der Gefepentwurf und ber Antvag v. Schlor wollen ein Ab-
rechumgdverhaltnis mit den Jutevefjenten beibehalten, der Gefesent-
wurf aber nur den halben, der Antrag v. Schlbr den gangen Anfand
fiiv €rb= und Banavbeiten uriictvergiiten.

Der Ausjdupantrag will nur unter der Bedingung ded Verzichtes
per \sutcteﬁenteu auf Cinmabhmeiibevichiifie die pweite Hilfte des Auf-

1) %crhnnb[ b. §, b. Ubgeord. 1881/82 Beil. Bd. I/ IIT &. 456.



wanded heimgafhlen. Alle drei Vorjchlage wurben im Ausjdufje wie
im Plewmum lebhaft distutiert. Der vou dem Ausjchufje empfollene
Deodbug Datte den Vorteil der Einfachheit fitv fich; es (e fich aber
nicht lengnen, daf er bie Kontribuenten der ventierenden BVicinalbalhuern
ungiinftiger  behanbelte als die der wnventabeln, wibrend doch alle
Linten unter den gleichen Bebingungen ing Leben gerufen waven.
Die einen {lberjchufy abwerfenden BVicinalbahuen jollten auf bdie ficher
i Ausficht ftehende Wmortijation ihrer gangen Wufwendungen ver=
jidyten, eine havte Bedingung, felbjt filv zur Jeit unventable Linten,
die aber duvd) Hebung bdes BVerfehrs, 3. B. durd) Anlage aucd) nuv
cines Dedeutendeven induftviellen Ctabliffements an ihrer Strede mit
per Beit ebenfalls BVerzinjung und Amortijation bringen Ffonnten.
Das ganze Syjtem der BVicinalbahuen war wu etmwmal auf dem
Pringip der Veteiliqung der KLontribuenten aufgebaut, und ein groger
Teil der Kammer, bejonders der Abg. v. Shlor als Sdhdpfer bdes
Bicinalbahmwefens, fteaubte fid) dagegen, an defjen Stelle das Pringip
ber Qeiftungen & fonds perdu, aumal nachtvaglich, zu fepen. Ein
folches Syftem, wurde unter anbderem angejiihrt, jet wohl deutbar bet
Privatbahuen, gu denen der Staat & fonds perdu beitrdgt, aber nicht
wofl amvendbar bei Staatsbahnen, die in abjehbaver Jeit eine NRente
in Ausficht ftellen. Der Ausjchufy madyte dagegen geltend, dafy that-
facdhlich niemals beabfichtigt gewefen fet, den Jutevefjenten [berichiifie
ju gewdbren, es fet dies mur formell sugefagt worben, die Verteilungs-
bedingungen aber gleich in einer Weife aufgeftellt worben, daf fie ald
Abjchrectungsmittel dienen fonnten. Wuch hiitten die Jnteveffenten mur
Aufpruc) auf die Mbevichiifje, auf die fie paftiert hatten, aber midt
auf eine Neuvegelung ifrer Verpflihhmgen. Schlieflich fet es ihnen
unbenommen, den aflten NVeodus beizubehalten, jelbft dann jollten fie
bie Dilfte ihres Aufwandes fiiv CGrb- und Bauarbeiten zuviict-
erhalten.

Die NRegierung neigte mehr gu dem Pringipe, welches durd) die
Ninderheit des Ausfduijes vertveten wurde, fie fand mur die den
Sontvibuenten gemachten Komgeffionen yu grof, verfprach aber ibhve
Aujtimmumg im Falle der Annahme ded Antvags v. Schldr duvc) die
Sammer, nacpdem Dder Antvagfteller auf ihren Wumid), wenn audh
ungern, ftatt ded dreiprogentigen Jinfes bes StaatSaufandes einen
vievprogentigen ftipuliert hatte.

LWie ﬁc[) die Meuordnung nady den dret ucrfcf)tebcncu ﬂSnrfcﬁ[agut
ftellen wiivde, zetgt nachftehendes Beifpiel, zugleich ein Beweis, wie
ungiinftig der Ausidufantvag ventievende Vicinalbahnen behandelie:!)

") Berhandl. b. K. . Abgeord: 1881/82 Sten. BVer. Bo. I/IIL S. 296.
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Nacd) dem Gefepentwurf hatte Jmmenftadt—Sonthofen unter
Hingurechymuing ded Fabhrmaterials aus einem verzinglichen Kavital von
808041 ME. vovweg file die dreiprogentige Verzinjung diefes Staats-
aufiwandes 24 241 M. u gahlen.

1880 Dbetrug

Die Bruftoeinmnahme. . . . . . . 79500 ML
¢ sietetebBausgube o8 Jad gy 88995 1L
Bleilis Abitovef -0y ot s nEE 429950
e AR IR IS (R TR Dl Rle - 1 3 71 i
8T ol 18484 Int.

3 Gunften der Jnteveffenten, aber Dei einer Schuldenlajt vou
194 532 Nt

Nad) dem Antrage des Ausfdiuifes vedugierte fich die Schulden-
laft ber (emeinde auf 137000 IME, fiie diefe Sapitaleiicvergiiting
von 57532 ML mufte aber die Gemeinde fitr tmmer anf den iloer-
fdup von bamals 18484 INE. verzichten.

Nach dem Antrage v. Sdhlbr

waren zu versinfen . . . . . . . 718037 ML
und fiiv Fahrmaterial . . .. . . 66720

aufammen 784 757 M.
per Mberfchufg wax . . . . . . . 42725 ML
ab 4°/, von 784757 ML tumd. . . 31390

n

bletben 11335 M.

Die Jntevefjenten erbielten alfo mw 11335 ML, vedugierten
dafiiv  aber ihre Schuldenloft auf 137000 M. Nach diefer Be-
vedmung founte man von den Smmenftadt—Sonthoferer Jnuteveffenten
wobl faum evwarten, dafy fie gegen Niickvergiitung der zweiten Hilfte
ber Grdavbeiten auf Einnahmeiiberichitfie vergichten iwiivben. Demit
wurden fie aber nad) dem Antrage des Ausichujes ungiinftiger be-
hanbdelt, als die versichtenden Linien, beven BVevzicht thatfichlich wegen
beven Unventabilitdt belanglos war. Gine bdevavtige Pramie fiv
Sdyaffung unventabler BVicinalbahuen Hatte nic)t in der Abficht des
Gefepgebers von 1869 gelegen. Die Kammer dev Abgeordneten 3og
dicfe Konfequeny nicdht. Dev Antvag v. Schlor wurde mit 78 gegen
64 Gtimmen abgelehnt, der Ausichupantrag cinftimmig angenonien,
allerdings mit einem Pavagraphen, dev den Jutevefjenten, die nidht auf
Wberjchiifie vergichten rwollten, einen gitnjtigeren Berteihmgsmodbus ge-
wibrte, fo dafy die Hirte, die in dev Vehaudlung der rentablen Linien
lag, dadurd) wicder wefentlic) gemildert wurde. Nad Bujtimmung
per NRegierung und der Grften Kammer wiurde das Gejes jomit in
folgender Form am 28. April 1882 jonftioniert:
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Artifel 1.

Die fgl. CStaatsregierung ift evmadytigt, den Gemeinden und
Privaten, weldje gemdf Avt. 2 ded Gefeses vom 29. April 1869, bdie
Angdehmmg und  Vervolljtindigung der bayerifchen Staatsbaluen,
dann Crbamung von Vicinalbahuen betreffend, beziehungSweife auf
Grund bes Art. 1 ded Gefehes vom 30. Juli 1870, den VBau von
Bicinalbabuen durd) die bayerifche Dftbahngefelljchait Letveffend, zum
Bau der BVicinalbabhnen den Aufwand fiiv die Grunderwerbung und
dbic Herjtelling ber Crdavbeiten beftritten Haben, den auf den Red)-
nungstitel ,Erd= und Dammbauarbeiten” entjallenden Aufwand, joweit
dicfelben hiermit belaftet find, je zur Hiljte uviictyuvergiiten.

Avtifel 2.

Giir dent Fall, daf die betetligten Gemeinden und bezichungsweife
Privaten auf die ihnen gefeplich und vertragdmifpig ujtehenden An-
fpriiche auf Tlberlafjung von Cinmahmsiiberjchiifjen gur Verzinfung und
Amortijation de§ fitv Grundevverbung und Erdarbeiten aufgewenbdeten
SKapitals Vericht leiften, ift die fgl. StaatSregierung evmachtigt, den-
felben aud) bie pweite Haljte des in Art. 1 begeichneten Anfwanbdes
guviiciuvergiiten.

Artifel 3.

Die nach Avt. 1 und 2 u vevgiitenden Betrage find den Be-

ftdnden bes BVicinaleifenbabhnbaufonds su entnehmen.

Avtifel 4.

Bliv den Fall, dafy die tn Art. 2 vorgefehene Verzichtleiftung bis
sum 30. Degember 1882 nidht exfolgt, ift die fgl. Staatsregievung er-
midtigt, vom 1. Jmmiar 1882 an iiber bdie Uberichiifie, welche bei
bem Betriebe Der nad) den Spejialgefeben vom 29. April 1869,
10. Jult 1870, 18. Februar 1871, 27. Juli 1874 und 29. Juli 1876
gebauten Bicinalbahnen fich evgeben werden, in nachitehender Weije
3u verfiigen:

a) Bon dem jihrlichen {berfchuffe, welcher Gei der eingelnen
Bicinalbahn nad) Bejtreitung jamtlicher auf den Betrieb und
pie Unterhaltung erwachfenen Koften auf Grund der durd
pie Genevalbiveftion der fgl. Vertehrsanjtalten vorgenommenen
Fejtitellung fich evgibt, Hat yundchft die Eifenbahnbetrichbs-
faffe einen vierprogentigen Jing des vom Staate aud ber
Cifenbabhnba - Dotationsfaffe und dem Bicinaleifenbahnbau-
foube bejtrittenen Anfwandes in Anfpruch u nehmen.

Bet Feftitellung diefes Aufwandes find die auf den Rech-
nungstitel , Erd- und Dammarbeiten” (Axt. 1) fallenden Anus-



gaben auper UAnjop zu lajjen; dagegen find auf den Rech-
nungstitel , Majdhinen  und  Requifiten Fum  Betriebe ber
Bahn" ofne Riictficht auf die dort bisher vervechnelen us-
gaben fitv jeden Kilometer einer WVicinalbahn 8000 ME. dem
Gtaatsaufioande hinguzuvecnen.

Nach Dectung des vievprogentigen Jinjes des hiernach fejt-
geftellten StaatSaufiwandes ift ber etwaige Mebhrertrag 3ur
Zilqung der Binsvitdjtande aud fritherer Feit, vom Jabre
1882 au, jedboch ofhne Unvedpung von Fwijdenzinfen, zu
verwendelt.

b) Gin nach Abzug der sub a feftgefesten Leiftungen weiter ver-
bletbender Tlberjhufp wird den an ber einelnen Bahn durd
Bejtrethmg  der  Grundenwerbung  beteiligten Jnterefjenten
hinausgegeben. Der ihnen ufallende Betrag ift zu verwenden
gur Dechung einer vierprozentigen BVerzinfung ded ibhnen nad)
pent Beftimmungen -diefed Gefepes verbleibenden Fujdfjes
aum Babhnbarr vom 1. Januar 1882 an und bder NRiictjtande
diefer BVerzinjung, jedoch ohne Anvedpung von Jwijchen-
ainfen.

Seber wettere Toerfchuf ift sur Tilgung an dem Anfiwande
fiite Grundevwerbung abzujdyreiben.

Nach  vollftindiger Tilgung ded Wufwandes bder Juter-
effenten entfallt jeder Anjpruch derfelben auf Anteilnahme an
Uberjchitfjen.

Avtifel b.

Der Ant. 2 des Gefeed vom 29, April 1869, die Ausdehiung
und Bervolljtandigung der bayerijchen Staatdbahnen, dann Grbamimg
von Bicinalbahnen betreffend, ift aufgehoben.

Babnen vou [ofaler Bedentung fhmnen mur darn durd) den Staat
aur Ausfithrung fommen, wenn die JIntevefjenten mindeftens den fiiv
Den BVabhnbau und deflen Bugehor ndtigen Grund und Boden fojten-
fret gur Werfiigung jtellen.

Unter der Vovausfepung der UWbernahme entjprechender finangieller
Laften vou feiten dev Jntevefjenten jind Sujdyitjje des Staates & fonds
perdu yur Durdhfithrung von Privatunternehmumgen uldfjig.

©owobh( den vom Staate ald den durch Privatunternehmung u
erbanenden Sefundirbahnen haben die bereits beftehenden Bahnen in
Bagern den Anjdhuf gegen billige, event. vou der Staatdregierung
fejtaujtellende Cntjchadiqung fiiv Abtvetung oder Mitbeniipung be-
ftimmter, fitv ihre Swede entbehrlicher Objefte 3u geftatten.
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Der Vicinaletfenbabhubaufond, defjen Verwaltung der Cijendabu-
bau-Dotationstafje verbleibt, wird, injoweit derjelbe nicht sum Ausbau
ber Deftehenden BVicinalbabhnen und zu den gemdp Avt. 1 und 2 ein-
tretenden Riickvergiitungen in Anjprud) genommen wird, audy fernerhin
jur Forberung des Sefunddavbahnbanes, vorbehaltlich gefeplicher Fejt-
ftellung fitr jeben eingelnen Fall, Deftimmt. —

Alle Vicinalbabhen, auper Jmmenjtadbt—Sonthofen, gingen unter
Berzicht auf Moerchiifie auf Riicahlung des ganzen Kapitalaufwandes
fiiv Grbavbeiten ein. Die Aufwendungen der Jmmenjtabt—Sonthofener
Suterefjenten waven mit dem Jahre 1893 amortifiert.

Der wefentliche Fortjchritt, der durcd) dad Lofalbahngefes vom
28. April 1882 gegeniiber dem BVicinalbahngejes vom 29. April 1869
gemacht wurde, lag in der mmmebhr gegebenen Moglichfeit ber Judi-
vidualifierung. Der Dbisherige Modus bder fejtgelegten Pricivual-
(efftungen Datte einerfeits den Miftand mit fich gebracht, daf weniger
leifhungsfabigen Jutevejjenten Crleidyterungen nicht gewdbhrt werden
founten, anderfeits ber Staat den Bau einer Linte nidht wohl ab-
lehuen fonnte, fjobald bie geforbevten Leiftungen angeboten waven.
Bwar verfangt aud) da8 Lofalbabhngejes, dap der ,fiiv den Babhnbau
und deffen Jugehir’ notige Grund und Boden feitens der Jnter-
effenten fnftenfwi 5ur %erfiiguug geftellt wird, aber e3 (Bt der Me-
gterung im itbrigen frete Hand, fieht auch 6taatshemage au Privat-
[ofalbabnen & fonds perdu vor.

II. Rapitel.

Der Stand der Lofalbahngejefzgebung in andeven Liandern u
der FBeit des Criafjes ded baperijdhen Lofalbahngejetzes.

Abuliche Anforderungen wie dad Gefep vom 28, April 1882
ftellte die Gefepgebung anbever Lander an bie Jntevefjenten.

Jn Preufen verlangten bdie Gefebe vom 9. Miry 1880 und
25, Februar 1881 grundjaslich) unentgeltliche Uberlafjung von Grumd
und Voden und dag NRecht der Mitbenupung von Chaufjeen wund
Offentlichen Wegen, je nad) der Leiftungsfabigleit bev Jutereffenten,
auferdem einen Bujdhuf & fonds perdu, ober fie gewdbrien den Be-
teiligten einen Bujcdhup s den Grunbevwerbungsfojten je nad) Lage
bes etugelnen Falls und nad) dem Vorteil, der dem Staate aus dem
Babhuban eviwuchs. Der Progentjah, mit weldhem bdie JIntevefjenten dev
bei Einbringung der bayerijhen Lofalbabnvorlage beveitd genehmigten
21 preufijchen Linten Hevangezogen waven, betrug im Duvchjcynitte
mir 6,80/, und bewegte fid) pwijhen 23,66 und 1,379/, in wei
Fallen wurden die Bujdiifie nacdytraglich gang evlafien, jie waven aljo
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niebriger als die in dem bayerijchen Lofalbabngefes verlangten. Eine
durchgreifende Regelung erfubr dag Lofalbahmwefen in Preufen erft
purd) das Kleinbabhugefes vom 28. Jult 1892.

Jit Sachfen, das im Gegenjos 3 Bayern iiberwicgend Schmal=
jpurbafnen baute, wurbe die erfte Lofalbabhn Wiltau—Sangersborf
1881 erisfinet, eine gefebliche Megelung des Kleinbahmveiens Hatte
nicht ftattgefunden. Eine finangielle Veteiligung bder Juterefjenten
wurde guerft nicht verlangt, jpiter leifteten diefelben einen Beitrag zu
den nlagefoften ober frugen die Gejamtfojten des Grunderwerbs,
bod) erfliavte der Minifter v. Kiunerip, dem die Schaffung des Lofal-
bahmwejens in Sadhfen in erfter Linie zu danfen, dieje Anforderung
ald im allgemeinen zu Hod.

In Witcttemberg und Baben wurden ebenfalls meift Erwerd des
®vund und BVobdend feitend der Jnutevefjenten ald Pracipualleiftung
verlangt, genevelle gefebliche Veftimmungen waven nur in Vaden ge-
geben durch das frither erwibhnte Gefels vom Jabhre 1869.

Su Heffen nahm das Lofalbabhmuvefen Ende der fiebziger Jahre
einen friftigen Aufjchoung, die JInterefjenten hatten Grund und Boden
au ftellen, etn Gejepy wurde erjt am 29. Mat 1884 evlafjen.

Jn bent andern deutfhen Staaten wandte man erft fpiter dem
Qofalbabhmoefen feine Aufmerfjamfeit 3.

Jn England Datte der Kleinbabhubau in dev Jeit zwijchen Crlaf
ped bayerijchen BVicinalbahn- und Lofalbahngejehes feine nennenswerten
Fortidyritte gemacht.?)

S Franfrei) Hatte dag Gefep vom 12, Juli 1865 einen iiber-
eiltenn Ausbau des Lofalbabhunepes zur Folge gehabt, der 1877 fetnen
Hohepuntt erveichte, wo vou 5500 fonzefjionterten Kilometern 2300 ge-
paut waven, um grofien Teil aber wieder notleidend wurben. Die
Griinde fiud eingangd befprochen. Um den Lofalbabuban auf etne
gefunde Bafis gu ftellen, crging dag Gejep vom 11. Junt 1880 ,Loi
relative aux chemins de fer d'intérét locale et aux tramways“.
Ohue eine Definition u geben, unterfcheidet dad Gefety Lofalbabnen
und Tvambahuen, ju lepteren vechnet e§ alle diejenigen, die gany oder
Hauptjachlich vorhandene Wege benusen.

Die Kongeffionicrung der Lofalbabnen richtet fich nach dem von
ihnen durchzogenen Gebiet; beviihren fie nur ein Gemeindegebiet, o
ijt der Munizipalvat jujtindig, fommt ein Departement in Frage, fo
entjcheidet ber Genevalval, durchzieht fie mehreve Departements, jo be-
parf e der Kongeffionievung duvc) den Miinijter. Dev Staat behalt
fich einen bedeutenden Einflufy auj Anlage und Betrieb vor, er evteilt

1) Giehe vben &. 15.
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eint Gejonderes BVedbinguisheft, das die Bauausfithrung bdes genaueften
firiert. Die Tavife bediivfen feiner Genehmigung, alle 3 NMonate jind
bie BetriebSergebniffe mitzuteilen. Der Staat fann jederseit Lofal-
babuen wie Tramways evwerben; (ft fich feine Veveinbarung besiiglicy
bes Raufpreifes erzielen, jo wird cine Kommifjion von 9 Mitglicdern
eingefett, von den je 3 von dem Minifter ber bifentlichen Arbeiten
und dem Kongeffiondr, die lepten 3 Mitglieder von den 6 crten ge-
wahlt werder.

Da die Miferfolge des Gefesses von 1865 in der Hauptjache dem
Modus der finanztellen Unterftigung sugejchricben wurden, hatte man
besmal einen anderen gewdhlt. Das Gefes von 1880 fieht eine Jing-
gavantie in der Weife vor, daf der Staat die Verpflichtung iiber-
nehmen fann, falls die Bruttoeinnahme nicht die Betviebstoften und
eine Hprogentige BVerzinfung des Anlagefapitals erbringt, das Fehlende
susujchieen nd war erftend 0i§ ju einem Hiodjtbetrage von H00 Fr.
per km feften Bujdhufs, gweitens bis 3u einem BViertel der Summe, die
nbtig 1ft, um die NReineinmahme auf den Betvag von 10000 Fr.
per km bet volffpurigen und von 8000 Fr. per km bet fchmalfpurigen
Linten au bringen.

Diefe Unterftiipung ift an die BVedingung eciner gleid) Hohen
feiteng bes Departements ober der Gemeinde gefniipft.

Berzinft fidh) das Anlagefapital mit mebhr als 6°/o, fo joll dev
Mehroetrag yur Amortijation frither geleifteter Jujdhiifie vevivendet werden.

Die Summe der Staatsuichiifie darf 400000 Fr. per Departe-
ment nicht iiberjteigen. Dem Kongejfiondr ift es gejtattet, mit minifte-
vieller Genehmigung Obligationen 018 aur Hohe des Uttienfapitals
auszugebern, wenn wenigftens 4/; des Aftienfapitals fiiv die Jwece des
Unternehmens audgegeben find; dod) gilt diefe Bejdrdantung nidt, -
wenn der Kowzeffionir beveits in ventabelem Betriebe befindlicdhe Babhnen
befit. Der weite Teil des Gefepes vegelt die Tvamways, fiiv weldye
Konzeffionievung . §. w. nod) mehr veveinfacht ift. Der Vodus bder
finangiellen Beibilfe ift der gleiche, muv ift die in Betvad)t fommende
Retneinnahme auf 6000 Fr. limitiert.

Die Wirkungen auch diefed Gefepes waven ungiinjtige, da die
juweitgehende Unterftiing und die Gavantie eines Crivdgnifjes nicht
su Sparfamfeit it Bau und Betrieb vevanlaften. Dev Staat und die
Depavtements mupten erhebliche Fujdhitfie leijten, die fich bet leteren
bis auf 7000 Fr. per km Deliefen. Die Spurweite der groRen
Mehrahl der franzbifchen Lotalbabhuen und Tramways ift die novmale.

S andeven Léandern wurben bemerfendwerte Lofalbahngejepe in
ber Bevichtsperiode nidht evlajjen, diefelben find durchgehends jiingeren
Datums.
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IIL. Kapitel.

Die auj Grund des bayr. Lofalbahugejetsed vom 28, April 1882
crgangenen Spesialgejetse.

Auf Grund bes Gefepes vom 28. April 1882 ergingen die
Gpestalgefee vom 21. April 1884, 13. Januar 1886, 29. Mai 1886,
30. April 1888, 26. Mai 1892, 11. Juni 1894, 17. Juni 1896
md 30. Junt 1900,

Die Spezialgefepe enthalten folgende gemetnjame Beftimmungen:

1. Die aud Staatdmitteln fiir den VBau dev betveffenden Bahn
ait entnehymende Summe.

2, Mit der baulichen usfithrung ift erft daun vorzugehen,
wenn der fiir den Vahubauw und dejjen Jugehvr erforderliche
Grund wnd Boben foften= und laftenfrei dem Eifenbahnavar
liberwiefen oder bemjelben gur Beftreitung dev Grunbderwerbungs-
fojten eine veale Sicherfeit geboten fein wird.

3. Der fgl. Staatdminifter der Finamgen ift ermidptigt, ur
Dectung des feftgeftellten Bedarfes ein auj die Staatseifen-
babuen u verficherndes Anlehen in gleichem Vetrage aufiu-
nehmen. Die Ausgaben fitr die Verzinfung diefed Unlehens
wibhrend ber Vaugeit und die Geldaufbringungsfoften find
ourd) Crhohung der Anlehensfumme u befchaffen.

Bon der Jeit der Vollendung dev betreffenden Bahu Hat
bie Berzinfung ber filr diefelbe aufgervendeten Summe aug
per Cijenbahnubetriebsrente ju erfolgen.

Die Tilqung des Anlehens vichtet fich nac) den Be-
ftimmungen der hierfiiv mafgebenden Finanzgefese.

Bet vier Babhnen wurde aufper der fiblichen Pracipualleijtung noc
et Bavgujchufy jeitens der Jnutevefjenten verlangt, dev fich auf 5000,
6700, 8500 nd 30000 ML Delief.

Die in bem generellen Gejepe vom 28, April 1882 vorgefehene
Gubventionierung von Privatbahnen fand nur bet einer Linte im
rechtsrheinifchen Bayern ftatt, wurdbe aber thatjachlich nidht in An-
fprud) genommen, da die Jntevefjenten auf den Bau der Linie verzichteten.

Ju dev Pfalz unterftiipte dev Staat die Lofalbahuen durch ber-
nabme der Findgavantie.

Betrachten wir die Spegialgejee Detreffend den Vau von Lotal-
babmen im vechtsrheinijchen Vayern nad) dev NReibenfolge ihres Gr-
fchetnens, jo ift ed pmad)jt dag Gefes vom 21, April 1884, das
auf Grund des Lofalbabhngefepes vom 28. April 1882 ben Bau fol-
gender 13 Linien bejtimmt:

Tlberfee—Marquartitein, Weiden—Vohenftrauf, Newmarft—Frey-
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ftadt, Hof—Marygriin, Miindhberg—Helmbrechts, Erlangen—Gurifen-
berg, Roth—Greding, Feucht—Wendeljtein, Eidftatt Bahnhof—Eic)-
ftitt Stadt, Neuftadt—VBijdhoisheim, Landsberg—Schongan, Pocfing—
Paffau und Jwiejel—Grafenau.

Aufer der iiblichen Pracipualleiftung trugen die JIntevefjenten von
Tberfee—Mavquartitein 5000 ML, Feucht—Wendeljtein 6700 ME,,
Miinchberg—Helmbrechts 8500 ME. und Cidyitdtt Babhnhof—CEichititt
Stadt 30000 Mf. 3u den Stoften ded Bahnbaned bet.!)

Avt. 4 des Gefepentonrfs ftipulievte einen ftaatlichen Beitvag
vort 10000 ME. per km gur Erbmmmg einer Privat-Lofalbalhn von
Pajing nachy Herviching. Aber obgleid) dag Lofalbahngejes vom
Jahre 1882 qusbriictlich eine ftaatliche Untertiibung von Privatbahnen
vorfieht, war Det der Kammer dbev Abgeordueten wenig Neigung vor-
Danden, Dbiefe Bejtimmumg praftijd) 3u  bethdtigen. Der Refevent
bes Detreffenden usjcdhujjes empfahl Ablehuung diejer Pofitton; wenn
die Nentabilitdt diefer Linie nacdhguweifen wive, wiirde er fie ald
Gtaatsbahn empfehlen. Die Kammer bejchlof demgemdh uud lehnte
die Subvention ab. BVon der Kammer der Reichsvate dem Enhwurfe
wieder eingefitgt, wurde fchlieflich Uoeveinftimmung dabin evielt, daf
eine Subvention von H000 ML per km an Stelle von 10000 M.
Dewilligt wurbe.  Hiermit erflavten fich aber die Unternehmer bdev
Bahn nicht einverftanden, und jo unterblicd der Bau berfelben umnd
bamit dev eingige BVerfud), Privat-Lofalbahnen mit jtaatlicher Unter-
ftitung im vechtSrheinijchen Bayern ing Leben u rufen.?)

Bei den durch) das Gefes vom 21. April 1884 bewilligten Linten
famen die Grunbdidge, die theovetijch durd) bad Gefepy vom 28. April
1882 anfgeftellt waven, sum erftenmale praftijch sur Durdfithrung.

Bolliges Anpaffen an die drtlichen Verhaltuiffe, volljtandigite
Sudividualifierung, mdglichite Veveinfadpmg in Bauw und Betrieb
jollten von mum ab fiiv den Lofalbahuban magebend jein.®) Vet der
Wah( der Linten follten nur jolche vorgejchlagen werden, weldhe einem
thatjachlichen wirtjdhajtlichem Beditenifje (ofaler Natur entjprechen, im
Berhdltnis gu ihrer Lange ein miglichft grofes Verfehragebiet auf-
fchliefpen, Der Hauptbahn neuen BVerfehr guzufithren imftande find, und
peven Cinnahmen nicht mur eine Dectung der Betriebsfoften, joubdern

1) Die Jnterefjenten von Landsberg—Sdongan leifteten einen BVarzujduf
yoit HO00 IME, ber aber nidht in Dem Gefepe als Bedingung fitr den Bau diefer
Linie verfangt wird.

2) Die Linie hat ald Stoatdbahu in dad Gejep vom 30. Juni 1900 Auf-
nafme gefunden.

3) Motive 3u dem Gejepentwurf. Verhandl. b. K. b. Abgeord. 1883/84 Beil.
Bd. I/II &. 450.
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auch efie, wemn aud) magige, Verzinjung des aufsumwendenden Bau-
fapitald in Augficht fjtellen. Da ber Durchgangsverfehr auj Lofal-
bahnen unthunlicy ift, jollen vorzugsweife Sactbahnen gebaut werbden,
bei denen auch eine ftrenge Jnbividualifierung in Vau und Betried
leichter mbglich ift, und mit denen man im Verhiltnid ju ihrer Linge
meift ein grigeves Verfehrsgebiet aufjchliefen famn. Bau und Betrieb
follen fich innerhalb Des Rahmens bder Vahnorbnung fiiv bayerifdhe
Gifenbabnen untergeordmeter Bebeutung bewegen, die im § 27 De-
ftimmt, bdaf groBere Gejdpwindigleiten ald@ 30 km in der Stunbde
nicht ftatthaft find, dod) foll aud) Hiev bis su diefer Maximalgejchvindig-
feit je mad) der Hovizontal- und Vevtifalprojeftion der betveffenden
Linie, nad) deren Lage u den Verfehrdwegen und DOrtjchajten und
nach ihver durd) Linge ber Strede und Anfchliifie beftimmten Fabhrord-
nung inbividualifiert werben. Bet Einbaltung einer Fabhrgejchoindigheit
vont 20—25 km auf eigenem Bahufbrper und von 15 km per Stunbe
auf Stvecfen, auf weldjen die Bahn eine aucd) dem Pferdefubhrwert
dienende Strafe benubt, ift Bahnbewadjung wnmdtig und fallen damit
aud) die Schranfen an {lbergingen und deren BVebiemmyg fort.

Die geringere Gefhwindigteit geftattet einen jdhwicheren Oberbau,
perfelbe foll auf einen Raddrvuct von 4,25 6is 5 t Derechuet fein.

Die geringere Gefdhwindigeit bt ferner einen weniger {chidlichen
Angriff auf den Oberbau aus, dody foll derfelbe, um Haufige Repava-
tuven 3u vermeiden, fiiv welde Mefervefonds aus den l(aufenbden Ein-
nahmen guviicfjulegen die StaatSeifenbahnverwaltung nicht in der
Lage ift, moglicdhft baverhaft ausgefithrt fein. BVon den verjdhiedenen
Lberbaufyftemen joll der eiferne Langjchwellenoberban den Vorjug
erbalten, wenn folgende Bebingungen?) erfiillt find:

1. Dap eine ztemlich fonfolidierte Unterlage vorhanden ift, was
bet ber vielfachen Benubung von Strafen und Wegen durd)
bie Lofalbahnen und ben meift minimalen uftragdhdhen in
ber JNegel der Fall fein wird;

2. bafy ein guter wafjerburdflitffiger Unterbau Fur Verfiigung
ftebt, fei e nun grober lehmfreier, mur mit wenig veinem
Sand vermijchter Ries, feien e3 BVruchjteine und Scotter
vort gutem, Harten, wetterbeftindigem Material.

Auf den bayerijhen Houptbahnen Lewihrt fich der eiferne Lang-
fchwellenoberban nady Hilfs und einem Hiernad) mobdifizierten Syftem.
Aber auch der Querfdpwellenoberbau foll bei Lofalbahnen nicht aug-
‘gejdhlofien fein, vielmehr bei joldjen Strecten vorjugdweife Amwenbdung

1) Motive zu dem Gefepentouri. Verhandl. b. &. v. Abgeord. 188384
Beil. Bb. I/IT &. 455.



finben, wo guter, wafjerdurchlafjender Unterbau mur mit abnorm Hohen
Roften ju bejchaffen ift, oder wo man bei Cinlequug des Geletfes in
breite Staatsjtrafen auf beiderjeitige Entwifjerung des Stragenplonums
nidgt Vezicht leiften will. Die Frage, ob der Langjchwellenban ein-
teilig oder weiteilig 3u fonjtruieven ift, joll dabin geldft werden, daf
ber pweiteilige Oberbau angewendet witd. Der aweiteilige Lang-
fhwellenoberbau, Dbeftehend aug einer eifernen Langjchwelle und einer
auf ihr burd) Bolzen und Klemmyplitthen Dbefeftigten Sdyiene, iweiit
gar ein hiheres Gewidht ald der einteilige Oberbau und damit er-
hiohte Koften auf, bietet aber eine grofeve Flache fiiv die Ubertragung
per Hadbriicfe auf bden Unterbau. Der weiteilige Oberbau ift bet
fetner gevingeven Hihe feitlich leichter zu verfteifen und auch bet Frojt
weniger {dwierig auggwwedjeln. Derjelbe Hat nod) den Vorteil fiiv
fich, daf auch nach erfolgter Abnupung der Schiene die udwechielung
etne [eichte ift, indem bie Schiene einfach von der Bettung ber in un=
verdnberter Lage verbleibenden Langjchwelle abgenommen wird. Beim
einteiligen Syjtem dagegen wird im Falle der Abnupung des Schienen-=
fopfes der gange Oberbau unbraudhbar und muf audgewedyjelt werden,
wodurd) nicht nur Mehrfoften fiiv die Avbeit, jondern aud) Material-
verfufte evwachjen.r) Bei jchmaljpurigen Bahnen fann, joweit fie in
Stragenfahrbahuen zu liegen fommen, ein einteiliger Oberbau in An-
wendung fommen, weil bei ber eineren Entfermung bder beiden
Sdhienenftrange und bet der gevingeven Schienenhihe die Querabfteifung
leichter und ficherer als bet normaljpurigen Babhnen auszufithren ijt.

Die Trace der Lofalbahnen foll allen Modulationen des Tervains
in borizontaler wie in vertifaler Begiehung moglicyt folgen, beftehende
Berfehrswege benupen, oder fich an diefe, fowie an beftehende Felb-
grengen anlefmen. Bei der Wahl der Trace ift auch davauf su adhten,
miglidjt minderwertigen Grund und Voden fiiv die Babhn zu be-
nupen, und die guten Felder und Wiefen der Kultur zu erhalten.

Durd) moglidyites Anjchmiegen der Trace an dad Terrain werden
die Crdavbeiten auf ein Minimum vedugiert. llerdings erfordert
Ddiefe QIupanlmg an bas Tervain die Anwendung erf)eﬁ[ldjer Steiqungen
und geringer Kurvenvabien.

Die Marimaljteiqung betvagt Dbet den durd) das Gefep vom
21. April 1884 bejd)loffenen Linten bHIS u 25°/,, = 1:40, ber
Mintmalburvenvadiug bet novmaljpurigen Bahnen 150 m. Bet Schmal-
fourbabuen joll er nad) der Vahnordmug 70 m betragen, dod) wurde
bet ber Cidyftatter Babhn wegen der bejonderen Tervainverhiltuifie der-

1 Motive gu dem Gefepentionrf. BVerhandl. d. K. b. Abgeord. 188384
Beil. §3§. III &. 455.



a P

felben ein Minimalfurvenvadiud von 60 m ur Wnvendung gebracht.
Die Kunftbauten jollen in einfachiter, aber joliber und bauerhafter
Weife hergeftellt werdben. Da die Trace bet den meijten Lofalbahnen
faft tmmer vollig im Tevvain liegt, werden bdie erforderlichen Durd)-
ldffe und Briifen fletn und billig.

Die Stationsanlagen follen ebenfalls in einfacdjter wund billigjter
Weije ausgefithrt werden.

Fabrmaterial follen bdie Lofalbabhuen eigenes erhalten, da der
Bortetl, alte Majchinen und Wagen der Hauptbahnen u vevwenden,
pont dem Nachteile, den diefelben durch unniige tote Lajt und ftivfere
Abnupung des Oberbanes mit i) bringen, fiberwogen wird. €3
follen wet- oder bdrefachfige Tenderlofomotiven verwendet werben,
pevent Raddruct bei novmalfpurigen Bahuen bei vollem Dienjtgewicht
nidyt groper ift, als ber mafigebende eined vollbeladbenen Giiterwagens
ber Hauptbabhn, d. h. 4,25 b8 5 t. Cbenfo follen eigene Per-
fonenwagen nacd) dem Jnterfommunifationsjyftem und eigene Gepiict-
wagen eingeftellt werden, fite den Lofalgiiterverfehr aud) eigene Giter-
wagen, mur die von der Anichlufbabhn iibergehenden Fradyten jollen
in den Hauptbahmwagen verfrachtet bletben, joweit diefelben nicht mit
Riicficht auf die jdjdrferen Kurven der Lofalbahn einen abuorm grofen
Jabftand Haben ober in diefem Falle mit Vorvidjtungen fiir Rabdial-
ftellung der Achjen verfehen find.

Bet der Shmalfpurbahn  Eidftitt Bahnhoi—Cidbjtitt Stadt
fommen  Tvangportbithnen zur BVevwendung, auf weldge die Giiter-
wagen der Hauptbabhn  aufgejchoben und feftgelegt werben. Diefe
Transportbithnen find ca. 0,3 m hod) und beftehen eigentlich) mur ausg
einem Stitct Normalipurgeleife, welchesd auf vier je paarweife feft ver-
bundenen Uchjen ruht; bdiefe pwet Paar Achjen find wieder jo mit-
einander in Berbinbung gebrach)t, daf jedes eine Drehung fiiv fidh
vornehmen und fich in die Kurve einftellen fann.

Der Betrieb der Lofalbabhuen joll, wie wiederholt betont, in der
einfachften, billigiten Weife gefiihrt werden. Die gevingere Fabhr-
gejchmindigfeit erfpavt nicdht nur die Ubergangsjchranfen und bderen
Bedienung, fondern erfordert auch) nur eine einmalige tdgliche Be-
gehung dev Babhujtvede, wund aud) diefe Begehung it mur bei Ge-
fchwinbdigteiten itber 20 km per Stunde ndtig. Die Aufftellung eigener
Bahmwdrter entfallt damit in der Regel.  Allerdings werben Hierdurdh
echihte Anfordevungen an die Aufmerfjamteit des Lofomotivfiihrers
geftellt, wie iiberhaupt dag Perjonal der Lofalbabhuen fich an eine viel-
feitige Thatigkeit gewdhnen mup. Das begeguete, wie fich in bder
Jolge zeigte, bei Den ftaatlichen Lofalbabnen, befonders im Anfange
grofen Schwierigeiten. Die Beamten waven aus dem Dienfte ber



Hauptbahuen heritbergenommen, an diefen Dienjt gewshnt, fie fonnten
fich jchwer in bie fleinen BVerbhiltnifie und deven jpezielle njorberung
fiigen. ©o werden die am bhaufigiten vorfommenden Halteftellen
mit Giterabfertigung mit mur einem Bebienjteten beftellt. Derfelbe
hat bie Perfonenbillette abjugeben, bdie Annahme und Abgabe von
Giitern g bethdatigen, bie Wedhfel zu Dbebiemen wuubd eine vorge-
jhriebene Strecfe der BVabhn, falls died wegen der Fahrgejchwindig-
feit fiber 20 km per Shunde ndtig, in gewiffen Beitedumen 3u begehen.
M den Bwijchenjtationen joll ein Erpedient ald Stationsvorftand
aufgejtellt und demfelben ein Vedienjteter, welchem ber Stationsdient,
die Wedyfelbediemmg und bdie Strecfenfontvole obliegt, ugeteilt
werden.  Dag Perfonal der Enbdftationen wird in der Regel aud
ciem Stationsvorftande, etnem Adjuntten und etnem Wedjjelhvdrter,
pem aucd) die Funftionen eines Stationsdieners iibertvagen werden
fonnen, event. nod) aug einem Taglohner beftehen.

Dem  Bugdienftperfonal liegen ebenfalld verjdhiedene Dienft-
leiftungent 0b. Daf der Lofomotivfithrer bejonbere njmerfjamfeit auf
die Gtrede u verwenden hat, wurde jhon evwdbnt, er joll aud) fite
den quten Stand feiner Majchine thunlichft obfne VBeihiilfe -etner
qrifeven Werfjtatte felbft jorgen. Dem auf bie Majdyine zu ftatio-
nierenden Heiger wird nbtigenfalls eine Funftion bei Bebieming
per Bremjen und der Unterhaltung der Wagen idibertragen, wibhrend
per Kondufteur gleichfalls mit Bremjenbedienumng und Abgabe von
Perfonenbilletten Delvaut werden foaun.  Jedenfalls foll aber dem
Bugperjonal die Aufgabe geftellt werden, an den Stattonen bet Ab-
fertiqung des Buges, Auf- und Abladen von Giitern, Aufnahme und
Abgabe bon Wagen und Stellen der Weidyen, thatfrdftiq fid) zu be-
teiligen, und foll im Bedarfefalle lieber die BVermehrung des Bugs-
perfonals ur rajcheren Abwicdelung diefer Manipulationen ing Auge
gefafit werben al8 die Vermehrung des Stationdperfonals, wenn es
fich: nicht lediglich um die Befriedigung des [ofalen Vebdiirfnifjes an
einer eingelnen Station Hanbelt.?)

©o foll, wie der VBau der Lofalbabhnen den Gegenden, die fie in
pen Verfelr einbeziehen follen, angupafjen ift, auch der BVetrieh nach
ben jeweiligen Anforderungen eingevichtet fein, damit der Jwect ber
Bahn erfiillt wnd eine angemefjene BVerzinfung bder gemachten Auf-
wenbdungen evselt wird.

Unter dem 26. Juni 1884 murde wijchen den fgl. bayer. und
ber fherzogl. jachf.-meiningenjchen Regierung ein Vertrag dabin abge-

1) Motive zu Dem Gefepentwurf. BVerhandl. d. K. b. Abgeord. 188384
Beil. Bd. I/II &. 460.



o B

jdhlofien, Dafy Bayern die Herjtellung einer novmaljpurigen Lofalbabn
von Ludwigtadt nac) Leheften auf Koften Meiningens iibernahm und
bent Betrieb pachtweife fithrte. AS Pachtvente wird 1/; der Brutto-
Betriebseinnahmen an bdie fich.-meiningenjche Regievung abgegeben.
@& fommen die fiiv die bayerijchen Lofalbahuen giiltigen Tavife zur
Amwendung.

Das Gefes vom 13. Januar 1886 Dbeftimmte ben BVau dev
Linie Pafjou—Freyung.

Es enthielt nur die allen Lofalbabn-Speztalgefeben gemeinjamen
Beftimmungert.

I demfelben Jabre wurde abermals der Verjud) gemacht, eine
PBrivatlofalbahn mit ftaatlicher Subvention ind Leben u rufen. €3
hanbelte fich um die Linie Neidenhall—Verdhtesgaden. Cin bies-
Deziiglicher Gefepentonr] wurbe in der Sibung der Kammer der Ab-
geordnetent vom 16. Miry 1886 verhandelt. Nach eingehender Debatte
*{iber bie WVor- und Nachteile der Privatbahuen wurde ev abgelehnt
und bdie Linte am 6. Mat als Staatsbahn bewilligh. Da die Fwijchen-
eit gu fury war, um jtaatlicherfeits ein definitives Projeft auszu-
arbetten, wurde die BVaujumme in dem Gefes vom 29. Mat 1886
auf 1500000 ML feftgefest, wenn die Babhn novmalipurig, und auf
1000000 M., wenn fie jhmaljpurig ousgefithrt wiirbe. Gebaut
wurde fie novmaljpurig. Nach Art. 3 finden die finanggefeslichen Be-
ftimmungen iiber die Marimalidbe der Tavife fiiv den Tvansport auf
ven Staatdbabmen auf dieje Lofalbahn feine nmwendung.

Das Gefes vom 30. April 1888 bejtimmte den Bau folgender
nien: Traunjtein— Tvoftberg, Freilafjing—Laufen, Ehom—Kokting,
Neujorg—Fichtelberg, Fovchhetm—Ebermannitadt, Fovchheim— Hod)-
ftabt, NMenftadt oder Heuftren — Konigshofen, Jojja — Briidenau,
SKigingen—Gerozhofen, Hafurt—Hofheim und Gitngburg—Grumbac.

Da ingwifdhen elf der frither bewilliglen Lofalbabnen teils definitiv,
teils provijorijch) tn Betvied gefelt waven, Llefen {ich bet dem BVaue
obiger Linten bdie inpwifchen gewonnenen Erfahrungen vevwerten wund
pie Dei Feftjeung dev evften Lofalbabhuen 1884 aufgeftellten Novmen
auf ihre NRichtigkeit pritfen. €8 ergab fid), dafy diejelben in der Haupt-
fache durchaus gwecentjprechend waven und jomit, fleine Abdnderungen
ausgenomumnen, beibehalten werben founten. Auch bdie Rentabilitat, die
auf 2,7°/, veranjdhlagt war, hatte jich demgemid geftaltet, wenn man
pen wirflich erwachfenen Ausgaben die fiiv Ernenerung des Oberbau-
und des Fahrmaterials in Anjcblag zu bringende Summe Furechuete.
Obne Jurechming derfelben ergab fich eine Rente von mebhr als 3/,
die in Unbetvacht des Den Haupt= und Nebenbabnen durd) die Lofal-
bafnen in vermehrter Weife zufliefenden BVerfehrs wobhl als geniigend
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betrachtet werden darf. Die MRente der in obigem Gefepe enthaltenen
Babnen berechnete die NRegierung auf 2,95°/, und war im eingelnen
von 4,5°/, bis berab Fu 0,3°/, filr Jofja—Britckenan, weldhe Linie
mebr alg Notjtandsbalhn eingeftellt wurbde.

Abdnderungen follten die in den Motiven ju dem Eutwurfe ded
Gefepes vom 21. April 1884 aufgeftellten Normen nur in folgenden
Puntten erfabren:

E3 joll nicht mebr jo viel Aufmerfjamfeit dDavauf veriwandt werbern,
bie Anlage ciner Lofalbabhn mneben oder auf beftehenden Wegen wnd
lings gegebenen Guundftiicqrengen, wenn aud) auf Koften enger
Surven und Gegenfurven, duvdhzufithren, da e fid) gezeigt Hat, daf
pie Durchjchneidbungen ber Grundjtiide Haufig viel weniger miflich
find, als bie Nachteile einer fich viel in engen Kurven und Gegen-
furven bewegenben Trace, wie aud) die wirtjdhaftlichen Nadhteile jolcher
Durdyjchnetbungen fih im Loufe weniger Jahre durch Sufammen-
taufchen und Kaufen der NReftparzellen Heben.

Der Mintmalburvenradiug von 150 m joll Zwar beibehalten
werdent, jedoch auf Grund gemadyter Eriahrungen im JIntevefje des
leihteren Durchganges der Giitevivagen der Hauptbahnen dabhin ge-
trachtet werden, den fleinjten MRabdbiug auf 200 m zu bringen, min-
Deftens aber einen foldjen von 180 m fejtaubalten, was aud) bei
jamtlidyen Babnen bdiejes Gefebes obhne erheblichen Mehraufroand ge-
hingen 1jt.1)

Bet der Vertifalprojeftion witdh nunmehr diberall verfucht, die
anfanglid) ur Craiehmg geringjter Bauarbeiten in ftavfen Steigungen
und Gegenfteigungen angeordbnete Trace thunlichft zu ftrecfen, infoweit
hievdurd) nicht wefentlichere Erdarbeiten und Kunftbauten ndtig werben.

Der Berminberung des Marimal = Jugwibderjtandes foll duvd)
Bermeidung ded Jujammenfallens engfter Kuvven mit den ftivkten
Gteigungen bejondere Aufmerfjambeit jugewendet werben.

Ale Spurweite joll, wie bet allen Bahuen des Gefeles, vorzugs-
weife bie novmale in Amwendung gebracht werden, s fei denn, daf
fich burd) Amwendung der fdhmalen Spurweite evhebliche Erjparnifie
evielen lajfen.

An dem Fahrmaterial, das fich bewdhrt hat, werden einige Ver-
befferungen begiiglich Des Bremjens, des Dbejjeven Ein- und Aus-
fteigens . §. w. angebracht.

Jm Betviebe hatten fich ald ungemein miflich bie Dbet ftavfen
Schneevermehungen  entftehenden  unverhiltnismipig Hohen Koften

) Motive yu dem Gejepentiouri. BVerhandl. d. K. b. Abgeord. 1887/88
Beil. Bd. LII &. 639,

Sohmann, Die Entwidlung der Lotalbahnen in BVayern. 6
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berausgeftellt. €8 wird daher in Ausficht genommen, wnter diefen
Umftduden den Valhnbetrieb, felbjt auf langere Beit, vollfommen ein-
jujtellen, e fet denm, baf die beteiligten Gemeinden felbft sur Be-
feitigung ded Scmeed von der Babhn ober wenigftens u energijder,
unentgeltlicher Mithilfe bhievbei vevanlaft werden fommen.

Die Kammer bder Abgeordueten bewilligte nidht nur die regie-
numgsjeitig in dem Gefepentwurie enthaltenen eff Babhnen, fonbdern
wiinjhte aud) nod) weitere bHinguzufiigen. Dem widerfpracy der
Minifter. Weiteve Linien fiunten doch erft nach den anderen und
pamit in fo ferner Zeit gebaut werben, daf bdurd) eine Einftellung
perfelben i den vorliegenden Gejepentwuri nur Ungufriedenheit bei
beven Jntevefjenten ervegt werden wiirbe. Mit weiteren Babhnen fei
pas Gefep fiiv die Negiernng unannehmbar, die Regievung brauche
dbiesmal dbas Gefes aud) nicht, da die Bauabteilung noch geniigende
Bejd)dftigung Habe. Tropdem ftellte die Kammer der Abgeordueten
noch folgende Linten in den Cnhwmrf ein: Gotteszell—Biechtad),
Bodvenwihr—Neunburg, Langengenn—Martt-Crlbach, Herzogenmivad)
—Crlangen, Fivth—Jiendorf, Dinfelfcherben—Thambaufen, Kellmiing
—Bebenhanjen und Rothenbady—Weiler.

Die erfte Kammer jtrid) die von der pweiten eingefiigten Linien
wieder aug Dden von bem Minifter vorgebrachten Griinden, jomit
wurden nur die elf vegievungsjeitig vorgejdhlagenen Babhuen Gefes.
Bou den geftrichenen wurden in der Folge Gotteszell—Viedjtad), Fiivth
—Jurndorf und Nothenbac)—Weiler als Privatbahnen gebaut, die
andeven vegierungdjeitig in ben nichjten Gefepentwurf eingeftell.

Cude des Jabres 1891 waven im  rved)tSrheinijchen Bayern
466,7 km ftaatliche Lofalbabuen in Betvieb, ju Demen noch die mur
tetlweife auf bayerijhem Gebiete liegende 7,6 km lange Rachtbabhn
Ludbwigftabt—~Leheften u vedynen wire, jo daf insgefamt 474,3 km
betricben wurben. Hievsu fommen nod) die fiinfzehn BVicinalbabhnen
mit 167,3 km wund Privatlofalbahuen mit 147,9 km, jo daf am
Sd)luffe des Jahres 1891 789,5 km Babhn vein (ofalen Bebdiivfuifjen
Dienter.

Bieht man vedyerifch feine Riicklagen fiiv Crneuerung des Ober-
bau= und Fabhrmaterials in BVetvacht, fo evgibt fich per 1890 eine
Berginjung des ftaatlichen Aufwandes von 4,049/, und des gejamten
Anlagefapitals von 3,74/, gegen 4,019/, bepyw. 3,71 9/, itm Jabre
1889, Unter Anvedymung entjprechender Riicklagen betridgt die BVer-
sinfung per 1890 3,10 %/, vefp. 2,83 ¢/, gegen 3,20 ¢/, vefp. 2,94 ¢,
im Jahre 1889. Hierbei ijt die Pachtbahn Ludmwigjtadt — Leheften
eingevechuet, ofne diefelbe verginften die vievzehn Lofalbafnen, die
bas gange Jahr 1890 in BVetvieh ftanden, den ftaatlichen Aufwand
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mit 3,7 9/, und bei VBeviidfichtigung der Erneuerungsriictlagen mit
2,90, eine Verginfung, die unter Beiickidhtigung bder indiveften,
purd) bie Lofalbabmen erzeugten Borteile al8 vollfommen geniigend
angefehen werden barf.

Am 26. Vai 1892 wurde wicderum ein Lofalbahnygejeh er-
lajjen, Das folgende Linien enthielt: Traunjtein—NRubhpolding, Laufen—
Tittmoning, Grafing—&lonn, Wolnzach —Mainburg, Straubing—Kon-
sell, Cham—LWaldmiinchen, Bidenwihr—NReunburg, Bayreuth—Aarmen-
jteinach, Neuenmartt—Goldbmiihle, Selb—Ludwigsmiihle, Breitengiifs-
bach —Marobsweijach, CErlangen—Herzogenmirad), Wicklesgerenth—
Windsbad), Langenzenn—Wilhermsdorf, Schnaittach—Eimmelsdorf—
Hiittenbach, Kempten — Pfronten, Dinfeljderben — ThHanmbhaujen und
Rellmiing—Babenhmjen.
~ Bet ber Auswahl der Linden war bdie Niickficht auf bdie wirt-
jhajtlichen Bebiiviniffe der betreffenden Gegend maBgebend, tmmerhin
wurde anc) auf eine gewifje Nentabilitdt gefehen. Wuch Anerbietungen
der Jntereffenten, wie Herftelng von Wegeanlagen, Geftattung wun-
entgeltlicher Ausbeute von Steinbriichen, Sand- und Kiesgruben,
foftenfofe Tlberlafjung von Quellen und Wafjerleitungen jur Waffer-
perforgung der Stationen 1. §. w. wurden in Betvacd)t gezogen. Trob
sablreicher Petitionen (iiber 100) rwurben uicht mehr Linien in die
Borlage eingeftellt, ald nad) dem damaligen Stande bder technijdyen
Diilfsfrafte in viev big fimf, Hodftens fechs Jahren, gebaut werden
founten. Die Linien Grafing— Glonn und Neuenmarti— Goldbmiihle
fiigte Der Ausjdhuf der Kammer der Abgeordueten ein, der Regierungs-
entmef enthielt mur 16 Linten. Die frither aufgejtellten Grundidge
und Normen fiiv Baw und Betried hatten fic) weiter bewdhrt, es foll
an thnen feftgehalten werben. Der Vetrieb wurbe daduvc) nod) etwas
veveinfacht, baf an Den Halteftellen jtatt der Erpedienten Babhn-
agenten angefjtellt werden, was eine Gehaltseriparnis bedeutet. Das
®efes Hat die iibliche Faffung und verlangt ebenfalls feine Bar-
aujchiiffe feitens ber JIntevefjenten.

Unter dem 20. Juli 1892 wurbe ein Staatdvertvag wijdjen
ber fgl. bayerijchen und dev herzogl. jachfen-meiningenjdhen Regierung
babin abgejchlofjen, dafp Bayern auf Rechnung der fachien-meiningen-
jhen Negierung den Bau der Strece Remwertahaufen—Romhild, bdie,
10,73 km [ang, auf meiningenjchem @ebiete (iegt, ausfithrte und den
Betrieb unter den Pachtbedingungen der Linie Ludwigftadt—~Leheften
fibernahym. Die Babhn, am 25. November 1893 erdffuet, ging vom
1. Januar 1895 ab in den Befi des bayerijchen Staates iiber.

Das Gejes vom 11. Juni 1894 genehmigt den Bau der Linte

Mithdori—Burghaufen. Die Regierungsvorlage hatte mur eine Bahn
6*
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Neudtting—Burghaujen bauen iwollen, die Kammer erweiterte aber
das Projeft wnd fiigte davum die Summe von 419000 ME. dem ver-
Langten Kvedit hingu.

Gnde ded Jahres 1895 waven 41 Lofalbabnen mit einer Linge
von 850,75 km in ftaatlichem Betriebe. Cingevechnet ift dabei die
Bahn Cham—Kopting—=Lam, deven Teilftrecte Kipting—Lam mit
einer Ldange von 17,75 km von ber Atttengefelljchaft Lam-Kibting
aus eigenen Mitte(n evbaut war. Den Vetrieb bdiefer Lofalbabhn bat
pie CStaatetjenbabhnverwaltung laut dem unterm 4. Juli 1893 abge-
jhloffenen BVertvage padhhweife gegen Vezahlung einer Padjtvente von
45°/, dper Metneinnahme der beiben Lofalbabujtvecten, welde auf die
Daner ded Padytverhdlinifjes al eine duvchgehende Babhnlinte be-
handelt werden, fowie gegen eine jahrliche BVevgiitung von 3701,10 ME.
fil bie mietweife Verwendung ded Fahrmateriald der Aftiengejelljdhaft
itbernommen.

Ausjchlieflich (ofale EBebeuhmg batten ferner die 15 WBicinal-
Dabhuen mit 167,3 km und bie LudwigSeijenbahn Niivnberg—Fiivth
mit 6,0 km.

Ferner die iibrigen Privatlofalbahnen tm vechtsrheinijchen Bayern,
niamlich die Linien der Lofalbahu-Uttiengefelljchaft

Sonthofen—Oberftdorf mit etier Linge von 13,2 km
Dberborf—Fiijjen R o S SO S
Marenan—Partentivdyen LS " o L el
Mitnchen—AWolfratshaujen HENE 1 - et

Fiirth—Cabolzburg gl ” g s e
LWalhallabatn (Jhmaljpurig) , e i e
sufammen 116,5 km.

Dann die Linten andever Gejellidhaften
Sdaftlach—Gmund mit einer Linge von 7,7 km
Gotteszell—DBiechtad) bR 5 e W 2D
Deggendorj—Nietten s o LN .. .
Prien—Stoct (Jhmaljpurige) , ! bt Oy
Rothenbach—Weiler e 1 v PR

«  Nechmet man noc) die von dem Dbayerifhen Staate betriebene
Bahn Ludwigjtabt—Leheften, die aber mir zum Teil auf bayerijchem
Gjebicte liegt, mit einer Gejamtlinge von 7,60 km und bdie feit dem
Jahre 1895 bem bayerijdhen Staate gebivige, aber auf jachfen-mei-
ningenjchen Gebiete (iegende Linie Rentwertdhaujen—Rimbild mit
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10,73 km Qénge bHingu, fo ergibt fih bdie Jahl von indgefamt
1198,28 km, die im Jabhre 1895 vein [ofalen Bediivfnifjen dienten.

Fiiv die Veurtetlung des filometrifdhen Gejamtbanfoften= und
Betriebstoftenaufwandes der 1894 im ftaatlidhen Betriebe geftandenen
Lofalbahnen Bayernd Dbiifte die nadjjolgende vergleidhende Ju-
fammenjtellung von Jntevefje fein.!)

Liinge ber Gefamt- Betriehs-
nor= ’ : antgu, I A | Qluﬁgnﬁen
3 _ [idmal=|  ju- Ein-
Lotalbahuen mailpurigen fantmen | Aufroand | nahmen | effeftiv| n o/, per
Stilometer Mart fiir einen Kilometer | Einnabmen

Staatliche H
Linien = 3 st z &

in Bayern 604 b 609 H8 346 | 3766 { 1915 50,8
(Cnbe 1894)

DeutjdpeLinien

der Lofalbahn-
Att.-Gejellid.
(Ende 1894)

Sdymalj punge
Linien im
deutjch). Reiche — | 1840 [ 1840 | 56916 | b5047¢ || 3532 70,0
(Ende Meiiry
1894)

?ymnad][ic!)e
ufnlbatynen 1643 | 1645 | 3288 | 86500 | 3800 | 3340 86,0
(Enbe 1892)

Belgijde l
Jtebenbahnen
(Gubde 1891) J

107 57 164 77248 7472 || 3709 49,7

47 | 1041 | 1088 | 37160 | 3390 || 2500 74,0

Nach diefer Bufanmmenftellung diivfte der Vau der bayerifch ftaat-
(ichen Lofalbabhnen als ein billiger bejeichnet werben, da es fich bet
den belgijchen Nebenbabhuen faft ausichlieplich um Schmalipurbahuen
handelt. Den geringften Filometrifhen Baufoftenaufwand erforderte
bie Linte Neumarft—Beilngries mit Greifload)—Freyftadt, nimlich
mir 33814 M. (Gude 1894) einfdhlieplid) ber Grunderwerbungstojten,
bes Fahrmateriald und der jonjtigen volfftandigen Ausriiftung. Fiinf
Lofalbabmen wurden mit einem geringeren filometrijchen Anfwand als
40000 ML, 3widlf mit etiem jolchen 3wifchen 40000 und 50000 ML
ausgefiihrt. Den groften filometrijden Bavaufwand exforderte Pafjmui—
Freyung mit 116138 ME. (Cnde 1894), hervorgerujen einerjeits durch
bas jdpwierige Gelinde und eine foftjpielige Buiicke iiber die Donau,

1) Rerhandl. b. K. d. Abgeord. 1895/96 Beil Bd. VIL. &. 799.
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anderfeits duvch die Crweiterung des BVahnhofes Pajjmr. Der Betriebs-
fojtenaufwand bder ftaatlichen Lofalbabnen Bayerng it nach der Fu-
fammenjtellung ebenfalls ein giinftiger, befonbers aud) fein Verhdltnis
au den Einnahmen.  Fitv die deutfchen Linien der Lofalbabhn-Aftien-
gefellichaft ftellte e fich darum nod) giinftiger hevaus, weil dieje Gefell-
fchaft nur ventable Linien baut, was in der filometrijhen Einnahme
der Gefellichajt von 7472 ML gegen die ded Staates von 3766 ML
qum Ausdruct fommt.  Die hochite filometrijdhe Ciunahme evzielte 1894
Eichitatt Bahnhof—Cichitatt Stabt mit 8928 Mt bie niedrigte ergab
fih Det Forchheim—Hodhftatt a./A. mit 1764 ML, Der geringfte filo-
metvijche  Betriebsaufwand bder ftaatlichen Lofalbahnen betrng 1894
961 ML, den hidchjten evforderte die jchmalfyurige Lofalbahn Eiditatt
Bahnhoi—Cidijtitt Stadt mit 5871 ML, und die normalipurige Reichen-
hall—Berchtesgaden mit 3154 ME.

Der Eiunabhmeiiberjchuf per 1894, bdie in vollem Jahresbetriche
gewefenen Linien in Rechumg  gezogen, ergibt etne Verzinjung von
3,460/, des ftaatlichen und von 3,180/, bed Gejamtaufvandes.

Der Verfelhr Hatte ywar eine Steigerung erfabhren, das Gefamt-
vefultat wurde aber hierdurch nicht beeinfluft, da zu den Fuerjt ge-
Dauten, ventableven Linien weniger ventable tvaten und fernerhin we-
niger ventable bingu Fommen werben, o daf mit einer bnahme der
Berzinfung s vedmen ift. Eine mipige Abnahme der BVerzinjung
fommt bei Den durc) die Lofalbahnen ervzeugten indiveften Vorteile
nicht in Betradt.

Dag Gefes vom 17. Juni 1896 enthilt die Linden: Miinchen—
Deifenhofen, Morjady—Sdhwabing, Grofing—Ebersberg, Mering—
Weilheim, Thann-Lengdorf—Haag, Penzberg—SRodjel, Dovfen—VBelder,
Landshut—NRottenburg, BVilshofen—Aidenbac), Vohenftvauf —Waid-
haus, Heidhoi—Burglengenfeld, Amberg—Schnaittenbach, Strullen-
borf—Sdlifjelfeld, Kivdjenlamip—WeiBenjtadt, Marygriin—EStebern,
RKronad)—Nordhalben, Neuenmartt—Goldbmiihle—Glajermiihle, Stei-
nach — Windsheim, Nitenbery = Oftbahnhof— Nitrnberg - Norbbabhulof,
Gidhjtatt Stadbt—Rinding, Mellvichjtadt—Flabungen, Rittershaujen—
Gtadtlauringen, Dettelbach Bahnhof—Dettelbad) Stabt, Ungerhaujen—
Dttobeuren, Oberdorf—=Lechbruct und Rothenbach—Sdheidegg.

Neuenmarft—Golbmiihle— Glajermithle, Dettelbach Vabhnboi—
Dettelbac) Stadt, Rithenbady—Scheidegg warven feitens der Sammer
der Abgeordmeten Dingugefiigt, bdev NRegievungSentwurf enthielt muw
23 Qinien. BVei Deven Auswahl fhatte die Regierung in erfter Linie
bie Projefte Deviictichtigt, deren baldige Ausfithrung jchon in friiheven
Landtagsverhandlungen beftimmt in Ausficht geftellt wav, in weiter
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Linie jene, deren Bamwiirdigleit in tehuijcher, finangieller jowic all-
gemein wirtjdaftlider Hinficht nad) den BVovarbeiten als Hinveichend
nadygewiefen erachtet wurde, und bei denen die bernahme der gefes-
lichen Letftungen durd) die IJntereffenten gefichert war. Anuc) wurde
bie Auswahl jo getroffen, dap die Kreife nach Miglichkeit gleichmipig *
bedacht wwrden.  Bwar erfdhienen nad) diefen Grundiaten von der
grofien Jahl der angeregten Projefte H4 als bawwitrdig, es wiurden aber
mil Riickicht auf das vorhandene technijche Perjonal mir 23 in den Ent-
wurf eingeftellt, um eine Baugeit von ca. 4 Jahren einhalten u fonnen.

Die frither fiir Bau und Betried aufgeftellten bewdhrien Grund-
fiBe wourden weiter beibehalten, mur entjhlof man fich hinfichtlich des
Sahrmatevials auf Lofalbahnen mit ftarfen und langen Steigungen
und lebhafterem Verfehr (eiftungsfihigere Lofomotiven 31 verwenbden.
€% wurde daber eine neue Lofomotivflafie (D.XT.) mit einem Dienft-
gewicht von 89 t eingefithrt, weldped Gewidyt fich aber auf 4 Achien
verteilt, fo daf der eingelne Naddruct die bei dem gewdlhnlichen Lotal-
babnoberbau juldfjige Grige nidyt iibevjchreitet. Bei der Beratung
bes Gefepentiwuries feitens dev Kammer der Abgeordueten wurde an-
gevegt, Den Oberbau der zu erbauenden Linien auf einen Rabdruct
voit 6—7 ¢, bie Kunftbauten auf einen foldyen von 7 t einguvichten,
pamit die grifere Ladbungsfibigteit befienden neuen Giitevwagen der
Hauptbabhnen auf, Lofalbabhuen laufen fomnten. Demgegeniiber glaubte
bie Regierung an dev bisherigen Stivte fefthalten zu jollen um Kojten
- erfparen und jomit mehr Linien bauen ju fonnen. 8 wurde dabei
betont, weldyen exheblichen Cinfluf die Stirfe ded Oberbaues auf die
Stoften augiibt. So betragen bei der Annahme von 7 t Raddruct die
Soften eines [aufenden Meters Unter- und Dberbau unter AWiten-
dung etferner Querfdpwellen 30,90 M., unter Anwendung von Qer=
fchwellen aus impragniectem weidhen Holy 25,90 ME., bei eidhenen
Querjdpoellen 27,70 ME.; et 6 t Raddruct mit eifernen Querichwellen
24,600, bet Querjchwellen aus imprignierten weichen Holz 19,20 ML.;
bet 5 t Maddruct mit eifernen Langfchwellen ww 17,70 ML, mit
eifernen Querfdwellen 20,10 ML Diefer erhebliche Preisunterjchied -
rechtfeviigte tm allgemeinen bdie Annahme eines Raddructes von 5 t,
i eingelmen Fillen wurbe daviiber hHinausgegangen, jo bei Erlangen—
Bruc, Miihdorf—Burgtivchen, Miinchen - Oftbahnfof— Deifenhofen
und Morjad)—Sdpwabing. Diefe Linien find auf etnen Rabdrud von
7 t Dbevechnet, wdabrend ein folder von 6 t bet Pocting—Pajjau,
Swiefel— Grafenau, Pafjau—Freyung, Reichenhall—Berchtesgaden,
Mering—Weilheim und Nitrnberg=Oftbahuhof—Niienberg - Nordbahn-
bof tn Ausficht genommen rurde.

Das dergeit lepte Lofalbahugejet erjdien am 30. Juni 1900,
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e enthdlt die folgenden 34 Linien mit einem Gejamtfoftenanfiwand von
46620200 ML Pafing—Herrfdhing, Giefing—Aring, Ehersberg—
Wafjerburg-Balhnhof, Wafjerburg-Bahnhof—Wafjerburg Stadt, Traun-
jtein — Waging, Ingolftadt—Riedenburg, Lanbdan a./I.—Arnjtorf,
Pafjau—Haugenberg, Eggmiihl—Langquaid, Kongel—Miltach), Am-
berg—Sauterhofen, Tivjdenventh—Barnau, Prefjath—Kivdenthumbach,
RNabburg—Oberviechtach, Ranna—Auerbadh, Frensdorf—Ebrach, Meiinch-
berg—3ell, Falls-Gefrees—Gefrees, Bayreuth—Hollfeld, Rothen-
fircjen—Tettaur, Ritbleinshof — Allersberg, Neuftadt a./A.—1Uehfeld,
Dombiih(—NRothenburg 0./T., Ansbach—Bedhhofen, Wilhermsdorf—
Martt Crlbach), Nitenberg-Novdbabhuhof— Grofrenth, Miltenberg—
Stadtprogelten, ESdweinfurt— Gevolzhofen, Dchjenfurt— Risttingen,
Novdlingen—Wembding, Mertingen—Wertingen, Dberhaujen—Welben,
Diemmingen—=~Legau und Pronten—Landesgrenze bei Schinbichl.

Das Gejep bhat bdie iibliche Fajjung, Bavzujdiifie feitens bder
JSuteveffenten- werben nicht verlangt, joldye wurben bisher {iberhaupt
nur bet ben vier friifer genannten Linien ded Gejessed vom 21. April
1884 al Bedingung gefordert.?) Trosdem dag Gefes vom 30. Juni
1900 weit umfangreicher al$ die vovausgegangenen ift, erfennt bdie
Regierung i den Wotiven zu dem Entwurfe des Gefepes an, daf
nidyt alle Wiinjche befriedigt werben fonnten. Mehr und mehr evfennt
dbie Bevdlferung die allgemeine Niiglichteit der Lofalbabuen und dringt
auf vajchen Ausbau derjelben.

Dem ftehen aber, nach Anficht der Regievung, jwei Griinde ent-
gegen, einmal gebietet die finangielle Lage des Lanbes eine wirtjdyafi-
liche Begrenyung dev fite den Ausbau dbes Lofalbabhunepes aufjumenden=
ben Mittel, yumal fitv diefen Bwed im Vergleid) mit anderen Linbdern
fchon fehr bedeutende Summen verausgabt wurden, dann fehit es an
pem technifchen Perjonale, um i einer vierjihrigen Bauperiode mehr
Babnen bauen u fonnen. Da von feiten der Privatunternehmungen
ud der Jnduftrie ftarte Nachfrage nad) jolchem ift, {iberfteigt Jur Seit
pie Nadjfrage dad Angebot und wive e5 felbjt bei Wufwendung gany
auBergewhnlid) grofer Mittel nicht moglich, das ndtige Perjonal Fu
gewimen.  Auch das Engagement von Avbeitern wiirde auf Schwierig-

) Nur in dem Gejepe vom 21. Wpril 1884 befindet fich die Bedingung von
Barzujdiifjen feitens ber Jnterefjenten. €2 wurben aber folche aud) nod) bei
anberent Linten geleiftet, meift fiiv Wahl einer anberen fojtipicligeren Trace, ald
fie ofme diefe Bujdyitfje gefithrt worden wire. So leifteten die Jnterefjenten
von Landsberg—Sdjongan 5000 M., Hakfurt—Hofheim 27 500 ME., Giingburg—
Strumbady 3000 Mt., Kipingen—Gerolzhofen 40000 ML, Selb-Pliisberg—Selb-
Stadt 34 000 Mt., Mellricdyjtadt—Flabungen 175000 ME. Bei diefer Bahn war
ber groBbherzoglich) jdachfijhe Staat der Jutevefjent.
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feiten ftofen, fall8 man nicht auf das Ausland uriickgreifen will.
Hiegu fommt nod), bafy die fiir den Eifenbahubedarf avbeitenden
peutjdhen  Fabrifen fchon jept vollanf befchdjtigt find unbd evheblich
gropere Licferungen faum mehr iibevnehmen fonnten, wum mindeften
wiirden die jdon jett ungewshnlid) hohen Materialpreife weiter fteigen.r)
Der gefamte Mehraufwand fite einen bejchlennigten Bahnbau wiirde
pen wirtjchaftlichen Nupen der Vefdhleuniqung evheblid) iiberfteigen.
Berlingerte man die Vauperiode von 4 auf 6 oder 8 Jabhre, o
founten allerdingd mebr Linten aufgenommen und deven JIntevejjenten
bievdurch die Sicherbeit der Wusfithrung derfelben in abjehbaver Jeit
geboten werdew, dem fteht aber der Nachteil gegeniiber, daf fich in
per et von der gefeplichen Genehmigung 0bis ur Jnangriffnahme
etnes Teils der Bahnbauten die mapgebenden BVerhiltuiffe wefentlich
dndern fonnen. Darum ol an vierjahrigen Bauperioden wnd der
burd) diefelben verfangten Bejchrimfung feftgehalten werden.

Die Auswahl der Linten fand nad) den frifer evwabhuten Grund-
fasen ftatt, aud) Bau und Betvieb follen “in allen wefentlichen Puntten
wie vordem gehandhabt iwerden. AE Spurweite follte bei allen
34 Babnen die normale gur Anvendung fommen, da durch Anwendung
der Schmalipur feine devavtigen Erjparnifie u evgielen wiven, daf fie
einen Verzicht auf bie Vorteile der Novmalipur vedhifevtigten. Bei
Seftaltung der Horizontalprojeftion wird weiter davan feftgehalten, daf
pie Linge des fleinften Bogenhalbmeffers in der Regel nicht weniger
al 200 m betragen joll. Wird aber ein bejonders [ebhajter BVerfehr
erwartet ober eine eventuelle fpdatere Audgeftaltung Fu einer Haupt-
babn in Crvdgung gezogen, fo wird auf Amwendung fladyever Bisgen,
wemt mbglich mit feinen Fleineren af8 den bei Hauptbahnen {iblichen
minbeften Halbmefjerlangen von 300 m Bedacht genommen, vorvaus-
gefett, baf Dies mit einem nicht allyu grofen Mehraufroand an Bau-
foftent gu evveichen ift. ‘

Bei ber Vertifalprojeftion joll die Meiftjteigerrung in der NRegel
nicht mehr als 250/, betragen. JIn mancjen Bahnjtrecten, welde in
bevgigem Geldnde u evbauen find, wird gur BVerminbevung der Vau-
foften die relative Steigevung in den Gevaden auch itber die Legeichnete
Weijtiteigung um fo viel erhoht, als es der gleiche Jugdwiderftand,
wie ex in Den, mit diefer Meiftteiqung verjehenen gefurvten Strecten
auftvitt, geftattet.

Die Grunderwerbungsflichen wurden etwas reichlicdher gegriffen,
alg in den fritheven Projeften, da fid) dag Vediivfuis evgeben Hat, die
Berfehraftellen und Weganlagen austommlicher u bemefjen.

1) Mandpe ber geltend gemachten Momente find infolge der abiteigenden
Sonjunftur ingwijdhen etwad abgefdhddt.




Fiiv die Angfithrung ber Kunftbanten wird bei geeigneten Koun-
ftrufttondverhdalinijjen meift gewdlbten Dbjeften der Vorjug gegebern,
weil fie leichter und billiger u unterhalten find, al8 foldye mit eifernen
Unterbauten. Lebteve werden bei grifeven Babhnbriicten unter Jugrunde-
legung des Belaftungsprogrammes fiiv Hauptbabhnen hergeftellt, wenn
e8 wabhricheinlicher exfdyeint, dafs die betveffende BVahn fpdter einmal eine
grofere Berfehrabedentung erlangen wird.

Bejondere Aufmerfiamfeit wird auf die Herftelng einer guten,
am Deften aug fleingefchlagerien, havten Steinen oder mibglichft jand-
freiem $ies, verwaudt. Der Oberbau, feither in der Regel auf b
hichjtens 5'/, t Rabdruct bevechnet, wird Dei Lofalbabhnen, die einen
lebhafteven Verfehr evwarten lafjen, auf 6 t Radbruct verftértt.

Der allgemeine Verfehrdaufidpmung machte die Erweiterung vieler
Berfehrajtellen der dlteven Lofalbahnen ndtig, die der neuen werden
von vornferein grifer angelegt. Die Verfehrsfteigerung erfordert aud
aablveicheres Fabhrmaterial als frither vorgejehen war.

Die umfangreichere Anlage und befjeve Ansftattung der Verfehrs-
ftellen, ber grdfeve Bedarf an Fabhrmaterial, die Steigerung der Ar-
bettslihne und der Materialpreife, jowie die vermelhrten Verwaltungs-
foften wdbrend der Baugeit wegen bder Erhohung der Besiige des
Perfonals bedingen aud) eine wefentliche Erhohung dev filometrijchen
Baufoften der Lofalbahmnen.

Der Betrieb foll tn der bisherigen bewdbhrien Weife weitergefiihrt
werbei.  Nur bei den beiderfeits an dad Bahnnes angejchlofjenen
Lofalbabhnen hat fid) die Notwendigleit evgeben, die Jwijchenbalteftellen
ftatt mit Babhnagenten mit Eijenbabhnperjonal zu befjeben, da das fiic
Stidjbabnen pafjende vereinfachte Abfertigungsverfahren fitr den BVer-
fehr transverfaler Linien fid) nidht muwenden (dpt. Dabei ift aber ur
Griparung erheblichever Mehrfoften beabjichtigt, die Vebienung von
mindeftens et Nachbarhaltejtellen mit gevingem Verfehre durch einen
Bebienjteten bejorgen zu lafjer.

Auperdem hat e§ fich nac) den gemachten Erfabhrungen nicht als
sweckmipig evwiefen, an Lofalbabhren mit fehr bebeutendem Perjonen-
verfefr, Det weldhen die Fafhrfavtenausgabe nicht im Buge jtattfinden
fan, fondern an die Stationsjdjalter vevlegt werden mufite, Halte-
plite obne Perjonal zu entrichten, es darf daher hHiervon unter den
evwihnten BVerhaltniffen in der Regel Wmgang genonumen werden.?)

Die Genevalbebatte i dem vor der Kammer der Ubgeordieten
suir Beratung ded Gefepentwurfes eingefeptem Ausjdhufje verbreitete
fich iiber folgenbde, von dem Neferenten vorgejdhlagene vier Punfte:

1) Motive zu dem Gejepentwurfe.
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1. Brivatbahuen,

2. Nentabilitat der Lofalbabien,

3. Babnen mit wetfeitigem Anjchlus,
4. Behandlung der Petitionen.

Begiiglich der Privatbabhnen war der Wus{chuf im allgemeinen
per Anjicht, dap der Erbauumg von joldhen Fein Hindernis in den Weg
gelegt werden fjolle, jedenfalls folle man ibhuen feine erfdhwerenden Be-
dingungen auferlegen. Der Minifter pilichtete dem bei, erflivte fich
aber gegen Privatbabhnen mit gweifeitigem Anjdhluf, da fie dem @taatc
pent Verkehr abgraben und bivefte Konfurreny machen.

Cine (ebhafte Distuffion veranlafite die Frage der Gubncntmmcruug
von Privatbahuen. Uber diefe waven die Anfichten geteilt. Von eirer
@eite wurde audgefithrt, wenn nidht ein Kapital & fonds perdu gegeben
werden folle, jo fonne doc) wenigitens der Staat die Jinsgavantie iiber-
nehmen. €8 mwrde aud) hingewiefen auj Vaden und Hefjen, wo das
Pringip der Subventionierung von Privatbahnen befteht. Die He-
gierung evinnerte davan, dafy die Kammer einen diesbesiiglichen Bor-
fchlag feinerzeit abgelehmt hHabe. Das Syftem der Subventionierung
wdve von Anfang an fehr wohl duvdppufithren gewefen, jebt aber
tiunten neben dben vielen Millionen fiir Lofalbabhuen nicht noch Un-
fummen fiiv Subventionen verausgabi werden, deren BVewilligung einen
Sturm von Petitionen vevanlafjen wiivde. Sudem feien feine (aufen-
pen Mittel vorhanden und man ténme doch Fu diefem Jwede feine
Anlethe aufnebhmen.

Was die Nentabilitdt dev Lofalbabuen betrifft, fo wurbe Detont,
bafy die Lofalbabupolitif in erfter Linie eine wivtjhaftliche Frage fet,
eine finangielle erft in gweiter und Hauptjadhlich injofern, alg bei
finfender Tendeny dev Finangen der Lofalbalhubau bebeutend einge-
fchviinft werden mithte. [lbvigens fann die Rentabilitit der Bicinal-
und Lofalbabnen al8 eine geniigende angejehen werden. Der gamze
fitv diefelben gemachte StaatSaufand betrug: 1897 = 65 284 000 M,
1898 = 75590000 ME. Wenn man die Lofalbahuzuichlige, die jept
nicht melr erhoben werben, aud) fiiv diefe Seit fhon in Abzug bringt,
bleibt im Jahre 1897 ein Betviebsiibericdhuf von 1909 330 ML, 1898
ein Betviebsiiberfhup von 1981517 ML, was eine BVerzinfung von
2,99/, pro 1897 und von 2,5°, pro 1898 Dbedeutet. Nun ift aber der
Bertehraguwachs in Rechmung gu ftellen, den die Hauptbahnen durch
die Lofalbabnen exhalten. Derfelbe yourde bevechuet: 1897 auf 337 561 t,
1898 auf 395188 t, was eine Mehreinnahme von 1022683 ME. pro
1897 und von 1185864 ME. pro 1898 ergibt.

NRechnet man diefe Vetrdge zu denen der Lofalbahuen Hingu,
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jo geben Diefelben eine Rente von 4,470/, pro 1897 und 4,189/,
pro 1898.

Die Beredjtiqung, den Lofalbahuen die dburd) fie bewirtte Meelr-
reineinnabme qut 3u jdreiben, erjcheint um fo weniger anfechtbar, als
bie Regierung 3. B. bei Bevechnung der Rentabifitat der Linte Grafing—
Wafjerburg diefer Lofalbahn den Entgang, den die Houpibahn voraus-
fichtlich baburc) bHaben wird, dafy die Lofalbabn wetfeittg anjchlieft,
suc Laft vechnet. Aber ungenau evicheint obige Rechnung, die ber
JRefevent anfithrte, infofern, al8 nicht wofhl der famtliche duvd) bie
Lofalbabhnen den Hauptbabhuen zugefithrte Verfehr jemen zugevechnet
werden fann, auch obne die Lofalbabnen Datten bdie Hauptbahuen
Trangporte aus den betreffenden BVerfehrsgebieten, und dann darf auch
mw die Mehrreineinnahme, nicht die Mehrbruttoeinnahme in Rechung
geftellt werden. Der Refevent meinte jwar, daf, durd) den vom den
Lofalbahnen verurjachten Verfehrdymwadys, wegen der Verteilung des
Bertehrs Mehrausgaben bei den Hauptbahnen in erheblicher Weife
nicht evwiichfen, s fomnen aber den Gefamteinnahmen der Hauptbabhren
nur die Gejamtausgaben gegeniibergeftellt werden, und bdiefe werden
gweifellos duvch den Mehrtransport von 395188 t, auc) wenn bdas
Quantum auf die genan vidhtige Jahl guriicgefiihet wiivde, vefp. guviict-
gefithrt werben fonunte, in erheblicher Weife gefteigert. Aber ift auch
die Annabhme einer Rente von 4,47, vefp. 4,18/, 3u hod) gegriffen,
fo bleibt nach jepigen Bindjagen immer nod) eine mehr als geniigenbe
Rente, wenn man die iibrigen indiveften Vorteile in Betvad)t zieht,
wie Hebung der Steuerfraft, Criparnis an Strafenunterhaltung, ferner
hat dber Staat Haufig einen diveften Nuben, 3 B. als Grumdb- und
Walbbefiper.

Babhnen mit yweifeitigem njchlujje {ind i dbem neueften Gefepe
viev enthalten. Der WAusjchufy wimjchte in Fubfunft eine BVermehrung
perfelbert, ging aber von der irvtiimlichen nficht aus, baf bdiefelben
auch bem Durdygangsverfehr dienen fomnten. Diefer Anficht gegeniiber
wurde feftgeftellt, daf der Durchgangdverfehr aud) auf jweifeitiq an=
fchlicgenden Lofalbahnen wnthunlid) ijt, - diefelben find vielmehr ledig=
lich al$ swet sujommenitofende Lofalbabhnen u betreiben. Jhr Ober-
baw ift auf einen NRaddruct von Hichjtens 6 t bevechuet, fiiv einen
Durchgangsverfehr miiften fie auj 7 t umgebaut werden. €3 [iegt
penmad) fein Grund vor, ifnen einen wefentlichen Vorzug vor Sad-
babmen 3u gebe.

Was die Behandlung der Petitionen, die and) diedmal wieder
in dibergroer Angahl vorlagen, betrifit, jo madyte fich der Ansjchuf

.....

biniibersugeben, fonbern einen Unterjhied zu madjen zwijdhen den



Petitionen, fitv weldje bdie BVorbebingungen, nimlid) die Lofung der
Grunberwerbungsfrage und die Herftellung eines genevellen Projefts,
erfitllt find, und foldhen, bei Demen muv eine ober feine diefer Vor-
bedingungen erfiillt ift. Grftere jollen ,zur Wiirdigung”, lepteve ,jur
Kenntnisnabhme” hinitbergegeben werbder.

Die Verhandlung tm Plemum brachte feine neuen Nomente von
Jnterefje 3u Tage, mur wurde mit Red)t Ddaviiber geflagt, daf bdie
Grundevwerbung hiufig erft exfolgt, wenn die Bahn jchon im Betvieb
ift, wobuvch) bie Koften wefentlich gefteigert werden, weil der Wert
per Guumbditiicte fich duvc) die Babhn erhoht. Fur BVermeidung bdiejes
Mifftandes empfiehlt fich ein friihzeitiges Borgehen und Degentrali-
jation der SKaufverhandlungen.

Die BVaufoften werden fid) bei den neueften Linien infolge bder
hoheren Fabrifpreife fiiv das Fahrmaterial, der hiheven Arbeitslblhne,
ber hoheven Material- befonderd Eijenpreife wm civea ein Drittel
hoher ftellen, falls nicht die derzeit finfende wirtihaftliche Konjunttur
einen Ausgleic) bringt. Die Kammern genehmigten die Kvedite in
ber geforderten Hofhe, nur die Baufoften der Linie Dombiih(—Rothen-
burg o,Z. wurben von 1960900 ME auf 2047500 ME. exhvht, jo
vaf fid) ein Gefamtfvedit von 46620200 ME. gegen 46 533 600 Mt
ves Entwurfes evgibt.

IV. Rapitel.

Die Tarife der Lofalbahuen.

Die Criahrungen, weldhe man mit den Tarifen der BVicinalbahnen
gemadyt, fanben ithre MNupanwendung bet Aufjtellung der Lofalbabn-
tavtfe. €3 Dhatte fid) al8 unthunlich erwiefen, die Tarife der Voll-
baben obne weiteres auf Bahnen ITL. Ordmung u iibertragen, vou
vornbherein auf die Crhebung eined Jujdlages zu verzichten. Die
Jegievung evfennt in den Motiven zu dem Cutwurfe des Gefepes
vom 21. April 1884 das Syftem der Judividualifierung ber Tarife
al$ bag theoretijch befte an. €8 wive am vidhtigjten, fiiv jebe Linie
einen gefonberten, den jeweiligen LVerhltnifjen und Bediirfuifjen villig
angepapten Tartf aufzujtellen, fiiv welden etnerfeits die vor bem Balhu-
bau gegahlten Frachtjape filv dben Tvansport mittelft Perbefubhrwerts
etnent. Mapjtab Dbieten, anderfeits die i evwartende grifere oder ge-
ringere Frequens der VBabhn einen Cinfluf ausgiiben fonnte. Die hier-
purch entjtehende grofe Mannigfaltigfeit der Tavife, bdie zabhlreichen
Abdndernungen derfelben, die bejomders tn den erften Jabren eintveten
miifiten, wurden aber fiir die BVerwaltung als zu nadyteilig befunden.
s wurde deshalb die Wmwendung bder . Vicinalbahntavife, wie fie
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fich ingwijchen geftaltet, mit der Mafgabe bejchlofjen, daf bdie Ju-
fdlidge, fet es allgemein, fet e8 bei eingelnen Linien, Dei bemen fie
notivendig erfcheinen rwiirbenr, um eine aud) nur magige BVevzinjung
bes ftaatlichen nfwanbdes au evgielen, audy fiiv jolhe Giiter erhoben
werden, fitv welde fie bet ben bejtehenden Vicinalbahnen in Wegfall
gefommen {ind. &8 foll eventuell iiberhaupt itber die fiiv die be-
ftehenden Bicinalbahnen mapgebenden Novmen hinausgegangen werden.
Cin Spegtaltarif wurde mu fiiv die Schmaljpurbahn Eichjtitt-Babhn-
hof — Cichititt- Stadbt aufgeftellt, weil hier jhon wegen des Sojten
verurjachenden 1berganges von der novmalen auf bdie jdhmale Spur
auch begitglich der Tavifierung ein bejonderd ju behanbdelnder Fall
vorlag. Die Mehrheit bes von der Kammer der Abgeordueten zur
Beratung des Gefepentourfes eingejepten Ausjchufies fhlof fidy bder
Anficht ber Regierung an, dagegen betonte der Refevent in der Plenar-
fibung?) namens der Minderheit des Ausjcdujjes, daf diefelbe s fiir
ungerech)t Halte, auf normaljpurigen Lofalbahnen BHihere Tavife als
auf Hauptbahnen anyuwenden. Die Amwohner von Lofalbahuen jeien
fchon dadurch ungiinjtiger geftellt, daf fie Grund und Boden beitvagen
miifiten, auch auf Bahnen IIT. Drdnung langjamer gefahren wiirde.

Demgegeniiber evflivte ber Minifter, unbedingt an den Fujdhlagen
fefthalten zu miiffen, um eine, wenn auc) nur méfige, Rente 3u er-
stelen.  ilbrigens feien bie Bujchlage nicht erfeblich. So betvage
berfelbe 3. B. bei lberjee—Marquartitein 6 ML auf die Wagen-
labung.  un fet feftgeftellt, daf die Cementfabrif Staudad) fiir den
Transport von 200 Centnern auf dev Achfe nad) ilberfee 14 bis
16 M. zahlte. €S fei dies nod) Atfordpreid gewefen, fonjt fojtete
per Transport 20 bis 22 ML Die Bahnfradht ohne Jujdlag betrdgt
2 ML, mit Jujdlag 8 ML, es bliebe aljo immer nod) eine Eriparnis
von 6 bis 8 Mt. per Wagenladbung. Bei [ingeven Babnen fet der
Bujdhlag nod) weniger fithlbar. Wad bdie Leiftunger der IJnterefjenten
betreffe, fo fet bavam 3u erinnern, daff die Aufwendungen der Inter-
effenten der Vicinalbahuen mindeftens dopyelt jo hoch gewefen jeien,
bamn fet ein wefentlicher Unterjchied der, daf bet den meiften alten
Bicinalbahnen lediglich eine Gemeinde oder Stadt die finanzielle Laft
auf fich nabhm, der jepige Gefepentwuri aber verteile die Laften diftriftiv,
nicht blof auf mehreve Gemeinden, fondern auj Diftrifte und Privat-
intereffenten im Diftvifte. E$ (&pt fich nicht leugnen, daf Hievin ein
wefentlicher Fovtjchritt lag, ebenfo erjdeint es bevechtigt, von ben
Jnteveffenten  die Pracipualleijtung des Stellens von Grund und
Boden u verlangen und Jujchlage su den BVollbahnutavifen jo lange

') BVerhandl. d. K. d. Abgeord. 1883/84 Sten. Ber. Bd. 3 &. 60.
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au exbeben, als bie betveffende Linte nid)t eine mapige Rente abwirjt.
€5 mufy died bet ftaatlichen Babhnen IIL Drdnung im JIntevefje der
an denfelben nicht beteiligten Stenersahler verlangt werden, da der
Berfehrazumwad)s, den diefelben den Haupt- und Nebenbahuen bringen,
fowie bie Borteile wirtjdaftlicher Natur, joweit die Gejamtheit an
penfelben beteiligt ift, bod) nicht den villigen Ausfall der Rente oder
gav ein Betriebsefizit ausgleichen. Audhy auf den yweiteren Ausbau
bes Lofalbahunepes wiirde ein allzu ungiinftiges Betviebsvefultat
ftorend wivfen, ihn vielleiht gany in Frage ftellen.

3 ber Folge wurben die Jujdhlige allgemein erhoben wnd mux
bon ihnen abgefehen, wenn fie prohibitiv wirkten, wenn das Strafien-
fubriert Ronfurveny machte und wenn aud) ofne den Jujdhlag eine
vierprogentige Mente der betreffenden Linte gefichert erjhien. Swar
wurde it der Sammer und duvch Petitionen wicderholt auf Aufhebung
bes Bujd)lages gedvungen. Bejonders eingehend wurbe die Tavifirage
gelegentlich eines Antrages befprochen, dev in der Siung vom
30. Januar 1894 yur Verhandlung ftand und dabhin lautete:

1. €5 fei der Jujchlag su Der Erpeditionsdgebiihr bei den Lofal-
und Bicinalbabhnen zu befeitigen;
2. €5 fei die gefepliche Verpflihtung der Gemetnden sur Grimd-
evwerbung bet dem Baww von Lofalbabhuen aufjubeben.?)

Der gweite Teil bes Antraged wurde nicht ernftlich diskutiert,
S ber That ift, um furg auf denfelben eingugehen, das gange Syjtem
ber Bicinal- und i,ofa[ba[)ueu auf biefer Pracipualleijftung aufgebaut,
wie in Payern, fo auc) in den meiften andeven Staaten; e hitte aljo
eine E’Iuberung beftehender gejetlicher Beftimmungen erfolgen miifjen,
bie, wie frither ausgefithrt, in feiner Weife berechtigt erjcheint. Eine
joldye E)Iuberung wire auc) von weitgreifenden finangiellen Folgen,
ba bet einem Lerzicht auf die Pracipualleiftung der Inteveffenten der
bisher gebauten Babnen III. Ordmung der gemachte Aufwand uriict-
juvergiiten wdve. Dagegen liefen fich 3u Gunften des erften Teils
bes Untrages mandje Griinde anfithren. BVon vielen Interefjenten
wurden die Sujdhlage driicfend empfunden. So wird in einer Petition
der Stadt Helmbrechts angefithet, dafy bdie Lofalbahuzujchlage cirea
15000 ME. betviigen, welche sum grofen Teile von den Angehirigen
der Stadt Helmbrechts gezahlt werden miiften, wibhrend das Stener-
foll ber Stadt mur 125656 ME. ausmache. Bei furzen Linien betrdgt
der Juidlag iiber 60°/,. Auch eine Verfelhrsfteigerung (dft fich bet
Berbilligung der Tvansporte evwarten, wihrend fo in mandhen Gegen-
bent mebr Tvansporte per Achje ausgefiihet werden als vor Erdffung

1) Rerhandl. d. £. d. Abgeord. 189394 Sten. Ber. Bd. 2 ©. 856.
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ber Lofalbabhn. Diefe Momente wurden Fu Gunften des Antrages
geltend gemacht. Von den Geguern derfelben wurde nicht ugegeben,
bafy etne WVerbilligung der Tvansporte notgedrungen cine BVerfehrs-
fteigerung mit fich bringe. €3 fomme weniger auf den Tavif als
pavauf an, dafy Verfehrselemente vorhanden feien, weldhe die Balhn
alimentieven. €8 feien Linien gebaut, bei denen eine erfhebliche Ver-
fehrafteigerung jelbft bei unentgeltlicher Befordevung dev Giiter nidt
eintreten wiirbe. Hauptjachlich fam man aber aus finangiellen Grimden
gur Ablehmung des Antrages. Eine Aufhebung der Bujdhlage bHatte
pamals einen erbeblichen Ginmmabhmeansfall und damit eine fo geringe
Lofalbahnvente evgeben, bdah der usbau des Lofalbabhunebes ins
Stocen gevaten wire. Dagegen nahm die Kammer der Abgeordueten
pen Antrag des Finanzausjchujjes
yie fgl. Staatsregierung 3u erfudyen, in Crwigung ju neh-

men, ob nicht eine geringere Verzinjung des StaatSaufiwandes

per Fujdlage als 4/, gur Aufhebung der Lofalbabhuzuichlige

verlangt werben jolle”
an, welchem Wunjche auch von der Regierung Folge gegeben und vou
pa ab eine breiprozentige Verzinjung als Vorausfepung jur Anufhebung
verlangt wurbe, bid vom 1. Jamuar 1898 ab folgende Vejtimmungen
Plap griffen:

1. Bei allen Bicinal- und Lofalbahnen, von weldhen feftitent,
baf fie obhne Bujcdhlage dauernd fein Betriebsdefizit aufweifen,
werden die Vicinal- und Lofalbabnguichlige anfgehoben und
alfo die MNovmaltavife eingefiihrt.

2. Bet Victnal- und Lofalbahuen, bei denen dies nidyt der. Fall
ijt, ober nicht feftjteht, werden die Fujdhlige wie bisher fort-
erhoben und fommen mur injoweit in Wegfall, als fie pro-
hibitiv wirfen oder der Konfurveny des Strafenfubrwerts u
begegnen ift.

3. Bei neuerbauten Lofalbabnen werben mindeftens im erften
Betriebsjahre Jujd)lage erhoben, um das Betricbsergebnis
ernievent g fonmen. Die Rentabilitdtsberechnungen der Hinf-
tigen Lofalbabngefepentwiivie werden auf Grund bdes bis-
Derigen Syftems mit Cinvedpmung der Sufdhlage aufgeftellt.

Nach diefen Veftimmungen wurden 1898 nod) Sujd)lage erhoben:

Bei den BVicinalbahnen:

- Berginjung mit Jujhlag  obhne Sujdhlag
Prien—Ajchau 0,86 0,14/,
Singing—Alling 0,81 —
Greorgensgemiinb—Spalt 0,71 —
Neuftadt a., A—Windbsheim 0,41 0,03 ,
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Die Vicinalbahnen, bei denen Jujdhlage nidht erhoben wurden,
verzinften 1898 den StaatSaufwand, einjchlieflid) der Riidvergiitung
an die Jntevefjenten gemdf dem Gefese vom 28. April 1882:

Stegelsdorf—Langenzenn mit 13,10%/

Wiejau—Tivjdenveuth L e 111 s e
Biepenfhofen—Oberdorf A 110 LS
Weilheim—Niurnan SIC-6,887
Holztivchen — Lol et 51115 20
Jmmenftadt— Sonthofen L 08—
Feudyt—Altdorf G gRRg
Sdpwaben—Erding P L
Senden—Weipenhorn sty 11520
Dombith(—Feuchtwangen AL (0
Steinad)—NRothenburg o./T. R

Nach den oben angefithrten Beftimmungen ywurden 1898 1od)
Bujdhlage erhoben bei den Lofalbahuen: Langenzenn—Iilhermsdorf,
Bodenwihr—Neunburg v./W., Bayreuth—Wavmenjteinad), Breiten-
gitgbac)—Mavoldsweifacd), Straubing—Kongell, Neuenmartt— Gold-
mith(— Bijchofsquiin, Eichftitt-Stadt —Kinding und Mithborf—Burg-
haufen, weldhe 1896 nod) nicht in vollem Jabhresbetricbe geftanden
Datten, vefp. erft nad) 1896 eviffnet wurdben. Fiiv die eingelnen 1898
in vollem Jahresbetried geftandenen Lofalbafmen, einjdhliefilich der
Lofalbabhn-Fortiesungen Marrgriin—Bad Steben, Goldmiih(—Bijdyofs-
gritn und Gidjtatt-Stadt—KRinding, ergab fidy folgende Verzinjung
pes vom Staate aufgewendeten Baufapitals und wav

a) thatjachlich

b) wenn 1898 Bujdhlage Lei den Detreffenden Bahnen nidt ev-

Hoben worden wiren:

a. b.
1lberfee—Marquartftein 9,020/,  —9,
Landgberg—Schongau o5l —
Feudht—Wendelftein 6,78 , —
Neuftadt a./W.—Vohenjtrauf 6,63 , —
Traunjtein—=Trojtberg 599 ,, —
Selb-Plosberg—ESelb-Stadt 5,80 ,, —
Eham—SK bhting 544 , —
Gitngburg—Krumbach 497 , —
Trmuftein—Ruhpolding 4,96 , —
Freilaffing—Laufen— Tittmoning 495, —
Bad NReichenhall—Berchtesgaden 434 —_
Miihdorf—Burghaufen L4551 8,36
Kempten—Pjronten 4,14 , —_

Lohmann, Die Entwidlung der Lolalbahuen in Bapern. 7
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a. b.
Cham—Waldbmiindyen 3,98,  —Y%,
Sdnaittach—Stmmelsdorj—Hiittenbach) 3,97 , —
Forchheim—Ebermannitadt 3,45 , —
Miinchberg—Helmbrechts 3,41 , —
Breitengiifbach— Mavoldsweijach 294 .,252 .
LWolnzad)—Mainburg 298 1=
Bobemwdhr—Neunburg v./W. 290 ils 1333
Hof—NRaila—Bad Steben 282 —_,
Forchheim— Hodyftadt 2,80 , —_
Yeumartt 1./0.—Beilngries 2,761 —_
euftadt a./S.— Bijdhofsheim v./RG. 2,72 , —_
Kigingen—Gerolzhofen 2,64 5. T—
Straubing—Kongell 2,49, 11,86,
Crlangen—Herzogenaurac 239 . —
Lafjou— Freyung 2,36 , —
Crlangen—&rafenberg 1,92 —_
Roth—Greding 1,88 , —_,
Grafing—Glonn ‘ 1,86 , —_,
Neuenmarft—Bijdyofsgriin L.8dis 5089
Nenjtadt a./S.—Kinigshofen 1,68 , -
Hapfurt —Hofheim 1,66, —_
Pocting— Pafjau 1,65 , —
Cichftatt-Bahnhof—RKinding 188209
Bayreuth — Warmenfteinad 142, 1,02 ,
Awiefel—Graferan 1.29:. —
Dinfeljcherben—Thannbhaufen 0,99 -,
Sofja—Britcdenan 0,96 —
Neujorg—Fichtelberg 0,89 , —
Kellmiinz—Babenbhaujen 0,78 , -,
Langengenn—Iilhermsdorf 063 046,
Widlesqrenth—Windsbad) 014, —,

V. Kapitel,

Die Methoden der Rentabilitatsberedinung und ihre Crgebnijie,
verglidien mit der Wirflidteit.

Da von einer u evbauenben Lofalbahn nidht nur Decung der
Betriebgtoften, fondern aud) eine mipige Verzinfung des Anlage-
fapitald verlangt werden muf, ift 8 notwendig, ficy bet Projeftievung
iiber die gu erwartenden Betriebseimahmen und Ausgaben und den
fih aus der Differens berfelben evgebenden Betviebsiiberjchuf flar 3u
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feii.  Bu diefem Bwede wird die Rentabilitat ciner Linie, teils auf
biveftem, teil$ auf inbiveftem Wege ju ermitteln gejucht. 1)  Auf erftevem
Wege [aft fie fich) iibevall da beftimmen, wo fitr den 3t evmartenden
Berfehr divefte Anhaltspuntte geboten find, wie fie fi) 3. B. aus dem
Bovhanbdenfein grofer Waldbungen mit geregeltem Forftbetried, von
Steinbriidhen, von Fabrifen, deven Begug von Rofhmaterialien und
Berfand von fertigen Probuften amdahernd richtig beftimmt werben
fanm, evgeben. Auch der bisherige Verfehr der Anjchlufftation fann
beftimmend wivfen, wenn némlich die Anjehlufftation der Haupt- pder
Nebenbahn fo gelegen ift, daf der fich dafelbft ergebende Perjonen-
oder Giiterverfelhr ausichlieRlic) oder wenigftens bauptfachlich aus dem
durd) bie Lofalbahn aufzuidlichenden Tervainftveifen Herftammen muf.

Sn diefem Falle laffen fich nicht mue itber die Grife, jondern
auch iiber die Art Ded u erwartenden Berfehrs Anbaltspuntte ge-
winnen.  Fiiv Fille, in welchen eine divefte Crmittelung des ju er-
wartenden BVerfehrs wunmiglid) wav, jo befonders bei dex Bejtimmung
bes Perfonenverfehrs, fiiv defjen Grofe erfahrungdgemdf der gewilhn-
licge Poft- und Fuhrwerfsverfehr auf den Strafen feinen Makftab
bictet, ftellte die bayerijhe Regierung in den Motiven2) ju dem Ent-
wurfe des Gefepes vom 21. April 1884 Fovmeln ur Berecdhynung der
3t evwavtenden Betriebseinnahmen und Ausgaben auf, die fid) be-
wdlrten und in der Folge mit einigen Abdnderungen beibehalten
wueden.  Diefe Rentabilitdtsberednumgen gehen von der Beobadytung
aug, dafy die Grofe des BVerfehrs in cinem beftimmten Verhiltnifje
sur Gimwolnerzahl des duvd) die Bahn aufgejchlofienen Territorinms
und guv Lebens- und Bejyaftigungsweife dev Cimvolner feht, jowie,
dap die Hihe des Frequenzanteils der eimgelnen, auf die Bahn ange-
wiefenen Ovtjchaften mit der Sunabhme der Cntfermung von den Sta-
tionen abnimmt, und daf diefer Frequenganteil bei einer Entfermung von
10 km von ber nichftgelegenen Station nafezu Null wird.  Wurde
mun angenommen, die Influeny einer Bahn erftrectte fid) bis auf 10 km
Cutfermung linfs unbd vechts devfelben, welche Cntfermimg wegen der
Ummwege der Jufahrsitrafen auf 9 km Luftlinie rebugiert wurbe, jo
wird fich die in diefem Tevvaintreifen lebende Bevilferung nidht gleid)-
mapig an der Frequeny der Valhn Deteiligen, joubdern ¢§ werden auf
die Der Bahn begw. den Stationen ndber gelegenen Drtjchaften mehr
Sabeten und  Tonnen Giiter per Eimwolhner und Jahr treffen, als
auf die entfernteven. Jnufolgedeffen wird bei bdiefen theovetijchen Er-
mittelungen der gange Tervainftreifen in einen inneren, je 5 km (inf3

1) Berhandl. . K. d. Abgeord. 1883/84 Beil. Bd, L II &, 461.
%) Berhandl. b. K. b. Abgeord. 1883/84 Beil. Vo, I/II &. 448,

7*
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und vechts der Vahn gelegenen, und einen dufeven, bdiefen inneren
umjchliegenden Streifen, welcher weitere 4 km Dbeiberfeits breit it
alfo 618 9 km [inf8 und vechtd ber Babhn veicht, geteilt und ange-
nomumen, daf in dbem inneven Streifen die gange Bevdlferung, in dem
duferen mur die Hilfte derfelben fitv die Frequeny der Bahn in Red)-
mmg  gezogen jwerden famn. Die Summe der gangen Bevdlferung
Des tnmeven und der Halben des duferen Streifens jowie einesd Teils
der Bevdlferung der Anjd)lupitation bildet die ,fommersiclle Bevi(te-
umg.” €8 it mun zu bevechnen, wie viele Perjonenfahrten und tvans-
portierte Giiter per Jabhr auf den Kopj diefer fommersiellen Bevdlfe-
rung treffen. Dies gejdhieht, indem man fiiv jede Vabhn die Fahl
allev auf derfelben im Laufe eined Jahres gemachten Perjonenfalrien
und die Jahl aller auf bdiefer Babhn jabhrlich transportierten Tonmnen
Giiter durd) bie Kopfzahl der fommerziellen Bevslferung dividiert.
Der Quotient wird der ,Verfehrs-Koefficient” fiiv Perjonen vefp. fiiv
Giiter genannt und fiiv evfteven Fall mit ny fiiv lepteven mit ng be-
geihnet. €3 ift bemmnac) ny, die Jahl der Cifenbabhnfahrten, n, bdie
Baphl dev Tonnen Giiter, weldpe aus dem Gefamtverfehr einer Babn
pro Jabhr auf jede Perjon der fommersiellen Bevilferung treffen.

W den Verfehratoefficienten der zu bauenbden Linien u evhalten,
legte man die Jejultate von 6 Vicinalbahnen, die nicht bejondere
cigenartige Berhdltnifje aufweifen, aus den zur Jeit der Bervechmung
lepten 3 Jabhren 1879, 1880 und 1881 zu Grunde. Man ermittelte
die Berfehrafoefficienten dev Linten: Schwaben—Erding, Stetnad)—Ro-
thenburg, Dombithl—Feuchtwangen, Neujtadt—Windsheim, Senbden —
Weipenhorn, Feudyt—Altborf, deven BVerfehrsverhiltnifje denen der neuen
Babuen am nichften liegen. Hierbei wurde in folgender Weife verfafren:

Die Gejamtiumme der Cinnabmen aus dem Perfonenvertelr (E,)
und aug dbem Giiterverfehr (Eg) werden als das Probduft folgender
Faftoven angefebhen:

a) bev Sopfzahl dev fommersiellen Bevdlferung = e,

b) ber mittleven Fahrlange, davgeftellt durd) die Eutfermmg des
Schwerpunttes der Bevdlferung von der Anjdhlufftation = s,
wobet diefe Cutfermmg aus ber Divifion der ujammen-
abdievten Produtte aus dev fommersiellen Bevdlferungszah!
jeder Station und deven Abjtand von der Anjehufftation diveh
die Gejamtzahl dev fommerziellen Bevi(ferung gefunden wird,

¢) Des per Kilometer gezabiten Preifes fiiv eine Perjon = p oder
eine Toune Fradtgut = g,

d) bes Berfehratoefficienten.
€3 ift alfo E,=(e.s.p.np) umd

Eg=(e.s.g.ng). -
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Bon diejen Faftoven fonnen die erfteven drei fitr jebe Babn diveft
cvmittelt werden, ofne dafy deven Verfehr befannt ift. €5 evgeben fich
hievaus die Verfehrs-Koefficienten:

b

n, =
P ele.p

§
Eg
€.5.8

Bunddjt wirbe mun die gefamte Bevilferung des tnneven Tevrain-
ftreifens ausjdylieflich der njchlufftation und die Halbe Bevdlferung
pes dufeven Streifens als im Schwerpuntt fongentriert gebacht. Hieru
war noc) der Anteil u vedymen, weldhen die Anjdlupftation ju dev
fommergiellen Bevilferung (iefert.

€s fann Dhierfiiv, wenn, wie in den meiften Fallen, die njdhluf-
ovte fleinere Ortjchaften obcr Landitadtdhen mit geringer Etmvohner-
3ahl find, etwa ein Drittel derfelben in Anjap gebracht und ebenfalls
i den Scywerpunft bder iibrigen fommerziellen BVevdlferung verlegt,
gedad)t werder.

Cin Drittel, weil angenommen wird, daf die Einwohner des An-
jdyluportes fich bei Venubung dev Balhuen gleichmifig auf die drei
von etner folchen njchlupftation ausgehenden Bahuridhtungen ver-
tetfen, und daf die durchjchnittliche Fabrlange gleich der Entfermmg
ver njchlupftation vom Scpwerpuntt der fommerzicllen Bevodiferung
ijt, da ber Verfehr mit leptever in der Hauptjache die BVeranlaffung
jur Benupung der Lofalbabhn duvd) bdie bereits an einer Bahu ge-
legene njchupitations-Bevslferung geben wird, wenn nicht andeve,
befondere Griinde Hievzu vorhanbden find, wie 3. B. jtart befuchte Ber-
guiigunggorte 1. f. w., Griinde, weldhe eine fpezielle Veviictidytiqung er-
fordevi.  Jft Der Ausgangspuntt der Lofalbahn eine grifere Stadt, fo
mup die von diefer Stadt der Lofalbabhn jufommende Perfonenjrequeny
befonders abgewogen mund in der Regel ein weit geringerer Teil ald
ein Drittel in Anjap gebradyt werben. 1)

€8 wurben nun die Probufte aud dev fommersiellen Bevi[ferings-
siffer, dann der Entfernung des Schwerpunttes von der Anjhufftation
und dem Crtvagnis per Perjonentilometer einerfeits, daun per Tonnen-
filometer anberjeits gebildet, weld) (epteres nach dem Crgebuis ber
oben erwihnten fechs bayerijchen BVicinalbabuen

per Perfonentilometer p=0,04 ML

und per Tonnenfilometer g=0,16
betrigt. Diefe Produfte ftellen das Criviignis der Babn aus dem
Perfonen- begw. dem Giiterverfehr dav, wenn auf jede eingelne Perjon

1) VerhomdL H. ®. b. Abgeord. 1883 84 Beil. Bd. I/II &, 462,

g ==
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per fommerziellen. Bevolferung eine Fahrt bejw. eine Tonne Giiter-
verfelr trdfe.

Durd) Divifion ded in diefer Weife bevechneten Criviignifies fiiv
eine Fahrt und eine trandportierte Tonmne & Perfon bder auf oben
angegebenem Wege gefundenen fommergiellen BVevdlferung in die wirt-
licgen Ginnabhmen aus dem Perfonen- und Giiterverfelhre der genannten
fechs Bicinalbahnen wurden fiiv diefelben folgende Verfehrstoefficienten
evmittelt:

Sdpwaben—Erding n, = 4,86
" ¢ ng = 1,20
Steinad)—Rothenburg n, = 4,31
- De==110
Dombith(—Feuchtwangen n, = 4,50
5 ng = 0,73
Neuftadt—LWindsheim n, = 3,03
" Ng == 0,53
Senden—WeiBenhorn n, =411
; ng, = 0,91
Feucht—Altdorf n,, = 5,63
= 0,40

€3 jdpwant fmmt Der Stoefnaeut filv btc ﬂSeriumllflequeu5 n,
gwifchen 3,03 und 5,63, bder Koeffictent fiiv den Giiterverfehr n,
awifchen 0,4 und 1,2 unb e darf daber als Mittelwert

n, =44 und

ng = 0,8
angenommen werden. Diefe Verfehrsfoefficienten geben fomit an, wie
oft jede Perjon der in Redpumg geftellter fommersiellen Bevdlfering
im Laufe eines Jabres auf der Vahn gefahren ijt, und wie viele
ZTonnen & Perfon und Jabhr transportiert wurden.

Borjtehendes BVerfabhren fann umgefehrt unter BVenupung der ge-
funbenen BVerfehrstoefficienten zur Bemejjung der Einunabhmen nener
Lofalbabnen in folgender Weife angemwendet werden:

Behilt man die obigen Begeichmumgen bet, fo [Gft fich die Ein-
nahme etner Babhn augbdriicten durdy

E=(e.s.p.np) - (e.5.g8.np).

Behufs Amwendung  bdiefer Fovrmel auf nene Babuen ift Ddie
fommergielle BVevdlferung (e) in thre Beftandteile 3u zerlegen und
durd) die Summe der auf die eingelnen Stationen angewiefenen Teil-
bevlferungen darzuftellen.

et man

e’ oie Jahl der auf die eingelnen Stationen angewiefenen

Cimwobier des inneren Tevrainftreifens neben der Babn,
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e” jene bes dufeven Streifens und

a bie Gimvohuerzahl ded Unjchluportes,

8 bie Cntfermmgen der eingeluen Stationen von ber
Anjchlufitation,

8o bie Cntfermung leBterer von dem Schwerpunfte der

fibrigen fommersiellen Bevilferung,
n', und n’g die Verfehrsfoefficienten fiiv den inneren,
n”, und n"g jene fitv den duperen Streifen,
n°, und n% den fiiv die Anjdhlupftation,
wdabrend p und g ibhre fritheve Bebeutung bLehalten, fo werben die
Cinnahmen aus dem Perjonenverfehr betragen:

Ep=2 (e'sn’p)p—!—z [Z; sn'p lp+ gsonﬂpp
—o[Senst Garget Sutn]

und analog fiiv die Cinnahme ausd dem Giiterverfehr:
Eg=g[2 (¢ n’g—}—%n”g)s+%n°,, Sﬂ]
und bie Gejamteinnahme wird:
E=E;,4 E;.1)

Die Sdpwierigleit bet Umwendung diefer Formel fiiv die Ve-
ftimmung ber Vetriebseinnahmen - [iegt befjonders in dem rvichtigen
Anjap der BVerfehrsfoefficienten ny und ng. Der aud den verjchiedenen
Berfehrsfoefficienten fich beftimmende mittleve Wert von

np=44 und n,=0,8
farm nicht fiiv alle Babhnen, nidht einmal fiir alle Stationen derjelben
Bahn und die auf diefe angewiefenen Orijchajten angewendet werden,
fondbern e8 find die RKoefficienten zu evhihen und zu vebugieren, je
nad) ber Lebens- und Bejddftiqungsweife der Cimwolhuer, je nach)dem
piefe Landbwirtjchaft, JInduftrie oder Hombel tveiben und je nadydem
fie in griperen Ortjchaften in nichjter Nihe einer Station fongentriert
ober iiber das gange tm Verfehrdrayon [iegende Terrvain gerftrent find.

Aufer dem Wedyjel ber Verfehrsfoefficienten, welde fich jedod)
von ben Mittehwerten, wenn nicht willfiivlich verfabhren werben foll,
nicht allan weit entfernen diivfen, wurdbe begiiglich der Bilbung bder
Biffern fiiv die fommerzielle BVevdlferung nod) folgendes beachtet:

Die Biffern ber an der Lofalbahnfrequeny teiluehmenden Be-
volferung des tnmeven und duBeren Streifens wurde nidht per Cuadrat-
filometer evhoben, jonbern biveft aus der Summe der Eimwohner von

1) Berhandl. b. R. b. Abgeord. 188384 Beil. Bbd. /1T S. 463,
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allen auf je eine Station angewiejenen Drtjdajten Fujammengefest,
wobet in befondeven Fallen fiiv eingelne Ortjchaften, fleine Stidtcden
. §. w., weldje lebhaften BVerfehr oder Induftrie und Handel befisen,
hihere BVertehrstoefficienten, ald bei der iibrigen Bevolferung als be-
rechtigt evadhtet wurden.

Bet Berechmmg der Einwohrersahl ded inneven Tervvainftreifens
wurde Deviidfichtigt, daf in dev Niihe der njehlufftation ein grofer
Teil der Cimwohner fid) lesterer diveft juwenden und mr dann auf
dem Wege sur Bollbahn die Lofalbabhi benupen wird, wenn in diefen
Rayon nod) eine Fwijdenftation fallt, mit weldjer die néchften Ort-
jchaften durd) gute Wege verbunden find.

Wendet man bdie oben aufgeftellte Formel als Rrobe auf ihre
Ridytigleit pumachit auf die angefiihrten fechs Vicinalbahnen in der
Weife i, daf man den mittleven, muw fiiv eingelne Ovte erhohten
Berfehrstoefficienten an Stelle des fitv die fechs Babhmen ermittelten
ipesiellen Roefficienten einjept, jo erqibt fidh folgendes Mefultat:?)
S ————————————

Beredynete r Wirflidhe
Bicinalbahn Cinnahme Ginnahme
M S

ST e e i R eSS 43 062 46 044
Stetnod)—Rothenbieg' . 50d i 7, 34 983 36 051
Dombithl—Feudtwangen . . . . . . . . 22 581 20 249
Neuftabt—Windsheim . . . . . . . . . . 54 716 36 764
Gendeit—Weihenhorn .0 . . . . L. L L 25213 22 766
Beudit—IDOT cigee P bEA oped Sinys oot s 29 513 26 129

Die Bevedpumgen fonmmen hiernad) der Wirklichteit siemlich nabe
mit Ausnahme von Neuftadt—Windsheim, defjen unverhiltnismipig
geringed Crtragnis fid) aus dem Umftande erfléct, daf dev bhier auf-
tretende Wagenladungsverfehr fich vorzugdweife aus Rohproduften u-
fammenfet, fitv welche der Vicinalbahngujchlag in Wegfall gefom-
men ar.

Bet BVerechmung des BVerfehrs neuer Babuen wurdben mun die
Soefficienten fo gewdhlt, dafy in mittelmifig bevolferten Gegenbden

n, 3wijden 4 und 4,5
By, UL G
in Ddiimn bevolfecten Gegenden mit Mangel an Handel und Induftrie
n, awijden 3  und 4 und
ng R 0 L e
angenommen wurden, wihrend in didht bevdlferten, verfehréveichen
Gegenden

1) BVerhoandl. b. K. d. Abgeord. 1883/84 Beil. Bbd. I/II &. 464.
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n, bid 3u 5,5 wnd n, 6is 3 1,2
angefet wurde.

Soll bie Formel auf Lofalbabhren mit weifeitigem Anjchluf an-
gewandt werden, jo ift die befreffende Linie devart in Fwei Teile zu
teilen, dafy die Ortjchaften, welche der politijchen Einteilung oder ifrer
geographijchen Lage u. §. w. zufolge 1acd) der einen ober der anberen
Anfch(ufftation gravitieven, Fujammengefafit werden und jeber Teil als
Sadbahn behandelt wird, wobet der am Teilungdpunft gelegene
Stationsort fitr jeben Teil mit feiner halben Eimwohnerzahl in Rech-
mung 3u feen ift, jein Berfehrsfoefficient n, aber etwas zu erhihen
ift, da durch die nach wei Richtungen gebotene Fabhrgelegenheit fich
et engerer Verfehr bilden wirdh. Ebenjo ift der Wechjelverfehr der
Bevdlferiung ded jedem Teile ufommenden Hinterlandes entiprechend
3 beviicidytigen.

Nach diefen Grundidpen wurden in der Folge bdie Vetriebsein-
nahmen neuer Lofalbabhuen bevedhuet. Die iid) ergebenden waf)lfc'f)ein—
lichen Betriebsfoften wurben gu bdiefer Jeit tm allgemeinen nach einer
vont Profefjor Baumeifter aufgeftellten BC).E(‘[}IIII]IQGIULHL, fowie nach
cier von Baurat Plefnert) aufgejtellten Formel bevedhet. Eine
probemweife Amvendung bdiefer Methoben auf die bayerijchen BVicinal-
babnen ergab abev zu hohe Koftenbevechmungen. E$ wurde dafher von
Amvendung bdiefer Methoden abgefehen, die wabhridheinlichen Betrieds-
foftenn Der neuen Lofalbabuen vielmehr aus den bisherigen Betviebs-
auggaben jdmtlicher Bicinalbabhuen unter Veriictfichtigqung der dhavatte-
viftifchen Unterjchiede beiber Bahngattungen abgeleitet. Spegiell wurden
dbie Crgebnifie ber damals lepten drei Jahre 1879, 1880 und 1881
pen Bevechnungen ju Grunde gelegt. Jn der folgenden Tabelle (S. 106)
find die nad) obigen Angaben bevechneten Ergebuiffe der in dem Gefepe
vom 21. April 1884 enthaltenen 11 Lofalbabhuen mit den thatjach-
lichen Grgebnifjen ber evften drei BetriebSjalhre in Vergleidh geftellt,
wihrend beziigli) der weiteven Betriebdjahre auf die in den Eingel-
tabellen jeber Linie angegebenen Jalhlen vermwiefen fei.

Diefer Bergleich der thatfachlichen Einnahmen und Ausgaben der
erften Jahre mit denen der Schigung foricht nicht fehr su Gunften
per - angenommenen Berechnuungsmethode. Sowohl Ciunahmen als
Anusgaben bleiben in den meiften Fillen evheblich hinter der Schipung
juviicE, wodurd) allerdings ber Abgleic) annihernd der der Schibung
ijt.  Giinjtiger fillt der Vergleidh aus, wenn man die fpiteven Be-
triebsjabre hevangieht. Der Verfehr einer Lofalbalhn entwicelt fich
cbei e allmablich und erveicht erft nac) mehreven Jahren eine ftetige,

) Blepner, Notizen zum Voranjdlagen der Cifenbahnen. Berlin 1853.
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Bered)- Wirliche Cinnahme im Bered)-
Solalbahn é’:ntf erften | jweiten | Dritten gﬁt;g erften |eiten| dritten
nafme Betriebsjahre aabe Betriebsjahre
S A | 4 y K| A A | &
l"lﬁeriee~ 33 903 19 407 49141 | 5814221411 4312|12 013 12 565
Marquartjtein erdffnet
am 10. VIIL
Weiden— 119104 17 802 108 794 | 129 0568 |60 274 5 831 |27 822| 45 352
Neuftadt a./WR.— erdfinet
Bohenftrauf am 16. X.
Neumarft i/D.— 88122| 33137 64 345 | 68863 |71 6902109247036/ 48 914
Beilngried mit erdffnet
®reifgelbady— am 1. VL
Freiftadt
Hof—Naila— 106 409 71715 126 693 | 133 162 |60525(18 702|42 413 | 40 959
Marrgriin erbfinet
antd. VL
Miindberg— 38011 27 723 55 836 | 60166 |25439] 803119216 24 324
Helmbred)ts erbifuet
am 1. VI
Crlangen— 111 770 5777 51903 | 59243161 670] 3 668(30128| 46 288
Grdfenberg erdifnet
am 22, XTI
Joth—Greding 113 645 37243 62361 | 7113874 177]22 81852 058| 53 901
erdffnet
am 1. VL
Feudt— 17 548 5697 11841 14245|14188] 4013| 9198 10947
Wenbdelftein erfinet
am 1. VIIL
Cidyftitt-Bahn- 31 700 7463 28802 | 31921(23200] 426715 723| 19 862
hoj—E.-Stadt erbffnet
am 15, IX.
Neujtadt a./6.— 66 677 2031 23 880 | 28901 |43 428] 1834 16 358| 19280
_Bijdyoigheim erdfinet
a./Rhbn am 15. X.
Landsberg— 95 369 10 222 83539 | 92168 |61670] 3857|28 081 36 537
Sdyongau erbffnet
am 16. XT.

pen jeweiligen bejonderen VerDiltnifjen entfprechende Grige. Man
bebielt daber bie angefithrte Berechnungdweife bet Veranjdhlagung des
Berfehrs der in dem Cutwurfe ded Gefeses vom 30. April 1888
projeftierten 11 Lofalbafnen mit gevingen Audevungen bei. Die ,Ver-
fehrafoefficienten wurben diesmal von den ingwijdhen in Betrvieb ge-
nommenen Lofalbahnen abgeleitet, wobei Lofalbalnen mit eigenartigen,
nidyt wicderfehrenden Verhiltnifjen ausgejdhieden wurden. Bei Be-
jtimmung der Verfehrstoefficienten filv die eingelnen Stationen jeder
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Linie wurde beadytet, daf nach den gemachten Crfahrungen die mittlere
Sabrlinge einer Perjon frither zu Hod) angenommen war und bred)-
fdmittlich um ca. 300/, vermindert werden mufte. €3 bHatte fid) gezeiqt,
baf die Bevilferung dev an der Lofalbalhn gelegenen Orte bis 3u
einer Cntfermung von ca. 15 km von der Anjdhlufftation die Bahn
baufiger, et weiterer Entfernung von diejem Anfhuf aber feltener
benuft, al8 vovausgefest war, und daf dieje Benubung mit der Ent-
fermung dev eingelen Orte von der nichften Lofalbahuftation nod) be-
peutend abnimmt.1)

Die Vetriebsausgaben, die juerft in der Hauptjache divett er-
mittelt warven, wurben mum mit den gefabrerten Nupkilometern, vefp.
bem Naximalviderftande in Besiehung gebradyt: €3 wurden ndmlic)
bie Perjonalansgaben veranjdhlagt per Nupfilometer bei Babhnen mit
einer Steigung

a) big zu 9,99, auf 30 Pfg.

b) von 10 bis 19,9/ auf 35 Pfg.

¢) von 20 big 250/, auf 40 Pfa.

Die Transportfoften wurden in der Folge in der Weife ge-
{dibt, dafy auf nabeyu ebenen unbd geraden Vahuen mit einem Bug-
widerftand von etwa 5 kg auf die Tonne 12,5 Pfg. per Nuptilometer
angejebt und fiiv jebes kg Sunahme diefes mafigebenden Wiberftandes
0,5 Pfg. bingugefiigt wirben.

Die Koften der Stations- und Bahmumterhaltung wurden nach
ben bisherigen Erfafrungen, wenn die Linge der betveffenden Lofal-
babi =L, im Durchyichnitt etwa mit 1000 VL in Anjap gebracht
ud, je nachdem mehr oder weniger Biige verfehren follen, diefer
Stoefficient 1000 bi§ auf 1500 erhisht odber 68 auf 800 redugiert.

Beziiglid) Crnenerung ded Oberbaues und des Fahrmaterials
fonnten 1887 nod) feine Crfahrungen gefammelt werden.

Sliv die unter der Begeichnung ,iibrige Ausgaben” zufammien-
gefafiten Beditvfnifje wurden erfahrungsgemdp 3,5 Pig. per Nupkilo-
meter angejet.

Sn der folgenden Tabelle feien die mit den angefithrten Mobdi-
fitationen nac) der fritheven Methode aufgeftellten Schasungen der 11
durd) das Gefes vom 30. April 1888 bewilligten Lofalbabnen mit
den thatjachlichen Grgebnifien der drei erften, vollen BVetriebsjahre in
Bergleid) geftellt.

1) BVerhandl. d. K. d. Wbgeord. 1887 88 Veil. Bd. I/II S. 643.
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Bevedh- | Wirkliche Cinnahme im %crecﬁ- Q’ﬁtrﬂuf)c Ausgabe int
Qotalbahn g‘eji erften | zweiten | Dritten ;{f[g; erften |3teiten dritten
nahme Betriebsjahre gabe Betriebsjahre
M v SERE WY S| # | |
Traunjtein— 63 800 | 100 702 | 107 697 | 123 141 |27 900|133 680 |37 270 | 40 259
Troftberg
Freilaffing—Lanfen 38000| 61916| 60046 | 67733 |24 500126 433 26 031 | 29 514
Cham—SKtopting 85 800|112 527 | 155 108 | 161 084 |39 20052 768 |75 429 | 77 935
Neujorg—Fidjtelbery | 44500| 27645| 30001 | 30659 |26 500|18 757 |26 608 | 24 753
Forchheim— 39400| 58093 | 61675 | 7179822 000]26 507|27 361 |30 723
Ebermannjtabt

Reujtadt a./8.— 57300 44691 | 50379 | 50231 |29000|22 354|27081|28213

fibnigsdhofen i. G.

Sofja—Britdenau 36 600| 46589 | 42683 | 45201 |34000]29 812 |35 808 32 842
Kisingen— 102800| 83677 | 95992101 185 |41 500]36 435 51 647 | 46 039
®erolzhofen

Dafiurt—ooffeim | 42000| 44652 | 44073 44516 |31 800|29 356 30 907 29 915

Gitnzburg—Rrumbach | 90300110 467 | 121 553 | 124 085 [40 200]42 068 57101 | 58 369
Fordheim—pichitadt | 46 000| 39846 40071 | 45 706 |28 800|22 464 } 29 180 | 28 164

Der Vergleich zeigt,

pafy bie Sdjabungen

in den meiften Féllen

allzu vorfichtiq aufgeftellt waven, die Einnabhmen iiberftiegen meift bet
weitem den BVorvanjdhlag, wabhrend bdies bei den Ausgaben nicdht in
gleichem Mafe der Fall ift. Bei einigen Linien wird allerdings die
Ginnabhme der Schagung erft im dritten Jahr, ober nod) fpéiter er-
reicht, Forchhetm—Hochjtadt, Rmtngcu—CBewlgfjofm Neujorg— Fichtel-
berg, Neujtadt a./S.—Kinigshofen im Grbfd. erziclten bis jeht nod
feine Giunahme von der vevanjdhlagten Hohe. Die Rentabilitdt aller
11 Linten jufammen Detrachtet jtellt fich giinjtiger in Wirklichteit als
in der Sdhiapung. s betridgt namlich die vevanjchlagte Einnahme
aller Qinien 646 500 ML gegen 865319 ML wirkliche Cuunabme,
und die veranjchlagte Ausgabe 345400 M. gegen 426 726 ME. wirt-
fiche Ausgaben, bder wirtliche Uberjhuf alfo 438593 ML  gegen
301100 ML ber Schigung. In Redhmumg gezogen find Hierbei bdie
pritten Betriebsjahre aus oben angefithrten Griimden. JIn Summa
biffertert aljo Wirtlichfeit und Schagung wm 137493 ML, was wobhl
fiiv die Methode bder BVevedypmmg als ein nicht ungiinftiges Refultat
Detradhtet werben darf, umal wenn man die Sdywierigleiten in Betvacht
siebt, die fidh der Abjchiisung bes BVerfehps einer Lofalbabhn entgegen-
ftellen, Det welcher divefte nbaltspuntte nicht gegeben jind, Schwierig-
feitenr, die man frither iiberhaupt nicht fitv itberwindbar gehalten hat.

Bei ufjtellung der Berechnumgen des vovausfichtlichen LVerfehrs
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ber durd) die Gefepe vom 29. Mat 1892 und 17. Juni 1896 Dbe-
willigten Cofalbabhnen wurden wefentliche Anderungen dev Bevechnungs-
methobe nicht vovgenommen.  Erjt die Projefte Ddes Gefepes vom
30. Juni 1900 fithrten u einer NRevifion derfelben. Vet Berechnung
per Ginnabhmen aus dem Perjonenverfehr wurbe nicht mebhr die gejdyiste
Babl der fommerziellenr, jondern die wirtliche Sahl der Bevilferung
in Redpung gezogen und die auf den Kopf derjelben treffende Wnzabl
per jabrlichen Fabrten, der Verfehratoefficient, unter Beriictfichtigung
ber wirtjdaftlichen BVerhdltnifje, der Bejchaftigungsweife der Bevol(fe-
rung und der Verfehrsbesichungen derfelben im Anbalt an die bet den
im Betriebe befindlichen Lofalbabhuen gemachten Erfabhrungen in der
Weife gewdbhlt, daf ;

1. fitr Babhnen mit miRigem Perjonenverfehr, meift jolden,
welche nicht in ber MNihe groferer Stadbte an die Vollbahn
anjchliefien, in deven Verfehrsgebiet aud) feine groferen Stidte
liegen, welche daber feinen nennenswertenn Verfehr von aufen
ber aufgunehmen und lediglich den Verfehr der Vevdlferung
mit der Vollbahn oder innerhalb der Lofalbabn felbft zu ver-
mitteln Haber, wnd pwar fiiv foldhe mit geringem Gefdhifts-
und Marftverfehr 3—5 Fabrten, fiiv folde mit rvegem Ge-
fhdfts- und Marftoerfehr 6—10 Fabrten,

2. fitv Qofalbahnen, welde in der Nibe groferer Stidte an bie
Bollbahn anjdyliefen oder jolche mit der Vollbahn verbinben,
ingbefonbdere, wenn diefelben vorausfichtlich einen evheblichen
Ausflugsvertehr von diefen Stiabten ausd aufzunehmen Haben
erden, 9—14 Fabrien und

3. fiiv Linien, weldhe ftarf von Sommergdften und Tourijten werden
frequentiert werden, meift Gebivgsbabhuen, bei welchen ber
Berfehr der Bevdlferung gegeniiber dem BVerfehr von aufen
ber in den Pintergrund tritt, 10—19 Fahrten in Anjah ge-
bracht wurden.

Dasd BVerhiltnis der mittleren zur Babhulinge wurde durch Ver-
gleichung mit im Betriebe befindlicher Lofalbabmen, bet weldhen fich
bie Bertething des Pervjonenverfehrs in dhnlicher Weife wie bet den
projeftievten Bahuen vollzieht, ermittelt, wnd war wurde fitv Babuen,
et weldyen inmerhalb des Verfehrsgebietes felbjt ein lebhafter BVertehr
nach etner Swijdenverfehrstelle ober mefhreven derfelben (meift Sigen
von Behirden, bedeutenderen Marftorten) ju erwarten ijt, dann auch
Dei Babhuen, welde einen nennenswerten Verfehr von aufen ber,
jedoch nur auf furze Teiljtrecen aufpumehmen haben, die mittleve Fabr-
linge mit 30 big HO°,, der Babhnldnge, dann fiiv BValhnen, bet welchen
famtlicdye BVertehrsftellen fid) nach Mapgabe ihrer Bedentung am BVer-
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fefre von wnd 6i8 gur Anjdlufiftation gleihmapig Deteiligen, ber
Bertehr der Lofalbahuverfehrsftellen unter fich aber weniger von Be-
lang ift, mit 50 bi8 70/, ber Bahulinge und fiiv Bahuen, bei
weldyen die Perfonenfalhrten fid) faft ausjchlieflich anf die gange Babn-
linge wijhen Anjchlufz- und Eudftation evjtvecten (meift titrzeve Linien)
mit 70 bis 94/, der Bahulinge in Anjop gebracht. 1

&iiv den Giterverfehr formten meiftens uverliffige Angaben von
den bem Berfehragebiete der projeftierten Balhn am nédjften liegenden
Bahnitationen entnommen werden. Andernfalls wurde der 31 evimartende
Cil- und Stiicfgutverfehr gleichfalls aus der Bevdlferungszahl unter
Anmvendung angemefjener Verfehratoefficienten beftimmt.

Die Menge der Wagenlabungsgiiter fonnte faft immer aus dem
Giiterumiage dev widptigeren induftviellen Anlagen ermittelt werden.
Sjt eine bebeutende Augfuhr von Holy wnd Holzjdnittwaren u er-
warten, o (iep fid) die begitgliche Transportmenge aus der jum Ber-
fehrsgebiete Der Bahn gehorigen Waldflache, dem jihrlichen, purch-
{dnittlichen Crivage fiiv ein Heftar und picrvon gum Erporte ge-
langenden Progentjape, woritber Gutaditen von den uftdndigen Forft-
verwaltungsbehirden erholt wurben, anndhernd begeichnen.1)

Dag Verhiiltnis dev mittleven Transportldnge zr Bahnlinge
wirde durd) Bergleidhung mit beftehenden Lofalbafuen, bei denen
dbnliche BVerbiltniffe vorliegen, entnommen.

Die Bereduung der Cinnahmen aus dem Giiterverfehr wurde in
ber Weife vorgenommen, daf die im Empfang und BVerjand abddierten
Gewichtsmengen jeber Tarifflafie mit dem aus der mittleren Trans-
portlinge fic) ergebenden, auf bdie betveffende Lofalbahn Fommenden
Sracdhtanteil multiplizievt wurben. Die Summe der fo gewonenen
Produfte ftellt die Cinnahme aus dem Giiterverfehre dar. War eine
Augfdyeidung der Gitter noch Tavifflaffen nicht moglhch, fo wurden
die Cinnahmen aus dbem Gefamtgiiter- und Biehoerfehr fiiv 1 Tounen-
filometer nach der Formel
0101 007 mt
bevehnet, wobei t die mittleve Transportlinge in Kilometerin Gedeutet.
Die Konftante (0,07) wurde bei Bahuen, bdie vorausfichtlidy dem
Tvandport vou hodflaffifizierten Maffengiitern oder foldhen mit aufer-
gewdhnlic) billigen Fradtfiben mifzunchmen Haben werden, bis 3u
0,03 biher oder nicdriger gewidhlt. Den Bevechnungen wurde purd)-
weg die Annahme gu Grunde gelegt, dafi die Lofalbahuzuichlage er-
bhoben iwiirden. 1)

C==

') Motive u dem Cntrwurfe Des Gejepes v. 30. Juni 1900.
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Die ,jonftigen Cinnahmen” wurben bei ben durd) das Gefep
vom 30. Junt 1900 bewilligten Babhuen auf 130 ME per Kilometer
Bahnlange veranjdlagt.

Die Betriebsausgaben wurden folgendermafen bevednet:

1. Die Perjonalousgaben nac) der Formel

P = (5900 - 7821) I,

worin 1 die Vetriebsldnge der Vahn in Kilometern bedeutet.
Wenn die Vetriebsleitung mit der Anjdhlufftation verbunden
wird, wurden bie Gejamtausgaben um 3000 big 5000 M.
niedriger angefept. Dagegen wurden bei Linien, bei weldhen
vovausfichtlich ettweife ein vegerer Berfehr Hervichen und
pamit eine Vermehrung des Perjonald erforderlid) jein wird,
pie Perfonalausgaben big ju 15000 ML Hioher bemefjen.

2. Die fachlichen Ausgaben: Fiiv Bahuen mit einer Linge unter
10 km mit 50—80 IE. per km, fiiv Babhnen mit einer Lange
ywifchen 10 km und 20 km mit 30—50 ME., wijden 20
und 30 km mit 20—40 ML per km, wijden 30 und 40 km
mit 20—30 ML per km und fitr Bahnen mit Langen iiber
40 km mit 20 IMMf. per km.

3. Die Koften der VBahnunterhaltung per Nupfilometer mit
6—9 Pfg. bei fehr giinftigen, mit 10—15 Pfg. bei nittleren
und mit 16—20 Pfg. bet ungiinftigen BVerhéltnifjen.

4. Die Trangportfoften fiiv Linien mit giinftigen Verhiltnifjen
(d. . folche, mit geringer zu erfteigender Hobe, unerheblichen,
verlovenen Steigungen, hauptjadylich Thaltrandport der be-
(abenten Wagen) per Nupfilometer mit 17—23 Pfg., mit mitt-
feven Berhaltnifjen per Nupfilometer mit 23—32 Pig. und
mit ungiinftigen Verhaltniffen per Nuptilometer mit 30 bis
50 Pig. '

5. Die NRitlage.

Die Koften fitr die Ernenerung ded Oberbaued wurden bei Linien mit
etfernem Querjdpwellenoberban fite 6 t Radbdruct gegen frithere Vered)-
mngen um 2 Pfg. per Nupfilometer erhoht.!) Die Cinnabhmen und
Auggaben einjchlichlich Crnenerung der durd) das Gefep vom 30. Juni
1900 zum Ban beftimmten Lofalbabnen ergeben, nach obiger Methobe
bevechnet, die nad)jolgenden Jiffern und bdamit die angefithrte BVer-
sinjung des Staatdaufwandes:

) Motive zu dem Entrourfe ded Gefepes v. 0. Juni 1900.
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Gefamt £ Gefomt g
) gitl | Gejamt- '_':j E[::: | ®ejamt- %
Lofalbahn il Ausgabe ? Lofalbahn Sl Ausgabe %
= R
S b % M M °ls
Rajing—Herrjching | 156 700| 96 300 |2,2 Trandport |1 322 300] 919 900
Biefing—Aning 84500 55300 |22 gypentiron—
Ebersberg— Tettau 46 7001 36 60040,9
Wafjerburg BH;. 40200 38400 J0,2 Rilbleinghoi—
Wafjerburg Bhif.— Allersbery 35 6001 35600 —
W, Stabdt 29000] 23300 |09 Meuftadt a./o.—
Traunjtein—=Waging 30200 25500 0,6 Upifeld 38 500] 31500} 0,8
Sngoljtadt— Dombithl—
Jiebenburg 123200 82500 |1,8] Rothenburg o./T. 51900 47400}0,2
Qandau a./F.— Ansbachy—Leuters-
Arnftorf 91700| 54000 (1,9] Haujen—Bedhofen 62100 49900109
Rafjau—=Haugenberg | 126 100| 59 800 |1,6] Wilhermsdorf— 3
Gggmithl—Langquaid | 33200 21900 [1,6 mfﬁ—@”:f;;d’ 212001 14 50011,6
—ani Ritrnberg Nordbhi.— ‘
Kongell—Miltach 5b 600| 44000 |0,9 Grofreuth 66400] 26100]30
Ymberg—Lauterhojen | 63200) 65500 | — Miltenberg—
Tirfchenveuth— 3 Gtabtprogelten 64 800] 42800]1,2
Biirnau 36 000| 25400 1,1 Sweinfurt—
_Prefjath— “ Godah.—Gerolzhofen| 50400 36 500 1,2
Sircpenthumbad) | 574001 45900 109) &pconiurtRottingen| 99200] 64 300] 2,0
Nabburg— Nirodlin
: 5 gen—
Dberviedytad 90 600 | 60700 1,.3 Wembing 18400] 3620013

Janna — Auerbad) 49200 23600 3,6 Mertingen—

Frenddorj—Ebrad) 91 400| 56000 |24 LWertingen 437001 31200]1,3
Miind)berg—Jell 31900 24100 |1,2] Dberhaujen—ITWelden | 63800] 49500]1,1
Falls-Gefrees— Memmingen—Legan| 46800] 42 000]0,4

Befrees 21000] 17700 0,7 Pfconten—Landes-
Bayreuth—Holfeld | 111200| 70000 |2,0) grenze bei Schionbichl| 31 300 9500]4,9
-Gumma |1 322 300 [ 919 900 Gumma |2 095 100|1 243500| 1,2

Nad) der Hohe des Prozentjabes geovduet, lafjen die projeftierten
34 Qofalbahuen bdie folgende Verzinjung ded ftaatlichen Aufwandes

ermarten:

Pironten—~Landeggrenze
Ranna—Auerbad
Niirnberg-Nordbabhubhof—Grofreutl

Frensdorf—Ebrac

Pafjing—Herrjching

01.’0
49
3,6
3,0
2.4
99

e



Gtefing—Aying 2,2
Bayreuth—Hollfeld 2,0
Ddhfenfurt—Rottingen 2.0
Landan a/IJ.—Arnjtorf 1,9
Jngolftabt—NRiedenburg 1,8
Wilhermsdorf—Martt-Crlbach 1,6
Caqmiih(—Langquaid 1,6
Pafjau—Hauzenberg 1,6
Nabburg—Oberviechtach 15
Meertingen—LWertingen 123
Nirdlingen—Wembing 173
Edpwetnfurt—Gerolzhofen 1722
Miinchbevg— el 1,2
Miltenberg—Stadtprogelten 152
Tirfdjenventh—Barnan 1,1
Oberhaufen—LWelden |
Watjerburg-BVahnhoj—Wafjerburg-Stadt 0,9
Prefjath—Kivchenthumbach 09
Rothentivchen—Tettau 0,9
Kongell—Miltach 09
Ansbad)—Bechhofen 0,9
Neujtadt a/A—11h(Feld 0,8
Falls-Gefrees—Gefrees 0,7
Traunftein—LWaging 0,6
Memmingen —Legau 04
Ebergberg—LWafjerburg-Babhnhof 0,2
Dombith—NRothenburg o/I. 0,2

Ritbleinshoj—Allersberg =
Amberg—Lanterhofen .

VI Rapitel.

Anlagefapital, Verfehr und finangielle Crgebunific dev jtaatliden
Lofalbabnen.

1884 wurbe die erfte Lofalbahn Gemiinden—Hammelburg ohne
Beibitlfe der JIntevefienten evbaut. 1885 waren, jdhon fiinf Linien in
einer Ldnge von 67,49 km im Betriebe. Der Gejamtaufwand belief
fih auf 43 845 M. per km, Hiervon trafen auf den Staat 41092 IME.
per km, wibrend die Jntevefjenten 2574 ML, per km geleiftet Hatten.
Sm folgenden Jahre ftieg die Kilometerzahl auf 154,93, neun Linien
waren im Betriebe. Tropdem finft ber Gejamtaufwand auf 41 175 M.

Qohmann, Die Entwidlung der Lolalbahnen in VBayern.
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Befamtverfehrs= und finangielle Ergebniffe

2.] 3.

4. H—B 6.

.

Bt

Sm Jahre

®ejamt-

Aujwand

Be- |
trieb&-
Qiinge |
in km |

Anzahl
bev Linien

Total  per km
S ]

Staatd-Aufwand

ZTotal

per km
P4

Aujand dev

Snterejfenten

Total |per km
K| A

1884
1885
1886
1887
1888
1839
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897
1898
1899

1] 27,81, 1387180
5| 6749 2959115
9| 15493 6379182
11| 187,57 8900 766
316,49 | 15 660 348
316,49 | 16 338 398
19 | 405,63 24 097 488
45881 28132188
566,30 32859 707
64807 36334712
741,26 | 40 991 757
869,08 | 48 667 797 |
953,71 | 53 556 460 |
47 | 966,88 | 56 845 986 |
1179,37 | 67 978 410
61 | 1248,56 | 74 164 058
I

49 880
43 845
41175
47 453
49 481
51 624
59 408
61 316
58025
56 066
55300
55999
56 156
58 793
57 635
‘ 59 400

T I TN

8 257 778
14 139 738
14 763 248
21 984 755
25 787 293
80179 449
32 879 650
37011 942
44120 411
48 518 692
51399 299 |
61 647 398
66 827 974 |

49 880
41092
88519
44015
44677
46 647
54199
56 205
53 292
50 785
49 931
50 767
| 50784

53 160
52 271

1027 772
1081 069
1614 207
1 343 560
21753571
2 581 507
2932718
3495 758
5037 769
5446 687
6326 012
53 524 |7 386 083

2574
2652
3428
5247
3413
3980
4018
3841
3983
8956
4022
5282
5633
5372
5876

185 847 |
411 460 |
642 988

14 |15 |

16. | 17.

S Jabre

€8 wurben befiirdert
Perjonen in ke Giiter

| per |

Total | km

Total | per km

Cinnahmen fitv
Perfonen |
Totaf | Y

hm
S | S|

Befisrberung von
®iitern

per

km

TFotal |
|

A

675
1026
1226

12180
11792
2477 |
9230 |
2536
3018
3321 |

18765
69224
189976
399579
567239
783964
903931
1186369
1706521
2152229
2681927
3226792
B6757571)
4465512
5263357
6535370

9475 850
24836 160 367 864
111302465 718405
215217 320 | 1147 397
285981 130 | 903 602
348572195 | 1101 053
384926 250 | 948 959
466709 460 1017 218
519115520 916 679
653605 760 1 008 542
3618 758194 610 1022 846
3713 935865490 1076 846
3854 | 1185659 510 | 1 243 208
4618 | 1414462 810 1462 915
4463 | 1654507 390 | 1402 874

340 717

5234 | 2143247 600 1716 576

1) Bom 1.

11 538 415
30352 450
73704 476

189 793 | 1012 |

275174 | 870
444 844 1406
508 549 | 1254
645825 1408
764 811 1351 |
912 174 | 1405
1076932 | 1453
1212969 1396
1427079 | 1496
1586 105 | 1641
1789 389 | 1517
2112 753 | 1692

| 663394

\

| 16883 ‘ 607

43201 640
182 065 | 1175
391 070 | 2085
538 811 | 1701
2096
1729
1868
1726
1758

701 265
256 915
977 237

1139 305

1810089 | 1767

1511 145 | 1739

1925747 2019

2 193 396 | 2269

2169343 | 1840

2 682 584 | 2147

Januar 1896 ab ,3ahl der Fahrten” jtatt Verjonen.

der ftaatlichen fofal-Eifenbahnen.

TSI TR S Al -
~ [ 18 [19] 2opL [ | 23 | 4|2 26.] 21 [ | o

o Gejamt= Rein= %e}:?’iniqu it 9[?15][[;)':2 gf“g
= : wE | o2 |ftan Bins- <
g Ginnahme | Ausgabe Ginnafme 22 | 28 | erforbernifjes e
| ) e f
g | Total | 5 | ZTotal | yee 1 Fotal ’ e g[u?wmtbef. pajfiv  per km|merfungen
0 &) T A Bl GO A
1 i ; \
1884 29 745 ‘ 1070 I! 12110 435 17635 634|254 | 254 10 109‘ 864 | Ab i/1,84
| | | | | a ""’O
1885 76495 | 1133 41188 610 85307 5231191 210| 381 '53‘?.-| 526
1886 | 263818 (1703 | 111542 720| 152276| 933]3,10 [349| 15 537i 105
f attiv |y aftiv
1887| 596857 13182 | 228573 |1219| 368284 1964 4,10 4,46|| 32688\ 182
| | { paffiv ‘ pajjiv
1888 | 836458 2643 | 368884 1166| 467574 |1477|3,62 3,98 1580 5 |1 492838
1889 | 1142437 | 3613 510164 | 1612| 632273 |1998| 38,60 l 387 19 6861 64 494 081
189011276154 8121 609669 1503 | 666485 1643|8,42|8,77| 37894 95 498 526
1891 (1584982 | 3455 | 777071 1696| 807911 |176112,91 |3,18] 213263] 472 501 835
1892 | 1843279 | 3255| 916471 1618| 926808 (1637|3,06 3,31| 184439 330 504887
1893|2178 246 | 8361 |1 100847 1699 | 1 077 417 | 1663 | 8,07 | 8,33 20? G§3 333 873 555
1894 | 2 554 414 | 3446|1294 907 1747 | 1259507 | 1699 | 8,25 | 3,52 | 165255 229 | 1047097
1895|2908 923 | 8347 | 1489 852 | 1714 | 1419071 [1634]8,26 | 3,556( 171535 202 | 1051628
1896 |3 513359 | 3684 | 1826336 1915 | 1 687 023 | 1769 | 3,30 | 3,60 182n2_84 lt?;)
g aftiv |7 aftiv
18973974729 | 4111 | 2106339 | 2179 | 1 863390 | 1932|3,37 | 3,67 |\ 23 181\ 24 ‘3‘[5 1/4.97
1 | ‘ pajjiv | paifiv | & 3Y2 %
1898 |4 083 978 | 8463 | 2424 736 | 2056 | 1 659 242 | 1407 | 2,73 3,00| 274 535} 236
1899 | 4 941 545 ‘ 3958 | 3216 718 | 2576 | 1 724 827 | 1381 | 2,42 | 2,66 | 534 595 435
Gumma der Paffivpojten . J 2051 980
Gumma der Altivpojten — 55869
Rajiiv-Saldo S 1996 111

+ Die in den Jahren 1888/95 zwijdhen der Summe bed Gtaataufiwandesd
und ded Aufivanbded der Jnterefjenten einerfeitd und dem Gejamtaufande anderjeitd
i Spalte 29 eingetragenen Differenzen erfliven fid) aud bder in diefen Suljreq nidht
vorhandenen Spegifierung bded Uufvanded bder Sadyjen-Meiningenfden NRegievung

und Jnterefjenten fiiv Ludivigitadt—Lehejten und NRemmwertdhaujen—Rompild.
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per km, der ftaatliche auf 38519 ML per km, bie frither gebauten
Linten waren in der Anlage teuver gewefen. Der Anfwand der Jnter-
effenten fteigt auj 3428 Mt per km, da die Nichtbeteiligung derfelben bei
per Strecte Gemitnben—Hammelburg in der abjolut grifeven Gefamt-
jumme guviicttritt.  Dev filometrijhe Gejamtaufroand fteigt in der Folge
erfeblid). 1887 Delduft ev fich jhon auf 47453 ME, den Hichit-
betrag erveicht er 1891 mit 61316 ML  JIn diefem Jabre -waven
22 Linien mit in Summa 458,81 km im Betriebe. 1899 Detviigt der
Gejamtaufoand 74 164 058 ME. ober 59400 ME. per km. Der ftaat-
lidje Anfwand wechfelte in feiner Hihe, per km gevechnet, analog dem
Gefamtaufoand.  Er weift ebenfalls 1891 bdie hichite filometrijdhe
Biffer auf. 1899 trifit auf den ftaatlichen Wnfwand die Summe von
53524 L. per km.  Der Aufwand der Inteveffenten betrigt 3wijchen
2574 ME. per km in 1885 und 5876 ML per km in 1899. JIn
piefem, bdevzeit lepten, Jahve belduft ev fih) in abfoluter Hike auf
7336083 ML

Der Perfonenverfehr, dev 1885 mur die Jahl von 1026 befdrderten
Perjonen per km aufweift, fteigt in der Folge faft wumterbrochen
big ju bem Jabre 1897. Jn bdiefem betragt die Jahl der Fabhrien, die
ab 1896 ftatt der Sahl ber Perfonen vegiftriert wirh, 4465512 ober 4618
perkm. Jm folgenden Jahre finft die Perjonenfrequeny auf 4463 Fabhrten
per km, bebt fich aber 1899 wieder auj 5234 Falhrien per km.

Die Einnabhmen aus dem Perjonenverfehr wechfeln in ihrer Hofhe
analog der Perjonenfrequeny. 1885 betvagen fie muw 450 ME. per km,
1899 erreichen fie die hodyjte Jiffer von 1692 ML per km.

Cine erheblichere Steigerung afls der Perfonenverfelhr Hatte der
Giterverfehr erfabren. Wabhrend 1885 mur 367864 kg per km be-
fordert ywourden, Delief fich 1899 bas Gewicht der befdrberten Giiter
auf 1716576 kg per km.

Die Eimahmen aug dem Giiterverfehr hoben fich) nicht im gleichen
Mape, wenn fie auch eine vecht bebeutende Mehrung aufweifen. 1885
wurden per km 640 ML, veveinnahmt, 1899 2147 ML 1897 belief
fich die tilometrijche Einnahme aus dem Giitertvansport auf 2269 ML,
fanf im folgenden Jahre infolge Aufhebung des BVicinalbahi= rejp.
Lofalbabhnzuicdylages auf mefhreven Linien auf 1840 ML per km und
erhob fich 1899 wieder auf 2147 ML, per km.

Die Gefamteinnalhme ergibt 1885 bdie filometrijhe CEinnabhme-
siffer von 1133 ME, im folgenden Jahre find bereits 1703 ML,
1887 3182 ME. per km vereinnafmt. Auf diefer ungefihren Hohe hilt
fich die filometrijdje Ctnnahmesiffer in dev Folge; 1897 ift dev Hochit-
betrag von 4111 ML, qu vergeichnen, 1899 wurden 3958 ME. per km
vereinnafmt.



Die Einnahmen glicdern fidh wie folgt:
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L | 2 3. | 4. | = 6.

o Fahrzeuge,

2 Perjonen Reifegepiicd | Gitter und Tiere | Leichen und | FTotal

e 1ibriged

Rl Ak |l s ) # %) & ] #
1884 | - 11538 38,79 231 10,77 17 380 | 58,44 596 | 2,00 29 745
1885 30352 | 39,68 648 | 0,85 43759 | 57,201 1736|227 76 495
1886 73704 (27,94] 1648 |0,63]| 184832|70,05| 3634|138| 263818
1887 189793 (31,78] 3195 |0,54| 896358 |66,42| 7511 /1,26| 596857
1888 | 275174 32,89| 4822 (0,57| 547189 |6544| 9273 1,10| 836458
1889 | 444844 88,94| 6941 |061| 676327 59,20 14325 ‘ 1,25 11142 437
1890 | 508549 39,85| 10161 | 0,80| 715573 |56,07| 41871 |3,28|1276 154
1891 645825 40,75| 10768 [0,68| 876427 [5529| 51 962 (3,28 |1 584 932
1892 | 764811 41,49] 14923 0,801 000 170 | 54,27 | 63 875 | 3,44 | 1 843 279
1893 | 912174 |41,86] 19077 [0,88 1172443 |53,83| 74570 |3,43 | 2178 264
1894 | 1076 932 542,16 25928 | 0,991 364853 | 5345| 87401 | 3,40 |2 554 414
1895 11212969 '41,69] 31960 | 1,101 562 374 | 53,72 101 619 | 3,49 | 2 908 922
1896 | 1427 079 |40,60| 39151 | 1,111 925 747 | 54,83 | 121 382 | 3,46 | 3 513 359
1897 11 586 105 39,90 43213 | 1,09 2193396 | 55,18 | 152 015 | 3,83 | 3 974 729
1898|1789 389 43,80( 53 836 | 1,35|2169 843 53,12| 70911 1,73 |4 083979
1399 | 2112 753 [42,75] 64930 | 1,31 |2 682584 | 54,30 | 81278 | 1,64 |4 941 545

Betvachten wir die Gejamteinnabme nach ihrer Jujammeniepung,
jo fallt der gegen die Vicinalbahnen gevinge Anteil ing Anuge, bden
die Ginnahmen aus dem Perjonenverfehre an der Gefamteinnabhme
haben. Jn 1885, Ddem erften Jahre, in welchem mebrere Linien in
Betrieh ftanden, entfallen auf den Perjonenverfehr 39,68°/, der Ge-
jamteinnahme, auf den Giiterverfehr 57,20/, Den hichiten Progent-
fap evreicht der Perfonenverfehr 1898 mit 43,800/, den mniedrigften
weift ev 1886 mit 27,940/, auf. 1899 betragt die Ciunahme aus dem
Perjonenvertehre 42,750/, der Gefamteinnalhme, wozu noch) 1,310/, fiiv
Beforderung von Retfegepict treten.

Das Ilberwiegen der Chunahmen aus dem Giiterverfehr ift Haupt-
jachlich dadburch begriindet, dafy bei den Lotalbahnen die Fujchlage er-
hoben wurben, die bei den Vicinalbahuen bereits in Wegfall gefommen
waren. Mt Aufhebung der Jujchlige bet ber Mehrzahl dev Lofal-
babuen febt fid) auch bei thuen dev Auteil, den die Einnabhmen aus
bem Perjonenverfehr an der Gejamteinnahme Hoben. Befonders fritt
dies 1898 i Crjdheimung.

Der Antetl der Cinnahmen aus dem Giiterverfehr ift entjprechend
jticter, am bebeutenditen 1886, wo 70,050/, der Gefamteinnahme auf
pen Giiterverfefr entfallen. 1899 partizipiert ev mit 54,309/, an der
Gejamtetnmalme.
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Die Ausgaben jepen fich gujammen wie folgt:

—

9

a9
e

4. 5.

Jnt Jahre

1884
1885
1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895

Befolbungund
jonjtige Per=
jonalaudgaben

7 902:65,‘24
24 123'58,56
63 485/56,94

131 863'57,71
183 515!51,10
258 707,50,71
297 527 48,80
372 090,47,90
473243 51,65
565 852 51,39
665 684;51,42
741 012/49,75

M

Bafhn=
lnterfaltung

R LA
42| 0,35
4519 10,97
16 264 14,56
21280/ 9,30
68783 18,65
91 269 17,89
110 650 18,15
121185 15,58
128102 13,43
156 650 14,23

192 100‘14,83
928 903/15,36

18gaben-Repartition von 1896

Srenerung ber
Lofomotiven,
Belendtung und
Beheizung ber
Qotale

S | % |

Reparatur
der Trand-
portmittel
K| o

11briges

|
341 2,81
1541 8774
3256 2,20
15970 6,98
27 397,741
37279 7.31
11 408 6,30
52799 6,79
61 835 6,68
75299 6,35
88741 6,85
103 492 6,94

3025/25,00

21,74
21,96
9954
20,10
21,80
23'90
9771
2574
24'30
9362
368 873 24,75

LS

¢

Sm Jahre

Perjonlide
Audgaben

|9
/o

b

Nnterhaltung,
Ernenerung und
Grgdnzung dev

Bahuanlagen

S |

L “To

fojten der
Qofomotiv=
feuerung

A | | A | %

Sonijtige
RKojten

10031 2,74
11737 2,29
14332 2,35
15 658 2,02
99 873/2,50
35 538 3,23
42418 3,28
47572 3,20

(18184

{ibrige
Ausgaben

4 | %

1100 846
1294 906
1489 852

Total

S

1896
1897
1898
1899

985 980 46,81

885 606 48,50,
1135510 46,84

248839 13,61
861127 (17,14
451 61018,62
696 536 21,66

1462 883 45,48

442 80624,25(123 743/ 6,77
496725 (23,58(135 855/ 6,43

596 235 24,59 153 504 6,33

125 841/
127151 6,04

87 876/3,62

6,87

768 341 23,98 187 286/ 5,82

101 622,3,16

2106 338
2 424 735
3216718

Die Giunabhme aus dem Pojten ,Retjegepac” und ,Fahrzeuge,
Leichen und 1briges” bilden einen gevingen Progentjap dev Gejamt-
einnahme, im Hochitfalle 1,359/, begw. 3,83°/,.
Die Gefamtausgabe betragt 1885 610 ML per km, fteigt im

folgenden Jafhre auf 720 ML per km und 1887 auf 1219 per km.
1888 Detrdgt fic 1166 M. per km, fteigt aber 1889 iieder auf
1612 ML per km.  Anj diejer ungefabhren Hohe erhalt fie fich in
ben folgenden fechs Jahren. AL 1896 fteigt die tilometrijche Gejamt-
ausgabe Dedeutend, 1899 betragt fie 2576 ML,

Der Bujommeniebung nach machten die Perfonalfoften 1885
58,560/, ber Gefamtfoften aug, 8 ift dies der hihjte prozentuale Anteil,
wert man von dem erften Jahre, in weldem nuv eine Linie in halb-
jibrigem Betricoe ftand, abfieht. €8 gelang dann, die Perfonalfojten
mehr und mebhr Hevuntevzudriicfen, 1899 betrugen fie nuv 45,48°/, dev
Gejamttoftenr, wihrend fie bei den BVicinalbabhnen in diefem Jahre
52,310/, ausmachten. 1898 betrugen fie bei den Lofalbabuen 46,849/,
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bet den Bicinalbahnen 49,83°/,; wihrend fie alfo bet den Lofalbahnen
um 1,360/, fielen, ftiegen fie bei den Vicinalbahnen um 2,489,

Die filometrijche Retneinnalhme der Lotalbahnen — Betviehsbdefizite
fommen bet Denjelben nicht vor — betriigt 1885 523 IME. Jm folgenden
Sabre fteigt jie auf 983 IMNE, 1887 auf 1964 ME.  Sie varitert dann
013 1897 gwifchen 1477 ME. und 1998 ME. 1897 betrigt fie 1932 ML,
geht aber in den beiden Teten Jabren infolge Aufhebung des Lofal-
babugujchlages auf vielen Linen bet teilweife fteigenden Ausgaben
auf 1407 ML, bezw. 1381 tn 1899 zuviik. 1885 verginjten die jtaat-
lichen Lofalbabnen ihr Gejamtanlagefapital mit 1,919/, und das ftaat-
liche Anlagefapital mit 2,109, Jm folgenden Jahre mit 3,100/, wnd
3,49°/,. 1887 fteigt bie Verzinfung auf 4,10 vefp. 4,469/, 1888
fallt fie wieber auf 3,62 vefp. 3,980/, Ungefahr auf diefer Hihe
halt fie fich bis zu bem Jabre 1897. 1898 finft die Verzinfung auf
2,730/, fiiv den Gefamtaufwand und 39/, fiiv den ftaatlichen nfvand
und 1899 fint! fie weiter auf 2,42 vefp. 2,669/,

Bergleichen wir die Summe der Jinjen, welde der Staat in
jedem Jahre fitr fein Anlagefapital aufbringen mufite, mit dem Nein=
ertrag, der ihm aug dem Lofalbahubeiviebe jujiel, fo finden wiv, daf
nur i ywet Jahren, 1887 und 1897, der NReinevtrag der Lofalbahnen
bag ftaatliche Binserfordernis iiberichreitet, in allen anbderen Jabhren
aber unter demfjelben bleibt. 1885 erlitt der Staat eine Einbufe von
526 INE. per km, bie fid) im folgenden Jabhre auf 105 M. per km
redugievte. 1887 ecvielte der Staat einen [lberfchufy iiber das ins-
erfordernis von 282 ME. per km, dem im folgenden Jabhre ein Defijit
von 5 ML und 1889 ein folches von 64 ML per km folgten. Bis
1896 ergaben fich) dann weitere Defizite von 95, 472, 330, 333, 229,
202 und 195 ME. per km, 1897 wurde ein [lberjchup von 24 M.
per km iiber bag ftaatliche JinSerfordernid erzielt. Vom 1. April
biejes Jahres ab hat der Staat fein Anlagetapital muw nod) mit 31/,/,
gegen die bishevigen 4°/p au verzinjen. Tropdem evgaben fich in den
beiden dergeit lepten Vetviebsjahren wiederum Jinfendefizite, die fid)
1898 auf 236 und 1899 auf 435 ML per km belaufen. Hievbei fei
bemerft, dag fowofhl bdie Verzinjung ald der Abgleich desd ftaatlichen
Binserforbernifies in dev Weife evmittelt find, daf die nicht in vollem
Jahresbetriebe geftandenen Lofalbafuen nur fiv thre Betviebszeit in
Rechmumg gezogen find.

Ju ben Jabren, in welchen das ftaatliche Jinserfordernis nicht
erreicht wurde, fatte der Staat it Summa 2051 980 ME. juzuichichen;
vechet man hievvon die Uberichitfie dev betden Jahre mit 55 869 ME.
ab, fo verbleibt ein Raffiv-Saldo von 1996 111 ME., weldhe Summe
der Staat von Veginn des Lofalbalhnbetricbes bid 3u- dem Jahre 1899
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einjdlieflich einbiipte. Fiigt man den Pajfiv-Saldbo des Bicinalbabn-
betviebes hingu, welcher bis 1899 einjdhlichlich 5444 911 IMNE. betrdgt,
jo batte der Staat bis ju dem Jahre 1899 einjdhlieflich die Summe
vort 7441022 IME. dem Reinertrage feiner Bahnen ITL. Orbuung ju-
aulegen, um fein auf diefelben verwendetes Unlagefapital zu verginjen.
Die Tabellen der Veilage jeigen den Entwichmgsgang jeder eingelnen
Lofalbabhn.  Bon einer Befprechung dev Eingelergebnifie war aus dem
am Sd)lufje des Abjchnitt 1 Kapitel IV angegebenem Grunde ab-
jujehen.

VIL SKapitel.

Anlagefapital, Verfehrs= und finangielle Crgedbuijje der BVicinal-
und Lofalbahuen, vevgliden mit denen der BVollbahnen.

Die folgende Tabelle €. 121 vevanjchaulicht die Crgebnifje der Bahuen
ITT. Ordung verglichen mit deren der Bollbalnen, wozu die beiden lesten
Jabre 1898 und 1899 Hevangezogen find. JIm Jahre 1898 wurden
4212,84 km al8 Bollbahnen betrieben, nimlic) 3980,29 km als Haupt-
babnen und 232,65 km als Nebenbahnen. 1346,79 km bdienten vein
[ofalen WBebiivfnifjen, wovon 167,42 km auf die Vicinal= und
1179,37 km auf die Lofalbalhuen entficlen. Die Linge des gefamten
ftaatlichen Babhnnehes in Bayern betrug fomit 5H559,63 km.

Dag gejamte Babunep veprifentierte ein jtaatliches Anlagefapital
von 1239 144 448 IME. ober 222883 IMME per km.

Von dem gefamten Anlagefapital entfielen

auj Bollbahrnen 1163 554 623 ME. oder 276 192 ML per km

» Bicinalbahnen 13942467 , , 83278 , T

. Lofalbahuen BL6ATAABTVME 3 sl “REOPHE 511 by s ol

Beftrdert wurben auf den Vollbahnen 8464 Perjonen per km,
anf den Bicinalbahnen 9332 und auf den Lofalbahnen 4463. An
Giitern wurden verladen im Jahre 1898 auj den BVollbahuen 3515 t
per km, auf den Bicinalbahuen 4406 t, auf den Lofalbalhuen 1403 t.
Jieht man die durdhfahrene Strece mit in Beteacht, dann verlieren
die Bicinalbabuen ihren Vorfprung. Perjonenfilometer famen 1898
auf dad Kilometer bei den Vollbahnen 289 194, bei den Vicinalbalhuen
107 368, bet den Lofalbabhnen 52 822; Touventilometer trafen auf das
Stilometer bei den Vollbahnen 546 497, bei den Bicinalbahnen 51 840,
bei ben Kofalbabmen 22830. Die finangiellen Transportevgebuifie
fallen deshalb zu Gunjten dev Vollbahuen aus. Sie erielten 1898
eine filometrijche Bruttoeimalhme aus dem Rerjonen- und Gepicoer-
fehr von 9796 IME. gegen 3318 ML der Vicinal- und 1563 IME. dev
Lofalbabuen. '



Bergleid) ded BVerfehrs der Voll, Vicinal- und Lofalbahuen pro 1898 und 1899,

— .

1898

Bollbahnen
4212,84 km

Bicinalbahnen
167,42 km

Sofalbahnen
117937 km

1899

Bollbahnen
4224,22 km

Bicinalbahnen
167,42 km

Uofalbafnen
124856 km

Anzahl dex
gefafrenen
Perjonen

35 658 067
‘ 1 562 865

5 263 357

36 970 048

“ 1742917

6 535 370

bro km

8 464
9332

4 463

10 410

5234

Perfonentilometer |
im gangen

1218 328 251

17975 634

62 297 255

1278719912

18 168 223

72 906 126

pro km

289 194

107 368

52 822

302711

108 519

58 392

Anzah!l der
frachtpilichtigen
Giitertonnen
im gangen

14 806 575

737 676

16 610 525
798 758

2143 248

pro km

3515

4 406

1403

3932

4771

1717

Anzahl der

Tonnentilometer | pro km
im gamgen |

2 302 305 066 546 497

8679117 51 840

26 925 299 22 830

2 662 219 444 630227

8 822 845 52 699

36 911 750 29 563
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BVergleid) der Cinnahnen und Ausgaben dev Voll=, BVicinal- und

Lofalbahuen pro 1898,

Qofalbafnen | Bicinalbahnen | BVollbahuen l
1179,37 km 16742 km | 4212,84 km i
M S M |
1843 223 555 525 41269733 | Berjonen- und Gepicdoerfehr |
1563 3318 9796 Pro km
2169 842 774 329 93 733 276 Giiterverfehr
1840 4 625 22 249 Pro km
70910 16 775 12 556 709 ©onjtige Cinnahmen
60 100 2980 Pro km
1135509 481 403 48 785 307 Perjonlide Audgaben
963 2577 11 580 Pro km
451 610 216 852 14909190 | Unterfaltung, Crneuerung u.
Ergingung der baulichen
nlagen
383 1290 8539 Pro km |
749 739 170 824 29262 425 | Unterhaliung d. Betrieb3mittel
635 1020 6 946 Pro km
87 876 46 677 8010292 ©onjtige Audgaben
75 279 1901 Pro km |
4083977 1346 630 147 559 718 Summe der Cinnafhmen |
3463 8043 35 026 Pro km '
2424 735 865 758 100 967 214 Summe ber Au3gaben
2056 5171 23 967 Pro km
1659 242 480 872 46 592 504 {iberjdyufs
1407 2 872 11 060 PBro km

wamGounly

uaqnb‘g‘n—]@ I

p1218g 15

1898 twurden von ben 5559,63 km Staatdbahnen 8980,29 km ald , Haupt-
bahnen’ und 1579,34 km ald , Nebenbahnen’’ betrieben, hiervon waren Bicinal=
und Lofalbahien in Summa 1346,79 km, jo daf alfo aufer diefen nod) 232,55 km

ald |, Nebenbafhnen betrieben wurdem.

Die Audgaben betrugen bet den BVollbabnen  °/, der Cinnahme: 64,29
" " 1] " " ?Bitinn[ﬁaf)nEn of'fo " " i
o = 7 w o Sofalbafmen  ° - 59,37
Der llberjdiuf betrug bei ben Bollbahnen 9/, der Cinnahme: 85,71
" " " " " %ichlﬂ[bﬂf}nen 0}’0 " " 311'58
5 b i e o SotalBabmen =%, 2 40,63

Der Kapitalaufivand fiic Vollbahnen betrug 1898 1163 554 623 Mart,
pro km 276 192 Mark; bie BVerzinjung 4.
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Lofalbahnen pro 1899.

Vicinal- und

Lofalbahnen | Vicinalbahnen | BVollbahnen
1248,56 km 167,42 km 49224 22 km
S S b
2177683 580 189 43907 155 | Perfonen= und Gepdctverfehr
1744 3 466 10894 Pro km =
2682 585 800 624 97 337 736 Giitervertehr g
2149 4722 23043 Bro km E
81278 18139 13 791 538 ©onitige Cinnahmen i
65 108 3 265 Pro km
1462 883 510 843 52 331 182 Perjinlide Andgaben o
1172 3051 12 388 Pro km
696 586 227092 16 722 746 | linterhaltung, Erneuerung und
(Etganaung [bu bauliden =
Anlagen g
558 1356 3939 Bro km =
955 627 184 699 80850 603 | linterfaltung d. Betriebmittel | =
765 1103 7185 Pro km N
101 622 53 952 8236 832 Sonjtige Audgaben
81 322 1950 Pro km
4941 544 1398 952 155 036 429 Summe ber Einnahmen
3958 8 356 36 702 Pro km %
3216719 976 585 107 641 363 Summe der Auigaben E
2576 5833 25 482 £ro km : g
1724825 422 366 47 395 066 {iverichui; |
1881 9523 11220 $ro km |

1899 wurden 5640,20 km Staatdbafuen betrieben, Hiervon waren 3987,61 km

Hauptbahnen, 236,61 km Nebenbafhnen und 141598 km Bahnen IIL. Lrbnung

Die Audgaben betrugen bei ben BVollbahren Prozente der Einnafhme: 69,43
= 2 e w o Bicinalbahuen e . 69,81

b v o Lofalbafnen |, 65,10
Sim Hberid)ub betrug bei ben Bollbahnen Progente bm. l.mnaf]me 30,57
o o i w n Bicinalbahnen o 2 30,19
" " w  w n SZolalbabmen ., " 34,90

Der Kapitalaufroand fiir EBnIIbaI}nen betrug 1899 1191981 763 Mart,
pro km 282178 Mart.

'S}:e Berzinjung: 3,98 9,.
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1898 ergab der Giiterverfehr der Vollbahuen einen filometrijdyen
Bruttoertrag von 22249 ML, gegen 4625 ML der Vicinal= und
1840 ML, der Lofalbabhuen.

Die Perjonalfoften evforderten bei den Vollbahnen die Summe
von 11580 Mt. per km, bet den Bicinalbabhnen 2577 wund bet den
Lofalbahuen mur 963 ML Hier fallt die erheblide Diffeveny wijchen
Bicinal= und Lofalbabnen ing Auge. Sie fritt auch bet dem Poften
Aunterhaltung, Crienerung und Crvgingung der baulichen Anlagen”
au Tage. Hierfiiv erforderten die Vicinalbahnen 1290 M. per km,
pie Lofalbabuen, die allerdings erheblich jiingeven Datums, mur 383 ML
Bei den Vollbahnen waren fiiv diefen Titel 3539 ML per km auf-
Fwenden.

Die filometrijdge Gejamteinnalme der Vollbabhuen belief fich auf
35026 Mf. gegen 8043 Mif. Vicinal= und 3463 M. Lofalbahuein-
nahmen. Die filometrijdhe Gefamtausgabe betrig bei den Vollbahuen
23967 L., bet den Vicinalbahuen 5171, bei den Lofalbabhuen
2006 Mf.

Diefe Ausgabepoften ftellten bet den Vollbabhuen 68,420/, bei
den Bicinalbahnen 64,299, und bei den Lofalbabnen 59,37°/, der
Ginnahme dav. Der filometrijche berichi der Vollbahnen vonu
11060 ME. betrug jomit 31,589/, ber der BVicinalbahnen von 2872 ML,
85,710/, und der filometrijche Tlberichufs der Lofalbabuen von 1407 M.
40,63/, der Einnabhmen.

Dag gejamte Staatsbabhuuet verzinfte das ftaatliche Anlagefapital
mit 3,939/, die Vollbahuen mit 49, wahrend die Vicinalbahuen das
ftaatliche nlagefapital mit 3,450/, und dag Gefamtanlagefapital mit
3,119/, bie Lofalbafnen das jtaatliche Anlagetapital mit 30/, und das
Gejamtanlagefapital mit 2,730/, verzinjten.

1899 umfagte das gefamte bayerijche Staatsbahunet 5640,20 km,
wovon 3987,61 km als Hauptbahnen, 236,61 km ald Nebenbahnen
und 1415,98 km al8 Bahnen III. Crbmung betrieben wurben. Vou
[eteven waven 167,42 km Bicinal- und 124856 km Lofalbabnen.

Das Gejamtanlagefapital aller StaatSbabnen belief fich auf
1272889 365 ML oder 225682 Mf. per km.

Eg befrug das Anlagefapital:

Der Vollbahren 1191981763 ML oder per km 282178 L.
v Bicinalbabnen 14079628 ., ., , , 84091,
,  Lofalbabnen il el U T A SR R

Befordert wurden auf Vollbahnen 8752, auf Bicinalbahnen 10410
und auf den Lofalbahnen 5234 Perfonen per km.

Der Giiterverfelhr weift bei den BVollbahuen 3932, bet den Vicinal=
bahnen 4771, bei den Lofalbahmnen 1717 Tommen per km auf, wiv
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finben aljo hiev diefelbe Cridheinung, wie 1898 in verftivttem Mape,
daf fowohl der Perfonen= als der Giiterverfehr der Vicinalbahnen, ge-
meffenn am Giitecquantum, den der Vollbahuen in echeblidhem Mafe
iiberfteigt, wdbrend ev hinter thm natitv(ich suviictoleibt, wenn man nod
pie Linge des juviidgelegten Weqd mit in BVetracht 3ieht. Gegen 1898
weifen bdie Crgebuifie aller Vabhngattungen eine evfreuliche Verfehrs-
fteigerung, fowohl im Perjonen= als im Giitevverfehr auf. Eutjprechend
ftiegen aud) die Perjonen- und Tonnenfilometer per km, jowie die Ein-
nafhmen, die fich 1899 im Perjonenverfehre bet Vollbahuen auf 10 394,
bet den Vicinalbabhnen auj 3466 ML und bet den Lofalbabuen auf
1744 £, per km GHoben.

Sm Giiterverfelhr betrugen die filometrifchen Einnahmen der Voll-
bahuen 23043 ME., der BVicinalbahnen 4782, ber Lofalbabhnen 2149 M.,
cbenfalls durchweq eine Steigerung gegen das Vorjabr.

Mit den Cinnabhmen fteigen aber aud) die Audgaben, teild ver-
urfacht duech den ftivfeven BVevkehr, teils dburd) erhohte Perjonalaus-
gaben und ndtig gewordene Repavatuven.

Die Perjonalousgaben ftiegen von 11580 ML auf 12 388 ML
bet ben Vollbabuen, von 2577 ML auf 3051 ML bet den Vicinal-
und von 963 ML auf 1172 ML ver km bei den Lofalbahnen. Vet
lehteven, fowie bet den Vollbahnen trat 1899 auch eine erbebliche
Gteigerung der Anfwendungen fitv , Unterhaltung, Cruewerung und
Grgingung der baulichen Anlagen” einr, udamfich von 383 Mf. auf
558 ML wund vou 3539 ML auf 3959 ML per km.

Die  filometrijchen Gefamtetnnahmen der Vollbahnen betrugen
1899 36 702 ME. gegen 35026 M. des Vorjabhres, die der BVicinal-
bahren 8356 ME. gegen 8043 INE. und bdie der Lofalbahuen 3958 ML,
gegen 3463 INE. des Vorjahres. Wihrend aber bei den Vollbahuen
pie filometrijdjen Gejamtausgaben nur von 23 967 ME. im Jahre 1898
auf 25482 ME. jteigen, fo dafy 1899 ein filometrijcher berichufy von
11220 Mt gegen 11060 Mt des Vorjabhres, aljo ein Phs von
160 M. verbleibt, fjtiegen bdie filometrijchen Gejamtausgaben bder
Bicinalbahuen von 5171 ML auf 5833 ML, und die der Lofalbahuen
port 2056 ML auf 2576 ML, jo dafy der filometrijche berichuf der
Bicinalbahnen von 2872 ML im Jahre 1898 auf 2523 ME im
Sabre 1899 und bder filometrijge Uberichuf dev Lofalbabuen von
1407 ML im Jahre 1898 auf 1381 ME. im Jahre 1899 Derabgeht.
Der Grund hierfiiv ift in der oben evwdabnten Steigerung der Perjonal-
foften und der ufwendungen fiiv Repavatuven ju juchen, zum Teile
aber auch) bavin, baf weniger ventable Linten Hingugefommen, aud
bei eintgen Linten die Lofalbabhrzujdlage in Wegfall gefommen warven,
pie im BVorjahre noch erhoben wurben.



— 126 —

Die Uberjchitfje ftellten bet den BVollbahnen 30,57 9/,, bei den
Bicinalbahuen 30,19°/, und bei den Lofalbabhmen 34,91°/, der Ein-
nahmen Ddav, analog Detrugen die usgaben bei den BVollbabhnen
69,43 9/,, bet ben BVicinalbabhnen 69,81°/, und bet den Lofalbabuen
65,10°/, der Eimmalhmen.

- Das gejamte ftaatliche Anlagefapital dev bayerijhen Staatsbahuen
verzinfte fic) 1899 mit 3,89°/,, dag der Vollbahnen mit 3,98°/;
bie BVicinalbahnen verzinften ihr Gefamtanlagefapital mit 2,730/, wnd
bas ftaatliche mit 39/,; bdie Lofalbabnen ihr Gejamtanlagetfapital mit
2,420/, und dad jtaatliche Unlagefapital mit 2,66 °/,.



II. @Teil,
Die Privatlofalbahuen.

I Kapitel.
Redtsrheinijdhes Bayern.

Die bedentendjte Privatunternehmung im rvedytsrheinijdyen Bayern
ift bie Lofalbabhu-Aftiengefelljchaft in Mimdyen, Hervorgegangen aus
ber Firma Kvauf & Cie. Die Wttiengefelljchajt wurde 1887 mit
einem Aftientapitale von einer Million Marf gegriindet. In der Folge
wurde das Aftienfapital von Jahr ju Jabhr, je nad) Bedarf, erhoht.
Gnbe bdes Jahres 1898 betrug dag VBetriebstapital 41000000 ML,
es febte fich) ujanmen aug 10000000 Mt volleingezahltem Attien-
fapital, 1000000 Mf. Rejevvefoud und 30000000 M. ausgegebenen
Sdyulbverfchreibungen. Cnde des Jabhres 1899 waven 328 504 ML
©pegialrejerve und H00000 Mt Dividendenveferve bhingugefonmen
und betrng das Betriebsfapital der (éicielhd)nft fomit 41828504 It
Die Gejelljchaft hatte Cude 1899 in eigenem Betriebe:

| | q

5311:.’t Babhnlinien ' Land ‘Lll:i?e @nil‘l; I Bemerfungen

| Sadyjen- l * | Grofiherzogl.-Sid].
7 ‘ Felbabahn : ‘.'lBei)mnr -L-L,Oﬂi 110 } Gtaatsbahn
2. || Ravensburg—Weingarten Witrttemberg | 4,18 1 m “"‘ Bejite 2;; Gejell-
3.\ Gonthofen—Oberjtdorf Bapern || 13,42 'ernmﬂ =
4. || Oberdorj b./B.—Fiijjen . 30, G20 =
5, Walhallabahn ,, I 879) 1"m | .
6. Murnan—Garmijdh— f

SPartentivdhen L 25,18 normn]| .

7. Fiicth—Bicndorf— 1 l

_ Eabdolburg ' i [ 1285 , | D
8. Sfathalbahn ( v | 26,40( ., | 8
‘3.1 Horjter Stadteijenbahn Preupen || 14,00( 1 m i
10.{  Honddorf—Priebus ]l | 23,00 normal| .
11. | émccfenhmreugiettnang[ murttuublrg ‘ :'),OOI sodll i
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Auferbem Defibt die Gefelljhaft die nidht in eigenem Betviebe
befinblichen Linten: Jn Deutichland bdie Linten bder Laujiper Eifen-
bahngefelljchaft 52 km, tn Ojterveich-lngarn die Salzfammergut-Lotal-
babnen 72 km, ferner Steinamanger—Pintfeld 52 km und bdie Weft-
ungarijdyen Lofalbahnen mit 341 km.

Die Linten 3 bid 8 liegen in Bayern. Dad Gefamtanlagetapital
per Daperijchen Linien Dbelief fidh 1898 auf 14971224 INE oder
114136 IME. per km.

Der Bau ift i einfadher, jolider Weife ausgefithrt. Von ben
6 bayerijchen Linien ift mur die Walhallababhn jdhymalipurig, thr Ober-
bau ijt auf einen Raddruc von 3,50 t bevechnet, foweit fie Stragen
benut, ift das Lberbaujyjtem Hartwicd) angewandt, jonjt Holzerner
Querjdpwellenoberban.  Die normaljpurigen Linien haben Hilzernen
Querichwellenoberbau, der hischite uldaffige Raddeuct ift su 5 t, bei
ver Jfarthalbabn zu 5,656 t angenommen. Dad Gewicht der Schienen
betvagt per laufenden Meter bet Sonthofen—Oberjtborf und Ober-
dorf—Fiiffen 22 kg, bet Murnau—Partenfivchen und Fiivth—Cadoly-
burg 23 kg, bei der Jjarthalbabhn 23,80 kg und bet der Schmalipur-
babn 15,90 kg. Die Marimaljteiqung ift bet der Jjarthalbahn und
der Walballababhm 1 : 30, bei Murnau — Partenfivdhen und Fiivth
—Eabolzburg 1:40, Dei den Deiden anderen 1:50. Der Minimal-
furvenvading mipt bei ber Schmalfpurbahn 37 m, Dbet Oberdorf—
Siiffen 175 m, bei Dhwenan—Partenfivchen 200 m, bei den drei
iibrigen 150 m. Die Baugeit belief fich von 8'/; Monaten (Walhalla-
babm) bis 3u 27!/, Monaten (Jjarthalbahn).

Sm Betrviebe waren auf den bayerijchen Strecten im Jabhre 1899
245 Beamte und Bebdienftete bejchaftigt, und auf den gefamten deutichen
Streden 343 Beamte und Bedienftete. Die Betviehsmittel ber deutjchen
Ctreden bejtanden 1899 aug: 11 Tvamwaylofomotiven fiix 1 m Spur
und 42 Tenberlofomotivenr, von denen 3 fiiv 0,76 m Spur, 4 fiiv
1 m Spur und 35 fiir Novmaljpur gebaut waven. n Perfonens,
PBojt=- und Gepiachwagen bejafy die Gefelljchaft 179, von denen 30 fiir
Meeterfpur und 149 fitv Novmaljpur beftimmt waven. Die Jahl der
Giiterwagen betrug 362, 159 fiie Meterfpur und 203 fiiv Novmaljpur.

Die auf den normaljpurigen bayerijchen Linien ecingeteilten Giiter-
wagen werden als Teile des Wagenparfes der bayerijchen Staatseifen-
bafhnen behandelt und gehen auf jamtliche deutjhe und auferdeutiche
Bereingbahnjtrecfen {iber, umgefehrt tranfitieven bdie Giiterwagen ber
Bereinsbalhnen auf die Linien der Gefelljhaft. Hinfichtlich des Ilber=
ganges Dbivefter Perfonemvagen beftehen mit der bayerifchen Staats-
bahnverwaltung BVeveinbarungen dahin, daf im Berfehr mit den Linien
Sonthofen—Oberftborf, Oberdorf—Fiifjen, Murnan— Partenfirchen
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und Jfavthalbabn gegenfeitig bei Deftimmten Biigen bdirvefte Wagen
und aud) Jugsfompofitionen durchlaufen. Auf ber Staatsbahulinie
Bid)—Kodhel wird eine Anzahl Jiige dev Gefelljchaft ab Meiinchen-53i.
bivett bis Kodjel und in umgefehrter Ridhtung ab Kodhel bis Meiin-
chen=J. durchgefithrt. '

Die cingehendite Aufmertjamteit wenbdet bdie Lofalbaln-Attien-
gefelljchaft Dem Tarifwefen zu. Im Gegenjape zu den {taatlichen
Qotalbabnen befolgt fie im internen Giitevverfehr bdas Syjtem voll-
ftindiger Jndividualifierung.

Die internen Fradtjage find nad) Mapgabe dev beftehenden Achs-
fracdten feftgefesst und werden je nad) Sachlage unter gewifjen Voraus-
febungen veridjiedene Vergiinjtigungen gewdhrt. Duvc) die volljtdudige
Jubividualifierung hat die Gefelljchajt billige, Den jeweiligen drtlichen
Berhiltnifjen vollig angepapte Tavife, mit denen fie audgezeichnete
Crfolge erjielt.

Jm bdiveften Giiterverfehre wird unter Jugrunbdelegung der Ein-
beitstavife Der Dayerijchen Staatsbabn ein Frachtzujchlag nac) Ver-
hiltnid der Entfermumg big ur Anjdhlufitation der bayerijdyen Staats-
babn bevechuet. Das Syjtem diefer Kilometergujchlige hat den Vovteil,
bafy der Der Gntfermung angemefjene Frachtaujchlag fiiv fivzere Ent-
fernungen niedriger ift al8 fiiv ldngeve Stecten, wibrend ein fonjtanter,
fiir jede Entfermung gleichbleibenbder Jujchlag eine ungleichmapige Tavif-
bitbung im Gefolge hat. Die diveften Frachtjabe nach und von ben
bayerijchen Linien dev Gefellichaft ftellen fich daber durchjchnittlich wm
25—33 9/, niedriger, al® dies bei Crhebung des Lofalbabhzujdlages
per Fall wive.

Ab 1. November 1893 wurbe bdie bdirefte Kavtierung eingefitbrt.
Durc) bie damit verbunbdeme, bedentende Frachtverbilligung hob fich
auf den finf novmaljpurigen bayerijchen Linten der Umjab dev Giiter-
mengen gegen dad Vorjahr um 21°/,. Am 8. September 1894 ywurden
famtliche Linien in den deutjchen Eijenbahn-Verfehraverband aufgenommen.

Die Cinvidhtungen bdegjelben Dbegwecten bdie Fortbilbung bder bdie
Beforderung von Perjonen, Reifegepdct, Leichen, Fahrzeugen, lebenden
Fieven und Giitern betveffenden Dienjtaweige, jowie die Hevbeifiihrung
einer thunlichen 1bereinftimmung des Abfertigungs- und Abrecdhnungs-
verfahrens unter den deutjdhen Bahnen. Jm Jahre 1899 waven die
bayerifchen Linien beteiligt an:

5 diveften Perjonen- und Gepicttavifen (aud) Leichen und
Jabrzeuge),
1 biveften Tarif filr die Beforberung lebender EEtcrc
25 biveften Giitevtavifen mit deutjchen Vahuen,
12 biveften Giitertavifen mit auBerbentjchen Babhnen.
Qofhmann, Die Cntividiung der Lotalbahnen in Bayeri. 9



— 130 —

Jm diveften Perfonen= und Gepictverfehre erfolgt die Tarif-
bildbung durd) Anftofy der normalen Fahrtayen und im diveften BVieh-
und Giiterverfefjre dburc) Juvedynung bder nach) den Grunbdtayen ber
anfchlicgenden Hauptbalhn gebildeten Strecfenjive. Die Preife im
internen BVerfehre find, wie evwdbut, nad) Mafgabe der fonfurrieven-
pen Stragen- ober Whafferfrachten gebildet.

Die Betviebsergebnifje aller bayerijchen Linien der Lofalbahn-
Attiengefelljdhaft find giinftige. Sonthofen-—Oberjtdorf, weldhes 1888
als erfte Linie ervdffuet wurde, Hatte 1889 in dem erjten Jabhre, in
welchem e in vollem Jahresbetviebe ftand, eine Perjonenfrequeny vou
103304 und cine Giiterfrequeny bon 10370 t. Jn diefem Jahre ver-
ainfte Diefe Linie thr Anlagefapital von H45034 ML mit 6,96 °/.
1898 war die Perfonenfrequeny auf 136997 und die Giiterfrequeny
auf 19498 t geftiegen. Dad Anlagefapital von 735562 ML ver-
sinfte fich 1898 mit 6,80°0/,. Aud) die Vetriebsergebnifje dev iibrigen
Linden, deven Entwidhmg aus der Beilage evfichtlich ift, find giinjtige,
hauptjachlich infolge ded jtarfen Perjonenvertehres.

DMuenan— Garmije) —Pavtenfivdhen  verzinjte das Anlagefapital
im erften vollen Betriebsjalhre 1890 fogar mit 14,85 °/,, Oberdori—
Fitffen mit 9,60°/,.

1898 erbmcf)feu bie bayerifchen Linien dev Lofalbabhn-Aftiengefell-

fdhait folgende Verzinjung:?) 0y
SJhuum1—@5mch{)—$mten‘fud)cu <58 hauled 68,66
Oberdorf—Fitffen . . . . . M sad. 51860
@onthofen—Oberjtborf . . .. ... . . 680
Walhallababhn . . . T IO v .
Fiivth Stmbou-—tabulsbmg LU andaenas 09
Sfavthalbabm. . . . 2,63

Ritcklagen find bei diefen 311tsberecI)nu11qen md)t in Betvadht ge-
jogen. Das gejamte Anlagefapital der 6 bayerijhen Linien belief fich
1898 auf 14 971224 ML ober 114 136 ME. per km. Die Perjonen-
frequeny Detvug 2021763 ober 15413 per km. Die Cinunahme ausg
bem Perfonenverfelhre betrug 759092 ME. ober 5787 IME. per km.
Giitertomen wurden 305533 oder 2329 per km befordbert. Die Ein-
nabhmen hievaus besifferten fich auf 5H04 082 ME. ober 3843 ME. per km.
Die Gejamtfimme der Cinnabhmen besiffert fich auf 1374 421 ME. ober
10478 M. per km, die Gejamtfumme der Ausgaben auf 746 551 M.
ober 5691 ME. per km. Bon [epteren entfallen auf Perfonalausgaben
300058 INE. oder 2288 Mf. per km, auf fadhliche usgaben 446493 ME.
oder 3404 ML per km. Die Perfonalausgaben betvugen 40,199/, der

1) Die Verginjung pro 1899 ift aud den einzelnen Tabellen der Beilagen
erfichtlich.
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Gejamtausgabe. €8 verblieb im Jahre 1898 ein Meingewinn von
627 870 ML oder 4787 ME. per km, welder dag Unlagefapital mit
4,19/, verzinjte.

Auffallend ift das hobhe Anlagefapital der Lofalbahn-Aftiengefell-
fchajt von 114136 ML per km. Dagfelbe erflivt fid) Hauptiachlich
purd) die qrofen Anfwendungen, welde die Grunderwerbung ver-
jchiedener Linten beanjprudhte.

Aufer den Linten der Lofalbabhn-Uftiengefelljchaft bdienten Ende
ves Jahres 1898 nod) folgende 10 Privatbahnen rein (ofalen Swecken:
Nitvnbevg— Fiivth, BVab Aibling — Feilnbach, Deggendori—Metten,
Gotteszell — Viechtach, Kahl—Schollfrippen, Lam—Kobting, Rothen-
bach ;L. —Weiler, Schajtlach — Smumd, Titrtheim i B.—Worishofen
und Prien— Stod. \

Alle diefe Babhuen, mit Audnahme von Prien—Stoct, jind normal=
fpurtg.  Bad Aibling—Feilmbach und Titefhetm—Worishofen erden
mittel(ft Eleftrizitat Oetvieben, die fibrigen duvch Dampfifvaft. Der Ent-
widungdgang jeder eingelnen Linte ift aug dben Beilagen erfichtlic).

Die Luidwigseifenbahn Nitenberg—Fiirth, befannt ald bdie erfte
Gijenbahn Deutichlands, - war ur Jeit ihres Baues allerdings nicht
ald Qofalbahn gedacht, wie man damald aud) noch feine Unter-
fcheidung der Bahugattungen madhen fonnte. Heute aber, wo das
e der Haupt= und Nebenbahnen ausgebaut ift, ift diefe Strede,
die lediglich lofalen Bwecten bdient, ihrer nlage und ihrem Betriebe
nach den Lofalbabnen uguzdbhlen, wenn fie aucdh nicht den Namen
einer foldhen fithrt. Da die LubwigSeifenbalhn neben ifrer (ofalen
Bebeutung von hiftorijchem Intevefie ift, fei Ded Nibheven auf jie ein-
geganger. Bereitd 1814 und 1819 war dag Projeft einer Sdhienen-
verbindbung mit Dampfwagen wifchen Niirnberg und Fiivth aufge-
taucht, 1832 wurde der Plan von Jofh. Schavver, dem weiten Viivger-
meifter Niivnbergs, thatfriftiq wieder aufgenommen. Hauptidchlich
unterftiipt durd) den NMiivnberger Kapitaliften Platner brachte ev eine
Uttiengefellfhajt aujammen, die fich am 18. November 1833 fonjtituterte
und am 19. Februar 1834 dad f. Privilegium, jundchit auf 30 Jabre,
 erhielt. Dad Aftienfapital Oelief fich auf ca. 180000 FL, jebt
303428 L. H7 Pfg. in 1770 Aftien. Die Fundierung ded Unter-
nehmens war mit grofen Schwievigfeiten verfniipft, die Kapitaliften
bielten fich im allgemeinett ferm, aufer einigen patriotijchen Miivn-
Derger Bitegern fanden fidh) Seichner Hauptjachlich in den Kreifen des
Adels und dev Beamtenjchaft. Auch die exhofjte ftaatliche Mnterftiipung
blieb aus. Swar erflivte eine Minijtevialentichliefung vom 10. Juli
1833, die auf Jufendung der Einladungdjdrift erging, ,die fgl. Hegie-
ring i Angbac) wivd ermidhtigt, fiiv den Fall der NRealifierung dev

9*



Anlagefapital und Vetriebsergebuifie dev Privatbahnen
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im Jahre 1898:

Der Bahnlinien G2 wurben befordert @in“nf:l;? men
SBE‘ rc%‘ffagctﬁ?;;‘i]tzl Perfonen Sfﬁm a ‘Bt‘ﬂmﬂ’lt;s t,mllm: Giiter-
triebs- £
Cialng Liingen g;ﬁl;eu pr. km| Qm \pcr km 9“‘;;‘1"“““]‘“1 gﬁ:;‘_u per km gasit;eu fﬁf
km H % | i | a1000 kg | i SR
Qudwigs-Gifenbahn Ritrnberg—Fiieth . 6,04! 303429 | 50236 |2 877390 | 476389 | 39774 | 6585 | 301914 | 49986 23975 | 3973
Bad Aibling —Feilenbad 12,14 | 1496701 | 123287] 90763| 7av6| 14224 |1172| 31555 2599 178641471
Baperifde Linien der Lofalbahn-Attien-
gefelljchait i M. .. 1311714971 224 | 114136 | 2021 763 | 15413 305533 | 2320| 759092 | 5 787) 504 082 | 3843
Deggenbdorf—Metten . 422| 525000| 124408 31920 7584i 17934 |4250|  6456| 1530| 18999 | 4502
@ottesyell—Biedytad) . . | 2497 1639800 65671| 129886 5202 76551 3066 37556 | 1504| 90536 | 3626
ftafl—SchpllErippen . .| 2300( 1602000| 69652| 28061 1220| 3572| 155| 10793 469) 4312 187
Qam-—Stopting 17.75] 1050000 59155| 31417| 1770| 26623 | 15001 16584 934) 161182598
Rothenbady 6./2.— Weiler . 570 840568| 59746| 37908 6650| 10355|1817| 11613| 2037} 20554 | 3606
Sdaftlady—Gmund 771 333000 43191 112936 14648| 347654509 55802 | 7173 472796132
Tiirtheim i.)B.—Worridhofen . 530 454620 85779| 60261| 11370 5218 985| 19789) 3734 83111568
Prien—Stod 1,79| 180000 |100559| 42708 | 23859 604 337 = = DA
Summa [289,79 (22 896 336 | 98 226 5465013 | 25079535 158 | 2452 | 1250 654 | 5767 782 030 | 3617

Ausggaben Gejamt-

Abgleid =

Perjdnliche [ Sadyliche Ginnahme | Ausdgabe S=

Nanten der BVahnlinien oilh S mg! 3 3, = : %

1 el o

gu‘tsx‘gcn ek o &;‘;‘ﬂ";},,: gn‘naen per Jm gangen ek f gl:fl&t!l o o gn\;l;en iii %

W B R T R S M S M v M 4 | °n
Qubivigd-Cifenbahn Niirnberg-—Fiivth | 117 336 | 19 426 | 42,70 157432 (26 065 | 33203554 973 | 274 768) 45 491 | 5H7 267 | 9481 | 18,87
Bad Aibling—-Feilenbacd 25337 2087 |61,34 | 15969 | 1315| 53297 4390\ 41306 3402| 11991 | 988| 0,80

Bayerijdhe Linien der Lofalbahn-Aftien-

gefelljchajt . M. 300058 | 2288 | 40,19 | 446493 | 3404|1374 421{ 10478 | 746 5561 5 691 | 627 870 | 4787 | 4,19
Deggendorf—Metten . 5287 | 1253|2768 | 13814 | 3273] 34024| 8062 19101 4526| 14923 (3536 2,84
Gotteszell—Biechtad) 26430 | 1068|3686 | 45272 | 1813| 140249 5617 71702 2872 68547 |274H| 4,18

Kahl—SdyilErippen 2 603 113 | 61,40 1636 71 15 556 676 4 239 1841 11317 | 492] —
Lam—Kdpting 5 17 349 9773391 || 33815 | 1906 68 180/ 3841 b1 164| 2882 17016 ‘ 9591 1,62
Rothenbach b./L.—Weiler 9191 | 1612 (41,88 | 12767 | 2238| 34328 6022 21 948| 3850| 12380 |2172| 3,64
Edaftlad) —-Smund . 22726 | 2948 46,80 | 25836 3351| 111301 14 436 48 H562| 6299] 62739 I 8136 | 18,84
Tiictheim i./B.—Worrishofen 11023 | 2080 36,23 | 19402| 3660| 32725 6175 30425 5741 2300 4341 0,561
Prien—Ctod - l — — — — 24 89| 13 737 18 700| 10 447 5889|3290 3,27
Gumma | 537340 | 2487 | 40,45 | 772426 | 3585|2220 70510172 ||1 328 466/ 6094|892 239 | 4063| 4,14

Bei Grmittehng der BVerhiltniszahlen ijt Kahl—Schblitrippen, tweldes im Jahre 1898 nod) nidht im bollen Jahresbetviche ftand,
in Abrechnung gebrachyt, cbenjo Prien—EStod beziigl. Spesifizierung der Einnahmen und Ausgaben.

EET
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Anlage einer Cifenbabhn gwijchen Niirnberg und Ficth durd) Bildbung
einer  Utiengejelljchaft wei Uftien au porteur auf Redhrung des
Central-Jndujtviefonds zu evwerben, um hievburd) die lebhafte Teil-
nafhme ber Staatdregievung von dem wichtigen Unternehmen u be-
wibren”, aber felbft die CEingahlung Dbdiefes minimalen Vetrages
fonnte nur mit Mithe erlangt werden. Nachdem die erfte Erhebung
von 10 °/, be§ Uftienfapitaled von dem Central-Inbduftvievevein fiir
die et Aftien einbezahlt war, vevweigerte derfelbe die iibrigen Raten-
aablungen, da auf iwiederholtes Unfuchen feine nweijung von Dder
fgl. Staatsregierung zu evbalten war. Grft al$ fid) dag Diveftorium
an den Konig mit der Bitte wandte, daf dem Central-Induftrievevein
aufgetragen werde, entweder die Jahlung ded Riicjtandes mit 180 Fl.
ju leiften ober die Quittung iiber die Abjdhlagszahlung von 20 Fl.
auriictzugeben, damit man {iber die beiden Aftien anderweitig verfiigen
fonne, beauftragte dag Staatdminiftevium am 25. November 1835 die
Regierung, bdie 180 FL an bas Diveftorium zu gahlen.t) Und) bie
Uberlaffung bes qaatmngemem@ Denig a8 tedynifchen Leiter bes
Baues erwied fid) in der Folge cher ald Hindernis, da demfelben
v ein fehr furger Urlaub bewilligt wurbe, um bdefjen Verlangerung
fiinfmal petitiontert werden mufte. Teilweife mufite er den Vau von
Miinchen aus brieflich leiten. Aber ie[bft aug pem SKreife ded lnter-
nehmend Deraus evwuchfen demfelben in lepter Shunde Gegner, bdie
hauptiiachlich dagegen opponievten, Dampifrifte anguwenden, die Fort-
bewegung follte ihrer Anficht nach nur duvc) Pferde exfolgen. Jn dem
erften Jabresberichte der Gefellfhaft wird iiber die Genevalverjamm-
[ung vom 25. November 1835 vefeviert. Jn diefer ftand unter
andevem die Brofdjiive2) eines Diveftionsmitglicdes zur Distuffion, in
der dasfelbe in lepter Stunde vor Amwendung dev Dampffraft warnt,
es fdyveibt daviiber: ,Wiifte i), daf dag Gefelljchaftsdivettorium von
pem Befchlufje einer jolden Dampjamwvendung nie abgehen iwiirde, jo
wiirde ich meine Attien je eher, je (ieber & tout prix an den Mamn
s bringen fuchen, und denjenigen noch verfiivst zu Haben glauben,
ber miv 50 Progent dafiiv zahlte. Jch Hoffe indeffen, dap die vor-
[dufig von der Majoritat beliebte Dampfanwendung nicht von langer
Dauer feyn und den von Jeit zu Jeit lahmwerdenden Dampfoagen,
vor allem abev bie leer Dleibenbe Kajje, die Diveftion bald ndthigen
werde, die Dimpfe niebevzujchlagen wu. f w.” Aber die Mehrheit

Y Hagen, Die erfte deutjdye Cijenbahn jwijdhen Ritenberg und Fiicth.
Subildumsjdrift Nitrnberg 1885.

2) Bericht an die Herven Wftiondre und an dag Publifum iiber die Lubd-
rmgé Cienbafhn-Angelegenheit von dem Mitglicde des Gefelljchaftsdiveftoriums
M. L. Wellmer, Niirnberg 1835.
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blieb feft. Mian Batte eine Lofomotive fleinfter Gattung, wie fie
Stephenfon in diefer Dimenfion muw ungern auf dringendes Bitten
gefertigt, von ihm Degogen. Unter gropen Schwierigeiten war fie
gliictich an Ovt und Stelle angelangt. Cin englijcher Lofomotivfiihrer
war ihr beigegeben, Dev im erften Jahre bdie Fiihrung iibernehmen
und ingwifchen anbdeve fchulen jollte. Tlber ben Dber- und Unterban
ber Babhn jagte ber erfte Jahresbericht:?)

,Die Niienberg—Fiivther Eifenbabhn hat eine Linge von 20730
bayerijche Fuf, wovon 15770 bayerifhe Fup auf Sanbjteinwiirfeln
14“ fody 21 O, 4960 bayerifche Fup auf Hololocten, 7 Fuf lang,
in ber Quere gefegt find. BVon 300 zu 300 Fuf find quer iiber die
Babhn Normalfteine von 7 Fuf Linge, 21* Breite und 2 Fuf Hihe gelegt.

€3 wurden verwenbdei:

2764 Ctitt gewalzte Eifenjchienen von 15 bayerifche Fup Lange und
109 & 111 Bf. bayerifche Schwere, geliefert von Hevven Remy und
Gonj. in Kaffeljtein bei Nemwied a 81/, Fl pro 100 Pfund preug.
Gewicht in Newwied gelegt, famen auf 111/y FL im 24 FL Fup
per bayerijchen Centner hievher zu {tehen.

16 584 Stitct gufeiferne Chairs, worunter 2764 Stiict grifever Gattung,
angewendet bet den Stoffugen, 11 Piund bayr. fchwer, geliefert von
Herrn Friedr. Gemeiner in Hiittenfteinad) und Hervn von Stachel-
haufen in Tretdendorf bei Regensburg, auc) 13820 Stiidt Fleinever
Gattung, 9 Phund bayr. jdwer & 6 FL im 24 FL Fuf per bayr.
Gentner jranfo hierher.

Hh28 Gtitct jhmicbeeiferne Keile, angewendet bei deu Stoffugen, ge-
(iefert von dem Hammerjchmiedmeifter Hervn Engelhardt in Weiben-
mithle et Niivnberg & 7'y Kr. per Stiid.

13820 Stiict getemperte gufeiferne Keile, angewendet bet den Jwijchen-
chairs, geliefert von Hevven Gemeiner & Co. in Lohr am Wain
A 6 K. per Stiid.

12612 Gtiit Sandjteimviivfel von ca. 3!/, Kubitfufy, geliefert von
pen Mauvermetfter Jorban in Jirnborf & 29 K. per Stiid m
Durchicynitt und von dem Manvermeijter Mitller in Fiirth aus einem
Steinbrud) bet Burgfarrnbach & 37 K. per Stilct.

50 Stiit Normalfteine & 24 Kubiffufy, geliefert von bdem NMaurer-
meifter Jorban in Jirndorf & 41/, Fl per Stiic.

1986 Stiid  $Holgblocte 7 Fup lang, geliefert von Berfchiedenen
a D2y K. per Stiik.

33168 Ciict gefcymicdete Niigel 4!/, Lot jdhwer & 3 Kr. per Stiid,
geliefert von verjchicbenen Nageljdymicden in Nitwnberg wnd Fiivth.

il Dentichlands erjte Gifenbahn mit Dampffraft oder BVerhandlungen bder

Qudwigs-Cifenbahn-Gejelljdajt, Niirnberg 1836.
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25424 Stiict eichenhdlzerne Diebel & 3 Pig. per Stiick, geliefert von
verjchiedenen DrechSlern in Fiteth und Niivnberg,

12712 Gttt Filgunterlagen & 3'/, bi8 41/, K. per Stiick, geliefert
von verjchiedenen Hutmadhern in Fiirth.

1565 Pfund Theer womit die Filyunterlagen getvantt wurden, 5'/; FL.
per Gtr. .

1233 Rlafter & 108 Kubitfup Feldfteine jum Grundbau und Pferde-
pfad, welche in der Nibhe dber Bahn gegraben wurden und wovon
bag Stlafter im Durdhichnitt auf 3'/, Fl. auf den Bauplas geliefert
ju ftehen fam.

Die Arbeiten an der Vabhn wurden am 1. My 1835 begonnen
und am 7. Degember 1835 beenbdigt.

Nach Mapgabe der Leiftungen der Arbeiter wurden 20 b3 30 K.
Tagelohn bezahlt.”

Am 7. Degember 1835 wurbe bie Bahn unter grofen Feierlich-
feiten eriffuet. Am 8. Degember 1835 beganmen die vegelmifrigen
Fabrten. Der Hauptbetvieh erfolgte vorlaufig nod) mit Pfevden, bie
Dampfwagenfabhrien bejdyvintten fic) auf zwei taglic) in jeder Richtung.

Die Frequeny geftaltete i) von Anfang an giinftig. Laut der
evften Abredhmung vom 8. Dezember 1835 bis 7. Wiy 1836 ftellten
fich die Ctnnahmen und Ausgaben folgendermafen:

Dampfiahrten.

Leiftungen: 402 Fabhrten mit 40005 Perfonen.
Cinnabhmen: aud bem @eiammtbetwg o1t

10566/ Fl: 6L By 107 v b672 Fl. 44 K.
Rofter: 29 767 Phund @tunfo{)[en tm EDurd)—
fbuitt & 31/, JL per Gt . . SRR "

28 059 Piund Holz oder 1 Si[affer = 30 (Sh:
'y Qlafter Dartes und metcbeg Sgn[g tm %urdj
fc[putt A2 s FlM o 8 sten LG 40 a.
i 1084 a0 Qi
Crivag: 4588 Fl. 38 K.
Bferdefahrten.
Leiftungen: 1263 Fabhreen mit 34 507 Rerjonen.
Cinnabhmen: aus bdem -Gejamtbetrag von
BBl DL K, .. . LTS T e i AR08t T B
fKojten: fiilx 10 Pferde
7 Sddffel 2!/, Meben Haber 6 @cﬁoﬁev} 622
48 Sdhiitte Strol), 811/, Ctr. Heu P

Crtrag: 4270 Fl. 32 Kr.
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Ginnahmen, Ausgaben und veiner Crvag ded Vetriehs der Lubd-
wigs-Eifendbahn in dem erjten Quavtal vom 8. Degember 1835 bis
7. Miry 1836:

Ginnahmen von 74 512 Perjonen (ca. 81/, Kr.

pro Rerfon im Durchfepmitt . . . . . . . . 10565 Tl 51 K.
Yusgaben fitv Perjonalexigens: . . . . . 2174, 9,
fiic Reoleptgeny . . . . . . . . .. 2299 , BO

4473 Gl 59 K.

reiner Grirag: 6091 FL. 52 Kr.
gewifrte auf ein Anlagefapital vor ca. 180000 FL eine jdbrliche
Dividende von 131/5%/0."

Bur Beit beldujt fich dag feit Jahren unverdndevte Anlagetapital
auf 303429 ME. oder 50236 ME. per k. €5 ift in Stammattien
serfegt. Die BetriehSrejultate find andawernd glingende. 1862 hivte
per Pierdebetrieh auf und wurde ausidlieflich Dampitvaft vevwendet.
Die Frequeny ftieg von 475219 Perjonen in den erten 13 Monaten
pes Betricbes auf 2877390 im Jahre 1898, die Einnahmen von
62993 FL. in den erften 13 Monaten des Betriebes auf 332035 AL
im Jafhre 1898. Die Paffivrefultate dev Jahre 1886 und 1891 er-
fliven fich duvch bebeutende bamfiche Aufwendungen, weldhe aus Re-
fervefonds gebectt wurden. 1898 lieferte bev Betrieh eine BVerzinjung
bed nlagefapitald von 18,87/

Betrachten wiv in der Beilage den Entwidlungdgang dev iibrigen
Rrivatbahien, jo diirfen wiv die Refultate als im allgemeinen gimjtige,
teilweife jogar glingende bezeichnen. So hat 3. B. Schaftlady—EGmund,
fein  nlagefapital 1898 mit 18,8409/, vevzinjt. Dad hodjte filo-
metrijhe Anlagetapital exforderte Deggendorf—Metten mit 124 408 ME,,
nicht viel weniger die eleftrifche Bahn Bad Aibling—Feilnbad), nimlidy
123287 M. Den gevingften Kapitalaufand verlangte die aud diefem
@runbde auch am Deften ventierende Strecfe Schaftlad)—Gmiind, nimlid)
aur 43191 ME. per km.  In der Perfonen- und Giiterfvequens fteht die
Qubwigsetfenbalhn mit 476 389 Perfonen und 6585 Giitertonnen per km
weit obenan. Sieht man von diefer wegen threr Eigenart mit den
fibrigen Qofalbafnen nicht wofhl u vergleichenden Linie ab, fo weifen
bie Qinien dev Lofalbafm-Attiengefelljdait den jtavtiten Perfonenverfehr
mit 15 413 Perfonen per km auf, wihrend ihr Giiterverfehr von Gottes-
sell—Biechtach) und Scaftlach—Gmiind iibertroffen wird, von benen
feleves bie ftarfite Gfiiterfrequeng mit 4509 t per km Dat. Die
fleine Schmaljpurbahn Prien—Stod iibertrifft war die Lofalbabhn-
Attiengefellichaft in der Hihe dev Perfonaljvequens; da fie aber fait
ausichlieflic) Perjonenverfehr und nur Sommerbetried fat, auch nuv
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1,79 km lang ift, fommt fie bei einem Bergleiche Lefjer weg, ebenfo
Kahl—Scslfrippen, welches 1898 nod) nicht in vollem Jahresbetricbe
ftand.  Die hochjte filometrijhe Einnalhme bringt Schaf tfadj —Gmiind,
fowohl aus dem Perjonen- als aus dem Giitervertehre, immer abge-
feben von dev Qubwigseifenbahn. Auc) mit feiner Flometrifchen Ge-
jamtetnnafme von 14436 ML, fteht e8 obenan, wihrend feine tifo-
metrijdjen Gefamtausgaben von 6299 ML von der Chiemjeebalhn mit
10447 M. iibertroffen werben. Die giinjtigite BVevteitung der Aus-
gaben finden wiv bei Deggendorj—Metten. Bei diejer Bahn betragen
bie Perfonalausgaben nur 27,68°/, der Gejamtausgabe. Um -
giinftigiten  ift ba3 Ausgabeverhiltnis der elefirijchen Bahn Bad
Aibling—Feilbach, deven Perfonalfojten 61,340/, der Gejamtausgabe
bilben. Die hichiten filometrijehen Perfonalfoften erfordert Schaftlady—
Gmiind, ndmlid) 2948 Wk, die gevingften Lam—Kibhting 977 ME.
Den gmfaten filometrijchen S%einertrag ergielte tm Jahre 1898 Sdhaft-
lad)—Gmiind mit 8136 ML, ihm folgt die Lofalbabm-Aftiengefell-
{dajft mit 4787 ML Die Ludwigseifenbalhn weift einen Betriehs-
itberjdhufy von 9481 IME. per km auf.

Den gevingften berfduf ergab 1898 Fiivkheim—Winrishofen,
434 ML per km.

Die Verginfung?) der 1898 in vollem Jahresbetriche geftandenen
Bahuen gejtaltete fich folgendermafien, wobei Riicflagen nicht in Rech-
mmg gezogen finb:

o/
/o

Yudmwiagetfenbaby. .. . . . . . 1887
Sdyaftlad)—Gmind . . . . . . 1884
Nurnau— Gavmifd) — ﬂSﬁttellflrcf)en o 866
Oberdorf—Fiifjen . . . . S R0
Sonthofen—Oberftdorf . . . . . . 6,80
OGottegzgell—Biedhtach . . . . . . 4,18
Walhallababn . . . R o
Fiirth— Jiendorf— (Sabo[sbm 3 MR oy
Riothenbad) 0./ L. —Weiler . . . . 3,64
Deggendorf—Metten . . . . . . 2,84
o1 T AT I T ) o g
Lam—Kipting . . el ok, 1.6
Badb Aibling— %et[nbac[) o et SRl
Titrfheim—Worrishofen . . . . . 0,51

') Bet den Bahnen Prien—Stod, Rithenbad)—Weiler, Aibling—Feilnbad,
Stahl—CchollErippen und Den Linien der Lofalbahu-Abtiengefellidhaft in Mimchen
mufte an Stelle des Anlagefapitals pas Baufapital in Redhuung gejogen werden.
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Alle 1898 im Vetriebe geftandenen Privatlofalbahnen erbrachten
Betriebsiiberichiifie. CEnde ded Jahres 1898 waven im gangen 16 Linien
mit 239,79 km im redyiSrheinijdhen Bayern im Privatbetriebe, von
weldhen 14 Linten mit 229,21 km novmalfpurig und 2 Linien mit
10,58 km jdymalfpurig gebaut waven. Dag Gejamtanlagefapital betrug
22 896 336 ML, ober 98226 ME. per km. YPerjouen wurben 5465013
Defirdert oder 25079 per Jahrestilometer, die Giiterfrequens besifferte
fich auf 535153 t oder 2452 t per Jahresfilometer. Die Gejamt-
etnnahme Detrug 2220705 IME. gleidh 10172 ME. per km, bdie Ge-
famtausgabe 1328466 INE. gleid) 6094 ML per km. Die Perjonal-
ausgaben Detrugen 40,45/, der Gejamtausdgabe. Der Betviebsiiber-
fehufp begiffevte fich auf 892239 M. ober 4063 IME per km und
verzinfte dag Gefamtanlagefapital mit 4,149, 1899 wurben weiteve
Privatlofalbahuen nicht erdffuet. 1900 wurde bdie Privatlofalbabhn
Murnau— Obevammergan in Betrieb gefept. Sie ift novmalipurig und
wird 08 i der Vollendung dev elefivijchen Strecenausriijtung mittels
Dampitraft betrieben. Eigentitmerin ift die Attiengefelljchaft Elettrict-
tatdwerte vorm. Summer & Co. in Dresben-Niederfedlis. Die Liinge
diefer BVabhn betrigt 23,7 km.

Somit waven am 31. Degember 1900 im vechidrheinijhen Bayern
263,49 km Qofalbahnen in Privatbetried, von welden 252,91 km
normalipurig und 10,568 km jchmaljpurig gebaut find.

II. Rapitel
Pials.

Die Geftaltung des Cifenbahmwefens in der Pfalz, wo der Bau
und Betried der BValhnen von Privatgejeljchaften unter Anjjicht des
Ctaated und mit fubfididver, jeitlich begrenzter Gavantie desjelben fiiv
eine beftimmte Minimalverzinfung des aufgewendeten Vau- und Ein-
richtungstapitales gefiihet wird, brachte es mit fid), daf auch der Lofal-
Dafubau Ddiefen Privatgefelljhaften u itbertragen war, die fich auf
Anvequng des Staates 1869 zu einer Gefellfchaft verichmolzen Hatten.
Auf den Bau von Babuen (ofaler Bebeutung in der Pfaly fand dag
Giefess vom 28. April 1882 mit den duvc) die Verhiltniffe gebotenen
Mobdififationen Wmwendung. €8 wurbe ebenfalls die Prizipualletftung
ber foftenfofen und [lajtenfreien 1lberlafjung von Grund wd Boben
verlangt. Auch die Komzejfionierung andever Privatunternehmen als
ber Gefelljchajt Dev Pidlzijhen Cijenbafhnen wurde nidht als ausge-
fchloffen betvachtet, dod) joll fie nur dann ftatthaben, wenn jolde Unter-
nehmungen nicht auf Koften der Reineinnahmen der Pilzijhen Ctjen-
Dafuen, an welchen der Staat durc) feine JinSgavantie inteveffiert ift,
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ventieven, foubern mur damm, wenn fie fic) fiiv dag8 Gejamtiyftem al3

bedeutung3los darftellen. Die den Pfilzer Cifenbahnen gewibhrte Jins-

gavantie wurde auf bie Lofalbabhnen ausgedehnt, die betreffenden

Spezialgefebe vom 26. April 1888, 20. Mai 1892, 11. Juni 1896
und 29. Mai 1900 enthalten gleichmifig folgende Beftimmungen:

Die fgl. Staatsregierung ift evmichtigt fitv den Fall der

Derftellung der betr. Linie fiiv das auf einen Martmalbetvag

firierte Bau- und Cinvidhtungskapital einen jihrlichen Jins-

ertrag bid ju 49/, vom Tage Der BVollendbung und Croff-

mmg der Defr. Linie b8 gum 31. Degember 1904 u ge-

wirleiften, odev ftatt diefes Jinsertviignifjes einen berfdhuf

ber Betriebrente in einer dem vierprogentigen Jinfe der fejt=

gefeten Bau- und Cinvidhungsfapitalien entjprechenden Hihe

ficer gu ftellen. 9Mit der baulichen Ausfithrung ijt erft dann

vorgugehen, wenn der fiir den Bahnbau und defjen Sugehir

notige Grund und Boden foften- und lajtenfrei der bau-

fithrenden Eifenbahngefelichaft sur Berfiigung gejtellt fein wird.

Der Lofalbahnbau fam in dev Pfaly fpiter ald im vechtsrheini-
fen Bapern in Fup.  Cinerfeits zeigte fih die Gefelljhaft der
Pialzer Cifenbahnen Lofalbabhmwiinfdhen wenig geneigt, anderfeits
waven die Jntevefjenten mur fdhwer su bewegen, die Prigipualleiftung
gu erfiillen. Sie meinten es fei Sadje der Aftiengefelljchaft, den nitigen
Grund und Boben ju evwerben.

Dos erfte Lofalbahngefes erfhien am 26. April 1888 und be-
willigte den Bau dev Linien: Rohrbad)—Klingenmiinfter, Ludwigs-
hajen—Groffaribach (fehmalfpurig) und CLudwigshafen—Dannftadter
$Hobe (jhmalfpurig), leptere Linie war von der Kammer der Abge-
orbuetent eingefiigt worden.

Das Gefep vom 20. Mai 1892 enthielt die Babhnen: Lauter-
ecfen—MNaudenfheim, Griinftadt—Offftein, Eoertsheim—§ettenleidelheim.

Das Gefep vom 11. Juni 1896 Deftimmte den Bau der Bahuen:
Altenplan —St.  Julioan, Griinftadt— Altleiningen und Landau—
Heryheim.

Das Gefep vom 29. Mai 1900 janftionierte die Linien: Bieber-
miihle—LBaldfijehbach, Speyer—Geinsheim (jhmalipurig) und Alfenz—
Dbermofjchel (fhmalipurig).

Dies lepte Gefep enthalt aufer den mit den friiheren Gefesen
gemeinjamen Beftimmungen noch die, daf erforderlichenfalls die be-
seidneten Rapitalien um die RKoften Der Geldaubringung u er-
hiohen find.

Bei der Verhandlung des Entwnfes au diefem Gefebe in der
RKammer wurbe 8 feitens dev Pfiilzer Abgeordueten [ebhaft betlagt,
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paf die Pfaly mit Lofalbahnen jo wenig bedacht fei, aud) dag vor-
liegende Gefe enthalte nur 29,5 km mit einem ufmwande von nidt
gang 2 Millionen ME,, wibhrend im vedytsrheinijhen Bayern 34 Bahnen
in einer Linge von mehr afs 600 km und mit ejnem Anfwande von
46 WMillionen ML gebaut werden follten, auf die Pfalz treffe jonad
fnapp ein Drittel deffen, was ein vechtdrheinijcher Kreis erhalte. Ju-
pem feten die frither bewilligten Babhnen noc) nicht einmal gebaut, jo
pie Dereitd in bem Gejebe von 1892 enthaltene Strecte Griinjtadt—
Offftein, ) ferner Griinjtadt —Altleiningen und Altenplan—St. Julian.

Jn ben lepten 4 Jahren wive nur eine fleine Teiljtrecfe Landau —
SHeryheim mit etnem Koftenaufwande von einer Halben Million gebaut
worderr. And) glaubten fich die Juterefjenten der Pialzer Lofalbahuen
benachtetligt, wetl nur 6 km novmaljpurig, 23 km jchmalfpurig?) ge-
baut werden follten, wahrend im vedtdrheinijchen Bayern alle Bahnen,
auch jene, die auj feinen grofeven Giiterverfehr vechnen fonnten, nor-
malfpurig gebaut wiirden.s)

Dem gegeniiber verjudyte der Minifter die Pfaly mit der ftrate-
gifchen Hauptbalhn zu vertrdjten, deven BVau, nad) Bewilligung Ddes
Reichszujchufjes feitens bes NReidhstages, begonmen werden joll.  Die
Berzigerung bes Baues der frither bewilligten Lofalbalhnen fithrie der
Diveftor der Pfilzijhen Eifenbabhren auf die Schwievigleiten zuviict,
die fich hinfichtlich der Grunderwerbungen evgeben und bie noch nicht
geldft feien. Auf diefe Schwierigleiten wurde oben jchon hingewiefen,
aber es [iegt dod) nmur um gevingeren Teile au ihnen, daf der Lofal-
babnbaun in der Pfaly nod) jo fehr im NRitctande ijt.

Ctne Crwerbsgefelljchaft wird fich immer ftrduben, BVahnen Fweifel-
Dafter Rentabilitat 3u bawen, und einer reinen privaten Crwerbsgefell-
fchaft ift das aud) nicht zu verargen, fiiv fie jteht das Juterejje ihrer
Anteilseiguer in erfter Linte, volfswivtidhaftliche Niictfichten miifjen
uriicttveten. Dag Privatfapital, auf das fie angewiefen, jteht ihr nur o
lange ur Verfiigung, ald fie einen dbem NRififo entjprechenden Gewinn
erzielt. Bumal wenn eine Lofalbahugefelfchaft ausidhlieflich Lotalbahuen
befibt, wie 3. B. die Lofalbahn-Aftiengejelljchaft in Mimchen, muf jie
bejonbere Sovgfalt auf bie Audwahl threr Linien verwenden, um dad

1) Jugtvifden wurde diefelbe erdifnet.

2) Db i) in diefem Falle die Anwendung der Schmaljpur redjifertigt, (apt
fich ohme Uudarbeitung eined normalfpurigen Projefted nidht entjcheiden. €3
jdheint aber, dap die Unwendung der Normaljpur gar nidt in Frage gezogen
wurbe. i

8) Bu bedauern ijt aud) die feflende Fejtlegung der Baugeit. Wihrend im
rechtdrheinijchen Bayern die gefeblid) feftaejtellten Qofalbafhnen in einem Jeitvaumte
von bier Jahren gebaut fverden, ijt died in der Lialy nicht der Fall
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Gefamtrefultat nicdit ju gefdhrden. Anbders eine Gefellfchaft wic die
Pidlziichen Cifenbabnen, die gut ventievende Hauptbalhnen befist, Hobe
Dividenden verteilt, wenigjtens in neuerer Jeit, und jchon davum mehr
auf den Ausbau ded Lofalbabunehes bedacht fein founte, ohne das
Gefamtvefultat wefentlic) zu beeinflufjen. Gine bejondere Verpflichtung
hitte jie hievyu, weil fie die ftantliche Binsgavantie geniefit, was ihr
pen Chavatter dev veinen privaten Erwerbsgefellichaft nimmt, und weil
ibr in bem Fujionsvertrage Vergiinftigungen gewdhrt wurden, cben
bamit fie bet Ausbau ded Piilzer BVahnnepes aud) wirtichaftliche Riict-
fichten walten (afjen fonnte.

Diefen Niickfichten verfteht die Gefellichaft der Pfalijchen Eijen-
babnen fich mit groem Gejchict su entziehen, ofne Dhievin von Dder
Ctaatregicrung duvd) die derfelben zu Gebote ftehenden Mittel ge-
hindert gu werden, da der bayerijche Staat feine fritheven Bujdiifie
au ber Dividende wieber einheimjen mbchte. Somit wirh ein be-
jdleunigter Ausban bes Lofalbahmnepes vor der Hand nicht 3u er-
boffen fein.1)

Sm Jahre 1900 waven in der Pfaly. in Summa 99,89 km Lotal-
babuen in Betrieb, von weldhen 63,10 km novmalfpurig und 36,79 km
fchmalipurig gebaut find.

Die Cntwicdelung des BVerfehrs w. . w. der eingelnen Linien laft
fich leiber ftatiftijch nicht verfolgen, da in Den Jahregberichten der
Diveftion der Pfalzijhen Eifenbahnen nur eine ftationsweife gembnete
Uberficht Der Frequenz umd Cinnahme ericheint, wibhrend in der
Statijtit des NReidyseifenbahnamtes die novmalfpurigen Lofalbabhnen in
e Gejamivejultaten der Pialijden Eifenbabhuen verjchuigden, bdie
jchmalfpurigen 5ufmumeugenommen betradytet {ind. \g

Die beiden 1900 im Betricbe geftandenen jdhmalfpuriger’ Lotal-
babuen Haben Meterfpur, fie benupen bffentlihe Strafen in einer
Linge von 31,76 km, nur 53 km liegen auf eignem Bahutbrper.
Der tleinfte Kvimmungshalbmefjer beider Bahuen betvigt auf freier
Strecte 70 m, die ftitite Steigung bei Lubwigshafen—Dannftadt 1: 84,
bei  Ludwigshafen —Groffaribach 1:33. Auf der Strede Ludwigs-
hafen —Dannitadt wird ein Wegiibergang bewacht, wikrend die itbrigen

') Die Benadhteiligung der Pfaly hinjichtli) des Bauesd von Lofalbahnen
und bas eigenartige Finanzgebafhren der Direftion der Pilijdhen Gifenbahnen
werden eingehend beleudbtet in den Sdriften: Friedridh Laval, ,Gejammelte Auf-
fage iiber die Pfdlzijden Cijenbahuen”, RKoifersloutern 1898, und ,Jur baper.
Yotalbahnvorlage. Separatabdruc des Leitartifels der ,Pfdlzijdhen Voliszeitung”
vom 21. Februar 1900. Jmmerhin darf nicht iiberfehen wetden, daf im Sabr
1898 an Bahnen iberhaupt auf 100 gkm in der Pfaly 12,3 km, im diesjeitigen
Bayern nur 8,3 km famen,
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82 Wegiiberginge beider Stredfen unbewadht bleiben. Stationen find
sujammen 28 vorfhanben.

Das Baufapital beider Bahnen bejiffert fich 1898 auf 1911486 ME,
oder 51 957 ML per km.

Lerjonen wurden 1898 befirdert 2429 904, Giitertonnen 28 599.
Lerfonenfilometer wurben 9758999 und Tonnentilometer 408054
geleijtet, dbag find per km 12960 beyw. H42.

Die Betriebseinnahme belief fich auf 293 750 M. oder 7985 M.
per km, bie Betriebdausgaben auf 228535 ML — 77,800/, der Be-
triebSetnnabhmen, ober 6212 ML per km.

Der Betriebsiiberjchuf betvug 65215 ML, ober 1773 ME. pet km

22,20¢/, ber Brutto-Cinnalhme.



. Teil

Bergleid) dev jtaatlichen Bahuen NI Drdnung mit den
PBrivatbahuen NI Ordnung.

Die folgende Tabelle (S. 145) zieht einen Vergleid) awijchen jtaat-
fichen und privaten Bahuen IIL Orbmumg. Fu Guunbe gelegt ift
ber Stand bes Jahres 1898.

Jn diefemt Jahre waven 167,42 km Bicinalbahnen, 1179,37 km
jtaatliche QLofalbahnen in Betvieb, wibhrend fid) die Kilometerzahl der
in vollem Jahresbetriebe geftandenen Privat-Lotalbahuen auj 216,79
belief.

Das tilometrijche Anlagefapital der BVicinalbahuen betrug 92328 NE,,
bas der jtaatlichen Lofalbafuen 57 635 ML, dad ber Privatlotalbahnen
98 226 M.

Da die Hohe bdes filometrijhen Anlagefapitald bder Privat-
{ofalbafnen eine fehr veridhiedene ijt, fei bas filometrijche Anlage-
fapital der ftaatlichen Bahnen ITL Drduung aud) mit dem dev ein-
aelien Privatlofalbafmen in BVergleid) geftellt:

€3 foftete der RKilometer IME. et

Deggendorf—Weetten . . . . . . . . 124408
Aibling—Feilnbad) . . . AR L 28 2RT
ber Lofalbabn- Qlfttengefellrcfjayt e, —Doaass
Prien—Stot . . . b L0t S el 0:5B9
bent ftaatlichen %umafﬁa[)neu Sk g 92388
Tiirtheim—Worvishofen. . . . . . . 8T
Rahl—Scholeippen . . . . . .. . 69652
®otteggell—DBiechtadh . . . . . . . . 65671
Nothenbach—Weiler . . . . . . . . DHIT6
Qam—Kokting . . . o T s
ben ftaatlichen Lota[ﬁai)nen B o (D{IDo)
ber Qubwigdeifenban . . . . . . . DH0236

Sdaftlach—CGmund . . . . . . . . 43191
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Der Bahnlinien &8 wurden bejdrdert Cinnahmen aud
g ' ®ejamtaniage : Gilter Perjonen= Giiter-
= i 513%‘ refp. Baufapital e Sm per Berfehr
z Ramen | }Eﬂf fn Jm per . gamgen ‘ km im | per im per
= . 8¢ | gamgen km R lver ‘ Tonnen gangen | km | gamgen | km
9 | km | & | a4 | 8O | KE O 44000 kg S| A S S
& 'I " Fahrien i | l
g Staatlidie Bicinalbahnen .| 167,42 | 15457573 (92828]1562365| 9832 | 737676 4406| 519420 ‘ 3102 l 774 330 | 4 625
2 : Fahrten | ’ ‘ I ‘
= Gtaatlide Lofalbahnen . |11179,37 | 67978410 | 57 635 |5 263357 | 4463 1654 507 | 14081789389 1517 2169843 |1840
Z ! 3 Berfonen T ‘
2 Privatlofalbahnen . .| 216,79 21294336 | 932265436952 (25079 53158124521 239 861 | 5767 777718 |8 617
= Gumma | 1563,58 | 104 725 319 | 66 978 — | — [2923764|1870|3 548670 | 22733721891 | 2334
g
& e
Z Aus b t = >
E £ 'u gaben . : Befam Abgleidy g
g Perjinlidye Sadyliche Cinnahme Audgabe =
tamen Sm per. [(Medbe - Qm | per | Smo|per | fmo Loper | Qo Y oper &
ganaen km | Susggabe ! ganzen km gangen | km | gangen { km | ganzen ‘ km | &
S A e K| # | K| K | K| 4 4 | %
S Gtaatfidhe Bicinalbahnen . 431403 |2577| 49,83 | 434355|2594|1346631 | 8043| 865758|5171| 480873 2872|311
Gtaatliche Lofalbahnen . - § 1135510 ! 963 | 46,84 | 1289226|1093|4083978| 3463|2424 736 |2 056 | 1 659 242 | 1407 | 2,73
* Rrivatlofalbahuen o 534 737 12487 | 40,45 | 770790 | 8585|2205 149 |10172| 1324227 | 6094 | 8809224063 | 4,14
Gumma |2101650]13846| 4554 2494371 (1597|7685758| 48834614721 29513021037 |1932]2,88

GrlL
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Sieht man vou ber Lubwigseifenbabhn, deven gevinges nlage-
fapital durcd) erbhebliche Ritctzahlungen wihrend der langen Vetriebs-
seit evveidht wurbe, ab, fo fallt nicht nuv der Vergletd) der {taatlichen
Lofalbahuen mit der Gejamtheit der Privatlofalbabhnen, jondern aud
ber mit den etmgelnen Linten derfelben auferordentlich zu Gunjten dev
Staatdbahuen aud, nur eine Privatbabhn, Scdhaftlad)y—Gnmumd, weift
et geringeres filometrijches Crfordernis al8 die ftaatlichen Lofalbahnen
auf.  Hierburd) widerlegt fich bdie haufig aufgejtellte Behauptung,
ver Staat fet nidyt geeignet, den Bau von Bahnen IIL. Srdinng zu
betvetben, weil ev teuver baue als Private. Die Dayerijchen Lofalbabuen
beweijen dag Gegenteil. Dafy die Vicinalbabhnen i ihrer Anlage ver-
feblt und u tewer gebaut find, (&Rt fich nicht beftreiten, es ift aber
in Betvadht 3u ziehen, dap bdiefelben in einer Jeit gebaut wurden,
als man noc) feine Criahrungen gejommelt hatie und aud) im dibrigen
Dentjchland noc) feine vationellen Lofalbahnen beftanden.

Die Jahlen des Perjonenverfehrs bder ftaatlichen wnd privaten
Bahuen IIT. Ordmung lafjen fid) nid)t diveft vevgleichen, da bei erjteren
die Fabhl ber Fabrien, bei lebteren die Jahl der Lerjonen vegiftriert
wird.  Jmmerhin jeigen die 9332 Fabrten per BWicinalbahnfilometer
und bdie 4463 Fabrten yper ftaatlichen Lofalbabhnfilometer gegen
25079 Dbeforberte Perjonen per Privatbahntilometer bdie erheblich
ftavfere Perfonenfrequeny ber Privatbabuen, bei welden allerdings
ber gewaltige Perjonenverfehr bder Lubwigseijenbabn bet ber Kiivze
diejer Strecte die filometrijche Fiffer jtarf beeinflut. Scheidet man
letere aug, jo echidlt man 11070 Perfonen per Privatbahnfilometer.

Aucy die Gitterjrequeny der Privatbafhuen ift grofer ald die der
ftaatlichen  Lofalbahuen, 2452 gegen 1403 t per km, wdhrend bie
Giiterfrequeny der Vicinalbabnen mit 4406 t per km oben an fteht
unb damit jogar bie Giiterfrequeny der bayerijchen Bollbahnen iiber-
tvifft, die mur 3515 t per km betrigt.

GEntjprechend der ftarfen Perjonenjrequens der Privatlofalbabhien
iibertreffen die Cinnahmen derfelben aus dem Perjonenverfehr, 5767 M.
ver km, bdie Cinnabhmen bder ftaatlichen Vabhnen III. Ordnung, bdie
3102 und 1517 ML betragen.

Unter den Gimahmen aus dem Giitevvertehre jtehen die Vicinal-
bahnen mit 4625 IME. per km an der Spife, ihnen folgen die privaten
Lofalbalnen mit 3617 ML und die jtaatliden mit 1840 ML

Wilhrend bei den ftaatlichen Babhnen IIL Ordmmg die Ein-
nahmen ausd dem Giiterverfehre die aus bem Perfonenverfehre iiber-
treffent, finben wiv bet den Privatbahnen dag Gegenteil.

Die filometrijche Gejamteinnahme bder Privatbahnen betrug
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10172 ME.,, bdie der Bicinalbahnen 8043 ME und der ftaatlichen
Lofalbabmen 3463 M.

Diejen Poften ftehen gegenitber die filometrijhen Gefamtausgaben
ber Privatbaben mit 6094 ME., der BVicinalbahen mit 5171 ME.
und der ftaatlichen Lofalbahuen mit 2056 Mf.

Cin Rritevium der vationellen Betriebsfiihrung einer Lofalbahn
bilben die Hohe der Perfonalfoften und ihr Anteil an den Gefamt-
foften. Veziiglic) der Hohe dev Perfonalfoften fchneiden bdie ftaat-
lichen Lofalbabhnen am gitnftigiten ab, fie erfordevten fitv diefen Titel
m Jahre 1898 nur 963 ME. per km. Auf den Vicinalbahntilometer
tveffen 2577 ML, und nicht viel weniger exforderten die Privatbahnen,
ndmlich) 2487 IMME pev km.  Allerbings betragen auch die Gefjamt-
betriebSausgaben ber Privatbabnen fajt dad Dreifache Des auf den
ftaatlichen Lofalbabntilometer treffenden Betrages.

Diefe hohen Betriebausgaben find nidt in einer ungwedmapigen
Betriebsfiihrung au juchen, fondern extléven fich duvdh den ftivferen
Berfehr der Privatbahuen. Unvationell find die Hohen Vetriebstoften
und bejonders die hohen Perjonalfoften dev BVicinalbahuen. BVergleichen
wiv dag Verhaltnid der Pevjonalausgaben zu dev Gejamtausgabe, fo
jhneiden die jtaatlichen Lofalbahuen weniger giinftig ab.  Jhre Per-
jonalfoften betvagen 46,84 0/, der gefamten Betviebstoften, die der
Q}irinu[babneu fogar 49,839/, Die Perjonalfojten der Privatbahnen
participteren nur mit 40,45 Om an den gefamten Betviebdfoften. Aller-
bingd ift das RKoftenverhiltnis ber Privatbahuen unter fich wieder
fehr vevichieden. €3 fet in folgenbem mit Dem Der ftaatlichen Bahnen
IIL. Ovdbnung in Bergleid) geftellt.

s Dbildeten bdie Perjonalausgaben Progente bder Gefjamtaus-
qabe bei:

Aihling—Feilnbady, . o0 ov 0 @i, 61,34
pen Bicinalbabnen . . . . . . . . . 4983
ven ftaatlichen Lofalbafmen . . . . . . 46,84
Sdaftlach—Gmund . . . . . . . . . 46,80
RAraberg—Rirth. . oo r o ares paidaea st 42,50
Hothenbadh—_Boetlers o om0 41,88
Lofalbabn-Attiengefelljchait . . . . . . 40,19
Gotteszell—Biedhtad) . . . . . . . . 36,86
Tiivfheim—Worrishofen . . . . . . . 3623
Lam—Ropting. . . . . . . . . . . 3391
Deggendorf—WPMetten . . . 27,68

ur die elettrijche Vahn thhng—%etfubud) I)utte vort bent 1898

i vollem Jahresbetricbe geftandenen Privatlofalbahnen ein ungiinjtigeres

Ausdgabenverhaltnis. €8 ift jedoc) guzugeben, daf dburd) ben ftavfeven
10*
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Berfelr, wie thn die Privatlofalbahuen aufweifen, die jachlichen Ansgaben
in exheblichevem Mafge, ald die perjonlichen, wadhfen, und der Anteil der
(ebteren an Der Gejamtausgabe bievdurch gevinger wird. Aber diefe
Wahrnehmung begriindet doch mur eine gevingere Verjdjiebung bdes
Ausgabenverhaltnifies, defjen Beffevung bet den ftaatlichen BVabhnen
TIT. Orbnung, jpeziell bei den BVicinalbahnen anzuitveben ijt.

Den Bichften tilometrijdhen ilberjchufy evsielten die Privatbalhuen
mit 4063 Mt., e3 folgen bie Vicinalbahuen mit 2872 ME und die
Lofalbahnen mit 1407 ML

Die Tavife der ftaotlichen Bahnen ITT. Drduung find in
Stapitel TIL, Abjchnitt 1, und Kapitel IV, Abjdnitt 2, eingehend be-
forochen. Die Privatlofalbabhnen Haben im internen Berfehre ver-
fchiedene, Den jeweiligen Ortlichen Verhaltnifjen angepafpte Tarife, die
fidy teils iiber dbie Site des (taatlichen Tavifes erheben, teils unter
pemfjelben bletben. Wihrend alfo bet ihuen eine NRiictfichtnahme auf
pie Anforbevungen ihred Verfehrdgebietes Plah greift, ift das bei den
ftaatlichen Babhuen III. Ordmung mur in jebhr bejdrinttem Simne der
all, ndmlich nur injofern, al8 die Lotalbahnzujdhlage aufer bei ent-
fprechender Mentabilitit der Linte auch wegen gewiffer, in den ge-
nannten Kapiteln angefiihrter, ovtlicher Verhiltnifje aufgehoben werden.

Die Staatdregievung erfennt an, daf auch fiiv ihre Lofalbabhuen
verjdjiedene, den Ortlichen Verhaltnifjen Rechnung tragende Tarife
wiinjdhenswert wdven, Hilt fie aber nicht fiiv durchfithrbar.

Jn diefer JInbivibualifierung der Tavife [iegt meines Cradhtens
per Hauptgrund bder befjeven Mentabilitit der Privatbahnen, foweit
perfelbe nicht einfach) in Den giinftigeren Lerhaltnifien des bLetr. Ber-
fehrsgebieted zu juchen ift. Die Schwierigleiten, die fid) einer Jubdi-
vidualifierung der Tavife bder ftaatlichen Bafhnen TTL. Ordbmumng ent-
gegenjtellen, {ind vielleicht bdie “eingigen Nachteile, bdie dem Syftem
ftaatlider Lofalbahuen gegeniiber dem Privatlofalbahn - Syftem an-
baften.

Die Privatlofalbahuen im vechisrheinifchen Bayern erbrachten im
Jalhre 1898 eine Vevzinjung von 4,14°,,. BVon den ftaatlichen Bahnen
TIL Ordnung vevzinften bdie Bicinalbabhuen ihr Gejamtaniagefapital
mit 3,119/, die Lofalbahnen mit 2,73 °/,.

Die Gejamtlinge aller Bahnen TIT. Drdnung im recytsrheinijchen
Bayern betrug im Berichtsjahre 1563,58 km, 1) wovon mur 45,82 km
{dmaljpurig gebaut find. Die Schmalfpurbahnen BHaben duvchweg
Meterjpur.

') Ohne die Babhn Kahl—ShdllErippen, welde nidt im Jahresbetried ftand,
und deren Linge 23 km (normaljpurig) betrigt.
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Die Babnen IIT. Ordbuung veprifentierten ein Gejamtfapital vou
104 725 319 M.
ober 66978 , ver km,
©ie Deforderten 2923 764 t Giiter ober 1870 t per km,
Die Etmnahmen hievaus beliefen {idh auf
3721891 L
ober 2384 , per km.
Die Cinnahmen aus dem Perjonenverfehre betrugen
3 B4R 670 M.
pber 22793 , bper km,
Die Gejamteinnahme
7635 758 M.
ober 4883 , vper km.
Die Gejamtausgabe
4614721 INf.
ober DOu1 8 Sher kin:
Biir Perjonalaudgaben waren
2101 650 AME.
ober 1346 , yper km

aufywenden, welde 45,549/, der Gejamtausgabe in Anfpruch nahmen.

Der Betriehsiiberjdhuf betrug
3021037 It
ober 1932 , ver km

und verginjte dad Gefamtanlagefapital mit 2,880/,



Hifflugbetradtung.

Cnbe des Jahres 1899 waven im Komigreich Bayern 1741 km
Babhnen ITL Drdnung im Betriebe. Auf je 100 qkm trafen 2,30 km
Bahnen [(ofaler Bedentung, auf je 10000 Cinwolhner 2,99 km.

Diefe 1741 km Babuen IIT Ordmng bilbeten 27,390/, bes
gefamten Bahnneses.

Bergleichdwetfe waren im Kimigreich Preugen 5072,6 km , neben-
bahndhulide Kletnbahmen”, wie die Bahnen IIT. Ordbnung in Preufen
aum  Unterfchied von den ebenfalls zu Den SKleinbabnen gezdhiten
Strafenbahnen innerhalb dev Stidte beseichnet werden, im Betriebe,
fo daf auf je 100 qkm 1,45 km und auf je 10000 Ginwohner
1,69 km trafen. :

Die Ausbehmung des bayerifchen Lofalbalhnnepes darf jomit als
eine gufviedenftellende begeichuet werden, wenn auch bei dem Vevgleiche
mit Preufen in Vetradht gu ziehen ift, einmal, daf dort der Bau von
Rleinbahnen erft fpit in Fluf fam, dann aber auch, dafy eine Anzahl
preugijcdjer Nebenbahuen Lofalbabhnen in unfevem Sinme find. Jn
Bayern wieberum  erhoht ficdh die Fahl der BVabhnen ITT. Drdrung
purd) eintge im Jabre 1900 crdffnete Qinien und durch die in den
Gefeen vom 29. Mai und 30. Juni 1900 feftgefesten Bahnen, welde,
wenigftend im vedjtsrheinijcdhen Bayern, bis u dem Jahre 1904 er-
Offnet jein follen.

Weniger befriedigend al8 bdie Ausdefinmg ded Lofalbahnnepes
find bdie finangiellen Grgebuifje der ftaatlichen Bahnen L. Drdnung,
Die BVerzinjung bes ftaatlichen Aufwandes bder Vicinalbahnen ging
bon 3,909/, in 1897 auf 3,459/, in 1898 und 3°/, in 1899 uriif,
pie Berzinjung des ftaatlichen Aufwandes der Lofalbalnen von 3,67/,
auf 39, in 1898 und auf 2,669, in 1899. Wihrend der Staat
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1897 einen Uberjchufs von 60786 Mt. iiber das 31/yprogentige Jins-
crforderni8 feined in Vabunen ITI. DOrdmumng feftgelegten Kapitald Hatte,
eclitt er im folgenben Jahre eine Zubufe von 281651 ML, weldhe
fih 1899 auf 605015 IME. erhihte. Ju Anbetvacht dev diveften
Borteile, des BVerfehrszumwad)jes, welchen die Vabhnen IIT. Drdnung
pen Haupt= und Nebenbabnen bringen, erjheint diefe Subufe nidht
au Doch.  Jmmerhin darf fie nicht weiter teigen, wenn nicht die Ge-
fabr einer Stocfung des ftaatlichen Lofalbahnbaues ecintveten joll. Eine
Steigerung des Defizits ift aber fider zu erwarten, wenn nidht Maf-
nahmen ergriffen werben. Das Gefels vom 30. Juni 1900 genehmigte
fiber 600 km Lofalbabnen, deren NRentabilitdt zum grofen Teile felhr
gering vevanjdhlagt wird, bet einer Linie ift jogar ein Betviebsdefizit
vorgefehen. 1nd mit diefem Gefete find natitelich nod) lange nicht alle
Lofalbabhmwiinjcdhe exfitllt, s darf vielmehr gefagt werden, daf der Bau
vont Bahnen IIL Ordmmg feinen Hohepunft nod) nicht evveicht Hat.

Waltet and) bei Feftjtellung der u erbauenden Lofalbabhuen bdie
Tendeny 00, alle Kreife thunlichit gleichméfiq zu bedbenfen und nach
diejem Gefichtspuntte eine Auswahl 3u treffen, jo finden dod), Fumal
tnnerhalb der RKveife, die ventableven Projefte naturgemif zuerjt Be-
riidfidgtigung.  Somit wird mit jebem neuen Lofalbahngejebe Ddie
Jentabilitdt der durd) basfelbe feftgeftellten Lofalbabuen geringer, und
per Bujchuf, den der Staat u feinem Jinserfordernijie leiften muf,
ariper.

Worin [iegt mm der Fehler und wie ijt ein giinftigeves Ergebnis
au ergielen?

Bon mancher Seite wird behauptet, der Staat fet iiberhaupt nicht
geeigmet, Lofalbabmen 3u bauen und ju betveiben, er jolle bas der Privat-
thitigteit itbevlafjen. JIm bayerijdhen Landtage wurbe diefer Wunich frither
wieberholt audgejprochen. €8 wurde gefagt, der Staat baue teurer
b fiihre einen fojtipieligen Betvieb. Der BVergleich bder (taatlichen
und privaten Lofalbahuen im vorigen Kapitel wiberlegt beide Be-
hauptungen.  Wenn  der Staatbefried eine JIndividualifievung der
eingelnen Strecfen geftattet, ift er wohl uldffig. Wejentlich hangt es
vont dem Umfange des StaatSgebietes ab. Jn Bayern ijt der Staats-
befrieb noc) duvdhfithrbar, wibrend in groferen Staaten der Baw von
Babnen TIL. Ovdnung den niedeven Verbinden, Provingen ober Kreifen
suzmwetien ijt.  {lber(d@ft der Staat den Bau von Lofalbabuen gany
per Privatthatigteit, fo fmm er ficdh Dder Leiftung von Sujchiifjen
a fonds perdu nidyt entsiehen, ohne weldhe mr Gewirmn verjpredhende
Linten gebaut wurden. Diefe Jujdhiifje wiivden aber dem bayerifchen
Ctaate teuver 3u ftehen fommen al8 dbad Staatdbabhuiyjtem, ohne daj
ev die gleiche Eimvivhung auf den Lofalbalhnbau Hitte.
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Cine andere Frage ift es, ob ein gemifchtes Syjtem von jtaat=
fichen umd privaten Bahnen ILL Ordbmung, wie e8 in Bayern bejteht,
gutgufeipen ijt. Diefe Frage ift entjchicden zu verneinen. Ein Stadt,
per felbjt den Bau von Lofalbabhnen Detveibt, darj fich nicht bie
ventabeln Qinien aug der Hand nehmen laffen, um felbjt die unven=
tablen zu bauen. Bum minbeften ijt bad jpefulative Kapital fern zu
alten, wenn man bdie Jnteveffenten nicht ausjchliegen zu ditcfen
glaubt. JIn Ddiefer Hinfiht wurbe in Bayern ein Fehler begangen,
per um fo unverftandlicher ift, als bei Crlaf bdes Gefebesd vom
28. April 1882 Bahnen lofaler Bedeutung betreffend, ausbdriictlich zu-
gefagt wurde, Dafi, aufer den Dder Pfidlzer Eifenbabhngejellichaft ge-
hovigen Linien, in der Pfaly nur jolche Lofalbahnen fongeffioniert
werden follten, welche die Rente der Pialijchen Eifenbahnen nidt
fhabigen fouuten. Wibhrend man aljo die Pfalzijchen Privatbabuen
vor unfiebjamer Konfurveny jchithte, gab man bdie eignen Jnteveffen
im rechtdrheinifchen Bayern preis.?)

Neuerdings jhiipt man fid) vor weiterem Schaden durch BVer-
waltungdmafregeln.  Man  evteilt dem fpefulativen Kapitale feine
weiteven Kongeffionen, tropdem das Lofalbahngejets vom 28. April 1882,
welches den Vau und jogar die lnterjtiibung privater Lofalbabnen
vorfieht, noch Giiltigleit hat. Ferner bejchriintt man die Privatlofal=
Dafnen im Jntevefje der Staatsbahnen in ihrer Tarvifbildbung; jo mufte
die Lofalbahn-Aftiengejelichaft in Miinchen ihre Tavife auf der Jjar-
thalbabn evhishen, um der, iibrigens [ingeven, Staatsbahnftrece feine
Sonfurveny zu madpen.

Der etmal gemachte Fehler (aft fidh) hievdurch nicht wieder qut
machen.  JIn der Tagesprefle, die fidh in newever Jeit ifters mit den
Lofalbahnen bejdhdftigt, wird jur Herbeifithrung eines giinftigeven Be-
triebgergebnifjes bdie Amwendung der Scmaljpur empfohlen. So in
einem eingehenden Artifel der ,Miinchener Neuejten Nadyrichten” vom
18. Oftober 1900.

Der Schretber diejes Artifels glaubt durd) allgemeine Anwendung
der Schmaljpur die Anlagefoften erheblich su veduzieven und die Be-
triebsfojtenn burch Abtrenmung der Schmalfpurbahnen von der BVerwal-
tung ber novmaljpurigen Streden u vervingern. Cr jagt, dag Ver-
hiltnid der nlagefoften bet Movmal- und bei Schmalfpur ftelle fid
bet gletchen Bebingungen auf 8 : 5, Erfahrungen evgiben die IMoglich-

1) Fiigt man dem Anlagefapital und den Erivdguijjen der ftaatlichen Bahnen
ITI. D©rdbnung dad Anlagefapital und bdie Ertrdgnifie der Privatlofalbafnen mit
Audnahnie der Ludivigeijenbahn Niirnberg—Fiivth Hingu, jo ergibt fid) per 1898
ein ®efamianlagefapital von 104 421 890 ML, weldes ficd) bei einem Betriebs=
fiberjdyufje von 2963 770 ML, freifid) auch nur mit 2,839/, verzinjt.
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feit eines Durchichnittiages von 25000 ME. (bei Strapenbenupung
etwa 17000 M) filometrijhe Baufoften, alfo im allgemeinen und
unbejchadet befonbdever verteuernder Umftinde ecine Crjpanis an An-
[agefoften von 500/, 3 Gunften der Schmalipur.

Dieje Behauptungen find, allgemein ausgefprochen, unvidtig.
Es fommen Fille vor, in welhen Schmalfpurbahuen zu 25000 ML
und darunter per km hevuftellen find, cbenjo Fille, in welchen die
Anwendung der jdhmalen Spuviweite eine Erjparnid von 500/, gegen-
fiber der normalen bedeutet, aber diefe Falle bilden nicht Den Duvch-
jchnitt, fondern find die usnahmen, in denen, wie eingangd audge-
fitget, fehmalipurig u baven ift.

Bum Belege diefer Behauptung feien einige Jahlen angefithrt.

©s foftete der Rilometer bei Den 1898 in Vetvieb geftandenen
bayerijchen Schmaljpurbabuen

I
Chiemjeeban . . . a5 el b ) D0 PR
Prélzer @djmaﬁmuba[]ncn Lo ueipsie +BE 95T
Walhallaban . . . . . . . . . . 46958
Gidftatt—Rinding . . . . . . . . 30254

Im Durdyjchnitt foftete der RKilometer der 1898 im Betviebe ge-
ftandenen bayerijchen Schmalfpurbahnen 47548 Mf. Von 1602,07 km
Schmalfpurbahnen, welche in der von dem ReichSeifenbabnamte per 1898
publizierten Statiftit verzeidhnet find, fofteten nur 127,95 km 25 000 ME.
per km, vefp. davunter, alle iibrigen mehr, und gwav meift gany ev-
heblich mehr, bis zu 111034 IME.1) |

Haufig fommt der Jvrtum daber, da man Schmalfpurbabuen
mit Haupt- ober Nebenbahnen vergleicht, mit Bahnen, die gany anberen
Bwecten dienern.

o wurde friiher von der fachiijchen Statiftit sur Empfehlung
ber Schmalfpur angegeben, die Baufoften der Volljpur ftellten fich in
Gadhfen gu der Schmalfpur auf 301 538 ML, und 85074 ML per km.
Qept wird in dem ,Centralblatt der BVauverwaltung”?) gezeigt, dap
erftere Bahl infofern nidht vergleidhsfihig ift, als fie die Koften aller
Vollfpurbahren umfaft, wihrend nur joldhe Vollfurbabhien in Betvad)t
gezogen werden Diivften, die ahnlidhen Verfehrdbediirinifien bdienen,
wie die Shmalfpurbafuen. Bei bdiefer Vejchranfung ftellen fich die
Bahlen fiiv 1897 auj 120410 ME. und 88875 Mk, jo daf wie bdie

1) @elbjt die haufig ald Mufter hingejtellte Feldabahn fojtete 1898 32627 M.
per km, frobem fie bet einer Riinge von 44 km bdie Lanbdftrafe in einer Linge
pon 26,10 km benupt.

?) @entralblatt Der Bouvervaltung, 1900 20. Jabhrgang Nr. 39.
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Jeitidrift fiiv Kleinbabnen®!) Dhievau bemerft, bet Beviickichtigung
ber aud ber Schmaljpur evwadhjenden Betvicbsnadyteile dev Vergleich
faum Zu deven Gunften ausfallt.
Das Verhiltnis der Novmalfpur jur Sdmaljpur ftellte ficd) dem-
nac) in Sadhfen wie 100 : 73,81
Jn dem evwdbnten Avtifel der , Miinchener Neuejten Nachrichten”
wird war jugegeben, dap dag Verhaltnid der BVetriebsausgaben zu
der Cinnabme bei den Schmaljpurbabhuen ungiinftiger fei, als bei den
normaljpurigen, die Differeny wird aber nidht ald erheblich bezeichnet.
Dem gegenitber feien einige Jahlen angefithrt:
s betrug im Jahre 1898 bdie Betrvieb3ausgabe in Progenten der
Cintabhme:
Vet ben in vollem Jabhresbetviebe geftandenen novmaljpurigen
jtaatlichen Lofalbabmen . . . . . . . BH7,57,
Bei den novmaljpurigen Privat-Lofalbahuen 59,63 ,

Bet den Schmaljpurbalnen:

Pfilzer Shmaljpurbahmen . . . . . 77,80,
Ehkieehalin~>. 0 TN LS TN AR 0T
Cidftatt—Rindbing . . . .. ..o 7000,
ﬂBa[I)aHnbaf)ll ST IS e st it T
Sm Duedyjdmitt: . . L L . 15,331

Dag BVerhiltnis fann fid) in einem onI)Lc burd) auperordentliche
Ausgaben u Gunften der Schmaljpur vevfdhieben, im allgemeinen find
pie Betriebstojten der Schmalfpurbahnen erheblid) hoher.

Die bayerijche Regierung fteht aljo pweifellos auf dem vidhtigen
Standpunfte, wenn fie die Wahl ber Spurweite von Fall zu Fall
trifjt; das Verhilinis der Anlage- und Betriebsfoften Der Spurweiten
bringt e dann von felbjt mit fich, daf die Schmalfpur die Ansnabhme
bildet. Sind dod) aud) von 363,38 km privater Lofalbabhnen in
Bayern bisher mur 47,37 km {cdhmaljpurig gebaut.

Die eingige Miglichteit einer giinftigeren Geftaltung der Be-
trieb3ergebuniffe bildet meines Crachtens neben der durchfithrbaven ebu-
sterung der Betriebdtojten der Vicinalbabhuen, eine Reform bed Tarif-
wejens. €3 ift wnmiglich, daf Lofalbabmen ein giinjtiges Betriehs-
vefultat evgeben founen, die in den verjchiedenften Lonbesteilen ben
verjdyiedenften dvtlichen Jntevefjen diewen jollen und dabet die gletchen
Tavife haben. Man verlangt vou. einer Lofalbabu, daf fie fich villig
ben drtlichen BVeraltnifjen anpafie, wie fann fie das, wenn fie an
einen fitv alle Babhuen IIL Drdmung feftgelegten Tavif gebunden ijt?

1) Beitfdyrift fiie fleinbahnen. Herausgegeben im Minifterium bder Bfjent-
licjen Arbeiten. DBerlin, VIL. Jahrgang 1900 Hejt Nr. 7.
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Das Weberiche Wort von dev Jndividualifierung gilt nicht gum ye-
nigften auch) fiiv dad Tavifwefen.

€5 ijt nidyt abulengnen, bap der Judividualifievung der Tavife
per ftaatlichen Bahnen III. Drbnung bebeutende Sdpwierigeiten ent-
gegenftehen. €3 wird mannigfacher Berfudhe beditrfen, ehe der jeweils
geeignete Tavif gefunben, und Hufige Andbevungen werben nicht au
vermeiden fein.

Meehr als diefe Schwierigleiten fiivdhtet die Regievrung vielleicht
cinen Kampf aller gegen alle. Jeber Abgeordnete in der Kammer
fonnte einen giinjtigen Tavif heimbringen wollen. Eine widerftands-
fabige Negievung wird aber unbevechtigten Anfjpriichen entgegen-
autveten wifjen.

Bur Diedyfithrung der Tavifreform with eine degentvalifievte Ver-
waltung dev Lofalbahnen nbtig fein. Aber diefe Schwierigteiten lafjen
fich itberroinden und miifjen fich befeitigen laffen, wenn der Lofalbabn-
bau in Bayern weiter eine giinjtige Entwidelung nehmen joll.



Beilagen,

Die Tabellen der ftaatlichen Babnen ITL Orbnung find nad) bden
jibrlic) erfcheinenden ftatiftijchen Berichten iiber den Betvieb bder
foniglich bayerifhen Verfehrdanftalten, die Tabellen der Privatbahnen
ITT. Orbuung nad) den Jahresbevichten dev betr. Eigentiimer und nad)
ber von bem NeichSeifenbahuamte Heraudgegebenen Statiftit
sufammengeftellt.
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PNr. 1. BVicinalbahn SiegelSdori—Langengenn, 5556 km.
R EEEEEE=S——

8 : Aufroand 4

= Gejamt- %ﬁ‘;fé:{@n? ufivand lbcr fﬁ}ntcr, E3 wurden befdrdert Einnafhmen aus Gejamt-

o : fiic @rd- Jefjenten fitr Perfonen-| Giiter- Abgleidh

= | Uufwand exfl. '@tbﬂ obeiten | ®mumde | o i X i :

tp] arbeiten erterbing Berjonen Gsitter Berfehr Ginnahme | Ausdgabe

S S S S ! kg S W S p S

1872 | 274395 | 173006 | 62526 38 863 — — — - 7469 14 016 pafi. 6 H47
1878 | 285326 | 183 937 h 7 — — - s 12159 | 20084 p} 7925
1874 | 286975 | 185586 : ‘. — — — = 10533 | 23014 . | 12481
1875 - g i 7 31 905 3624100 | 8189 2700 | 11242 | 17152 i 5910
1876 p o i 5 29 380 3707260 | 7880 2770 | 11066 | 21013 s 9 947
1877 - 4 i : 28 763 3805810 | 8822 3958 | 13260 | 19199 ' 5 939
1878 3 i ) o 27 957 4897250 | 8636 5048 | 14147 | 20889 i 6742
1879 | 286532 | 185143 b i 26 268 3518000 | 8128 3 877 12 447 20 506 ol NS L L
1880 ,, g £ G 27 146 3766020 | 8345 42256 | 13022 | 14233 o 1211
1881 o i g /i 27 363 3882320 | 8074 3862 | 12379 | 16370 % 3991
1882 : i i i 26 315 3432260 | 8041 3387 | 11798 | 14416 o 2 618
1883 a i ) v 25 358 3130850 | 7734 3391 | 11460 | 15594 4 4134
1884 i M . 4 24639 | 3685800 | 7558 373 | 11648 | 15147 | | | 4100
1885 i ¥ g o 24 843 3192740 | 7637 3220 | 11286 | 17639 i 6 353
1886 . i g m 27184 4494930 | 7978 4494 | 12916 | 16104 i 3188
1887 ‘4 i ! i 26399 | 10799850 | 8098 7911 | 16430 | 18696 | . | 2267
1888 . 1 g 5 27221 | 23603690 | 8357 | 14216 | 229656 | 21907 | aft. | 1059
1889 ¢ i ¢ < 29083 | 24042150 | 8933 | 15821 | 25302 | 20468 : 4834
1890 i g gk i 30584 | 28549710 | 9327 | 17870 | 27790 | 20774 ,, 7016
1891 5 ¥ # g 20798 | 23942930 | 9067 | 15662 | 25817 | 17822 - 7495
1892 it I y % 27294 | 22414130 | 8484 | 14470 | 23450 | 20565 - 2 886
1893 7 ¥ i i 28592 | 24756130 | 8917 | 17750 | 27846 | 19931 i 7415
1894 X 5 : 2 28083 | 29532430 | 8793 | 21977 | 31402 | 24637 a 6 765
1895 % 1 i A 27590 | 32041910 | 8686 | 20790 | 30305 | 20117 o | 19188
1896 z s i i 33840 | 27871200 | 6150 | 17222 | 24161 | 16694 . 7467
1897 & B i« A 38154 38327720 | 7100 27 462 3D 547 17 287 i 18 260
1898 " i g o 74191 | 73845030 | 10810 | 45497 | 57615 | 25165 . | 32449
1899 7 247 669 - o 113662 | 116 537 650 | 15 022 68 308 85 029 28 928 e 56 101

@rﬁﬁnet am 25. Nai 1872. — Bom Fahre 1896 ab , Babhl der Fahrten”, ftatt der ,Perjonen’.
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Nr. 2. Vicinalbahn Georgensgmiind—Spalt, 6,92 km.

o St Aufwand "

,;:‘.« Gefamt- ?ﬁﬁ%gﬂ? Aufwand [per fgntcr, €3 wurben beforbert Cinnahmen ausd Gejamt-

% | gpufoand |extt. Gra- | fite Gd- eﬁ@gntenbfur Perfonen-| Gitter- Abgleic
g% atbeiten | ovbeiten. mnrclll:gung Perfonen Giiter Berfehr Ginnahme | Ausgabe

S S S S | kg S S A A ¥

1872 | 293295 | 199002 | 54811 | 39482 s 4 = s 2364 | 2993 | paii. 629
1873 | 404193 | 309 900 " " = R - = 9710 24178 e 14 468
1874 4 0 i i = = = = 13069 | 27067 .| 13998
1875 | 398276 | 303 983 o 5 20762 | 10945 600 6 637 8196 15 610 17 520 P 1910
1876 " " ) 3 20119 | 3850700 | 6858 3581 | 11190 | 19811 e 8 621
1877 | 398308 | 304 015 P i 20 898 3 276 000 7264 4452 1217 18 428 e | b2BT
1878 . 5 i i 21135 | 2148520 | 7282 4479 | 12049 | 22117 . 10068
1879 i v i f 21584 | 4368920 | 7411 7057 | 14842 | 21634 i 6 792
1880 L : ¥ 4 91904 | 4764350 | 7415 7379 | 15174 | 17842 B 2 668
1881 " 5 e i 20658 | 6253150 | 7011 8156 | 15519 | 15803 2 284
1882 » 5 = = 21832 | 4320850 | 7465 6608 | 14622 | 14604 | aft. 18
1883 E: 5 i i 21981 | 5341570 | 7341 7828 | 15647 | 16591 | paii. 944
1884 E = o - 213817 | 5095890 | 7217 7399 | 15212 | 13974 | am. | 1238
1885 : 4 e A 19803 | 3956540 | 6671 5699 | 12708 | 18903 | pefi. | 6195
1886 . " 3 t 20498 | 5680470 | 6844 7355 | 14669 | 16803 w. | 2134
1887 ' 5 + N 19307 | 5733420 | 6435 6974 | 13843 | 16908 ne | BOBS
1888 % i i o 21517 | 5287560 | 7110 8432 | 16033 | 18049 |2 2018
1889 & 1" 5 u 20618 | 6440670 | 6871 9266 | 16596 | 17893 RS
1890 b e = pt 20087 | 6147410 | 6736 8639 | 15777 | 18206 .| 2499
1891 4 5 g o 21618 | 7019010 | 73% 9058 | 16837 | 18782 w. | 1946
1892 ¥ i s i1 24503 | 6501090 | 8331 8598 | 19528 | 20147 g 619
1893 i i o i 23310 | 7131500 | 7930 9984 | 17827 | 19812 | 1985
1894 ,, 5 5 i 24557 | 6928590 | 8414 9967 | 18885 | 19779 | ,, 894
1895 7 s i 5 24 668 G 843 550 8421 9 2b5 18 168 19 140 i 972
1896 # 5 4 < 40295 | 6374530 | 8391 9431 | 18561 | 18227 | alt. 334
1897 : < 2 3 41164 | 6708530 | 87718 | 10968 | 20344 | 17921 = 2423
1898 i ¥ i a 46420 | 7514960 | 9534 | 10892 | 21289 | 18730 | , | 2559
1899 . 358 826 — ph 48 815 9507 270 9371 12 257 22 951 35 522 paff. | 12571

Grdfinet am 16. Ditober 1872, — Ab 1896

»3ahl der Fahrten” ftatt ,Perfonen”,




%11

~ e, 3. Bicinalbahn Sdyvaben—Erding, 13,63 km.
o = : Aufwand .
% efamt- C&au‘glfb;t Aufroand |er %m er-| 3 wurden befordert Einnahmen aus Gejamt=
& oA | e oy feffenten i Perjonen-| Gitter- Abgleich
& Aufwand | extl. Crd- % ®runb- A !
& avbeiten | Avbeiten crwerbung| Ferfonen ®iiter Berfehr Ginnahme | Ausgabe
] M S M kg S S S M M
1872 | 779697 | 586 468 90945 | 102 284 - — - — 4 522 4 015 aft. 507
1873 | 861 451 | 668 222 " " = = = — 30 305 53 427 pojl. | 23122
1874 | 888962 | 695 733 . & 5 = = S 33057 | 52253 | , | 19196
1876 | 893 547 | 700 318 W " 40 097 7 108 200 22 293 11 628 36 969 49 586 5 12 617
1876 | 891 919 | 698 690 i i 40 927 8 708 690 22 886 14 061 40 B7H 59 368 5 18 493
1877 | 892 100 | 698 871 . = 46191 10369 950 | 26 407 17 607 46 453 59 508 b 13 095
1878 | 892213 | 698 984 & i 44 576 8665340 | 25392 17 741 45 607 48 305 i 2 698
1879 | 894 612 | 701 383 i 5 42 235 9 614 560 24 235 19310 46 045 45 613 aft. 432
1880 E p 5 7 40399 | 10212130 | 23379 | 19583 | 45558 | 29247 | , | 16306
1881 - h 151 245 41 984 41 436 11 683 960 24 062 22 H3H 49 324 38912 W 10412
1882 | 891 507 a 146 460 43 714 39 029 9 704 140 22 409 18 683 44 019 33 079 5 10 940
1883 ¥ i i ; 38558 | 11851460 | 22100 | 22389 | 47342 | 35818 | , | 11524
1884 . o o - 40 07H 11 019 660 22 928 20 697 46 339 32 69 " 13 770
1885 i : : ,, 38448 | 10460760 | 22387 | 2007 | 45802 | 26347 | ., | 19456
1886 i i . 4 39877 | 11074210 | 23345 | 22513 | 49508 | 31210 | . | 18293
1887 v i« i 2 39672 | 12435450 | 22918 | 23807 | 49972 | 30267 | | | 19705
1888 = i i = 40 943 13 388 290 23 745 26011 b2 424 38 431 B 13 993
1889 X 4 ; 2 43405 | 13529950 | 24737 | 26196 | 55023 | 38861 T
1890 g . 2 4 51206 | 14603640 | 28513 | 27825 | 60749 | 43909 | | | 16840
1891 ¥ i 4 3 56479 | 156806980 | 80916 | 28772 | 66107 | 44276 " | 21881
1892 . p . " 57937 | 15281130 | 32256 | 27735 | 67886 | 46444 | | | 20942
1893 i 0 * i 57 146 14139240 | 31934 26 b23 65 794 h2 212 s 13 582
1894 . g : 4 60296 | 16114490 | 33479 | 28556 | 70414 | 5407 | . | 16339
1895 - i ,, : 56539 | 18737270 | 31410 | 34332 | 73163 | 51470 | | | 21698
1896 % i # 4 98348 | 18285100 | 33091 | 35426 | 71884 | 47123 | . | 24761
1897 5 . : # 98814 | 21775460 | 34210 | 43484 | 80770 | 41900 | | | 38870
1898 ” f # ( 77948 | 22387690 | 33158 | 31555 | 68057 | 47302 " | 20755
1899 % 847 843 - - 120 751 25 019 490 37 907 34 440 75806 I 43 628 = | 32 228
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Ne.

Nr. 4. Bicinalbahn Wiecjau—Tivjdenventh, 11,00 km.

s = : Aufoand ]

= efamt- %Itf:fﬂgﬁgr Aufand [per TSnfe;_:: €5 wurden befdrdert Cinnahmen aug Gefami-

"J:? it | e b fiix Grbd- Bﬁé"“"hfilr Perjonen- [ Giiter- Abgleid

& : arbeiten | arbeiten crm?;gul’lg Perjonen Giter Bertehr Ginnafhme | Ausgabe

S H S Vs kg " R I |-+

1872 | 459 427 == 46286 | 57478 o = o L 4762 | 4397 | oft. | 365
1873 . i3k i 4 = = % — | 5819 | 34006 | , | 11813
1874 i 1 4 4 2 = = 3 48130 | 37268 | , | 10867
1875 4 = g 4 - = = = 42425 | 43472 | pafi. | 1047
1876 355 663 f y 18116 | 17075065 | 8943 | 31512 | 41233 | 32135 | aft. | 9098
1877 | 469514 | 365 760 5 = 19 683 12 901 215 10 316 22 242 33. 727 37082 paii. 3350
1878 " s - " 19 171 13 814 765 9678 18 714 29 133 31 782 o o2 649
1879 : ,, i i 18664 | 13423400 | 937 | 17298 | 27420 | 32591 y 5171
1880 i ,, A 0 17851 | 16205820 | 8671 | 20446 | 30084 | 21710 | oft. | 8374
1881 b & ! e 19577 | 15772550 | 9788 | 19940 | 33836 | 22899 | , | 10957
1882 y & ? & 21012 | 19595980 | 10516 | 24563 | 85843 | 23223 | . | 12620
1883 i 4 2 5 21161 | 24743830 | 10579 | 31081 | 42483 | 25646 | . | 16837
1884 A e 5 o 21 622 26 804 060 10 810 34 368 46 784 24 590 s 22194
1885 T i % 20596 | 25015290 | 10326 | 30776 | 42953 | 24190 | | | 18763
1886 2 5 % . 21295 | 29036860 | 10556 | 35727 | 48064 | 29763 | . | 18301
1887 : 4 2 L 21618 | 32668980 | 10662 | 40090 | 52444 | 27874 | . | 24570
1888 ,, : g L 22995 | 35476660 | 11438 | 42054 | 55350 | 85725 " | 19625
1889 W - i " 22 b73 356 200 910 11 296 41 729 b4 924 32 663 ¥ 22 261
1890 g 2 £ g 24164 | 34119130 | 12176 | 41834 | 55835 | 84035 | | | 21800
1891 i e ; h 25115 38 821 460 12 736 48 199 63 168 40 037 " 23131
1892 ’ 4 i 3 24088 | 42427690 | 12736 | 49404 | 64570 | 33140 " | 31430
1893 : : p 1 24788 | 45440530 | 13492 | 54821 | 70774 | 33345 | . | 37429
1894 & " & : 24 609 48 406 350 18330 56 860 72 440 35 001 i 37439
1895 o " " o 25 631 51 111 380 13931 38 670 55 320 35017 - 20 303
1896 i - i A 43263 | 59961830 | 14076 | 47840 | 64497 | 30431 Y| 34066
1897 7 s o . 45 704 64 281 980 14 886 HD 343 73 065 30 660 i 42 405
1898 p i ' i 479225 | 67309190 | 14532 | 56113 | 74036 | 33408 | | | 40630
1899 o 402 036 — ~ 47 531 66 918 550 15 981 56 280 7 765 51 548 i 24 217

Bis aum 1. Januar 1876 der Oftbahu-Gejelljdhaft gehbrig. — AL 1. Januar 1876 vom Staate iibernommen.
Ab 1896 ,Bahl der Fabhrien” ftatt ,Perjomen”.




Nr. 5. BVicinalbahn Steinady—NRothenburg, 11,07 km.

o : Aufwand i -

";'_'.‘ ®efamt- @gﬁ?gg;r ufwand [per fg}ntera €3 wurbden befbrdert Cinnahmen aus Gejamt=

& ; fiiv Grd- [effenten fite Perjonen- | Gitter- Abgleich

= | Yufwoand | exfl. Erd- : G _ }

& arbeiten | tbeiten ermerbung | Ferfonen Giter Berfehr Cinnahme | Atdgabe

S S S S kg S S S S S

1873 983 540 | 755 066 | 127407 | 101 067 — - — — 3 684 8847 pajj. 5163
1874 |1 071 636 | 843 162 " " TN — = — 26 722 54 574 il 27 852
1875 | 1 074 269 | 845 795 - - » 37 338 10 962 700 16 798 11 220 30 240 34 035 I 3 790
1876 |1 078 103 | 849 629 < 5 35415 | 11401520 | 16029 | 11761 | 29838 | 50006 iy 20168
1877 | 1078 213 | 849 739 G ,, 38167 | 10432480 | 18319 | 14499 | 34569 | 61239 < 26 670
1878 ,, i = i 37 365 8904230 | 17781 | 14340 | 34846 | 54590 = 20 244
1879 o G s " 36 145 10 592 820 17 340 16 543 36 052 30 864 aft. 188
1880 | 1078 760 | 850 286 % i 36661 | 11375900 | 17426 | 18522 | 38515 | 28709 : 9806
1881 i . 5 4 39660 | 12035790 | 19084 | 19906 | 41544 | 26214 4 15 330
1882 i i S o 37913 | 10520740 | 18226 | 19269 | 40223 | 30532 " 9691
1883 i i i . 38790 | 11351660 | 18643 | 20382 | 413813 | 28982 o | 18851
1884 X i . . 37955 | 12683700 | 19683 | 23647 | 45521 | 28771 . | 16750
1885 3 A § A 37529 | 12569090 | 19838 | 24129 | 46241 | 29893 . | 16348
1886 g " ,, . 36576 | 14660030 | 18948 | 26525 | 47885 | 31368 |, 16B17
1887 ,, # " < 36722 | 14834080 | 19054 | 27120 | 48713 | 32961 .| 1582
1888 g i A & 37805 | 15849060 | 19947 | 28499 | 50866 | 35322 , | 15544
1889 4 v ! 2 39100 | 17366920 [ 20350 | 31406 | 54088 | 37061 ool 19027
1890 i < 5 g 42015 | 17765070 | 21596 | 31760 | 55263 | 44399 . | 10864
1891 4 4 4 ,, 41675 | 14393470 | 21895 | 23283 | 47859 | 45340 - 2519
1892 o " , - 43249 | 20220 360 23 166 27 307 53 404 47 569 i 5 83H
1893 = s 2 - 47 830 20 720 970 26 083 31 428 61 233 49 217 & 12 016
1894 v 4 i g 45403 | 20564090 | 24672 | 30560 | 58356 | 52327 = 6028
1895 . o . i 45 633 23 788 970 24 581 34212 62 403 49 237 n | 13 166
1896 5 = “ - 79645 | 26356010 | 26000 | 39739 | 67112 | 51373 s | 15739
1897 " " z ; 93982 | 27555460 | 28569 | 46288 | 76797 | 51840 % 24 957
1898 = 5 it 0 95 179 29 059 270 30 854 34 129 68033 | 63607 i 4 426
1899 - 977 693 — - 133 720 32 697 800 34 515 38 845 75865 | 66662 i 9193

Crdfinet am 1. November 1873. — A6 1896 , Bahl der Fabrien” ftatt ,Perfonen”.
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Jr. 6.

Nr. 6. Bicinalbahn Immenjtadt-—Sonthofen, 834 km.
® . Aufmwand :
2 | @eiamt- Staatlider | orcmant foer fgntgr, ©8 wurden befdrdert Cinnahmen aus Gejomt=
b% efﬂm %[ufmmlb 15 ﬁ t f-- 5 52([1 Ieid)
¥, Grd- fitr Grb= [e]jenten jur ﬂSetimwnv‘ Giter- q
= | Aufroand [ extl. beit Grunbd- 4 ! ; s
P arbeiten. | oroeien erwerbung Berjonen Giiter Berfehr Ginnahme | Ausgabe
W W W/ S kg S S S M S
1873 | 537033 | 285127 | 114 745 | 137161 = = 2 8877 6718 | att. 2159,
1874 | 869493 | 617 587 2 = — — | V= 67071 | 58601 X 8470
1875 | 904 467 | 652 561 i i 87931 | 35626200 | 30817 | 413859 73860 | 40598 b 33 262
1876 | 889 815 | 637 909 s = 86742 | 31018006 | 30640 | 36841 70125 | 48182 ! 21 943
1877 | 966 499 | 714593 " ol 85601 | 31383305 | 33085 | 44904 79688 | 48707 5 30 981
1878 | 970529 | 718 623 o o 80327 | 29508385 | 30907 | 50363 83290 | 65368 17 922
1879 | 970541 | 718 635 e i 77849 | 27810900 | 29990 | 47178 79101 | 61071 4 18030
1880 | 970543 | 718 637 " i 73309 | 29854110 | 28384 | 49013 79549 | 36675 Y 42 874
1881 . 718 637 i o 72171 | 32341260 | 27964 | 50302 80399 | 34955 i 45 444
1882 X 776 010 BT BT e 72569 | 33598400 | 27469 51117 | 80755 | 36628 W 44127
1883 4 ¥ ! o 73026 | 35052000 | 27753 | 54072 84220 | 89537 il 44 683
1884 b il i = 71898 | 83610700 | 27816 | 52780 82472 | 35100 " 47 372
1885 I s 7 . 74618 | 34325810 | 28526 52 b3b 83557 | 41788 i 41 769
1886 ] o - . 78566 | 37167900 | 29651 | 59114 91177 | 88532 i 52 645
1887 ,, = e b 81146 | 44661700 | 30521 | 66754 99559 | 89646 4 59 913
1888 ,, - b s 89828 | 43830680 | 34222 | 66334 | 103018 | 42490 o 60 528
1889 ' o s " 95781 | 44606090 | 37088 | 70185 | 109942 | 42538 e 67 404
1890 = . . . 97387 | 45277130 | 36844 | 680563 | 107672 | 52070 0 55 602
1891 & i " s 102691 | 429221540 | 39128 | 646567 | 106732 | 63186 i 43 ba6
1892 it o - e 103272 | 43561250 | 39201 69061 | 111495 | 56018 e 55 477
1893 2 " - o 103777 | 49618100 | 41044 | 75906 | 120397 | 54794 4 65 603
1894 " 833 382 - 4 111250 | H7044600 | 44262 | 84829 | 132688 | 61517 i i
1895 o - = v 117065 | 56260440 | 46133 | b5 717 | 105695 | 62401 " 43 294
1896 o b — - 190364 | 61093910 | 45882 | 58832 | 107217 | 60946 i 46 271
1897 o " . . 187198 | 59289820 | 46072 | 68116 | 117471 | 63 434 o 54 037
1898 W ,, = ¥ 200947 | 62108540 | 47563 | 70480 | 120702 | 82645 A 38 067
1899 12 970 543 = i2 220989 | 66000570 | 52148 | 73411 | 128958 | 78533 i 50 425

"

Grofinet am 16. November 1873. — Jm Jahre 1882 wurde die Hilfte des Beirags fiiv Crdarbeiten auf den Staat iibernommen. —
A6 1896 , 3ahl der Fahrien” jtatt ,,Perjomen”.



7@ﬁnet am 1. Suni 1874 — A6 1896 ,ahl ber Fabhrien” ftatt ,Perfonen”.

. 7. Bicinalbahn Holifivdjen—Til, 21,43 km.

o s Aufwand :

2 | @ i %{333:}?;' Yufwand |per fgnteng E5 wurden befdrdert Einnahmen aus Gefamt=

Hglbe o | esti. Eoo- fitr Grd- [efjenten fitc Perjonen- | Giiter- Abgleid)

P-4 sHoey arbeiten | Orbeiten egjnﬁgz;g Perjonen Giiter Rerfehr Ginnahme | Ausgabe

S M M v kg S S S S M

1874 |'1970138| 1522127 288039 | 159 972 — — — — 81014 70 244 aft. 10770
1875 | 2 060 662 | 1 612 6561 o i 93 851 36 889 000 59124 47661 | 112508 | 121 144 pafj. 8 636
1876 | 2041 183 | 1 595 647 | 285 564 -y 117127 40 169 130 77676 52243 | 136259 | 115940 aft. 20 319
1877 | 2085478 1 636 821 | 288 685 " | 114281 | 46547210 | 78531 | 67113 | 150436 | 121145 | | 29291
1878 | 2092 644 | 1 642 962 | 289 710 W 109 613 41 106 050 77 302 71852 | 155302 | 105 064 o H0 238
1879 | 2094 089 | 1 646 078 | 288 039 i 108 188 40 383 345 74 853 G6 359 | 147 b46 82 718 " 64 828
1880 |2 096 467 | 1648456 | " |103125 | 44081480 | 73062 | 69185 | 148463 | 87165 | , | 61298
w81 |, d 4 " |ios284 | 51423070 | 74292 | 75893 | 156118 | 84765 | , | 71353
1882 |2000505| " | 1s8b10 | 108203 | 63083450 | 76439 | 88700 | 171528 | 83956 | , | 87472
1883 | 2096 395 | 1 GBO 346 5 " 118 931 60 497 180 81 866 87181 | 176926 85 037 " 90 888
1884 % = - o 121 597 69 140 340 83 345 94 018 | 183 608 96 397 3 87211
1885 | - r . " | 130248 | 56500390 | 92192 | 86379 | 185950 | s2129 [ | | 103821
1886 | i i " |i20079 | 58198800 | 82151 | 97232 | 186328 | 89289 | | 97033
1887 & i ; " |130331 | 63341150 | 89452 | 104638 | 201226 | 100582 | | 100643
1888 | d ,, " | 131157 | 77572080 | 89154 | 124805 | 221798 | 102563. , | 119235
880 | ) 4 i " |133842 | 88399240 | 90958 | 138086 | 286579 | 118195 | | 118384
80| 1 4 4 " |121060 | 86503610 | 82651 | 135250 | 225461 | 113017 | | 112444
1891 " " b i 139 963 85 847 030 95 685 | 132360 | 235966 | 117247 . 118 719
1892 " " % b 138 893 92 123 160 98 122 | 137742 | 246697 | 125068 . 121 629
wmos| 7 £ 4 " |117178 | 90816340 | 105648 | 101817 | 220277 | 150898 | , | 69379
wot | ; ; " | 151073 | 92791920 | 108647 | 106819 | 228838 | 156476 | , | 72362
1895 i o - = 154 018 | 104617320 | 109108 | 114327 | 237049 | 152 550 i 84 499
1896 | 1 E £ " | 247060 | 119638850 | 109775 | 131463 | 263579 | 147945 | | 105634
87| e d " |o72191 | 115944030 | 120660 | 133891 | 265997 | 138488 | | 127509
18| i 4 " | 983376 | 131203280 | 123141 | 147321 | 282708 | 165784 | , | 116924
1899 | 2098 357 | 1 938 385 -— 159972 | 299147 | 131190270 | 128974 | 147073 | 2892560 | 196 304 o 92 946
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N, 8.

e, 8. Vicinalbahn Singing—Alling, 4,15 km.

= Stani(i Aufwand :

N3 ejamt- (E){tg?g::ﬁ;r Mifroand | per %nten ©8 wurden befirbert Cinnahmen aus Gejamt-

&2 I o |extt. @b filr Grd- [efjenten fiir Perjonen= | Giiter- Abgleich

g% e arbeiten | arbeiten i Perfonen Gitter Bert Gi Ausgab

ererbing 0 riehr innafme | Ausgabe
W] S M M kg W] S M v S
1875 | 301 935 | 209 594 67 663 24 678 142 775 400 18 572 593 411 att. 182
1876 | 389728 | 291 543 73 507 . 8733 12 350 180 1929 24 505 26 472 8873 5 17.599
1877 | 394 358 1 294 363 75 317 ,, 12 633 13 178 550 2204 20 594 22 951 8 896 w 14 055
1878 | 401 412 | 299 987 76 747 i 14075 11 970 680 3591 15 442 19 302 13 273 W 6 029
1879 | 403 378 | 300337 | 79 188 23 853 12396 13 164 310 3143 15 427 18 838 7208 P 11 630
1880 | 402168 | 298 302 b 24 678 12 385 13 343 080 3098 15 326 18 684 8 299 v 10 385
1881 | 400136 | 296270 1) ! 11438 | 13998500 | 2776 | 15391 | 18442 | 8218 5| L
1882 | 400567 | 296 275 i 25 104 9 823 12 205 470 2349 13 864 16 531 8 696 i 7835
1883 2 A % - 9063 | 10544410 | 2188 | 11872 | 14316 8 460 i 5 856
1884 H % i a 7374 12 158 990 1741 12 969 15016 8127 i 6 889
1885 s % ,, 4 9442 | 10866070 | 2225 | 11613 | 14250 9 366 ’ 4884
1886 . & 4 4 9251 | 11791580 | 2171 | 12891 | 15408 9517 L 5 890
1887 “ i 2 : 11167 | 11228740 | 2621 | 11894 | 14990 7793 P I iy
1888 y : ,, . 9866 | 11100120 | 2245 | 12372 | 15005 9 661 2 5344
1889 o i 4 . 12423 | 10542160 | 2843 | 11733 | 14936 | 11457 : 3479
1890 . # . o 11907 | 12936690 | 2823 | 13123 | 16324 | 10634 E 5 690
1891 Y . G - 12858 | 11822750 | 3025 | 11692 | 15092 | 10667 ¥ 4 425
1892 5 - = . 12 967 11 196 260 3085 12 033 15 516 14 939 o 576
1893 # 4 4 = 13087 | 11586370 | 3139 | 12951 | 16513 | 10838 e 617
1894 i A 4 i 13885 | 11364700 | 3370 | 12925 | 16615 | 11987 i 4628
1895 e . b = 15446 | 10914180 | 3762 | 11917 | 15991 | 12794 i 3197
1896 : 4 4 e 19169 | 8712070 | 3161 9685 | 13140 | 11972 g 1168
1897 o " . i 21 051 9149 720 3518 10 314 14101 10 556 = ‘ 3 H4b
1898 ., 4 = 4 24073 9866500 | 3757 | 10993 | 15046 | 12017 i 3029
1899 " 375 463 -— W 27682 9 781 510 320D 10 443 14 056 13 868 7 ] 188
i

_@-ﬁiﬁnct am 20. Degember 1875. — AL 1896 ,Bahl der Fahrten” ftatt ,Perfonen”.




Ne. 9. Bicinalbahn Dombithl

Fendtwangen, 11,10 km.

P = : Aufwand 3

5 | g il %riﬁ?rg;?;r Aufwand |per ff’gﬂter-" G5 wurben befdrdert Cinnalmen ous ®ejamt-

e : fiiv Grd- [effenten fitr Perjonen- | Giiter- Abgleid

= | Yufwand |ezfl. Erd- Bk Grund- " ; :

& arbeiten | OvDelEn erwerbung Perfonen Bitter Berfehr Ginnafhme | Ausgabe

M ] S M kg W3 W/ S oA [~k

1876 899 438 | 681216] 105066 | 113 156 26 366 3 319 850 11 447 4 249 16 350 16 756D pafi. | 406
1877 | 1166 770 | 922290 | 131 324 2 31444 4 468 625 14 473 6 869 22120 28 441 P 0 |
1878 | 11888256 | 942 116| 133 553 " 27 973 3 634 940 12 852 6619 20 332 31 286 i 10 954
1879 1189122 942299 | 133 667 b 26 322 4 301 650 12 089 732b 20 249 29 099 - 8 850
1880 {1189158| 942335 Y 96836 | 6496050 | 12811 | 8936 | 22231 | 22949 | 718
1881 | 1189139 o " 113 137 30122 7106480 | 14048 9 656 24 989 25 b98 e 609
1882 " " A 5 33 609 9227830 | 15770 11 438 29 017 28 636 aft. 382
1883 y W s i 31 983 8910480 | 15003 11 467 27 828 26 357 W 1471
1884 a i b i 31 389 9349940 | 15968 12 260 29 855 24 975 i 4 880
1885 g 2 i g 29404 | 12941260 | 15133 | 14466 | 30864 | 27363 | 3501
1886 . . . y 98745 | 12594850 | 14682 | 13802 | 30051 | 28170 | 1881
1887 . % g : 98306 | 12044560 | 14450 | 13510 | 29382 | 28986 | 396
1888 i ‘ i 4 99255 | 13250940 | 15040 | 14696 | 31134 | 30758 | 376
1889 = ; - z 29588 | 15329940 | 15152 | 16158 | 32685 | 28835 | . 3850
1890 i i ‘ v 32605 | 16495270 | 16364 | 18191 | 35848 | 31635 4 4213
1891 ~ 0 ,, i 34 444 16 628 560 18123 20 839 40 377 34 148 W 6 229
1892 e . v " 39531 | 1637600 | 21132 | 20648 | 43399 | 35625 | 7 774
1893 - o # = 40 565 26 209 170 21 979 30 711 55 879 37 335 " 18 544
1894 i o ¢ : 43644 | 23043390 | 24208 | 25859 | 52016 | 38965 | . | 13051
1895 3 i . v 46334 | 24924960 | 253819 | 27724 | 54930 | 39834 | | 15 096
1896 . v : A 81289 | 31334490 | 26893 | 33451 | 61444 | 41857 | | | 20087
1897 5 : ;. 3 85178 | 80310300 | 29428 | 34959 | 65956 | 47564 [ , | 18402
1898 i " o i 108547 | 32325960 | 29 750 34 335 6b 866 b4 504 I, 11 362
1899 o 1076 002 — 105 441 32 730140 | 29663 35 151 66 597 | 48 785 i J 17 812

Grisfinet am 15 Upril 1876. — AD 1896 ,Bahl der Fahrten” ftatt ,Perfonen”.
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Ne. 10.

Nre. 10.  BVicinalbahn Biefienhofen —Dberdorf, 6,51 km.

- : Nufwand A

*;'3‘ Gejamt- %It::m[;?;r Aufwand |per fSuter; E8 wurden befdrbert Ginnahmen ausd Gefamt-

& aufonrd |egtl, Exd- fiir Gro- eﬁéntcn bfiivc Perjonen- | Giiter- Abgleidh

a"ﬂ‘a arbeiten | orbeiten erwfe::[!?ung Perjonen @iiter Berfehr Cinnahme | Andgabe

S S ] M kg M S S S ]

1876 | 451844 | 347412 b2 766 01 666 23 647 11 272 050 6 433 12 681 19 983 15722 aft. 4 261
1877 | 521 923 § 409 856 60 401 - 36 033 13 992 060 10 964 21 672 33 284 34 367 paff. 1083
1878 | 623 084 | 510553 60 865 -y 34 323 17 333 920 10 314 29 693 41 146 34 814 aft. 6 332
1879 | 635433 | H22 922 59 682 H2 829 33 335 17 140 570 10 060 r 28 630 39 687 33 69 2 6118
1880 | 634775 | 523427 = 51 666 36137 15 986 420 10531 | 26 847 38284 | 24246 ~ 14 038
1881 . - : ] 32840 | 19755630 | 9851 | 31626 | 42272 | 22038 n. | 20234
1882 y ,, : : 37319 | 22001930 | 10654 | 33453 | 45531 | 22942 o | 2958
1883 | 636 330 | H24 982 = n 33 044 26 283 120 9884 | 37471 48 752 20243 i 19 509
1884 5 . . p 33311 | 29369570 | 9973 | 38280 1 49433 | 28725 . | 20708
1885 i - i ; 33149 | 24161350 | 9879 | 32936 | 43932 | 27288 i 16 644
1886 : 4 v ¢ 36948 | 22546710 | 11381 ‘ 34362 | 47058 | 39343 " 7715
1887 e i : 4 37577 | 21678450 | 11482 | 35924 | 48423 | 34408 .| 14018
1888 v /d i Al 38288 | 31620690 | 11832 | 45156 | 58230 | 35701 » | 22529
1889 i i o i 52394 | 37188960 | 16525 | 53431 71646 | 36180 N 35 466
1890 i i 2 4 67676 | 47505490 | 21475 | 64998 | 87689 | 40052 | 47637
1891 v i g 2 60121 | 52266880 | 18627 | 72807 | 92764 | 44113 » | 48651
1892 A G i i 60479 | 48913080 | 19314 | 69237 | 90082 | 44827 n | 45255
1893 , ‘ S ¥ 62591 | 57922360 | 20317 | 78807 | 100969 | 44174 . | bB795
1894 # A i 4 66325 | 60476110 | 21138 | 81201 | 104456 | 45752 . | BB704
1895 i o 2 4 68081 | 65168350 | 21576 | 54065 | 77968 | 45419 . | 32549
1896 i i i 4 105726 | 67411800 | 21677 | 55304 | 78290 | 47463 . | 30827
1897 E i g 4 112571 | 75888380 | 23714 | 67041 | 92139 | 51202 .1 .40937
1898 i ; 2 g 119446 | 81415870 | 24965 | 69028 | 95713 | 55308 .| 40405
1899 s H84 664 - b 129848 | 97493920 | 27203 80132 109 296 56 818 & 52478

CErbfjnet am 1. Juni 1876. — AL 1896 ,Bahl der Fabhrten” ftatt ,Perjonen”.




Nr. 11, BVicinalbahn Nenjtadt a. A—Windsheim, 15,32 km.

8 i Aufwand :

2 | Gefomt %{tl‘:?g;cg;t Aufwand [per Tgmer, G8 wurden beforpert | Cinunahmen aus Gefamt= :

&2 aufand |exfl. Crd- fite Grd- Bﬁél!teu bfl'it Perjonen- | iiter- Abgleidh

= 2 : =

& arbeiten | atbeiten cml;;lgung Berfonen Giiter Berfelhr Ginnahme | Audgabe

S S oS 7 kg S e ] 6 W

1876 |1 603 336 | 1205373 | 208922 | 189041 | 21235 2519320 | 10618 3 812 14 911 16 1566 paff. 1245
1877 {1749 553 | 1 366 159 § 204 353 3 49 240 8249330 | 25166 12 401 38633 34 458 aft. 4175
1878 | 1754 778 | 1 368 238 | 207 499 " 47375 10628510 | 23 982 15181 40 392 35 H44 s 4848
1879 | 17564 733 |1 368 310 | 207 382 i 41 639 9608960 | 21174 14 166 36 7165 37082 pafj 327
1880 |1 765 187 | 1 358 764 i b 36 486 11094500 | 18648 156 203 35 405 27 394 aft. 8011
1881 ¥ 5 i 4 35666 | 10670710 | 17845 | 14621 | 34226 | 33214 | 952
1882 i 4 2 % 37667 | 9104020 | 19251 | 12682 | 33784 | 32493 | 1291
1883 4 : £ = 38101 | 10328840 | 18859 | 14030 | 34331 | 37428 | pafi. | 3097
1884 % 4 g = 36574 | 11509160 | 18501 | 15804 | 35729 | 81110 | oft. | 4619
1885 o i 4 4 35287 | 12020710 | 18034 | 16306 | 35532 | 28987 | 6545
1886 & s - o 34097 | 14538980 | 17508 | 18763 | 37903 | 31351 | 6552
1887 7 4 " 4 34641 | 16178190 | 17845 | 19691 | 89377 | 3194 | 7436
1888 i i i . 35577 | 18003500 | 18366 | 21081 | 41105 | 32836 | 8269
1889 s k i & 36263 | 18188360 | 18699 | 22590 | 43156 | 34119 | 9036
17 X i 5 37190 | 16738910 | 19591 | 21657 | 43002 | 38192 | , | 4810
1891 - ¥ i 4 36980 | 17915690 | 18818 | 24213 | 44870 | 37670 | 7200
1892 4 4 3 4 38230 | 23479110 | 19779 | 27209 | 49226 ‘ 4092 | 8301
1893 : d 4 : 40870 | 20139480 | 21366 | 25213 | 49074 | 43365 | 5709
1894 ,, ¥ 4 " 37826 | 18845630 | 19907 | 25101 | 47127 | 48907 | paff. | 1780
1895 X 2 4 4 389226 | 20481380 | 20356 | 25310 | 47909 | 45728 | aft. | 2181
1896 o 3 g £ 60934 | 21135430 | 20592 | 28413 | 49986 | 48236 | 1750
1897 ¥ i g 4 72106 | 22514590 | 22708 | 31372 | 55478 | 48037 | 7441
1898 % 3 8 . 69281 | 24109050 | 22144 | 33817 | 57721 | B1258 | 6463
1899 " lisebuas| = % 69053 | 30334300 | 20716 | 32200 | 55067 | 4599 | 9072

Grofinet am 6. Auguft 1876. — A 1896 ,Bahl der Fahrten ftatt , Berjonen”.
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Nre. 12, Vicinal

bahn Prien—Ajdan, 9,62 km.

2 Staaflider Aufwand !

~§‘ Gejamt- | Aufw mJlb Aufwand fper %ntef, €3 wurden befdrdert Ginnahmen ausd Gefamt- .

@ he ) fitv Grd- [efjenten fite Perfonen- | Giiter- Abgleich

o | Aufwand |exfl. Crd- Bel ®runbd- . :

& arbeiten | arleiten. erwerbung Perforen Giiter Berfehr Einnahme | Ausgabe

S M 3 S kg M M M b M

1878 | 1117684 | 720669 | 244996 | 152019 12159 2 868 680 b 239 4 808 10257 10 987 paff. 730
1879 | 1269872 | 836872 | 285004 | 147 996 26710 5 516 020 10 937 9 542 20 892 23 673 5 2 781
1880 11280073 | 843040 | 285398 | 151635 24 849 8047110 | 10475 10 268 21 234 20 831 aft. 403
1881 |1 282590 845341 | 285416 | 151 833 23 850 13 040 460 9930 14 986 26 063 24 396 o 1 657
1882 11368 144 | 847044 | 369 267 5 24 403 14 153 330 10 249 17 003 28 106 19 638 s 8 468
1883 11368925 847825 by v 24 096 17 341 420 9 989 20 666 31 528 18 836 o 12 692
1884 5 P 5 5 24088 | 17997640 | 10331 | 21325 | 32598 | 20861 w147
1885 - f b . 24237 | 17196040 | 103896 | 19590 | 30933 | 21463 g 9470
1886 5 i I - 25390 | 15456300 | 10837 | 1907 | 30900 | 26951 " 3949
1887 ’ i . % 26647 | 13289860 | 11273 | 16664 | 28856 | 25445 i 3411
1888 e i i / 26371 | 15139830 | 11085 | 18798 | 30818 | 24950 i 5 868
1889 . A = ,, 26982 | 16828180 | 11181 | 20886 | 33007 | 26050 ¥ 6957
1890 i i it e 28623 | 14028790 | 11600 | 19256 | 31854 | 28777 b 3077
1891 2 ol - i 30474 | 8788290 | 12490 | 14037 | 27459 | 32711 | pafi. | 5262
1892 j ] # 2 279708 | 8549130 | 11425 | 14546 | 27124 | 35124 % 8000
1893 iy i o " 29497 | 11082470 | 12550 | 17172 | 30995 | 34645 “ 3 650
1894 & G i I 28236 | 11803300 | 11229 | 175672 | 30140 | 34479 - 4339
1895 i i i ;i 32379 | 12291940 | 13352 | 18613 | 33411 | 33883 . 472
1896 . e i e 357 | 13833410 | 13089 | 20862 | 34577 | 32362 | oft. | 2215
1897 i E i k 57120 | 14429800 | 15150 | 24383 | 40832 | 31559 i 99273
1898 i i il i 58696 | 15719060 | 15270 | 26825 | 43671 | 33166 . | 10805
1899 . (1217092 e e 59373 | 16845610 | 14953 | 18552 | 34948 | 32601 4 2347

Croffnet am 18. Auguit 1878, — Ab 1896 ,Bahl der Fahrten” ftatt ,Berjonen”.




Nr. 13. BVicinal-BVahn Senden-Weifenhorn, 9,58 km.

= taatlicher ufwand :

= Gefants %qum me Aufwand [per %nter: ©3 wurben Defdrdert Cinnahmen aus Gefamt= .

% ¥ Stutan [exte, @b | Tz Ecb- feifenten flis] Perfonen- | Gitter- Abgleich

=z f ot atbeiten, | Grumd- 1 ®iite Verfehr Ginnafhne ‘ Ausgabe

&2 arbeiten. crmerﬁlmg EBCtTDl o T f] ‘] ! | g

M S S M b kg M M M v/ M

1878 | 766 740 H36 458 110 H68 119714 10187 2 242 640 4 396 3601 8253 8929 pajy. 676
1879 | 956 210 678 846 165 363 112 001 27 452 7 884 280 11902 10 069 22 767 26:313 W 2 546
1880 | 968 982 684 204 1656 964 118 814 27475 9 164 000 12 069 10 341 23 365 22 488 aft. 877
1881 | 972 461 636 673 " 119 884 26 92H 8419930 11 677 10022 -| 22782 24 293 pajj. 1511
1882 | 972 465 686 613 T 119 888 26 364 9 953 880 11 284 10 587 22 954 22 424 aft. 530
1883 | 972 613 686 761 i 2 26 467 9 733 160 11472 11 707 24 2bbH 22 468 i 1787
1884 |, W # i 295581 | 9067170 | 10984 | 11611 | 23743 | 22018 | " | &%
1885 7 i ‘i 4 95357 | 9169230 | 10859 | 11705 | 23499 | 21965 | . 1534
1886 | ji ,, ¥ 25194 | 9596890 | 10539 | 13430 | 25079 | 26782 | pafl. | 1708
1887 5 i " b 24 761 11 139 820 10 321 14 011 25 090 27 205 2 2115
1888 i 4 4 it 24262 | 10604110 | 10239 | 13953 | 25080 | 24970 | aff. 110
1889 | ! ¢ i 4 25365 | 14762260 | 10637 | 18132 | 29873 | 25429 | , | 44aa
wo| 7 i i 27564 | 14553900 | 11746 | 19854 | 3309 | 27738 | . | 5362
1891 4 i W 4] 27439 | 21025820 | 11620 | 26986 | 40069 | 30201 | | | 9778
1892 3 S n i 26491 | 20469600 | 11362 | 26524 | 39291 | 30278 | . | 9013
1893 . 4 i ( 30147 | 15286260 | 12274 | 18852 | 33228 | 31118 | | | 2110
1894 | ‘3 L 4 30329 | 17728460 | 13420 | 21839 | 36760 | 30477 | | | 6283
1895 4 g 2 z 32662 | 18896190 | 14045 | 24324 | 39949 | 34183 | . 5766
1896 2 S - 5 58935 | 21054620 | 15293 | 26837 | 43111 | 31033 | . | 12078
8| i ¢ ¥ 53800 | 20112710 | 14888 | 29706 | 45685 | 230% | . | 22610
1898 | % 4 | 59145 | 22651730 | 15068 | 22544 | 88897 | 25079 | | | 13818
1899 W 852 72H — 5 62 b4 ‘ 22 254 960 16 137 | 211132 38 640 28 592 " ‘ 10048

Croffnet am 15. Geptember 1878. — AL 1896 ,Zahl der Fahrten” ftatt ,‘Berfonen”.
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RNr. 14.

N, 14, Bicinalbahn Fencht—Altdorf, 11,70 km.

= ; Aufroand ;

f;_;j Gefamts %;ft‘lf‘lﬂld);t Aufwand |per f3u1cr= €3 tourben bejdrdert Cimrahmen aus Gefamt=

&2 ufoand eyg'?m(g:h— fiiv Grb- [efjenten fiix Perfonen- | Giiter- Abgleich

u "Ll = : -
a% s arbeiten | orbeiten egnreligzug SPerjoren Biiter LVerfehr Einnahme | Audgabe
S S M S kg M S M M S
1878 | 9566564 | 740 301 93 520| 122 833 8 598 788 820 4 416 1375 b 927 7 58b paff. 1658
1879 | 1125 336 | 846 226 170 681 | 108 429 38 781 3724 130 20 037 5185 26 130 28 605 b 247
1880 |1 146 350 | 850 764 172 903 | 122 683 33 253 4 875 750 17 2561 6783 25 168 21 526 att. 3642
1881 | 1142733 | 847 147 i B 32 b12 4 304 460 16 961 5730 23 880 22 044 8 1 836
1882 | 1142297 | 846 711 it u 33 420 6064 180 17 566 7806 26 657 22077 i 4 580
1883 : y % o 33154 7641590 | 17112 9187 | 27596 | 23202 i 4394
1884 2 i g i 35 501 6579070 | 18175 8446 | 2788 | 22609 i 5276
1885 = 4 : i 35 639 6101410 | 18271 8016 | 27705 | 25180 . 2525
1886 - 4 / i 35 171 6104780 | 18009 7263 | 26798 | 24447 - 2351
1887 i if i £ 34 976 7369560 | 18099 8809 | 29092 | 25820 ¥ 3272
1888 A " i 2 36 199 5985420 | 18940 8208 | 28640 | 25605 X 3085
1889 o - i i 37 546 6458 100 19 406 8 466 29121 27 858 i 1263
1890 : i i i 40 824 5655310 | 21170 8100 | 30501 | 28171 4 2330
1891 i i i o 40 040 6498210 | 20727 8688 | 30872 | 34355 | pafl. | 3483
1892 % b i . 37128 H 063 130 19 548 7139 28 224 33 T8H o b b61
1893 o i < ! 38 228 5921960 | 20122 7968 | 29987 | 36273 ,, 6 286
1894 3 i i s 40522 7619090 | 21702 | 10641 | 33984 | 36781 ¢ 2797
1895 H & " W 43 238 10 741 470 28 335 12 368 37 659 34 097 aft. 3 b62
1896 y K )i ,, 81814 | 14119670 | 25590 | 16414 | 44707 | 28998 X 15 709
1897 i i 2 i 85033 | 36683210 | 27023 | 36572 | 66200 | 34359 . | 31841
1898 . i 2 i 97754 | 55943360 | 29419 | 43685 | 76799 | 50416 .| 26383
1899 I 1019 614 - " 97 341 34 055 990 28 751 27 256 59 261 37 810 . 21 451
|

Erffnet am 15. Dftober 1878. — A6 1896 , Zahl der Fahrten” ftatt ,Perjonen.




Nr. 156, BVicinalbahn Weilheim=-Murnau, 21,38 km.

———— e e e e S e e R WA e St

= Staatlicher Aufwand :

= Gefamt- C%uf\n mib Aufwand [per f,‘:‘glttet: Gr wurben befdrdert Ginnafmen aus Gejamt- i

&2 o | it @eb- [effenten fily Porfonen- | Giiter- Abgleich

& | Aufroand [exfl. Crd- beiterr, | @rund= | o = ;

& atBeiten | G¥Dehen. evmerbung Perfonen Giiter Berfehr Ginnafhme | Ausdgabe

M M M M M kg M M M ¥ 1 M

1879 | 1 686 336 | 1 265798 | 270 808 | 159 730 bbioh 14 786 120 | 40120 26 852 68 948 37 555 att. 31 393
1880 |1 793058 | 1 353 895 | 274 543 | 164 620 | 156 337 25 426 270 | 145 862 45901 | 196 146 64 7H4 r 131 392
1881 | 1 806 437 | 1 367 46D o 164 439 64 651 22 643 290 | 44 900 40 00D 88 040 64 171 " 23 869
1882 | 1808 772 |1 370 213 - 164 016 62 734 23 026 230 44 232 40 242 87 851 63 H37 " 24 314
1883 | 1 808 944 | 1 370 385 i it 64 906 24163 570 46 294 43 480 93 638 67 503 " 26 135
1884 J ) : A 61222 | 30788230 | 44972 | 53884 | 102686 | 68447 | » 34 239
1885 ,, L ,, : 61591 | 27556440 | 45425 | 51392 | 100859 | 73683 | » | 27276
1886 - £ 3 i 66490 | 29800810 | 49960 | 65868 | 119990 | 80985 | » 39 005
1887 Y , : 7. 72153 | 31506920 | 55247 | 68848 | 128614 | 96674 | » 31 940
1848 ,, i ) " 71435 | 35042960 | 54929 | 75352 | 134630 | 94273 | » | '40357
1889 i | i ¥ 83332 | 47665000 | 64247 | 96815 | 165843 | 98174 | » 67 669
1890 ; i i e 184577 | 50176000 | 194126 | 106543 | 308846 | 141460 | » | 107386
1891 7 7 o 3 95 443 40 428 700 76 059 80874 | 163393 | 114 486 " 48 907
1892 . d i § 92722 | 47372690 | 75142 | 88530 | 170516 | 116805 | » 53 711
1893 4 L 3 5 96 374 59069850 | 80073 [ 110640 | 198831 | 112592 ”n . 86 239
1894 ‘. 1 i e 107706 | 66747440 | 88522 [ 120551 | 217848 | 129905 | » 87 943
1895 ,, i 4 - 106886 | 69848700 | 89987 | 124372 | 224250 | 122201 | » | 101959
1896 s S % e 151 901 77735020 | 85072 [ 105790 | 198186 | 117 864 " 80 322
1897 i = % " 1756 395 85 913 390 94 331 | 123910 | 226 063 | 127 636 " 98 427
1898 - ~ = ) 200137 | 102216 380 | 109 456 | 136 523 | 260 478 | 147370 " 113 108
1899 i 1644928] — fh 207060 [1107 390200 | 110663 | 145164 | 267424 | 210989 | » b6 435

@Erﬁffn?mn 15. Mai 1879. — A6 1896 ,,Bahl der Fabrten” jtatt , Perjonen.
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Rr.

e, 16, Lofalbahn Gemiinden—Hammelburg, 27,81 km.

g Par- | Hufivand ' Ginnahmen aus

= | Gejamt- [Staatlider uidhiiffe ber Smter-] €3 mwurben bejordert G % Gejamt- }

& ) efjenten fiix Perjonen- | Giiter- Abgleid

e Aufwand | Aufwand |der Futer=| oo i ;

& effenten ermetbung Perfonen Giter LBerfehr Cinnahme | Audgabe

S ] W] S kg S S S M M

1884 |1 387 180 — - —— 18 765 9475 350 11 538 16 883 29 745 12 110 aft. 17 635
1885 |1 385 141 - - — 28732 11 349 800 ] 22 602 42 753 26 188 ikl 46:565
1886 | 1 383 975 — —_— - 28 086 16 765 060 16 342 31 242 50 570 23 401 o vl 2 ERH
1887 | 1 335 404 — - — 26 557 12 832 150 15941 24 992 43 649 29502 W 14 147
1888 |1 340 490 - — — 26 095 12 927 760 16 543 25795 44 461 28 004 5 16 457
1889 |1 340 490 — —— - - 29 314 18 940 860 18295 34 398 5b 005 20174 s 25 831
1890 |1 342 621 —_ — — 30 486 18 965 280 18 894 32 698 H6 169 31 153 o 25 016
1891 | 1 345 082 — —_ — 33 694 15 206 080 19 682 28121 h2444 | 3b169 - 17 28H
1892 | 1 350 939 - - - 43 011 16 298 580 19017 31 812 5b 764 29 941 " 2b 823
1893 | 1 358 6GB7 - — - 42 633 16 100 030 18 845 28 260 51 998 32 156 . 19 842 -
1894 |1 368 453 — - — 40 713 17 780 400 18 552 30 993 h4 316 31 007 i 23 309
1895 11 443 893 — — — b7 548 24 569 800 28 703 43 938 78 397 37 468 " 40 929
1896 |1 480 964 — — b3 170 23 284 050 26 964 44 441 75 684 38 570 e 37114
1897 | 1.48b 436 —- — — b9 7567 23 419 790 25 bdb 42 167 72172 44 365 | 280
1898 |1 456 H36 - — — 62 606 24 886 510 28 849 35 432 67 677 41174 | 26403
1899 | 1 463 582 — — — 70973 29111 780 | 305671 39 881 73 626 46 549 . ‘ 26 976

Crifinet am 1. Juli 1884, — Diefe Linie wurde ausjdlieBlid) auj Staotstoften erbaut.

AL 1896 ,, Jahl der Fahrien” ftatt , Perfonen”.
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Ne. 17, Lofalbahn Ueberjee—Marguartitein, 8,05 km,

= & Aufmwand :

= Gejamt- |Staatlider s?af'. ber fﬁnters @38 tourden befirdert Cinnahmen aus Gejamt= _

& guicutle lefenen fix Rerfonen- | Giter- Aogeidy

= aufiwand | Aufwand [der Jnter=l G mp- g ¥ .

) effenten ermerbung Perjonen Giiter LBerfehr Einnahme | Ausgabe

M M M w3 kg S S S | M ( M

1885 | 267 517 | 243 081 5000 19 436 15 840 10 288 530 4 788 14 467 19 407 4312 aft. | 15095
1886 | 302 872 | 275 991 i 21 801 36 070 28 034 615 10673 37415 49141 12 013 A ) 1S
1887 | 310005 | 282479 » 22 526 38 296 34750250 | 11212 46124 b8 142 12 565 s L edDaE
1888 | 315184 | 285015 e 25169 43 150 39 339 750 12 588 b4 447 67 935 14 860 o : 53 075
1889 | 315860 | 285 691 o - 44 5H0 47 738 360 13 059 H3 H43 67 h36 16 234 | 21302
1890 | 316 325 | 286 156 o i 50 405 45 462 470 14 190 51 500 67 382 18 606 w | 48776
1891 | 338874 | 308 705 " i3 49046 | 41531550 | 14104 | 48208 | 64206 | 20730 . | 48475
1892 1 343094 | 312925 e P 47 488 40 559 370 12 191 85 9 51 859 21 242 O R
1893 | 347969 | 317 800 i i 50120 | 40261850 | 14749 | 30701 | 47548 | 21534 .| 26009
1894 | 348538 | 318369 4 0 52548 | 43854800 | 14915 | 33299 | 50313 | 21028 . | 29285
1895 | 348963 - | 318 794 b i 56716 | 47759380 | 15031 | 34057 | 51135 | 21807 . | 29328
1896 X g j. = 54985 | 49343840 | 14286 | 35010 | 50886 | 21276 .| 29610
1897 o e i i 58 131 bl 867 430 15 255 35 467 52 H33 24 802 no | 27 731
1898 - e X # 58039 | 52525210 | 15214 | 38527 | 55171 | 26400 . Ton e
1899 S o e F 70 043 49 899 570 15679 36 797 54 151 27 148 o 27003

Criffnet am 10. Augujt 1885.
Ab 1896 ,,Bahl der Fabhrten” ftait , Perfonen”.
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Nr. 18

Nr. 18. Lofalbahn Ciditatt Bahnhof—Stadt, 5,17 km
und ab 1898 Cidjtitt BVahnhof—Stadt—RKinding, 35,24 km fotal.

- Nufwand ;

”3‘ Gefamt- |Staatlidjer %cgr? Der fsnter= €3 tourben befdrbert Cinnafmen aus ®ejamt= Yy

&2 bﬁm ouge |efjenten fiir Perjonen-| Giiter- Abgleid)

= | oufwand | Aufwand [0er Jnter=| “gryny. . i Rert i Ausaah

5 effenten |erwerbung Perfonen iiter erfehr innahme | usdgabe

S S M M ! kg S S ¥ M | M
1885 285534 | 212576| 30000 42 958 18 481 734 390 5 348 1924 7463 4 267 aft. 3196
1886 | 323366| 239125 i 54 241 58 703 | 5096385 16 859 11 345 28 802 15 723 -~ 13 079
1887 | 345346| 259940 i 55406 | 57304 785998 | 16165 | 15245 31921 | 19862 o | 12059
1888 350373 | 266 917 " 53 460 61193 ‘ 9579 100 17124 17575 35 255 19 844 i 15411
1889 | 350958| 267502 o p 64715 | 13680175 | 18106 | 23006 | 41681 | 22377 . ’ 19 304
1890 | 357072 273616 7 53 456 73035 | 17016380 | 17 940 26 700 46597 | 23406 » | 23101
1891 361924 | 278 468 i b 83740 | 17366 030 | 19209 27 681 48869 | 23998 & 24 871
1892 363285 | 279829 o 5 92403 | 17424 960 20 157 28 231 50 842 26 803 b 245039
1893 365433 | 281977 5 2 102 312 23 413 010 22 059 21 585 46 236 29 087 o 17149
1894 367634 284178 o 7 115 199 20 192 900 24 238 19 064 46 161 30 355 2 15 806
1895 | 368105 284649 i - 113651 | 23531560 | 24490 | 21266 | 48802 | 30799 ., | 18003
1896 ol " i i 109019 | 26708990 | 24540 | 21740 | 49281 | 29486 .| 19795
1897 368 166 | 284 700 i 5 16 T 38 375 570 24767 | 29050 H6 984 31 823 = 25 161
1898 | 1423 661 | 1 323 408 0 70253 | 129208 | 38056790 | 30795 | 32915 65144 | 45600 s 19 544
1899 |1 526 948 | 1 361 091 i 135 867 | 223 197 | 46 664 590 55 370 | 51 094 109 096 74 737 W { 34 359
I |

517 km. GErifinet am 15. September 1885.
A6 1896 ,, 3ahl der Fahrten” ftatt , Perjomen”.

30,09 km. Fortiepung von Gidjtdtt — total 3524 km — Stadt nach Kinding am

=

7. November 1898 erdfjnet.




Ne. 19.  Lofalbahn Neujtadt a. S.—Bijdofsheim b, NRO.

18,88 km.

% Gejamt= |Staatli 61[?533%& b?ﬁu%]}&‘;?, E3 wurden befdrdert Cinnafhmen aus Gejamt-

&2 Yftwand z[mf Itf);t ber ejfenten fitr Perfonen- | Ghiiter- Abgleich

o ufwan Inters -

& e eﬁgﬁiu. er@l"}ul‘eigﬁng Perjonen ®iiter Lerfelhr Einnahme | Ausgabe

S S S M kg S S S /] M
1885 | 647145 | 576 393 — 70 752 1158 907 270 309 1.597 2031 1834 aft. 197
1886 | 734485 | 658 412 - 76 072 18 817 6 825 960 10 919 11 390 23 880 16 358 7k 7522
1887 | 804 134 T24177 ail 76 958 18 303 11 069 820 11 026 15 958 28 901 19 280 > 9621
1888 | 809 648 | 732 672 — 76 977 17671 13 496 520 10 749 20 766 33 577 22 263 7 11 314
1889 | 811120 | 734133 76 988 20 260 18871420 | 12408 25 324 39592 23 768 s 15 824
1890 | 813138 | 736 151 - " 21 448 23 588 290 12 509 21 527 36 421 23 504 o 12 91%
1891 | 813066 | 736 079 — F 23 245 30 871 540 12 938 26 064 41 142 26 117 b 15 025
1892 | 813100 | 736 113 == i 24 913 36 953 370 13 321 31 344 46 836 17753 5 19 083
1893 | 820 648 | 743 661 — i 25 689 36 849 510 12 792 34 623 H0 081 27 975 - 22 106
1894 | 832442 | 755 454 — 5 29 082 49 134 920 14 450 39512 56 604 32 32: i 24 281
1895 | 833 260 | 756 272 — 5 34 637 51 218 800 15 966 42 329 61143 33 997 o 27 146
1896 L 5 — W 38125 52306170 | 15537 44 898 61 914 31 683 - 30 231
1897 ) s - e 39077 | 45524460 | 16146 | 38071 | 56182 | 35707 .| 20475

1898 o B — o 36 802 46 996 450 16 165 38 533 bb bd4 35 003 o 20 541
1899 i 7 — i 37 625 52 589 700 16 398 43 410 60 789 41 517 " 19 272

6l

Erdfinet am 15. Oftober 1885.
AL 1896 ,,3ahl der Fahrien” ftatt , Perfonen’.

6LT

6L QG
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Ne. 20.

Nr. 20.  Lofalbahn Ludwigitadt—Lehejten. 7,60 km.

2 Bar- Aufwand . : i %

S | Gejamt- |Gtaatricher| suidiiffe [ber Jntec-| © wurden befdrdert e e Gejamt-

&2 : ber  [efjenten fiix Perjonen- | Giiter- Abgleich

= | Aujwand | Aufwand | Syter- Grund- | ., ; : .

=) efjenten | ermerbung Perjonen Giiter Berfehr Ginnahme | Ausgabe

M S W] S kg S ‘ M R b

1885 | 373 778 | 356 077 — 17 701 4013 15566 170 2083 | 2610 4841 | 4586 aft 2bD
1886 | 458 560 | 434 224 — 24 336 16 682 42 452 830 5129 | 60 713 72127 | 26 678 s 45 449
1887 | 457172 | 434 927 - 22 245 15041 |. 45883 370 4585 | 71954 78 730 | 25 408 . b3 322
1888 | 492838 | 470 593 — o 15 140 48 608 710 4 508 76 646 83239 | 25240 - oy 999
1889 | 494 080 | 471 835 — o 15 720 51 865 350 4706 | 80912 89533 | 28103 ; 61 430
1890 | 498 526 | 476 281 — i 16092 | 50 755 640 4580 | 75280 82401 | 24915 o b7 486
1891 | 501 335 | 479 090 e - 16436 | 48272430 4 664 I 64 144 71 020 24 966 e 46 064
1892 | H04 887 | 482 642 — ot 16134 | 47057640 4660 | 63441 70 318 24 717 e 45 601
1893 | 513086 | 490 841 I i 16421 | 47011820 | 4674 | 623816 | 69252 | 23793 | 45459
1894 | 591 741 | 569 496 — s 16488 | 45356 140 4799 | 60218 67195 | 23402 i 43 793
1895 | 591 741 i o o 15380 | 48757610 4634 | 64493 71439 | 23760 2 47679
1896 it 514 490 — 77 251 16 238 60 327 290 4 733 78 385 80119 | 51011 5 34 108
1897 3 ¥ =) - 16678 | 59809140 | 5032 ‘ 77625 | 84990 | 53207 ., | 81783
1898 4 it i - 18168 | 58167850 | 5473 | 75816 | 82682 | 61178 ., | 21s04
1899 3 3 = 3 19587 | 50293600 | 5941 | 65922 | 72733 | 55392 P BT L

Grifinet am 1. Degember 1885.

Sm Bauaufwand pro 1894 jind aud) die vom baperijhen Staat befchafiten Betriebsmittel mit 4 77 251 mit eingervechnet.

Ab 1896 ,,3ahl der Fahrten” jtatt ,Berjomen’’.

Der unter ,Staatlicdher Anufoand”’ pro 1896 aufgefithrie Betrag von 4 514 490 (genau 4 514 489,97) bilbet die Bautojten, welde
vont ber Herzogl. Sachi.-Meiningen’jchen Regierung begahit worden jind. Die BVejdaffung der auf bdiefer Linte vermwendeten Fahrbetriebsmittel
erfolgte aug bayerijchen Stoatsmitteln und die betr. Linie ift 1895 von der fgl. bayr. Staat&eifenbahnverpaltung eigentitmlich erworben worden.



Nr. 21.

Lofalbabhn Fendt—AWendeljtein, 5,30 km.

o Bar- ufwand :

2 | Gejomt- |Staatiicjer| suidiffe [ver Juter-| & wurden befordert Cmplen s Gejamt-

2 ber  |effenten fity Perjonen- | Giiter- Abgleic

= | Unjwand | Anflwand | Qnter- | Grund- | i ! ¢

& effenten | ermwerbung YLerfonen ®iiter Berfehr Ginnahme | Audgabe

S S S S kg V3 S S S |

1886 | 193 721 | 186 308 6700 13 12 565 1689 410 2989 2 620 5697 4013 aff. 1684
1887 | 206 094 | 198 430 e 964 11 050 4119110 6911 4 677 11 841 9193 i 2 648
1888 | 2105662 | 196 266 p 7596 28 834 H 688 720 6794 7199 14 245 10 947 iy 3298
1889 | 210647 | 196 351 5 A 28 969 5710 820 6730 7196 14 210 11 228 ,, 2 982
1890 s . 4 o 27 355 6547340 | 6927 5749 | 13166 | 11946 s 1220
1891 | 210648 | 196 352 5 i 25 827 6107 380 7032 6 859 14 454 12 632 % 1822
1892 | 2106567 | 196 361 = b 26 942 8 555 210 6454 8413 15 421 11 910 - 35611
1893 | 212005 | 197 710 # 3 27073 7772920 | 6179 76738 | 14361 | 12139 5 2922
1894 | 218650 | 199 354 A £ 24855 | 10256810 | 6016 8490 | 15176 | 12667 i 2509
1895 | 214 5566 | 200 260 & - 35 229 11 066 130 7818 | 10399 18890 14 491 - 4 399
1896 i . 2 5 36274 39229 570 8110 | 26435 35459 15 451 - 20 008
1897 2 ¢ o # 36285 | 49014810 | 8381 | 38223 | 48021 | 15687 | , | 32334
1898 ) i 4 : 36748 | 29426870 | 8551 | 18547 | 28279 | 14701 .| 13579
1899 ¢ i i \ 41215 | 25730280 | 9049 | 15912 | 25739 | 20556 i 5183

Griffnet am 1. Augujt 1886.
A6 1896 ,Bahl der Fahrien” ftatt ,Rerfonen”.

18T
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. 22,

Nr. 22, Lofalbahn RNeujtadt a./W.N.—Vohenjtranj, 25,22 k.
g_—w

o Bar= | Aujwand :

= = : suichitife |ber fg;ntep E3 wurden befisrdert Einnabuien aud @efamt=

] Gejamt= |Etaatlicher > . o :

&2 - 15 : ber  |efjenten fit Perjoren= | Giiter- Abgletch

= 1T R = =

P> g i e‘ﬁgﬁi“ er?ugggng Perjonen Giiter Berfehr Ginnahme | Ausgabe

S S M S kg S S S v S
1886 | 1167324 | 1081199 - 86 124 7288 6170 775 4 268 13 334 17 802 H 831 aft. 11971
1887 |1 293 544 | 1 204 817 — 88 727 37 100 41 604 340 21 787 84472 | 108 794 27 822 = 80972
1888 |1 333 526 |1 233 813 - 99 712 36 H8H 52 2562 060 21 664 104 538 | 129 058 45 352 o | 83706
. 1889 |1 366 959 | 1 261 796 — 105 163 39 964 56 046 780 23 716 111113 | 139 053 42 265 sl O6ies

1890 | 1373 794 | 1 268 622 - 106171 42934 57 664 200 26 333 112 242 | 145598 43 342 = 102 256
1891 | 1376 719 |1 270 769 — 105 951 44 774 56 049 290 26 819 105 986 | 139 569 49 727 e 89 842
1892 |1 380 533 | 1 274 582 —— * 59 H56 50 874 080 25713 | 103 734 | 135 858 50 747 £ 85111
1893 |1 385553 | 1279 603 — " 62 751 56 166 130 26686 | 78183 | 112133 51 250 5 60 883
1894 |1 388 847 | 1 282 896 e i 63 976 61 314 530 2739 | 83836 | 120572 49 931 o 70 641
1895 |1 391 847 | 1 285 897 - /3 64 894 77496 260 26 968 102412 | 137659 46 922 i 90 737
1896 |1 392 820 | 1 286 869 - i 41 071 76 864 800 27 521 104 191 | 137 722 53 700 5 84 022
1897 | 1448172 |1 342 221 - P 52 659 78 469 860 30 269 102172 | 139 549 56 902 - 82 647
1898 |1 457 204 | 1 351 253 —— P 60 026 91 430 040 31 768 116 272 | 1563 624 64 003 i 89 621
1899 |1 460973 |1 365 022 — i DBl 88 324 950 32 824 110409 | 149179 65 465 2 83 714

Eroffuet am 16. Ditober 1886.
AL 1896 ,,3ahl der Fafhrten” ftatt , Perfonen.



Nr. 23. Qofalbahn Landsberg—Sdongan, 28,71 km.

| — #

B ; Bot- | Fufiond (] den befbrd Ginnahmen aus Gefamt-

= Gejamt- |Staatlicdher = be_r Suter- mwurben befdrdert ejamt=

& suiditiie Jorsenten fiic Perfonen-| Giiter- Abgleid)

& Qqurucmb ﬂfufmanb ber Snter‘ ®runbd= - f -

ez} effenten | erwerbung SPerfonen @iiter Bertehr Ginnahme| Ausdgabe

W] S W/ S kg M ¥ ] S M

1886 842325| 817 856 24 470 3 986 3 529 305 2 669 7383 10 222 3 857 aft. 6 365
1887 946416 883 183 - - 63 233 43 952 22 187 875 30 070 51 065 83 539 28 081 iy bb 458
1888 964 564 | 893 492 — 71072 46 859 24 201 060 31 601 57 509 92 168 36 537 i3 HbH 631
1889 982245| 910338 -— 71 907 53095 | 25 641 880 34 955 59 813 97 820 40 495 = 57 32b
1890 982 367 910460 W H8 366 30 722 890 38 747 68 354 112 2568 44 87 = 67 671
1891 | 987837| 915931 — i3 58928 | 26707080 | 37621 61646 | 104198 | 47410 g 56 789
1892 9878461 915939 5 79816 | 24919150 | 37697 60 209 103 337 | 50651 i H2 686
1893 9981361 926 230 — i 83 399 35 215 860 38 204 H6 538 100 500 50 342 I 50 158
1894 999196 | 927 290 — & 80 238 40 452 630 40 586 61 903 108 123 50 714 i 57409
1895 |1 0580701 986 163 _— w 60 654 43 705 370 39136 68 076 113 070 53 862 i 59 208
1896 |1 068 267| 991 361 5000 W 78 093 57773 910 41 5641 86 661 132 260 56 099 b 76 161
1897 |1 087 304 | 1 010 397 e 5 95 349 57 406 070 46 026 86 960 137 008 58 261 i 78 747
1898 |1 109 966 | 1 033 059 A = 107 851 62 738 830 47 991 91 826 142 240 64 248 o 77992
1899 11176 945 |1 100 038 o = 106 837 69 512 730 50 814 99 754 153 2560 64 206 o 89 044

CErofinet am 16. JNovember 1886.
AL 1896 ,,Bahl der Fahrten” ftatt , Perfonen’.

GBI
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184

Ne. 24.

Ne. 24, Lofalbahn Criangen—Grifenberg, 28,21 km.

& : Bat- thfi@vnnb E3 twurden Herdrdert Ginnahmen ausd Gefamt

= | Gelamt- [Staatlider| syjdife ber Jnter- urden befdrder , elamt= !

&2 el efjenten fiix Perjonen- | Giiter- Abgleich

= | Aufwand | Aufwand [Dder Fnter=|" g5 0. ; " ‘ : _

= effentent |oymerbung Perjonen Giiter Verfehr Ginnafhme " Audgabe

S M M M kg S M V] ] i S

1886 972504 | 890 632 i 81 922 Y 738125 2607 1623 3 3 668 aft. 1909
1887 | 1179 387 |1 093 033 — 86 355 62 488 80h8 455 34683 | 16333 H1 903 30128 - 21 775
1888 |1 255 283 |1 166 293 — 88 989 b 135 10 919 930 37883 | 19784 b9 243 46 288 o 12 955
1889 | 1268 147 |1 179 158 -— o 76 181 10 440 615 38 624 21 719 62 191 42 606 = 19 585
1890 | 1263 257 |1 174 267 — i 79 b4 10 6564 750 39 837 21 943 65 614 45 667 o 19 947
1891 |1263 8821174 892 — A 91 164 20 338 730 40 957 37992 82 654 49 346 = 33 308
1892 |1 291 542 |1 202 553 -— o 121 132 11 296 940 45 773 25 256 75 096 H2 446 s 22 650
1893 | 1304 8901 215 901 — 0 99 416 15 721170 47 756 31 727 83 878 54 139 i 20 739
1894 5 2, 2 ,, 106280 | 11605160 | 50546 | 24281 | 79543 | 52818 . | 2672
1895 | 13050701 216081 | — i 114673 | 12020560 | 54323 | 25490 | 84476 | 58795 .| 25681
1896 5 i X { 115273 | 16106960 | 54565 | 29054 | 87845 | 58542 | 29303
1897 - AL JE /] 140976 | 22023640 | 53970 | 34423 1 93400 | 60113 . | 33287
1898 b 7 — o 155 647 32 516 070 57029 34 782 95124 71 793 o 23 331
1899 if £ L % 164759 | 29872810 | 56598 | 31716 | 91403 | 73429 T 10

Eroffnet am 22, November 1886.
Ab 1896 ,, 3ahl ber Fabhrien” jtatt , Perjonen’.




Nr.

Bar-

25.  Qofalbabhn Hoi—Naila—NMarrgriin, 22,97 km
und ab 1. Juli 1898 Hojf—Naila—Bad Steben, 27,03 km tofal.

o Aufwand : 2

2 | Gejamt- |Staatticher| s1iDiiffe [ber Jnter-] ©8 wurden befbrdert Cnmbimenians Gefant-

&2 der  |efjenten fiir Perjonen= ] Gitter= Abgleid

s Aufwand | nfwand | Jnter= Grund- 3 1 ; o

P ¢fjenten | erwerbung SPerjonen Gitter Rerfehr Cinnahme | Ausgabe

M S S S kg b S S /3 S

1887 | 1406944 11 262 971 — 143 972 44 762 16 538 330 | 28 934 41 300 71716 18 702 aft, | 53013
1888 | 1526 502 | 1 381 273 145 230 75 337 32191 600 | 45672 6 662 | 126 693 42413 " l 84 280
1889 |1 589 841 |1 441 235 - 148 606 78 097 32 784 020 | 48 950 80030 1 133 162 40 959 s il 2 0
1890 |1624374|1478 314 - 146 061 93 461 41254 750 | 57127 83532 | 147765 49 039 w | 98726
1891 |1 703 561 [ 1 549 131 — 154 430 | 104 041 38 569 740 | 59 359 85172 | 151 787 60 047 = 91 740
1892 |1 747888 |1 593 184 — 154 704 | 126 555 36 325 010 | 61 561 82603 [ 150 930 61 730 = 89 200
1893 |1 763 534 | 1 609 729 — 153 806 | 194 274 57036 640 | 61 645 74693 | 144126 66 032 o 8093
1894 | 1777259 1623 453 — o 203 416 60 517 050 | 64 776 76406 | 149727 69 979 - 79 748
1895 |1 778 268 [ 1 624 462 — i 218 632 75175270 | 67 068 87767 | 163 345 81178 o 82 167
1896 |1 782 806 |1 629 000 — b 164 386 93321430 | 71974 105209 | 182079 86 644 ,, 95 435
1897 . o o = 243888 | 96794280 | 77563 | 105438 | 188062 | 96966 | , | 91096
1898 | 1985 122 | 1 830 881 154 240 | 318237 91133280 | 88855 100705 | 193159 | 141555 h 51 604
1899 |1996 153 | 1833 274 — 162879 | 306125 | 100163 980 | 95198 2039 ‘ 27 859

Crifinet am 1. Juni 1887.
A6 1896 ,, 3ahl der Fabhrten” ftatt ,Perfonen”. i
Am 1. Juni 1898 Eriffnung der 4,06 km langen Reftjtrede Marygriin—=Bad Steben.

| 104 624

11 | 176 052

6 NG
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Nr. 26.

Nr. 26. Lofalbahn Mitnd)berg—SHelmbredts, 9,68 km.

5 See ot G ben befordert Cinnahmen ausd Gefamt

= (o i ; suichitfe |ber Jnter-| Cr wurden bejdrder ejamt-

&2 Gelamt- |Stanttidjer ber effenten fitr Perjonen- | Giiter- Abgleidh

= | Yufroand | Anfioand | Smter- | Grund- . :

=) efjenten |erwerbung Lerfonen Giiter LBerfehr Ginnahme | Ausgabe

oS v S S kg S V] S S S

1887 | 616321 | 575418 8500 32 403 27 278 10 013 635 8479 18 950 27 723 8031 aft. 19 692
1888 | 632447 | 591 H44 o i 46 478 22 681 690 | 14 860 40 303 55 836 19 216 i 36 620
1889 | 650 857 | 603 217 % 39140 | 50539 24180490 | 16126 43156 | 60166 24 324 2 35 842
1890 | 663 720 | 616 012 - 39209 | 51595 20870650 | 16736 | 37187 | 55729 .| 26778 2 28 951
1891 | 664 329 | 616 393 . 39 436 49 124 20741030 | 15313 35 032 52 211 27611 5 24 600
1892 | 666 721 | 618 784 o 39 437 46 389 21 745620 | 15005 38 450 b5 343 28 208 5 27136
1893 | 670962 | 623 025 9 5 46 727 23 602 460 15170 40 649 57703 26 778 i 3092b
1894 o i i i 50512 25491060 | 16010 | 43306 | 61364 27 815 i 33 549
1895 | 671057 | 623120 i > 53 816 26 892 810 | 16273 45 499 64 247 28 707 i 35 540
1896 o o o s 61 425 30540390 | 18 54H H1 848 72059 26 964 5 45 095
1897 i) 2 = i 61553 | 34374680 | 18729 | 56227 | 76604 | 27836 . | 48768
1898 i = o i 64 722 38214400 | 19428 | 37109 | 57491 36 256 W 21 235
1899 > 7 0 D 70 691 35 717980 | 20247 35840 | 56869 33 009 e 23 860

Erofinet am 1. Juni 1887.

Ab 1896 ,Zahl der Fahrten” ftatt

o Berfonen”’.




Nr. 27. Neumarft i. O.—Beilngries, 27,056 km, bezw. Greifslbad)y—Freyjtadt, 9,77 km.

e — —

8 Bar= | Aufwand ; i

= Gejamt- @taatﬁd}et 8uid‘,11ﬁe b.c]; Snter- @3 wurben befdrbert ‘nnﬂﬁlPEIl aus (Sieiamts :

&2 ber  [effenten fiir Perfonen= | Giiter- Abgleich

g | Yujwand | Aufwand | nter- | Grund- : ' .

5 efjenten |ermwerbung Perfonen Giiter Berfehr Ginnahme| Ausgabe

v S S M kg S ] S M M
1888 | 12320401 163 534 — 68 H06 39362 3926 580 22 278 9 686 33 137 21 092 aft. 12 045
1889 |1 228 109 | 1 159 502 68 607 65 804 9 563 120 37270 23 840 64 345 47036 25 17 309
1890 12275591 154 409 — 73 150 69 585 10 045 260 | 38 769 [ 24 723 68 863 48 914 ir 19 949
1891 |1 227 916 |1 154 766 — 73150 74 410 12 658 H20 40412 28 528 73972 | -b1 019 4 22 953
1892 |1228175]1 155024 - 73 150 91 060 15 066 710 40 929 32 574 79 060 50 615 1 28 445
1893 |1 2412711168120 73 150 109 529 16 020 200 41 028 34 413 81 296 b3 718 ,e 27 578
1894 | 124506111171 910 — 73 150 102 925 16 838 380 42 943 35 173 85126 56 b4l s 28 585
1895 | 1257364 |1 184 214 73 150 109 619 17 249 800 43 079 36 531 87179 56 151 I 31028
1896 |1 2573751 184 225 — 73 150 114 812 19 728 330 43 693 42 672 92 432 b6 209 o 36 223
1897 - i — - 143 660 23 526 840 | 45920 44 902 97128 | 58428 % 38 700
1898 | 1275924 |1 202 774 — 5 159 107 29 253 260 | 50 080 42 592 95898 | 62649 i) 33 249
1899 |1 359.311 | 1 286 161 — o 177967 | 31763920 | 51 147 45 5bl 100017 | 71968 n 28 049
' |
Grifjnet am 1. Juni 1888.
A6 1896 ,,Babhl der Fabhrten” jtatt ,Perfonen”.

L81

L8 R
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Nr. 28.

Jr. 28, Lofalbahn Roth—Greding, 39,22 km.

2 Bar= | Aujwand ; i

S | Gejamt- |Staatticher guidpiifie [oer Juter- €G3 wurben befdrdert Cinnahmen aus Gejamt-

&2 der . [efjenten fitx Perjonen- | Giiter- Abgleidh

= | Anfwand | Aufwand | Jnter- | Grunmd- 1 i :

) effenten. |evwerbung Perfonen ®itter Berfehr Ginnahme | Ausgabe

M M M S kg M W M M M

1888 | 1464 713 |1 381 847 - 82 866 37 952 6 095 540 21 209 15 088 37 243 22 818 aft. 14 425
1889 | 1482267 |1 395 873 — 86 394 63072 9576 740 | 34682 | -25623 62 361 52 058 5 10 303
1890 |1 502 581 |1 402 771 — 99 810 67072 11 185 330 35 980 29 951 71138 53 901 i 17 237
1891 | 1504063 [ 1411 694 — 92 369 69 483 10003 970 | 36 374 27 766 70276 | bl1442 " 18 834
1892 |1 504 107 | 1 411 768 - 92 369 96 730 10 141 470 35 816 29 572 72141 bl b7 s 20 564
1893 |1 522 445 | 1 430 107 —_— 92 339 88 824 12 290 720 34 886 34 810 76 853 52 735 o 24118
1894 |1 525203 |1 432 864 = 7 94 137 13 620 580 | 36 877 356 978 79 871 53 980 7 25 891
1895 |1 526 190 | 1 433 852 - . 102 521 20119830 | 39676 45 638 92854 | 59732 o 33 122
1896 |1 526 429 | 1 434 090 — i 74 851 19 425 300 41 419 44 945 92 951 59 035 i 33 916
1897 |1 526 494 | 1 434 156 — o 97 321 28242130 | 43025 54024 | 103879 | 62030 - 41 849
1898 |1 528 065 | 1 435 726 — b 110 044 28 372 470 42 416 42 748 88 957 61 954 i 27 003
1899 |1 530 906 | 1 438 568 = ir 111 189 27 807 210 44 654 43 321 92 820 1119 i 21 701

Erdfinet am 1. Juni 1888.

Ab 1896 ,, Bahl der Fahrten”

ftatt , Perf onen’’.




Jir. 29, Qofalbahn Poding—Pajjau, 34,06 km,

= Bar- | Hufwand A Gi 5 1
g Gefamt- |Staatlider sujdiifie ber Juter- €5 tourden befdrdert i Gejamt- Abaleid
¢ . B = fiter= el
= | Uufroand | Aufwand {per JInter- Eh@;ﬁigl“ ; Berjonen-|  Giiter ; : 0
= effenten ererbung Perjonen Giiter Berfehr Cinnalhme | Ausgabe
S M F M kg S S S S S

1888 | 2471 384 | 2274 021 — 197 363 11 480 2 057 860 T 888 4677 12 763 8670 aft. 4093
1889 | 2828 917 | 2 616 552 212 365 75 136 11 845 005 5b 710 26 697 84 182 46 117 b 38 065
1890 |2 933 123 | 2 714 936 218 187 829156 11 546 010 62 048 26 183 93 892 74 530 e 19 362
1891 |2 962 920 | 2 736 813 226 107 87011 12 886 060 63 852 29537 99 903 78 637 s 21 266
1892 |2 972 493 | 2 743 359 220134 86 549 17 000 480 61 705 33823 | 100278 77 326 i 22 952
1893 | 3 034 354 | 2 801 164 - 233 191 90 110 22113 820 62 807 42056 | 109 979 81 373 = 28 606
1894 | 3 035 755 | 2 802 H64 - 7 116 427 22 301 510 60 836 42435 | 110488 85 779 o 24 709
1895 |3 038 269 | 2 805 079 — & 1232569 | 27672990 | 55862 | 46108 | 111569 64 483 3 47 086
1896 | 3 038 441 | 2 805 250 — - 103 026 35 338 020 54 232 63663 | 125118 82 B73 i 42 245
1897 | 3043 415 |2 810 225 - Al 93 626 54 185 440 53 438 107 581 | 168 775 92 316 o 76 459
1898 (3081029 (2847839 — i 119078 | 49916100 | 61988 | 85095 | 150341 | 106288 | 44 053
1899 |3 088 608 | 2 855 417 — - 131334 | 46441880 | 61486 77827 | 142142 | 119946 i 22 196

Erdfinet am 15. Dftober 1888,
Ab 1896 ,,Zahl Der Fahrten” jtatt Perjonen.

63T
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Nr. 30.

Nr. 30. Lofalbahn Bad Reidienhall—Berdtesgaden, 18,81 km.

® _ | Aufwand -
>§~ Gejamt- [Staatlicher 311?:{;[;%& ber Snter-] €8 wurden bejdrbert Einnahmen aus Gejamt-
t ¥+ oA * = " 6 r
6‘: ufiwand | Wuftwand [ber Jnter- eigt; IfllllbLut ‘ { Perjonen- | Giiter : 3 Abgletd
& effenten ermwerbung Perfonen ®iiter Berfehr Cinnalhme | Ausgabe
W S S M kg S M S ¥ S
1888 |1 260 794 | 1 232 560 e 28 234 =5.978 2014 250 3814 7 646 11 604 5 340 aft. 6 264
1889 11417901 |1 3871 411 - 46 490 78 128 11 686 560 81 508 47 024 131 600 43 420 & 88 180
1890 | 1428 254 |1 371 303 — 56 950 90 993 13 589 990 87721 52 864 149 089 59 993 K 89 096
1891 | 14363041379 007 - 57 247 89 792 14 700 740 81 496 54 5256 143 430 63 076 e 80 3564
1892 |1 449 050 | 1 391 700 — 57 350 93 314 11 612120 84 070 45 046 136 810 60 549 L 76 261
1893 |1 452592 |1 395 217 a1:3ib 106 708 15 698 430 92 632 58 532 159 214 60 564 i 98 650
1894 | 1464 930 |1 399 205 66725 | 117593 | 14360790 | 89988 58313 | 157196 59 336 - 97 860
1895 | 1464609 |1 398 884 — . 131921 | 17889940 | 98216 38468 | 146257 59 007 2 87 250
1896 |1 466 493 | 1 400 769 — x 113001 | 19883130 | 84547 43138 | 134695 72 302 § 62 393
1897 | 1468 436 |1 402 712 = e 138 677 20 357 920 81143 32 059 120 795 75 088 3 45 707
1898 | 14742101 408 486 B . 153 593 23 627 790 88 773 34 981 182115 71037 3 61 078
1899 |1479537]1413 812 b 1656 781 23 738 410 92 406 35 781 132 690 . 135909 | pajj. 3219
|

Erdffnet am 25. Dftober 1888.
A6 1896 , 3abhl der Fahrien” jtatt ,Perfonen”.




Y31,

Lofalbahn Freilajfing—Lanfen 12,33 km
und ab 1894 Launfen—ITittmoning 24,62 km

} 36,95 km.

o Bar- Aujwoand ;

£ | seiomte |Gtoatiier] suidife [dor Snters| G wurden bejprpert | Sinnahmen avs efamt-

&2 der  [efjenten fiir Perfonen- | Giiter- Abgleich

= | Uufwand | Aufwand [ Jnter- | Grund- y )

) efienten | ermwerbung Perjonen Giiter Berfelhr Ginnahme | Audgabe

V] W S S kg V] S M S S
1890 556 378 | 509 946 — 46 431 36 634 5048220 | 20454 9 691 31 538 12 467 aft. 19 071
1891 572024 | 524473 — 47551 74834 | 12841270 | 366564 22 762 61 916 26 433 - 35483
1892 578119 529273 —_ 48 846 111 952 ( 11 722 950 36 923 20 303 60 046 26 031 s 34 015
1893 | 579539 530692 — o 112784 | 18603270 | 37132 27 789 67 733 29514 e 38219
590534 | 541687 — & R — ; B : g
1894 892 569 | 831 944 =i 60626 | J 189 981 | 24 632340 | 73829 45210 | 127537 | b0 746 5 76 791
= | H92793] 543947 48846 |\ 500 = ] < ; .

1895 904948 | 838 791 = 66156 | J 232530 | 29 046 460 87 938 42 040 140125 69 487 o 70 638
1896 |1 505 260 | 1 389 865 — 115 395 121 766| 82334310 | 71281 48 759 126 135 65 136 W 60 999
1897 |1 510 726 | 1 394 933 -- 115 793 158 815 | 387908560 | 67168 59708 | 133 331 62 253 “ 71078
1898 |1 538 530 | 1 422 319 — 116 211 186 887 | 41 060 440 | 71544 64446 | 139721 72214 i 67 507
1899 |1546 032 |1 429 821 — 7 201111 | 38796300 | 75561 62825 | 142244 | 80431 i O e

Crofinet am 14. Juni 1890.
Laufen—Tittmoning erdffnet am 1. Mai 1894,
A6 1896 ,Babhl der Fahrten” ftatt ,Perjonen”.
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Ne, 82,

Nr. 32. Lofalbahn Swicjel—Grafenan, 31,52 km.

2 Bar- | Aufand : Gi s J

2 | @ejamt- [otantiger| suidifie [per Juter- @8 wurben befordert innahmen au Gejamt-

&2 ber [efjenten fitv Perjonen-| Giiter- Abgleich

= | Yufwand | Aufwand | Suter- | Grumd- | o o oy i .

& : difenten |ermerbung Perjonen Giiter Berfehr Giinahme | Ausgabe

M S ] M kg b w3 M W] M

1890 | 2218 478 | 2 046 621 171 856 8731 7813 810 6476 16 618 24 644 12 323 aft. 12 321
1891 | 2463 499 | 2 280 607 182892 | 27830 30084050 | 20313 63 290 87225 | 46831 i 40 394
1892 | 2505 677 | 2 317 241 — 188 436 | 31154 32 954 350 18 461 71 750 94 988 55 028 i 39 960
1893 |2 515 566 | 2 326 974 188 593 37 606 31270210 | 18988 68 488 92 260 59 856 & 32 404
1894 | 2519476 | 2 330 443 189 034 41 666 29976 990 | 19926 64 794 90 528 54 321 W 36 207
1895 | 2 523 704 | 2 334 487 — 189218 | 40250 30710 150 | 20 752 66 892 02320 b3 237 I 39 088
1896 | 2 529 183 | 2 339 355 — 189828 | 39 346 36 095 690 19 914 76 391 99 928 bd 648 o 44 280
1897 | 2 529 955 | 2 339 921 — 190 034 39 497 37426990 | 20758 76 816 101 710 | 59 689 ¥ 42 021
1898 | 2 536 390 | 2 346 356 - - i 40 503 45598120 | 21388 64 667 88 725 58 351 » 30374
1899 |2 545 895 | 2 355 861 — A 38 585 52609790 | 21180 73 050 96 730 | 59184 " 37 546

Erdfinet am 1. September 1890.
A6 1896 ,Bahl der Fahrten” ftatt ,Perfonen’.
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Nr. 33. Lofalbahn Bafjau-Rohrubad) (Teifjtrede), 30,56 km, bezw. ab 15. Oft. 1892 Pajjau-Frehung, 49,53 km total.

8 Bar- | Aufwand Gi

S | Gejamt- [Staatlicher| suiditiie [der Inter- 3 wurben befordert innafmen aus Gefamt- -

&2 e |efjenten fiir Perfonen- | Giiter- Abgleid)

= Aufwand | Anfwand | Suter- | Grund- ‘ : :

& ¢ffenten |ermwerbung Perfonen ] Ghitter Berfehr Cinnahme | Ausgabe

V] S W S kg W M S ¥ W

1890 |4 044 800§ 3 793 759 - 251 041 2317 1 806 570 2993 3 866 6 940 3538 | aft. 3402
1891 | 5183 831 | 4 898 122 — 285709 | b8624 | 29449580 | 55132 60165 | 123 047 33 929 b 89118
1892 | 5940 498 | 5 575 861 — 364638 | 90895 | 36408920 | 61042 86 296 | 156 906 46 733 o 110173
1893 |6 107 072 | b 741 887 365185 | 104943 | 53346060 | 92883 | 134384 | 242 800 81 582 - 161 218
1894 16117963 | b 750 327 dim 367636 | 145816 | H1604 110 | 92284 | 130420 | 245873 92 579 . 153 294
1895 | 622535215 765 617 T 459735 | 127439 | 49074 160 | 87077 | 124412 | 228036 94 946 s 133 090
1896 |6 237 343 | 5 776 944 — 460399 | 136047 | 44880230 | 88987 | 132835 | 250915 93 845 i 137 070
1897 16 238 689 | 5 776 807 — 461881 | 140941 | 73008570 | 88608 | 161299 | 260276 | 101 831 ” 158 445
1898 |6 238 930 | 5 777 031 — 461898 | 151144 | 79222310 | 96669 | 153428 | 260204 | 123655 i 136 549
1899 | 6239 416 | 5 777 030 = 462386 | 154218 | 86694050 | 98109 | 165846 | 273937 | 137 094 i 136 843

Pafjou—Frepung (30,66 km) erdfjnet am 6.

Fortfepung Rohrnbady

Dezember 1890.

Frepung (18,97 km) am 15. Dftober 1892 erijfuet.
Ab 1896 , Fahl der Fahrten” jtatt ,Perjonen”.
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Nr. 34.  Lofalbahn Neujorg-Fidytelberg, 14,73 km.

el Bat- NAufwand . Gi .

2| @efamt- Staatlidher sufditije [per Jnter| €8 tourben befdrdert innahmen au Gejamt- :

Lep] per  [effenten fiir Rerfonen- | Giiter- Abgleich

g | Yufroand | Aufwand | Suter- | Grund- - 5 "

& effenten |erwerbung Perjonen ®iiter Berfehr Einnahme | Ausdgabe

M S Vs S kg M S Vi S 5

1890 | 740473 | 708 437 — 32 036 973 388 420 289 659 950 1062 pajf. 112
1891 | 814699 | 782 494 32 206 26 112 10 780 160 81056 17 943 27 645 18 757 aft. 8 888
1892 | 823 172 | 795 547 —— 27 625 41 633 11 203 900 8 922 18 599 30 001 26 608 - 3393
1893 | 837526 | 799194 -— 38 331 43 559 11 104 760 8 872 19 198 30 659 24 753 i 5 906
1894 | 838308 | 799 417 — 38 892 40 918 13 958 330 8 H82 23 b21 34 730 23 674 & 11 056
1895 | 838076 | 799 1561 — 38 925 48 384 15 820 290 9477 26 783 38 958 21 649 & 17509
1896 | 839123 | 800 184 — 38 940 54 368 15 841 610 9 684 27 336 39 529 23 209 o 16 320
1897 J ; sl 3 46714 | 16701320 | 9524 | 3127 | 43299 | 25659 . | 17640
1898 | 846 974 | 806 480 - 40 494 50 0569 22172 830 9 b37 21 490 32 267 25 092 i 7165
1899 | 846 994 | 806 500 - - 56 003 18 804 570 10274 19 228 30 7563 28 869 v 1 884

Eroffnet am 20. Degember 1890,

A6 1896 ,Bahl der Fahrten” ftatt

o Berfonen”,




*81

Nr. 35. Lotalbahn Fordheim—CEbermannitadt, 14,73 km.

P Bav= | Aufroand ] i -

2 | Gefamt- [Staatlider sujdiifie [ber Jmters] €8 wurden befordert : innahmen aus Gejami-

Lip) per  [effenten fiir Perfonen- | Giiter- Abgleid

= | Yufwand | dufwand | Juter- | Grund- . »

) . effenten. [ertverbung Perjonen ®iiter Berfehr Cinnabhme | Ausgabe

S v S v kg M M M ‘ M M

1891 | 815339 | 702 044 — 113 295 61153 3041840 | 25462 7249 34789 | 13460 aft. 21 329
1892 | 788513 | 674 984 — 113529 | 131 740 6 965 740 | 39452 15100 58093 | 26507 w | 31686
1893 | 811990 | 698 561 — 114 430 | 140041 6781 670 | 41443 | 16539 61 675 ‘ 27 361 a [ad3la
1894 | 816 899 | 702 469 i 146 847 9763280 | 42782 25159 71 798 30 723 " 41 075
1895 | 826 355 | 711 925 —_ e 171 683 9118570 | 46014 13 981 64 070 32 606 " 31 464
1896 | 828221 | 712 000 — 116 221 | 157 329 7406 640 | 43 87H 12 964 59902 | 29533 - 30 369
1897 i 4 s 175924 | 8125340 | 46607 | 14572 | 64997 ‘ 33 359 . | 80868
1898 i B i 182792 | 9156560 | 48264 | 17076 | 67151 | 42602 . | 24549
1899 b i -— i 199092 | 10641860 | 48983 | 17085 | 67881 ' 39 589 o 28 292

Criffuet am 1, Juni 1891.
Ab 1896 ,Babl ber Fahrten” ftatt , Perfonen”,

G61
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Ne.: 86,

e e e S T T e S

Ne. 36. Lofalbahn Traunjtein—ITrojtberg, 21,38 km.

o Bap- | Aujmwand ) Einrial 3 .
S | Geiomt- [Staatticher] juigige [ter Snter-| € wurben Befocdert § I C0 Bl ey
- iiter= et
= Aufwand | Anfroand fper Jnter- eﬁ&’?ﬁiiﬂw & il ey ! 3 &
i) effentent | ermerbung Perjonen Giter Berfelhr Ginnahme | Ausgabe
/] P oM M, ! kg ¥ ) . ! S M

1891 | 820321 | 820 206 - 115 31967 | 5473430 17 836 12 089 31119 | 9881 aft. 21 238
1892 | 923 164 | 867 097 - Hh6 067 104104 | 23 629 300 51 268 43 887 100 702 : 33 680 F; 67 022
1893 | 923 483 | 864 200 — 59 283 126 219 | 29166 020 49 423 H2 657 107 697 37 270 £ 70 427
1894 ]:'931 669 | 872 016 — H8 7H4 138 841 36 413 640 H2 016 63 974 123141 | 40259 - 82 882
1895 | 924 317 | 865 564 - 2 136 178 33 954 060 50 H48 42 860 99640 | 41194 i h8 446
189 |, ¥ b af 127111 | 40344380 | 49535 | 53402 | 106861 | 45478 * 61 383
1897 | 933 967 | 875214 — e 142 693 34 606 760 b6 H94 50 354 111294 74418 ot | 36 876
1898 | 935972 | 877 218 — & 145192 38 511 270 Hh4 720 h6 102 113 480 60 893 o i | B2 BB
1899 | 936 462 | 877 708 — 8 145 771 36 846 090 51135 53 486 107 034 98 759 . 8 275

Eroffnet am 7. September 1891.
A6 1896 ,Bahl ber Fahrien” jtatt ,Perfonen”.




Nr. 37. Lofalbahn JIojja—Briidenan, 17,07 km.

= . | Anfrwand ; :

2 | Gejamt= [Staatlidjer u?;};ﬁ e [Per Tgntera €3 tourden befordert Einnafhmen ausd Gejamt=. 4

&2 8 effenten fite Perjonen-|  Giiter- Abgleich

= | Yufroand | Aufroand |der Jnter= | grynp. J :

) effenten ermerbung Perfonen Giiter Berfehr Einnahme | Audgabe

S S oS S kg ¥ S S M S

1891 | 764 013 | 705 215 — H8 798 6133 3028 960 2491 6152 9107 5 863 aft. 3244
1892 | 815403 | 7564 968 - 60 435 379562 12 357 380 | 16252 27 716 46 589 20 812 2 16 777
1893 | 835 763 | 774 762 - 61 001 42 620 11 459 130 16 288 23 502 42 683 3H 808 ,, 6875
1894 | 841221 | 778 807 — 62414 52 478 17 635 320 16 864 24 948 45 201 32842 o 12 359
1895 | 841497 | 777 5d6 —- 63 940 61 447 15 459 740 18 190 23 771 45 627 31 647 z 13 980
1896 | 841 629 . - 64 072 40 546 15 913 150 17 372 24 414 44 941 30 264 e 14 677
1897 | 842448 | 778 342 - 64107 66 418 20 347 370 18133 28 054 49 035 35 750 " 13 285
1898 | 842579 | 778 824 — 63 755 72 242 24713980 | 23 950 18 598 45 491 37 998 i1 7493
1899 | 853 972 | 790217 — - 87 478 30661810 | 25491 21 234 49 771 39 316 o 10 455

Eriffnet am 15. Oftober 1891.

A6 1896 ,Bafhl der Fahrten” jtatt ,Perjonen”.
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Nr. 38.

—————

Y. 38. CLofalbahn Hajfurt—Hofheim, 15,49 km.

e e et e i ——r e

E ; R R 3 wurben Gefdroert Cinnahmen aus Gejamt=

S | Gejamt- |Staatlicher] ;yiiigie [D2F Snber- toucben befdrder . 3 i

& aufand | Aufoand [der Jnter- eﬁ&ntenbf g Perfonen- | Giiter- Ahgad

& effenten em?rl{],tu;g Perfonen Giiter Berfehr Ginnahnie | Ausgabe

M S S S kg S Vs S S v

1892 | 747094 | 650839 | 27500 68 756 38 354 5 H20 780 19 313 13 070 34 593 18 482 aft. 16111
1893 | 747419 | 649.65H2 L 70 267 67043 8 904 240 22 416 18571 44 652 29 356 5 15 296
1894 | 749 988 | 651 114 - 71374 63 335 9007 860 21 933 18 932 44 073 30907 - 13166
1895 | 751 710 | 652 222 ,, 71 988 64 187 8 474 700 22 220 18 441 44 516 20 915 7 14 601
1896 | 751 903 | 652277 . 72125 61 050 9 994 260 20 788 22 238 45 016 25 758 o 19258
1897 | 7562.778 | 652 704 ,, 72574 62 834 8988 620 21102 21 040 44 393 26 757 " 17 636
1898 | 752 811 a " 72 607 65 165 8175 660 22 465 14 205 37925 27 109 o 10 816
1899 | 763 597 | 653 490 o ,, 71 250 9515550 | 22336 16 011 39 581 33182 . 6 399

Crifinet am 15. My 1892.
Ab 1896 ,Zahl der Fahrten” ftatt ,Perfonen”.




‘Re. 39. Lofalbahn CHam —Kagting®) . . . . . . . . . . 2247 km.} 40,92 km
mit Kogting—Lant ab 1893 (nun Eham—Kdting—Lam) 17,75 , ’ 3

P - I ﬁufmanb "
= Gefamt- |Staatlidher 5:?&‘;:':7{ o [per Jnter-f €8 wurden befdrvert Ginnahmen aus Gefamt-
o2 il = i = : i
= Aufwand | Aufwand |der Jnter- ei{;t;t:::biur - Perjonen- | Gilter : : Abgleid
& effenten evierbung Perfonen @iiter Berfehr Cinnahme | Ausgabe
K S S H kg y Y Y Y Y
1892 [1025115 |1 025054 — 61 | 22990 | 7342000 | 11562 | 17127 | 078 | 13611 | ol | 17127
; - 39391 | 14046200 | 14138 | 29331 | 4593 | 19565 , | 263
1893 11014261 944181} ~— 70059 {48 240 | 16280920 | 18928 | 44933 | 66592 | 33213| 7 | 3337
1894 (1093058 960m62| — | 132496 | 125089 | 34827610 | 47529 | 100286 | 155108 | 75429 | | | 79679
1895 |1100453| 964538 — | 135915 | 124573 | 38360000 | 46312 | 107792 | 161084 | 77935 | . | 83149
1896 [1117500] 968161 — | 149339 | 119454 | 39813590 | 45492 | 119238 | 171228 | 119787 | . | 51441
{ : 12730110 | 68305 | 17801 | 26972 | 11866)| . | 15106
1897 1116364111014231| — | 149409 | 90430 {36 187010 | 33582 | 84478l 122611 [H99ss0o!| I | 23231
1898 |1167778| 1017695 — - | 150083 | 68992 | 48382120 | 28878 | 67227 | 99316 | 43928 | . | 55388
1899 [1169096[1018954] — | 150143 | 74774 | 51612240 | 30208 | 71076 | 105047 | 43286 | . | 61761

Die Strede Kopting—Lam mit einer Ldinge von 17,75 km wurbe von der ftiengefellihajt Kopting—Lam erbaut, den Betried
fibernahut die Staatseijenbahnvervaltung lout Vertvag vom 4. Jul 1893 und wurde Cham—Kopting—Lam vom 1. Auguft 1893 bid zum
1. Dftober 1897 al3 eine Strede betvieben. Die BVetriebdlinge der Padtjtvede Kdpting-Lam von 17,75 km wurde nur im Verhiltnis der
wirklichen Betrieb3zeit und jwar mit 13,31 km (= 75°/,) bet Durchjdnittsberedynungen in Anjop gebracdhf. Vowm 1. Oftober 1897 an ging
bie Linie Kiopting—Lam in den Betrieb ber Eigentitmerin {iber.

A6 1896 , Bahl ber Fahrten” jtatt ,Berfonen”.

JIm Gefamt-Aufroand it nuwr die Strede ,EhHam—Kipting” inbegriffen.

*) Erofinet am 16, Juli 1892.
1) Hiecunter Pachtzing .4 42 081,92,
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Nr.-40.

Nr. 40. Lofalbahn Gitngburg—SKrumbad), 27,87 km.

= Bar- | Aufwand :

E | Geiomt- | Statricgee] suiBife [oor Sutero| - G5 wurven pefpupert | Ernnahmen aud efamt-

& ! der  lefjenten fiir Perfonen- | Giiter- bgleich

= Aufwand | Aujwand | Jufer- | Grund- x ¥

F7) A effenten |ermwerbung Lerfonen Giiter Berlehr Giunabhue | Audgabe

M ] S S kg S M M M M

1892 11945721101 582| 3000 89 990 37 301 4244 100 | 12986 11 181 25 557 9 598 aft. 15 959
1893 |1 332864 | 1219072 - 110793 | 152 645 18947020 | 55 340 47 277 110 467 42 068 73 68 399
1894 |1 322 030 | 1 208 202 . 110 828 | 139103 21 524 690 5H8 140 bb b3l 121 553 57101 i 64 452
1895 | 1346 017 | 1 217 626 . 126391 | 142394 | 22189530 | 56 863 h8853 | 124 08H | 5H8 369 % 65 716
1896 | 1346 691 |1 218 060 5 125 630 | 133 100 24 369 620 | 5H758b 47941 112172 bb 921 o 56251
1897 |1 350411 |1 221 781 I x 169 659 26 787 300 | 59 697 50 045 116 021 5b 629 7 60 392
1898 |1 343 623 | 1 222 000 o 118623 | 163 630 33 248 190 b6 845 57 262 117 283 56 585 s 60 698
1899 e s A : 170433 | 32946120 | 59478 | 59114 | 121836 | 65110 | |, | 56726

Grﬂﬁnet am 1. Dttober 1892. — A6 1896 ,, Bahl der Fabhrien” ftatt ,Perjonen.




Erdfjnet am 16. Rovember 1892
A6 1896 ,Bahl Der Fahrien” ftatt ,Perjoren”.

M. 41, QLofalbahn Fordiheim—Hodjtadt a. A, 22,71 km.

= Bar- ufwand oo e - :

2 | Gejamt- |Staatlider suidhiiffe |der Juter-| €3 mwurden bejordert Grinsahien o Gejamt-

2 ber  [ejfenten fite| - | Berjonen- | @iiter- Abgleidy

e Aufwand | Aufoand |  Juter- ®rund- i .

) efjenten | erwerbung Rerfonen @iiter Berfehr Ginnahme | Audgabe

: M M M ] ‘ kg A M oM M M

1892 | 704 064 | 703 945 — 120 7153 935 100 2971 1903 5172 4166 aft. 1 006
1893 | 860 54 | 801276 - 59 278 60 298 ‘ 5461080 | 25071 12 212 39846 | 22464 e 17 382
1894 | 870230 | 801 585 = 68 645 60 416 5955210 | 23847 13215 40 071 29 180 e 10 891
1895 | 874 342 | 802024 — 72 318 72 596 7407800 | 26001 16 642 45 706 28 164 b 17 h42
1896 | 878 1156 | 804 316 — 73 800 76 744 6 930 430 27 056 16 397 45 TH4 291565 b 16 599
1897 | 879783 | 804418 = 75 364 81 724 14 024 450 | 29540 21 849 54 005 33 858 i 20147
1898 | 904 675 | 829 663 - 75 011 92 713 20096 380 | 32903 23 50 58 160 34959 " 23201
1899 | 908 434 | 833 422 — 012 94 869 14569340 | 32380 | 20986 55 142 42 680 i 12 462

108

v 16



02

2

M. 42,

Nr. 42, Lofalbahn Neujtadt a. S.—Konigshofen i. Gr., 23,25 km.

8 Bar- | Aufwand ; Gi 3

2 | Gejamt- |Staatticher| suidiifie [ver Jnter-| €8 wurder befordert diglen au Gejamt-

&2 ber  [efjenten fiir| Perjonen= | Giiter= Abgleidh

z | Anfoand | Aufwand | Snter- | Grund- : :

) effenten |erwerbung Perfonen Giiter Bertehr Ginnahme | Ausdgabe

] M 3 M kg M S ¥ M ¥

1893 |1026629| 952 385 — 74244 | 12710 1469 610 5304 3 852 9849 5449 aft. 4 400
1894 |1 162 303 | 1 015 824 - 146479 | 55450 7810880 | 22465 18 356 44 691 22 3564 o 22 337
1895 11168 780 | 1 020 982 — 147799 | 58087 11239440 | 23009 23 098 50 379 27081 I 23 208
1896 |1171438|1 021 153 - 150 285 62 182 10600100 | 23535 23 764 50 231 28 213 L2 22018
1897 | 1172499 |1 022 091 — 150408 | 63985 .| 9776730 | 23473 256 470 51 707 30 365 | 21 342
1898 N . . o 72779 | 11014850 | 24659 | 21152 | 47222 | 30012 R 21D
1899 | 1175869 |1 026 576 — 149293 | 71844 15083 870 | 25623 28 365 55619 33 476 Y 22 143

Croffnet am 1. Oftober 1893.
A6 1896 ,Zabhl der Fahrten” ftatt ,Perfonen”,




e

RNr. 43. - Lofalbahn Kigingen—Gerolzhofen, 30,04 km.

Bar-

ufwand

Cinnahmen aus

= Y : sujditie |ber Snter-| €3 wurben befdrdert Gejamt-

& S e Slandinge ber effenten fiir Perjonen=- ] ®iiter- Abgleich

= Aufiwand | Anfwand | Jnter- ®rund- g )

& ofjenten |ertuerbung PLerjonen ®iiter BVerfehr Cinnahme | Auggabe

W] M M M kg M b ¥ ¥ M

1893 |1390018|1228874| 40000 | 121144 14 849 1079 840 4 929 2 907 8370 b 401 aft. 2 969
1894 |1 600333 |1 367 668 b 192665 | 127292 | 12380440 | 47 148 29 719 83677 | 3643b e 47 242
1895 | 165679551 415 331 & 202 624 | 138 790 16 605 990 49 921 37476 95 992 51 647 = 44 345
1896 |1 667 084 | 1 423 565 . 203 518 | 137395 19 295 040 48 786 45 868 101 185 46 039 i 55 146
1897 |1 670 350 | 1 426 751 Jr 203 599 | 124 0b6 19 922 470 50 598 48 960 106 497 51 867 i 54 630
1898 | 1672 455 | 1 428 928 i 203527 | 119746 | 21782890 | 49530 38 860 92938 | b6 66D & 36 273
1899 |1 690994 | 1451 710 i 199284 | 124785 | 28042960 | 50855 47304 | 103021 | BH7496 9 45 525

Groffnet am 18. November 1893.
A6 1896 ,Babl der Fabhrien” ftatt ,Perjomen”.

€08
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Nr. 44, Lofalbahn Rentwertshanjen—Rompid, 10,73 km.

s Bar- | Aufwand Ginnak 8
= | Gejamt- |Staattider| suidiifie |der Jnter- 8 wurben befdrdert mnabnen aw Gejamt=
& ber  [efjenten fiix] Perfonen- | Giiter- Abgleich
g | Yufroand | Aujwand | Jnfer- | Grund- ‘ i g
5 cfienten |ermwerbung Perfonen Giter Bertehr Ginnahme | Ausgabe
S y S S kg S S S S M
[ 1893 | 360469 = = o 3934 411170 908 907 | 1893 3584 | pafi. | 1691
1894 | 455 3566 | 44 557 — 410799 | 39998 6 282 740 9595 11 356 22 B07 23 604 5 797
= 1895 | 459 888 | 49089 e + 33 418 5 724 210 9314 10 466 21972 20 470 aft. [ 1502
) 1896 | 461984 | 51185 = i 39 7568 5157 980 9137 11 467 22 234 18 201 - 4033
& 1897 | 488784 | 77985 sce X 37183 | 5721500 | 9946 | 12119 | 25030 | 17324 y 7706
1898 | 488785 | 77986 i ? 41527 | 7061010 | 10172 | 10227 | 21555 | 19386 " 2169
| 1899 A 77 985 — 410800 | 41539 7337670 | 10168 10 269 21 680 20173 y 1507

Erdfinet am 25. November 1893.

A6 1896 ,Bahl der Fabhrten” ftatt , Perjonen”.

Sm Bauaufivand pr. 1894 find aud) die vom bayerijden Staat befchafiten Betriebsmittel mit 4 51 185 mit eingerechnet.

Der unter ,Grunderwerbung” pr. 1894 aujgefiihrte Betrag von 4 410 799 ergibt die Baufojten, welde von der Heryogl Sadyjen-
Meiningenjhen Regierung bezahlt wordben find.

Die Befhaffung der auf diefer von der fonigl bayerijhen Staatseifenbahn padtweife betricbenen Linie verwendeten Fahrbetriebs-
mittel erfolgte aud bayerijhen Staatémittem. Diefe Linie wurde ab 1. Fanuar 1895 vom baperifden Staat fuflich fibernomunten.

3
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Nr. 45, Lofalbahn Crlangen—SHerzogenanrad, 11,76 km.
s . | Yufwand 3
% Gefamt= [Staatlicher 53?(%%[& ber Suter-] €3 wurben befbrbert Cinnahmen aus Gejamt-
&2 effenten fii > fiter= i
| otufwand | tufiwand foer Jnter- ﬁ@r ll.elttlbLur Perfonen-| Gitter : Abgleich
& effenten |opperbung| Ferfonen Giiter Berfehr Ginnahme| Ausgabe
| # S N S kg S M M oS S
1894 | 477925 | 459 607 == 18 318 44 594 4766 680 | 13578 5404 20 099 15 8656 aft. 4234
1895 | 490 968 | 468 849 — 22119 93 701 9023 150 19 447 8 893 30 364 25 004 i H 360
1896 | 515164 | 470 651 = 44 513 100132 9505090 | 21662 9 979 33 919 25 334 e 8 58b
1897 | 515014 | 470659 — 44 355 107720 | 14941430 | 21855 15 738 39 689 27078 7 12 611
1898 | 519355 | 475 000 — i 114125 22 441 510 23 272 15 620 40 327 28 980 " 11 347
1899 | 518976 | 475 329 e 43 647 | 130239 | 29503940 | 24778 21 497 47718 29 803 P 0 L
Crifinet am 16. April 1894, — AL 1896 , Bahl der Fahrten” ftatt ,Perfonen”.
Nr. 46. Lofalbahn Grafing—EGonn, 10,62 km.
T _ | Aufwand : -
% Gejamt- [Staatlider 3,:1?;127]2 der Jnter-| €3 wurden bejirdert Ginnahmen aud Gefamt=
& effenten fitr g -| @itter- i
= | oufioand | tufwans [per Juter- ﬁ(g::t;gbf:ll Perfonen-| Giiter . Abgleid
&2 effenten foryerbung Perfonen Gitter Berfehr Ginnahne | Ausgabe
. : M w1 M ] kg S M S S W]
1894 | 498 730 | 492032 — 6 698 30274 9611 720 8130 13 366 22 858 10 782 aft. 12 076
1895 | 507 839 77196 - 30 643 46 096 16 668 160 11 240 23 009 370561 19 447 & 17 604
1896 | 514196 | 477 501 = 36 695 44 856 19 023 830 11 766 25 202 39229 20033 i 19 196
1897 | 515 753 | 479 032 e 36 722 52 032 16 963 240 12 448 22 941 38019 20 588 o 17431
1898 | 513 H67 L 2= 34 53H 56 008 19584 620 12 285 15927 30 102 21 186 o 8916
H38 873 | H04 838 — 7 56780 | 19511580 | 13189 | 16551 | 32364 | 25049 p 7315

1899

- (El?[’lﬁnet am 27. Mai 1894. — AL 1896

»3abl der Fahrten ftatt ‘Berfuueu‘f
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Nr. 47 und 48,

Re. 47. Lotalbafn Selb, Bahuhoi—Selb, unteve Stadt, 4km mit Fliigelbahn Selb obeve Stadt —Ludivigsmiifle, 0,97 km.

E . Bar- | Aufwand €5 mwurben Hefdrbert Cinnahmen aus Gefamt

S | Gefamt- |Staatlicher| ;ujgiifie [Per Snter- urben befdrder efami= ft

&2 aufrand | Yufwand [ver Suter- eﬁ&ntenJur Perjonen- ‘ Giiter- Abgleidy

e;% effenten Em‘;ﬂ},‘u;g Perjonen Giiter Berkehr Cinnahme | Audgabe

R S M S kg S S S S M

1894 | 312447 | 278416 | 34 000 31 10 947 5 817 010 1660 8 446 10315 3595 aft. 6 720
1895 | 343869 | 298 829 e 11 039 43 251 35 588 600 6419 51110 58 845 16 650 ” 42195
1896 | 349498 | 304 276 " 11 222 43 781 43 752 500 6225 62 860 70 491 25 495 b 44 996
1897 | 370 317 | 323 981 5 12 336 45 807 63 279 460 6695 46 243 b4 286 28 428 3 25 858
1898 | 380479 | 334 144 W = 55 187 65 956 530 7983 47529 56 276 36 878 - 19 398
1899 . : 5 ,, 57194 | 63692350 | 8351 | 45741 | 54885 | 55249 | paji. 364

Grdffnet am 25. Ditober 1894, — %6 1896 ,Bahl der Fafrien” ftatt ,Perjonen”. — A6 1897 heift die Strede: Selb-Bldaberg—
Gelb-Ctadt, mit Fliigelbahn Selb, obere Stadt—Ludwigdmithle.

Y. 48.  Lofalbahn Kellmiing—Babenhaujen, 10,30 km.

s Bar- | Uufwand : Gi s

2 | Gefomt- [Stantticher| ;e [P tgme}«, E5 wurden befbrbert innahmen au Gefamt- '

G-:? Aufwand | Anfwand [der Jnter- Eﬁ@?;ue:btur Resionop ] et i

& effenten erwerbing SPerfonen GSiiter Berfehr Einnahme | Ausgabe

M M M ¥ kg S| # S S M

1894 | 427836 | 427 755 — 81 5 459 2 058 550 1432 | 2495 4142 2 604 aft. 1538
1895 | 501 003 | 473 074 —_ 27930 36 292 7986270 | 10774 14 338 27146 21111 e 6035
1896 | 519 454 | 488 787 - 30 667 36 931 9368 260 | 10156 ‘ 16 496 28 750 22 613 o 6137
1897 | 515468 | 484 891 3 30577 35 158 9362230 | 10168 | 17207 29 414 22105 " 7309
1898 | 520531 | 489 934 — 30597 37 656 15 8565 910 10153 16 0bH 27 045 23 197 i 3848
1899 | 525532 | 494 935 = i 35442 | 155568 910 9841 | 15972 26 650 24 740 s 1910

Crifinet am 17. November 1894. — AL 1896 ,Bahl der Fahrien” fjtatt ,Perfonen”.



Nr. 49. Lofalbahn Widlesgrenth—Windsbad), 11,77 km.

s Bar- Anfwand :

£ | Gefamt- |Staatticher| 3uBifie [oer Suter| ©8 rourden Beforvert | Ginahmen aus ' Gejamt-

el ber  [efjenten fii Perjonen=| Giiter- Abgleid

g | Aufwand | Anfroand [ ypter- | Grund-

a . Perj Giiter Berfehr CGinnafhme | Audgabe

& efjenten |erwerbung| Ferionen

M b M W M kg v b M b M
1894 | 380589 | 380 589 — — 3 870 251 650 984 411 1572 1584 pafj. 12
1895 | 496 851 | 471 253 — 25 598 48 311 H 142 780 12 345 8 517 22 836 17189 aft. 5 647
1896 | 514 644 | 481 898 — 32 746 47 615 6018120 | 14285 8 601 24 832 20108 3 4724
1897 | 516571 | 481 194 -- 3b 377 52 158 6285840 | 12906 9 997 24 905 20 366 ’ 4 539
1898 | 533 659 | 498 263 — 36 396 62 237 8730190 | 14024 | 8841 24 116 23 417 g 699
1899 | 533 982 | 498 580 5 35402 | 71002 | 15961180 | 14948 | 13764 | 30668 | 21861 1 8 807

Grifinet am 1. Degember 1894, — Ab 1896 , Jahl der Fahrien” ftatt ,Perjonen”.
Nr. 50.  Lofalbahn Wolnzad)—Martt-Wolnzad), 530 km*),
mit Fortiepung vom 16. Degember 1895 an nad) Mainburg, total 23,27 ),

ar Bar- | Aufwand i

= | Gejomt- |Staatticher| suiditfie [per Jnter-| © wurden befbrdert Cinnahmen ous Gefamt- ;

&2 ber efjenten fiir Perfonen=| Giiter- Abgleich

g | Anjoand | Anfoand | Snters | Grund- 1 :

) effenten [ermerbung Perfonen Giiter Lerfehr Einnafhme Wusgabe

V] S S A kg oA M A | S

1894 | 439231 | 437221 = 2011 2494 495 530 532 692 1313 1491 | paff. 178
1895 | 9900451 987 707 = 2 338 36 913 13 008 560 8777 19 722 29 802 ' 18 987 aft. 10 815
1896 | 11222591015 895 e 106 364 68 005 26 249 970 | 30283 54 054 88763 | 34083 = H4 680
1897 | 1138 865 | 1 009 257 = 129 608 86 611 31916 810 | 32516 67 101 104526 | 56 487 s 48 039
1898 | 1175 798| 1 043 611 = 132 188 97530 | 36461680 | 35160 46 581 84204 | 53612 i 30 592
1899 | 1200 254 | 1 065 854 = 134 400 | 102821 36362910 | 32919 51 148 86 638 61 042 . 25 596

*) Grifinet am 6. Degember 1894, **) Crifinet am 16. Degember 1895, — Ab 1896 , Bafhl der. Fahrten” ftatt , Perjonen”.
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MNr. 51 und 52,

N, 51, Lofarbahn Dinfeljderben—IThannhoujen a. M., 13,86 km.

Guofinet am 1. Auguft 1895, — AL 1896 ,Bahl ber Fabhrien” ftatt ,Perjonen”.

s Bar- | Wifiwand o E

T | Gejomt- |Staatlicher] suidbiifie |der Jnter-| €3 twurden befdrbert i i Gefamt-

(i7) ber  [effenten fitx Perjonen- | Giiter- Adgleich

& | Yufwand | Aufroand | Jnter- F Grund- 5 ; :

& effenten |ermerbung Perfonen Giiter Berfehr Cinnabhme | Ausgabe

W S W oA kg N 7 S 5 o
1894 | 518501 | 518 440 — 60 2 668 362 370 148 647 1552 11566 aft. 397
1895 | 671 681 | 611 662 60 019 62 067 12 381 830 17 557 21 574 43 160 22 606 L 20 554
1896 | 693 380 | 627 006 66 374 59 873 15 566 170 17 058 27 709 47 217 30 454 W 16 762
1897 | 690 257 | 623 864 66 394 60 690 13174 600 | 17909 24 892 45 315 29 268 e 16 047
1898 | 704 031 | 637 652 — 66 379 62 728 14 933 140 17782 18114 36 855 30 539 L 6316
1899 | 708 313 | 641 934 i 63275 17385400 | 18560 .| 20188 39 752 32 884 o 6 868
Grisfjnet am 17. Degember 1894, — A6 1896 ,Fahl der Fabhrien” ftatt ,Perfonen”. ¥
S, H2.  Lofalbahn CHam—AWaldmiinden, 22,03 km.
_——3 Bar- Aujroand & s i s w5 ———
o A - o 2.8 4 ¢ 9 P =
Gefamt- n gﬂndmﬁg ha‘r 3““?‘ fouroen beyorder ejamit= :

S | @ Staatlider| ML effenten fis Beriions ‘ Giiters Abgleich

g | Aujlwand | Aufwand [ Jnter- | Grund- 5 ; (115

& effenten. |ertwerbung Perjonen Griiter Berfehr Cinnahme | Ausgabe f

M M M S kg S M S A M

1895 | 1148 3101 043 020 e 105290 | 22823 6 304 330 9 250 14 037 24 935 11 331 aft. 13604
1896 | 121612411 101 710 — 114 415 46 700 22 829 390 19 615 46 126 71118 35 663 i 35 455
1897 1124068411 122118 e 118 H66 45942 | 32815500 19 248 63 170 88191 34 348 ,, n3 843
1898 |1 250738 | 1127 199 i 123538 | 47597 46128 440 | 19719 57478 81 684 36 833 A 44 851
1899 |1 269 624 |1 145 482 = 124 142 48122 46 607 640 | 18 582 b6 485 79 809 43 166 = 36 643
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Nr. 53.  Qofalbahn Langenzenn—Wilhermsdorf, 6,15 km.

Crifjnet am 24. Oftober 1895, — AL 1896 ,Babl der Fahrien” ftatt ,Berjonen”.

- o b T
,‘3 ; o Jqug'nanb’ &8 wurben befdrdert Cinnafhmen aus GheTamt=
C Gejamt= [Staatlicher uidiifie |oer Jnter- urben befdrder ejam |
g2 ber  |efjenten fiir Perfonen- | ®iiter- Abgleich
o ’llufmm!b ?[uf'mmlb Snter, ®runb- il Sect Gi €A
& ¢ffenten |erwerbung Perfonen iiter Berfehr innabhne | Ausgabe
V] W M W kg P S A | & S
1895 1 2562 617 | 212 440 . — 40177 19665 1563 010 3 063 2189 5 bHTH 6411 pajy. 836
1896 | 295151 | 254 247 — 40 905 53 612 6 278 580 9739 6908 18 038 19723 4
1897 | 297451 | 266138 — 41 313 56731 | 8432700 15 070 9 989 26637 | 19583 aft. 7054
1898 | 297 671 | 256 382 — 41 289 H2 493 18 342 430 9316 14 759 24 994 ‘ 23 814 2 1180
1899 | 309952 | 268 056 — 41896 | 73515 ‘ 24584500 | 12229 | 17276 | 30839 | 22322 4 8517
Erdffuet. am 3. September 1895. — * Bei Vicinalbahn Nr. 1 mit enthalten. — A6 1896 ,Jahl der Fahrten” ftatt ,Perfonen”.
Nr. 54, Lofalbahn Breitengiifbady—CEbern, 18,33 km
und ab 26, 10. 1896 VBreitengitbady—CEbern—MaroldSweifad), 33,84 km total.
E‘ P . SB:[I i b‘)Iurciuutnb €3 wurben befirdert Ginnabhmen aus ®ejamt-
= ®efamt- |Staatticher] 341 hiifje |der JInter- i T * X
lep] ber  [efjenten fiir Perfonen- | Giiter- Abgleich
= | Aufwand | Aufwand | Suter- Grund- | o o Bertehr Gi KB
& effenten |erwerbung Perfonen Giiter innafue | Audgabe
S S S kg S| . M S ] S
1895 9021391 901 831 - 308 14 680 1766 970 4519 2 640 7652 4941 aft. 2711
1896 |1513117 |1 398914 - 114 203 91 358 9 692 400 28156 | 20127 81199 27120 s | 24079
1897 11615579 | 1 439 653 — 175926 | 119 780 23 786 770 42 562 i 41 539 89 313 41 232 s | 48081
1898 |1 718766 | 1 519 764 — 199002 | 117 799 409205640 | 43925 | 61364 107 948 | 63 238 s ’ 44 710
1899 |1 734 599 | 1 533 293 === 201306 | 1302156 | 44723040 | 48025 | b9 76D 110 754 | 59 65D 51 099
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Nr. 55 und 56.

Ne. 55.  Lofalbahn Traunjtein—Ruhpolding, 13,20 km.

& ' e *%[umnnb_ ©3 tourden bGefdrdert Ginnahmen aus Gejaimt-

= | ®efamt- |Staatlicher| suidhiifje [der Jnter- Qe SHRIOEDET H .

&2 i der  [effenten fity G_Ber[gmn,| Giiter- Abgleich

= | Ynfwand [ Aufwand | Snter- | Grund- 2 it et Gi F it

b effenten |erwerbung Perjonen iiter erfelr Einnafhme | Ausgabe

S S S S | kg A | . ' S WY
1895 | 693 631 | 664 334 - 29 297 32073 | 5664380 10 462 | 13652 24 513 8102 aft. | 16411
1896 | 77397 | 700 081 57 316 108150 | 25147 520 30 212 | 42481 74 565 29 468 3 45 097
1897 | 784999 | 712 692 — 72 307 111530 | 28673430 31113 | 50404 83973 381 327 W 52 646
1898 | 804 411 | 730 304 — 74107 112 862 | 33 843 050 SUBI1T 36010 69 048 32 841 ™ 36207
1899 | 797 515 | 723 408 — 74 107 110413 | 35839620 29283 | 37310 68 210 63 957 = 4 253
Croffuet am 9. November 1895, — AL 1896 ,Bahl der Fahrten” ftatt ,Perjonen”.
Nr. 56.  Lofalbahn Kempten—Pfronten, 30,68 km.

B 3 Bar- ;‘)I"fm“"b ©8 wurden beforbert Ginnahuen aus Gelant

] Gejamt- |Staatlicher gufdiifje [per Jnter- ¢ el

&2 p 3 per  [efjenten filr Perfonen= | ®iiter= Abgleich

= Anfroand | Aufwand | Snter- | Grund- : Gl - e L [PEIEE

= efjenten |ermerbung Perfonen fiter erfebr Ginnahme | Audgabe

S S S S kg S S Wy S | 4

1895 | 1586015 [ 1489 717 — 96298 | 15123 | 1632830 | 5450 3985 9960 | 5447 | oft. | 4513
1896 | 1920292 | 1 699 601 - 220690 | 222914 | 29990 050 80 444 69 390 155 104 62 359 = 92 745
1897 | 1948519 (1723 116 — 226403 | 221 378 33 683 720 77 689 80 3h3 165 164 80 344 & 84 820
1898 | 1 970 860 | 1 743 163 -— 227696 | 230283 | 43 594 940 8608 | 72415 155310 | 83092 a 72218
1899 1 756 295 — 227059 | 213146 | 44 569 550 T 173 73 869 153 384 76 859 - 76 525

1 083 354

@rmfnet am 1. Degember 1895, — Ab 1896 ,Bahl der Fabhrien” fjtatt ,,‘ch]umn"




PNr. 57.  Qofalbahn Shnaittad)—SimmelSdorf—Hittenbad), 9,77 km,
s -  PBar- Aufrand ; >
S | ®ejamt- |Staatticher sujdbiifie [ber Jnter-] €8 mwurben befdrdert Cinnahnten aus Gejamt=
&2 per  [effenten fiir - fiter= i
2 A ttivand | foand | greee. | ot : et st B 2Abgleich
) efienten |evwerbung| Ferionen Giiter Berkehr Ginnahme | Ausdgabe
S M ] M kg M M M S M
1895 | 379 797 | 373 718 — 6078 b 623 619 130 1218 6568 1 969 1569 aft. 400
1896 | H45 595 | 485079 —_ 60 516 76 278 13 242 060 19411 16 566 35250 | 1658 o 18 665
1897 | 562 741 | 490173 62 568 94426 | 20312240 | 18061 25 636 45574 | 19%30 i 2D 844
1898 | 569 503 | 506 674 — 62 829 103154 | 29465850 | 21237 18 737 41366 | 21255 e 20111
1899 | 575 464 | 512 635 62 829 94004 | 28653230 | 20303 18159 | 40060 | 23501 . A[ 116 668
Grdfinet am 5. Degember 1895. — Ab 1896 ,,Bahl der Fahrien”, jtatt ,Perfonen’. I
H )
Nr. 58.  Lofalbahn Straubing—Bogen, 9,70 km, ab 1896 Fortjetung nady Konzell, 34,20 km total. =
© Bar- | Aufwand G
2 | Gefamt- [Staatlicher auihdﬁiﬁe ber Snters| €8 wurden befdrdert innahnten aus Gefamt-
&2 effenten fitr jonen= fiter= i
= | oiufves | Fuoand Snferrs ﬁ@ru“i ; Perjonen-| Giiter ! Abgleich
> ¢fienten |erwerbung Perfonen Giiter Berfehr Ginnahme | Ausdgabe
e S S S kg 7 i i D -
1895 | 1375 582 |1 375 400 =5 183 5168 214 280 1592 453 2136 | 1bbb aft. ‘ 581
1896 | 2 366 098 | 2 306 987 — 59111 | 137 08b 12 211 620 46 101 19 242 67931 | 28899 " 39032
= 1897 | 2695191 | 2 517 178 — 178014 | 186566 | 18809420 75 601 39655 120 772 50 259 E 70513 =
1898 | 2 788 252 | 2 607 047 —i 181205 | 226 563 | 29 984 140 78 692 57 857 140 207 75 283 o 64 925 L
1899 | 2843 710 2 663 197 — 180513 | 226580 | 32929490 | 77628 44078 | 125619 | 72463 5 53 156 =
e Groffuet am 9. Dezember 1895, — A 1896 ,3ahl der Fabrien” jtatt ,Perfonen”. — Fortjepung der Teilftvecde Straubing— E
Bogen = 9,70 km ant 16. Mai 1896 bis Steinburg wm 10 km, und am 5. Degember 1896 von Steinburg b8 jum Endpunite Kongell e
um weitere 14,50 km erdffnet. 34,20 km total. %



— 212 —

Nr. 59 und 60.

e, 59.  Lofalbahu Bodenwihr—Neunburg v, W., 10,67 km.

T ———————————

Eroffnet am 15. Anuguit 1896,

s Bar- | Aufwand ;
2 | Gefomt- [Staatticger| suidbitffe [ver Jnter-] €8 wurden befdrdert | CEinnahmen aus Gejami-
&2 per  [effenten filx : - fiter= -
2 | owand [ stuiwoand | sotee- TGt | gectonen| Berfonen-| Giter- | Wgleidh
B effenten  [erwerbung| (Fahrten) Giiter Berfehr Cinnahme | Ausgabe
S M S ] kg S M M M M
1896 | 651213 | 610022 — 41191 16 602 4 658 580 4 865 8291 13 932 9 958 aft. 3974
1897 | 671152 | 628 235 o 42917 40242 12 889 640 | 11280 22 227 35 630 23 571 2 12 059
1898 | 675825 | 630 166 —_ 45 659 47403 16402 000 | 11927 29 595 43 053 24 759 " 18 294
1899 | 681 690 | 635 995 — 45 695 48121 22792 500 | 12668 23 429 37 663 28 287 o 9376
Crdfinet am 3. Augujt 1896.
. 60.  Lofalbahn Bayreuth—Warmenijteinad), 22,91 km,
e e— e —————— —
= Bar- ‘l[ufmtmb .
S | Gefamt- [Staatticger| suiditfie [per Jnter-| €3 wurden befdrdert Cinnafhmen aus Gefamt-
lop] ber effenten fiix Perfonen-|  Giiter- id
2 | Aufwand | Anfroand [ Suter- | Grund- | Perfonen i Perfo fite . Abgleidh
F:4 cffenten [ermwerbung| (Fapeten) ®iiter Berfehr Cinnahme | Ausgabe
M M M H kg T Ry M ‘ M
1896 |1100915| 1091 071 - - 9 845 41 686 2924820 | 14027 | 6329 21 241 11 (’68 aft. 9573
1897 | 1167167 |1 101 832 - 6D 334 90 946 7926510 | 32064 17 323 51 654 | 35 064 e 16 600
1898 | 1230 7891160 993 — 69 795 97 7206 | 11655590 33 337 20 707 552568 | 38689 . 16 569
1899 | 1259 578| 1161 722 — 97866 | 103061 | 11251820 | 32086 | 16169 49540 | 46950 N



Nr. 61. Qofalbafhn Mithdorf—Burghanjen, 28,82 km.

s Aufwand ) :

2 | Gejamt- |Stoattider| suidiiffe [ber Jnter-| €8 twurden befrdert Ginnahmen aus Gejamt- |

&2 ber  leffenten fiir Perjonen- ] Giiter- Abgleid

g | Aufwand | Aufwand | Suter- | Grund- | Rerjonen ) ) -

) effenten Jevwerbung | Fahreen) Giiter Berfehr Einnafhme | Audgabe

S M M M kg M ] M S v

1897 | 2267 798 | 2 1564 361 — 113437 | 198803 | 14 444 730 46573 | 30875 88129 | 34034 aft. 54 095
1898 | 2 410 381 | 2 258 057 — 152 324 | 344 091 28 537 670 94804 | 64618 | 162232 | 68440 o8 93 792
1899 | 2472132 | 2 315 496 - 156 636 | 310378 | 33215130 | 102684 70972 177300 | 83082 5 94 218

Grdffnet: 12,61 km Teiljtrece Mithdorj—Altdtting am 1. Mai 1897; 16,21 km Reftjivece Altdtting—Buvghaujen (28,82 km total)
am 10. Auguit 1897.

Nr. 62. Lofalbahn Neuenmartt—Verned, 10,95 km; ab 1897 Nenenntarft—Goldnithl, 13,056 km;
und ab 1898 Neuenmartt—Berned—Bijdoidgriin, 21,00 km total.

& Bar- - NAufoand 2

2 | Gejamt- [Staatticher| suidiifie [er Jnter-] €5 wurden Gefordert SREREge L Gefamt-

&2 ber effenten fitr Perjonen=| Giiter- Abg leidy

Nuftwand | Aufwand | Spter- Grund-
g “S- : Berfonen itk Berteh Einnahme | Ausdgabe
o2 effenten |erwerbung | (Fahrten) iiter erfefr b 3
S L S S kg S S TR S

1896 | 515827} 515 827 - — 635 42 340 153 80 246 ‘ 741 pajj. 495
1897 7088421 708716 — 126 69 330 10 288 090 14 503 19 796 37 047 19 005 aft. 18 042
1898 | 1175199 | 1 167 008 — 8191 73 951 18298150 | 18126 32 916 52203 | 30679 A 21 524
1899 |1239893)1182215 e 57678 93 110 18223 260 | 25302 34 779 61864 | 48479 & 13 38H

(&rﬂﬁ?&t: Teiljtrede Neuenmortt—DBerned = 10,95 km am 28. Degember 1896; die %ortiegung nach

15, Quni 1897 und von da ab nach) Bijdofsgriin = 7,95 km (= 21,00 km total) am 20. Dftober 189

Golomithl = 2,10 km am

€1¢
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Nr. 63 und 64.

Nr. 63. Lofalbahn Penzberg—SKodjel mit Verbindungsbahu, 16,19 km.

8 Bar- | Aufwand _@. 3
= Gefamt- [Staatlicher 5u§d)uﬁg ber Quter-] €3 twurben bejbrdert innahmen au Gefamt-
g2 ber  leffenten fiir Perjonen-| Giiter- Adbgleidh
£ 9[ufm(lllb Qlufmﬂnb .\Snter’ ®rund- %eriﬂnen o 23 £ @1, Ausaab
& effenten [evwerbung | (Faprten) Giiter erfehe nnafhme | Ausgabe
Vs S S S kg S S S S M
1898 |1 202 547 |1 155 096 e 47451 101 034 13865 360 | 26641 | 23558 51 509 23 963 aft. 27 546
1899 | 1263 168 |1 181 143 — 82 025 154 350 19214 930 | 50211 28 656 81 441 79 735 . 1 706
Crofinet am 23. Mai 1898.
Nr. 64. Lofalbahn Meving—Weilhein, 54,59 km.
3 Bar- | Aufwand i
T | Gejamt- |Staatlicher| suiditffe [ber Jnter- €3 wurben befdrbert innahmen aus Gejamt-
& ber  [effenten fiiv Perjonen-| Giiter- Abgleid)
= Aufwand | Anfwand Suter- Grund- | Perjonen I ¢ G ol
& fjenten |evwerbung | (Fahrten) iter Berfehr nnabhme | Ausgabe
H v y S ‘ ke v v v S b= 1
1898 | 2 580 414 | 2 526 474 — 53 940 92768 | 12951560 | 32116 25 305 59 012 44 103 aft. | 14909
1899 |2 714 096 | 2 563 517 — 150579 | 238512 | 207486870 | 93808 | 197974 | 297776 | 177 222 ‘ 120 b4
Crifinet: am 30, Juni 1898 bdie Teiljtveden 13,07 km Weilheim—Dieflen und 29,77 km Mering—Sdondorf, und am 24, De-
)

gember 1898 11,75 km bder Bwijdenfirede Gdjonbnrfﬁﬁi)wﬁen (54,59 km total).




Nr. 65, Lofalbabhn Steinad)y—Windsheim, 13,73 km.

o Bar= | Anfwand : E
*'E:‘ Gefamt- |Staatlicher suidhitfje [ber Suter-| €8 wurden befbrdert Ginnahmen aus Gefamt-
& 3 ohy . der  [effenten fitr Perfonen- | Giiter- Abgleid)
ufoan ufwan - = |isg :
f..‘, T find e%;ﬁ:n er@?vrel:gzng E%e:gg;‘;g Giiter Lerfehr Einnafhme | Ausdgabe
: .
M Sb M S i kg ] ‘ M M M t S
1898 | 421 270 | 421 147 - 123 30 21 10 364 960 11209 | 16022 27 429 27033 aft. 396
1899 | H47 947 | 477613 — 70 334 86777 | 29933 940 26491 | 45267 71539 | 33266 B 38 273
Erifinet am 1. Augujt 1898.
9r. 66. CLofalbahn Amberg—Sdnaittenbad), 21,52 km.
2 Bar- | Aufwand - et |
% Gejamt- | Staatlicer] sufdiifie [ver Juter-| €3 wurben bejdrdert Cinnahmen aus Gefamt-
&2 o o] o b ber  leffenten fiiv Perjonen= |  Giiter= Abgleich
ufwan ufwan % 5 ) .
c‘% f fiue eﬁ:ﬁzn uﬁ‘é?&?ﬂg (%;g‘ggt‘:‘:l‘)‘ Giter Berfehe Ginnabhme | Ansgabe
| «
S S S W | kg S S S S |
1898 968 874 | 947 242 - 21 631 25 501 3 282 220 H 649 5904 11 758 6198 aft. } H bbhH
1899 | 1071 776 ] 996 386 — 75 390 88735 | 20508700 26903 - | 31065 60672 | 36 958 n <2374

Grijffjuet am 8. Dftober 1898,

Do
s
(]}
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Nr. 67 unb‘ 68.

Croffnet am 21. November 1898.

"

Nr. 67. Lofalbahn Miindien  Oftbahuhoi—Deijenhofen, 13,04 km.
2 S?m:’ b%[ufmnnb s den befirbert Cinnahmen aus ®ejamt
= fiife Snter- rbent be : =
@ te 0] Bl E[]llﬁt er Jnter- wurden befdrder ejam |

& clamt- |Staatlider der effenten fiir Perjonen= | Giiter= Abgleich

= | Yufwand | Aujwand | Juter- | Grund- Berfonen e b ) J it

) clienten. |evwerbung| (Fapeten) Giiter Lerfehr Cinnahme | Ausgabe

S S S S 7 kg M S M ‘ M | M
1898 (1101 371] 700325 — 401 046 16912 2 803 780 4163 3732 8 259 5125 att. | 3134
1899 |1 476499 | 1 068 193 — 408306 | 302398 | 50976420 | 37217 41892 | 81980 | 39341 . | 42639
Crdffnet am 10. Ditober 1898.
v, 68. Lofalbahn Vilshofen—Aidenbad), 12,61 km.

@ E Bar- Aufwand i g |

= o suidhitffe |der Snter-| €3 urden bejordert Figpalisen a8 Gejamt=

v Gejamt- |Staatlicher LR : ! 3

& S ber  [effenten fiiv Berfonen- | Giiter= Abgleidh

= Aufwand | Anfwand Snter= ®rund- Berfonen > 2 3

) effenten | erwerbung| (Faprten) Giter LVerfehr Einnahme | Ausgabe

|
M 5 S Y kg S a i | ne |-

1898 | 632606 | 585 890 46 766 10 284 2 404 020 2 386 H 478 7986 | 4 984 aft. (| 3002
1899 | 744 086 | 692 763 - 51323 88164 | 24274940 | 21003 | 55307 77824 | 344560 | 43374



Nr. 69.  Lofalbahn Dorfen—Belden a. B., 20,52 km.

o Bar= | Aufiwand :
;% Giefamt- |Staatlider aui;ljﬁﬁc ber tSnteJ:: @3 wurden Deforbert Cinnahmen aud Gejamt-
er  [effente 1= itter- i
o | dufoand | Aufoand | qyper l'&‘:ﬁ:fbt“r S : Perfonen-|  Giiter 9Abgleidch
& effenten  [erwverbung | (aprten) Giiter Berkehr @mnabme. Ausgabe
S W S S | ke S S S S Il
1898 | 978 695 | 947 751 = 30 944 2638 | 116 870 15D 302 473 1324 pajj. | 851
1899 |1 046 600 | 956 522 — 90 078 98 517 | 26 068 560 | 29 161 42 320 73 566 55 035 aft. [ 18 521
Croffnet am 24. Dezember 1898,
Jr. 70.  Lofalbahn Mellviditadt—Fladungen, 18,35 km.
= Bar- | Aufoand :
6% Gefamt- [Staatlicher 5“75’ e e tﬁllt_e};, i 3 (E-mtmf)men ?ué il et
= | 2ufwand | otufwand [ qnier. el gt o “ Berjonen-|  Gitter- _ Abgleid)
= effenten [errerbung | (Fahrten) Giiter LBerfelhr Cinnahme | Andgabe
;s S M S kg s i 4| & =
1898 | 821 ‘183 64{_’) 045 175 000 140 1129 123 710 303 | 250 5661 | 1987 paff. 1426
1899 | 890374 | 715182 | 175 000 192 101 987 | 20703 640 | 25 269- 31 860 b8 613 | 53337 aft. 25 276

Crifinet am 28. Degember 1898.

LTE
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Nr, 71 und 72,

Nr. 71. Lofalbahn Marft Oberdori—Ledbrud, 22,29 km.
@ Bar- 7‘iufmanb_ i =
= | Gejamt- [Staatlicher 5u1c[)ufiL ber Smter-| ©8 wurden befirbert innahmen aus Gefamt-
&2 § it : % Ty y
Witpwert | Trbouad | s o Perjonen-| Giiter Abgleidy
B Sl PRt | g Beatehr |G Ausgab
&2 effenten |evwerbung| (Fahrten) uter erfehr innafhme | Ausgabe
S S S S | kg £ | & % | Lol
1899 | 1036 862 | 989 295 16 000 31 567 32 529 ‘ 14 137 920 13 402 256 4956 39479 i 20 0564 aft. | 19425
Eriffnet am 1. Juli 1900.
Nr. 72. Qofalbahn Nitrnberg DOjtbahuhof-—Nordbahuhof, 6,21 km.
s Bar- | Aufwand . G
2 | @ejomt- Staatlicher suichiifje |ber Juter-] €3 turben befdrdert innahmen aus ®efamt- .
o2 : ber effenten fiir ‘Betimwn»[ Giiter- Abgleid)
L Aujtoand | Aufoand | Jnter- ®rund- 4 1 |
P efenten | evmwerbung Perfonen Giiter Berfehr (Emnn!)mcl Ausgabe
S H S Y | ke S ‘ y * % A
1899 | 924 020 | 474 604 — 449 416 — 35 608 190 — | 22 436 22 439 ‘ H967 aft. 16 472
Grofinet am 1. Juli 1900, nur fiiv Giiterverfehr.




Nr. 73.  Lofalbahn Kivdenlamig—LWeikenjtadt, 12,07 km.

s Bar- | Aufwand -
2 | Gejamt- |Staatlider sujdiifje |der Jnter-| €3 wurben befirdert (E}nnufjmen i Gefamt-
&2 Stufioand | ufwand per  |effenten fiir Perjonen- | Giiter= Abgleich
= ufan upwand | Juter- | Grund- erforten o i
b efjenten |erwerbung (ﬂ{lg’;nbittm) Giiter Berfehr Cinnahme | Ausgabe
S S S S kg S S S S |
1899 | 760214 | 757 688 - 2526 36 H86 7486 440 7311 12 168 19 752 13093 att. 6659
Crifinet am 20. Juli 1900.
Nr. 74, Lofalbahn Haidhoj—DBurglengenfeld, 6,86 km.
E - o Qlufmanb’ &3 mwurben befdrdert Ginnafhmen aus Gejamt-
2 | Gejamt- |Staatlicher] suidiifie [der Jnter-f ©5 wurden beporper ¢lant
T | uwand | tufivars | sor. [Tomoni Perfonen- | Gitter- Abgleidy
2 | Aufwan Snter= rund= | Perjonen . :
> cffenten |evwerbung| (Fahrten) Giiter Lerfehr Cinnahme | Ausgabe
S S S M kg J S M M M
1899 | 452854 | 426 828 e 26 026 18 046 1 848 830 3184 4853 8123 6311 aft. 1812

Erifinet am 25. September 1900.

618
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Nr. 75 und 76.

Nr. 75. Lofalbahn Grofing—Ebersbery, 5,96 km.

s Bar- | Aufrwand Y i A 5
S | Gejamt- [taatricher sujditije [ber Suter-| €3 wurden befdrdert innahmen aus ®ejamt=
> per  [effenten fiir Rerjoren- | Giiter- Abgleidh
gz [ Ywfoand | Aufwand | Juter- | Grund- | Perjonen " ;
=) efjenten. |ermerbung| Faprten) Gitter Berlehr @lnnal}me! NAusgabe
S y’ Y S | xg & | S S S
1899 | 344 774 1 341730 — 3044 10 322 \ 1 528 640 1849 ‘ 2517 4737 2923 aft. ; 1814
Erdffnet am 12. November 1900.
Qv 76. Lofalbahn Strullendorf—Steppady—Pontmersfelden, 16,62 km.
8 Bar- | Aufwand ‘ Gi
2 | Gejamt- |Staatticher| suichiiffe [der Jnter- &3 wurben beforbert innahmen aug @efamt=
&2 per  |efjenten fiir] Perfonen- [ iter- Abgleid)
= uuftvanb ﬂfufmmtb Snter: Grunb- %griunen i - .
= eifenten |ermwerbung| Fahrten) Biiter Berfehr Cinnahme | Ausgabe
Y S g e | kg S S H S | 1
1899 | 941 867 | 941 585 — 282 2553 227 930 924 354 1304 4028 paji. 2724

Crofinet am 16. Degember 1899 als Teilftvede der LQofalbahn Strullendorf—Sdliiffelfeld.




Alphabetifdhes llltrjeid)uis

der bayerifdyen Privat- Lokalbahuen.

= = [ =
§§ Namen der Bahnlinien 3 E
e 2 | = B
= tel &
14 Aibling—Feilenbad) 14
10 Deggendorf—Netten : 10
8 Fiirth— Firndorf—Cabolzburg . 8
11 ®otteszell—DBiedtad) . 11
9 Sjarthalbabn . 9
16 KRahl—SdbllErippen 16
15 Qam—Ropting . 15
7 Murnau—Garmijd— ‘Bnttentu:d)en 7
1 Nitrnberg—Fiirth 1
5 Dberdorf b. B.—Fiifjen b
3 Prien—Ctock 2 3
12 Risthenbach b. Lmbaufﬂl‘sellm: 12
2 Gdyaftlady—Gmund 2
4 Gonthojen—Oberjtdorf 4
13 Titvdheim—IWorrishofen . 13
6 Walhallabahn 6




Nr. 1 Privat-Lofalbahn Ludivigs-Cijenbahn Nitvnberg—Fiirth.
Gigentitmerin: Aftiengefelljchaft. Linge: 6,04 km. Gpurmweite: 1,435 m. - Criffnet am 7. Degember 1835.

o Dad Anlagetapital fept fich sujam- !

= | Gefamt- [men aus folgenden Nenmwerten: | €8 wurden befdrdert Cimabuien aus Gejamt-

@2 | nlage- | einmm- (Prioritits- Prioritits- Perjonen=| Giiter- Abgleid)

= tapital aftien \';‘;;::':l[’ o ::t)i[:)]:l;n Perfonen Giiter Berfehr Ginnafme| Ausgabe

S S b | J T. 21000 kg S M ] S M

1884 | 303 429 | 303 429 — e 1 357 864 20 779 225 336 ‘ 18175 264 030 | 171 168 aft. 82 862
1885 " " = 1443011 20 677 237771 | 14651 259 6564 | 192 876 = 66 778
1886 = - — 1 489 368 21 646 243622 | 15300 | 264498 | 287917 | pajf. | 23419
1887 " " = — 1502 214 23 861 246948 | 16933 270923 | 203 037 aft. 67 886
1888 " " e = 1616 115 24 369 259853 | 17548 | 283266 | 214933 3. 68 333
1889 . o — — 1 660 553 23 304 266174 | 165660 | 287917 | 256 867 5, 31 050
1890 " " = e 1 759 049 29 501 281521 | 20274 307 657 | 281 147 = 26 510
1891 o " — - 1761061 | 25954 279 328 16 767 301826 | 363475 | pajj. | 61649
1892 i i = — |1915417| 24491 295710 | 15528 | 316495 | 289118 | oft. | 27377
1893 b b — —_— 2 050 258 28 953 308 543 19 325 333 267 | 267 5631 = 65 736
1894 ,, \r — — 2 302 590 30 405 321 484 19 890 348 820 | 273 791 = 75029
1895 . - = —  |2»511499| 29359 | 827606 | 19181 | 357742 | 302373 | , | 55369
1896 2 3 —  |2449120| 35516 304949 | 22554 | 338048 | 294778 | , | 483270
1897 : i - —  |2609752| 32361 984449 | 20597 | 312021 | 246839 | , | 65182
1898 o l - —  |2877390| 39774 | B01914 | 23975 | 332035 | 27478 | , | 57267
1899 3 3 — — 2877339 | 44288 297 679 | 26 361 331362 | 275303 i 56 059

Die BVerzinjung betrug im Jahre 1884 27,31 9/,
1898 18,879,
1899 18,489/,

" " " " ]
" " " " n

Die berechnete BVerzinfung affer Privatbabhnen beriidfichtigt weder Ritcflagen nody Obligationenginfen; fie joll lediglich, tvie bei Den
Ctaatsbahnen, den theovetijhen Progentjah ded NReinertrags angeben.
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Ne. 2. Privat-Lofalbalhn Shaftlad—Gmund.
Gigentitmerin: Aftiengefelljchaft. Linge: 7,71 km. Spurmweite: 1,435 m. @ri&ﬁue_t am 1. Augujt 1883.

- Das Anlagefapital jest fid) zuiam- ’

\% Gefamt= [ men aud folgenden Nennerten: | & wurbden bHefdrdert Ginnabmen aus Gejamt-

&2 | Anlage- | - Prioritite=|Prioritits- Perfonen= [ Giiter- Abgleich

i Gtamm- " im. | Dbl l
£ | fapital aftien | < e i Perfonen Giiter Vertehr @i:maljmel Ausgabe
oM y/ V' A T. 21000 kg| % W3 S M | %
1884 | 400000 | 300 000 - 100 000 68 314 23 270 34 614 31485 71 887 32148 aft. | 39 739
1885 | 398 000 o 5 98 000 74 623 20 475 38 289 27 497 Y151 29 967 n | 41204
1886 | 393 000 % — 93 000 73 063 24 069 38 035 32 058 75 695 29 041 w | 46654
1887 | 388 000 g — 88 000 173 [ 26485 40 543 -36 530 82 744 28 bb3 iy 54 191
1888 | 383 000 § a 83000 | 82615 | 31219 43436 | 41820 | 90988 | 39409 - | BrbB79
1889 | 378 000 b — 78 000 81 880 ‘ 30677 41142 40 782 87790 | 35233 o b2 Hb7
1890 | 373 000 o - 73 000 85 256 | 32129 42 273 42 270 90 858 32 905 i 57 953
1891 | 368 000 . — 68 000 85464 | 317567 42 539 42 115 91 061 38 768 o 52 293
1892 | 363 000 W - 63 000 90670 | 32632 45 336 42 394 93 838 38 329 = 55 509
1893 | 358 000 2 — 58 000 93 445 33 236 46403 43 635 97 567 42 209 - Hb 358
1894 | 353 000 - =— 53 000 94 437 35 227 47 596 46 275 101 289 43 H76 i b7 7113
1895 | 348 000 W - 48 000 97 959 36178 48 056 45 688 | 102 560 70 898 i | 31662
1896 | 343 000 " = 43 000 92 271 36 821 46 533 48 801 104 240 60 299 % 43 941
1897 | 338 000 7 - 38000 | 112154 34 547 56 531 47725 113 812 H6 786 = 57 026
1898 | 333 000 " —_ 33000 | 112936 34 765 55 302 47 279 111 301 48 H62 A 62 739
1899 | 328 000 s —— 28000 § 117273 : 34 571 56 830 48 346 115 105 | H2 296 " 62 809
Die BVerzinjung betrug im Fahre 1884 9949,
" " " " " 1898 19p84 0/0

Die Lofalbahn Schoftladh—Gmund wurbe am 1. Augufjt 1883 erdjfuet. — Mangeld Aufseidynungen fonunen fir das

gaben nidht gemacht werden.

1899 19,159/,

Sahr 1883 An-



Ne. 3. Privat-Lofalbahn Prien—Stod.

Gigentiimerin: Ehiemfecbahn-Gejellidaft Fepler & Comp. in Prien. Linge: 1,79 ki,

CEroffnet 10. Juli 1887.

Das Unlagefapital jept fich sujam-

@purtveite: 1,000 m.

‘uahog 1 uAfogivjey A3q Buniprauy A ‘unvufey

’E"‘" Gefamt- | men aus folgenden Nenmwerten:|{ G3 wurben befrdert Cinnalhuten aus Gefamt-

&2 Inlage Etatiind Prioritits- Prioritits- Perfonen-| Giiter- Abgleich

& | tovital aftien @;‘;ﬁmegl’ I gaﬁ)ﬁ};n Perjonen Giiter Berfehr Ginnafme| Ausgabe

M S | S S I T. 41000 kg M | S M S M

1894 | 180 000 - — —- 34 188 450 21 558 514 22 573 16 380 aft. 6193
1895 " — — — 39 438 430 22 698 461 23 643 15 801 f% 7842
1896 A T ik — | 33327 423 18994 | 408 | 20002 | 17941 | 2061
1897 5 — — - 37 926 468 20 854 443 21 7% 17 895 - 3882
8| - e — | 2708 604 £ — | 24589 | 18700 | ' | 5889
9| is e = i q5618 974 i — | 201 | 22643 | | | 2430

Die Verzinjung betrug im Jahre 1894: 3,44 9/,
# g N Imoar 4090,
" " " " » 1899: 1,359,

Das Unlagetapital wurde von den Befipern der Bahn aufgebracdt.

Die Bahn hat nur Sommerbetrieb.

Crnenerungd- und Refervefonds, fowie eine Penjionstajje jind nidt vorhonden.

Bis su dem Jabhre 1893 find ftatiftifhe Aufseihnungen nicht vorhomden. Ebenfo fehit eine Spesififation der Einnabhme ab 1898.

Gee

ERe
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Nt 4.

Nr. 4. Privat-Lofalbahn Sonthofen—Oberitdorf.

Gigentitmerin: Lofalbahu-Attiengejelljdhaft in Minchen. Ldnge: 13,42 km. Spurieite: 1,435 m.
Erofjmet am 29, Juli 1888,

Das Anlagefapital fept fid) zujam=

e,

& | ®ejamt- fmen aus folgenden Nennwerten:| €3 wurden befbrdert Einnabuien aus Gejamt- %
2 | Unlages | oo [Briovitits- Prioritits- Rerjonen- \ Siiter= Abgleidh
: & = Dbli= " : .
£ | fapital | “attien ‘9;?;1‘;;‘ % Efibu% o | Berfonen @iiter Berkehr Ginnahme | Ausgabe
‘ i : [: :
S S M, M : T. 21000 kg S | P 3 ] S
1888 | 503 941 — — 52 509 4174 22 949 ‘% 9624 33.5632 11 049 aft. | 22483
1889 | 545 034 — — 103 304 10370 42,938 | 22649 67 964 30 041 P
1890 | 602 690 - — —- 107 552 9 653 44 640 | 20405 68 392 38 607 a | 29785
1891 | 641 807 — = — | 104233 9 948 43806 | 21503 | 67024 | 34845 | . | 32179
1892 | 652 791 = - — 111 296 10 931 46 263, || 22965 71 561 38570 - ‘ 32 991
1893 | 655 950 == — . — 110 072 12 914 455637, | 25760 74 247 42 406 i 31 841
1894 | 685 004 -—_ — - 122 798 18 401 50910 f 32347 88151 | 36356 e B
1895 | 697 404 3 —- 122 492 14 737 50 463 28 067 83792 39 883 i 43 909
1896 | 700 249 = [ — 120 613 17 671 48 341 32 306 87269 | 40498 = 46 771
1897 | 702 188 — — ; e 124 394 16 374 50 591 31 370 88056 | 41829 i 46 227
1898 | 735 562 — — 136 997 l 19 498 56 181 36 497 99265 | 49247 : 50018
1899 | 748105 — — - 145071 | 19626 60124 | 35330 | 103192 | 48497 "o 54 695
| . i
Die BVerzinjung betrug im Jahre 1889: 6,96 °/,
" " e E . - 18983 6,80%,
" " " " 1899: 7,31 °l




Ne. 5.

Privat-Lofalbahn Martt—Oberdorvi—Fiifjen.

@idgentitmerin: Lotalbahu-Attiengefeljhaft in Minchen. Lénge: 30,62 km. Spuriveite: 1435 m. GCrofinet am 1. Juni 1889,

@ Das Anlagefapital fept fich ufam= :

= | ®efamt- |men aus folgenden Nennwerten: | €8 wurden befdrdert Cinnahmen aus Gejamt=

&2 Anlage Rriovitits- Priovitits- : Perfonen=| Giiter- Abgleich

E fapital -65%;&1::; ©tamm= | Dbli | gy ronen | @it Berfehr Gintahme | Ausgabe

&e aftien” | gationen et e ; Ihe 8

S M M ‘ M T. & 1000 kg M M M M V]
1889 |1 305 731 — - \ — 91 936 18851 -65 803 59532 | 138497 42 419 aft. 96 078
1890 |1 424 037 - - — 141 873 33 300 109821 | 100399 | 238 650 | 101 946 o 136 704
1891 |1 459836 — 136 048 34 857 90022 | 107141 | 223497 96 143 b 124 354
1892 | 1 481 763 — — — 139 791 34 887 91300 | 109025 | 2330563 | 113173 || 119 880
1893 | 1600517 — | - 138 066 41 828 93 701 | 117128 | 246951 | 113 827 » - 188124
1894 |1 673197 — 149 256 46 320 98991 | 129573 | 270612 | 115 965 " 154 647
1895611 670 581 - - | — 154 007 48 683 101 273 | 133601 | 274 940 | 124 670 X 150 270
1896 | 1 704108 — ' — 151 222 48 974 032256 | 132773 | 269707 | 127 459 i 142 248
B9 1735361 - | - 163 800 57 290 104551 | 152732 | 302 743 | 134 741 2 168 002
1898 |1 779894 — — 171 227 63 567 110141 | 155567 | 312280 | 159202 i 1563 078
1899 |1 792477 — ; - — 163 192 66 332 109993 | 1569991 | 321462 | 164672 i 156 790
l |

Die BVerginjung betrug im Jahre 1890: 9,60 °fy
1898: 8,60 %
1899: 8,769,

n
n

n
n

"
"n
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. 6. Privat-Lofalbahn Walhallabahn.
Gigentiumerin: Lofalbahn-Aftiengejelichaft in Milnchen. Linge: 8,79 km. Gpurieite: 1,00 m. Erifinet am 23. Juni 1889,

T e e e e fae o e

I Das Anlagetapital {ept fid) zufom=

Nr. 6.

= | ®efamt- fmen aud jolgenden Mennwerten:'| E3 wurben befbrdert Einnahmen aus Gejomt- ,

b;? an'[f(ges s ﬂ}éit?;;t:tt‘g- %tfﬁngﬁ?téq ?Eerfonens| Giiter- Wbgleidy

& fapital aftien aftien | gationen Perfonen Giiter Lerfelhr | Einnahme | Ansgabe 1“

S M oM M T. 21000 kg S b S M S

1889 | 307 075 — — — 71022 - 21 750 —_ 22 845 9141 .aft. 13 704
1890 | 353 780 — — — 121 682 — 3b 247 — 37326 22661 | 14 665
1891 | 352 530 — — — 128 242 o | 35661 —_ 37 804 22366 | 15 438
1892 | 371 980 — — - 128 725 460 || 36122 964 39 664 25 640 = 14 024
1893 | 374 094 — .- — 141 922 999 | 38836 1903 42 809 28400 | 14 409
1894 |.378 010 — — — 145 242 1084 39 787 2187 || 44 296 26 104 ¥ 18192
1895 | 390 714 — - — 151 379 1199 39 479 2342 || 43991 30 364 o 13 627
1896 | 394 948 - — = 168 417 1630 | 40585 2819 || 46109 26926 || 19183
1897 | 400 323 — — 173 539 1512 || 41445 2918 || 46831 27960 | 18 871
1898 | 412 759 — — 173 987 1901 | 42429 33816 || 48347 31159 " 17188
1899 | 407 677 | — s — | 190732 4454 || Ad782 4976 || 52255 34935 || 17 320

Die BVerzinjung betvug im Jahre 1890: 4,16,
1898: 4,179,
1899: 4,259,

" n " n

" n " LU n



Gigentitmerin: Lofalbahu-Attiengefelljdhaft in Minden.

Ne. 7. Privat-Lofalbahn Murnan—Garmijd)—Partenfivden.

Qinge: 25,18 km. Gpurieite: 1,435 m. Erdffnet am 25, Juli 1889.

. Das Anlagetapital fept fich sujams .
3;'3 Gejamt- | men aus jolgenden Nennwerten:| ©3 wurben befdrdert Cinnahmen aus Gejamt-
&2 | Anlage= | Briovitiits-Prioritits- Perjonen- | Giiter- Abgleidh
: Stamm- "y me | Dblis
& | Topital aien | Sen. | gationes Perjonen Giiter Verkehr Ginnafhme| Ausgabe
S S M w1 T. & 1000 kg W] V3 S M S

1889 | 1228 023 - - — 65 636 11034 49 571 32759 84 914 34 040 aft. 50 874
1890 |1 481 752 = = — 339 299 27 838 262 506 81857 | 3566172 | 135099 A 220073
1891 |1 660 578 — — 5 124 944 23 485 94 240 66170 | 168 221 82 167 ~ 86 064
1892 |1 684 405 ~ - — 126 949 27 608 97 902 69 768 | 177 591 88 220 A 89371
1893 |1 692 329 - - — 139 876 31091 106 661 77315 | 194 314 89 420 i 104 894
1894 |1 7H2 884 = = - 160 433 40 080 119 943 90 746 | 227 818 89 761 i 138 057
1895 |1 779 714 — — G 170 518 45 634 124 242 99 847 | 244 839 | 101 481 " 143 358
1896 |1 783 633 == - — 167 367 b0 754 118127 | 106 347 | 246 797 | 105 330 5 141 467
1897 |1 803 229 ot ] — 186 986 b6 5b4 136 973 | 120067 | 276833 | 110054 - 166 779
1898 | 1 848 263 sy — 196 570 63 235 145147 | 131478 | 297316 | 137 260 . 160 056
1899 |1 887 610 — — | e 210 160 63 205 164491 | 130347 | 306205 | 150 947 b 165268

Die BVerzinjung betrug im Jahre 1890: 14,85 °/,

" n n L
L " n "

1898: 8,66
1899: 8,23 9/,

A



Ne. 8.

Cigentitmerin: Lofalbahu-Attiengejelfdhaft in Minden. Léange: 12,85 km.

#

Das QInIagel‘apitaI febt fichyujam-

. 8. Privat-Lofalbahu Fivt)— Jivudori— Cadolzburg.

Spuriveite: 1,435 m. Erofinet am 30. November 1890,

= | ®efamt- | nten aus folgenden Nennmwerten: | E3 wurden befbrdert Ginnafmen au3 Gefamt- .

&2 | nlage- Brioritits-|Prioritits- Perfonen- | Giiter- Abgleich

g i Ctamm- |%e mm- | Obli-

& fapital aftien atiien— gattomes Perjonen Giiter Berlehr Ginnahme | Ausgabe

S S g S |T.21000kg| 4 y S S S

1890 | — 55 L3 .o 19165 | 570 3 585 518 | 4203 | 2008 | ott. | 2985
1891 | 389472| — = — |182087 | 13595 | 82702 | 9124 | 43970 | 23320 | , | 20641
1892 | 813990 — = — |196844 | 18373 | 36213 | 12010 | 50600 | 30117 | . | 20483
1893 |1 003 060 — — -— 299 635 23 672 58 425 18 294 78 797 45 908 5 32 889
1894 |1 058 202 —— — —- 320 25H 33933 63 189 28 785 96 734 51179 i 39 566
1895 | 1177 692 — - — 404 416 60 713 67 027 47079 120 466 65 748 s Hh4 718
1896 |1 232 394 — - — 441 151 59 339 70 489 44 381 122 901 79 790 - 43 111
1897 |1 239 287 — - — 458 865 75 590 71429 b8 460 138 211 90174 b 48 037
1898 | 1333 183 — — — 513 406 90 685 81210 68 144 157586 | 104 338 4 b3 248
1899 |1 502 612 — — — 524 432 83 695 81 394 62 160 152 6561 | 106 746 " 45 905

Die BVerzinjung

" " " "
" " " "n

Deteug im Jahre 1891: 2,54 o/,

1898: 3,99 o/,
1899: 3,06 9/,




Eigentitmerin:

Ne. 9.

Das Anlagetapital jept jid) jujam-=

Privat-Lotalbahn .
Lofalbahn=Attiengefellfhait in Mitnchen.

Jjarthatbahn.

Qinge 51 km. Gpuriveite 1,435 m.
Grijfinet am 10. Juni 1891.

e ———————————————— e ———.

53 .

= @efant | yen aus folgenden Nenmwerten: [ E8 wurden befirdert Cinnafhmen qus Gejamt=

¢ | Unlages | o0 oo ’qséiuritﬁra;asriuritars= Perjonen-| Giiter- : Abgleich

= tapital : Stamm= | Dbli- . - :

S ap aftien aftien | gationen Lerjonen ®iiter Berfehr Ginnafme| Audgabe

Wi S S S T.41000kg | 4 S S § S

1891 |3 772 894 .- — - 292 014 4 658 99 163 11803 | 113326 H2 884 aft. 60 442
1892 | 5078 228 - — — D64 387 76 201 236080 | 125229 | 388071 | 138693 " 249 378
1893 |5 725 651 — — 644 880 85 096 257322 | 132663 | 423162 | 182118 s 241 044
1894 |5 637 5HY - gt — 633 853 35 651 252 319 63284 | 335037 | 167 761, " 167 276
1895 | 5 634 366 — — — 653 591 34395 25b 660 59952 | 329802 | 163349 i 166 453
1896 |5 646 840 — — - 778112 42 312 255 259 73933 | 347350 | 177202 s 170 148
1897 | 5 627 162 — ) — 861 605 53 251 278 026 92163 | 393047 | 203 074 o 189 973
1898 | 8 861 563 — - — 1003 564 68 H48 366412 | 112396 | 507974 | 274 558 0 233 416
1899 | 9194 834 (== — — 1052 3568 74194 372946 | 123758 | 531726 | 336211 5 195 515

Die .Beramiuug betrug im Jahre 1892: 4,91 9/,

"

"

"
"

1898:
1899:

2,630/,
2139/,

TEe

6 "%



Nr. 10.

DasAnlagefapital fest fich ujam-

Ne. 10.  Privat-Lofalbahn Deggendori—Metten.
Ringe 4,22 km. GSpurweite 1,435 m.
Crisffnet 1891.

GEigentitmerin: Attiengefelidaft.

- o

3 @efamt= | men aus folgenden Nennmwerten:| €3 wurden befordert Einnahmen qus Gefamt-

&2 | Anlage- | ~ [Rrioritits- Rriovitits- Perjonen-| Giter- Abgleidy

g : Stamm= "gimm- | Dbli-

& fapital attien | = ey gationen Perfonen Giiter Berfehr Cinnahme | Ausgabe

H S VAR EYUA |T.41000kg| A | S S Vs
1891 | 425 000 | 215 000 — 210 000 11 612 652 1766 | i (]‘)9 2 858 2584 aft, 274
1892 | 455000 | 215000 = 240 000 46309 | 10728 7 580 | 13 338 21 598 13 608 > 7990
1893 | 461 500 | 215 000 — 246 500 32 233 12239 65646 | 13746 23 892 12 388 2 11 504
1894 | 469 000 | 215 000 - - 254 000 31 264 17514 6 386 ‘ 17 180 24 199 12 740 X 11 459
1895 | 493 000 | 215000 — 278 000 31 209 16 396 6260 | 17836 27 245 16 246 i 10 999
1896 | 505000 | 215 000 - 290 000 31876 | 15841 6 366 | 16 760 25 976 14 108 0 11 868
1897 " " — by 32143 | 17424 6 397 18 106 26 706 14 480 " 12 226
1898 | 525 000 | 215 000 - 310 000 31920 | 17934 6 456 [ 18 999 34024 19101 5 14 923
1899 3 5 T ;. 32350 | 19123 6517 ‘l 19887 | 29679 | 18162 CRELE T
|

Die BVerzinfung betrug im Jahre 1892: 1,76 9/,
1898: 2,84 9/,
1899: 2,199,

"

r

n " " "

n n n n



Eigentitmerin: Aftiengefellichajt.

1t [

Privat-Lofalbahn Gotteszell—Biedtad).

Qinge: 24,97 km  Spurieite: 1,435 m.,

Erofinet 1891.

8 Das Anlagefapital fept fich sujam= .

= | Gejamt- | men aus folgenden Mennwerten: | €3 wurben befirdert Einnalhmen aud Gejamt= |

@2 | Anlages | oo [Brioritits- Prioritits- Perjonen-| Giiter- Abgleich

et 3 = i= . - :

& | fapital aftien | @;';ag? g‘ﬁ)ﬁ}:‘ oy | Berionen ®iiter Verkehr Ginnahme | Audgabe

W S S I 49/, T.21000kg| # | 4% S oM S
1891 |1 500000 800 000 — | 700000 | 107 630 24 087 32 324 | 84911 72 723 45 b42 aft. 27181
1892 | 1 500 000 | 800 000 - | 700 000 88 294 42 233 34974 | 52859 94 295 bb 369 7 38 936
1893 |1545200| 200000 | 600000 | 745200 94 807 48 293 38649 | 63310 106943 | 57594 L 49 349
1894 |1494 900 | 150000 | 596 000 | 748900 | 123 402 51 732 38 456 66 798 110 582 49 540 f 61 042
1895 |1 5560000 200000 | 600000 | 750000 | 122660 70 938 37 505 89 204 133 073 66 170 i 66 903
1896 |1 550000 200000 | 600000 | 750000 | 123402 78 H78 38 384 92 309 136 460 77031 W b9 429
1897 |1 545000 200000 | 600000 | 745000 | 130677 70 087 37423 84 293 128048 | 58276 W 69 772
1898 |1 6398001 200 000 | 600000 | 839800 [ 129 886 76 5b1 37 bbb 90 536 140 249 71702 - 68 547
1899 11 633 800 | 200000 | 600000 | 833800 | 130882 76 260 38834 | 92 666 142 715 72 522 o 70193
| i J

Die Verzinjung

betrug fm Jahre

1892: 2,609,
1898: 4,18%,
1899: 4,309/,

€6¢

T 0



&
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Sr. 12, Privat-Lofalbahn Rothenbach b. Lindan—Weiler.

Gigentitmerin: Marttgemeinde Weiler. Linge 5,70 km. CSpuriveite 1,435 m.
Erisfinet 1893.

P Das Anlagetapital jest fich jujam- ;

& | Ocfamt= | neen qua folgenden Nennwerten: | €3 wurden befordert Ginmnahmen aud Gefamt-

&2 | Anlage- [Brioritits- Priovitits- Perforen- ] ®iiter- Abgleich

£ : Stamnt- g ome | Dbli-

) fapital aftien aftien | gationen Perfonen itter Berfehr Ginnahme | Ausgabe

|
M v/ S M T. 2 1000 kg b M M M ! S

1893 — % — — = 18 243 3010 5 407 7192 13 190 7779 aft. H411
1894 | 322920 - — — 31 373 | 6573 9 432 14 536 25 403 16 498 % 8 905
1895 | 330 344 i | —- — 31 344 7844 9 364 16 636 27 447 33 056 pafj. | 5609
1896 | 333 280 — — — 31 632 9526 9575 19 413 30 341 22 947 aft. | 7394
1897 | 340029 —_ - — 33 242 11,156 10 058 21 748 83919 22 871 vl 104
1898 | 340 553 — — - 37908 10 355 11 613 20 554 34 328 21 948 il o 112880
1899 | 340 553 — — — 36 794 11 680 11 343 22 406 36 353 23 781 s 12 772

Die Verginjfung betrug im Jahre 1894: 2,76 o/,
1898: 3,64 9/,
1899; 3,759/,

” " "” 1 ”

” " " rn ”

i *) Fiir 1893 war dad Baufapital nod) nidht ermittelt. — Der Wert ber unentneltlich Hergegebenen Grunbditiide wird auf 4 6000
gefchipt.



v, 13, Privat-Lofalbahn Tiivtheim i./B.—Warvishofen (eleftrijher Betrich).
Cigentitmerin: Aftiengefelljdhaft. Liinge: 5,30 km. Gpuriweite: 1,435 m. Erdfinet 1896.

= Dag Anlagefapital fept fich sufam- olt

= | Gejamt- | men aud folgenden Nennwerten: | E§ wurden bejdrdert Ginnahmen aud Gejamt= 3 %

&2 Anlage- Bhohin. Prioritdts-Briovitits- Perjonen- ’ ®iiter= Abgleidh

E | fawital | Tattien ‘?ﬁ;‘;&" gg?;:m Perfonen | Gitter Bertehr Ginnafme | Ausgabe | il

S A V3 | T.21000 kg S S | 1 s

1896 | 220000 | 220000 |ggucienve| — | 35920 3 659 13309 | 5143 | 19967 | 13052 | att | 6915
1897 ¥ " Gduld = 77198 6 940 26833 | 10788 | 42289 | 30543 | ., [ 11746
1898 | 454 629 2 234 629 — 60 261 5218 19 789 8311 32 726 30 425 3 2300
1899 | 450 748 = 230 748 — 58 285 6 216 19 366 9 939 32 994 28 158 QP s

Die Verzinfung betrug im Jahre 1897: 5,34 9/,
" " ” " " 1898: 0,51 %,
" " " " " 1899: 1,07 "'/o

Die Gefelljhaft befapt fich aunch mit der Abgabe von Lidt und Krafjt.

Der Rechenjdaftzbericht der Gefellidhaft pro 1898 erflirt den Riidgang der Rerfonenfrequeny durch dasd abnorm jdlechte Wetter Des
erften Halbjahres 1898 und den Riidgang der Giiterfrequeny durd) die geringe Bauthitigheit in Worrishojen im Jahre 1898. 1899 ging
per Perjonenverfehr weiter uriid, wibhrend fid) die Giiterfrequeny hob. Dad Jahr 1899 jdhlofy mit einem Betriehadefizit des Gejamtunter=
nehmend infolge von Crweiterungsarbeiten.

Siiv die ndd)jten Gefdhajtsjahre ftehen nod) ungiinjtigere Refultate in Ausficht infolge der unbedingt notwendigen Crneuerung der
Bahnoberleitung, der volljtindigen Auswed3ung der Aftumulatorenbatterie, der Neubejdhaffung der eleftrijden Ausriiftung cines Motorwagens
und anberer Erneuerungen.

81 "6



14.

RNr.

Nr. 14, Privat-Lofalbahn Bad Aibling—Feimbad) (cleftrijther Betrieh).
Gigentitmerin: Attiengefellichaft ,Siiddeutiche elethrijhe Lotalbahnen in Mindhen”. ) Lange: 12,14 km. ESpurweite: 1,435 m.

Criffnet: 1897,

© Dasg Anlagefapital jept fich zujam=

& | ®efamt- [men aus folgenden Renntverten:| ©8 wurden befordert Einnafhmen aus Gefamt-

¢2 | UAnloge= | ~ Brioritits-| Rrioritiis- Perjonen- | Giiter= Abgleich

= tani Stamn et omme | Dbli- :

>4 apital | qttien ofticw: | qatfonen Perjonen Giiter Berkehr Ginnahme L Ausgabe

|
S S b S [ T. 41000 kg W S M S M
1897 |1 520 368 61526 | 7049 22 573 10 063 33 207 20 H86 aft. 12 621
1898 |1 496 701 — - — 90763 | 14224 31 55D 17 864 53 297 41 306 iy 11 991
1899 |1 520 368 - 81723 15 052 28 888 17229 47221 40 220 gih | 001
|

1) Die Bahn

Die Verginjung betrug im Fahre 1898: 0,80 %/,

"

n " " n

1899: 0,46 %,

murde bon der Aftiengejelljhaft Cleftrizititswerfe (borm. Kummer & Co.) in Dresden gebaut.




RNr. 15,

Brivat-Lofalbahn Lam—SKiting.
Eigentitmerin: Aftiengefelljdaft. RQinge 17,75 km. Spuriveite 1,435 m.

Eriffnet 1897,

e —————————————————

- : Dad Unlagefapital Jept fich zujam= .

5 | Gejamte fen qus fbmgnben giennns:erten: 63 wurben befdrdert Einnahmen aus Gejamt-

&2 | UAnlage- $Prioritits- Prioritits- Perjonen- J ®iiter- Abgleich

2 or | EIOmMe T | DBl b »

& r fapital i aftien aftien | gationen | Perjonen Giiter Berfehr V(EhmuI)me Ausdgabe

! ] S S 6 3u 4%/, T. 4 1000 kg 3 M V. M M
1897 |11 050 000} 400000 — 650 000 6351 6914 3638 12.161 16 754 13 367 aft. 3 387
1898 - 2 —_ 7 31 417 26 623 16 584 46 118 68 180 51 164 " 17016
1899 : i e . | 30228 34114 | 16780 | 50887 | 72858 | 47455 | , | 25408
I

Die BVerzinfung betrug im Jahre 1898: 1,62 9/,

"

" " "

"

1899: 2,42 9,

LEE —

ST N6
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RNr. 16.

e, 16.  Privat-Lofalbalhn Kahl—Sdollfrippen.
Gigentitmer: ©. Chrifiner in Hanau.?) Linge 23,00 km. Spuriveite: 1,435 m. Criffuet 1898.

Das Anlagefapital fept fich zujam-

e e e e T T e e e S B et e o =T
I e e

= | @efamt- | men aus folgenden Mennwerten:| €8 wurden befordert Cinnahmen ans @efamt- ;

g i

&2 | Anlage- kit |‘,]3rioritﬁt§= Prioritits- Perfonen= | Giiter= Abgleidh

E | fapital a[fltl{lcle:;1 Glamime |* Dbl | o rionen @iiter Berfefr Ginnahme | Ausgabe :

&2 ’ aftien | gationen e e

M M ‘ M b ) T. a 1000 kg M S S w3 S

1898 |1 602 000 - | — - 28 061 3572 10 793 4312 15 556 4239 aft. 11 317
1899 |1 760 000 | 1 260 000 | — 500000 | 234 656 47412 74 961 51 321 136 531 35 326 101 206

1) Die Bahn befindet fich feit 1899 im Befige der Attiengefeljdaft Jnduftriegefellichaft Schdllfrivpen.

Die BVerzinjung betvug im Jahre 1899:.5,75 9/,

[/}



Inhaltsangabe.

Einleitung SR A
I. @eil.

Die jtaatlidhen Bahuen ITL Drdnung.
1. Abfdinift.

Die Bicinalbahuen.

I Rapitel.
Das Bicinalbahngejes vom 29. April 1869 und feine Gejchichte

II. Sapitel.
Die Spesialgejese . b o
) IIL Stapitel
Die Tarife der Vicinalbahnen g
IV. Sapitel.

Anlagefapital, BVerfehr und finangielle Ergebnifje der Vicinalbahnen .

2. Abfdinitf,
Dic jtantliden Lofalbahnen.
I Rapitel.
Dad Lofalbahngefep vom 28. April 1888 und jeine Gejcdhichte .
II. Sapitel.

Der Stand der Lofalbahngejepgebung in anderen Lindern zu der Beit bes

Crlafjed bes baperijhen Lofalbahngejeped

IIL. Sapitel.

Die Spegialgefepe . . AN
IV. Rapite.

Die Tarife der Lofalbahnen . o
V. Stapitel,

Die Methodben Dder NRentabilitdtdberehnung und ihre Ergebnifie, bverglichen

mit der Wirklichfeit .

Seite

1

19

43

47

71

74

93

98



Seite
VI. Sapitel.

Anlagefapital, Verfehr und finangielle Ergebnifie der ftaatlichen Lofalbahnen 113

VIL Rapitel.
Unlagefapital, Verfehrs- und finanzielle Ergebnifie der BVicinal- und Lofal-

bafnen verglidhen mit bemen der Bollbahmen . . . . . . . . 120
II. @eil.
Die Privatlofalbahnen.
I fapitel.
AeitsrhotiniidiessDanirmledn A S EER et C 0 e e e
II. Rapitel.
B L e otk A e oh, PRS2 L
III. @eil.
Bergleid) der ftaatlidhen %abnen I Sr‘bnung mit Dden ‘Bnnatﬁnl;nen
IIT. Orbnung . - . . . 144
Edlntibetradiierer e R B L e Sy
calaihin i ARl aiatigu M o vl e il T

Drud von Grefner & Sdhramm, Leipzig.



T

Waolznach-shr e

vingen ™.
=3 i T m' ¥y IMM
s A r'! ‘Mm ”
| £ T
UL - B
M Nordhalben, \ Q
\ ~ ) lz A, f}lﬂml ] } st@av 2 '.'\..; 0
Veystutt Lrigsholne e, ¢ B il \Ux Horf
* ' { O / .
.,‘: N ||! % By Helmbrechis, g p. LOK
Bad:ﬁ'.s'n'ngelb J‘f At L . ; |:~. !_l - -\.‘ ] —. --\I 4 3 : iy
e \Harildsweisaches 27 ) N ‘.;_" % elATEAp s‘\éb
o lters. Hofheim .,\. o Fulls - > : e ,'

; s 5 Ebenhausen 1 , 5 Getreesf .. *7o11 § ! A
b Hammelby. i Lichtenfels Gefress = Ms\*“ Rt l
y .. I’ \ _ 2,'%
Gemiinden. . . “Va"ﬁ%‘"@ _ Bischots- 4 3 Gland g — Fing

Schwein Hassturt e RSt M . | e Zweis
\\ Godchsheim. I " WWMﬂ?&E elly. ; P Marizt-Re q s = Vicin
3 i Breitengiissbach v . P " '\.)
Wergolshsn. ™, . ; = 0'-‘ ’ > T
zigo. \, O Bayr m[/z’ ] eusory el L o
: \\ Gerolshofen S P Vo — i T
_ Bamberg Zleirchenlaibach, ¢ Tirschenreutl ——
: - ¢ FEbrach Strullendors ~— m"" a2
Wiirzbyrg : S e ; . R Aktie
D%ﬂ?& : - 2 Sclnabelwaid. v & :
Bht > Frowy FEbermann - P T
s i = 4 7 Neustadt ,-" ssrxEecremeT= l%ﬂ
o ey SOHlsSRI = e Hirchentlamb. - ey | { '
Eizz ) = ;i i \ lwm&m
@, e E?m_ i R Prnn .f';luﬂﬁac}l, S Farde h
. ) £ * s e 72?'9 WIJ
N Uhlfeld Weidern) P
E chsentiat "’ &, i Greifenbery i _Tﬁazd}ljl,au.r
\‘. 'I e é‘) | : Wzsdﬂf'f‘ ]
\F H I"‘ Q?; ‘?Eﬂ
- X e wﬂl?aym- . : Sk st s
¢ i » . B ;
N e | I 2 = ¢ #
- , G, Schnad
T o :-“; 7 - ' . .
Rottingen: | HW ‘}%% ‘@%%/ gl gt %l & <o WO
\ =t ot XY s 4
Steinach Wy 4 E”mac}?‘-—-)'/~=f-f—= o, i - 2, , ! Nabburg
k- Audolzbury  grielg ‘nberg 2, Amberg\ z
b % 3 : =58 O
N itdort s A
“Sg‘%‘]’ ibledrishol’ R reRiene
) Lauterhofen Schvandort
43{3,3553‘?‘," Newmarkt¥. Boideows ‘
Frepstadt), Burglengenteld ~gfp. .11 ,r \ =
Aecorgenf \ st N
. Ay B
leindfeld, ™\ ‘5%% | Jonsell | Viechtach
iy T StacTis " aktatrel e
Greding Beilngries o ﬁ.pﬂ?? ! | :
. Alling - bur '
Kmd] " r; egens g .
. o 1 Riedenbury Sinsing g - Gotteszell
euchilingen - ¥ s
Al " Kelheim -
& 3 ‘,- o Strawbing / Metten
------ o L ‘
Frs i = - v/ €7
E. ﬁ 5l£ﬂ: Bh-f "1' -"¢‘. . .??W‘ﬁz - qj
e Langquaid |
Ingolstadt }’ Neutulirg, |
Rottenburg LZandaw %
* r ‘
Mainburg \\ 1574
3 ~
3 1



Wearnenstern-
@

&
’ 4
RBannalf-="Auerback

.S'a’ma% fi.
" 0]11‘-‘ 2

-~

Yithletnshol”

-y

Lauterhofen
Newmarkto.

Wolznach-Bht.

Mklb.y: 5

KARTE
BAYERISCHEN VICINAL-T.
LOKALBAHNEN

1901.

Zeichenerklarung:
s Zveigeleisige Vollbaknen.

armalspurige Linien derlokalbakn -
Aktiengesellschall in Miinchen.
el o .. Schmalspurige Privadlokalbaknen.
e SChIRALSpRETIgE Linten d. Lokalbakn -Akt. - Ges.
Durchbrockene Linien zeigen Lokalbaknen im Baw an,
ihre Farbe und Zeichrang Besitser und Spurweite.

Malsstab 1:800000

Sclovandort Barthihe
. N
Boderwoli \'\.\
Haid ol (o : . §
< P h ¥ b
Aittach FR™ [m\,
o % Zisensteinff>
Jonaell | Viechtuch \.\___
Donaustans : ; X
~ ; ; Zwiesel : :
egensburg ‘ : L
‘ Gotteszell
Straubing / Metten 3

Grafenan

= 2 ﬂeglgmda#

e
altling

Lélsting J Landaw % .

‘\ Vilshote

\“




Wolznach-Bhi

T — -

i

Riessenfiolern
Schongat.

Peissenberg:




aiserslautern

f oo mmm Iemding
Nordlingen

Walznach-shrle




