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Widmune,

Mit dem Bestehen des ,Vereins Deutscher Eisenbahn-
Verwaltungen“, welcher gegenwiirtig sein fiinfund-
zwanzigjihriges Jubildum feiert, steht diese Druck-
sehrift in nahem Zusammenhange.

Der Verein Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen
war es, der bereits vor einem Vierteljahrhundert zu dem
Zwecke gebildet wurde, um Deutschlands Eisenbahnen —
und auch deren ausserdeutsche Anschliisse — zu einer Ge-
meinschaft zu_verbinden, durch welche zum Wohle der
Gesammtheit gleichartige Interessen Forderung und Ver-
tretung finden und partikularistischen Erwiigungen be-
schrinkende Grenzen gesetzt werden sollten.
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So fanden auch friihzeitig die Bestrebungen fiir Be-
griindung einer durch die FEisenbahn-Verwaltungen her-
stellbaren Handels- und Verkehrs-Statistik in diesem Kreise
Gehor, und ist der Verein Deutscher Eisenbahn-
Verwaltungen bemiiht gewesen, durch Bekimpfung von
Einzelinteressen diesem Unternehmen die Wege insoweit zu
ebnen, als dies unter den obwaltenden schwierigen Um-
stinden zu ermiglichen war.

In warmer Dankbarkeit hierfiir widmet diese Schrift
Dem
Vereine Deutscher Kisenbahn-Verwaltungen

zu seiner Jubelfeier:

der Verfasser.
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Die beziiglich der Handels- und Verkehrs-Statistik Deutsch-
lands der Oeffentlichkeit bisher iibergebenen Wiinsche?) des
Verfassers gingen im Wesentlichen dahin:

35

dass zunfichst simmtliche Eisenbahnen Deutsch-
lands (und der angrenzenden Linder) sich zu me-
thodischer Behandlung und einheitlicher Darstellung
der Frachtzut-Bewegung auf den Eisenbahnen her-
beiliessen und zwar nach der Anleitung, welche
spiter auch in den Beschliissen der Generalver-
sammlung des Vereins Deutscher Eisenbahn-Ver-
waltungen zu Mainz im Jahre 1867 Aunsdruck ge-
funden hat: und

dass die hierdurch gewonnenen umfangreichen sta-
tistischen Aufzeichnungen als Grundlage und sichere
Quelle fiir die im unverkennbaren Interesse der
bei den gegenwiirtig weiter vorgeschrittenen wirth-
schaftlichen Verhiltnissen nicht linger aunfschieb-
baren Herstellung einer verlisslichen Handels- and
Verkehrs-Statistik nutzbar gemacht wiirden.

In welchem Umfange die Eisenbahnen bis zum Jahre
1870 zur Verwirklichung dieser Wiinsche bereits beigetra-

*) 1. Zur Reform der Handels- und Verkehrs-Statistik. Von Robert

Simson. Breslan, Trewendt 1859.

2. Zur Begriindung der Handels- und Verkehrs-Statistik Deutsch-

lands. Von Robert Simson. Berlin, Fr. Kortkampf 1869,
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gen haben, ist aus der beigefiigten statistischen Tafel iiber
dic auf den Eisenbahnen des 2757 Meilen in sich schliessen-
den grossartigen Verkehrsgebietes von Mittel-Europa im
Jahre 1869 vor sich gegangene Frachtgut-Bewegung er-
sichtlich.

Allerdings wird hierbei zu erwiithnen sein, dass nicht
simmtliche der in der Tafel aufgefiihrten Eisenbahnen sich
der durch die Mainzer Versammlung empfohlenen Methode
enge anschlossen, auch nicht siimmtliche sich zur Verotfent-
lichung der Statistik in ihren jiahrlichen Geschiftsberichten
verstanden, sondern dass vielmehr die hier folgenden sum-
marischen Resultate theils nur durch mithevolle Bearbeitung
des Gelieferten zu erreichen waren, theils das Fehlende
nutr auf Privatwegen zu erlangen und das gesammte schliess-
lich zur Vertiigung stehende Material — bei dem oft wenig
verstindnissvollen Eingehen auf die Absichten der Mainzer
Beschliisse — schwer in die einheitliche Form einzuzwiin-
gen gewesen ist.

Immerhin aber liegt hier, trotz dieser und anderer aus
der verbesserungsbediiritigen Methode selbst entstehenden
Mingel, eine statistische Darstellung der Handels- und Ver-
kehrshewegung Mittel-Europas vor, wie solche niemals
zuvor vorhanden gewesen ist. Und werden auch, wie be-
reits erwihnt, die dieser Arbeit noch anhaftenden, zur Be-
irrnng des statistischen Bildes beitragenden mannigfachen
Fehler unserseits keineswegs unterschiitzt, so meinen wir
doch, nicht zuviel damit zu behaupten, dass diejenigen,
welche von den Handels- und Verkehrsverhiiltnissen einige
Kenntniss besitzen und sich von der trigerischen Vorstellung
des Werthes der Dbisherigen Handelsausweise europiischer
Staaten befreit haben, es zugestehen miissen: es sei auf
diesem Wege ein alle anderen Einschitzungen des Handels
und Verkehrs weit hinter sich lassendes Resultat zu ge-
winnen, sobald gemeinsam die Beseitigung der Fehler an-
gestrebt wird.

Wihrend nun das bhis zum Jahre 1870 hierin that-
siichlich Geleistete jedenfalls der Initiative der Eisenbahnen
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zu verdanken ist, haben letztere durch die Konferenz, welche
auf Veranlassung des Bundesraths des Zollvereins zur
weiteren Ausbildung der Zollvereins-Statistik zu
Anfang jenes Jahres berufen gewesen ist, eine voraussicht-
lich weithin wirkende Anregung fiir dieses Feld ihrer Thiitig-
keit empfangen.

In dieser Konferenz, zu welcher der Verfasser dieser
Druckschrift als Sachverstiindiger fiir Handelsstatistik zu-
gezogen wurde, war man nemlich dariiber einig, dass die
bisherige, nur Ein-, Aus- und Durchfuhr gewisser Waaren
beriicksichtigende ,,Kommercial-Statistik des Zollvereins® im
Laufe der Zeit nur unzureichende und ihre beabsichtigte
Ausbildung zur Verkehrsstatistik keinesfalls besonders for-
dernde Verbesserungen erfahren habe, und bezweifelte man
nicht die Richtigkeit der Amsicht, dass zumal Angesichts
der verinderten Zoll- und Wirthschafts-Verhiltnisse fortan
auch umfingliche Ermittelungen iiber den Waarenverkehr
im ,Inneren® des Zollvereinsgebietes hinzutreten miissten.

7Zn dem Ende ward fiir wiinschenswerth erkannt, dass
die Transportanstalten und in erster Reihe die deutschen
Eisenbahnen, als die gegenwiirtigen Haupttriger der Ver-
kehrsbewegung, die Bearbeitung und Veriffentlichung einer
nach iibereinstimmenden Grundsiitzen aufgestellten Statistik
ither sich niihmen, woniichst dann die Hauptergebnisse die-
ger Verdffentlichungen von der statistischen Centralbehirde
des Zollvereins, soweit thunlich, zusammengefasst und in
Verbindung mit der anderen Quellen entstammenden Ver-
kehrsstatistik publicirt werden sollten.  Dabei ward den
Deutschen Eisenbahnen insbesondere die Erwigung em-
pfohlen:

»0b nicht von denselben eine Centralstelle fiir
die Statistik des Waarenverkehrs der Deutschen
Eisenbahnen einzurichten sei.®

Infolge dieser bedeutsamen Anregung wird denn auch
im Laufe des Jahres 1871 von dem ,Vercine Deutscher
Eisenbahn-Verwaltungen® dariiber Beschluss gefasst werden:
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ob und unter welchen Bedingungen dieser Em-
pfehlung zu entsprechen sei.

Es ist hier nicht am Orte, iiber den Ausfall dieses Be-
schlusses sich in Muthmassungen zu ergehen; aber gefussert
muss werden, dass auf ersteren die Erwiigung jedenfalls
besonderen Einfluss {iben wird: ob die nicht olne bedeu-
tenden Aufwand zu bildende Centralstelle des Vereins Deut-
scher Eisenbahn-Verwaltungen mehr im Interesse der Hisen-
bahnen, als in dem des Staates, ibre Thitigkeit entwickeln
wiirde.

Schon die Befiirwortung einer soichen Einrichtung
durch eine zur Ausbildung der Zollvereins-Statistik berufene
Versammlung weist darauf hin, wie die staatlichen Inter-
essen hei den zu erwartenden Leistungen der Centralstelle
nicht die letzte Stelle einnehmen. Dadurch erscheint aber
gerechtfertigt, dass die Verpflichtung zur Unterhaltung die-
ser Centralstelle von Seiten des Staats nicht auf die Schul-
tern der Eisenbahnen abgewiilzt, vielmehr zum Mindesten
gemeinsam mit letzteren tibernommen werde. Denn wie
sehr auch die Eisenbahnen anhaltender Pflege der Fracht-
hewegungs - Statistik fir die ecigene erspriessliche Bewirth-
schaftung bediirfen, so kann doch das Staatsganze ihrer
fiirder auch nicht entbehren, und wird daher der Staats-
etat kiinftig dieser Ausgabe jedenfalls zu gedenken haben.

Wenn bislang die Verwerthung der durch die Transport-
anstalten grossentheils kontrolirbaren inneren Handels-
und Verkehrsbewegung seitens der Staatswirthschaft —
trotz langjihriger Agitation fiir die Anerkennung dieses
neuen wichtigen Elements der Statistik — nicht ins Auge
gefasst und auch gegenwiirtig nur das hiervon verwendbare
Material beiliufig in Betracht gezogen ist, so liegt der Grund
einzig und allein in dem Mangel an gelduterten An-
schanungen iiber die vorwiegende Bedeutung der inneren
Verkehrshewegung im Vergleiche zum auswiirtigen Handel.

Die Ueberschiitzung des #usseren Verkehrs seitens der
officiellen Statistik ist ein Ausfluss unberichtigter volks-
wirthschaftlicher Anschauung, welche fast iiberall und im
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Zollverein auch dann noch vorwaltete, als die Anniherung
an eine freihiindlerische Handelspolitik und die dadurch
bedingte Erschwerung bei Kontrolirung vieler dem zoll-
pflichtigen Verkehre entriickten Waaren den statistischen
Uebersichten der Ein-, Aus- und Durchfuhr wesentlichen
Abbruch thaten.

Auf die Unterschiitzung des inneren Verkehrs mochte
nicht zum Mindesten auch die Thatsache ecinwirken, dass
die vor Bestehen der Eisenbahnen an und fiir sich um
Vieles missigere Waarenbewegung auf zahlreichen, nicht
nahe neben einander laufenden Land- und Wasserstrassen
vor sich ging, das heisst, eine weniger koncentrirte war
und das Massenhafte minder vor Augen stellte, als es durch
das Verkehrsmittel der Eisenbahnen der Fall ist, welches
die Waarenbewegung gewihnlicher Land- und Wasserstrassen
grossentheils aufsog, ortlich bisher an die Scholle gebundene
Giiter beweglich machte und so den michtig angeschwolle-
nen, vordem nirgends heobachteten gewaltigen Verkehrs-
strom den Schienenwegen zufiithrte.

Wie physiologisch die an der Aussenseite des mensch-
lichen Korpers wahrnehmbaren Lebenserscheinungen von
der vitalen Thitigkeit jemes abhiingen und sich nur in Ver-
bindung mit der Kenntniss von der innern organischen
Thitigkeit des Korpers vollstéindig erkliren und verstehen
lassen, o kann auch das vorzugsweise nur an der Peripherie
des Staatskorpers der Beobachtung unterzogene Giiterleben
der Ein-, Aus- und Durchfuhr lediglich durch das im
Innern dieses Staatskorpers pulsirende Giiterleben Aufschluss
und Erklirung finden.

Die Statistik der Waarenbewegung muss sich daher
mit simmtlichen Bewegungserscheinungen des Verkehrs-
lebens beschiiftigen und demgemiiss die Kontrolirung mig-
lichst aller Land- und Wasserstrassen sich zur Aufgabe
der Art stellen, dass unter Verwischung der einzelnen
Grenzen verschiedener Verkehrsgebiete eine annihernd er-
schopfende Gesammtdarstellung der Waarenbewegung ge-
wonnen wird.
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Wiewohl die Richtigkeit dieser Behauptuugen seit lange
Vielen einleuchtet, so wird auch von Letzteren sichtlich eine
gewisse Riickhaltung vor dem Bekenntnisse beobachtet:
dass den alten Ueberlieferungen irrthiimlicher volkswirth-
schaftlicher Lehren der Riicken zu kehren und auch der
vollkommenste Iandelsausweis iiber ein- und ausgefiihrte
Giiter eines Landes oder eines Industrie- und Handelszweiges
fiir ungeniigend zu erachten ist. Es zeigt sich auch in die-
sem Falle, dass in der Wissenschaft gross gezogene Irrthiimer
sehr schwer aus der Welt zu schaffen sind, Ausser in der
Tragheit der Geister liegt der Grund in dem niederschlagen-
den Bewusstsein mannigfacher unter dem Hinflusse von
solchen falschen Anschauungen begangener und nicht wie-
der gut zu machender Irrthiimer. Daher verschliesst man
lieber die Augen vor der Wahrheil und konservirt weiter die
alten ausgetretenen Wege. Sicherlich war noch in letzter Zeit
der iiber die Wirkungen des franzosisch-englischen Handels-
vertrages entstandene erbitterte Kampf zwischen den An-
hingern und Gegnern desselben dazu angethan, den Werth
der Handelsansweise vollstindig zu diskreditiven, als die
Einen die giinstigsten Folgen fiir das Gedeihen Frankreichs
aus jenem ableiten wollten, withrend die Anderen dem Ver-
trage den Ruin des Landes aus anderen untriiglichen An-
zeichen beimaassen und die Handelsausweise als durchaus
einseitige Beweisstiicke bezeichneten. Niemand kann hier-
durch iiberrascht sein, welchem die Thatsache des vorigen
Jahrhunderts nicht unbekannt ist, dass damals gleichzeitig
aus den Angaben der Ein- und Ausfuhrlisten fast in simmt-
lichen europilischen Lindern ein Ueberschuss der Ausfuhr
iiber die Einfuhr resultiren und damit die Zunahme des Wohl-
standes aller dieser Staaten festgestellt sein sollte, mithin
das Unmbgliche behauptet ward, dass alle Staaten in ein und
demselben Zeitraume mehr ausfilhrten als einfiihrten.
Nicht oft genug ist darauf hinzuweisen, dass die Haupt-
sache des Handels in dem Umlaufsgeschiifte, in der Bewe-
gung der Giiter von dem Orte, wo sie zu haben sind, an
den Ort, wo sie gebraucht werden, beruht, und dass die
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mit dem Orte vorgenommene Veréinderung einen mnenen
Werth ganz in ihnlicher Weise schaftt, wie dies durch
Verinderung der Beschaffenheit von Rohstoffen Behufs
ihrer Verwendbarkeit fir menschliche Zwecke der Fall ist.
Wenn  hiernach der Handel im Innern eines Landes
von einiger Ansdehnung, dessen Gebiet nicht aunf eine Stadt
oder eine kleine Insel sich beschriinkt, an Umfang der be-
deutendste ist und mehr Giiter in Bewegung setzt, als der
answiirtige Handel, so muss im Binnenhandel die Grund-
lage des Nationalwohlstandes erkannt werden. Niemals
konnen darum auch die durch den auswiirtigen Handel in
einzelnen Stidten und Familien angehiinften Handelsreich-
thiimer einen Vergleich aushalten mit den gleichmissiger
vertheilten und iiberall verbreiteten Erzeugnissen und Er-
sparnissen der so iiberaus vielseitigen und mannigfaltigen
Betricbsamkeit eines die Hilfsquellen seines Bodens und
geiner Gewerbsthiitigkeit benutzenden und vervollkommnen-
den grossen Landes,

Der letzte Schutt des meist aus Luftsteinen aufgefiihr-
ten Gebiudes des Merkantilsystems mwit seiner Spitze, der
anf triigerische Handels-Zollregister sich stiitzenden Handels-
bilance, sollte endlich griindlich beseitigt und damit die bei
Vielen noch unbewusst und versteckt vorhandenen national-
dkonomischen Irrthiimer abgethan werden, unter deren Herr-
schaft auch die scitherige Behandlung der Handels-Statistik
wesentlich zu leiden hatte und gegenwiirtig die Verkehrs-
bewegung im Innern des Landes noch immer nicht zu
ihrem vollen Rechte gelangen kann.

Wenn nun auch als eine iiberaus wesentliche Forderung
dieser Angelegenheit anzuerkennen ist, dass die zur Aus-
bildung der Zollvereing-Statistik im Jahre 1870 berufen ge-
wesene Konferenz, sich fiir die Zweckmiissigkeit statistischer
Beobachtung der Transportbewegung des inneren Verkehrs
in erwiihnter Weise auszusprechen, fiir gut fand, so wird
dieser Angelegenheit doch wohl nur durch eine von Seiten
des Staats iibernommene materielle Betheiligung zu einem
gliicklichen Fortgange verholfen werden kinnen.
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Angesichts der michtigen Wirkungen und Wandlungen,
welche sich in Folge der letzten Ereignisse auf dem Wirth-
schaftsgebiete Europa’s geltend machen werden, ist vielleicht
mit einiger Sicherheit zu verhoffen, dass in Deutschland
nicht nur die Nothwendigkeit der alsbaldigen Begriindung
einer brauchbaren Handels- und Verkehrs-Statistik in der
von uns seit Jahren empfohlenen Gestaltung anerkannt,
sondern mit deren Herstellung auch sofort an’s Werk ge-
gangen werde.

Schliesslich sei Allen, welche dieser Sache ihre ein-
sichtsvolle Unterstitzung angedeihen liessen, jene auch
fir die Folge dringend empfohlen; zumal migen die Han-
delskammern Deutschlands, welche schon bisher das von
den Transportanstalten dargebotene statistische Material, in
Erkenntniss der Bedeutung desselben, verstindnissvoll aus-
zubeuten wussten, fiir die endliche Einfithrung dieser Han-
dels- und Verkehrs-Statistik dadurch wirksam eintreten, dass
auch im Deutschen Handelstage die Hinfidlligkeit
der seitherigen Handelsausweise und die ernste
Nothigung zu endlicher Reformirung der Handels-
Statistik ohne Riickhalt ehestens erklirt werde.

IL

Ueber Herstellung nnd Inhalt der statistischen Tafel
wird hier nur das Allgemeine zn erwithnen sein, withrend
im Uebrigen beziiglich der volkswirthschaftlichen Bedeutung
und der fir die Eisenbahn-Verwaltungen belehrenden Be-
nutzung der dargestellten Resultate auf friihere Schriften
des Verfassers verwiesen werden kann, welche diesen Ge-
genstand erschopfender behandeln.

In der Tafel erscheint die Frachtgut-Bewegung von
siebzig Eisenbahnen Mittel-Europa’s dargestellt,
welche zusammen eine Ausdehnung von 2757 Meilen besitzen.
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Hiernach sind gefahren:

Centner Meilencentner
auf 1 455 Meilen deutscher
Eisenbahnen. . . . 1029.400995 8 893.916 492
, 1169 ML Gsterr. - ungar.
Eisenbahnen. . . . 421.396 076 7 042.650 098
, 133 ML fremdlindischer
Eisenbahnen . . . . 41 975014 600.959 611

im Ganzen auf 2 757 Meilen . . . . . .. 1492772085 16 537.556 201

Nur die summarischen Schlussresultate jeder einzelnen
Bahn sind in der Tafel enthalten; eine Ausnahme hiervon
ist bei der Oberschlesischen Bahn gemacht, fiir welche bei-
spielshalber auch richtungsweise die Verkehrsbewegung
beriicksichtigt ist, wihrend das auch fiir etliche andere
Bahnen sich hierfiir darbietende Material mit Riicksicht auf
die riumliche Beschriinkung vorliegender Arbeit keine Ver-
wendung finden durfte.

Werden die Ergebnisse der Waarenbewegung auf den
einzelnen Bahnen verglichen, so gewinnt man eine beleh-
rende Anschauung von Geltung und Bedeutung jedes Schie-
nenweges und des von ihm durchzogenen Landstriches auf
dem einen oder anderen Gebiete wirthschaftlicher Thétig-
keit. Fiir den aufmerksamen Beobachter lisst sich schon
aus diesem rohen, meist zu wenig gesichteten und zahl-
reicher Fehler noch immer nicht ermangelnden Material die
Beschaffenheit des ortlichen Kultur- und Wirthschaftszu-
standes mit ziemlicher Sicherheit erkennen.

Werden der statistischen Tafel die hochsten Betrige
der von jeder Frachtgut-Gattung auf den Eisenbahnen be-
wegten Centnermengen entnommen und nach Zahl der
Centner geordnet, so ergiebt sich folgende Darstellung,
deren Gesammtbild man als die Verkehrsresultate einer
idealen Bahn betrachten kinnte, welche durch die glick-
lichsten Boden-, Kultur- und Verwaltungsverhiltnisse vor
allen anderen Bahnen bevorzugt ist und ihnen als nach-
ahmungswiirdigstes Muster vorschweben sollte.
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1. | Bergisch-Miirkische Eisenb. .| 7| Steinkohle . . . . .. 86.060 307
2. | Aussig-Teplitzer Eiseubahn .| 9| Braunkehle . ... . 18.558 (80
3. | Oesterr. Netz der vereinigten | |
siidosterr. -lomb. u. italien.| |
Centralbabni o v . 05 o e e 29| Getreide . . < v .. . 16.901 844
4. | Kiln-Mindener Eisenbahn . | 52? lirze und Mineralien = 14.220 683
By | Bergisch-Mirkische Eisenb. . |80 Steine, roh u. bearb, 12.867 173
6. | K. Hannover. Eisenbahn . . . |21 Diingmittel . .. .. 11.170 349
7. | Bergisch-Mirkische Kisenh. . |22 Bisen, roh. . .. .. 7.845 029
8. | Koln-Mindener Eisenbahn . . (85| Steine ete., ausser d.
gepannten . . . . . 6 906 695
9. | K. Saarbriicker Eiscnbabn . .| 8 Koks . . ... .. .. 6.312 251
10. | Bergisch-Mirkische Eisenb. .43 Bau- und Nutzholz.| 4.537 838
11. | Magd.-Kothen.-Halle-Leipz. E. |60 Salz. . o . . ... . 4.366 045
12. | Bergisch-Mérkische Eisenb. .|23| Eisen, verarbeitet. .| 4.147 521
13 . . o 24| Eisenbahnschienen .| 3,153 9537
14. o & x 25| Bisen- u. Stahlwaare | 2.985 751
15. | Oberschlesische Eisenbahn. . (84 Kalk . . .. . .. .. 2.973 456
16. | Kais.-Ferd.-Nordbahn . . . . . 58 Miihlenfabrikat . . .| 2378194
17 - h L PR S 71| Manufakturwaare . .| 2.098 894
18. | Bergisch-Miirkische Kisenb. . |81 Chamott- cte, Ziegel | 1.780 713
19. | Kais.-Ferd.-Nordbahn . . . . . 68| Zucker . . .. .. .. i 1.667 901
20. | Bergisch-Miirkische Eisenb. . 32| Karfoffeln . . . . .. L.I61 578
21. | Kais.-Elisabethbahn . . . . . . 45 Brennholz . .. ... | 1151407
29, | Italienisch. Netz der vereinig- (35| |
ten dsterr. ete. Eisenbahn- |u. |
Gesellschaft . .. . ... « « |36 Fettwaare ... v« .. | 1.139 460
93. | Pfilzische Eisenbahnen. . . . |46 Holzwaare, ausser d.
genannten . . . . . 1.121 144
24, | Kais.-Ferd.-Nordbalin. . . . . 34 Feld-, Garten-, Wald-
erzeuguisse ausser
\ den genannten . .| 1.069 070
25, | Oberschlesisehe Hisenbahn. . 30 Hiilsenfriichte . . . . 954 511
26. | Kais.-Ferd.-Nordbahn , . . . . 4| Abfiille,ausserd. zen. 924 029
27 ~ - AT ST G v e s 881 651
28. | Herzogl. Braunschw. Hisenb. 62| Spiritus . . ... .. 845 934
29. | Oesterr. Netz der verciniglen | |
osterr. ete. Eisenbahnges, . 61| Spirituosen . . . .. | 843640
30. | Bergisch-Mirkische Eisenb. . 38/ Garn . . . ... ... | 838642
31. ! Koln-Mindener Eisenbahn . . 47| Hittenprodukte . . .| 832 532
32, | Bresl.-Schweidn.-Freib. E. . . 83| Thon . . . . ... .« | 799692
33, | K. Hannov. Eisenbahn . . . . 65 Taback . .. ..... l 770 780
34.| . . o .« .. 6 Baumwolle. .. ... 756 415
35. | Kiln-Mindener Eisenbahn . . 26 Eisengusswaare . . . 735 409
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E,?n Bezeichnung der Eisenbahn. |%; Frachtgut-Gattung. toenge.
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[
36, | K. Preuss. Osthabm . . . ... 69 Kolonialwaareu.Kon-
| sumtibilien, ausser
| | den genannten . 716 139
57. | K. Hannov, Bisenbahn . . . .16 Petroleum . .. ... 715219
38. | K. Preuss. Ostbahn. . . ... 187 Flachs. Hanf ete, . . 656 556
39. | Kais.-Ferd -Nordbahn . . . . . 12| Chemikalien efe. . (637 626
40. | Berlin-Stettin-Starg. Eisenh. . 55| Heringe, . . . . .. . 625773
41. | K. Hannov. Eisenbahn . . . . 59 Reis. . . ... ... . G617 494
42, | Oesterr. Staats-E., s.6stl. Linie 28| Fastage. . . . .. .. 06 195
43, | Oberschlesische Eisenbaln., . 74/ Zink in Blicken 560 H41
44, | Kais.-Ferd.-Nordbahn , . . . . 87 Wolle., . ....... 526 102
45. | K. Hannov. Eisenbahn . . . . 40 Glas und Porzellan . 522 033
46. | Kais.-Ferd.-Nordbahn. . . . . 72 Maschinen ete, . 453 706
47. | Berlin-Hamb. Eisenbahn . . . 56 Kaffe . . .. ... .. 445 678
48. | Bergisch-Miirkische Eisenb. . 82 Cement. . .. .. .. 425 863
49. | K. Hannov. Bisenbaln . . . . 39| Geriithe, Mabel . . . 417 828
50. | Rheinische Eisenbahn . . . . 41 Hiute, IFelle. . . . . 402 289
51, Theisshahn « . . ... ... .. 76 Kupf.- Messingwaare 366 986
52, K. ITannov. Eisenbahn . . .. 70 Kurze Waare . . . . 352 798
53, Bergisch-Miirkische Eisenb. . 79 Papier ete.. . . . . . 347614
54.  Rheinische Eisenbahn. . . . . 17‘ Risthe, Krapp . . . . 348 134
95, | Bergisch-Miirkische Eisenb. . 49 Bier. . . ... . ... 344 247
36. | Herzogl. Braunschw, Eisenb. 15 Mineral-uiither.Ocle 381 924
57. | K. Hannov. Eisenbahn . . .. 64 Syrup, Melasse . . .| 817 788
38. | Kais.-Ferd.-Nordbaln . . . . . 18| Soda ete.. . . . < .. 303 479
59.| Behweizer Centralbahn . . . . 50 Kiise (ohne Butter) 284 266
60. | Kiiln-Mindener Eisenbahn . . 75! Zinkblech . .. ... 266 149
61. | Kais.-Ferd.-Nordbaln . . . . . 63| Siidfriichte . . . . .. 265 052
62. | Rheinische Eisenbahn' . . . .|78 Oelkuchen . . . . . . 255 547
63. | K. Hannov, Eisenbabn . . . . |66 Tabackfabrikat . . .| 249590
64, | , - Y <« « «| B| Agphalt, Harze ., 244 283
65. | Kais.-Ferd.-Nordbahn . . . . . 33 Baumfriichte. . . . . 244 230
66. | Berlin-Hamb. Eisenbalm . . . 57/ Mileh . . . ... ... 239011
67. | Rheinische Eisenbahn | . . . 86 Thon-u. Tapferwaare 238 644
68. | Kais.-Ferd.-Nordbahn. . . . . 48| Knochenkohle . . . 235475
69. | K. Nieder-Mirkische Lisenb. | 3/Lumpen . ...... 234 076
70. | K. Hannov. Eisenbahn . . . . lOlBrmmmatm'iﬂ.lauﬂser
dem genannten. . 222 787
71. | Kais.-I'erd.-Nordbahn . . . . . 44 Borke, Lohe. . ... | 200266
72. | Herzogl. Braunschw. Eisenb. |51 Cichorie . . . . . . . 198 322
73.| Oberschlesische Bisenbahn. . |53 Eier. . .. ... ... 181 658
74. | Kais.-Ferd.-Nordbahn . . . . . T3|I{up1'er und Messing 165 439
5. 164 223
76 148 561

- | Kais.-Ferd.-Nordbahn . . . , . 42 ‘ P72 4.3 A G SO |

Kiln-Mindener Eisenbahu . ., |54 Fische u. Fischwaare‘
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77. | Magd.-Kisthen-alle-Leipz. E. 20| Drucksachen, Biicher 132 502
78.| K. Hannov. Eisenbahn . . . .| 2/ Knochen . . ... .. ‘ 124 399
79. | Bergisch-Mirkische Eisenb. . 13 Farbholz . . < . - s 119 6635
80. | K. Ostbabn. . .. ....... 1 Borsten ete. . . . . . | 71063
81. | Rheinische Eisenbahn ... .31 Hopfen ........ - 67 474
82. | Berlin-Hamb. Eisenbahn . . . |77 Militaireffekten .. .| 66 737
33. | Oberschlesische Eisenbahn. . (52 Cider. ........ | 52 447
84 5 . 11, Dachpappe. . . . . . | 51521
85. | K. Hannov. Eisenbahn . . . . 19| Blei- und Zinkweiss 46.06%
86. | Bergisch-Mirkische Eisenb. . |14 Leim . ........ | 16 428"

Summe . . . 241.030 058
|

Aus dieser Zusammenstellung ist erkennbar, welche
Frachtgut-Gattungen iiberhaupt von der hervorragendsten
Wichtigkeit fir den Eisenbahn-Verkehr sind, .und ferner:
fiir welche Frachtgut-Gattungen die eine oder andere Bahm
die dominirende unter ihren Schwestern ist.

In erster Reihe unter simmtlichen Eisenbahnen steht
die Bergisch-Markische mit der grossen Zahl von funf-
zehn Frachtgut-Gattungen, niémlich mit: Steinkohle, Bau-
holz, Bausteine, Chamottziegel, Roheisen, Faconeisen, Eisen-
Bahn-Schienen, Eisen- nnd Stahlwaare, Kartoffeln, Garne,
Cement, Papier, Bier, Farbholz und Leim. Mithin nicht
nur in Rohstoffen, sondern auch in Halb- und Ganzfabrika-
ten fielen unter den siebenzig mitteleuropiiischen Eisenbahnen
diesem Schienenwege, welcher die volkreichsten und in-
dustriell weit vorgeschrittenen Regierungsbezirke Diissel-
dorf, Koln und Arnsherg durchzieht, die bedeutendsten
Massen zu, so zwar, dass von den iiberhaupt gefahrenen
941.030058 Centnern, welche diese Statistik der Maxima
in schliesst, 126.444 338 Centner, d. s. 52.45 Procent, der
Bergisch-Mirkischen Eisenbahn angehoren. Wird in Be-
tracht gezogen, dass diese Bahn in ihrem Gesammtverkehr
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iiherhaupt 170.975 611 Centner beforderte, so erhellt hier-
aus, in welch’ hohem Grade der Massenverkehr auf der-
selben vorherrscht, indem die bezeichneten funfzehn Maxima
T3.95 Procent des Gesammtverkehrs dieser Bahn betragen.

Nichstdem folgt die Koln-Mindener Eisenbahn in der
Massenbewegung der dem irndustriellen Gebiete entstammen-
den Transporten. Wer es mnicht weiss, kann aus dieser
Statistik der Maxima ersehen, in wie hohem Grade die
Industrieverhiltnisse von Rheinland und Westfalen die der
preussischen Provinz Schlesien noch iiberragen: denn die
Eisenbahnen letzterer reichen mit ihren an sich grossen
Massentransporten noch lange nicht an die der Bergisch-
Miarkischen und Koln-Mindener Eisenbahn hinan, werden
indess mit dem Wachsen der berg- und hiittenmannischen
Thitigkeit und der neben dieser und durch diese zur
Bliithe gelangenden anderen Gewerbe spiterhin immer
weniger nachstehen. Wer hier mit Verstiindniss zu lesen
vermag, wird aus der Sprache solcher Zahlen jedenfalls eine
verldsslichere Auskunft iber Verkehr und Rente eines
Schienenweges selbst fiir spitere Jahre gewinnen konnen,
als aus den fiir den Kursstand der Aktien am niichsten
Tage bestimmten nnd oft jeglicher Wahrheit entbehrenden
Birsenberichten einer nicht selten feilen Presse.

Wenden wir noch einzelnen Frachtgattungen unsere
Aufmerksamkeit zn, so sind es von Verzehrsgegenstiinden
beispielsweise ,Mileh* (Kol. 57) und ,Fische und Fisch-
waare* (Kol. 54), bei denen ersichtlich, dass denselben
Seitens des Handels und der Transportanstalten noch nicht
die nithige Beachtung zu Theil wird, obschon die Nach-
frage nach ,Milech* andauernd eine sehr laute ist und die-
ser Mangel einen so iiberaus nachtheiligen Einfluss auf die
Ernéhrung der Bevolkerung ausiibt.

Als #usserste Transportleistung sind auf der Berlin-
Hamburger Bahn 239000 Centner ,Mileh® und auf der
Koln-Mindener Bahn 164223 Centner ,Fische und Fisch-
waare“ zur Beforderung gelangt, withrend hiervon, mit Auns-
nahme der Berlin-Stettiner Bahn, auf simmtlichen anderen

a
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Bahnen ganz unwesentliche Centnermengen erscheinen. Und
diese kiirglichen Resultate beziiglich der ,Fische und Fisch-
waare“ ergaben sich trotz der Bemiihungen des in Berlin
gebildeten ,Deutschen Fischereivereins®, welcher auf regel-
miissige  Versorgung des Binnenlandes mit den in der
Nord- und Ostsee gefangenen Fischen in frischem, wohl-
schmeckendem Zustande und aunf moglichst schnelle und
daneben wohlfeile Beforderung auf den von den Kiisten-
orten nach Hauptorten des Binnenlandes fithrenden Eisen-
bahnen hinzuwirken sucht. Hingt nun auch die Verkehrs-
bewegung gerade dieser heiden Verzehrsgegenstinde von
dem giinstigen Zusammenflusse mannigfacher Wirthschafts-
verhilltnisse ab, so wird dennoch der geringfiigige Transport
allermeist durch leicht zu beseiticende Mingel aunf wirth-
schaftlichem Gebiete begriimdet.

Aehnliche, in ihrer Verkehrsbewegung bedeutend zuriick-
gebliebene, Transportgegenstinde finden sich in der folgen-
den Statistik noch recht viele vor, ein wenig erfreulicher
Beweis von unentwickelten wirthschaftlichen Zustinden, zu
deren unschweren Hebung in vorderster Reihe die Raum
und Zeit kiirzenden Eisenbahnen ihr Theil beizutragen haben.

Ein niiherer Einblick in die Einzel-Statistiken der be-
treffenden Bahnen, unter Benutzung der sich aus unserer
beigefiigten Statistik ergebenden Winke, lisst keinen Zweifel
dariiber walten, wo Abhilfe noth thut und worin dieselbe
zu bestehen habe. Belehrend in dieser Richtung ist der
Bezug von Milch in den beiden grossten Hauptstidten
Deutschlands. Es betrugen im Jahre 1869 die Zufuhren
von ,Milech® in Wien, wohin von Jahr zu Jahr eine erheh-
lichere Zunahme des Eisenbahntransportes in diesem Ar-
tikel stattfindet, durch die

Kaiserin: Elisabethbahn . . . 87977 Ctr.,
Kaiser-Ferdinands-Nordbahn 23 600
Staats-Eisenbahn . . . . . . 43 600
Sudbahnt s g s BO192 s

iitherhaupt also . . . . . . 163 196 Ctr.,



i S

withrend in demselben Jahre nach Berlin durch die
Niederschlesisch-Mirkische Kisenbahn 3 600 Ctr.,

Berlin-Hamburger Eisenbahn . . . . . 228 276
Berlin-Stettiner Eisenbahn. . . . ... 154034
iiberhaupt .. ......... 385910 Ctr.
gelangten, mithin — ohne Inbetrachtnahme der anderen vier
in Berlin miindenden Eisenbahnen — ein die Wiener Zu-

fuhr um mehr als nm das Doppelte iiberragendes Quantum.
Die Versorgung von Berlin erscheint hiernach als eine be-
deutend giinstigere, und wird die iiberraschende Verschieden-
heit beider Grossstiidte in dieser Beziehung ernsten Anlass
zu vergleichender Untersuchung iiber die Versorgung mit
den nothwendigsten Nahrungsmitteln darbieten.

Auch iiber die geistige Nahrung fehlt es nicht an
Aufschliissen in dieser Statistik.

Wenn dem von der Magdeburg-Kiéthen-Halle-Leipziger
Bahn betreffs der ,Drucksachen und Biicher® erreichten
Maximum von 130 508 Centunern, welches dem Platze Leipzig
zuzuschreiben ist, die 31.g Meilen lange Schweizer Central-
bahn mit 79 487 Centner und die zur Schweizer Nordost-
bahn gehirende 24.o4 Meilen lange Rohrschach-Aarauer Bahn
mit 75552 Centner am Nichsten kommen, so erklirt sich
dies dadurch, dass die Schweiz, deren wichstigste Pliitze fiir
den literarischen Verkehr Ziirich und Basel sind, beziiglich
des Buchhandels ein selbstindiges Gebiet bildet und dass
der deutsche Buchhandel mindestens den dritten Theil seiner
in das Ausland gehenden Verlagsartikel nach der Schweiz
vertreibt.

Wenn der Inhalt dieser Schrift, deren Wirkung in
erster Stelle auf Abweisung veralteter volkswirthschaftlicher
Anschauungen hinzielte, anch zur Beseitigung von Mingeln
in der oben angedeuteten Richtung auf dem Gebiete des
Handelsverkehrs und des Eisenbahnwesens Anlass geboten
haben sollte, so wiirde damit eine verstirkte Hoffnung fiir
die endliche Herstellung einerHandels- und Verkehrs-Statistik
in unserem Sinne gewonnen sein, deren Deutschland mit
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seinen erweiterten Grenzen noch dringender, denn zuvor,
bedarf.

Die Kulturzustinde von Elsass und Lothringen, welche
nicht weniger dieser Linder selbst willen, als im Interesse
des Deutschen Reiches auf das Genaueste erforscht sein
wollen, um zu geeigneten Massnahmen auf den Gebieten
wirthschaftlicher und geistiger Thitigkeit hinzuleiten, lassen
die sofortige Einfithrung dieser Handels- und Verkehrs-
Statistik auf den diese Landestheile mit einem Netze von
108 Meilen iiberspinnenden Eisenbahnen um so unabweis-
licher erscheinen, als es bisher in Frankreich an einer in
dieser Richtung thiitigen Statistik fehlte und daher keinerlei
derartiges Material zur Messung des Verkehrs vorgefunden
wird, welches einen irgend ausreichenden Anhalt fiir Losung
der bei Bewirthschaftung von Elsass und Lothringen jeden-
falls zahlreich sich aufdringenden Fragen darbite.*)

") Der verdiente franzisische Statistiker Herr Dr. Maurice Block,
welcher fiir Einfihrung der in unserem Sinne fiir Deutschland ange-
strebten Handels- und Verkchrs-Statistik in Frankreich seinen Ein-
fluss zur Geltung zu bringen beabsichtigt hatte, scheint durch die
Stirungen der letztverflossenen Zeit daran leider verhindert zu sein.

Buchdruckerei W. Koebke, Berlin, Zimmerstr. 96.
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