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BVBorwort

gcr Jubalt des gegenwdrtigen Beridhtes enthalt folgende Abfymitte:

§. 1. Befdreibung der Linie; Motivirung bder Legung derfelben, wie fie exfolgt ift; Anlage des Soblenjer Babnbhofed

§. 2. Qdngen-Profil.

§. 3. Grund-Criverbungen.

§. 4. Grbarbeiten; Breite ded Babnfdrpers,

§. 5. Runftbauten, BVerjdyievenpeit der Gattungen.

§. 6. Dependentient der Babn, ald: Wege-Uebergdnge, Barrieven, Warnungd: sc. Pfable, Babnwirter- Hiufer

Signale und dergleichen.

§. 7. Dberbau der Bahn, und Materialien dagu.

§. 8. Siationen und Subebhior.

§. 9. Trandportmittel.

§. 10. Roften ves Doppel-Geleifes.

§. 11. Babn-Unterhaltung wahrend ded eviten Betriebs-Sabres.

§. 12. RKoften bed cinfacien Geleifes, jedocd) mit Erdavbeiten und Kunfibauten fiiv swei Geleife.

§. 13. Roften-Ueberfidht, im Falle der Bau der Babn nur bid Cobleny befdranft wiirde.

Jiiv bie gewiffenbafiefte Ridytigheit unfever Avbeit bemerfen wir, dag die Aufnabmen an Ort und Stelle mit gan;
befonderer Sorgfalt bewirft find. Die Linde ift mit mathematifder Genauigheit dargeftellt; bag Nivellement, fowebl des
Langen-Profils ald der Duer-Profife, ift von Mannern, welde mit den genaueften Infrrumenten verfehen und mit Ar:
beiten diefer Avt durdyaus vertraut find, ausgefihrt und wiederholt verificivt worden. Die Bervedynungen in ven Bu:
reaur findb mit der grifeften Prdcifion bewirfi.

Die Sdagung der Preife fiic die auszufihrenden Avbeiten ift mit ver firengften Sorgfalt, wie 8 der Gegenfrand
fovbert, gefdheben. Wir laffen nody einen Anhang folgen, welder cine Jufammenfiellung der Preisfipe aller augzufiibs
venden Avbeiten enthdlt. Die blofe Durdyfidt diefer Tabelle wird bie mit der Priifung Beauftragten dic Ueberzeugung
gewinnen laffen, dafi fiy fein begriinbeter Eimwurf gegen die von und angenommenen Preife maden (GG, welde aud
vag Ergebnif einer langfdbrigen Ervfaprung und derjenigen Mittheilungen find, die wir der Geflligheit der Hevven
Regievungs: Waffer: und Wegebau-Infpectoren ju Goblen; verdanfen.

(Ge) J. W. Ubaghs.
@. Vionben.
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Atgemeine Vefchreibung der BVabulinie nnd Lange devfelben.

Bei  Feftftellung dex Bapnlinie yon Bonn nad) Eobleny hab { 1
i g S e A e ﬁ!?litb: 3 baben; um bas Gelingen biefed Unternehmens defto mebr

{. Die beveutendfien Orifdhafien jwijdhen ben beiven genannten Stdbten mittelft gewi i
‘ ! o _ gewiffer BVerbindbungen Pevangusie-
n, indem man gleidywobl : 3
?:r n,t lbieit. man gleidhroobl fidh fo viel ald miglidh von werthoollen Lurud- odber JInbufivie-Befigungen ent-

2. ®leidhzeitig die niedvigfte Koften-Summe u finben und. dabei body fiir bi f
. liv bie & i
nepmen, weldye bei fdnellfier Fabri die grogie Sidyevheit gcm&punfb P e Sesd mmanecy feifhe. Sapien .in

3. Dic Babn, o weit ¢é das Tervain gefatiet, fo. su le B
_ | RS R gen,  baf fie vor bem bodften Waffe »
Roeines, den bic bisherige Erfabrung fennen gelehre, gefdhiigt fei und mithin ju jeder 3rit¢§efa§rm ggg:ﬁ:m:f
Die nadfolgenve Augfiihrung wivd jeigen, dag Ddiefe drei. Bevin :
! Jring £ ke gungen von auné fireng beadytet
b}aﬁ bie llcberfd;x:ﬂtung und die %et[ggxmg ber Koln=Coblenger Ehauffee an denjenigen 6tel[rg 'wn) mi::u?;?:bt 2‘::5;2;
tigen, von den eigenthiimlichen Tevvain-Berdltniffen gebicterifd) gefordert werden, 4

Bwifen Bonn und Relandsed, weldes lebteve duvd) das Tervain felbjt als i i
ﬁd;‘ auf vem finfen Sﬁba’nufft fein Ort, deffen Bedbentung das ﬁ%erlaﬂern ;er igcigznmgligttnzqni?ﬂ@‘:;ﬁaubeﬁ?ﬂ
Eﬂhttetpuntt bgr Divfer Friesborf, Dlittersdborf, Ringsdorf und Muffendorf erbeifden fonnte sﬂu erd i
paé Terrain in Bejug auf die ?Baufnftm biefe Ridtung. ; G e e

Bon Govesberg wendet fidh dre Linde nady Mehiewr und von ba anf Witichen. i :
e e T e e
rimgs-Rii dfichten bevingten bie Linie vedyts von Mehlem, um  die febv Hefen Niedevungen jwifdhen diefem D fe >
hcfn Rbeine su permeiben, wo febr Oobe Ddmme beventende und durdy ben Evivag des Perfonen-Verfehrs o.;‘«" >
winter wahricheinlid nidt su decdende Koften exfordert hHaben wiirden. e, i nig:

Die Babnlinie [aft die Chaufjee und ven Weiler Witid:en (infs liegen

o ; ) ; aen, wenbet fidh um ben | s
Gem wan nod bie Ruine Rolanvsed erblidt, und geht wiever linte, qu fih gur r@eite m“ ggﬁ;“@f“%ﬁ’ auf wel
Pinter dem TWeiler RNolanvéed durd. gel gu balten, und fo

Wir paben von Wittden nad) Remagen, wo cben jowehl hinjidih ' ini
" ! i \agen, wo jihtlidy ber Ricbtung b i '
Befdaffenbeit ver m;ﬁ;pfﬁﬁtmbm Erbeinfdmitte bie Sdwierigheiten grof find, 15?16 gmgbt?m:ei'm agnig‘ufﬁtrgb:r
wdm eine pgﬁ’enhf Ridtung Habe und gtel§)5etf13 audy méglidit geringe Koften verurfade. Um bie Bahn nidhi ?om@:
end @rbcmfd;m,tfm 3u 13_;;}&:::, paben wir fie in die Ebene oberhall Rolanded gefiibrt, um dori den Abtra vor;
mmm 'un_tn%uﬁrmtgm, %gl;nt;::tfbﬁd) bann nady dbem Bergoorfprung vor Oberwinter und durdfdneidet bengfelbm
miftelft eines Tunnels von 23, en, um nicht in dicfer Gegend, wo bie Weinberge v  Werthe fin
Anfauf von Land fiir Unterbringung des Abtrags sttt i Tof i gtqﬁen; e
{ ' ‘ gendthigt au fein, und um fpat nterhaltun
ver tiefen Ginfchnitte ju vermeiden, welde auferdem audy 8imfmr viel Gefabr barfb&ici:n? T SRR
Hehuliche Betradptungen haben uné yevanlaft, weiterhin der Linie folgend i

: ; ! Bt ¢ Ridtung ju geben: &Si f nam-
u@hm-d; Obevvinter, wo- fie ier Haufer und fiinf Stille von geringem %Brrtbe megn{?mit, %ﬂﬁbﬂrfo;a::tﬁzt ;:::
Eﬂm@’ ger Ghauffee bei dem f;'%tnne ?Tt. 5,7 ben fie ein wenig linfé fortfdhicht, TaGt ben bebemtenden lnfeler Steiu:
rag) einige mufbm tc.tb_té (b.;e Berbindung besdfelben mit ver Chauffee wird febod), um feine Ausbeutung nidht su b :
tnt @c;?%::' én::t.e[ﬁ ;:cssﬂtabu;tsﬁ bergt;rftc[[_% unlé crreidyt Remagen, indem fie an bie Stelle ber gegenwdrtigen Gl)s;:uff:
awifde inen Nr. 5yg0. und 6,5, tritt. Die Chauffee wird an den Rbein ent : i :
%atmaucr, fo weit vie Berlegung fidh evitvedt, getrennt. WELEB AR 20 WL D v
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Die Griinde, weld)ye und gerabe dic Ridhhung der Chauffee von Unfel bis Remagen fir die Eifenbabn baben waip-
ten faffen, liegen auf der Hand, Der Berg, an weldhen vie Chauffee fidh lebnt, beftebt in der That aus einev duferit
parten Feldart; feine fhavfen Borfpriinge und feine an einigen Stellen auferordentlihe Hihe wiirden, wenn nidht einen
eingigenn Tunnel dburdy den Berg, vody die Herflellung mehrever Feineven ndéthig maden, welde zwar nur von geringer
Linge, aber duvdy febr tiefe Einfdnitte von einander getvennt fein wiivden; ihre Ausfiibrung miifite ibrigens aber aud
fite den Berfebr auf der Ehauffee, wibrend der Fdrverung der Ausgrabungen, febr gefabrlidy fein, indem oft die durd
vie Minen-Erplofion serfprengten Stitdfe die Wege beveden und den Paffanten Gefahr bringen.

Die Aenderungen, weldie wiv an der Chauffee vorfdhlagen, fonnen ibrigens nur ju veren Verbefferung dienen, eben
jowobl Hinfidtlidy ibrex Ridtung, ald in Besug auf ihre Steigungs-BVerhdltniffe, und wiv find fogar fiberjeugt, daf
bas Gouvernement nidis dagegen einjuwenden Baben wird, um fo weniger, ald bdiefe Aenderung im befonberen Inteveffe
ver Sdiffer ift, ba bie Pferbe jum Bugfiven der Sdiffe dann mehr Horizontal geben werben.

Ein anbever Grund, den wir fir befonderd widhtig Halten, ift der Umftand, daf die Koften in dev beseidhneten Ridy-
tung viel gevinger find, alé biefenigen einer Bahulinic durdy den Berg*).

Oberbald Remagen dberfdreitet die Linfe die Chauffee bei dem Steine Mr. 6,55, und ndbert fidh fo viel moglich
ver auf der vedten Rbeinfeite gelegenen Stadt Liny.

Nad) nodmaliger Ueberfdreitung der KoMm-Coblenger Chauffee, bei bem Steine Mr. 7,5,., erreicht die Linie MNieder-
Breifig, gebt ober- und unterhalb desfelben an ber Seite bes Berges fort, um das gur Jeit der Rbein-Anfdhwellungen
unter MWaffer febende Tevrain, weldied obnedied viel theurer ift, . vermeiben, paffivt mitteld emes Tunneld von 36
Rutben  ven Berg Rpeined und nimmt jenfeits vesfelben, swifden den Steinen Nr. Ty, und 7y05, gang aus
ven oben fiie bie Berdnderung gwifden Unfel und Remagen angefibrien Griimven, bie Chauffee wieber em. Dieje Ber-
legung der @hauffee ift eben fo vovtheilbaft in Bejug auf bie Ridtung, wie auf die Steigungs-Berhdaltniffe.

MWir haben diefer Linie von Nieder-Vreifig nady Rbeined nur vefihald den Borjug vor verjenigen, welde den
Bergoorfprung umgangen haben wiirde, gegeben, iveil die Vabn bei einer andbern Ridhtung eine febr betridilidhe An-
fepitttung nothig maden wirbe, um iiber vem Hodwvaffer ded Rbeines ju liegen. Dlan mitfte auferdem die fiir diefe
CErpdpung nothige Crbe vpon anberwdrtd hernebmen, und audy dadburd) wiirbe bie fragl:td;e Chauffec-Bevlegung nody
widht gany vermieven. Sie nitre feener nody eimmal bei Nv. 7,70, entiveder im Niveaw oder mittelit Biaductes, iiber-
fdyvittent yoerDen, unb auferbem hdtte bie jest geradbe Ridhtung dann mehr Frimmungen.

Die Linie geht vann Jwifden ver Chauffec und dem Dorfe Brobl weiter (die Seiten der erfieven find ebenfalis von
ciner Menge Haufer befegt) — lafe ven Hof Fownid) infs liegen, wibvend fie fih fortgefest am Bevge bHalt, wm bie

*) a. @pecieller Anjhlag itber vie pon und w:gcfd;hgcnz 8t1d;t|mg

1) Steinvamm ven Rbein entlang s . 1 . . ; . = % Ehiv, 143,850
9) o Biabucte fiber Unfelbady und Ea[mutbbafb ; 4 11,400
3) 35,600 ©dadtrutben Eroarbeiten 2 2 t&tr nur& ber Bd)ummg in ber tvm !xrfrblagc Bﬂgeﬁigfcn Ea.

Belle § 2 ‘ o 71,200
4) Pflafterung ber neuen Gmn’u ¥ . . ‘ y § : i ! ‘ = . " 7,700

| ol R
b. Beran{dlaqung ver Linie duveh ven Berg:
1) Die Anidyldge, weldhe wir von den Erbarbeiten g.:macat ﬁabm, mnfen 91,500 Sdadirufben nad,

a 9 THir. 3 . Ehiv. 183,000
) 2 Biaducte iiber bdie bmmr s&m p o 11,400
3) 2 Tumeld von jufammen 100 Ruthen S‘.angc i 750 sst;r: 'me laufmbc Stmbz w0 15,000
4) 4 Tunnel-Poriale » . " » 4 8000

277400

Ad b. Mehr-Betrag: Thlr. 43,250
i maden aranf aufmertfam, baf wir bef ber Ynie vurd den Berg venfelben Sap fir vie @robeiten, wie bef ber von
s angeeathenen irfe, mgcﬁw faben. ‘s {ft vies etmyig nur vefhalb gefheber, bamit man mis wéht einwerfon fBine, vaf, va die
Forverungen ber Ausgrabungen in denfelben Localitdten Statt finden, bie BefdafFenheit bed Terrains audy biefelve’ fein mife. Oogleid
viefe Folgenmg durdhans nidt logifdh ift, weil ver Felfen, je weiter man in ven Berg vringt, veflo harter wird, fo haben wir vodh dies
fefoen SPreife beibehalten, wm ven Betradtungen ju Gunfen ver Linie vie Ehauffee entlang veflo mehr Sewicht au geben.




Lo P =

Anfdpittungen gu- vermeiden, welde fonft ndthig wdren, und uwm dle Babn wor den Fluthen ju fidern, twenbet fie fidh
aus demfelben Grunde um vag Dorf Namedy und nimmt jum dritten Male swifdert Nr. 840, und Ny, 8,5, vieEhauiffee
wieber ein, beven Richeung fehv vortheilhafi gedndert wnd durdy die beabfichtigte Rampe ibre gegenwartigen Unebenbeiten
verlieven wirh.

Bon Fornih) nady bem Kranenberge bot fidy eine mebr gerabe RNidtung dar, durdy dag TNamedper Felv's biefes ift
jebeth yodbrend es Hodwaffers vollftandig bi8 sum Dorfe bin dberfdrwemmt. Wm den Gefapren ber flarfen Anfohprel-
Tungen bes Rbeines vorgubeugen, hitte man- einen febr Hoben Damm ervichten miiffen, welder nidyt nur den Nadytheil

gehabt baben wiirde, bie fdonen, fehr werihoolen Lindereien su jerfthdeln, fondern aud die Verbinbung wifden ven=
felben gu unterbredyen.

Radybein bie Linie mittelft eines Tummels von 152 Ruthen den Rranenberg durdyfdhnitten, erveidht fie Andernady.
iir den fraglichen Tunnel muften wir ung entfdyeident, da der von uns vorgefdlagene Stationsylat bei Andernad der
eingig paffende ift und aufervem fiir die Curve ein hinreichenver RNadius angenommert werben mufie.

Bon Andernady wendet fidy die Linfe, nadbem fie die Chauffee bei bem Steine Nr. 9,50 Tberfdritten, nady bem
Brirdenbaufe, Neuwicd gegeniiber. Diefe Ridytung ift fowodl burd) bdie Nidfidt fir dic bebeutendere Stadt Neuwich
geboten, ald damit bie Terrain-Schwicrigleiten von Netterbaus bie Weifienthurm vermicben werden.

Die Linie iiberfdreitet in gleider HiYe die nad) Meurvied filhrende Jweig-Chauffee, nimumt bie Ridtung auf Weifen-
thurm, wo fie, zwifdhen Pen Steinen Ny, 9,3 und 9,5 am Gingange ves Dorfes, nod einmal iber die Chauffee aeht. —
Rody eine anbere Line bot fid) bier dar, swifdhen Weienthurm und bem Rbeine, aber wir baben nidt diberfehen, daf
biefes Terrain fehr niedbrig und defhalbd haufiger Ueberfdwemmungen ausgefest ift, al8 ein anderes. Die Anjditthungen
mifiten ferner defibalb eine foldye Hobe Haben, daf unter der DBahn Biaducte erbaut ywerden fonnten, um die verfdhiede-
nen Berbindbungen mit dem Rbeine nicht abjufperren, iiber deven Cridwerung bie Anwobner jedenfalls flagen wiivden.
Eine folde Einrichtung witrde enorme Koften verurfadht baben, da bie iederung ungefdbr 100 Ruthen Yang ift. Ueber-
bied wiivde die Linie fenfeit veé Dorfes die Chaufee immerbin iber{dreiten mifien, um fih nach den nicht unbebeuten-

ben Dirfern RKarfid und Midhlheim, weldhe thiglide Berbinbung mit Coblen; unterbalten, su wenbden. Aud biefen
®riinben find wiv der vorgefdlagenen Linie gefolgt,

Bon Mihlheim aug nimmé die Linde die Ridtung auf Maifuft, um die Bubenbeimer Hibe ju umgeben, Bon ba
bieten fih, um Coblens gu erveidyen, swei Ridtungen dar. Sie find auf vem Plane Hefonders begeidhnet. Die eine,
welde wir die vothe Yinie nennen wollen, geht weftlih an bem Fort RKaifer Frang vovbei und Yegt den Goblenger
Bahnbof auf dag vedte Mofelufer in die Nibe ves nad) dbem Fort Conflantin fitbrenden Thores (Lohrthurm); die an-
beve, die blaue Linde, gieht fidh dftlidh von dem Fort RKaifer Framy und enbigt in cinem Babnbofe auf dem finfen
Mofefufer, unterhalb Ddiefes Fovts, gwijhen der KoMm-Coblenger und ver Gobleng-Trierer Ehaufiee, i ber Néibe ber
alten Mofelbriicde.

Wir wollen mit ber groften Unparteilidfeit die Vortheile und Nadtheife der beiven Linien darfegen und dann bdie
Betradytungen folgen laffen, weldye fiir die rothe Linie geforoden haben, der wir ven Borjug geben, wenn nidit die
Feflungs-Beborden dbagegen Sdymwierigleiten erheben,

as vie blane Tinie betrifft, welde von Mailuft in geraber Ridhtung auf das Fort Neuenvorfer-Flefde ulduft,

bicfes linfs liegen laffend, indem fie bas Fort RKaifer Frans umgeht, fo erveidhen bie Koften ber Kunftbauten urb ber

ibatbeiten allein lange nidyt bie Hobe, welde bdiefelben Arbeiten bei ber Riditung wefilicy von Kaifer Frang erfordern,
weil man 1., wenn die Station Bftfid) von biefem Fort, auf dem Ilnfen ifer ervidtet wird, die Koften einer Brilde
fpart, und 2., weil die desfalifigen Erbarbeiten feine grofe Ausgabe bebingen, da Tein wefentlidher Hihenwedfel im
%s%uﬁt Statt findet. JIndeffen Haben wir bei Crivigung der Motive, welde wns in der Wahl der Linie vor
WBkens geleitet haben, weiter fehen miffen.

f‘?ﬁ &9 8 unterliegt wobl feinem Jweifel, daf gleidhgeitig bei Ausfibrung ver Bonn<Coblenser Bahnitvede biefenigen vou
dleng nady Bingen und Maing Statt finden rerden; bies bebingt bei bem vorliegenden Entwurf diejenige Stelle ju
beftimmen, wo bie Gifenbahn bie Mofel iberfdreiten muf, wenn Eridwerungen der Mofel-Sehifffapret burd) ben Bau
ber meuen Briife mOglichft vermieden werben follen. Die blaue Linfe mum geftattet ben Uebergang nur gwifdyen vem
Fort Mofel-Flefhe und den Stadt-Befeftigungen auf dem redten Mofelufer, gerade in der Viegung, welde der Fluf
ungefdbr 125 Ruthen von der alten Briide bilbet, woraus denn folgt, daf fidh die neue Briide in ver fiir die Schiff-
fabut ungiinfiigiten Lage befinbet. 3n ber That, wenn man aud) dbie Pfeiler moglidft nad der Stromung ridtet, fo
gelingt e8 bod) felten, alle Stirung gu vermeiden, welde ein fo bedeutenber Bau in bag Vet eined Stromes Pringt
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veffen febr veifender Lauf durd) bie Anfdyittungen und die Waffevfrauungen, welde die Pfeiler vevurfaden, cbenfalis
sum RNadheile ver Sdifffahrt fih dndert.

Ju biefen Mangeln, welde von den Strombauten ungertrennlid) finb, fommt nody die gefdbriiche Lage ber neuen
Briidfe wegen dev Nibe der beveitd bejtebenden. Der Strom wird nothwendig die Fabhrzeuge bei der Durdifahret durdy
vie neue Britde in der Nicdytung der Britdenbogen hintveiben, wenigftens auf eine gewiffe Entfernung, und bie Sdiffer
werben faum bie ndthige Beit haben, fie auf die Definung der alten Briide hinguridyten, gegen deren Pheiler fie unfepl=
far anvennen werden, Diefe Gefahren werben beim Steigen des Waffers nody gréfer, weil dann die Sdnelligheit ves
Stromed beveutender ift, und bie Krimmungen des Fluffes ywifdhen den beiven Briiden vermehren nod) pic Sdhwierig-
feiten der Paffage. Defipalb voryiiglicy baben wir biefe Linie aufgegeben, welde brigens, wenn bie Bahn nidy dber
Gobleny hinausgefihrt werden follte (was aber nidht anjunchmen fieht), gegen die von uns vorgefdlagene eine CEr-
fparnif von circa 305,600 Thivn. (bei gwei Geleifen) parbieten wiirbe.

Wir gehen jegt su der rothen Linie dber und werden geigen, daf fie unliugbave Bovtheile gegen bie blaue bare
bictet. Bon Mailuft geht die Babn, naddem fie bie Koln-Coblenjer Chauffee yweimal in gleider Hishe, suerft pwifhen
Ne, 10;70. und 10,2, bans bei Nre 1044 iiberfdyritten, in gerader Linie nady dbem Fort Conftantin, weldes auj einer
Anbohe Legt und defhalb ven gangen Lauf der Bahn innerhald des Feftungs-MRapons beherridt. Sie uberidyreitet
davauf bie Gobleng-Trierer Chauffee bei Rr. Oy, gebt fiber die Mofel, lafit die WMontalembertd-Flefde cin wenig
vechtd Yegen und endigt, inbem fie fich ben ftavtifdpen Feftungdmauern ndbert, bei dem LWhrthurm an der Chauffee vou
Goblen; nach Fovt Conftantin. Diefe Linie iff mur um 132 Ruthen langer, ald die blaue. Die Naditheile ver Steiz
gungen diefer Linfe gegen bie andere werben durdy grofere Rriimmungs-Rabdien als bicjenigen ber blauen PLinie aufges
wogen, weldhe beren in ber Tabe ber Feftungdwerfe nur fer Fleine bat, und wo defpalb der Schienemwveg fehr Frumm
fein witrbe.

Um den Ginwiicfen u begegnen, welde die Feftungs:Behirde daviiber macdpen Fénute, daf die Cifenbabn in cinem
@infdnitte unterhalb des Forts Kaifer Frany profective ift, fo binbert nidyts, ver Bofdhung eine foldhe Dicgung gu geben,
paf man vom Fovt aus den Einfdnitt {eloft befdpicfen nnte, um, wenn dad Fovt Conflantin, gegen weldes die Yinie
fidh vidptet, aufer Schufweite blicbe, die Anndberung ded Feindes an bad erfiere Fort ju verhinbern,

Was die Anfitttungen bev Bahn fm Mofeltbale betwifft, fo werben fie durd) alle Werle beherricht, und ed fann
vefibalb ibre Derftellung feinerlei Bebenfen ervegen; im duferfien Falle wiven fie durd) polzerne Biabucte gu erfeben,

Die vortheitpafie Entfevnung der neuen Bride auf der vothen Linie (400 Ruthen) von bder beftehenden, wird, ba
fene weniger fdyrdg ervidytet werden folf unb viel weniger den gewdhnlidhen Uebelfidnben dev Glrombanten untermworfen
fein wird, den Sehiffern wenigftens bie nbthige Jeit laffen, vie Ridhtung auf die afte Briide ju nehmen und auf diefe
Weife die Gefapr, gegen die Vieiler ju ftofen, ju vermeiden. Ein andever, nidht weniger widitiger Punct, welder audy
Fiie bie vothe Linie fpredyen muf, ijft die fo giinftige Lage e Bahuhofes, mehr in der Nibe bes Mittelpunctes  dev
Stavt (ungefdpr auf 100 FRuthen) unbd ber viel leidytere Jugang al8 zu bem der blauen Linde.  Sebr breite und hori-
sontale Strafen, auf welden bie Communication niemald Unterbredhungen obev Stodungen gu leiden bat,. fiihren aus
ber inneren Stadt nad) dem Vahnpofe, deffen Jugdnge bei der iberall povizontalen Bejdafenheit des Tervaing ebens
falts febr fvei find, wdhrend bei Der anberen, ey blauen Linie die nad dbem Babnbofe flibrenden Strafen frumm und
enge finb, eine febr fange und fdymale Buide immer die Paffage hinbern wirh, und auferdem bie Teigung der Stra-
gen, forobl fm Jnmern ber Stadt an biefer Seite, a1 am Cingange ved Bahnhofes, immmer Uebelftdnde fiir bie Wa-
gen darbietet, weldye Reifende und Waaren ber Babn ufiihren.

Sdlichlih miffen wir nod einige andere Betvadytungen zu Gunfien der von uné vorgeldlagenen vothen Linie
anfitpren, Wir bemerfen sundhft, bag im Falle des wabridheinlihen Weiterbaues dex Bahn nady Bingen und Maing
der von und gemachte Entvurf eine um 236 Ruthen firjere Linte darfiellt, als die blaue ift. Auferdem ift bie wothe
Linie gewiffer Mafien cine gerade, wihrend bie Kvimmungen, welde die andere um bie ftddtifdhen Feftungsrerfe be-
fdheeibt, ver fdnellen Faprt burdyans hinderlidy find, — ber Webrfoften, weldye bie grofere Linge, und der Nadtheile,
weldye vie gu erbauenve Mofelbride fiv bie Sdifffahrt bevingen, nidt einmal ju gebenfen.

MWir affen diefer allgemeinen Befdreibung dev ju nehmenden Ridytung, aus welder die Bortheile der rothen vor
ey blauen. Qinie flar bervorgehen, eine Tabelle ber geraben Alignementd und ber Eurven der gangen Linie folgen:



Babn=2inte Lange der Bahn.
: = — | T —
Lange i . .
Nummer berfe[bm B L bl Kelim: Gerabe Sreumme % emer f un g e 1.
ber von einem mungsé=
Ntignes |Winfelpunct| Richung. | Oeffnung. | Tangente. Dalbmefier.| Streden. | Strecken.
ments, |zum anbern,
Suthen, Rutben. | Rutben. | SKuthen. | Ruthen.
1 49.87 " " " " W "
" rechts 1.52%: o7 49 87 | 200. 0 " 97.74 | Diefe Gurve beginnt am Enbe ber Station Bonn.
2 1625.53 " " " " 1473.76 "
” lints 174°. 10/ 101.90 | 2000. 0 " 203.62
3 1219 .96 " " " " 1012.36 " Dicfe gerabe Strecke enthalt die Gtationen
" red)ts 168°.14' | 105. 0 | 1000. 0 " 208.24 Godesberg und Mehlem=Konigsmwinter,
4 442.01 " " " " 260.01 v
" vedits | 141% 0°|  77.00 | 090. 0 = 149.75
5 122.36 4 " " " " "
" [intg 1559, O 44.46 | 200. 0 i 87.50 | 3u Gnbe bicfer Gurve ift bie Daltefielle
6 211.55 " " " ” 65.50 " Rolandseck. :
" redyte 165%.34' | 101 50 | 800. 0 " 201.53
7 252,42 " " " " 100.47 "
" redyts 164°. 16" 41.45 | 300. 0 & 83 85 | Enthalt den Sumnel von Dbevwinter.
8 109.75 " " " " 1. 70 "
” links 154Y. 56" 66.60 300. 0 " 131.24
0 249.192 " ] " ” 125.95 o
" links 161". 16/ 49.57 300. 0 " 95.09
10 108.00 " " " " 7.22 "
" vedyts 120°. 16/ | 142.20 | 300. 0 " 265 .64
11 260.51 v " ” i 7.70 .
" links 134°. 48/ 40.52 | 265.50 " 209.45
10 165.80 " " " ” 15.609 " X
" lintg 163", 0 39.68 | 263 50 " 78.76
13 189.89 " " " " 121.32 "
" links 169°. 0 20.89 300, 0 " 37.60
14 746.04 " u . " 575.65 " Mit der Station Remagen,
" vechts 163".20" [ 141.50 | 930. 0 " 270.40
15 2068.01 " " " " 1661 .41 " hrbriicke und Station Singig.
" lin€s 163°. 22/ 265.10 | 1832. 0 " 526.51
16 494.25 " " " " 152.03 " Um Ende diejer Linie befindet fid) der Rheinecter
v o] yedits | 159940 | 76.22 | 495. 0 5 150.83 Zunnel,
17 200.92 " it 4 Z 72.17 #
" links 163°. 0f 52.53 400. 0 " 104 72 i
18 691.79 " " " i 586 .48 " Um Anfang bdiefer Cinte die Dalfeftelle Brohl.
" vedhts 1529.10/ 65.78 265.50 ” 128 08
10 303.35 " " " " 166.47 "
" linfs 153°.20/ 71.10 300. 0 " 139.63
20 535.82 " " ” " 329.72 "
" links 146°. 36/ 135. 0 450. 0 " 264.68
21 414.50 " " " " 146.90 "
" redts | 138°.30' | 132.60 | 350. 0 p 25351 | Unbernadjer Tunnel.
29 246.95 " i " " 42, 0 " )
" linfs 1420 28, 72.35.| 215. 0 i 140.84 | Gtation Unbdernadi.
23 1009.06 " " " " 784.21 "
" vechts | 146°.04° | 152.50 | 500. 0 " 206.12 | Dalteftelle Reuwicd ju Ende bev Curve.
24 378.40 " " " " 183.74 "
" vechts 164°. 0/ 49.16 300. 0 " 83.78
25 343.19 " " ” " 65.43 "
" linfs 1329.04° | 235.60 530. 0 " 442 38
26 8§19.52 " " " " 4927.02 " 2 .
" links 166°.40 | 156. 0 | 1327.50 " 308.92 | Dalteftelle Miblheim.
29 950.85 " " " L3 512.4‘5 "
" vechts 125902/ | 201.40 | 560.26 " 560 26 .
28 B67.71 " " 1 " 513. 0 " m?ofﬂbl‘tifff-
" links 165%.34/ 63.31 500. 0 " 125.96
290 " " " " " 290.18 L4
" vedits " " 265.50 o 70.95 | Station Gobteny.
Zotale. .. | 9630 52 | 5721 48
e e —

Gefammt-Sange. ... 15372 Suthen.
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Aug biefer Tabelle ergibt i), daf die vothe Linfe in gevaber Ridtung 96507, Ruiben, und m Krimmungen
57219/, 40 Ruthen hat. Die Total-Linge betvdgt mithin 15372 Rutben oder ungefdbr 77°, 5 Meilen (7 M. 70).

Die Kriimmungen vertbeilen fidh nad) den Rabien, wie folgt:

von 2000 ju 1000 Ruthen Radiusg . : ; ” 1247°% 05 Riinge
" 1000 , 500 " . . . . 1896°% 150 i
" 500 " 300 " " » 2 2 ¢ 1613 57"'100 "
7 300 , 200 " . . . . 963%/100  u

Jufammen . , 5721, oo Ruthen.

Diefe BVergleidhung seigt, daf bdie Linfe unter febr glnftigen Bedingungen fiiv die fdnelle Fabrt genomnten ift. Jn
ber That, aufer ven /g der Gefammt-Linge, welde in gevadem Alignement find, Deftehen %/, oo der Linge aus Kriim-
mungen mit Radien swifden 300 und 2000 Ruthen, und nur % aus folden mit Nadien zwifden 200 und 300
Ruthen, und iiberdies Definben fich von diefen %4 nod */o am Ausgange der Station Vonn, an ber Einfahrt
jur Station Rolandsed und innerpald der Stationen Andernady) und Coblen;, wo die Jiige fmmer [angfamer geben
mitffen. &$ bleiben alfo nur nod) %4 ber gangen Linge wifdhen bder geraden Linie und den Curven in der Ehene ;
body werben biefe /o0 Durd) einen Nadiug von 265"/, Ruthe befdricben, dem Mimmum joar, weldes in Belgien
und Franfreid) wdahrend der Abfajjung ver Projecte fiir Babnen mit grofer Sdnelligleit angenommen worben, weldes
aber in der Vraxis, in Folge dber Berbefferungen am Betviebs-Matevial bei IWeitem ibevfdivitten worben ift.

$. 2.
Afigemeine BVefdhreibung ded Lingen-Profils.

Jm vorhergebenden Paragraphen haben wir die Befdyreibung der Linie, fo wie die Sefidtspuncie mitgetheilt, welde
bei Feftitellung derfelben fiir uné mafigebend gewefen finbd.

Audy bei der Annahme des Spftems der dem Langen-Vrofile ju gebenden Neigungen und Steigungen bat uns ein
Princip geleitet.

An den Stellen der Ehbenen, die durd) die Rpein-UWeberfhwemmungen unter Waifer fommen, und welde die Linde
in ibrem Lauf nidt Hat vermeiden Efnnen, hHaben wiv das Ldangen="Profil erbihen miiffen, um bdie Babhnfrone {elbff vor
ben hichften Flutben, die man aus Crfahrung fennt, ju fidhern, und fo einen unter allen Umitdnden fabrbaven Teg
Derjuftellen.  Wir haben auf dem Profile die aufergemshnlidhe Wajferhdbe vom 30. Mar; 1845, weldye wiv den gangen
Rbein entlang beobadyteten, durd) einen blauen Strid) begeichnet; da fedbod) nady den ung geworbenen Mittheilungen die
Rpein-Ueberjdhemmungen i Jahre 1784 nody 3 Fuff Hiber waven, fo haben wir, um allen Cyentualitdten vorsubeugen,
die Schienen nody einen Fuf dber vem Wafferftanve von 1784 gelegt.

Bei der Feftftellung diefes wefentlichften Theiles des Projected haben wiv nicht dberfehen diivfen, daf nothbwendig
foldye ®efdlle gegeben werben miiffen, damit die gewsdhnlidhen, ftavf belafteten 3iige iibevall mit grofer Sdnelligfeit
fapren Fonnen. Wir haben in diefer Begiehung uns nidyt geftattet, Gefalle wber 3'/, auf 1000 odber Yug, angubringern.
Dabei bemerfen tiv, daf wir iiberall, wo wir wm die Koften der Crdarbeiten nidt alfju febr ju fleigern, gezwungen
gewefen find, ®efille dber 3 auf 1000 guzulaffen, ihve Ausdehnung fo viel ald méglidy befdyranft haben.

Die folgende Tabelle weiPt die Gefdlle und Steigungen dev yrojectivten Linde, fo wie deven begiigliche Lange nadh:



o, Begeidnung Orbonnate genommen
g £ Qinge. o I auf ben Nullpunct bes
SE ber JInelination. %ﬁl‘“‘;r SD;];[@- Bemevfungen,
ey angé- nfunftg- |~
& Profile mgunr%. Spunrft.
Ruthen. Fup 100%| Fuf 100t
1] 3wijden 0 und 1 100 | Horizontal oo 64.24 | G4.24 { Cinen Kuf unter ver &dienen-Ober-
g 1" 2 " ig g-gg Steigung Vg4 gg 2.:,; g{ia_sz flddje ber Station Bonn,
” " /3333 .52 D
i o 13 1 00| 1S s
5 # 17 , 18 100 | Fall..... L 96.94 | 94.54
6 m 18 , 21 300" | Falliiv:s Yioa 94.54 | 82.30
i ¥ 21 , 26 500 | Gteigung  ges 82.30 | 91.30
8 i 26, 28 200 | ®all.... Y 91.30 | 87.70
9 /" 28 , 32 400 | Gteigung  “ugo 87.70 | 99.70
10 1" 3 , 4 900 | Fall.... Yy 99.70 | 68.38
1, 4, 45 400 | Steigung Yis | 68 88 | 84.24
19, 45, 49 400 | Fall.... ‘o | 84.24 | 80.88
13 ” 49 ,, 54 437 | Steigung  Vasy 80.88 | 95 56
14 " 53 ; 55 163 | Gteigung */4o00 95.56 | 97.52
15 , 55 , 57 200 | Fall..... Vs | 97.52 | 90.32
16 " 57 ., 59 200 | Horigontal oo 90.32 | 90.32
17 " 59 , 62 300 | Fall..... L i 90.32 | 82.04
s, 62 , 64 200 | Horigontal oo | 82.04 | 82.04
19, 64 , 70 600 | Steigung gy 82.04 | 93.56
200 ,» 7 . 73 293 | Horiontal oo | 93.56 | 93.56
21, o %6 377 | Fall..... Y i 93.56 | 79.99
22 7% , 78 200 | Steigung  Vazs 79.99 | 87.19
23 " 78 " 80 200 SQH- e /1000 87 19 8479
24, 80 , 84 400 | Gteigung s 84.79 | 93.43
25 " 84 ”" 39 200 cﬁﬂﬂ ----- 'rf,no 9343 81-43
260 4 89 , 96 700 | Steigung  “ao | 81.43 | 83.53
27 " 96 , 98 200 | Steignng Yoo 83.53 | B7.13
28 " 93 ,, 99 100 | Horviyontal oo 87.13 | 87.13
29, 99 ,, 104 500 | Steigung a3 87.13 | 105.1
30 i 104 ,, 108 321 | Rall..... 633 105.13 | 98.20
31 no 107, 110 278 | Rall..... s 98 20 | 88.20
32| " 110, 116 951 | Horizontal o0 88.20 | 88.20
33, 15, 121 550 | Gteigung azo | 88.20 | 106.20
M4, 124, 124 300 | Rall..... oo | 106.20 | 98.82
3B, 124 7132 800 | Gteigung "hoss | 9882 | 108.42
36/ , 132 , 136 400 | Fall..... Voo | 108.42 | 101.22
37, 136 ,, 138 200 | Hovigontal oo | 101.22 | 101.22
a8 no 138, 146 800 | Steigung ‘g | 101.22 | 134.82
39, 146 ,, 152 545 | Fall..... Vaa | 134.82 | 115.20
4, 151, 153+72 226 | Hovijontal oo | 115.20 | 115.20
Ocfammt-Linge...| 15372 | Grjtiegene Hobe=| 50.96

Aus ber vorfehenden Tabelle ergibt fid), daf, da bie Station Cobleny 50,0, Fuf Déber liegt, als bie Station
Sonu., bie Gefdlle von Bonn nad) Coblens ftdrfer fein miiffen, alé umgefehrt, obwobl nirgends bas oben bejeidynete
Smuafmtum fiberfdyritten worben ift. 3Jablveide Puncte Haben bei der Befrimmung dbev Gefille beviidfichtigt werden
mijien; Iﬁbcraﬁ Dat man den Stationen und Halteftellen einen leichten Jugang gefidhert, mbem man fie fo viel als még-
lih gleih) Do) mit bem naticlihen Tervain legte, und im Allgemeinen tiberfchreitet bie Bapn bie KBMm-Coblenger
G!}auﬁe.c faft diberall in gleidher Hobe. Die Coblenz-Trierer Chauffee wird mittels eines BViabuctes iiberfdritten.

Die Tabelle weif't ferner nad), dafi aufer den adyt povigontalen Strecen, welde eine Lange von 1800 Ruthen aug-
maden, das Lingen-Profil in ver Ridytung nady Cobleny fich abiheilt, wie folgt:

0
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1) feigend.
a. 9on Yogs U Vago uf eine Linge von 1150 Rutben, in jwei Abtheilungen.
I A ‘/500 nw ez o m " » 1500 si g DieE 9
C. p l«"sn ”n ‘x',sssa " " " " 56m " " 6@“ "

2) fallend.
a. YON Yoo U Ysss auf eine Linge von 1700 Ruthen, in fiinf Abtheilungen,
b. ,, Y w Yime n n " n 3621 " " 3an "

Die Ridytung von Eoblens nady Bonn ergibt dbas entgegengefeste Refultat,

Wir bitrfen behaupten, daf bie Babn, fowohl in Begug auf dbas Lingen-Profil, als auf dle Linie, die beften Bedingungen
fiix die fdnelle Fahet bat, da ungefdbr '/, der Lange, und gwar nur nad Ciner RNidtung Hin, eine grogere Mafdinen-
fraft erfordern wird, a8 auf einer faff horizontalen Babn, und auferbem gerfdllt diefe fleine Fraction nod) in jwei
Atheifungen, Dasd Langen-Profil fo wenig, wie die Linie felbft find Hiernady fvgend anjugreifen. &g eriftiven nur febr
wenig Cifenbahnen wifden fo bedeutenden Stabten wie K6l und Cobleny, welde in jedber Bezichung fo vicl BVortheile
fiiv pen Betried darbieten.

$. 3.
Grund-Criverbungen und Eutfdhadigungen.

Die Dberflddye deé forwobl filr bie Erridtung der Bahn, al8 fitr bie Stationen, Nieberlagen ober Erd-Entleh-
nungen, Berlegung von Badyen und fonft fliefendem Waffer, Chauffeen und Wegen ¢, nothigen Tervaing betrdgt,
nady dem Grgebnifi dev angefiellten Beredynungen, 419 Morgen 104 D.-Ruthen, wovon das MNabere Dhinfidtlich der
Gultur-Juftande weiter unten folgt, Die Tabelle Capitel I faft aufier den obigen Daten die verfdyiedenen Werthe ber
vurdyfdnittenen Localitdten jufammen, und gwar in Abtheilungen, entfprediend denjenigen, die unter dem Ldngen-Profif
vergeidhnet find,

Berfdiebene Befdaffenbeit der Dberfladen:

1) ®drten . : i : " J 4056 £1.-Ruthen,

2) Wiefen ; J { ; ) . 4056 e

3) Baumgdrten obey Hife 3 5 i : 1994 7

4) Gultivivtes Lan . . . . " 47278 "

5) Weinberge . . . ; R 4881 i .
6) Walbungen, Holzfdlige, Steinbriide . ; ‘ 5256 <

7) Ghauffeen L i 3282 e

8) Wege, Ga, Bidhe . . . iunewsech o0C 4791 ah,
jufammen p 75524 Q- Rutben

ober 419 Morgen 104 O.-Ruthen.

Die Tabelle gibt aufer der 8;:[3: ber weggurdumendent Gebdude, an deren Stelle die Babn, bdie Stationen . fre-
ten, eine Summe an, welde jur Entfdadigung fiir Cultur: Erfdwernif u. [, w. beftimmt ift.

Dic Breite ded gu erwerbenden Tercafns begreift nidit nur das filr ben Vahniorper und bie dabin gebirvigen Ar-
beiten in fidy, fonbern auch en freien Raum von je 3 Fup auf beiven Seiten, vom Fufie ver Bofdungen an gerednet.
Bei der Beftimmung der Breite find die Ervoabldfungen, welde fid) bet ben Bijhungen ded Auf- und Abtrags theils
purd) Regen, theils durd) Thaumwetter ergeben Fonnen, nidt aufer At gelaffen, und in diefer Bejichung war eé uner-
1a6lid, gu beiben Seiten der Bapn nody efnen Streifen Landed hingusunehmen, damit bdie Befddavigungen dod) fmmer
in den @ringen ded Eifenbahn-Cigenthums bleiben. ESine grofere Breite Palten wiv fiiv dberfliffig, da in bder Ehene
ver Nuf- und Abtvag nidt vie Tiefe ober Dobe erbdlt, um in obiger Hinfidht Beflrdhtungen Raum ju geben, und iber-
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bied in guter vegetabilifdher Grde gefdhiebt, wogegen bdie Cinfdhnitte in ben Bevgen durdy den Felfen felbft genug Feftig-
feit erbqitm, um die urfpriinglihe Bifdung gu bebaupten und legteve bei Auftragungen mittels Felsftide weniger den
Befchavigungen und AbISfungen unterworfen ift, als wenn fle aus jebem andeven Material befiehen,

st 40
Erdavbeiten,

Die Crbarbeiten im Auf- wie im Abtrage find auf vas doppelte Seleife beredinet worden. Die Brelte der Gine
fdmitte in dev Hibe der Schyienen, welde einen Fuf itber ver vothen Linie Tiegen, wird im Allgemeinen 327 bBetragen
mit Cinfdlui sweier Seitengvdlben, jeder von einer opberen Deffnung von 3'4%, einer Grundflddie von 17 und einer mitt=
leren Dibe von 175 dba die Breite der Griben auf ihrem Grunde ¥/ weniger betrdgt als ihve Tiefe, fo ift bie AL-
vadung des Vabhn-Bettes gegen bie Griben hin fiir den ABfuF des Waffers mebr als hinreidhend.

Die Bifdungen der Ero-Einfdynitte werden {m Allgemeinen einen Wintel von 45 Grad, dagegen in den Felfen-
Einfdnitten ein BVerbdltnif von 1 Bajis auf 4 Hihe evhalten,

Die Anjdjiittungen der BVabn werden in der Hibe der Gdyienen 26/, an der Interbettung (votbe Linie) 28¢
breit fein. Uebevall, wo bdie fenfredite Hobe des Auftragé 6/ nidyt iiberfteigt, werben die Bisfdungen eine Steigung pon
45 Grav oder eine Bafis ju einer Hibe baben, wo aber die Hibe fene Grdnge iibevfieigt, werden die Bifdyungen in ihrey
gangen. Hope tm Verhdltnif von 5 Bafis ju 4 Hiben ausgefiibrt wevben.  @ine fravfeve Bafis balten wir fite (bey:
fliifjig, ba die Damme nidt fehr body find und das Erdreid), wovaus fie befteben, im Allgemeinen vou einer ven Erdab-
[3fungen wenig untevworfenen Befdafenpeit ijt.

An den Stellen, wo Aenberungen der beftehenden Communicationen aussufiibren find, werden bie Falle und Stei-
gungen ibevall nidt mebr als 3 pGt. betragen, und die Neigung der Bifdhungen ijt iiberall auf 45 pGt. feftgefesst.

Die Kim-Coblenzer Chauffee ift, wo fie hat verlegt werden miiffen, einflieplic) der Grdben, im Allgemeinen 367
breit. 2Wiv Haben fie an biefen Stellen um einige Fuf tiefer gelegt, als die Eifenbabn, um febem Ungliict vorgubeugen.

Die Bevehnung der Erdmajfen im Auf- und Abtvag, welde néthig find, wm den Vahnkivver, fo twie Stationen,
dnfabrten, TWiederbevftellung und BVerlegung der Chauffeen und Wege, Fliiffe ober Bdde, Ausgrabungen fir die Kunit-
bauten, Gvdben u. f, w. in vovgefdricbener Form ausjufihren, Jo wie die Beurtheilung ver verfdhicbenen Avten dev 3u
bewegenden Gromajfen haben die nadifolgenden Refultate geliefert, weldhe fi aud) in den anfiegenven Tabellen Gapitel
1. §§. 1, 2, 3 vorfinden, CCL §. 10.)

Bu bewegende Erdmaffen in Schachtuthen:

1) Gewibnlide Erbe . 3 . . . . . 40405 Sdadyt-Rutben.
2) Sdywere Eroe ober Thon . . . ; ; ; 45240 %
3) Steimige Crde . . . : . . o 31615 '
4) fehm over Erde in Waffer @ : ‘ A R 1050 7
5) Trodener Kies . . : 7 . . . 9670 i
6) Kies unterm Waffer . . . . . ! 1350 iy
7) Sdyiefer, jerveibbaver, bldtteriger ober anbever . ¥ ¢ 31400 i
8) - vurdgfdnittlidd barter . . : ; % 30300 -
9) Harter Schiefer, Bafalt oder Felfen in Binfen und maffiven Bliden 18580 f

Gubit-Jnbalt ber Gefammimaffe 209610 Sdadt-NRuthen,

Was bie Fovtbewegung ber Gromafen Letvifft, fo baben wiv brei Avten derfelben angenommen, und die auf jede
Derfelben su fSrdernden Quantitdten find folgenve:

1) Meit bem Hanbarven . = o 5 . . 63220 Sdadt-Rutpen,
2) Mit vem Sdlaglarven . . 5 . . . 14240 7
3) Mittels Waggons . . . . . . . 132150 i

Gleiher Cubit=Snhalt 209610 Sdadit-Rutben,



o Jgr

Der Kofenanfdlag begreift alle Koften fiir die Ausfibrung der Aebeiten nadh den Negeln der Kumjt.  JIngwifden
mitffen die Schienen, die Stubndgel und Schienenteile, welde fir die Cinvidtung der proviforijden Vabnen nithig
find, ben Bau-Unternehmern geliefert werden, fe nad) Beditefnif. Diefe werben die ®egenfinde in iprem urjpriingliden
Jujtande, ben gewdhulichen Berfdyleif abgevechnet, suviidgeben wnd die feblenden Stiice evfetzen.

Die Scwellen fiix die proviforijden Balhnen fmd unter dben Detreffenben vbeiten mit 3480 Thien, vevanfdlagt
(Doppel-Geleife). Bisher beviente man fid) hievsu vev Sdywellen, weldye fodter fiir bie eigentlihe Babn bienen follten,
aber foroobl die Abnupung als dev Einfluf der Atmofphive madyen fie theilweife unbraudbar ober Defdyleunigten vod
ibr Berfaulen, und man war bephalb gendthigt, diefe Sdywellen friber ju wedfeln, als fonit nothig gewejen wdre.
Diefem Uebeljtande vorzubeugen und die definitive Babn miglidft dauerhaft anzulegen, fdlagen wiv bie Anfdaffung
Heiner Scwellen vor, weldhe nidht mebr als B bis 10 Sgr. pev Stiif foften founen und dody bis guv Beendigung der
NArbeiten vollftandig aushalien.

SMenn es ebodh der Gefellfhaft beliehen follfe, den Trandvort durd) Sdylagfarven bemjenigen durd) Waggons vor=
juzichen, fo wiixde diefer Modus natiielich befdwerlicher fein, dagegen aber eine anfehulicdhe Erfparnify barbieten, inbem
vie dnfdafung der Schienen um ein Jabr verzdgert werben fonnte, und fomit per Gewinn an Jinfen, weldhe fonjt dem
Sdhienen-Capital jur Laft fallen, die Summe veichlid) compenfiven ywitvde, weldhe dev Transport purd) Sdylagfarren ge=
gen denjenigen durd) Waggons mehr evforbert.

s. 50
KRunfibauten.

Unter der Venennung ,Kunitbauten” haben wiv alle Maurer= und Tunnel-Arbeiten, weldhe ur Hevftellung dev eiz
gentlichen Babn gehioven, begriffen.

Gben fo twie bie Grbarbeiten fiub aud) bie Kunjtbauten alle auf jwei ®eleife Gevechnet. Eine furye Darlegung
per Motive, welde ung bei der Beftimmung der Syannweite und 3abl der Briidenbogen geleitet faben, findet fid) wei=
ter unten bei febem betreffenden 2Avtifel. LWir geben aud) eine gebringte Befdreibung der Haupt=-Dimenfionen und der
Matevialien, in und aus weldhen die bebeutenden Werfe confrruivt werben mitffen.

Die folgende Tabelle gibe die Jabl jeber ®attung und bie Lage der Kunftwerfe, fo wie ipre Haupt-Dimenflonen an:

% 'é Haupt-Dimenjionen.
% Eg Lange
2 |z Lage per Werke MBIV Bemerfungen.
= = Breite, | Sceitels| Portal
= |5 bope. | zum
= = anberen.
Fufi. Fuh. Rib.
Funnels, .
N rinmmung von 300
6 und 7| 1] Tunnel Bei Dbermwinter. ..ottt 25 19, 23‘/;[ N, Ravius.
13,1420 » RYFINE coovvrnnemenssrassasss e 25 197/, | 36 |®erabe Linie.
16. 513 " p 2Dernad . et e 25 19%/, | 152 [Ruitmmung von 350
Funnel=Portale. | R, Ravius.
2usgangs=Portal
6] 11ZTunnel bei Oberwinter { an Fhal . oveveianiaiiennnn 925 19%/ .
1’% %I au g{erg ................ il 728 ig:} -
; qu Thal . cveovasus o e 25 i
1& g} wo o Reined J[ u %erg ............... A (D ig'?/: e
1 : FAT211) G 25 9y y
17 6} wir iy Anbemmag { A TR ol 2 | eenl




s . |E Haupt=Dimenfionen,
ZE |8 Lage ber Werfe. T - DBemerfungen.
= & : A
::“ = ug—. Breite, gbd,g;?ﬂ E“"ﬂe
5= Fuf. Buf. Fud.
Briicken
11| Lliber die Abr bei Singig, 7 Bogen .ovevernvrnsss el D4 250 o4l 28
21, Diofel bei Coblens, 16 Bogen ......ovvvrurns 16 X 50, 42 | 28
26] 3jim Goblenger Felve fiir bag Mofel-Ueberflutbungs-Waffer,
0. N R N T D PR 3:x 25 23 28
Biaducte
1in den Gdrien ju Bonn, 11‘01[(11(‘!1 Profil 0w 1oo.unn. 12 14 28
13 2fitber ben Felbweg, bei Profil 1..ovveierniuniiennnnn. 12 14 28
Slunter vem Wittdhener Weg, wifden Profil 32 u. 33.. 25 24 24
6 Aiber den TWeg binter Groyen, Nolandsed, Profil 35.. 12 14 28
alitber ¢inen SIBm, awifden Profil 35 u. 36.......0.... 12 14 28
6lim Unfeler Steinbrudy, jwifdhen Profil 45 w. 46....... 9 9 28
9 7liiber ben TWeg sum Unfelbach, jwifchen Profil 46 u. 47. 12 12 28
8 v _Gafmuthbad, 5m|fd1en Profil 48 u, 49 12 12 | 28
14 Ofiber vie Brofler Strafe, bei Vrofil 88.............. 12 14 28
14|10}iiber ben EEBcg qur Bropler Trafmiihle, Profil 88...... 9 9 28
641 ,, ,  , awifden Profif 101 u. 102....0ninnnnn 12 14 28
w2 L, - L1 L 12 | 14 | 28
213} ,, ,  _,  von TWeifenthurm, Keitig, bei 123...... 12 14 28
% 14{unter ver Cobleng=Triever Chaujfee, bei 149 ..vvena.... 25 24 24
=1 15iiber den Feldbwey, swifden 150 w. 154 .ooviiviaiian. 12 14 28
Rleine Briicfen und Gandle.
1] Mquéduct in der Poppelgdorfer Allee ..oovenninnnnnn. 250 3 28
] T~ P s TP 2L 4] 28
14 3 3mu "vito iber Die Griben ber (Etfenbabn bei bem Wege- 4] 1] 20
} Uebergang Bonn-Reflenich, /4 ovvevevnennnennnn.. 1, 1% 20
Bwet bergl’nd)en Dei Dem ﬂl‘egc'}leﬁergang von ‘Jjuppelfés{ 1 1y, 42
} porf nady der Chauffee, wijdend u. 5..onniinn... 1 v, 12
7 thua'cuct unter ber (chnbal)n Bel- o anmamons smames oLl 3 28
8 ................. 3 3, 28
}31\*:1 ‘qumbucfe fiber bie Griben der Gifenbabn, bnm{ 12| - 4.l 20
Uebergang, swifden 11 u. 12.....vvvvviiinnnens, 1% 144 . 20
11 Aqudbuct unter der Bafhn bei Rr. 13 ---------------- %u g'/: %8
3{13 Briidden fiber det @obeﬁbergcr Qiad) ................ 10 5 28
1 Jwei dito fiber die Grdben bdes Ueberganges nad ben{ 1 11, 26
Glodedberger DOtel8 . .. voeiin i, il 1, 26
15 ?[quu‘cuct unter ber Cifenbadhn, 19....0vniniiininn, 3 31| 46
s 5 srave s wveow R e b o 31, 28
4 18 3wn tnto fiber bie Grdben bes Ueberganges bei Profil % %:/1 %g
| R C TS ) 0 N RN AR SOy o /a
?0 "Iqlmbmt unter ber Babn, awifden 24 u. 22......... 3 3'% 28
21 3mn bito diber bie Griben unter dem Uebergange bei Ne. 24, 1 13247120
2% 3 28 | . 23.
23 Aquiduct unter ber Bafm, gwifden 25 w. 20...eevnn. 25 3 28 | T 24,
5 " G u. 27 ---------- 1 1.1/2 20 ‘ﬂl‘. 22.
2") Qirucfd)en iber ben SJJ?cpIemet Bl semwienbtess oty : 8 10 56
wo o Dichlemer MEBIHad. .o eirreninn, 10 5 1 28



2 g Haupt-Dimenfionen,
2t |2 7 Bemerfun
S |2 qen.
£ . Unter
§§ = g TR Breite, | Scheitel: Gange
= bobe. | Qinge.
= g Fufi. Fuf. Fus.
(==
2y, 3 29
27 buct uuter der Bahn proifden 33 u. 34........., A =
GIQS gﬁ?l(:fd}en tiber ben Rolandéed-Bad), ‘pmﬁii&a ........ g% ig 4
2‘3 thmbuct unter der Bahn pwifden %10 l:l e 2ol 2| 58
T el Mr. 41 in der Strafe.. %1/-1 :i‘/ %«2
32l%wn 2Iqlmb1:cte in ben Gviben bes Ueberganges omt!'cf}en { . 1'; 5
/ DR A D A Grasiia s s aw o805 8 50 1 R R S B : {20
1, 20
i)eﬁafclﬂjen gwifden Profil 41 w. 42 ....iiiiiiinnnn { % 1‘1 o
1 1Y, 14
s v 14
s{ 7} P N | S SR N { 1 |l { !
i Unfelbach und 15 15 | 120
'mei Briidden unter der Babhn iber ben Unfelba 15 1 150
ben Calmutbbady ... .........c... 1 et 52 .......... ? 2] a2
E[quabuct unter per Bahn, 5%gactfcf)en 51" 82 vanini s - -
7 T DB aras wie wriindeira e e dyaia ;
3mex btto in ben ®1a6en unter bem Uebergange ju Remagen iijg i:jz gg
I3l 46
ﬁquabuct unter ber Bahn, mmef)f" 54 u. :55 g 342 28
10 :: : it %&é{rﬁe; %eg{[iegung, Bbivaea st g gl/, ég
abrt, el 56 . cneeeeieerannans
7] " " ? L 3 a7/ 34
o pwifden 56 u. 57 ..... g
Smn "bito in ben @raﬁen unter dem Uebergange, bei Ny, 57 }:ﬁf }://', %g
5 1| Briidden iiber den Gutenbauier ‘.mubfi\ac[),ﬁbn B2 valds g ; 13‘/ ig
5 qudbuct unter der Bahn, gwifdyen gg L. Gg ......... : 31!2 ¥
a3 ” "M " ” oS . e 5 3]/: 7
11454 " nooow " " 61 . A 3 37 o
55 T g5 9 e 2 TUR 7 | O 3 a2
56 w 66 . 567 o 93 s s Sl i
57 3me1 E!Immbucte unter ber Babn in ben Graben der Boun- i h 1'/1 i
58| @oblenger Chauffee, T2 - T3 .cvcvuivrirnrnenannnnss 21/2 Ll £
59 E’Iquabuct unter der Babhn, jwifden 73 . ;g ......... QVQI : 7
12 " .H " rH n 7‘6 5 77 """""" 2[/ 3 40
6 l " " " " o, i SR R 3 L] 3, 08
62 " "oon ” E:{L 7%8 ................... S, D) e
s PR [ I8 ap-aie s sion &6 aan sia i . 5
" woww fenfeit T8 ...l g gé 2
13 el ﬁ 's'u' ............ 5 o =
GU ‘Bu:dd’)en unfer der QBaI;u Dei Eﬂbemrs g s L. *®
67| Aquivuct unter der Babn zwifden 8 ﬂ S i 2% I
=T L j ' 2
14369 Q)rurfd;en unter ber -"Babn %mfd)icn 87 u. 88 2.‘%‘/} 23 Qg
v w92 u 03 2 3 |
15 78 i ol fa ¥ g 03 4 .o 3| 3% o
74 " il f " " £t 95 srrene svsvaneletansy 2



X g
Byt § Haupt-Dimenfionen.
é% fage ber Werfe Bemerf
‘T E = i . Unter emevfungen.
2 | E Breite. | @deitel| Gt §
= E Hobe. ge.
lw [uf. uf. | Kub.
) 75| Briidden unter der Babn, ywifden 95 1. 96 ... .uv... 27, 3 | 28
15 76 ” "o " a0 U O snwemanin 15 15 28
SR wonow AR 3 314 28
16] 78 ﬂquabuct P 5 100 101 sxnnnaen,s 3 314 60
79| Aqudduct unter der ‘Ba[)n, awifd. ‘106w, 107 .ad. 000t 2Y, 3 40
47} 80| Beadden , , " 7 107w 108 e 6 | 40
81 N ] 7, T WO (1] < e 4 G 45
82| Aquaduct  ,, 7 3mt[d;en 109 w. 110 ......... 28 3 34
181 83 %rugfd;m P p 3wifden 110 w. 141 ......... 4 6 40
84 ﬂlq&abtért unter dber Babhn in vem Kn=Cobl. Chauffee- 4 il s
O o 1 PN 585 Mmoo Brscs imrnl s s B sami / /.
19¢ 85 Qirucfd)en fiber bie Nette ....... 145 w1960 asuvis 24 25 ] 28
gg 3n:;t b.lqu;zbutbtt u% b;n Grdben ber Strafe nad) Neu- 1% 1:/; ig
\ Lo TR 1o ] 4 ) ) N S LY 1~
s gg Aqudducte unter der Babn, Profil :flti? ................ %'/2 31 34
................ 3| 28
208 8(1) Smét gquﬂbuétg ut;f;fer bbt”‘.f %}zabnl 2u11 ben Grdben ber Bonn- 1: 1.:/2 40
oblenger Gbhauffee, bei JMr. ) i S T o x40
S gg Aquéddbuct unter dex hiapn 1%3 w. 123 2‘,//1 3 34
» 124w 125 are 3 28
21/ 94 3wei Aquiducte in den Grdben der Bahn, bei Uebergang| 1 112 14
8 95_ groifehen SProRYy 125 i 326 v v v een o s 1 : 14
oo13wei vergleiden, gwifden Profit 126 w. 127.......... : ij o,
0ol ioldwei 5w 1w s 4 il b
100 Aquédbuct unter der Bahn, Profil 4129........cvvenn. 3 3. 40
101 i o awifden 130 uw, 131......... 2Ys 3 28
Ggg Iwei’ quémbl]ljtteh{njggn Griben der Bapn beim Ueber- i ig: g—g
gang, bet Profl 132......c0iiiiiiiiiiiiiiiiin 2
oq 104 @in besgleichen, gwifden 132 u. 133 ..... 1.1 1L 1 1, 14
(105 Cin veggleidhen, gwifden 132 u. 433 .......00vnine.., i 1'% 14
/%8? Bwei besgleidhen, jwifden 135 w 436...oovivininn, } 1 {i
108 | Mqudbuct unter ber Babn, awifden 136 u. 137........ 3 3'.| 28
109 | Bwei Aquiducte unter der Vabn in dben Griben ver Chaufs{ 1 1Y, 48
243110 ot it BAD. B Al Do coaionivs suevivents s A AR
iié Bwei Aquédbucte, poifden 142 w, 143, . covei ., jl‘. }‘/fi ﬁ‘g
251113 quuéibuct unter ver Babn, bei Profil 143.............. 2, 3 | 28
- Iluq o awifden 145 u. 146......... 2, 3 gt“f
971113 3wn bito "t ben ®rdben der Baphn beim  Uebergange,j 1 17, 26
L116]|™ s0ifden 152 1 153 eveevnvueneenuanns wervrnnnes 1 11| 26
Qange | Dittl, | Hibe
Dice |evcl.ber
Steinddmme und Stitmauern. 5 o %unbam-
Fuf. uf. | Fuf.
1‘.?‘ é Steinddmme ﬁegcgtbeu SJfl[acut, yon Unfel 6i8 RNemagen. . Eliggg i'/ ﬁ
4 4 el Rbeined . vovvriinivinra i 6 A
111+ 3| Stigmauer an ver Aprbriide. . ... ..ocvvnenviiiiin 600 5 14
26! 4 o w o Dofelbrlide. . ooviieeiieeiiineas 720 6 25
i " v o MofelAleberfhiv-Br, coveeeriin.s 240 3 10
131 6 » o am Rbeinecter Bricden. ... oovvevnrennn .1 200 3 10




- =
3 . £ Haupt-Timenfionen.
Ez  |®
2 | Lage der Werte Dohe Bemerfungen.
=2 2 Cinge. | Mittleve evel. bev
= e Dice. |Funvan.

‘= K. Fuf. Fuf.

14] 7| Stigmauer am: Brobler Bridden ............ Cassce aisls 200 3 10

19] 8 7 D ReBEBUEDEN - e geeier e 200 3 10

Vefeftigungen am Fufie der Ddmme.
6] 1| Befleibung ver Bifdung gwifden Nr. 38 u. 39....... 1200 i 15 5

1] 2 % 2B i e ADTHALE e vsvers e 1440 VAN

121 3 7 i awifhen 74 w. P70 0iiii wonts 3000 2 6

13] 4 ” o bet I % s S g 900 2 G

14y 5 " e - gwijchen 87 w. 91 . ievriiiinn 4800 2 5

6 ¥ - w920 94 .. oo 1680 3 9

7 " W s A OIF winniims s 3000 by 5

15 8 " " " " 99 u, 102 .......... 250 % 5

g [Befletbung am Fuffe des Dammes der Chauffee-BVerle-| 1900 3 3

| gung su Anbernadhy gegen den Rbein.............. J “

181 10} Beleivung ber Bifdung ves Dammes 110 w. 112....] 2400 2 D

19] 11 " " i #r 2 115 w, 118 2. 3120 3 15

204 12 " " " " p Bt A0 bt gt 600 2 8
26f 13] Befletdung im Mofelthal, am Fufe ves Dammes und an

DeEEBRRPY a5 v e RS S T e A o ol 1200 2 10
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Die Jabl der Sumitoerfe ift hiernadh febr grof; dodh bietet aufier der Mofelbriicte Feing von ibnen wefentliche
Sdywierigleiten dar, und feing Fann unvorbergefehene, extraorbinaire Ausgaben verurfachen. Vevor wiv die Wotive fii
die Nothwendigheit der Kunfibauten, fo wie die Dimenfionen und bie fiiv bie bebeutendften unter ihnen ju vermenbens
ben Matevialien geben, halten wiv e§ fitr angemeffen, ung etwas ndber {ibev die Conjtruction dev Tunnels ju dufiern.

1. @annels.

Dag vorlieqende Profect enthdlt drei Tunnels, ndmlich ven erften in bem BVevg-Vorforunge diesfeits Obeviwvinter,
vou 235 Ruthe Linge, den jweiten in bem Rbeinecer Berge, von 36 Rulhen Linge, Den dritten endlich duvdy ven
Sranenberg bei YAndernady, von 152 Ruthen Ldnge. Alle drei betvagen mithin eine Lnge von 201', Rutlye.

Wenn eine Linie Tunneld enthilt, fo bangt im Allgemeinen bie Beftimmung ded dem Tunnel ju gebenven Anfangs-
vunctes von pev Bejdaffenheit ves Bobens, bisweilen aud) von ber Duantitdt der fiir ble Damme néthigen Erdomaffen
ab.  Die Frage, bei welder Tiefe die Koften ves Enfdnitts die bed Tunnels evveidien, ift aus vem Grive unbeviic
fichtigt geblicben, weil ber Felfen, je tiefer ber Ginfdnitt ift, bejto eber gum Madyfiiivzen neigt und dadurd) bie Unters
baltung febr- Foftfpictig wird, die fortwahrende Beforgnif fitv den Betvieb nicht einmal gevedimet. Der Eingang des Tuns
nelg bei Obermwinter Hegt befhalb nur 35 Fuf unter dev Evboberflidye, weil efmestheils ver Felfen, obgleid) von ziem
fidy compacter Schiefer-Aet, dody wegen dev fehr bitnmen Lagen, weldhe turch bas Sidern bes Waffers bev AD(Efung
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unteriworfen find, feinen befondern Wiberfrand leiften wird, und weil anbernibeils itbergenug Abtvag n den Abtheilun-
gen G und 7 vorbanben ift, der fogar nod) theilweile auf febr thewerm Tevvain auf Seite untergebradyt werben muf.

Jn biefem Tunnel, wo bder Felfen von gevinger Feftigheit ift, miiffon die Wande mit Mauerwerf beFleidet werben,
beffen Epecification und Dimenfionen weiter unten folgen,

Die Hopen unter der Ervoberflide, fiir die Einfahrten der Tunneld von Rbeinedt und Andernady, variven wijden
50 und 60 Fuf. Bei viefer Hibe evveidhen die Koften bes Cinfdnittes beinabe diejenigen des Tuunels, aber man hat
bier den Einjdnitt fo weit fortgefest, als die Tiefe feine wivklidhe Gefabr barbictet, weil nidt allein der Felfen fefrer
ift, alé im Dbevwinterer Tunnel, fondern aud), weil man bedeutend mebr Erde gebraudt hitte, um auf beiven Seiten
die Ddmme aufjufdiitten. Diefe beiven Tunnels durdfdneiven Berge, weldye nady ihrem Chavafter und duferen Angei=
dpen vevmuthen laffen, vaf fie befto havier werden, e weiter man in ipr Juneves eindringt. Die Berge bejtehen aus
giemlidy biden Bénfen, und ihre Neigung von civca 45 Grad gegen den Hovizont ift von Weften nady Often gerichiet,
fo weit wir dies an den gedffneten Stellen entnehmen Fonnten.  Diefer Wmftand ift um fo vortheilbafter fiv die Anle-
gung cines Tunnels ourd) den BVerg, ohue Befleivung der Seitenwénde, da die NAve bes Tunnels bie Bianfe beinabe
im redhten TWinfel duvd)fdyneivet.

uf dev belgijdyen BVesore-Eifenbabn Dat man chenfalls die Tunnclé nicht fiberall auggemauert, und big Deute ha-
ben fidy bie Felfen nod) nidyt geviihrt, fein Nadftiivyen der Sreine ift bemerft worben. Die vorftehenden Betvadtungen
unb die Feftigfeiten dev Felsart, aus weldyer die Berge von Rbeined und Anvernad) Leftehen, hadben uns veranlafit,
vie Tunnehvdnve nur fellenweife auszumauern, woraus, obne den mindeften Rachtheil fiir die Sidyerbeit diefer Ber-
bindungen, eine grofe Criparnif evwidit.

ir glauben, vaf der Rpeinecter Tunnel fidy gur Halfte opne Mauerwert wird halten Finnen; im Andernader
Tunuel ditrfen wiv fogar annehmen, dag o8 mur '/, ver Liange der Befleibung bediivfen wird, weil die Steinart im
Stranenberg fdhon von aufien cine grfieve Feftigheit vervith und aufierdem der Durdhbruc) mebr im Hevgen beé Berges
Statt finbet.

Wir balten ed fiiv aberflifiig, bier su bemerfen, daf bie Mauerwoslbungen und die Bogenpfeiler nur da angeten-
vet werben follen, wo ber Felfen wivilidy Gefabr darbictet, und baj folglich die gemauevten Pavticen nidyt ein  jufam-
menbangendes Ganged, fondern mebre getvennte Theile, je nady Bediirfnif, im Tunnel ausmadien werden.

Jn Tunnels vou der Linge ved ju Anbernad)y wird man in bder Jegel die Arbeiten durd) Schidte Betreiben; bas
betradytlich fteile Vrofil bes Kranenberges jevod) und vie vedfallfige Edpwierigfeit, Wtenfilien und Material f(iber den Tun=
nel su bringen, bat und fiir einen anvern Wodus Dejtimmt, ber bavin beftebt, daf man drei Querfhldge von per
Sbauffee nady vem Tunnel treibt. Diefe Luer[dlage evbalten eine geringe Neigung, wn den Ablauf des fidh im Tun-
nel fammelnden Waffers ju fidhern, und werden 9 bis 10 Buf Breite auf eben fo viel HEhe haben, alfo hinreichenden
Raum fiiv vie Waggons, bie ven Sdutt auf einer proviforifhen Babhn am Abbange bes Berges, oder jur Seite der
Roln-Coblenger Ehauffee, jur Anfage von Dimmen, weiter fvvern follen.

Diefer Modus it nidht nuv gwedmdgiger, fondern er bevingt auch eine grofere Erivarnif alé die andern. Jn
ber That, wenn man fi) diefer legteren bedient, fo evfordern, abgefeben von den Ausgrabungdfojten dev Cromaffen,
welde wiv in beiden Fdllen als gleidy body anfdylagen wollen, obgleid) fie bet ven Dueridldagen gevinger find — fo
exforbern dody bie Einvidhtungstofien, als ;. B, Sdadthdusden, Gdnge und TWinden 2c., {don detradytlidye Ausgaben;
tedhnet man bagu die grofen Kefen fiir Forderung des Schuttes und ves Waffers (weldyes fich wibrend der Arbeiten
m et Schddyten und 1m Tunnel felbft fammelt) mittels Pferde-Gopel, fo wird man dem von ung vorgefdlagenen
Modbug unbevdingt ven Vorzug geben.

Die rbeiten werden in den Luerfdyldgen fowobl wie in den Schadten exft in dem Uugenblicte eingefrellt, wo bie
Minen fpringen follen, aber das langfamere Auffteigen ver Avbeiter aus ven Scdddyten verfdnvindet gang bei den Hei-
nen Querfdlagen.

Dies find vie Griinde fiir unjern Modus, auf den fih denn aud) die Koften-Anfdhldge begichen.

TWas die Tunnels von Dberwinter und Rpeinect betvifit, fo ift ipre Yusvebnung u gering, um Querfdlige in
ben Stoften-Beredynungen aufufihren. Beide werden an den Vortalen begonnen, und ibre jeitige Ausfithrung wird die

ifnung ver inie in feiner Weife hindern.
. Die Tunnels werden im Allgemeinen 5'7, Fuf dber der Schienenlage 25 Fuf weit, ofne Rididt, ob ber Felfen
mit Maueryert verfeben wird oder nidt.

Die Fupfodel, weldye tiber bie veveicale Flide der gemauerten Seitenwande efnen halben Juf vorfpringen, werden
1"u‘fdﬂ'd)m’trlicL} 2/, Fuf breit und 1'% Fub bodh fein, und die Seitemwinde, deven Dicke 2 Bufi betvigt, find mit einem
Radiug won 18 Sup befdrichen. &ie befommen im Allgemeinen 10 Fuf Hibe; die Wolbung alfo, weldye chenfalls
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cinfdlichlich ver Fillungen 2 Fuf Dide hot, wird einen Kreisbogen bilden, beffen Radiug 10 Fuf 2 Boll 10 Linien
Bbetrdgt und welder fidh tangentifch in ven Bogen der Seitenwdnde endigt.

Sm Falle ver Felfen eine hinveicdhende Hivte hat, um dev Ausmauevung nidit ju Lediirfen, werben bie Radien ber
unter Bogen, deven Linge und Lage diefelben find, wie enigegengefeisten Falles, fidh mit vem obeven Bogen, dev nur
10 Fuf 10 Foll 9 Linien Radius hat, vereinigen.

Wir baben geglaubt, en Scheitel e Tunneld jufammenzichen und und mehr ver Spikbogen-Ferm ndhern ju
miiffen, um ven Dryud auf den obern Theil, wo ev aud) am gefibrlidyiten ift, ju vermindern,

Die Hihe beg Tunneld diber ver Vevtical-Ure wirtd 19"/, Fuf von ber oberen Fldde des Fuffodels bis zum
Gdyeitel der TWolbung betragen, im Falle viefe ausgemaucrt wird, An den Stellen, wo wdbvend der Arbeit das Mauers
werf nidyt nothwendig erfdeint, werden e8 2L Fuf fein. Diefe grofeve Hobe foll dagu dienen, um fpdter nod, nad
fidh etwa evgebenbem Bediirfniffe, bie Felswdinbe mic Mauern befleiden su Fonnen. Die Mauerfldde wird dann fibevall
glefd) fein.

2, Driidsen.

Die BVabn evforbert vie Erbauung giweier grofen Briiden, ndmlidy :
A, Ueber die WMofel.

(18 Anbalt jur Bejtimmung dev Anzahl und Weite der Bogen diefer Vriide haben uns bdie Beobadtungen, welde
ter Herr Wafferbaw-Jnjpector von tem Bergh an ver bei Cobleny gelegenen Dofelbritke gemadt bat, und welde der=
felbe fo giitig war wuns mitautheilen, gevient.

Tie alte Mofelbriicte bei Cobleny, weldhe unterbald der prefectivien Eifenbabn liegt, hat 13 Bogen von vevdyedes
ner MWeite; 4 davon werben bei gewdbnlidiem Wafferftande fiv die Durdhfabre der Schiffe benust, und find im Yidten
weiter alé bie 9 andern, welde jum ALflug ded Hodywaffers dienen; die Dide der Wfeiler aber, und eben o die nicht
entfprechenve TWeite der Bogen bewivfen bei Dobem IWajferjtande eine bedeutenve Stauung, worvaus bervov gebt, va§
diefe Briicte dem LWaffer nidyt hinveidbende Deffuungen jum Adfluf vavbieter,

Bei vem Cutwourf zur Sifenbapn-Vrivdke fam s nady Vorfiehendem davauf an, weitere Seffmmgen su beftimmen,
damit ver Abfluf ves Wajfevs ju feiner Jeit gehindevt fei.  Defihalb baben wiv die Anzabl der Bogen auf 16, alle
vou gleidyer, ndmlidy 50 Fuf, Weite im Lidten fefigeftellt; bievvon vienen 15 jum Durd)fluf des Wajfers, und der
16G., weldher auferbald des Ueberfdywemmungs:@ebictes licgt, alé Uebevbriidung des Leinpfades und gur Berbindung
der duvd) die Eifenbahn abgefdnittenen Felomarvfen mit Soblen;.

Die Bogen der alten Briide find von verfdhicdenen Conjivuctionen, dagegen die der Cifenbahn-Britde alle von
gleidher, ndmlid), wic jhon cvwdbnt, Kreisabfdmitie, und gwar von 50 Fui Nadiug; ¢ben fo find die Pfeiler alle von
gleidher Dide, und laufen pavailel mit dem Strome, wodurd) fie feinen favien Deud bedingen und aljo fir die Sdiff-
faprt moglichjt bequem fein werben.

Wei der Unterfudhung ves Flufbettes bat fidh eine ungleiche Befdyaffenheit bes Bobens hevaus gejtellt, und miffen
vic Briicfenpfeiler defibalb theils auf IMoften, theils auf majfiven Fundamenten von grogen Steinbloden vupen. Die
7 Dieiler des rechten Ufers exforbern Nojte, wogegen ver Wiverlager viefes Ufevs, welder volljtdndig aufer der Ge-
walt beé Waffers zu liegen Fommt, cben fo wie ver Widerlager ded (infen Uferd und Ddie demfelben jundd)jt gelegenen
8 Wfeiler auf maijfiven Fuubamenten vuben werden,

Die PFAble ju den Noften, 12 Fuf lang und 1 4 1 Fuf ftavh, werden von Ditte ;u Mitte 3 Fuff von einander,
vev Qdnge der Pieiler nad), eingevamme; hievgwifden werben Holer gelegt, auf venen wvermittels Einfhnitte und BVol-
sen die Tluerbalfen Oefeftigt werdens alfe diefe Holzer und Valten midffen ebenfalls 1 a 1 Fup flack fein.  Um Unter-
wafdungen ju verbiudern, werben gwifden ven Yiablen und wm bie Wieilev 3 Fuf tiefe Fundamentmauern von vohen
Breudyfteinen gelegt.

Auf viefem fowodl, wie auf dem majfiven Dauwerwer, weldie in ben Planen fpeciel Deseichuet find, vuben swei
Lagen Haufteine von jtarfen Dimenfionen.  Bis jum bocdften Wafferftande werden e Fronten ver Vfeiler und
Wiverlager von Haujteinen in halber Bearbeitung ausgefubrt, vagegen das Uebrige in bepauenen Brudyjteinen. Die
Pfeiler haben an ven Fundamenten 9 und oben 6 Fuf Dide. Die Gurte und Lager Cvelie die 3 Fuf jtarfen Jie-
gelgewdlbe tragen), fo wie vie Sdlupfteine, die Pilafer ver Wivevfager und bie Giebelfelver find in ben Anfdligen
von Quadbern angenommen.  Die Fronten werden mit Decplatten belegt, welde nady aufen einen Kovnief und nad
innen efn Txottoir bilden, unbd ein eiferned Geldnder tragen. Die Wolbungen werden fdicfe Gewdlbe von 22'/, Grav,
weil bie Beiide ben Stvom nidgt fenfredht leefhneivet,



B. leber die Abr.

Die hilserne Abrbriide ber KoMm-Coblenser Chauffee, roelde nady den Mittheilungen bes Wegebawmeljters Heren
Sdmiilling binveidyende Deffnungen fite Abfluf ves Hodwaffers davbictet, hat ung als Anbalt beim Project der Sifen-
bahn-VBriide gedient. '

Die Cifendafhn-Briide gebt fenfrecht {iber den Fluf, befteht aus 7 BVogen (Kreidalfdnitte) von 24 Radius und
24 Fufp Weite im Lichton; die Fundamente werden maffty, da der Grund, sbgleid) 3femlic tiefig, bod) Dhinveichenbe
Feftigeit davbietet. Dev ftarfen Strémung Dalber miffen ju viefer Briike eben folde Materialion, wie sur Mefel=
briide angewenbet werben.  Die Stirnen der Pfeiler, von 3 Fufj Breite, die Gurte, bie Scdhlufificine, Vilajter, Kar-
niefe find im Anfdlage in Quabderiteinen angenommen, vie Pfeiler {elbft aber unbd die Widerlager in bebauenen Brudy-
feinen.  Die Gicbelfelber und Wiberlager, fo wie die Whlbungen von 2 Fuj Dide, werben von jugebauenen Brud)-
fteinen conftvuitt,

3. DViaducte, (Brichthore.)

Der Biaducte jur Unterhaltung dev Communication find 15 an der Jabl, von denen 2 mit FHeinen Brivden jum
Durd)lag ded Waflers. Bei der Frfifedung wr Dimenfionen vev Viavuct-Oeffnungen ift die grofere over geringeve
Beveutung dev Wege, lber welde fie fibren follen, beviidfichtigh worden, wnd aus diefon Grunde hat dev Deffnungs=
Durd)fdnitt derjenigen iiber die BVicinal-Wege gréfier fein mifen, al$ bet denen, weldye jur Wiederberftellung per durdy
vie Eifenbabn im freien Feloe obder anverwdrts unterbrodenen Communication dienen.

Wir paben ingwifden nur vier Formen von Biabucten angenommen, bei welden durdaus fein Luvus vovivaliet.
Cin Drodell dient nad) vbiger Tabelle fitr Nr. 1, 2, 4, 5, 9, 11, 12, 13, 15, ein anderes fiir Nr. 3 und 14, vag dritte
fir M. 7 und 8, dag vievie fiiv Ne. 6 und 10, Hinfichtlich ibrev Oeffoung theilen fie fich, wie folgt:

0 Biavucte von 12 Fuf lidte Weite auf 14 Fuf lidte HDibe

D) YA "
bt " " 2‘) " n " " ‘24 " " "
i A
42 n n O " " n " 9 "
9 H "
«
2 " n” l" n " " n [‘! 1 " L

Ulle wexden cinjihlieflich ver Povtale 28 Fuf lang fein, nur die beiven von 25 Fuf effnung werden 24 Fuf
Uinge Daben. TWir balten 8 fiir iberflifiig, dber die Matevialion, aus denen vie Biabucte erbaut fein follen, ju fpres
den. Die Dline weifen tad Nétbige vaviber nady. Wiv befdyvdnfen uné nur vavauf, die Grinde angugeben, welde
ibre Grbaunung unevl@glich maden.

Der Biaduct Nv. 1 vient juv Hevfiellung ver Communication in den wridtigen Gavten-Anfagen wnmittelbar Hin-
tee der Poppelsvorfer Allee.  Cv ift um fo nothwendiger, als dag Terrain, auf dem er projectivt ift, ein Yurug-Befis-
thum won grofem Wevthe ift. Die fiiv vie Werthvervingerung u jablenve Summe wird um Bicles gevinger buvd) bdie
Gonfteuction diefes Biaductes, weldher ywei Sigenthiimern jur Paffage ju dienen beftimmt i,

Der Biaduct Rr. 2 bei dem Profil 1 fithre fber einen Feloweg; feine Anlage wird davurd motivivt, daf§ ju den
bofen Dammwegen, welde evforderlid) waven, um im Rivean iiber die Gifenbahn ju geben, Groe gefauft werden miifite.

Dic Biabuete Nr. 3 wnd (4 miiffen dbev die Vahn erbaut werven, da vie Einfdynitte an den Stellen, wo fie pro-
fectivt find, ju ticf find und fein anbeves Mittel jur BVevmeidung ber Biaducte darbieten.

Der Biavuet Nv. 4 wivd durd) die Unmdglidfeit bedingt, in ber Schludt binter dem Haufe des Herrn Groyen
u Rolanvded Auffahreen angubringen; und devjenige Nr. 5 ijt nothwendig, wm die fravfen Gefdlle ju vermeiven, weldye
Rampen zur Ueberfdreitung der Babn vevanlagt haben wiirden, was auferdem noch die fdon Lejtebenden Edywierig-
feften beg won der Chanffee nadh dem Hole fithrenven Arbeitsweges vermebrt Dtte.

Dic Biavucte Nr. 7 und 8 find unerldflich firw die Communication ywifden ver KEMm-Coblenzer Ehauffee und den
Diplen auf vem Uufel- pnd Calmuth-Bad. Sie werden von Candlen iiber bie genannten Bdde getragen. Die Kreig-
bogenform, weldhe biefe Biavucte eralten follen, wird burd) die gevinge Hiobe jwifden dem Niveau ver newen Chauffee
und ver Dberfidde der Cifenbabhn bedingt.

Die Biaducte Nr. 6 und 10 find nothig: der evftere, um bie Augdbentung ves Unfeler Greinbrudys forigufesen,
Welder duvd) vie Eifenbabn von der Chauffee getvennt wird, und weil bie dafir ju zablende Cutfdhadigung obme bie
Conftruction biefes Bogens betradtlich fein wide; der anbeve Biaduct dient jur Unterbaltung  ber Paffage von der
%ﬁ]ﬂ;lﬁec nady der Tvafmihle ju Brobl, deven Crwerbung unendlih mehr foften wiivve, als bie Erbauung diefes

abucted,
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Re. 9 wird fiber bie Brohler Strafe gelegt, wo bie Hibe der Dimme fehr lange Auffahrien gefordert haben
wiitbe, welde eine Maffe an diefer Strafe gelegener Hiufer ganglidy) in die Tiefe gebradyt Hitten.

Nr. 11 ift fiiv die Vearbeirung dev Felder jwifchen Namedy und Andevnach evforderlich, wo bie Hibe der Dmme
fiiv bie Ausfiihrung von Auffabrien eben fo unginftig ift.

Gin Biaduct Ny, 12, jenfeits ver Nette, ift fiiv den Acerbeivied unerldflich.

Nr. 13 gebt iiber den Weg von Weifenthurm nad) Kettig und dient ebenfalld den Landleuten, deven Felber dburdh

pie Cifenbabn durdidnitten werben.
Der Biabuet M. 15 envlidh, in der Coblenger Felomart, bient ebenfalls fitv den Adderbau-Betvieh,

4, Bleine Bricken und Candle,

Der Bau ver Cifenbahn forbert fowobl fiir ven Abfuf des Waffers dev Fliifden, ber MiibIbddye :c., alg fiir den
Durcfluf der Waffer, weldhe fich periodifh in den Grdben ver Cifenbahn jammeln, 116 Fleine BVriden oder Gandle,
cinfdlieflid ber beiben, welche bei den Biaducten Mr. 7 und 8 erwdbnt find,

Die Oeffnungen der Candle over fleinen Briiden find nad) vem Bebiivfnif, weldem fie ju entjpvecdhen Daben, Des
vedynet. Sm Gangen find 8 9 Claffen, welde fid) nad) ihrev Breite unb Hobe, wie folgt, vertheilen :

1) 3 Briicten von 24 Fuf Weite auf 25  Fuf DHobe.
2) 3 " N 15 " " n 15 " "
3) 2 " " 10 " " n 5 " n
4) 3 Uqudbucte,, 8 " R ” "
5) 4 " n 4 n n n 6 14 "
6) 27 ” " 3 " n " 31/”1 " rn
7) 27 ' " 2‘/1 " " ” 3 . " "
8) 19 M " j-l’/ﬂ " ' " 1 I/Z n "
9) 28 " " 1 " " " 1 rn "

116 jufammen,

Die brei erfien, weldhe jede 24 Fuf Deffnung haben, fithren iiber ben Finfbad) gu Rbeined, ven Grundbad) ju
Brohl und die Nette bei Nettevhaus. Die von 15 Fuf Oeffnung fithren, vev eine iiber Den Unfelbady, ber aubeve iiber
ben Gahmuibbady, uud der dritte dient fiiv den ALfuf vev Ueberfchmwemmungs-TRdjfer und devienigen, welde von den
Namedyer Bergen hevunter fommen. Diefer lebtere liegt gwifhen den Profilen Rr. 96 und 97,

Die dibrigen fibven diber Mihlbache und iiber weniger bedeutende Bide oder itber Grdaben, welde vie Eifenbabn

burdfdncidet.
s fiod alfo tm Gangen 69 Bawwerfe unier ber Gifenbalbn und 47 iber ben Seitengvdben und unter ven Namypen

per Wege-leberginge, um den Wafferabfluf nicht ju hinvern.

5. Steindimme und Stibmanern.

Swei grofe Mauern obder Steinddmme gegen den Rhein werden purd) die Berlequng der KéMm-Coblenger Ehauffee
bedingt. Der emne ywifden Unfel und Nemagen, vev andere ju Rpeined.  Diefe Bauten, veren bauptfadlidiie Dimen-
fionen fich in dev Tabelle weiter oben befiuden, find beftimmt, bdie neue Ghauffee vor dem verbevblichen Einflufe ver
Hodpwaffer des Rbeinesd gu fhiiten, und jie find in eimer Weife projectivt, daf fie cben fo wohl bem Strome widerftes
Den, afd bem Drude ver Erde, welde fie friigen. Die Flddben find i jugebauenen Brudhfeinen conjtruict, mit Aus-
nahme der Gdbindefteine von 36 ju 36 Fuf, welhe von bebauenen Brudbfreinen fein werden. Diefe beiden Mauern
baben gufammen eine Linge von 9934 Fuf, und {hre Dice ift nady der Hibe verfdicden.

Steinddmme over Stitgmauern find chenfalls ndtbig bet ben Briiden iber die Abr und vie Mofel, wm die Strd-
mung gegen vie duferfen BVogen ju vidten,

Auh an den fite den U{Tuf ved Wofel-Ueberidmwemmungd-Waifers befimmien, fo wie an ben fleinen Briiden
{iber den Finfbadh, ven Grundbady und die Nette werden Stibmauern angebradyt, fowohl um vas Waffer in bie Deff=
nungen biefer Werfe gu feiten, als um bie Befddavigungen am Fufe der Ddmme gu verhiten. Die Gefammilinge
bicfer Stiipmauern betrdgt 2160 Fuf.
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6. Stifmanern am JFufie dee Dimme,

An pen Stellen, wo die Bofdhungen ver Dimme burd) bie Meberichwemmungen ded Nbeined evveicht werben, hos
ben tiv fiiv ndthig gehalten, den Fuf derjelben bis ju ver Hiobe, welde bas Waffer eveeidht, mit Stipmauern von
barten Steinen ju verfehen, um dben Babhuffrper gegen jedes Creignif ju f{ditken. Die Linge diefer verjdicvenen
Werfe, deven Daupt-Dimenfionen und Lagen fih cbenfalls in der mebrevwdihnten Tabelle vovfinden, betrdgt 24,790 Fuf.

7. Hafenbelegung und andere Acbeiten.

Aufier der RNafenbelegung an den Jugdngen ver fleinen Briiden und Candle, um ihve Mauer mit den Bifdungen
ber Démme in gleide Flide gu bringen, begreift dev Anfblag in dem Capitel iiber die Kunftbauten nod) eine Summe
flir verjdyicdene Avbeiten, deven Koften fidh vov dev Ausfitbrung nicht genau fehdgen lafen. Hievhin find ju vechnen Ddie
Gascaven ober Waffergefalle, weldhe man in den Bifdungen der Einfdnitte maden muff, um die Yeviodifd fidh fam=
melnden Waffer an eine eingige Stelle ju leiten; auferbem wird man an ven Puncten, wo die Chauffee verlegt wer-
ben muf, bisweilen die alten Barvieven auf vem oberen RNande bev Bijhungen wicterberftellen miiffen, um eine gefahrs
lofe Communication ju bewivfen. Aug diefem Grunde it ben Koftenanfd(dgen eine Summe von 10,300 Thlrn, fiiv die
eben genannten Avbeiten hingugefest worden.

$. 6.
Dependeution der Babun,

Chaufeen— und Wege-Uebergange, Verlegung der Choufeen nud Wege vnd verfhicdene Gegenflande.

Die Breite der Uebergdnge iiber die befteben bleibenden Chauffeen und Wege, weldhe die Eifenbahn duvd)fdineidet,
ift nady ver Vedeutung eined jeven devfelben i drei Kategovieen getheilt:

1) fiiv vie Gbhauffeen und grofen Communications-2Wege 8 Fuf;
2) fiir die grofien Bicinal-Wege (5 Fup;
3) fite die gendbnlichen TWege 12 Fuf.

G5 verftebt fid) von felbft, dap diefe Breite, perpendiculdr auf vie Nidtung ver Wege gemeffen, blof die Pilafterung
und die Steinbelegung auf jeden in fich begreift, und daf vie gegenrodrtige Breite der Wege und Chaufeen, und jwar
einfd(icGlich ibver Seitenbdmme und Griben, beibebalten worven . An einigen Stellen bat man diefelbe fogar ver
ftdeft, wn vie Paffage iber die Eifenbahu ju evleidtern, und iberal, wo die Conununication Aendevungen evleidet,
bat man biefelbe bimveihend verldngert, um, iwie weiter oben gefagt, bas Gefdlle nidht dber 3 pSt. fommen
su laffen.

Horizontale Ueberginge ver evjten Kategorie find 125 vie jweite Rategovie bat beven 17, bie dritte 60. Jbre Lage
ift auf ber Tabelle Capitel IV. (Dependentien der BVabn) angegeben,

Man hat 8 bei Feftfesung ves Gefilled ver Wege, weldhe die Cifenbabn durdyfdneidet, ald wnerldflich evfannt,
oiejelben vom Sceivepuncte an auf eine Linge ven wenigitens 8--10 Ruthen vollfommen Dovizontal amgulegen, damit
bic Vafjage der Wagen oder Equipagen bei ver Aundberung eines Juges feinen Aufenthalt leive.

Was die Nidtung Lerrifft, welche man einigen Uebergdngen gegeben hat, fo wdve ju wiinfden gewefen, daf man
bic Chauffeen wnd Wege vechiwintelig von ver Eifenbabn batte durdjdneiden (affen fonuen, um cbenfallé eine fdynellere
Paffage 3u fichern; dody haben fich ovtliche Umftande an einigen Stellen bem entgegengeiest, Da idef die frequenteften
Chauffeen und Tege, welde die Cifenbalbn gu vafiiven Hat, Dauptiadidy in ver Chene legen, und die Sriimmungen
tibrigend auch nicht fo ftarf finp, um vas Hevannaben eines Juges auf weitere Entfernung nidht wabrnehmen ju laffen,
fo find Unglidsfalle mehr afs fonft nidt ju beforgen,

Wm vev Cijenbabn an ven Uebergangéftellen qute Haltung ju geben, wird man bdie polfantigfen Sdiwellen aug-
wiiblen, auf welde die doppelten Schienenftibldyen mittels feile befeftigt twerden; bdiefe Shienenftibldhen find fo be=
Jdhaffen, damic feved poei Schienen aufnehmen Enne, die eine fiiv vie Civeulation dev Rdder, dle andeve fity ben Schup
beg Pilafiers soifden bem Geleife. Dev Naum poifden ben beiven Schienen, weldhe auf doppelten Sdienenftithlchen
liegen, wivd Dochftens 13/, Joll betvagen, ein anevfannt Hinveidenver Raum, um feine Reibung jwifden den Réndern
Pev Ridev und den inneyn Seienen ju vevanlaffen.
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m bie 3abl ber hovigontalen Uebergange fiber vie Babn fo viel alé moglidh su vervingern, bat man an einigen
Gtellen mitiels eines Seitenweges an der Babn einen weniger wichtigen Weg albgeleiter, wm hn mit einem frequentes
ren Uebergange ju verbinben, bei weldyem ein Babhmwdrter ftationirt ift.

Da nur die Chauffee-Berlegungen in dem Sapitel IV. figuriven, fo wollen wir nod die Stellen angeben, wo fener Fall
auf der Strede gwifden Vo und Coblen; fiiv die Bicinal-Wege fowedl, als fiir die Feldwege, vorfommt. E3 find:

1) Profil 1—2 finfs von der Babhn. Der Uebergang der neuen Bonner Strafie wird gugleidh audy fiiv den
Bonn-Keffenicher Weg dienen;

2) Profil 5—6 vedhis von ver BVabn. Ter Uebergang von Keffenich nad) der Chaujfee twird aud) fiiv den
Dollenvorfer Weg benubt werben ;

3) Profil 24—25 vedits pon der BVabn. Devr Mehlemer TWeg nad) dem Felde hin wivd mit dem Uebergange
beg Meblem: Lammergborfer Weges verbunben;

4) Profil 27—28 (infé von der Vabn. Der Fufweg von Mehlem nad) dem Felde wird mit vem von Mehlem
auf die Chaufjee fiibrenden TWege verbunden;

5) bei Profil 76 vedits von der BVapn, &6 ift ein Seitenweg ndthig, um den Uebergang reditwinfelig tiber die
Babn ju madyen;

6) pwifhen den Wrofilen 107—110 linfé von der BVabn. Seitenweg von Andernad) bis ju der Strafie nad
&t. Thomas; wegen bder Unterbredhung der Communication jwifden dem alten TWege und bden von ter
Babn vurdhfdnittenen Grunbitiiden ;

7) jwifden ben Vrofilen (32—133 vedyis von ver Babn. Vereinigung der beiden Wege von Mib(beim nad
per Rdln=Coblenjer Chaufjec;

8) swifden den Proplen 147—149 vechis von der Bahn, BVeremigung des von der Babn durdfdnittenen Bu-
benbetm=Goblenzer IWeges mit dem BViavucie unter ver Triever Chauffee.

Die Gefammilinge diefer vevidievenen Wegeverlegungen betvdgt 473 lanfenve Ruthen, und vie Breite, welde man
penjelben gegeben Dat, entfpridit ihrer gegenwdrtigen; fie werben nicht gepflaftert, nod) mit Steinen bedect, weil der
Bubrverfebr auf ihmen nidt bedeutend ift. Da fic itbrigens in vegetabilifder Acter-Erve evfolgen, wasd febr ju ibrer
Gdangbarfeit beitragen wird, fo werden fie audy fo eingevidhtet, daf dag Waffer ungebinbert ablaufes fann.

Wir palten es fir dberfliffig, bier auf vie Grinve juridzufommen, welde die auf der Tabelle Capitel IV. beseidy:

neten Bevlegungen der Kon-Coblenser Chauffee vorgefdyricben haben, weil fie fdon binveichend in der aligemeinen Be-
fdyveibung ber Bahn evdriert find; wir befdrdnfen uns nur auf bie Bemerfung, vaf jie, gleidh den Uebergangen und
Biadbucten, 650 Quadbratrutben Pflafter und 3760 Quabdratruthen Steinbelag verlangen. Hinfidtlid) viefes leBiteren
bemerfen wir nod), vaf wiv die Annahme jweicr Spfeme von verfdicoencr Dide fiiv ndthig gebalten baben. Die
Steibelegungen ber Chauffeen werben nady tem im Rpeinthale Ablidhen Mobus ausgefiibre; fie werden 12 Joll Dide
baber und aus orei Yagen Steinen von werfdyicvenen Dimenfionen befiehen. Die Steinbelcgungen fiir die Bicinal- obder
ﬁelbmrgc feerden eben jo auégefiibrt; dody werden fie anftatt 12 3ol nur 8 Joll vicf, da nidt bedeutende Waifer iiber
fie himweggeben.
. Das .Gﬂl‘frﬂ' IV. Bexiipet nody mebre anvere Gegenfiinde, welde mit den Avbeiten der Bahn sufammendingen.
&6 find dies 3. B. bie Bavrieren, welde an jedem Uebergange ju fteben fommen, um die Anndberung im Augenblide
ber Borbeifahrt cines Juges ju verbindern, Jn betimmier Gntfernung ju beiven Seiten der Babn wird an jedem
llsjbergngc ein Pfabl evridytet, an dem die Wagen Ll Dalten miiffen, wenn ein Jug ndber fommi; ein gweiter WBfabf
wird auf bie BVahn femmen und das BVerbot der witbefugten Vefdrveitung der Babn enthalten, '

Dringend ndthig ift es, daf die Uebergangé- und Babuwdrter in der Nibe der ibnen jur Hebermwadung angewie:
finen Stellen wohnen, namentlich in den von Dérfern entfernten Ehenen. 3u odiefem Jwede haben wir eine runge
Sumine fiir die gu evbauenden 40 Vahnwirter-Haueden in Nedhnung gebradt. Die Jntevefen vev Koften, welde vic
Crbanung diefer Wohnungen mit fid) bringt, werben durdy das geringere Salaire ver Arbeiter, weldhe fie bevwobnen
follen, c"mm,veufirt, abgejehen von ber Sidherpeit firr alle Transporte, welde aus der fortwdbvenden Amvefenbeii per
Babniwvdrter auf ihren Poften entipringt. l

Um Abfabrt und Anfunt ver Jige, fo wie unvorpergefehene Creigniffe ju fignalifiven, baben wir dasfelbe Syftem
angenommen, weldhes {dhon auf der Voun-Kélmer %'al)n im Gebraundy ijt. ‘

s §$ﬂiﬂﬁt§[ éti:é?gig?u meb{e Qﬁrgmftdnhc, _mcldpe jur Bewadung und Sslﬂanbp‘aﬁuug ber Babhn ndibig find,
gen Gldfern, Hanvwerfégeug (Hebel von Holz und von Cifen, Hade und Hammer von
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Eifen, Rarften von Holy 2c.). €& begreift ferner bie Poften jur Beseichnung der Gefille und Steigungen, die Diftanss
und Grdngpfible gwifden dev Gifenbabhn und ven anfdyiefenven Grundfiiicen, fo wie eine Summe, um die Bifdungen
an den Erdeinfdinitten und Dammen ju befden und dadureh dauerhaft ju maden,

$. 9.
Avbheiten nud Materialien fiir Hen Oberban und das Vahugefidnge.

Bei ver nadyfolgenden Abfdyagung Hat man bie Babn ju jwei Geleifen angenommen, was mit den Ausweidhungen
an ben Stationen und Halteplapen, veven Linge 2256 Ruthen betvdgt, eine Gefammtlinge von 33,000 laufenden Rutbhen
ausmadht (2X15,372-+2256=233,000).

Solite fedod) die Gefellfdaft nidyt beabfidyrigen, fogleich dag Dopyelgeleife anzulegen, fo haben wiv fiir diefen Fall
aud) den Koftenanfdhlag fir das einfache Geleife aufgefrellt, veffen Linge 17,600 Ruthen betvdgt, einfdlieglich 2255
Juthen Pavallele-Bahn fiir ven Dienfi ber Stationen. Jedenfalls find wir von der Unerldflicfeit des doppelten
Oeleifes fitr die Regelmagigheit und Sdnelligeit des Betviebes filergeugt.

Nad) ver Dilbung der Unterbettung, welche in Erde oder Felfen gemadt werben muff, und deven Abfille jur
Herjtellung dev Banquette *) dienen jollen, gefchicht bie Funbdamentivung ves Dberbaues auf eine Dide von 4 Foll
burd) cine Lage von gerflopften Badfteinen over Brudhfleinftiifen vder grobem Kies, auf weldye vie Sdwellen ju liegen
fommen. Dev Nejp bev Untevbettung big su 2 Foll unter ver Oberfldhe dev Schienen wird durd) fies ober Sand
aus ven beften Steinbritdyen vev Wmgegend, oder vem Nheinbette genommen. Die Duantitdt fiiv vie (aufende Ruthe
und fiie das einjeme Geleife ift von beiden Gattungen Materialion auf eine Sdadiruthe vevanfdlagt, von bder das
Bolumen ver Scwellen nidt abgevedynet i, mbem durd) die Sompreffion bes Sanbes, wenn ev veravbeitet wiry,
vasfelbe {ich auegleidht. -

Um fo vicl als miglid) dbem DHin- und Devfhwanfen vev Jitge auj vder Vahn vorzubeugen, weldes fidh bei dem
Beveinigungepuncte der Edyienen bemevfen [Gft, bat man die Lange ver 3wifdenvdume jwijden den Sdawellen an
ven Gnbpuncien ver Scdienen vervingern ju miffen geglaubt. Diefe Ginvidytung, deven guter Srioly fidh vielfeitig be-
wibrt Dat, ift bei Weitem beffer, als swifden ven Sdoellen dbevall gleide Jwifdenvaume ju lafien. Die Sdyienen
baben burdfdnittlich eine Linge von 16%; Fup rheinifdy und werden nadh dem fo eben vorgefdhlagenen Syfteme auf
7 Sdwellen ruben, mit einem Jwifdenvaume von 2, Fuf poifden fe poei Schwellew, von Are gu Are gevedmet,
jebech mit Ausnabme ver beiden duferfen Schwellen, die von ven nddiften nur 2 Fufi, und jwar von ver Ave der
Scywelle, fo wie von vem Endpuncte der Schiene geredhnet, entfernt (fegen follen. Diefes Verfabren jieht upthwendig grifere
fofien nady fih, wegen der vevmebren 3abl dver Scwellen und der Ndgel gur Befejtiqung der Schienen; um fedoch
tiefe Soften, wenn auch nur einiger Mafien 3u vevvingern, bat man tie Jwijdenfdwellen auf 7 Fuf Linge veducirt,
wiprend die Enbjdhwellen eine Linge von 8 Fuf haben. Auf vev andeven Seite bewivit diefer Modus ein bequemes
Sabren und grifere Sicherbeit fiir bie Tvaneporte, und auferdem wird aud) vie Abnugung ver Wagenvider betrddytlich
vermindert.

Das vorgefdlagene Syftem wird ferner eine grofere Dauerbafiigheit gewdhren unt bie Koften der Wicverberftellung
ver eleife benvaditli) vervingern, wabrideintid) audh efne frdvfere Labung der Waggons und ein griferes Gewiche
ver Yocomotiven sulajfen, welde auf den Sdhienen an Adbdfion und folglidy aud) an Kraft gemwinnen.

Die Scdywellen an ven BVerbinbungen ver Sehienen werden 14 Joll Srundflddie auf 7 Joll Hibe Haben, und bdie
Jwijdenidwellen nur 12 Joll auf 6, ausfdlieflidd ver Rinde, Sic werten von Eidenboly fein, Das Gewidyt der
breitbafigen Sdienen hat man auf 20 Pfund rheinifh fitr den laufenven Fuf feftaefest.  An ihren Enden werden bie
Sdienen durd) 24pfiinvige, auf vic Schwellen durd) jwei Nigel befeftige Schienenftithlchen getragen, auf benen fie im
Jnnern des Geleifes durdy in Del gefottene hilzerne Schienenteile feftaehalten werden. uf den Swifdenfdwellen wer-
ben fie von beiven Seiten mit ibrer breiten Bafe durd) Hatenndgel von Y, Pfund befejtigt.

Bei dev Durdyidhneidung von Wegen, Chauffeen 0. werben vic Shienen und Gegenfdionen anf die gange nge
Bev Paffagen in Doppelfiibldien gelegt von 40 Pfund,

*) Wege, Dfabe, ju beiven Seiten bes Geleifes, am Ranbe ber Babhn=Dborfiade,
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Sn bem Anfdhlage ift filr die Unterhaltung und vas Referve-Matevial des Oberbaues und Babngeftinges, fiiv fede
®attung nadfolgendes Verhaltnif angenommen:

1) Sdienen . . . . civeq Viotel Dev nfthigen Duantitdt,

2) gewdbnlide Sdienenftiiblchen
3) Sdyienenftiplchen fiiv Wege-Ueberginge } e agtel bito
4) Stublndgel
5) Hatenndgel jur Befejtigung der Schienen auf den

Bwifdenfdwellen . e Fow F e e it bito
6) &dwellen . - . . .« o o o o e v ogtel bito
) Délzerne Sdienenfeile. o Mhtel bifo

Um die Trodenlegung der Bahn-Unterbettung vollftdndiger ju fidhern, wird alle 18 Fuf auf die Breite bev Ban-
quette eine Oeffuung gelaffen, welde fpdter mit Steinen ausgefiillt wivd, um ben Abfluf ded Waffers ju gejtasten.
Diefe Axbeiten figuviven im Anjchlage unter vem Titel: ,,Abjugsrinnen’’.

$0 89
Stationen und Jubebhir.

Bei Beftimmung ver Stationen Fam ed dbavauf an, ju gleider Jeit dicjenigen Drte gu wdblen, welde von ben
Neifenven am meiften befudyt werben, und biefenigen, deven Vevdlferung am gablreidiften ift, dabei jedod) fmmer cinen
angenebmen und leidhten Jugang im Auge ju behalten.

Wir glauben diefer Vedingung gendigt su Haben, fndem wiv die Stationen und Dalteftellen nad) den empfangenen
Mittheilungen und i Nidficdht auf vie Localitdten fo anlegten, wie auf vem Plane und im Langen="Profil u erfehen.

Nidts defto weniqer evadyten wir fiie angemeffen, in der nadfolgenden Tabelle die Drie anjugeben, wo bie Sta-
tionen und Halteftellen projectivt find, um die Entfernung swifdhen ibnen und jwifdpen den beiden Endpunceen der Babn
angugeben und gleidjeitig bie Ovtfdaften ju begeidhnen, welde mit der Babn in Verbindung tveten werben.

Nr. e Cage r Entfernung popcalitdten,
. ‘Der Statipnen und Daltejtellen
Ldngen= ber unter | oon vom weldye
Profiles. | Stationen. oty Boun. | Esblen; mit dev Babn in BVerbindbung tveten werden,
eilen. ‘ Weilen. eilen,
0 Born c..nnn ‘ 0 0 7.70 | ingegend von Bonu.

090 | 0.90 6.80 | Friesdorf, Muffentorf, Plittersoorf, Ringsdorf.

Y/ Govesberg. .

=
c2
o
—_
[
(73

G.45 | Sénigswinter, Namersvorf und Umgegend.
0.50 175 .05 | Honnef.

il Meblem ...
5
0.30 | 2.05 5.65 | Unfel.

e St N !

s Nolandsed. . |

|
wi | Oberwinter. . | i
b } 0.60 | 2.65 | 5.05 | Gupel,

3/ magen .. .. ) )

=y AReg } 0.60 | 3.25 4.45 | Ling, Lobenvorf, Cosdorf, Abrthal
on" t "‘. " ooooo i s

o = } 1.05 4.30 3,40 | Rbeinbrodl, Rpeined und Umgegend.
85/ 85 RBrobl......

l 1.05 5.35 2.35 | Teudbesborf, Miiblen= und Tyaf-Steinbriidje bei Andernad).

1067 |
s | 2nbernad. . Jl 5 55 % 8 (80 | eipentpurm.

w7y, RNeuwied. . .. )
= 0.70 6 60 1.10 | Settig, Kexlich, Nrmig.

184 | DMibIheim. . .
15047 | Goblny....

1.10 7.70 0 Wlmgegend von Cobleny und Mofelthal.
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Aufier den Haupt-Stationen Bonn und Soblens haben wiv nody gwei andeve Stationen angenommen, wo die fo-
comotiven mit dem ndthigen Bedarf verfehen werden.jolfen. €8 find bics Pemagen und Anbernad. ’

3m Allgemeinen findet die vollfandige Sridydpfung des Dampf-Gryeugungs-Mateviald erft bann Statt, wenn die
Locomotiven mit vollftdndiger Ladung eine Strede von 3—4 veutichen Meilen auf einer nady vem vorfiegenden Veridie
conftvuivten Bahn duvdylaufen haben.

Auf -den Stationen Nemagen und Andernad), fo wie ju Singig und Neuwied miffen, nady unferem Dafiivhalien,
wegen der gablveiden Bevdlferung diefer Drte und ver commerciellen Begiehungen jiwifden denfelben und Kim, Voun,
Goblens, alle Jiige anbalten, wdbrend an den Haltejtellen bie Crfahrung evit lehren wivd, ob bef jedem 3uge, ober
bfofi Dei einem um den anbeven angebalten werben mufi.

Wenn bie neue Dahn fertig ift, wivh bie Station Bonun von ihrer BVebeutung verfieren und Jwifden-Station
werben, weil unfeves Eradiend fowehl im Juteveffe des Dienftes, als in dem Leider Gefellfyaften, nothwendig eine
Ginvichrung getroffen werben muf, wodburd) dev BVetriel der gangen Linie von K6 big Cobleny mit Leichtigheit und
Regelmdpigheit fiv die Reifenden vov fid gehe, und anverntbeild vie Waaven su Bonn nidt dibergelaben ju werben
brauden.

Diefe Betradtung Gt uné glauben, daf die gegemwartigen Gebiube der Station Bonn fiir das Bediivfnif bes
Dienjles gendigen werden, und fie pat und vevanlafpt, in den Anfdilag weder einen neuen Babhnbof fir vie Bonn-Cyp-
blenger BVabn, nod) cine Bevgroferung des beitebenden Bonu-Kélner ju Bonn eingufiibren; nuy eine runde Swmme von
25,000 Tolrn, wurde angenommen alé Compenjation bei einem event. Abfinden swifdhen den beiven Cifenbapn-Gefellfdhaften,

* fo wie aud) um ven Anfauf ver Werfzeuge ju ven Fleinen Nepavatuven der Locomotiven und fite anderes Material u
befteeiten.

TWie aus vem Anjdlage Capitel VI erfidtlich, umfaft der Pavagrapb iiber dic Station Cobleny, aufer den nbthi-
gen ®ebiuven fiiv vie Verfonen-Abfertigung und ven Betvied im Allgemeinen, cinen Sdyuppen, in weldem alle grofien
und Eleinen Reparatuven der Locomotiven, Waggens . vovgenvmmen werden, fo wie eine Summe fiir Anfdaffung
von Werfzeugen und Gevdthichajten.

Die Priifung des Detaild der in dem AUnfdlage angegebenen Avbeiten wird die Ueberjeugung Uefern, dag fiiv
alle nothigen Gegenfiinde, welde ver Betviebsdienft auf allen Stativnen und-Haltepldsen fordern fanm, veidlicy ge-

jorgt ift.

' $. 9.

Transportmiitel.

Wir unterftellen, daf taglidy von den beiden Enbpuncten ver Linie, Bomu und Cobleny, vier Derfonen=Jiige geben,
fever duydsfcnittlich aus den nadfolgenden Wagen jufammengefest :
2 Wagen 1. Glaffe, jeder fiir 32 Perfonen,
2 u w5 n o 32 i
2 " 2, " ” " 32 "
4 " 3' 1/ F/ 4 " 40 "
3 " 4’ n " n 40 "
1 Bagage-Lagen.
14 Wagen gufammen.
Ein folder Jug faun 450 big 500 Reifende faffen und wird von ciner Locomotive gegogen.
Wiv miiffen aber Lemerfen, baf biefe Wagen nady mehredgiger Fahut Nepavaturen ndthig haben, welde mandmal
il Jeit evforbern; auf dev anvern Seite ift bei gewiffen Gelegenheiten ber Andrang der Reifenden fo grof, baf die
sbige Wagenzah! jur Veforderung nicht hinveidyen Famm, und in diefem Falle find Referve-Wagen auf den Stationen
uner(dglicy, wm den aufievordentlichen Anfordevungen ded Dienftes aud) ohne bie n Repavatur defindliden Wagen ju
genligen.
Aufierdem haben wiv bedadyt, dbaf bei feftlidhen ober anderen Gelegenheiten bev Andrang befondevd nad) den Wa:
gen 2., 3, und 4, Glaffe gvof ift, unb o8 fam befhalb davauf an, die Jabl ber TWagen diefer Claffen im Bevpdltuifie
i den Defben evten (v und 2¢) gu vermebren, h
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Dies ift in Kurgem dbas Motiy, weldes uns die Jahl ver Perfonen-Wagen, wie nadfolgt, bat feftftellen faffen:

Gattung 3abl ber Wagen, Total
ber Bcﬁﬁt;big auf| in Referve jeber Bemerfungen.
er odber
Wagen. Fabut. Reparatur. ®attung.
Wagen 1. Claffe .......... 4 6 10
" f. a2, Glaffe...-.. - 4 6 10
9 2. Blalle: cnamasme 4 16 20
" 3. G[nﬂ'e .......... 8 29 30
v A Glaffe ... 6 9 15
7 fiie Vagage und Heine Sn dem Anfdylage figuriven 16 Waggons
BIHL oo e 2 4 ] viejer Gattung, jedod find 10 davon fir ben
Transport ber FHeinen Giiter bejtimmt.

Fiir den Tvansport der grofeven Waaren haben wiv in Bejug aquf vie Teftfettung ber nbthigen LWagenzabl ange:
wonunen, daf jeden Tag in beiven Richtungen ein Giitersug vou 15 TWagen gehen folfte; fiiv Laven, Transport, Ab=
faben biefer Wagen find prei Tage gegeben; man witd die Wagen alfo am wvierten Tage fiiv den Trvansport neuev
Waaren wicder n Anfprud) nebmen. Hiernadh wiivven tdglidy 30 LWaggons auf der Fabrt fein und 60 fiir dag Laden
ober bladen, fo daf von ben 100 Waggons nody 10 iibrig bleiben, wenn man gu jenen vie 10 fiv Hene Siter
vedynet, weldhe fich in Nevavatur over Referve befinden.

Dic 3abl ver Transportwagen fiiv Pfevoe, Cquipagen und Bieh 1c. {jt nady unferer Deinung ebenfalld hine
reidyend.

Hinfidtlich ber Locomotiven balten twiv cbenfalls die angenommene Unzahl fiiv ven Dienft gentigend, weil die Linie
und pas Gefille ber Vahn ciner efnigen Locomotive von den genofhnlicdhen Dimenfionen ed geftatten, Jiige von 15
Wagen mit vollftandiger Ladbung (47 Tonne von 1000 RKilogr. per TWaggon) dber die fdhwicrigiten Strecfen Der
Bapn mit einer Gefdwindigheit von 4—5 Meilen in der Stunve fort ju bewegen. Der Dienjt der Jiige, wic man
ibn befchricben bat, wird tiglidy 2 Locomotiven fitr dic Perfonensiige und eine Dritte fiir den ®iitergug erforvern.

i jever End-Station, Bonn und Cobleny, wird eine Referve-Locomotive angeziindet fieben, um bei Hinderniffen
pen auf der Fabrt begriffenen Locomotiven ju Hillfe ju eilen; ieg madyt im Gangen alfo alle Tage 5 Locomotiven im
Dienjte, wd da wir im Unfdlage deven 12 angenommen haben, fo fdheint ung diefer Theil ded Matevials, iwelder
Befdavigungen mehr audgefest ift, al8 bie anderen, cben fo veidblich fir bag BVeditvfuif ves Dienfles ju geniigen, wie
pie Transportwagen.

S vem Preife der Locomotiven find audh) die Refevveitiicfe einbegriffen, welde der Fabricant ebenfalls ju liefern
bat, als Ndver, Eylinder, Kolben 2

§. 0.
Koften=Unidlag.

Wir faben, wie wir glauben, hinveidend davgethan, baff bie Arbeiten und dag Material, weldye wiv fiiv die Cr-
bawung und ven Betrich der Bonn:-Coblenzer Bahn porgefdhlagen haben, unumgdnglich nothwendig find. IWir laffen
nady ver Reibenfolge dev Cawitel bie fpecielle Edyipung, welde biefom Derichte beigefiigt ift, und deven Berrage wir
aud die BVerwaltungss und Beaufjidtigungs-Koften, fo wie bie Jnterejfen ves Capitals wibrend bes Baues Dinjufiigen,
folgen. Die Preife, weldpe wir fur die augjufiiprenven Aebeiten aller vt angefest Daben, griinden fich forwobl anf
biejenigen, mit welden dhnlide Bauten auf den Strafien und in den Fliffen ves NRpeinthales gebaut find, als auf
Dicjenigen dbulicher Bahn-Sectionen, und wiv balten ed fii ftberfliiffig, viefe Anfdbldge nody fpeciel fiir jebe Anbeit 3u
petailliven. Tir (affen vem Bevichte nuv eine Tabelle folgen, yoeldpe Den Preid ver Cinheit ver Duantitdt fliv febe auss
gefithrie Gattung angibt, als Durdfdnittspreis fiiv bie gange Linie.

Bei ver Pritfung diefer Daten wirh 6 diefer Singelheiten nicht Debiivfen, um die Richtigheit unferevr BVorberechnune
gen u evfennens '
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Gben fo verhdlt ed fidy mit ber Tantieme (3 pGL.), weldhe wiv der eigentlichen Anfdhlagéfumme fite Berwaltungs-
und Beauffidtigungs-RKoften beifitgen. In Belgien balen fidh nad) den von bem Gouvernement verdffentlidhten Nady=
weifungen bdiefe Kojten ungefihr auf unfeve Anfdlagsfumme belaufon, und wir glauben, daf gegen biefe TeBtere nidyté
einguwenden fein wirb,

Da iibrigens dag Publicum fowodhl, wie die Actiondre des Bapn-Unternchmens, fobald bie Conceffion bewilligt
ift, bie miglidyft fdnelle Bollendung dev Avbeiten winfhen mitffen, damit man allerfeits ungefdumt ver LWoblthaten diefer
Gommunication theilhaftig werde, fo glauben wir, daf, bei einer der Widitigheit ded Baues entfuredenden Thatigfeir,
big jur Bollendung des Baues hodiftens swei Jahre vevgehen werden, und dafi im Durdyfduitt die Total-Ausgabe
nur ein Jabv lang feine 3infen tragen wird, wefwegen wiv aud nur 5 vG6t. Sinfen vou dem gangen Bau=Anlage-
Gapital in Redynung geftellt Haben.

Recapitulation der fpecielien Voranfhlige diejes Verichts.

(Auf vad Doppel=Geleife berednet.)

Preis
Bezeidnung Paf Gty | S2uantiz ber Betriae, Total,
ber audjufiibrenven Avbeiten. tafi-Ginpeit. tdten. Ginpeit. g
Thir. Sg. 1. Iole, Sy, Thir.
4 s |
Gapitel . | |
Erweebungen von Boden und Gebanden, fo wie e
Cuifdyidigungen i A
jaoigungen, fdnititid)
§. 3 des Crlduterungs-Bevidhts, |r
O O oo s oo, g3 s o TR SRS Suabdr-Rutben] 4056 6 20— 27079| —
)11 R R S i 4056 2 120 —| 10841 —
Bawmgdrten, Hofe v oevenriniiiiiii. ., i 1094 4 10—] 8741 —
EUTCTIDIEES Danbi-cavosss o sniasios s ssmis o ian i 47218 | 3 |- —140215| —
I ITDRTR s ot s v watisrgsbvaso asm piai s NS RS i 4881 4 15/—| 22035| —
TWaldungen, Holzfdlage, Steinbriidhe............. " 5256 1) 56|—| 6224 —
EBOUTIEOIL D, v aceioisio aisinomn:nis nis, o008 o s Ao Himass b o PIsh e (IS ] |, S L
Hdegerkitife, Bade v vav st v smi doe s " i)y [ (S 1R ) SRR
Daufer, Gebiuve, SHAME -« vveeenneeeinnninnn, Stiidt 39 | — |—|—{ 34000] —
Euifdpabiqung fir Parcellivung ver Stiide, Diinger, ’
) 1 (L | N i U R " —_ = f=t— 30865 —
Total fiir Crwerbungen von Boden und Gebduden, fo wie Cntfdidigungen . . . |___ 280000
Tvancporf , . . 280000
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Preid
Gattung ver Werfe. Map-Cinbeit, i%:;::n @fi?)rcft. Betrage. Total.
Zhlv, ©. .| THlr, Sar, Thlr.
Trangport. . 280000
Gapitel HH.
Erdarbeiten.
§. 4 bes Crlduterungd-Bevidhts.
nfdiittung  /Gewdhnlide Erde. .o oovevninn. Sdadhtruthen. | 40405 0| 7|—| 9427{25
ober Sdere Grde oder Thon......... " 45240 0/10|—] 15080 —
Ausgrabung. § Steinige Crde...vvn-vorvieriis 1 31615 0]12{—] 12646 —
Cebm oder Grbe im Wafjer........ " 1050 ol13l—! ~455| —
Darunter verftans | TrOFENer SIS, .o ovvenerriarieees " 9670 0l15|—| 4835| —
?rl’"'- Eludbﬂu?g. RKied unter bem ‘_[Buﬁ'tr ........... " 1350 0127|—| 1215 —
Trodenlegen, i \@ hiefer, gevveibbaver, bldtteriger oder
Mo ufoct, Bt |~ QmDETEE. oo vronenecetees " 31400 [  0}28|— 29306/20
Ygteiwen, ®o. | Stiefer, glemlidy Dater...... e " 30830 | 1)20}—| 50550| —
Soen, ausaeldiof:| Sdiefer, havter, Bajalt oder Felfen
fen bag Yaven. in Banfen over Bloeden. ........ " 18550 2/15|—| 46375 —
/ a 4 RNuthen " 70 0| 5| 8 13] 64
f 8 2 1" 1040 0| 7| 4] 254| 6%
12 i 7 1360 0] 91— 408] —
16 i 1 5120 0/10| 8| 1820/13'/;
20 = 1 3445 012 4] 1416{10
24 T " 14270 0{14| o] 6659{10
mit 28 13 " 10030 0[15| 8] 5237|26%,
Sdubfarven. 32 " 10000 0/17| 4| 5777|23"
6, " 1720 0/19|—| 1089(10
40 i ’ 12940 0/20| 8] 8914| 6%
48 e " 2260 0/24| 0| 1808| —
52 i " 780 0|25 8] 667|10
56 - " 125 0|27| 4] 113(26%,
60 i 0" 60 0[29|— 58| —
{ 55 o " 575 o{i4|—| 26810
70 i " 2000 0|15 8] 1044|13'/,
8 " 2170 0l17| 4] 1253|23'4
Transdyport. 100 ' " 1560 0|19]—] 988 —
15 n 3670 | 020] 8] 2528 6%
Labung it 895 " 1000 022 4 ';-if} 13Y%
und alle ) . 155 ” " 340 0124|— 72| —
fonftige Kofien, | SPIaglarzen. 205 b 625 | 027| 4| 569|13
230 " " 150 0129| 0| 145 —
280 o 1" 350 1] 2| 4 377 6%
"o " 200 1| 9]—| 260 —
450 i 1" 1390 1[10| 8] 1884| 6%
\ 580 " “ 210 1117} 4 331/10
30 i " 800 0|14| 0 371120
35 " 2150 | 0|15| 8] 112223
80 " 15800 | 017 4] 9180(26Y,
10, " 10630 | 0[19| 0] 12432/10
140 " 15330 |  0}20| 8] 1056020
mit 175 7 " 5310 0/22] 4 3953| 4
Waggons. S F T ” 19070 0|24| 0] 15256 —
| 280 " " 35070 0[25] 8| 30004/10
350 o " 3400 0|27 4] 3097|23'/
425 " 8250 | 0[29] Of 7975 —
530 M Ly 800 i 0| 8 81723%.
b 665 1 6450 | 1| 2| 4] 6951|20
omfauf feiner Sehwellen  fite  bie previforifden
Bapnen, jum Trandport der Erdbmaffen......... " " 34811 5%,
Total ber Ervavbeiten..| 320080
Tyansgport. . 600000
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Preis
Gattung per Werfe. o | uantiz bor Betrdge. Total.
: Mafi-Cinbeit. | Zaien, Einbeit. g
Thir. &, P.| Fhlr. Sar. 2plr.
600000
Trandport. .
Gapitel 111
Huouftbanten.
§. 5 ved Grlauternngs-Bevichis,
Funnel von Oherminter...cccviverricerririrroes 22125
3 PR T, SR P P SRR 26850
. o Mnvernady ...onn s 7 BT s R SN s 108775
Sedhd Tunnel=Portale covvvvveeiiiiiiiiiiii 11240
Briife 110er Die ADL. ceevmevousvnansraaosasas 24729
= o i ROl s s vree s s 217030
it v Dofel-Ucberfdpwemmung. .o.ouee s 10800
9 Biaducte pon 12 Brette auf 14 Hibe . ... 17700
2 H H “)f " N 9{ e selagieivnie 3000‘
2 " p 25, n 28 e 9250
2 " " 12’ ” " 12’ ppresreaean i 1400
Diefe BViavucte umfaffen fever ein Bridhen von 15’
DBreite.
3 Gandle won 24° Breite auf- 25/ Hibe......... {0286
L w150, R 1 2400
3 i B g 10 e s 3870
2 gl SRR (N - TN 900,
L o o X e T B s e 1950/
M S SRS BUEES o v 2650
20 7 P AL JORE LR T 3170
19 " " 1! " " 1‘;"’:’ §poee e 1400
‘28 " " 1 " L] 1 Jp iEE siaeandie 1305
Steinpamm over Mauer pvifhen Unfel und Remagen 143820
Desgleichen bei Rbeined. ... vovevviiiinniinnnnns 14240
Stigmaner an der Abprbritde. ..., G100
Wi i Mofelbrlide .. omes e i 17920
o fiir vie DMofel:-Ucberidwemmung ..... .. 830
Gteinvamm an der Rbetneder Briide ....oovvnnnn 2190
= » n Brobler G T e e, 2190
17 "o m{‘”l‘ Jp trsrasaasivaas 2190
24790 Fuf faufende Befleioung in Davien Steinen }
am Fuft Der DEMME. o v 23170
Rajenbelegungen an den Kunjtbauten ....oovvvnens 140
Bruftoehren weggunehmen und herjuftellen ... 300
Berfdhiedene TBEVEe «ovvvrvrenrrenaeroriiinn, |_10000
Zotal fiir pie Funftbauten........ 725000
Traneéyort. . 1325000
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Preis
e ir o | Duanti= ber Beirdge. Fotal.
Gattung dber Werle. Mag-Cinbeit. | = ig1en, Einbeit.
Thir. &. P.| Thr. Sar. Thlr.
Transport. . 1325000
Capitel IV,
Dependenticn der Dahn,
§. 6 beg Crlduterungs-BVevidyts.
Pafterung in newen Sandbfteinen . .oovi i, D.-Nuthen. 650 | 13|——] 8450
Steinbelag von 12 Joll Dide....ovvvvrnnininnn, " 2520 7|—[—| 17640| —
7 s el e P s S " 1240 5|—i—| 6200 —
Diverfe Gegenftdnbde.
Dopypelte Nebergangs-Barrieren 18° Defnung - ... .. Biiid 12 1 30|—|—] 360| —
L h 15, aeiaes B 17 | 20]—|—{ 340 —
e e 127 7 i " 60 15|—|— 900| —
Pfable gegen die Stanber ter BVarvieren.......... " 356 1}——| 356 —
Gemauerte Haufer fir die Vahmwdrter . .....ov... " 40 1 300{—]—| 20000, —
Telegrapben unt Signal-Laternen. ... ..... e vie " 40 | 25|—|—| 1000| —
Pable jur Beseichnung der Gefalle und Steigungen " 35 3——t 105] —
Policei=Prable an den TWege-Uebergdngen ......... " 180 1115{—] 270 —
Pfaple mit Warnungs-Tafeln........ovveviinnns " 90 | 10|—|—| 900] —
Diftangz und GredngPlable . ..cvveeervereennnns % 1800 | — [10j—]  600{ —
Hoanviwerfggeug fitr Bahmvdrter 0. o ooeveeannn, 7 — — |—|—] 1000 —
faternen filr BaDMVALLY. . coveeenniennaennns " 80| {1 [15j]—] 120] —
Bepflangung und Befamung der Bijdungen. ... .. " - — |—l—| 1259] —
Total fiiv Dependentien dev Bahn. . 59500
Capitel V.
Acbeiten und Moterialien fir @bechan wnd -
Babhngeftinge.
§. 7 bes Crlduterungs-Beridhts.
Unterbettung und Banquette........oovvininn... Caufenve NRuthe.] 33000 | 0 [ 9 0] 9900] —
Sand fiiv die Funbamentivung ..........cocvnnn.. Sdpadytvuthe. | 33000 | 3 |— — 99000 —
SEAPERIEGEN . v v vennnameeaneeernesiueenens Qaufenve Rutbe.] 83000 | 1 |— —| 33000 —
HBIHABEINN v o wivimnsie exainsiomninnes sresenenns Stinet, 22000 | — | 5—| 3660 20
Diverfe Werfe, Sandbelegung dey Stationen 1. .. o ” = [—=—1...639] 10
Gewalstes Cifen fitr Sehienen. o oov i oo B2 100 W D) 162400 | 4 8|— 692966/ 20
Gufieifen fitr einfase und voppelte Schienenitiihlden 1 13620 | 2 10,—~f 31780 —
Sdmicoecifen fiir Studl= und Hakenndgel. .. ..vnn. i 5000 | 6 20—, 33333 10
ENDelem, BIOTIVE. oo iico o cmiams snmmnsmmswmins | ©tid. 25200 | 1 [20|—] 42000 —
LA SO i RS IR e " 151200 | 1 1.0_20160{)‘ —
Holyerne Saienenteile ... ruurreiirnsiiins " 51200 | 0| 1] 6 2560 —
Beriiedene TBeiten - . ovesvvnvirnneeinnn » w == 280l =
Total fiiv Arbeiten deg Geleifes, Cifen und Hols. 1151700
Lrangport, 2536200
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Preis
_Ginher | Duantiz ber trdae. Total.
®attung der Werte. Maf-Cinbeit. | =zon, Ginbeit. Dethige
3he. & Pl THir.  Sgr. IhIr,
Transport. . 2536200
Capitel VI.
Stationen und Bubehdr.
§. 8 beg Crlduterungs-Beridhis.
(&iehe Unlage, Cap, VI.)
DRI B e/ bt s oS 2 " " — |—|—| 25000 —
Haltejtelle Godedberg .....oovvevinniinnn.... " 0 — |—{—| 2750 —
w o Deblem-Konigsmwinter. .......oooenn... " " — |—|—! 4850 —
I G e N R " " — |—|—} 3300 —
SHatton MEMAROI . Sracnosiansiws soasen s s o4 " " — |—{—] 18000 —
T =117 U ¢ RS N o ” " — |—|— 14300 —
Halteftelle Brobl....ovneennriiiiiriinnnnnns. " " — |—|—| 3600 —
ST, DO s us S 055 s 55 2ot s " 1 — |—l—] 18600 —
Oulteftelle RETWIED . waivoins vaarits conirames s e o " =[] TagEnT
i SERBTHOINE . vovrmienir o miaissare s shise o oo " ” ——l=1 9750 —
Station Coblens o v e e e e e e " " — |—|—| 86500 —
. Total fiir Stationen und Jubepie. . 188600
Eapitel WHE.
@ransport-Material.
§. 9 bes Erlduterungs-Beridhis.
Srofie Locomotiven mit Tenber und Jubehor. ... .. " 12 [H000]|—|—]168000] —
Wagen 1. Glafle mit 6 RNabern - ...oovnnn... " 10 |1900(—|—{ 19000 —
S TR LA e s i e " 10 [1600]—|—! 16000 —
i 2. M e ” 20 [1100]—[—] 22000, —
4 B ) e A L i " 30 | 850| - |—| 25500] —
i 4, B BGE i Tams v S " 16 | 70| —|— 11250, —
Wagen fitr Bagage und fleine Gitter ju 4 Raver. . " 16 | 900/—|— 14400] —
o T () T 4 RNéver " 4 | 900 — 3600/ —
Cauipage-2Wagen AU «.ooveunenniin... P " ] 700‘-— — 4200, —
BIGEIRAREN v 5530000555 1wt ne smiense i R " 4 1 750 —|—| 3000{ —
Wagen fiir grofie Gitter gu........... e W " 90 | 700 —|—| 63000, —
Ueberne Decten fiir vie beladenen Giiter-Waggons. . " 50 1 100 —|—{ 5000/ —
Leinene ,, ,, i i " 50 ‘25l— —| 1250 —
B A " 100 1i—|— 150 —
Rleine Arddrige MWaggons fir die BVabn:-Unterhal- ]
SUNGEBITRRERE:: cion s wiaimens wsavh ds@iecin " 4 | 150/ —[—f 6G0O| —
Total fiir Trandport und Matevial. .. 357000
Total fiir Grund-Criverh, Wbeiten und Trangport-Material. . . 3081800
Sl allgem. Berwalt: und Auffidhté-Koften 3%, obiger Summe, 92,454 Thv., oder in runber Swmme. . 92500
; ' Total. . 3174300
Die Gefammt-Ausgabe fiir vic Bahn wird durdfdhnittlid ein Jahr sinélod Dleiben, wiv redmen defihalb
fiiv 3infen 5 p@t. von obigem Capital, alfe 158,715 TOr, oder in runber Summe s............ 158700
Total fiy pen Bapnban und Anfdafung des Betvied-Mateviald........ T N R 3333000
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Huterhaltung der Vabn wdbrend Des erften Wetviehs-JYabhres.

Beim Beginn des Betviebes werden die Sewellen nod) nidt vollftdndig feft liegen und bie Ddmme noch nidht
pie geborige Feftigleit evlangt baben, um die Roften ver Rectification und Ausbefferung durdy bie ECinnahme tragen
faffen gu fonnen. 2Wiv Daben defdalb die Unterhaltungsfofien des evften Betviebd-Jabres ju dem Erbauungs-Capital
geflagen, weil die Jtatuv diefer Befferungs-Arbeiten wivflich mit dev Crbauung, die fie nuv ergingen follen, jufam-
menfallt.

Fiive die eigeniliche Babn find angenommen. . covvvvuenererneennnans R T o e SR Thiv. 3,333,000

Dagu fommen fiiv den Unterhalt beé evjten Jabres: ,

Die in ven durdh das Velgifdhe Gouvernement vpublicivien Documenten angeftellten Nadh-
forjchungen jeigen, baf fin Alfgemeinen die Untevbaltungs- und Auffichtstofien wibrend ded exjien
Betriehs-Jabres fith auf 5500 bis 6500 ThHlv. fite die deutfdhe Meile belaufen haben. Die Be-
willigungen fiiv den Unterbalt ber Begove-Bahn pro 1845 fommen auf 20,560 Fr. = 5480 ThH(v.
bie deutfche Meile ju ftehen; aber da bdiefe Jabl fidy auf den Unterhalt fiiv das jweite Betviche-

Sahr begieht, fo nebmen wiv 6000 ThHr. vre DMeile an, ecinfhlieflid der Auffidhisfofien und dev
Suteveffen, weil die Avbeiten der Bonn-Coblenzer Bahn grofen BVejdydvigungen nid)t unter-
worfen {ind.
Die gange Uinge ver Bahn Dbetrdgt 7™ 70% a 6000 Ol .o ovvvevvnnrvnnniiiinnns ’ 46,200

Dasd Total witrbe alfo ....... v e e T e R e I R el A W Thiv. 3,379,200

fein,
$. 12.

Ginfache Geleife mit Erdarbeiten und Kunfibauten fiiv doppelted Geleife.

Fiir ven Fall, vaf die Oefellfdhait o8 angemeffen evadytete, nuv die eingleifige BVahn, fedod) mit Erdarbeiten und
Sunftbauten fiv vie Doppelbabn hevzuftellen, fo wivden die Koften dafiir folgende fein:
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o Preig
¢ (Gt Quanti= ber P
Gattung per Werke. Maf-Einbeit. | iz Ginbeit. Betrige, Zotal.
Thir, Sg.Pl.| Thle. Sg. Thlr.
Gapitel 1. o
Grunderwerbnngen, Cutfadiguugen.
TRie bei denmt Doppel-Geleife v ovvuvrrnisaineans 7 % o o =5 280000
Gapitel HE.
) Eedarbeiten,
Dedglelen oo v vveeiiie e P e —ie — = 390000
Gapitel TEE. !
Kunftbanten. f
Dedglefden <o ovvevvunnioiiaeiiiiiiiiiiein, 1 " — = = | = 725000
Gapitel IV, :
Depenbentien der Babn. !
Dedgleiden ..o ovvereerniriniiiiniiianiiiaes " " = == = — 59500
Gapitel V. I
Achriten und Material fir Oberban und ‘
Baohngeftinge. :
Unterbettung und BaAnUEHE - coovevenerrreeenne tauf. Ruthen [ 17600 | 0 | 9 —[ 5280 —
Sand fitr Die FURDAMEMTUNG « v v e vvvvneerrrnens Sdhadtruthen | 17600 | 3 |——| 52800 —
SHIENENLEGEN . o e e rverrnnreeeenssnsannnaianns lauf, !}tutycn 17600 | 1 |—/—] 17600] —
MBRUGBLIEN .+« 2o v evvveraneensrssarancnnnan Jabl 11000 [ — | 5—| 1830/ 10
Diverfe Arbeiten, Sanbbeleg der Station 1. ! — — |—|—| 589} 20
Gewalztes Gifen fitr Scienen. ..vveeeeneranaans Gir. 4100 Typr.] 86600 | 4 | 8—1369493| 10
Gufeifen fiiv einfade und poppelte Schienenjtiibldyen 1 7150 | 2 |10/—| 14538 10
Scymicveerfen fiiv Stuhnigel und Feile ....o.vnen a 2670 | 6 |')U 17800‘ —
Shtvellen, RATIETE oo vvenierseinrcarraienaaas Stiidf 13440 | 1 22400 —
i FOHIBETE 5 a5 o 55 soamamis senes ons " 80640 | 1 10— 107520 —
DHilzerne Scienenfeile c..oourviriinriiriiaaea. " 27300 | O | 1) 6] 1365 —
Berfdyicene AvDEIEN ovevnevevnnernerenneennnn 1 7 — =1 283 10
Total fiir Arbeften ved Oberbaues, Sifen u. Holj 611500
Gapitel VI
Stationen uad Bubehdr.
Wie bei vem Doppel-Geleife. . covvvverianinnn, " ” —_ == = A = 188600
Gapitel VI
Transport- Material.
Wie Hei bem Doppel=Geleife..ovvvrinvnnn e —_ == - | = 357000
Totalf. @tunbnmerﬁ., Nrbeiter, Transy. u. Matevial] 2541600
it allgemeine Berwaltungs- und Nuffichtafoften 3 pCt, [ ’ I i
obiger Summe 76,248 Thlv,, oder in vunber Summe 1 i —— - _____7_6_3:_(_)_(1_
Total. . 2617900
Die Gefammt-Ausgabe fiir die Bahn wird civea ein Japr ainslod bleiben; wir vedymen beﬁparﬁ
fitr 3infen 5 pGt. yon obigem Capital, alfo 130,895 THIX, ODETcerevenrrranrnrerrurneirrraranrs 130900
2748800

Total fiir ben Babnbau und Anfdaffung des .‘Betrtebé-ﬂ)luteualé

-

-
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Blane Linie bei Cobleng, Sfilich vom Fort Kaifer Frang durdhgehend.

Die vorhergehenden Erivterungen und Abfchasungen begichen fidh auf die votbe Linie, welde vor Coblens weftlid
vom Fort Kaifer Frang fid) hingieht, Da wiv gwei Linien bei Cobleng angenommen Haben, deven Koften fehr verfdhicven find,
und gwar pum BVortbeile der Dlauen Linde, fo miiffen wir anbeuten, woher dies viihrt, gleidhwobl aber, aus den oben
angegebenen ®viinben, der vothen Linie den BVorjug geben.

MWas dbie Erpropriation ver Grunditiicfe 2c. betrifft, fo bebalten wiv die Abfddgungs;abl fir die Linie, welde den
Goblenger Babnbhof auf dag vedte Mofel-Ufer legt (die vothe) bei, tweil, obfdhon biefe Linie 132 Ruthen linger ift
und begbalb eine gréfere Grundflide evfordert, vas Tevvain, weldes bdie blaue Linde duvdfdneidet, viel beffer und
werthvoller ift.

Auf diefen Poften fann alfo nidté in Abjug fommen.

Die Erdarbeiten anlangend, gebt ausd unfeven _fvrgfdltigﬁrn Berechnungen eine Koften-BVerminderung von 24,000
Thlrn. hevvor, was daber fommt, daf das Levrain fiir die Linie im Often vom Fovt Kaifer Frang feine Unebenbeiten
barbietet, wabrend auf ber anbderen Linfe ein Hiigel, bevor man an die Miofel fommi, diefe Mehr-Ausgabe bebingt.

Unter ven Kunftbauten auf der vothen Linie find viele, weldhe bei ver Llauen Rinde wegfallen. Wir Taffen fie mit
ipren Anfdlags-Summen bier folgen:

1) Btiice fber Die WLOFEE v = 0 5w wn s smn oW e 217,030 Thir.
2) Steinbdmme ju beiden Seiten biefer Bride . . . . . 17,920
3) Briide fite die Mofel-Ueberfdwemmung - . . . . . . 10,800 ,,
4) Biaduct unter der Koln-Coblenger Chauffee . . . . . . 4625
5) Biabuct im Coblenger Felde . . . . . . . . . . .. 1,965
B SHEMMEI wis » st 5 5 @ h 8 @ niwa e 1,675 °

254,015 THIr. ober 254,000 Thir.

Die 3abl ver Candle ift bei beiben Linien gleid), wefhalb in dem betveffenven Caleul nidytd geandert wird.

Gben fo verDalt e$ fidh mit dben Wege-Uebevgingen.

MWas die Arbeiten und bdag Material des Schienenweges betrifft, fo muf fdon um vefwillen ein Unterfdyied in
pewt Koften fein, vweil die Dlawe Linfe mit dem Babnbhofe auf dem linfen Diofel-Ufer wn 132 Ruthen fivger ift, als
oie yothe.

Diefer Unterfdied 1&ft fidh in folgender Provortion fdden, vovausgefest, daf vie Doppelbabn hergeftellt werde
wd baf die Linge der Jweigbabhnen in den Stationen auf 2256 Ruthen befteben bleibe.

33,000 Ruthen (Linge der vothen Linie) 132,868 (blaue Linie) = 1,151,700 TH{r, (Koften dev Doppelbabn, votpe
Linte : 2 (dito ver blauen Linied, alfo

xr = 32,868 % 1,15(,700 = 1,147,093 over

33,000.
1,147,100 THir. Koften der Arbeiten und bes Materiald der beiven Geleife.,
GEben fo vwivd man die Summe beredinen, welde die einfade Vabn Foften wivd, und man findet

x=17,468 X 611,500==606,914 ober vund:
: 17,600 - ‘

606,900 Thlv, fitr die Koften ded einfadyen Geleifes mit Erdarbeiten und Kunftbauten jur Doppelbahn.
Bei diefer Annahme Hleiben die Stationen und bas Tyansport-WMatevial fiir beide Linien biefelben,
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Snbem wir bie Summen der verfdiecdenen Gapitel jufammenfaffen, und in der BVorausfen i
auf ber blauen infe ausgefiibrt werbe, betragen bie ﬁ‘u?}m berfe[befr{: ’ SR DB Db
1) Grunverwerbung twie bei der rothen Qinte . . . . ., ., 280,000 Zplr.
2) Grbarbeiten 320,000 (votbe Linie) — 24,000 TP, (f. oben) 296,000
3) Kunftbauten 725,000 Cvothe Linie) — 254,000 Fhiv.. . . 471,000

"
"

4) Dependentien der BVabhn (rothe Cinded. . . . . . . . . . 59,500 ,,
5) Arbeiten und Material bes Schienenweged (f. oben) . . . 1,147,100 ,,
6) Stationen und 3ubehdr (rothe Linie) . . . . . . . . ., 188,600 ,,
7) Transport-Matevial Ceothe Linied . . . . . . . . . .. 357,000,

Gumma 2,799,200 Thir,

Dagu 3 pGt. diefer Summe fite Bevwaltungs- und Auffichtaloften (83,976 THir.) 84,000
Davon 5 pCt. Jinfen wabrend bes Baues hingugerednet (wie bei ber vothen Qinie) 144,200 ,

Ueberhaupt fiir Doppelbahns und Transpovt-Matevial . . . . 3,027,400 Thiy.

Die Koften ber einfadien Bahn mit Crdbavbeiten und Kunftbauten fiir tie Doppelbabn find folgende:

1) Grunbeviwerbung . . . . . . L. L L. 280,000 Zoir,
) Exbarbetient oo B a e 0w b s 296,000
3) funfibauten . . . . ... ... L 471,000
4) Depenventien der Babm . . . . . . .. 59,500
5) rbeiten undb Material der Sdyienenwege. 606,900 ,,
6) Stationen und Jubehér . . . . . . .. 188,600
7) Transport=Waterial . . . . . . . . . 357,000

Summa 2,259,000 ThHIr.
Dazu 3 pGt. bdiefer Summe fiiv Berwaltungs- und Auffichts=

Rofen BT v w59 5 s 6ok & 4 &t o 3 % el 31E @ g # 67,800
Jufammen 2,326,800 Thlv,
Binfen Dievvon ju 5 pGt. wie oben 116,340 Thlv, . . . . . . 116,400 ,,

Ueberpaupt fitr die Babn mit Einem Geleife, einfdhl. der Tvandportmittel 2,443,200 ThHr.

Summarifdhe Gegemiberfiellung der Koflen ciner Eifenbabn von Boun bis Cobleng
und jivar:

A. Fiir die Babn (rothe Linie) mit doyppelten’ Geleifen, incl. Tranéportmittel, Auffidhié- und Bermaltungs-
foften und Jinfen wabrend cines Vaujabres, fedod) obne Unterbalt bes erjten Jabres 3,300,000 Tbiy.
B. §iir die Bahn (vothe Linie) mit cinfadem Geleife und mit Erdarbeiten und Kunftbauten
fite’ Dopypeldalm, int Mebrigen ¥wle POY ¢ o v % & v % 4 5 5w s & 8 os 25 v e 2,748,800 ,,
C. §ir bie Bahn (blaue Linie) mit doppeltem Geleife, im Uebrigen wie ad A . . . . . . 3,027,400 ,,
D. Fiir bie Babn (bfaue Linie) mit einfacdyem Geleife, im Uebrigen wie ad B. . . . . . . 2,443,200 ,
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Preisd-Tabelle

Crlduterungen dber dic Preisfite und dber die Art dev vorgefdhlagenen  Aanerarbeit.

Gapitel E.
(Granderwerbungen,)

Die Preife, welche wiv fitr dic ju exProprifvenden Grunbditiicfe angefetst baben, griinben fidh theils auf die Mit-
theilungen ber VBiivgermeifter, veren Gemeindeland von ber Babn vurdfdnitten wirh, theild auf diejenigen ver Notarvien
und vereidigten Geometer ves Nbeinthales.

Beildufig muf fedoch bemerft werden, daf nicht immer die von diefen Herven angegebenen VPreife aud) angenoms
men worben find, weil bisweilen fiir jwei angrdngenbe und gleidy culturfibige Stitce bie Preis-Diffevens ju bedeutend
war.  Ene gewiffenbafte Unterfudung bes Tervaing hat uns in diefen Jiillen bet der Beurtbeilung jener Mittheilungen
geleitet.

Tapite! TH.
(@rdacbeiten.)

Bet der Preidbefiimmung mufte nothwendig auf die Duantitit der Infdyiittung oder Ausgrabung, fo wie auf die
Aushauwung, Trodenlegung und Riijtung, Werlzeng, Vulver ., auf das Abladen, AUbgleidhen und Vifdhen, welde
evforberlic) find, unb deven Koften vie Vreife mit umfaffen, Riidic geroutmen swerven,  Die Transportyreife fehliefen
auferdem das Auflaben ber Crde, bdie Lieferung bder TWaggons wnd iberbaupt alle Koften fiir TWerfzenge und Fuby=

fobn ein,
Capitel FEE,
(ZAunfibanten.)

Gine Durdyficht vev foeciellen Voranfdhldge, seigt, daf wir fiir vic Kunftbauten mebre Avten Haufteine angenommen
baben, unter denen bemnady aud) cine Vreis-Ver{chiedenbeit Statt fnver. Wir balten einige Anffldvung fiber bie ver-
fibicvenen Venennungen ver Steine, aus welden die Tunnels, Briicen, Viaducte 1c, gebaut werben follen, fir ntbig:

1) Funbamentiteine, Unter Fundamentiteinen veviteben wiv Steinbléce von wenigitend 3—4 Centuer Sdivere.

2) Rohe Brudfieine. Diefe Steine find gav nidit bearbeitet, fie werben, wic fie ftdh in den Briidien finden,
verbraudyt. Wan venwendet fie aud nivgend ju Sievathen odber fiir die Augenfeite dev  Avbeiten, fondern
lediglid) jur DHintermanerung der andeven Mauerarter.

Abgefantete. Unter viefer Benemnung Dbegreift man im Allgemeinen diejenige Mauermng, welde qus

vlatten und liegenden Steinen Defteht, von 25 & 11/, ufi Hibe und glatten und mit bem Hammer ju=

gebauenen @den, damit fie fich gut an cinander fiigen, Die Wavamente der Seitentwinve der Tunnels, Bia-
bucte, Brirckdhen, Steinddmme 2. find gewdhnlich in dergleiden Steinen gemadyt, und da die Steinbritde
gwifden Bonn und Cobleny eine ausgezeichnete Dualitdt flir bdie Whlbungen Tiefern, fo wird man fie fiir
bie Sunjtbauten jweiter Claffe verwenden. Diefe Avt Mauerwert it an ben Baramenten immey civea 2 Fuf

Dict, der NMeft der Mauerdice beftebt ausd vobm Brudhiteinen.

4 Bepauene Brudieine. Diefes find Steine von einem gewijfen Behau. Sie werben zu den Pavamenien
mit dem Hammer und vem groben Spigmeifiel bearbeitet, und in vem Yager und den Fugen vedtwinfelig
bebauen, auf wenigitens '3 Fug Lnge. Sn der Hibe miiffen bicfe Steine aufiervem fo bebauen fein, dag
fe in die Fugen ved corvefpondirenden Daufteines eingreifen. Jpre Linge en face muf wenigftens 1Y, Fuf
betragen. Jhve Breite vaviivt pwifden 11,—2 Fup, Wo fie angeivendet werden, wird der Neft der Maner
mit vopen Brudyfteinen ausgefiillt.

3.
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5) Haufteine gur Halfte bearbeitef. "Hievunter werben bie Steine verftanven, welde fdymiid) behauen und

purdhweg mit feinem Meigel, auf eciner Flade bearbeitet find, Sie werben nady vorgefhriebenen Dimenfionen
geliciert. Die Fugen, Fladen und Auflagen find gang voll, ohne BVertiefungen, Spigen, nodh fumpfe Ecen.

6) Haufteine von ganger Beavbeitung, Dies find die gu Wolbungen, Winfeln, Borbevs und Hinter-

ey

Kanten, Karniefen, Bandern 2c, der Britcfen, Biaducte, Tunnel-Vortale w. f. w. beftimmten Steine. eber-
Daupt Deifien die auf mehren Eeiten, vber rund bepaunenen Steine, ober die mit Berzierungen: Haufieine
pon ganger Beavbeitung. E3 verfteht fich, daf die Auffage- und Fugen-Fladen, fo wie die Dimen=
fionen nadh bder bei Dhalber Beavbeitung vovgefdvichenen Art bebauen finv. Diefe beiden Eorvten Steine
paben gewdbnlidy 3/ Breite.

Audh bei ibuen wird die fibrige Mauer mit rohen Brudfteinen andgefiillt.

Movtel, gewohnlider, und mit Teaf verfepter. In dbem Anfhlage wird man gwei verfchicbene SJ}fcciIc
fiir Manerwerf von denfelben Steinen oder Brudhjteinen finden. - Dies viihrt daber, baf bei den Wafferbauten
pem Salf, Sand over Kies cine andeve Subftany (Trafi) beigefiigt {f, um den Pévtel waffervidht ju machen.

Der ju den Arbeiren ju veviwendende Kalf ift von Trier und widerftehbt dem TWaffer vovziglich. Der
Kied muf fedr vein und durdygeficht fein. Er wird aus vem Rbeins vder Mojelbette genommen.

Die fiiv vas Mauerwerf angefesten Preife grinden fidy yum Theil auf CErfumbigungen an Ort und
Stelle, jum Theil verdanfen wiv biefelben der Gefalligfeit ber Hevven von dem Bergh und Sdhmilling. Die
Preife der Bevqwerfs-Forverung fir die im Andernadier Tunnel auszufibvenben Duer{dldge find auf japl-
veidhe Crfabrungen und nbaltépuncte gegrimbet, welde man wabrend ver Arbeiten fiiv die BVesdre:-Cifen:
bahn gewonnen.  Man bat bei {hrem Anfad auf die Jatur ves Felfens, auf vie Linge der Binfe, fo wie
auf bie Grdngen Mmnerbalb veven gearbeitet werben mufi, Nickidt genommen.  An engen Stellen, wie den
Suerfdlagen, ift natiivlicy die Forberung ves Felfens fehwieviger, da ex von alfen Seiten eingefdloffen ift, und
bic Syveng-Borrichtungen depbalb weniger Kraft haben, und aud) bie Ausfibrung erforvert mehr Koften.

Fiir vie Forderung ved Schutted hat man in den drei Tunnelé gang diefelben Preife angenommen, weil
ver Felfen fiberall barter Sdhiefer ift und auferbem, wenn davin ein Unterfdhied [dge, vle Koften fitr Holy jur
Niiftung, weldie an den feidyteren Stellen, o dev Feld weniger compact {ff, angewandt werden muf, den-
jenigen, weldye bas Bopven eines Tunneld mitten duvd) havten Felfen exfordevt, ba Letsteres mepr fiiv Pulver,
Qredeifen w. f.ow. verlangt, gleidyfommen, wenn fie fie nicdht dberfreigen. Die Preife find demmad) auf havs
ten Felfen Levedinet,

Die vorbergehenven Avgumente motiviven die angefesten Preife, in welde nod alle andeven FHoften fiiv
nithiges Material, Aushauen, Erlendytung, Mifthol;, Dulver, Aerfzeng 2¢., LWaggons und Sduit-Trans-
pout big ju ven Vabn-Ddmmen oder den Niederlagen iubegriffen find.

Dic Preife fiiv dic Mauerftein-TR5(bungen in den Tunueld find cbenfallé auf vie Sdywievigleiten bei
iprev Ausfiibrung gegriindet und begreifen vie Koften der Bogen-Confivuction, Ervidhtung und Abtragung,
fiberbauypt alles davauf Bezug Habende i fi. Da die Confivuction der Seitemwdnde ver Tunneld in ju-
gebanenen Vrudsfteinen nidt mehr Kojten, als bicjenige gewosbnlicher Kunftbauten evforvert, fo baben wiv
ung fiiv bie Preife diefer lestteven entfchicden.

Dbgleih die Steinbriide am Rpein febr gute Steine fiir diefe Avbeiten liefern, o haben wiv dody fiir
angemeffen gebalten, bie Tilbungen ver Briiden, Biaducte und bedeutendeven Candle in-Mauerfteinen qus-
sufiibren, damit eine der Wichtrafeit ver Vauten entfpredhende Soliditdt Devbeigefiihre werde, und dies {jt
um fo ebev mdglich, al ver BVeden, den die BVabn durdilduft, auf der gangen Ausdebnung ber Rbein-
Ebene fidh) febr jur Jiegel-Fabrication an Drt und Stelle eignet und die Miphe ded Nbeines an ver Bahn
die foften ves fiiv bag Baden erforverlichen Brennmateriald wefentlicd) vervingevt, Die ju Yerwendenden
Manerfteine miffen flingend und qut gebvannt fein.

Die dehauenen Brudyfteine, vie Haufteine von halber und ganger Bearbeitung miffen aus den bejten Nieder-
mendiger Steinbriichen fein; die weifen Steime werden aus ver Umgegend vou Trier genommen. Die tibrigen
Brudiieine, fo wie qur Mbrtel= oder tvodenen Mauerung beflimmt, (iefern die Steinbriidhe im  Rpein-
und Mofelthale.

Bei ber Vreigheftimmung der Riegelfteine, beavbeiteten Haujteine, Brudfieine, fo wie derjenigen der
itbrigen verfd)icoenen Avbeiten, durfte natitrlfich die Entfernung nidt unbeviidfichtigt bleiben, welde die
Matevialien vom Orte ihrer Gewinnung big ju dem ihrer Vevwendung ju durd)laufen Gaben, und bic an-
gefesten Preife find durdyfcnittlich fiiv vie gange Linie von Bonn nady Cobleny gegriffen.
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Capitel EV.

(Befondere Bahn-Banten.)

Der Preig der Dflafterung und ded Steinbelages ift aud) nad) Erfundigungen an Ort und Stelle normivt. Die
anberen @egenftiinbe diefes Capitels find nad) Unalogie eben berfelben bei anbern deutfhen Bahnen am Rbeine gefdbatt.
Gapitel V.,

(Sdhienenlegung.)

Der Sand fiir die Unterbettung der Bahn foll aus vem Rpeinbette, oder, bei gleidher Giite, aus ben der Linie
benadybarten Steinbrithen genommen werden.  Der Preid wav alfe Teicht gu DGefimmen. Die anbeven Arbeiten fiiv die
Gdienenlegung find ebenfalls nach friiheren Analogieen gefdhist. MWas bas Gifen fiir vie Schienen Dbetrifit, fo ift dies
gegenvodrtig ein febr Fritifcher Punct, da das Tifen wegen der vielen Beftellungen fortwdbrend im Steigen begriffen
ift. Wir haben den Preid auf 4 THlr, 8 Sgr. pr. Crr. i 100 Pfo. Pr. gefest (beinabe 47 Rilogr., oder 935 Kilogr. =
20 Gir., was auf bie Tonne von 1000 Kilogr. Fré. 342 madt) in der Unnabhme, baf i 2%, Napr, wdbhrend welder
Seit man ber Sdienen fitr die Bonn-Coblenger Babhn bediivfen wird, wenn bie Gonceffion gleidhy erfolgt, die im Bau
begriffenen Bahnen gum grofen Theil vollendet fein und die Preife ves Cifens jedenfalld finfen werden, fo daf 8 u

bem von uné angefelten ju liefern fein voirb.
Diefelben Motive gelten audy fitr Schmicde-Cifen, Guf-Cifen, Schroellen.

Gapitel VE.
(Stationen und Bubehdr.)

Die Roften fammtlidher Gegenftinde, weldie fitr ven Dienft ber Stationen beftimmt find, haben wir nur im Total angeges
ben, dody find dabei bie Preife der Creentrifs, Drepfdeiben, Bridenwagen, Reverbéres, Wafferfrabnen (Pumpen), Krabnen
fiir bag Auf- und Ablaven ber Giiter auf Waggons 2., nadh dben auf den deutfdhen Babren herefdhenden angenvmmen.

Gapitel VI
(Transport- Material.)

Wie wir fdon in dem Paragraphen itber bie Locomotiven gefagt haben, haben wir fdywere Mafdyinen angenommen,
welche mit belabenen Tendern, febe 28 Tonnen von 1000 RKilogr. wiegen und welde 14 big 16 engflifde Soll Gylinbers
Durdmeffer Daben. Der Preid einer feben, einfdlieflich des Tenberd und aller Referveftiice, ift gegenwirtig in Belgien
Krs. 47000, frei am Beftimmungdort. Und da der Preid feit hrer Erfindung nody immer geftiegen {ft, fo hat man fie
in den Anfdhlag mit 14000 ThHvn. aufgenommen. — Die Transportwagen fiv DPerfonen und Giiter find ebenfalld hoher
veranfdlagt, alé fie fet qu frehen fommen, weil wir vorausfesen, baf die Preife dafir bid jur Groffaung der Bonn-
Goblenger Babhn ebenfalls nod) fteigen werden.

Capitel VI

(3 Procent fiir allgemeine Verwaltungshofien wad Koften fie Beauffichligung uy feitong.)

MWie Geveits gefagt, ift diefer Saiy von 3 % nad) den Daten genommen, welde pie im Belgifdhen 1iber die Eifens
babn verdffentlichien Documente davboten. Der Sal wurde in eingelnen Abtheilungen bigweilen diberfdyritten. Da jer
bpd; bie Bonn-Coblenger Linie nidht febr fang ift, und bie grofen Arbeiten nabe genug bei einander fegen, um nidt
¢in fehr gablreiches Auffichts-Verfonal gu evforvern, fo glauben wiv, daf jene 3 %, geniigen werden,

Tapitel TX.

(5 Procent Binfen vom Copital wihrend des Boues.)

@6 ift bereits im §. 10 eriwdbnt, daf dem Publicum fowohl voie den Actiondven taran gelegen fein muf, die Ars
beiten mit moglichftem Gifer betveiben gu laffen, bamit diefe Babhn vedt balo bem Berfehr gedffnet werde, und bamit
bie bavin angelegten Gapitalien nidht lange miifiig bleiben; woir haben angenommen, baf die gange inie in gwei Jabren
pollendet fein Witd und daf im Durdhfchnitt die Total-Ausgabe cin Japr lang Teine Jinjen bringen, und fomit 5 %
be8 Gapitald in Redynung geftellt.
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Sdhiug.

Nad) diefer allgemeinen Motivirung der Preife fiir vie Avbeiten und Lieferungen laffen wir bie Preid-Tabelle

ber ausgufiihrenden Erbavbeiten, Runftbauten, befondeven Bahnbauten und bev Sdhienenlegung, nad
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projectivie Eifenbabn von Cobleny nad Bingen,



Lo AbTehnitt.

Allgemeine Bejdhreibung und Erovferung uber die BDabhnrichtung.
Wabhl der Wabnridytung.

@ic Stubien einer Eijendabn von Cobleni nad) Bingen durdd den in Felfenmaifen am meiften eingefdranfien
Theil bed Npeintbales find begveiflicher Weife mit unzdbligen Schwievigleiten wegen der gar feltfamen Boben-Forma-
tion verbunden. Der gefdhldngelte Lauf des Rheines, bie Chauffee von KoM nad) Maing, welde den Fluf an allen
Orten beviibrt, die jablveichen Stadte und Divfer, mit denen dbad Thal befdet, welde alle an die Bevrge angelehni find,
pic oft gegen bie Shauffee gang fenfrecdpt abfchicfion, alle diefe Vevhiltniffe bieten Hinberniffe dav, welde diefen Plan u
einem ber fdwievigiten madpen, der in Deutfdland aufgefafit worben.  Eine furge Befdreibung dev Lage dev Gebivge
wird ben Veweis fiber die Unvermeidlichfeit dev profectivten bedeutenden Avbeiten und veven Kithnbeit darlegen.

Der Haupt=-Hodenjug, weldher die Thaler ded Mbeines, der MNabe und ber Mofel trennt, trigt den Jamen Hunbé-
vitcfenty an dem Abhange jur Npeinfeite hin fehnen fich cine Diajje Berge sweiter Didnung gegen denfelben, febr fure
unvegelmifige Bogen befdhreibend, an, und bilden eine Menge Thiler und Schludyten, weldye von Biden durdfloffen
ywerden, die fid) in den Rbein ftitvgen. Hiigel mittlever Dvduung, welde eine AL fjigheir befigen, die mandymal big zu
45 Gradb iiber dem Hovijont geht, lehnen fid) wieberum an die Berge jweiter Ordnung, um gegen die @haufjee bin oft
fenfredyt su endben, vder fehren fich pevpenbiculdr auf die entgegengefesite Nbeinfeite und wenden mandhmal wm, um in
ipre vovige Ridtung su fommen, i ihrem hovizontalen Plane einen wabren dopvelten Hafen bilvend.

Diefe Natur-Sdpwievigleiten ded Bodens muften nidt allein ticfe Einfdnitte und fehr lange Tunneld, fonbern nod
anbere Debeutende Urbeiten hervorrufen. )

1tm bie Berge ju umgeben und die BVerfegung dev Chauflee von Kb nad) Dains auf vielen Stellen ju vermeiden,
unterftiten eine gewiffe Anzabl Mauern die Eifendahn, An anderen Drten, wo dbie Kojten ber Erbarbeiten ju Lebeutend
waven, bae man nidt angeftanden, die Chauffee ju verlegen; auf furse Streden, wo das bobe Waffer fie erveidyen fonnte,
ift fie gleidhfalld durdy Dauern jum Schuge gegen vie Befdhadigungen, welde das ftavfe Wadifen der Fluthen hervor=
bringen fann, unterjtiiiit.

Die Unterftigungdmauern und bdie BVerlegung dev Chauffee find auf den Situations-Planen befonders beseidinet;
pald durd) gange Linien, bald dburd) punctirte, fe nadypem die Chauffee von Mauern gejtist i ober nidt.

Mehre Biche, Ddufig mit Felowegen gufammen fiibrend, find mit grofen Briidthoren ibevichritten, weil fie fdmmnt-
fidy Mitblen verforgen, welde obne diefe Vorvidhtungen bdtten eingehen miiffen, und weil die Scludyten, bdie fie
puvdhlaufen, jum groften Theil mit Wobnungen befetst find, weldhe man fo viel wie ivgend miglich verfdonen mufte.

@3 find andere bedeutende Arbeiten jur Erbaltung der Hnfer, SFentlicher Gebdude, Wege . f. w. exforderlich ge-
worben; jablveicdhe Britefen und Briicthore, deven Lage, fo wie die der Wege-Ueberginge, ausfibrlich in dem Ldngen-
Wrofil enthalten, find ebenfalls néthig, und ihr Erfovbernif ift gleidyeitiq angegeben.

Die verfdyicdene Bovenbildung evfldrt fowopl die bedeutenden unvevmeidlichen Avbeiten als die anfeflidien Audga-
pen, welde fie pevvorrufen. e man jwifden Cobleny und Bingen cin befondered Eifenbahn-Svjtem, v. f. eine Eifens
babw mit fleineren Biegungeé-Jladien annehmen wollte, jo witrde man vielleidyt eine minder pobe Anfdylags-Summe er=
veiht Daben; in ver Uebevjeugung jeboc), dap diefe Eifenbabn ju einer grogavtigen BVerbindung beftimme i, bat man
jich qur MWabl einer Tidtung durd) biefes fduwievige Tervain, weldes tem Durdlaufen mit grofer Schuelligheit nidht
pinberlich fern varf, entfdhloffen, obne fich su oiel den Vergen Ju ndbern, wodburd unverbiltnifmdfig lange Tunnels
und aufergewdpnliche Einfdnitte entiteben wiivden; fonad) bat man, fo viel ed die Hinderniffe evlaubten, eine Linie u
evfangen gefudht, welde die doppelte Cigenfdaft in fich begreift, ven febr vajhen Trandvort ju erleidytern, obne gerade
unitberfreigliche Avbeiten oder dod) foldpe, weldhe in ihrer Ausfiihrung dufert fdhwierig find, in fidh au feblicGen. Diefes
Softem Daben wiv (n der Feftfesung der Ridrung gewiffenbaft befolgt, und wiv wagen ju fagen, bafi dbie vorgefeste
Uufgabe vollfommen geldf't ift.

Dran hat in dem Bevidyte fber bie Eifenbahn von Bonn nady Sobleny vie Griinde angegeben, welde vorberrfden,
um bie Station biefer leiteven Stadt an vas Lebrthor ju Tegen. Diefe Lage ift nidht allein wegen der BequemlicyFeit
ver RNeifenden, fondern aud) wm die Eifenbabn leicyter nady Bingen w. [, w. fortfesien ju finnen, gewdnit.

Die Bahn gebt von dem duferfien Enve der Station Cobleny aus und entfaltet fidy in der Gbene jenfeits diefer
Stavt. Sie evreicht dic Verge vor Laubad), folgt beftandig der Chauffee von KéIn nady Maing, weldye fie bei Ty, XII
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Cober Dei dem Chauffee-Marfiteine N, 12,,) e den Rbein drangt, Diefe Berlegung ift durd) bas Vordringen des Ge-
birges bis gur Strafie bedingt, weldhes Gebivge, wenn man diefe Berlegung bitte umgeben wollen, wemn nidt durdy
cinen Tunnel, body wenigjtens durdy einen ticfen Einfdnitt patte durdyftodhen werden miiffen. Sudem witrbe die Gifens
bapn eine Gegenbiegung gemadt baben. Die Chaufiee ift nidt allein won ciner Mauer unterftiipt, fondern auch bie
Gifenbabn ju vemfelben Jwede, um die Mauerarbeiten i Rhein ju vermeiven.

LWeiter geht die Linie aufs Neue ind Gebivge, (it Capellen links, die Kirde viefes Dorfes und dag Sdlof Stolzenfels
vedhts [egen, wenbdet fich nach Nbenje, indem fie vas Sut Kripy linfs legen (Eft, fenfeits deffen fidh die evfie Section fhlickt.

Wenngleich fich bie Bahn beftandig auf der Mitte der Hie awifchen Capellen und Rbenfe bilt, fo ift fie dod
bei Anfang dev gweiten Section bei Nr. 1+ durd) eine Mauer geftitht, um nidyt die Chauffee zu verlegen, und wwenn
fie um ben Fleden Rbenfe hevgeht, fo gejdieht e vefibalb, weil fidh bier der eingige gute Durchgang findet, indem die
Anlanvungen veg Nheines nicht jureichenden Raum bicten, und aud) nody wenn fie Rbenfe durdliefe, fie unvermeivticy
bie Hinwegnabme ciner Menge Haufer nad) fidh gichen wiirde.

Die Eifenbabn (aft die Kivde in Rbenfe linfs liegen, und e ift an diefem Orte, um bie Erve ju fHigen, eine
Mauer evridhlet, damit der Kivdhof nidt untergraben werde (IVO+1),  Bon pier wendet {idh die Babn gegen den vors
fiebenven Theil es Gebivges Dberjpay gegeniiber, weldies fie, fo wie dag Dorf Nicverfpay, linfé wnd das Dorf Brey
vechts liegen I1aft. Gegeniiber Oberfpay bivt die jweite Section auf, in welder, um tiefe Einfdhnitte i vermeiden, nody
swei Mauvern der Eifenbahn alé Stiite bienen; diefelben liegen, die eine bei Trv. XVII+8 ynd die andeve bei Nr. XIX -+,

Bom Anbeginn ber dritten Section bis nady Voppard folgt die BVabn immer der Chauifee, welde bei Ne, V
(Chauffee-DMartftein Nv. 13,.) verleat werben mufl. Auf diefer Stvede find mepre Stidmauern unumgdnglid, cines-
theils wm bie Chaufjee nidht in den NRbein ju werlegen, weldhes nidyt obne grofien Koftenaufvand 3u bewerfitelligen
wire, anberentbeils wm Gegenbicqungen und tiefe Enfdnitte ju vevmeiden. Eie find entworfen: bdie erfte bei N, 1140
vie gwoeite bei Nr. 1™, pie britte bei Nr. VI¥, die vievee bei Nv. VII+H7 und bdie fitnfte bei Nr. IX+-5  Die Babn
tiberfdyreitet mittelft einer Briide den Niebevburger Hoblweg, (Gt Bovpard, wo cine Station eingeridytet wird, linfs
unt wendet fidy nod) gegen die Anbibe, wo ein wenig jenfeits vesfelben vovgeviidt, Camy gegeniiber, die dritte Section
aufpért. €8 muf bei M. XVHIH big . XIX® nod) cine Mauer aus denfelben Griinben, welde wiv bereits ange-
aeben, jur Stitge der Eifenbabn gebaut werben,

Gamyp gegeniiber werden die Berge fteiler, weldes verurfadyt, daf bei Nv. 1+7° ver vievten Section cine Stity-
mauer gur Berbiitung des weiteren Borbringens der Eijenbabn in die Berge und ved BVevlegens ver  Chauffee in bden
Rbein unvermeidlich {ft. Die BVabn fann nidit anvers als wifden Saljig und der Kivdhe diefes Ovtes, wo jie mebre
Hinfer wegnimmt, geben, weil dag Tervain, wenn man die Nidung binter ter Kivde ndbme, fo ungleid) ift, baf
Cinfdinitte von betradtlider Ldnge und ungewsbnlicdher Tiefe gemadyt werben miften.

Da vie Kivde bel Salzig auf einem Hiigel liegt, den die Eifendabn durdy cinen Einfdnitt durdhfdneivet, fo wird
it Bridihor alle Berbindung jwifdhen dem Dovfe, ver Kivde und dem Lande unterhalten.

alzig verlafjend, ecrveicht die Babn aufd Neue die Chauffee, umgeht ven fich bei vem Chauffee-Marffteine Nr.
13,05 exbebenden @rdbitgel, folgt derfelben bis Hivienady, wo fie pwifden dem Dorfe und der Kivdye durdigebt, verei-
nigh fidh aufs Meue mit ver Chauffee bis Endterwerth gegeniiber, wo die vievte Section aufhsre.

Die Berge pwifden Salzig und Cndterwerth wevden gréffer und freiler. An einigen Orten Dhaben fie eine PHibe
gegen die Ghaufler von 40 bis 60 Fuf und mebhr; ihre LWolbungen find febr unvegelmdfiig, was febr tiefe Einfdnitte
vermrfadyt ; trog vev Betvadytlichfeit diefer legteven ift vor Endtevwerth ein 80 Rutben langer Tunnel unvermeidlicy; die
Ghauflee muf in den Rbein vovgevidt werden, evfiens bei Nv. XH+© (Chauffee Martftein Nr. 15,40), zweitens bei
Rr. XVI+" (Chauffee-Marfitein Rr. 15+%) und orittens bei XIX+5 (Chauffees Martftein 15+%); zubem ift die
Gifenbabu nody bei M. IX+3 durd) eine Maner gejtiit.

Der Lauf der Bahn in Hivgenady ift durd) bie in eine Schludt guviidgedrangte Lage diefed Dovfed hervorgerufen.
Jubem man bie Cifenbabn binter bie Kirde legte, witrbe man nidyt allein febr tief in die Berge baben einfdineiven
miiffen, eé wiirde auch die Biegung, welde gegemvédvtig fdyon einen Rabius von 150° bat, um gwifden dem Dorfe
und ber Kivdye bersugeben, nody Fleiner werden, wad fir den fdnellen Lauf der Jlige febr nadibeilis gewefen wave.
Die Ridytung, welhe man angenommen, ift sudem febr gut auszufipren, weil goifden der Kivde, weldhe bober Tiegt
als bag Dorf, und bem Tegteven die Commwiication durd) ein Briidthor auf dem Hauptwege hevgeftellt {ft.

Beim Beginn ber fiinften Section behalt dex Boden fmmer bie unregelmdfige Flade, was nidt aflein die Ber-
legung ver Ghauffee in den TRhein bei . 070 (Chauffee-Marfftein 15,59), fonvern nod einen Tuunel von 15 Ruthen
Lange, Cprenthal gegenitber, verurfacdyt. Bon bort bis St. Goar bilt fid) die Cifenbabn ber Chaufiee gur Seite, gebt
witterhalb ber Ruine Rpeinfels her und enbdigt hinter St. Goar, wo cine Stations-IAnlage enfworfen ift.
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Bwifden diejer Stadt und Dberwefel find grofie Sdwwierigleiten unvermeivlich, aber nicht uniberfteiglich. Die frave
marfivten LWenbungen, welde ter Rpein madt, die Berge von ausnehmenver Hibe, weldhe juviidtretend die Krimmun:
gert Ded Fluffed hervovgebradt haben, die Unregelmafigheiten derfelben, madben diefe Vartie ju der intevefjanteften wnd
widtigften der gangen Linie. — Wenn viefe Eifenbabn nidt befiimmt wdve, cin grofies Communicationsmittel ju fein,
um mit gefligelter Schnelligfeit beventende Mafen ju bewegen, fo wiirde man, wie fdon gefagt, gang ohue Fweifel
fleinere REtimmungen haben anbringen founen, und das NRefultat viefer Combination wiirde eine Bevminderung dev
fange ver Tunneld bei St. Goar und am Loveley, folglich audh ver Koften fein. Aber died {ft nidt das Syfem,
weldes man bei diefer Gifenbadn gu befolgen fite annchmbar evadytet Hat. In Crwdgung diefes Motivé haben wir
ben Rriimmungen bei dem Durdigang bev beiven Tunnels einen Radiug von 200°, gegeben und obwobl fich dev Betvag
bev Audgaben durd) die grofere Lange bei diefer, Diber als bei jener belduft, fo cvbalt man anbeverfeits eine grofere
Sidyerheit teim Gange ver Jiige, welde vor allen Dingen ju evgielen ndthig ift. G Fann gegen die Tunnels in langen
Bicgungen wegen der Gefahren beim Betvieh nicht ein cingiger gewidhtiger Cimourf gemadyt werben, bie Erfahring befeitigt
alle diefe Einwiirfe. Die BVemerfung, daf untevivdijhe Badhnen in Bicgungen nidt allein {Hon in andeven Linvern,
fonvern felbft in Dentfhland exiftiven (namlicy Gei Eidweiler auf ver RNpeinifhen Eifenbahn) *), wird hinveidhen ; fibri-
gens [difagen wiv, um allen Ungliden voryubeugen, Sidyerheits-Schienen vor, welde auf den gefabrlicdy erjcheinenden
Stellen der Babn (iegen werden und jede Riidung aus den Schienen verhinbern. Diefes Syftem, weldyes man in England
und Belgien befolgte, {ft mit dem audgeseichnetften Crfolge gefrént worben, undb geeignet, alle Beforgniffe su entfernen.

Man hat, invem man fid) dagu entfhlof, dem Tunnel bei St. Goar eine Krimmung von 200° Rabius zu geben,
vennod) geforgt, daf die Ydnge nidt alles Maf hGberfchreite. Defball Hat man die Babn bei St. Goar fo viel wie
méglic) ven Wobnhaufern nabe geviidt, wm das Gebirge, weldes tm BVerbaltnif jur Gifenbabn eine gan; fenfredte
Teigung hat, gleich vor der Stadt ju erveiden ; aus demfelben Grunde verfegt man vie Chauffee fenfeits ves Gebivges
bet X[+ (Cphauffee-Martftein 16,5;) in den Rhein, in der Weife, daf der Tunnel nur eine Linge von 140 Ruthen
bebdlt. QJenfeits des Tunnels bei St. Soar hort die finfte Section auf, auf beven Strede, tros ber fdon genannien
bebeutenven Arbeiten, nod fechs DMauern jur Stige der Eifenbabn und um den Unannebmlichfeiten bder Berlegungen
per Chauffee und ben tiefen Einfcbnitten entgegen ju fommen, nbthig find. Sie milffen bei Ny, [0, V450 Y-+
YI+3, VII+© ynp VII+9 Dergevidyier werben.

Bor vem Loveley-Tumnel, weldyer 325° lang werden foll, Hat man gleidhfalls die BVerlegung ber Chauffee in ven
JRpein profectivt, um fo viel, wic die Oevtlidyfeit e erlaubte, die Linge ved unterirdifchen ®anged ju verfiivjen. Jenfeied
vicfes Tunneld [Guft die Babn beftdndig neben ver Chauffee von Kol nady Maing, welde durd) diefelbe bei Re. VIIT+w»
(@hauffee-Marfftein 16+°%) verlegt wird, demndchft mitteld eines Tunnels von 25° ven diesfeits Dberwefel vorgejdo-
been Bergtheil durchfchneidet und nun jum evften Male bie Fom-Mainger Stvafie bei Nr, IX+70 (Chauffee-Martitein
16,9:) iiberfdhreitet. Diefer Chauffee-Uebergang, weldher in fhrager Ridtung Statt fiudet, wird cine Verduderung oder
Berlegung der Ghanffee nady fich giehen, weldhe auf eine gevinge Ausvehnung eine Stitpmauer gegen den Rbein erhalten
muf. Bom Loreley-Tunnel bis ju diefem Puncte wird die Eifendahn vurd) Mauern bei Ne. VI+os, VI geftiift werden.

Die Pajlage bei Dberwefel ift eine fehr widtige Frage und bat in manderlei Hinfidt vicle Ucberlequug gefoftet,
bevor man fih jur IWahl der angenommenen Ridhtung entfdhlof. Bei aufmerffamer Berfolgung ded Situations=Planes
gelangte man jebodh jur Ueberjeugung, daf wenn die Gifenbahn hinter Oberwefel gelegt wiirde, die tiefe Niedevbacher
Sdludt, welche von ungdbligen Hiufern befdet ift, ju wberfdhreiten war, wm dann weiter in das ®cbirge ju fommen,
weldhed  gleidhfalls von vielen Wohnungen und felbft iFentlichen Gebduden und Ruinen Gebedt ift.

Am duferften Puncte von Dbevwefel, quer iber der gur Annahme geeigneten Ridhtung, erhebt fidh iiberdied die
fatholifdye Kirde und die beviibmte Ruine Edyénburg. Wenn man mun bie Menge der Haufer, welde jerfdrt werden
miiften, die Biegungen und Gegenbiegungen, weldye die Bahn befdyreiben miifte, um vie dFentlichen Gebauve ju fhonen,
die auf einanber folgenben Auftrdge und Cinfdnitte, welde die vielen Communicationen untevbrechen, bdie nothwendiger
TWeife durd) Biaducte von betradytlicher Hohe wiever bergefte(lt werben miiffen, wenn man bdiefes alles beviidfidtigt, fo
flellt fich bie Ueberzeugung beraug, baf mit viefer Linie bedeutend grofere Hinderniffe Yerfuiipft wdren, ald mit der
gegtnin&rtig projectivten, welde swifden Dbevwefel und dem Rpeine bergeht. Cine andere Frage war gleidfalls u e
wdgen, ndmlid) die: weldhen Gebraud) man von den betrddtlidyen Gvbmaffen, vie aus den Einfdynitten Fommen, madyen
folle, indem jenfeits Dberwefel man nidt fitglich wieber in bie Cbene gehen Fonnte, ohne bie Kviimmungen, beren die
Baphn bod) ohnehin eine pinveihende Anzah! gewdprt, anfehnlid) su vermehren.

) ?iisbél’giflﬁe Gifenbapn bietet brei Tunnels in Biegungen, von venen einer, ver von Palinfart, eine nge von ungefdfr 200
uthen hat,



Wir verhehlen es ung nicht, vaf die vorgefdhlagene Linie gleidfalls durd) das bobe Waffer und den Eidgang Un-
amnehmiidhfeiten auégefest ift; allein pie Wivfungen bicfer Elemente find dadbuvd, daf die Eijenbabn mit dem Laufe Des
Stromed pavallel enfworfen ijf, bedeutend veymindert, fie fonmen den Aufwurf, den man auf feiner gangen Hihe am
Pheine mit einer Stidmauer vou trodenen Steinen von einer Dicke von 4 Fuf ju verjelen bedacht war, nidt divect
angreifen, '

Diefer eingige Umftand fénnte nidt ju Gunften der Babhn forecdben, welde auferdem alle nur winfdendwerthen
Bovtheile bietet, Subem ift fein Haus gu jevfidven; jwei haben allein ihren Ausgang rheinwdrts, in der Hibe dev
Gifenbahn. Man Fonnte die Cigenthitmer fiir die BVerlegung ihrev Cingdnge in das Suaneve ber Stavt, welde fehr
Teicht ausfiibybay warve, entfdhdbigen. Ju diefem Jwede hat man Sorge gefragen, einen Betrag in dem Koften-Anfd)lag
auéguwerfen. Mehre Communicationen find durd) Britckthove erbalten, und e6 ift ein Leinpfad, beffer al8 Dver fesige,
am Fufie dbes Auftrages auf ver gangen Lénge, welder der Babhnsug den Rhein entlang folgt, entworfen. Gin Theil
ves Auftvages bei Ne. XIV wird von einer WManer geftiibt werden, weil dev Raum, um ven Yeinpfad weiter in ben
Rpein gu legen, feblte.

Der {dyone romifhe ThHurm beim Tingang in Dberwefel bleibt unberiiprt und wird von der Eifenbabn aus, cinen
fdhouen Gfect Dervorbringen. Die Stigmauer, weldhe den Auftrag von der Rbeinfeite einfaffen wird, ijt unter einer
Reigung vor %, entworfen; fie wird, wenn man fie nady den Regefn ber Kunfi ausfibrt, dem grofen TWaffer und
Eisgange beflern LWiderjtand leiften, ald bie alte jerviffene Vrauer, welde bie Stadt Dbevwefel umgibt, deven Cinwobs
ser nidht obue Freude wabrnehmen, daf vie Eifendabn gwifden der Stadt und bem Npeine gebaut werden foll, wo=
burd) fie einen newen Damm bilvet, der vie Berwiftungen, welden pie Ginwobhner beim Hoben Wafferftande unp &is-
gange ausgefeit find, vermindern wird.

Senfeits Dbevweful, wo die fedydte Section aufpirt, folgt der Jug ber Ebene, n telder in der ficbenten Section
eine Angahl Einfynitte von betrddhtlichem Cubif-Jnbalt angebrad)t werden miiffen, Bei dem Puncte N, 1+ (Chauffees
Marffein 17,2;) nimmt die prejectivie Babn die soln-Mainger Ehauffee ein und vevfegt diefelbe vechts, evveicht fodann
auis MNeue bie Ehene, um das Niveau vevfeiben Chauffee bei Nr. 1+ (Cpauffee-Markftein 17,,,) ju iberfdreiten.

Bon diefem Orte bis Badhavad ift bie Bodben-Fovmation auferordentlidy fdpwierig, felbft vic €pauffec madyt friim-
mungen alfey Avt, wm die Detrddytich bohen Felfen ju umgeben.  Diefer Umjtany erfldvt jur Geniige die Avbeiten jegs
liber Art, welde gur Crbauung einer Eifenbahn durdaus ndthig jind.

Nuf diefer fursen Strece miiffen gwe Tunnels, veven Lange jujammen 130 Ruthen betvdgt, gebroden, und tiefe Ein=
jchnitte, bie aber nicht iber die gewdhnlidien Grdngen binausgehen, angelegt werden, Dic Chaufjee muf dreimal iberfdyritten
werben, evftens bei Mr. X1+ (Chaufjee-Marfitein Nv. 17,,,), jweitend el Jr. XI+70 (Bhauffee-Marffrein MNr. 17,50,
pritteng bei Mr. XM+ (Ehauffec-Markitein Nr. 17,55).  Auper diefen Uebergdngen, welde alle im Riveau hergefrellt
werden, wird vie Chaufiee nody fechs Mal theilweife in den Rhein verlegt. Grjteng bet Nr. 1% (Chauffee- M arfitein
Nr. 17,:0), sweitens bei M. [V (Chanffee-Martjtein e, 17,.9), brittend bei Nr. V0 (Chanffee- Martjtein Nr.
17,.0), vievtens bei Rr. VI+2 (Chanffee-Marfitein Nr. 17,5, fiinfiens bei v, IX+10 (GChanjjee- Marfitein Nr. 17,50
wid fechtens bei M. X (Ghauffee-Marviftein Nr. 17,5,).  Mit Ausnabme  bev evften und gweiten Bevlegung wird die
Spauffee mit Danern und Stiien gebalten.

Bei Badarad, weldes in dev aden Section liegt, geht die Eifendabn, aus venfelben fiiv die Dei Dbevivefel eine
geidlagene Riptung der Bahn auggefprochenen riinden, ven Rpein entlang, wobei nod ju Gunften ver TWabl diefer
Ridhtung ju bemerfen ift: Daj dev Leinpfad fidh auf dem vedyten Ufer befiudet, daf der Jug binter Badyarad) grofars
tigere Sdwierigheiten barbietet, nidht allein wegen der audsufihrenden Arbeiten, fondern weil die Crbaltung eines alten
Denfmald, ver Werners-Capelle, die ein Meifterwert ver Avdbitefrur ift, fiir deren Meftauration Se. Maf ver Kinig von
YPreufien aus Freigebigfeit ein Subfivium bewilligte, ju beviidiidtigen ifi, und, obgleid) die Jevjtdrung desfelben ju vers
meiben wav, vodh wegen feiner Srhaltung groge Koften vevivfadyt bitte; im Uebrigen, Badavad) aud) in einer tiefen
Sdludt, welde fidh einer vortheilbaften RNidytung gum Bau entgegenftellt, juriidgedrdangt liegt.

Die Station Badyarad ift Geim Tingange in die Stadt projectivt, weil das Tevrain fidy dovt vorziiglidh ju viefer
Rage eignet. Da iibrigensd die Ghauffee mit ver Cifenbahn auf gleichem Niveau ftebt, fo fann man ohme Sdywievigfeit
im Falle bes hoben Wafferftandes dabin gelangen.

Beim Hinaustreten aus Badavady verfolgt die Eifenbapn ihren Bug jwifden der fatbolifdhen Kivde und einer
Schenfe, genannt ,der’ Roein”,  Man Fonnte eimwenden, paf bie Berbindung mit bem Sottedhaufe gehinbert werbe;
aber yoiv {ind diefem Ucbelfrande durd) den Entwurf einer gifernen. Briide auf Saulen entgegen  gefommen, deren Bau
ftaxf genug ift, wm den Gingang der Kirdhe, wo er jebt ift, su evbalten, ohne ven Jugang devfelben in ber gegemvdrtiz
gen TWeife gu beeintracptigen,  Diefe Britde bistet durdy ibre Bufammenfeung den Vovtheil, ben Weg, ber zum
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Rbeine fibrt, weldem entlang nod) Plab gur Niederlage von Gegenftanden bleidt, beftehen ju laffen. TWas bas ber
Sivche gegeniiber liegende Gebdudbe, bas Wirthsbaus ,sum Rbein”, anbetvifit, fo wird dasfelbe nidt mehr ald alle ubri-
gen Hiufer Badyavady's, welde alle ihre Eingdnge von ber Stadtfeite haben, beeintradtigt.

Jenfeité Badavad) verlegt bie Balhn die Chaufjee von Ko nad Maing bei Nr. MWI+2° (Chauffee-Marfftein Nr.
18,6:); itberfchreitet biefelbe an biefem Drie linfd und wenbet fid nady Rpeindiebad) und Nicverheimbad).

Auf diefer Strede miiffen der ftavfen Steigungen ungeaditet, welde wiv der Babhn im Lingenprofil gegeben, wegen
ped allmdbliden Steigens bes Bobeng, ftarfe Sinfdnitte angelegt werben, Jwei Brivden find (ber dic engen Sdludy-
tenn von Rpeindbicbad) und Nieberheimbad) profectivt, um fo viel wie miglich die Wohnungen und WMiihlen ju evhalten.
Die Vabhn in diefen Orten weiter in bas Gebirge ju verlegen, wiirbe, wenn nidyt gerade Tunneld, vod fehr tiefe Ein-
fdnitte vevurfachen, deven Anzahl in dem vorliegenden Projecte fhon favk genug ift, und die fajt unausdfiihrbare Sdivie-
vigfeiten Dervorrufen yoiivden. Jubem iwiivden, ba bdiefe Sluditen von 2Wegen und Bidyen Dbevectt {ind, Biaducte
und Briicfen, weldye auf hoben Auftrdgen crvichtet werden mitften, nothig fein, die aber f dem vorliegenden YProject
burd) Jufammenzichung unter grofieren Briidiboren vereinfadt worden find.

Da die Hdufer des Dorfes Niederheimbad) gegen die Berge angelehnt find, fo bleibt jwifdhen ibnen und dem Ge=
birge fein Durdygang fiir die Babn iibrig. Um dle Anlage cines unterivdifhen GSanges ju vermeiden, bilt fid) daher
die Bahn fo nabe wie moglid) bei den Wohnungen, was dennody einen ticfen Einjdhnitt nothig madyt.  Jenfeits Nie-
verheimbady ndbert fie fid) aufs MNeue ver Ehauffee und wendet fidd nady Tredytlinghaufen, indem fie die mitelere Hibe
veg ebivges, weldie aui diefer Strede weniger fteil {ft, einmnimmt. Jn der adten Section wird bdie BVerlegung dev
Ghaufjee nur bei Badarvady néthig; sur ferneven Vevmeibung devfelben haben wir auf der Strede jwifden Niederbeim:
bady und Tredtlinghaufen jwei Stitmauern gegen die Eifenbabn projective; die eine iff bei N, XV qmd bie andere
bei Mr. XIX+0,

Die unglinftige Lage Tredhtlinghaufend, an ver Seite cimes Hiigels, madt ven Jug fitr cine Eifenbabn auferft

id wicvig. Man Fann nuv quf gwei Ridhtungen auf die anvere Seite des Dovfes gelangen, vie eine von der Rpein-
feite, die anbere durd) das Gebirge Hinter vem Dovfe.

Die fegtere Ridytung mifte nothwendiger Weife den Vorgug evhalten, obgleidh fic eben fo Fofifpiclis ift, wic die
anvere. Sie vevmeidet dbas jweimalige Weberfdhreiten der KoMm=Mainjer Chauffee und nimmt weniger Acterland, weldyes
an diefen Dvten febr fpdvlich) vorbanden ift, in Anfprud), ald fir vie vorgefdobene Linie jvifden dem Dovfe und dem
Nbetme ndthig ware.

Dag Langen-Profil bictet bei Tvechtlinghanfen eine Steigung von 1:125, weldes man gleidfalls bei ber Nidytung
ldngs dem Rpeine befommen Ddtte, wo der Voden duferft niedvig it im Bevgleid) su vev Hibe, welde wir der Eifen-
babn von Ticberbeimbady aus gegeben Daben, um moglidft wenige Cmfdnitte wnd Auftrdge ju befommen.  Uebrigend
bat die Annabme diefer Steigung, welde i ver Befdhreibung des Langen=Profilé ndber motivivt wird, vie Weglaffung
cines Tunnels jur Folge.

Bei ver Ruine Falfenburg ndbert fich die Linde wicver ver Chauffee, um vemnddift auf einer Linge von 250
Ruthen ven Jug derfelben bei vem Sdhloffe Meu-MRheinjtein vovbeifihrend eingunchmen, damit ver Felfen, auf weldem
bag Derrlidie Sdlof vorgebaut ift, nidt beviihrt werde, wad leidyt den Einfury desfelben jur Folge Daben Fonnte. Tie
Ghauffee muf befball n den Rbein gevlidt werben; fie ift auf ibrev gangen Linge von einer Mauer gefdiet.

Bon Rbeinftein big gegeniiber dem Bingevlody geht die Babn bald durdhd Gebivge, bald fiber die Chauffee, indem
biefe defbald auf vier Stellen verfegt werden muf: 1. bei Nv. XI+7° (Chanifee-Marffrein 19,4, 2. bei Nr. XM+
(Chauffee-Marfftein 19,50, 3. bei Nr. XIVH0 (Ehauffee-Marfjtein 19,5, und 4, bei Rr. XVI+0 (Ehaufjee-
Marfietn 19,;,). Diefe veridhievenen Berlegungen vithven von bden vielen Krlinmmungen, welde die Berge und bie
Ghaufiee madpen, fer. Im Uebrigen vevurfacpen fie feine grofen Kojien, verminbern fie im Gegentheil, weil man daburd
Ginfdynitte 1 die Berge vevmeidet, unb weil fie nod, da die Chene an diefen Dvten weit genug ijt, feine Stiibmauern
erforbern,

Dem Miufetburm gegeniiber verldft die Bahn die Chauffee, madyt eine Biegung und Gegenbiegung, um ven Nape-
flu mitte(s einer Britde gu Wberfdhveicen, durch welde fie fih mit ber Eifenbabn von Bingen nadh Maing veveinigt.
Trof der beveutenden Tevvainfdwierigleiten und bed engen Strombetted bder RNabe, bietet fich ein glitdlicher Umftand
bav, um leicht opeviven und unter diefen Verbdltniffen bie Beveinigung ver beiden Linien bewerfftelligen su fonnen; der
nimbich, bafi die Hipe gwifden der Oberflide der Eifenbahn und der Km-Mainzer-Chauffee fowob! bdicsfeits als
jenfeits ber Nabe hinreichend ift, um fie vermitiels weier Biaducte, von weldyen dev eine unterhalb, der anbere oberhalb
beg Oberbaucs dev Cifenbabn gebaut wird, tiberfdhveiten zu Fonuen. Die auf Defiifhem ebicte zu liegen Tommende
Station Bingen ift fenfeits der Stadbt projectivt, — der eingige pafienve Ovt fiir einen leidyten Jugang.
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engeve Geftalt der BVabn.

Die Linge der geraden und frummen Ridtungen und die Rabien dey Krimmungen, aug denen die Vabn gebildet
ift, befinben fidy in folgender Tabelle vergeichnet:
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Recapitulation.
Qinge ber gevaden Theile auf der BWahn . . v . . . . . . . 7141.50,
Linge ber Feummen Theile auf der BVapn . . . . . . . . . . . 9187.00,
gange Qinge ber ife <o i T G LW L Ve s e e e s 16328.50 Ruthen

oder 8,‘1'1'5%“3 bﬂltr@e Meifen,

FRadien der Viegungen oder Kriimmungen.

Aufier ben 59 gevaden Linien, welde eine Linge von 7141%50° im Gangen DHaben, theilen fidh bie Biegungen nedh
in folgendber TWeife ein:
1 Biegung von 100° Radiug und einer Linge von 63 Rutben

6 Dito " 150 " " " " " 678 "
9 bito » 200 " "o " » 1582
1 bito " 235 " " 17 " 1" 142 "
5 bito o 256 " "o 1" w985,
1 bito w260 " "wooo¢ " n 100,
11 Dbito 265 1 "o ” » 1865
2 bito » 3800 " "o " » 118
2 dito " 333 " " " ” " 136 "
1! bito » 396 1 v 1 " 179,
7y bito 1" 400 " " 7" 1" " 967 "
1 bito » 480 " "o 1" PPORRE" | || (N
1 Dbito 900 1 v " o 161 5
3 bito y 030 " "o " » 0651
2 bito n 980 " "o ” a 172 4
3 Dbito » 800 ” 7 ” » 479,
1 Dito ,» 1000 " " " " " 52 "
1 Dbito » 1300 " oo 1 . A
1 Dbito » 1480 " "o " s 1. (SR

59 Biegungen von einer Gefammtldnge von . . . . 9187 Ruthen.

Die obige Ueberfidht evgiebt, baf bie Biegungen im Allgemeinen grofe Nadien Haben und daf fie in diefer Hinficht
ven Vedingungen einer guten Bahn vollfommen entfpredien; man fann uod bingufiigen, dbag in Bevidfidtigung der
obne Unterbredung vovfommenven Sedywievigeiten fein giinftigeves Refultat ju erwarten wdive.

Gine cingige Biegung umfreilt einen Radiud von 100 Ruthen; aber diefer Wmftand fann develben nicht die ges
vingfte Unannebmlidyfeit vevurfachen, wenn man erwdgt, daf diefe Biequng, welde nur eine Linge von 63 Rutben hat,
in der Nabe von Dbevwefel gelegen {ft, wo die Schnelligleit der Jiige nothrendiger Weife verringert Wwird.

Hinficdhtlich der Biegungen mit 150° Rabius, und einer Linge von 678° im Gangen, veren Einfitbrung durd) die
Tervain-Scwierigheiten néthig wizd, bemerfen wir, daf die Linge ibres Radbius grofer ift, als bie einer grofien An-
aabl Biegungen, welde auf ven meifen Eifenbabnen Curopa’s und America’s angebracht find.

Rad) ven vielen Beifpielen, weldie in diefer Begiehung angefiibet werden Hnnten, ol i {ibrigens beveit find,
ftebt es umwviverlegbar ju beweifen, dbaf ber durd) die Bobenbildung bedingte Bau einiger Biequngen von 150° (und
einer von 100”) Ravdius durdyaus nidt Anlaf ju irgend einer Beforgnif geben fann, da die Erfabrung jeigt, daf Bie-
gungen mit Feineren Radien auf einer DMenge von Eifenbabuen angebradht find, welde aud nody taglidy von gablrei-
den Jigen befabren werden, obne daf bavaus Gefabr fitr die dFentlide Siderbeit entftanden. Wenn wiv uns im Allge-
meinen nicdht jur Ynbringung von Radien unter 150° entfdhieden, fo gefdap dies nur in ber Abficht, wm eine Bapn Her-
suftellen, welde fiber aller Kvitif ftanve.

Befdreibung des Rangen-Profils,

Das Langen=TvofRl bietet auf ver Bapnfivede folgende RNeigungen wnd Cteigungen:
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Ringe |DHovijontale | Steigende | Fallenve
in Siveden | Streden Bemevriungen
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Dic borizontalen Strecen, fo wie die Neigungen und Steigungen gevfallfen fn folgenbe Nbibeilungen :

1) Sn breizebn hovigontale Streden in einer Gefammi=Linge Hom oo voviiiiiiiiiieiiiee.. ... 3864°
2) Gteigende Streden: :

a) 5 Streden von 1 : 200 und einer Total-Rdnge vor «o.ooveinnnnns e 21207

DA . w .o L1 288 - A e Y oot 900

03 , w 1: 883 , o pl Bl T 1028°50

d) 3 " " 1: 500 " " o Jp v wessaess e 5 s 1800

e) 1 7 w L3 606 , " T » esrsimi snvie Bl HATSIAS S 500

D1 4 o 1: %84 pr B TS T A A 600

o1 " po 121000 , 4 " PPt U P 400

15 Streden in Steigung von einer Total-Vinge von...coovvviiiiiiiiaiiiaans 7348°50

3) Fallenbe Strecden:

a) 1 Stvede von 1 : 125 und einer dnge o ...ooo.iiiiiiiiin 2000

b) 2 Strederr ,, 1 : 200 ,, - i S TR T SIS, e A e 490

)2 o, w 1238 4 wt W s O DR S S e 850

H1 o, 5, 1:286 , 4 o« T SRR S e A 300

e) 4 o w 1.238% , & 7 T e A e R Do 180

D 2 " o 10 400 " " " B A e S e S Y 500

g s o LRI g g B b e SRk i e 300

m3 ., i LE500C e 71 SR L s 2 S AT 43 1096

B9 e 43868 G e w T S RN DTy 1200

15 Streden i Neigungen i einer LANGe VOM. .o ovvnt et 5116.

Sufammen. . . 16328‘%
Die Hihe des Niveaw's, welde von bem Nullpuncte ved Kber Rhein-Pegeld gevedhnet wird, it beim Ausgangs-

SHNCHE A OB oo siuaiis v mimiinssvimrsns siice smaimats 454 iwio Shoassmm VisFoCssmians s/a w8 Bisamams aimsarein miaeisin ooa n s e i 11520
Beim Anfunjtspuncte an der Nabe Dei BIGEN. . o ovnr it iia e 201’42
Die gewonnene verticale Hohe it folglidh. .. ..oovvenrnii 8622

Die Annahme ves Lingen-Profils, fo wie dev Bahnridtung hat ju Combinationen, um bebeutende Avbeiten ju vers
meiden, gefiibrt. Dag Lange-Vrofil bat fid) mandmal erbeben miiffen, um die Tiefe dev Einjhnitte ju verminbern oder
ten Durdibrud) von Tunnelé ju umgeben. Auf andern Orten Dat es i) fenfen miifjen, Dauptfahlicdh an den Stellen,
weo bie Gifendbabn von Mauern gefiiht ift, um die ju tragende Caft ju vevvingern, Berfdhicdene unbeweglide Puncte,
namentlich Wege, bie Kom-Mainger Chanjfee, weldje man wever tiefer Tegen nodh) evhdben fann, Daben gleidfalls auf
pad angenommene Syjtem ter Neigungen und Steigungen einen Cinflug ausgelibt. Nidis defto weniger Daben diefe
Ridfidten davan nidts gehindert, dbasd Syjtem, weldbes man fich vorgefest hatte, auszufibren, um eine Gifenbabn Hev-
suftellen, voeldhe mit bev groften Sdnelligleit Defahren werden fann,

Wir glavben audy nicht, baf bie Neigungen und Steigungen, welde dag Langen-Vrofil enilbdlt, ju Beventlichfeiten
Anlaf gebenr, wenn e nicht fene von /., ift; man muf aber nidht aus dem Auge verlieven, bafi biefe Neigung, welde
eine Ldnge von nur 200 Nuthen Hat, durdyaus feinen Naditbeil auf den Transport ausibt, weil bie griften ju trands
portivenden Maffen fn der Richtung von Coblen; nacdhy Bingen geben, und o8 gevave diefe Ridhtung ifF, worin bie
Neigung liegt.

TWas bie Neigungen von Vage, ez Vage anbelangt, fo findet man fie gewdbnlid) anf alfen Etfenbabnen, wo bdie
Defsrderungen mit grofier Scnelligheit gefcbeben. Heut gu Tage, wo beim Bau der Locomotiven jahlreide Berbeffes
rungen eingefiiprt find und thrve Kraft vevmebre baben, inbem fie nod) pie Lermimverung des Brennmateriald durdy ges
eignete Bovrichtungen herbeifibrien, nimme man nidt alletn obne BVevenfen Steigungen von '/, an, man fiihrt fie
befanntlidy fogar nodh frirvfer aud.

G ficen fidh viele Beifpiele von nod frdcferen Steigungd:-BVevbdltniffen auf Cifendabnen in allen Landern, und
von der usfithrbarfeit, vie Jiige duvd) Locomotiven auf foldyen Steigungen mit aller Sicherbeit ju férbern, anfihren.
Wenn wiv foldyes bicr unterlaffen, fo gefcbicht es nidt aus Mangel an dergleidhen Beifpielen, fondern, weil wiv fie
al$ pinveichend befannt und ihre Augabe vaber hier fitr fiberflifiig evachten. LWenn twiv imdeffen den Vau ber favfen
Steigungen auf Yias befdyrinften, fo gefhal viefes, weil durdh biefe Annahme Fein fhavlider Einfluf auf den Gang der
Aitge audgeiibt wird, und weil wiv vor Allem in Betvadt gogen, daf ber Betvieb der Linte vou Kl nady Bingen
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und Maing und vice versa mit ber griften Edynelligteit vor fich geben mufl, um alle Concurreny, welde biefer Eifens
papn nidt alfein auf bem NRbeine, fonbern auf ben Biigen in fremden Linbern, welde in Strafburg unb Saarbriden
minben, gu Theil werden wird, ju vermeiden. Diefe Grinve exfldren hinldnglich die Borficht, weldye wiv bei Fefiftel-
[ung ber Neigungen beobadhtet haben, bie mit Audnabme fener einen von '/, nidht unter /oy, geben. Dan bemerft
auf bem Langen-Profil, baf bas Nivellement nad) den Rhein-Pegeln gwifden Coblens und Bingen eingevidtet ifi. Wir
paben biefe Feft-Puncte andern vorgesogen, weil fic unbeweglich find, Die Wafferitande bed Jabpres 1845 (m My
find gleihfalls auf pem Profil mit einem blauen Sivide vevmerft; an ben Pegeln Daben wiv ihre Hihen beobactet

unb vevgeidnet.

Suecr=Profil der Eifenbabn.

3 Daben fir die Cifenbahn mehre Duer-Profile angenommen werben miffen, und swar aus folgenden ®riinbden:
1) Sn den Bovparder und Oberwefeler Felfen war ¢d durdyaus ndthig, leidie BVerbindungen mit den Weinbergen
au witerbalten, um nidt geswungen gu fein, foldye mit iibermdpigen Preifen gu begablen. DWir haben am Fufie der
Bifdung an ber Bevgfeite einen Fufweg von viev Fuf Breite, weldyer mit ver CEifenbabhn pavallel (duft, Dex=
geftellt, wm den TWingern beim Betvieh vev Babn fo viel wie mdglidh vas Crveichen bev Weinberge 3u eve
{eichtern, weldye man mit bem Fufwege dburd) M den Bifdungen der Cinfdhnitte angebradyte Treppen verbindet.
2) Mit Augnabme ver Cinfchnitte in die Felfen bei Bovpard und Dbevwefel Dat vie Eifenbabn dberall eine fronen=
Breite von 30 Fuf, die Neigung der Vbjdungen wecfelt inbef notbwenbiger TWeife fe nad) der Natur bdes
Bovend. So haben wir bei den Einfdnitten in veiner Crve auf 1 Bajis 1 Hobe angenommen. Bei den
Einjdnitten, wo der Grund Fels ift, aber mit Erde bededt, baben wir die Bifdungen bei per Grbe auf %/,
geneigt, mit einem Banfett von 2 Fuf Breite, und fiir den Fels auf /. BVei anvern CEinjdnitien, wo der
Fels ju Tage fommt, oder wo ev feine hinveichende Feftigheit sur Siderbeit des Vetrichs Dietet, baben wir
Bifdungen mit einer Neigung vou '/, anf ibrer ganjen HGhe angenommen, und da, wo ber Feld ung von
einer gegen feved Einfallen fidhernden Feftiafeit fdien, Daben wiv den Bib{dhungen eine Neigung von '/, gegeben.
3) Bei den Auftrdgen ift bie Keonenbreite der Eifenbahn beftdndig 28 Fuff, vie Neigung der Bifdungen variivt
inbef nadh der Hibe der Auftvdge. Ueberall, wo bie Auftrdge nidt die Hobe von 10 Fuf erveiden, werden
ibre Bifdungen im BVerbdltnif von 1 Bafis ju 1 Hohe evricheet, und wo jie picje DHobe iberfdhreiten, werben
bie Bofbungen im Berhdlinif von 1/, Bafis ju 1 Hibe bergevidytet.

L. Abfdnitt
SKojten-2Anjdlag.
Wir geben nunmehr ju den Gingelbeiten ves eigentlidyen Koften-Anfdhlages iber,
Titel L
Grunderiverd und Entfchadiguugen.

Bei pem Anfchlag der fiv die Unfage der Eifenbabn ndihigen Terrainfldche Dat man nothwendiger Weife auf die
Ginftiivge, weldhe vorfommen tonnen, Nitdfidt nehmen miiffen, und bat ¢ defhalb fir erforderlich gebalten, einen Styei
fen von jedhs Fuf an jeder Seite ver Bifdhungen meby ju nebmen. Sammeliche ju eviwerbenve Fladen, fei ¢ flir den
Bapntirper; die Hevitellung von Wegen, Chauffeen, fo wie fir Wegnabme oder Nicderlage ven Abtvagungen, find in
ver beigefigten Recavitulationg-Ueberficht Ir. I fectioncweife und nad Bovenart jufammengeftellt. Diefe Tabelle evgibt
eine ju erwerbende Totalmaffe von 98523 Duabrat-NRuthen und 9/ 00, ODeY HAT Morgen und 64 Nuihen.

Die Megfdaffung meprer Hiufer, Stille und anverer Gebdulichfeiten, welde dic Babn nidt wmgeben fonnte, ift
unumginglidy nothig; bie Lage derfelben findet fich in dem foeciellen Soften=2nfdylag bei jeder Scotion vergeidhnet.

Aufer ver Abfchatungs:Summe, auf welde wic ben Boven, pefjen wivflicher Preis und von Iotarien ober anbern
Abntichen Perfonen, welde denfelben aufd genauefte fennen, angegeben ift, vevanfdylagt baben, haben wir in den Roften=
Unidilag Procentfipe bes Werthes wvom Boben  aufgefihrt; um bie Cntwerthuugen dev Parvcelle wegen Diinger,
Bitume 2¢., weldye durdh die Natwr und die Lage ded Bodend perbeigefiibrt werden, beftreiten ju fnnen.

Der Noften-Anjdylag jeder Section erqibt bie Summe, worauf fid) ber Grunberwerd Delduft, und wiv befdyranten
uné bier barauf, bie Total Summe der gangen Bahnlinie angufihren, welde fih anf 525155 Thaler belduft, wonad



ber: Werth eined Movgens fich durdyjdynittlich auf civea 960 Thaler frellt. Diefe Tave, weldie im erften ugenblice
gang enormt fdyeinen mag, evfldrt fih durd) den hohen Preid der Weinberge, voriighidy bei Boppard und Dberrefel,
und der Bovtvefflichfeit ded Aderlandes und vev Gemitfegdvien, welde fid) in den Umgebungen der Stidbte und Dir-

fer befinben,
Titel IL

Erdarvbeiten.

Die auf cinander folgenben Schwantfungen bes Tervaing pwifdhen Coblen und Bingen muften nothwendiger Weife
in den Gegenden, wo die Bevge feine hinveidyende Hobe, um fie ju untevivdifdhen Gdngen ju durdibrechen, bicten, tiefe
Cinjdnitte vevanlaffen. TWir glauben einige Beifpiele von in anbern Gegenven ausgefiipreen Eifenbahnen, deren offene
Durd)ftihe nod) bebeutender find, anfithren ju mifen, um ju beweifen, daf die Einfdnitte in dem Project, weldesd wiv
vorfegen, in Beviidfichtiqung ibver Tervainfdwievigfeiten dennod leidt ausjufiibren find.

Jn England find die Cifenbahn-BVauten vuvd) vie fravfen Einjdynitte, welde fie haben, bemerfensiverth. Sie find
im Felfen gebaut und baben bid ju 85 Fuj Tiefe, wovon 61 Fuf mit einer Bifdhung von ', Bafid ju 1 Hibe, und
jwar da, wo fidy bie BVabn judem nod) auf vem Boden einer Sdylucht Lefindet, deren Breite Ffeine 37 Fuf evveidyt.
Auf ver ivervool-Mandyefter Bahn eigen {ich gleidhfalls Felfencinfhnitte, deven Tiefe von 60O g 70 Fup geht, und
veven fdnge civea '/, Meile betrdagt.

Die Cifenbabn von Liittic) suv preufifden Grdnge, welde mit dem Vrojecte derjenigen der von Gobleny nady Bingen
viele Aehnlichfeit bat, seigt auf ibvem Juge mehre Einfdynitte in Kalfftein und felbft Sdiefer, weldhe 70 Fuf Tiefe erveichen.

€8 gebt aus bdiefen verfdhicdenen Veifpielen hervor, baf bie Einfdhnitte auf der Coblenz-Bingener Vahn durdjau s
feine Bevenflichfeiten evvegen dnumen, daf fic felbft leidhter ausfiihrbar jind, weil ibre Tiefen im Allgemeinen unter den
oben genannten bleiben.

Die grofen Ausfibrungsfdwierigheiten dev bedeutenben Grdarbeiten auf diejer Linic madien ed burdaus nothig,
cine Methode jur Sdasung ves cubifden Inhaltes angunebmen, weldye eben fo itberfidtlich als leidht ift. Wiy Dalten
ed fiir gwedvienlidy, dbie Berfabrungdweife, weldhe wiv eingefdhlagen haben, um ju dem Nefultat der bem Koften=Anfdhlag
beigefiigten vesfallfigen fpeciellen Tabeile (G) ju gelangen, ndber u bezeidhnen.

Wir baben ndmlichy in der Tabelle, benamnt Tit. L Lit. A, die Erdarbeiten, welde den cigentlichen Babnférper
augmachen, b. b, die Abtragungen und Auftvdge, aufgefibrt. Jn der Tabelle Lit. B find die filr die Hevtellung der
Wege:Ueberginge, Anfahrien, Pavallehwege u. §. w. hevauftellenden Crbazbeiten einbegrifen. Da vie Vorfdyriften der
Segtevung nidht den Fall aufergevodhnliher Avbeiten bei Berlegung von Chauffeen vorfeben, fo bilven bdic fiir diefen
Gegenftand audzufiiprenven Erdarbeiten den Inbalt der Tabelle Lit. C. Die Tabee Lit. D ift eime Necapitulation bdes
Cubif-Inbaltes ver Funbamentgruben der Kunjtarbeiten.

Diefer Cubit-Jnbalt, obgleidy mit ven Erdarbeiten jur Vildung der Auftrdge derfelbe, figurirt in dem Unfdylag fir
bie Sunjtbauten und wivd audy unter biefem Titel bevedynet. TWir haben in der Tabelle Lt. E den fite die Kunjtbau-
ten (Britden 20.) abauzichenden Cubit-Jnhalt, weldyer den Révper der Auftvdge eviept, aufgefibre. Dic Tabelle Lt. F,
aus ven vorbergehenden Tabellen gebilvet, entbdlt die Forderungsart, die Unwenbdung des Cubit-Jnbalted ber Einfdnitte,
fo wie pie Streden, auf welden die WMaffen trandportivt werden miifjen, und die Tabelle G ift eine Recavitulation nad
Abtbeifungen vou dber Tabelle Lit. F,

Das Duantum dev Erbarbeiten, weldhe auf ber gangen Linie hevsuftellen find, dble Avt ber Einfdnicte, fo wie die
Beforverungdweife findet fid) fectiondweife in der beigefitgten vecapitulativen eberficht Tr. 2 aufgefiihrt. Dasd Refulz
tat dicjer Ueberfidyt evgibt einen absurdumenven Total-Cubif-Jnbalt (die Forderung bei ven Kunfibauten, welde fidh auf
6803 Sdadtruthen belaufen, fo wie die Tunnels, welde 33933 Shadirutben umfaffen, nidyt einbegriffen), von 453693
Edyadtruthen, wovon 395250 in Felfen jeder Avt fidy befinden. Die Total-Koften bdiefer Erdarbeiten belaufen fidh auf
1073500 Thaler.

Dfne Jweifel baben wenige Linden von einer fo gevingen Linge fo Detrddtlihe Crdarbeiten aufjuweifen; es find
inbeffen vie Schwievigfeiten jur Hevitelfung der Einfdhnitte, wenn man fie, wie wir e§ gethban Haben, mit denen auf
mebren Eifenbabnen ausgefiibrten vevgleicht, nidt uniiberfteiglich.

Die BVertbeilung der verfdyicdenen Weife, wie die Abtragungen su bewerffelligen find, ift nad) den Boden-Unters
fudpungen und nad)y Mafigabe der Avt des Felfens an ber Aufenfeite dev Gebivge rojective. Wi miiffen indeffen be-
merfen, daf wir den Gubif-Jnhalt bev havten Felfenmaffen fir grofier angenommen Haben, als er witflid ift, um nidt
unter ven wiviliden Koften bev Ausfiibrung gu bleiben, welde nady Mafigabe der griferen Tiefe der Eimfdinitte fietd
fdpwieviger ift, al8 wenn man tiefer in ben gewdhnlichen Boden einfhneiven muf.



€3 find, um bdie aus den Ginfdnitten fommende Grbe u ben Berwendbungsftellen gelangen st laffen, brei Trans:
vort-Arten angenommen :

1) burd)y Hanbfarren auf einer Strede, weldhe nidht ither 60 Ruthen geht;

2) buvd) Pferbefavven fir die feinen Abtvagungen, welde iber 60 Ruthen Transport-Cntfernung davbieten;

3) durd) Waggons auf provijovifden Geleifen, fitr die bebeutenden Ginfdynitte, deven Ausfihrung eine mebv ober

weniger [dngere Jeit evfordert. 3

Jur Ausfiibrung ber Arbeiten fitr die Einfdinitte vevmittels Waggons haben wir eine Summe jum Unfanf fleiner
oder alter Schwellen, weldye qur Fertigfiellung ves proviforifdhen Seleifes nithig find, in den Anfdlag gebradit, weil
bie Anwendung guter Scellen ju diefen Geleifen in Folge dev Befdhavigungen, welde vom Sprengen und dbem Wit-
tevungéwed)fel bevviipren, nadtheilig ift.

Man finnte wibrend bder Ausfiibrung bei gewiffen Einfdynitten ben Transport mittels Waggonsd burd) den mittels
Plexdefarren exfepen laffen; biefer Srfay witrde entfhieben [dftiger, aber er wiirde eine betrdditliche Crivarnif an Jin:
fen von den Summen, welde fiir die Lieferung von Schienen und Schwellen fiiv das provijovijde Geleife ju veraus-
gaben wdren, berbeifiibren.

An vielen Orten hat man ben Transport durd) Waggons aus vem Grunbe aufvedyt halten mitfen, weil da, wo
ber Abhang der Berge su fieil, der Transport durd) Plerdefarven, wenn nid)t gevade gefahrlid), bod) wenigftens febr
fdwierig und foftfpielig fein wiirde.

Titel T
Befeftigung dev BVofbungen und der Maucrn am Fufe der Bojcdhungen.

Aufer den Vifdhungen, welde nad) ven vorbefdhrichenen Profilen nothwendiger Weife hergeftellt werden wmiiffen,
bielten wiv e fiiv jwedmadfig, bie Unfdpitttungen auf eine gewiffe Hibe durd) trodene feinerne Manern ju fjtien, aué
vem doppelten Grunbe, um fie gegen bdie hoben Waffer des Rbeines und audy gegen das Cinjtiivien ju fihern. 3u
Oberwefel und Badyarad, wo die Bahn den Fluf entlang gebt, fdlagen wir vor, bie Bijdungen auf ihrer gangen
Hihe nady der Roeinfeite mit trodenen Mauern ju befleiden, damit der Uuftrag nicdht durd) dad bHobe Waffer und den
Giggang angegriffen werde, Die Ausfithrung ber Bofdungen find in der Tabelle Lit. A und die ver Stigmansen in
ver Zabelle B ber fpeciellen RKoften-Anfdldge unter Titel 1M1 nadgewicfen.

Bei ben beveutenderen Anfabrten der Biadbucte, Britden unbd Wafferdburd)(dffe wird die Verbindung bdiefer Werke
mit dem Fufie der Bofdyungen durdy Mauern von voben Brudhfteinen mit Mirtetmanerung Statt finven.  E Founten
gwar diefe Mauern weggelajfen und durd) frodene Futtermauern erfelit werben, aber wir haben vorgezogen, die Fligel-
mauern ber Runitbauten durd) folive Stitgen an den Fuf ver Bifdungen ju befeftigen.

Die nadfolgende Recapitulations-Ueberfiht Nr. 3, welde angefiigt ift, seigt per Section die Angahl feder Avt hey-
jujtellender Arbeiten, fo wie das Koften-Vergeicinif, weldes fidh tiberhaupt auf 59231 Thaler belduft.

Titel TV,
Babhn-Cinfriedigung.

Die Eifenbabn von Coblen nad) Bingen fann wenigftens nidt obne grofe Koften auf threr ganzen YAusbehnung
eingefriedigt werden, wegen des felfigen Bodens, welder dag Anvflangen lebender Heden nidt gulift. Wir fdlagen
vor, fie nur an den Ovten, welde von Bieh befucht werben, fo wie lingg den Auftrdgen und Cinfdhnitten, welde das
Acerland durd)fdhneiden, eingufriedigen. !

Jn den mit Gebily bevedten Bergen ift die Cinfriedigung unnip und in ven TWeinbergen nidyt nothig, weil fie
unter fich felbft nicht eingefriedigt find.

Die gange Linge ber ju pflansenden Heden findet fich fectionsweife in der angefiigten. RNecapitulations-Ueberjidt
Nr. IV, und die Koften belaufen fich auf 12957 Thaler.

Titel V.
Wege-llebergdnge,

Wir haben, um den beftehenden Communicationen Feine Hinderniffe gu beveiten, alle vorhandenen MWege befteben
laffen, fei o8 buvd Wege-ebergdnge, tm Niveaw, ober durd %rl"trftburf_tmter ober diber dev Gifenbaln. Nur einige quer
libevlaufende Fuffteige in den Weinbergen vor Obevwefel und Badavad) {ind weggefallen; aber fie finden fidy burd
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Fufiwege evfetit, weldhe mit der Cifenbahn parallel laufen, wie folde in bev Vefdreibung ded Lngen-Profild angegeben
und von Sivede gu Strede durd) in ven Bifdungen dev Einfdnitte angebradjte Treppen, um die Communication mit
pen Weinbergen ju erleidhtern, jugdanglich find,

Die Brivdthore, deven lidhte Weite fiir alle nad) dev Bebeutenheit dex Wege, auf weldhen fie evbaut werben miiffen,
geridhtet worden, find in dem fpeciellen Kojten-Anfdlag mit unter die Rubrif der Candle und Durdldffe (fleineren
Briicen big gu 30 lidyte Weite) gebradt. Jhre Lage, fo wie ibre bauptfadliden Dimenfionen find in nadfolgenber
Ueberficht enthalten:

Nr. ber
Sectionen,

Drdnungs-

Nummer,

Lage
im
Lingen-Profil.

-y

e N el e, N il e e, Tl T S g e v, o e,

WO W W W W -

CNgmCO =N = = DW=

Jwifden
V80 y[+0%
XI[IFa05qy: X[+
XVII-+8 , XVIII+%
ﬂI+-‘\€l 1. ”I+60
lv+TU
Voo Yoo
[0 . 1[+70

V410 4, Y+20
X-'-TO
XI-+%0 g, XT+00
XVity, XY+t0

1ig-+3s
V405
X+t
XIV-+7
XY+
XVI[+20
Q+70 y, 0+
VII+7 u. VI
X+30

Oft'lﬂ i, 0 {50

1+ 4 b0

X1+

XI+2 y, X1+

XI5 4, XI[+100

XII+% gy XJI1+0

XII-+20 y, XII[+30

XI5y, XTII[-+00
XIv -+

11} sy
[-+20qy, S[R30

IX+50
XIV-+ 1
XVII+6 g, XV{[+7
[[+8 g, J[+9
I+ 9 g, JI[+
V0 | yan
XVIII+60 y  XVI[+70
XIX+8 3y, XIX-+9%

Haupt-Dimenfionen.
Breite, | pobe, | Linge, b e
®ufi. | Ruf. | Fuf.
w
18 16 | 28 | Auf vem Wege nad) ber Kaltwaffer-Heilanftalt Laubad.
16 | 15 | 28 | Muf einem Wege ing Gebivge.
16 24 28 " " " ]-ﬂlfffté I?Ttpp.
16 16 28 " 7 »  nad m[}ﬂlfﬂ.
25 | 20| 20 | Unter einem Wege von Rbenfe nadh Boppard.
16 | 16 | 28 [ 2Auf einem Feldrwege.
10 | 10 | 28 | uf einem Fufifteig, welder von Bovpard ju den Wein-
bergen gebt.
16 | 46 | 28 | Auf emem Tege von Rbenfe nadh Boppard.
16| 16| 28} ,, , . um el
16' | 46 1" 08 LY 2 s e bito.
14 | 14 | 28 | Auf dem Wege von der Kalbwaffer-Heilanftalt St Martin
nady Boppard.
14 | 14| 28 | HAuf emem TWege von Salsig ing Feld,
25 | 20 | 20 | Unter einem TWege von Salzig ind Felb.
16 | 46 | 28 | Uuf einem Felbmege; dient aud alé Canal.
14 | 14 | 28 | 2Auf dem TWege jum Dorfe Hivzenad.
14 | 14 | 28 | Auf cinem LWege ins Gebivge.
14| 14| 28 bito Dito
14 | 14| 28 bito bito
16 | 24 | 28 | Auf vem Wege von St. Goar nad) Simmern,
25 | 20| 20 | Unter cinem TWege von St. Goar ing Gebivge.
10 | 10| 42 {?qu einem Fufwege ju den St. Goarver Weinbergen; (ft
aud) Ganal.
14| 14| 28] Auf vem Wege von St. Goar nach Urbar.
14 14 28
10| 10| 28
10 | 10 | 28 |{1lm bie Communicationen pvifden Thevwefel und dem
10 ] 10 | 28 Rbeine wicder Derjuftellen.
10 | 10| 28
10 | 10 | 28
10 | 10 | 28 | Fiir ben Felvbau fenfeitd Dberwefel,
14 14| 98 {um die Communicationen jwifden ber Ehauffee und den
3 Felbern herguitellen.
16 | 16 | 28 {l.lm an[l{ Weg spwifden Badavad und dem Nbeine Here
jujtellen.
14| 14 1 28 1 Auf einem Wege su den Felbern jenfeits Bieberad,
25 [ 20| 20 | 2Auf einem Wege su den Feloern hinter Nieverheimbad.
14 14 | 28 | Auf dem Wege jur NRuine Sonned.
25 | 20| 20 ; Unter einem Wege von Tredbtinghaufen ju den Felvern.
25| 40| 20 bito bito bito.
14 | 14| 28 | uf bem TWege sur Nuine Falfenburg.
25| 20| 20 | Unter einem 2Bege ju den Weinbergen.
25 | 20 | 20 | Unter der Chauflee von K6 nacdh Maing.
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BWir haben bei den Briidthor-Vau-Vrojecten allen Lurus vermicden; die DHaufteine, weldie man in den detaillivten
Jeinungen waprnimmt, find jur Dauerhaftigheit der Bauten nithig. Die Gewolbe allein werben i Jiegelfteinen und
bag ibrige Mauerwerf in Brudyfieinen ausgefiibrt, welde lesitere man in den Gebirgen swifchen Coblens und Bingen
finbet -und die vortveflicy find, Die Dimenfionen des Mauerrerts wurden in der vt beftimmt, baf fie den Qaften, welde
fie gu tragen haben, binlingliden Wiverftand Ieiften; um ihre Dauerhatigheit nody ju vermehren, wird das Mauermwert
mit verldngectem Traf-DMirvtel gefertigt, welder bie Cigenjdhaft Dat, dbaf ev fehr bald trodnet. Die Briidthove werben
um Ddefto beffer bem Drude ber frifd aufgeworfenen Aufivdge widerfiepen.

Die nady ben Berednungen fidh ergebende Maffe fever At Maunerrertd, fo wie die Koften ber Biaducte per
Section finden fid) in ber nadfolgenden Recapitulationg-Ueberficht Nr. 5/, Der Koften-Betrag fiir 39 Britdthore ift
93923 Thaler,

Wiv Dalten e fiiv iiberfliiffig, ein BVergeihnif der Wege-Uebergdnge im Nivean der Cifenbahn ju geben, weil fie
in den fpeciellen Koften-Anfdldgen, welde fiir jede Section gefevtigt find, Dinveidyend detaillivt fteben.

Da, wie wir fdon friiber bemerften, die Vorfdriften ver Jegievung wegen Aufftellung von Entwiivfen, der NArbei-
ten bei Berlegungen von Chauffeen nicht eviwvdbnen, fo baben wiv die Ded= und Padlage, welde fie erfordern, unter
biefen Titel gebracht, weil fie am weiften Analogie mit ber Befeftigung der Wege-Ueberginge haben, Die Tidhtigleit ber
Chauffee-Berlegungen recitfertigt es binldnglic), daf wir bie Drte, wo fie bewerffielligt werden miffen, fo wie ibre
Linge eingeln angeben, wie folgs :

B g E’E Lage Linge
o B 5 E : !
2E| 22 im in
2 = ¢ em
He 55-:' Langen-Profil. Ruthen, I B
Swijden
i 1 XI# y, X[ 78 Bwifden den Gpau]{eeﬁmarfﬂeinen Ne. 12,5, und 12,55
3 1 ye: y, Vo 46 bito on 1. A
¥ Xl[": u. XII° 50 bl_to 1559 # 15,y
4 { 2 XV u, XV i10 bito 15,4, » 15,
3 XIX® u. XX 150 bito 15, v 15,4
5 { 1 : 9“’ u, 07 15 bito 1556 # —
2 XI5 . XH]"“ S0 bt_tu 16,55 » 16,9
1 ] II’; u, 19s 40 bito 16,0 # 16,5t
o 3] x| s B
A ito "
4 X0 y, Xio 46 bito 160, 16
AR | [3:; i, kuo 106 bl:tD 17,5 AT,
) 1v 5 1t 1Y = 40 bito 195, v AT
N 3 VIW u. Ylm 18 dito 170 o 17,
4 VI g u. \1[50 50 btto 17,51 " 17,55
7 5 VI y, IX: 62 bito s # 1Lose
6 IX'U u. X“)‘D 56 bt.to 17’&0 " 17;50
7 X[:n u. )g[ 56 26 bltD 17"5 L4 17117
8 ’XH“ u. }'\n“ 30 bEtD 17;30 v 17,31
9 XISy, XHOI 22 bito 17,06 » 174,
8 1 I . IHEBD 106 bito 18,91 ” 18/‘]6
i VH;‘: . IXW 252 bito 19 # 104
2 XI: u, XI . 40 bito 196 # 19,
9 3 }Ellfmu. X1 % 126 bttﬂ 19,5, o 19,
4 XI i X—l‘: . 66 bito 19,_-',9 " 19,“
5 XYy, XVI% 86 bito 19,6 » 19,
Total-Ldnge der zu ver-
legenben Ghaufjee ...1 1771

Dicefe Ehauffee-Berlegungen find durdy die in dey Befchreibung ber Bapnviditung vorgebradien q@irﬁnbe motivivt,
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~ Die fiiv die Wege-Ueberginge, Geradelegung ober Berlegung ber Chauffee, fo wie fiir die Britdthore ndthigen
Pilafterungen und Pad- und Dectlagen finben fich in der dem gegenwdrtigen Berichte beigefigten Recapitulations-
Ueberficht Nr. 5, und ihre Total-Summe betragt 24,785 Thaler. Die Pilajterfteine werben aus den Steinbriichen bei
Untel, umveit Remagen, genommen und find bejier Dualitit, Was bie Pad= und Decklage anbelangt, fo wird fie aus
ven Steinen hergeftellt, die in den Gebivgen, weldhe die hivtefien Felfen bicten, gewonnen werden; jene fiiv vie Chauffee-
Berlegung wivd eine Dide von brei 2agen von 12 3oll haber, wibrend die fitv bie Anfahrien nur eine Dide von
8 3ol haben wird. Diefe Pac= und Dedlagen werden nadh dev auf dev Eobleng-Bingener Chauffee angeywandten

Metbode ausgefiibyt werben.
Titel VL

Gandle und Durdhidfie.

Jm Gegenfase ju ben Wegen ift die 3apl der Biidhe und Gviben, welde in Regenjeiten ober beim Sdmelzen
ved Schnee's viel Waifer mit fidy fiihren, febr beveutend, und mebre Dicten felbjt eine licyte Weite, weldhe breit genug
swive, den MWajfern, die fidh auf dem Hundgrid fammeln und durd) die Schluchten und Hobhwege berunter fliefen,
Durdhgang ju verjdaffen.

Sn der Beftimmung der den Eandlen und Durdldffen ju gebenden lichten Weite waven und die Bauten felbiger
Ak, weldhe auf der Chauffee von Gobleny nady Bingen fich Definden, von grofem Nuben, und wenn wir die [idyte

Weite dev unter ver Eifenbabn hevsufiellenden vergrofiecten, fo gefdalh es, weil die dber die betvadtliden Waffermaijen,
weldhe ju Beiten anbaltenden Negenwetters von den Bergen herabfommen, eingesogenen Erfundigungen, ung diefe Bev-
plidytung auflegten, um jede BVejdhadigung an den Gifenbapm-Arbeiten ju verhiiten.

Die Durdlifje und Candle, deren Bau nbthig ift, finden fidh in folgender Aufftellung:

Orb- Lage Haupt=Dimeniionen,
Sections- Ll ety L
nungs= im ’ Bemevrfungen
Nununer. ; “ !
Pummer, Qingen=Profil. Bueite. | Hope. | Lange.
Fup. Fuf. Fub.
i bei O+ 2 3 39
2 bei V+° o 3 32
3 bei IXH+30 8 3 30
4 bei XIV-+39 3 3 30 ey e e i .
) In bem Graben der Eifenbabn unter dem
1 5 bei XV 1'% 2 30 { Wege nad) Stolzenfels.
swifden XVII+% und |
6 ¢ XVI[+60 5 6 | 30
” XVIIE ynp XVIH™ 5 6 90
/ 1 0+ ynp O+ 2 3 70
f 2 [+ ynp 1+4° 3 3% 50
3 [+ upp 1+ 1 1 20 Sn dem Graben der Eifenbabn.
4 I+ ynp [+2° 1 1 20 |
5 T+ ynd I+ 2 2 82
6 Dito 8 {0 85
7 b Ml 14 16 76
8 VI+60 ynp VI+7° 2 3 28
9 VI ynd VII+H® 2 3 70
2 10 Vill+% 8 10 52
11 VII+7 2 3 40
12 X+ 2 3 28
13 X[+ 2 3 28
14 XV+# 2 3 28
15 XV[+ie 2 3 48
16 XVI+10 ynd XVII+H 3 3 28
17 XVIIT+50 ypd XVIIL+% 3 3 33
18 ° | XIX+4e ypp XIX+ % 4 5 30
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Orb- Lage Haupt-Dimenjionen,
Eectiong- : ]
= nungs- im S sk Bemevrtungen,
Wmmer. . , ;
Numimer. Lingen-Profil. il R e
Fuf. Fufp. Fuf.
i 0+* ynp Q+o0 3 3 33
2 0+% ypp I+0 3 3 33
3 V+10 yup V+20 5 6 100
4 VII+8 ynp VI[+% 6 6 70
3 5 X+00 ynp X7 5 6 112
6 XII% ynd X1 4 5 30
7 XII1+ 10 3 3 58
8 XIV+% ynp XV+0 2 3 70
9 Dito 7 9 67
10 | XVI-+0 und XVI+'© 3 3 80
1 V38 7 9 46
2 y]+6o 3 3 28
3 VII+© 25 6 28
PR At X1+ 3 3 38
\ 5 XIv+7t 10 10 34
6 XV 6 8 48
7 XV]-+97 4 5 110
o] XIX+4 4 5 35
1 Q-+70 4 5 110 Mit BVerldngerung unter der Ehanffee.
2 1[+o 3 3 60
3 [11+% ynp M+ G 6 28
5 4 V4 €0 3 '3 40
5 VI 14 16 91
6 X+50 ypp X+00 4 5 70
(RN XI+2 ynp X[+30 8 10 28
] 1 [+50 ynp 100 7 9 28
2 VI+70 ypp VI+280 5 6 40
3 VI ynp VII+70 10 10 28
1 4 X-+6 4 5 34
6 5 XI+4% ynp X[+90 3 3 52
6 X[-+-80 10 8 75 LRIt Verldngerung unter dem Leinvfad,
7 X1+ ynp XI5 10 8 75
\ 8 X[y+7o 3 3 75
f 1 Q-+ 4 5 64
2 I1-+47 5 6 28
3 T+ 3 3 54
A TV 6 6 28
L] Y10 3 3 28
T 6 V493 3 3 28
r VI +at 5 6 28
8 X0 ) 6 68
4 X[[+20 8 10 60
10 XLy 5 6 85
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DOrb- Lage Haupt-Dimenfionen,
Sections=
E nungs: im e — e i Bemevtungen
umnier, : " .
Rummer.|  Lingen-Profil. Breite. | Hibe. | Lnge.
Fus. Fup. Fuf.
1 1% 14 16 46 | Mit Berlingerung unter der Ghauffee.
2 -+ ynp I+70 3 3 70
3 II[+30 3 3 70
4 L[+#2 3 3 28
5 Ly 3 3 35
8 6 VI3 3 3 35
7 YII+28 3 3 50
8 XJy-+7 7 9 58
9 XV-+99 3 3 36
10 XVI+30 3 3 58
11 XVl 3 3 30
( 1 [+ 7 9 28
2 Y+30 qnp Y-+20 7 9 56 1
3 Y5 3 3 64 it Berld n ; .
5 1 IX-+60 3 3 o4 (Dit Berldngerung unter der Ehauffee
5 X470 ypp X+ 1 5 30 |
-+ 30
/ 9 %{Lm g g gg }‘.U?it Berldngevung unter der Chaufee.
: 8 XyI-+-to 3 3 120 |

Jn vorfiehender Tabelle find die Candle, welde in den Wiberlagen mebrer Britcithore mit einbegriffen find, nidyt
aufgefiiprt. Die Dimenfionen der Mauern find in den Jeidnungen fiir viefe Werfe, und bie Maffe Dtauerwert, welde
ibre Ausfiihrung erfordert, fo wic ibre Kofen find in ber beigefitgten Fecapitulations-Ueberfidt N, 6 fectionsweife
ausfiifrlich angegeben. Die Total-Koften von 87 Candlen, weldje gu erbauen find, belaufen fich auf 44795 Thaler.

Beim Entwurf diefer Bauten ift mit einer grofen Sparfamteit gu Terfe gegangen. Die Mauer-Anfiditen werden
in bebauenen Steinen, welde fid) gwifden Cobleny und Bingen in ciner vortreffliden Dualitdt vorfinden, Gergefrellt.
Die niditgewolbten Sandle werden mit Haufeinen aus den RNicvermendiger Steinbriidyen gevedt, und was die Gewplbe
ber anbern Bauten anbetvifft, fo werden einige in Jiegelfteinen, andere in Brudyfteinen, nadhy ver Vedeutenfeit ihrer
licgten Deffnungen, hevgefelit. Man wird ju diefen Bauten gewodbnlichen Mirtel verwenden; der Reft des Mauerwerts
oerfelben wivd in voben Brudfteinen gefertigt,

Da die NRegierung in ven Borfdyiften bei Bildung eines Anfdplages feiner Stibmauern erwdhnt, deren Bau an
vielen Ovten, fei e8 um bie Eifenbabn odber bdie verlegte Chauffee ju ftigen, néthig ift, fo baden wiv diefe Bauten den
Gandlen unter vem Titel VI beigefiigt.

Wie wiv fhon in der Bejdreibung ver Bahnridhtung bemerft baben, ndbert fid die Gifenbahn an wielen Orten
ver Ghauffee qus dem Grunde, um die Berge ju umgeben unb tiefe Einfdnitte und Tunneld ju vermeiden. Dicfe Um-
fidnde haben ung oft jur Berlegung ber Chauffee, weidse felbft Sfter den Rbein bevibrt, gendthigt, um ihre Stelle von
dev Eifenbabn einnehmen ju laffen. Weberall, wo bie Wiglichfeit war, diefe Berlegungen der Strafe gu bewerffelli-
gen, chne Bejddigungen duvd) das Waffer befirdten ju mifen, Sat man fie mittels Aufirdgen und gewdhnlidien
Bojdungen entworfen; aber fehr oft faben wir ung, wo der Raum fehlte, in bie Flsthwendigleit verjeut, gwifdhen der
Chauffee und dem Rpeine Stiigmauern gu etidyten, um den Berwiifiungen durd) Hohes Waffer und burdy Eidgang ju-
vor gu fommen, An andern Orten, wo die Dberflidge dev Cifenbahn nidit iiber die Chauffee Fommt, baben wir ung
auf eime Stitemauer im Chauffeegraben, welde aud) die Eifenbalhn ju frigen bat, befdrdantt,

Dicfe bedeutenden Arbeiten Hilden ben Gegenftand folgender Ueberficht, wefde aud ibre Rage und Haupt-Dimens
fionten angibt:
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; Ldnge ber Mauern
£ f= . )
LA Oy Lage Haupt-Dimenfionen in Ruthen
nungg: im s el e Bemerfungen.
Nummer. 4 = "
Tirnmer. Lingen-Profil. Hihe. Dide. | gegen den | gegen bie
Sug. Fug. Rhein.  |Eifenbabn.
Bwifden
1 1 Xy XTI+ 10 3 " 90
{ 2 XF+5% gy, Xi[+» 17 4/, it "
1 Oy, THH 12V, 4 " 60
9 2 TIT+% y, [Yy-+10 22 6 ” 16
3 XVII+05 gy, XVIII+15 9 3 o 55
4 XIX+4 gy, XTX+0 13 345 “" 60
1 If+4o 10 3 i 16/,
2 II+70 y, M+t 15 4 " 36
3 YI+% y, V]t 6 2 " 36
3 4 VIL -+ gy, VIIT+-18 12 3 " 70
5 IXA+10 g, IX+% 16 4 ” 25
6 XVII+% 3y, XVIII*® 12 3 " 564
i XVIII+5 y, XIX+58 13 3% " 108,
1 [0y, [+ 6 2'/ " 25
2 IX-+0 g [X+10 8 3 ” 8%
A 3 IX+20y, X 10 6'/, 2/, " 110
A XII-+40 g, XII+9° 15 4 50 ”
5 XVI[+3 g, XVI[+40 25 6'7, 96 "
6 XIX+9 y, XX+ 17 4, | 150 "
i Q60 yp, Q70 16 4,1 15 "
2 I+ g, [[+2 7 21, ” 20
3 Yeid . YIrES 11 3 " 38
5 4 V+75 g, VI+° 11 3 " 25
5 Vi+27 g, V[+42 8 21/‘1 » 16
6 YIE i1, VI 86 12 3% " 110
7 VI g, V% 14 4 ” 30
8 XII+45 4, XIII+9% 21 6 50 "
i I[+23 20 6 40 "
2 VIE2 w0, NI+ 12 3 " 25
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Diefe Mauern, deven Gefammilinge 22107, ° Rutben betrdgt, baben ihre Dimenfionen nady den Auftrdgen, welde
fie gu frien Baben, befommen, und die ju ihrem Bau néthigen Mauervarbeiten finden fid) in dev bier beigefiigten Res
capitulations-Ueberfidht Rr. 6, eben fo aud) ver bejiiglidhe Koftenanfdlag, welder fich imSangen auf 232,200 Thix.
belduft. 3

Diefe Mauern find gleidhfal(s febr dconomijdh entworfen, weil {hre Gufiere Anficht in bebauenen Brudhfteinen und
bag Uebrige bed Mauerwerfs in vohen Brudjjteinen hevgeftedt wird, Cine Dedplatte in Hanfteinen wird den Dbertheil
ber DManern bedecten; dicfenigen, welde den Rbein entlang ju bauen find, werden mit Bruftmauvevwert verfeben. Damit
per Movtel eine grofie Fejtigheit befomme, wird vas Mauerivert mit verldngevtem Trafimivtel audgefiibrt, Die bem
Bevidyte beigegebenen Jeichnungen geben die Dimenfionen der Mauern an, welde fammelich nach der Hibe und der ju
tragenben Erdbmafle bejtimmt find,

Titel VIL
Groge BraicFen.

Die dem Entwurfe beigegebenen Jeidnungen find in der Avt im Detail ausgefithrt, da§ wiv o8 unterlaffen ju
biirfen glauben, die Dimenfionen der Dauern und Gewdlbe, deven Bau aus folgenden Griinden ndthig ift, hiev niber
angugeben.

1) Die Bride Nr. 1 in der 3. Section fber bad Niederburger Thal. Wir haben fdon in der Befdyreibung der
Bahn die Hauptgriinve angegeben, welde und jum Bau diefer Vriide veranlafiten. Die Babn fonnte nidt ticfer s
®cbirge verlegt werden, ohne die Rabien der Biegungen su vermindern und die obnehin jdon farten Einfdnitte febr
tief und mit anderen Worten, aufer den gewdhnlid) angenommenen BVevhdltniffen berftellen ju miiffen. Jn Folge veffen
baben wir bie Mittellinie der Eifenbabn fo nabe wie mdglich bei ven Gebiuden uno dev Miible gelegt, Deven Jerfiérung
unpermeidlid) war, wenn man diefe Briide nidt baute, welde aus drei Bogen, jever von 30 Fuff Weite auf 38° Hihe
von bem Boben bid jum Bogenfdluf Dejtebt. Aber der Bau bdiefer Buiicke evfetst einen Viadbuct, ber auf dev neuen
Ghaujfee sum Hundsruden, fo wie einen fangen Canal, welder auf dem Badye, der die Miible treibt, gebaut werden
miiften. Wenn man die Koften, welde diefe beiben Bauten, und vie Erpropriation ver Miihle vevurfadien wivben, in
Betradpt giebt, fo ift man iiberzengt, daf der Bau diefer Briide dagegen nodd Sriparniffe darbictet. Da diejes Werf
duferft leidt ausgufithren ift, fo ift ed unndthig, ndber in die Details feiner Confteuction einjugehen.

2) Briide Nr. 2 in dev dritten Section auf dem Bopparder Kivdbofe. Diefer Bau ift aus dem Grunde entrorfen,
um ven Reclamationen, weldhe man madyen téunte, wenn ein Auftrag eine ju grofie Flide ves Vopparder Kivdihofes,
weldjer big an den Fuf des Gebivges gebt, wegnebme, ju begegnen. Dbwohl man gewdbulic) von ben ju Begrabniffen
beftimmten Stdtten fo weit ald moglidy, entfernt bleibt, fo witrde an diefer Stelle eine andere Ridytung nur jur Folge
gebabt baben, dafy bic Babn nod) gebogener, alg fie o8 fdon fest iff, geworden wire, uns es Dhitte die Station feine
vortheilhafte Stelle in dem Mittelvuncre ver Stadt; welde man nody durd) newe Bauten vevgrdfiern Fann, befommen.
Durely den angenommenen Plan wird b die vier Briidenpfeiler, deven Stitsen auf benadybartem Voden angebradyt
fiud, murwenig Tervatn weggenommen, und wenn man den Kirdhhof, wegen Funbamentivung der Vfeiler, nidt gern ju
oiel aufiviiplen modte, fo fnute man dem Bogen eine gréfeve lidhte Weite geben, wodurd) die Jahl ber Bogen vers
mindert wiivde. BVei Yegung einev gufeifernen Briide witrden swei Bogen hinveidhen,

Dicfe Britcfe ift aus funf gleiden BVogen, feder von 20 Fui lidhter Weite, sufammengefest; fie Daben fammitid) vom
Boven bis jum Bogen|duf eine Hobe von 12 Fuf. Wiv balten e gleidhfalls fiiv iiberflifiig, in die begliglidhen BVaus
Details diefer Briice, welde feine Sdhwievigleit bietet, eingugeben.

3) Britfe Nr. 1 in der 8. Section gegen die fatbolifdhe Kivde in Badarad.

Die Griinde, welde den Bau diefer Briide vevanlafen, find in ber Befdreibung ver Babn, welde Teine anbere
Ridhtung in Badyarad), als den Rbein entlang und wifdhen vev fathelifden Kivde und dem LWirthshaufe jum Rpeine
nehmen fann, ndber angegeben.

Dieje Briicte, welde beftimmt ift, die Communicaiionen, fo wie fic jeat befteben, ju erbalten, ift su dem Jivede
auf WPieilevn profective, damit bas Duvdfabren von Wagen unter derfelben ohne Hindernif vor fid geben finne. Wir
feblagen vor, fie in Gufeifen heruftellen, um fo viel Raum wie miglid ju gewinnen. Auf die Peiler und Widerla-
gen, weldhe in der Qinge 26 Fuft von einanber entfernt find, fisen fidh gufeiferne Cingenbalfen in Form von Kyeids
abjdhuitten, weldye ihrevfeits Duevbalfen ebenfalld von Gugeifen fragen werden.



Diele Bauart, welde in der Jeidmung ju diefer Bricde genau angegeben ftebt, ift bei anberen Eifenbabnen, welde
gleiche Duvdfulven, wie die BVadavader DHaben, angewandr. Dan {ieht an dem Aufrif dicfes Baues, welder den
Rivdencingang jeigt, daf die Verbindung in Teiner Weije geftdrt wivd ; man fémute aud) nodh, wenn' per LWeg gur
Rivde duvd) diefen Briicfenbaw fich gehindert finbe, einen Eingang an der andeven Seite ver Kivde anbringen, welder
einen viel fdhdneven Inblicf gewdbrte. Was das Wirthshaus gegendiber dev fatholifhen Kivdpe anbelangt, fo ift dem=
felben, aufrer einer Hilzernen Tveppe, deven man fidy aber ekt nidyt mebr bedient und weggenommen ift, fein Sdiaven
verurfacht, dba ver Eingang des Haufes gegen Siiven ift; dennodh baben wiv, um die an diefem DHanfe und ver Kivdye
ansubringenben Vevdnderungen Dbeftveiten ju thnnen, eine fpecielle Summe in dem Koftenanfdylag dafiir auggeworfen.

4) Bride Nr. 2 und 3 in der 8. Section in ven Thifern von Riederdicbach und Miederbeimbad,

Der Bau diefer Vriien ift aus denfelben Griinden néthig, wie der iiber dag Niederburger Thal in ber 3. Section,
wobef noch gu Gemerfen iff, daf die Thiler von Npeindicbady und Ricderbeimbac) mit vielen Haufern und Stdllen
bebaut find, deven Wegfdhaffung néthig wive, wenn man biefe Schiudpten vevmitiels Auftrdge iberfdhreiten wollte, weldhe
wegen ihrer Hibe febr vielen Naum einnehmen winrden.

Diefe Buiiden find ebenfalls in drei Bogen, jever von 30 Fufb eite, entworfen und ibre Hibe evveicht die Dler-
flache der Eifenbabn, wn Anferdge auf den Briiden ju vevmeiden, weldye pie permanente Laft vergrofern wiivben,

5) Bricte MNr. 1 in der 9. Section fiber die Nabe.

Der Mabefluf cxfordert fidherlich feine fo bedeutende Briicke, als bie pon ung entworfene; aber wir biclten ¢6 fiiv

swedfmdfig, ven BViabuct mit eingubegreifen, defen Vau iber dem Gringfluffe und auf dem fenfeitigen Ufer, weldhes
vem Grofhersogthum Heffen jugebbrt, nbthig ift, Diefe Bride ifi auf neun Bogen, jeder,von 40 Fuf lidte Definung
sufammengefesit, von denen adt jum Duvdlaffe bes Nabewaffers und einer, wie wiv fo eben fagten, als Vridthor
bient. Der Bogen auf der Bijdhung bes vechten Nabeufers exfest die Wiverlagen vev Briike und ded Vriidthors, im
Falle man die beiven Bauten trennen und bie Schinbeit ver Briide vermehren wollte,

Diefe Vriicte, die bedeutenbite auf dev gangen Linde, bietet in der Ausfihrung puvdhaus feine Sdpwievigleiten, weil
ber Vau bder Funbdamente, welde gewdbnlich die fdwiervigiten Arbeiten bei bden Briiden find, durd) Dden niedrigen
Wafferftand, den man jeben Sommer in biefeom Fluffe bemerft, deffen Boven Felg mit 2 bis 3 Fuh SKieslage ift, jebr

evleidhtert twerdent ‘wwird. )
Folgenve Nadyweifung gibt die Lage und Haupt-Dimenfionen der grofen Briiden an.

Haupt-Dimenfionen.
c b P silisl) Yange
b tage BE|E Dove | ver
2B i SElz 2| Dide | Weite | i Beliden | Breite
<= n S22 o jeveg | Bogens [ tnel. | ppy op
= : reg =0 ‘pfefér’ i,;ogmé. Tepiug. | Souss | Beiiden. BemerFungen.
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Fufl. Buf. Kuf, Fuf. Fuf.
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5 X+ ypy X+ 1] 3 5 30 33 | 183 | 30 [2uf bem Niederburger Thal.
XHI+60 ypp XIIF2 21 5 3 20 12 | 160%| 28 |2Auf bem Bopparder Kivdibof.
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XIT+1% unp. X1+ 31 3 ) 3 50 | 200 30 |, , Niederheimbacier
9 XX+ 11 9 6 40 62 | 536 30 |2Auf vem Nabefluf.

Wir Haben bei den grofen Briden die Bahn-Breite incl. der beiven Brufimauern auf 30 Fuf gefeist, damit die
auf ben Britden wibrend ded: Uebergangs der Jitge befhaftigten Vahmwirter und Steinbader fich bei Seite briden

founen, ofme Gefabr su faufen, jermalmt ju verden.
Die Maffen Maunevwert, welde der Bau diefer MWerte erfordert, find nad Ovt und Section in ber Recapitulations-

Weberficht Mr. 7, welde gegenwdrtigem Berichte beigefiigt i, aufgefithrt, und ihre Gefammt-RKoften betvagen 225,040
Thaler. Die Maffe, welde fitr jede Britfe nothig ift, findes fidh in dem flir jeve derfelben eimgeln Dergevidhteren

Koften-2Anjdlag entbalten.
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Diefe Britden find alle fehr einfach und auf sfonomifde Weife entworfen. Mit Ausnabme der Briide fther bie
Nahe, veven Pieiler und Widerlagen gang von DHaufteinen find, um vem Eife, weldyes der Rbein in die Nape Dinauftrei-
ben fonnte, beffer Wiberfland ju leiften, find bie dbrigen nur mit Haufteinen an ihren duferen Enven eingefaft, und
ift ber Reft in behauenen Brudhfteinen gefertigt, weil, wie fhon erwdhnt, bie Berge swifdhen Cobleny und Bingen vor-
trefflihe Brudhiieine enthalten. Die Wolbungen diefer Werfe find in Jiegelfiein, aufer den Einfaffungen davon, welde
von Haufteinen profective find, Auf den Gewdlben frehen Bruftmauern von behauenen Brudifteinen, mit Dedplatien von
Haufteinen, Das Uebrige ver Mauevarbeiten wird in robem Brucbftein ausgefiibet,

Wir glaubten fiiv den Bau der Britdfenbogen reinen Traf-Dbrtel anwenden su miiffen, nicht allein weil biefe
Bauten yon dauerhafter Feftigleit fein miiffen, fondern weil ibr Sdadhaftroerden beim Betvied ber Bapn bie griften
Unannehmlichfeiten mit fich bringen wiirde. Was bad Mauerwerf der Pfeiler, Widerlagen und Bruftmauern anbetvifft,
fo wird foldpes mit verfangertem Tvaf-Mivtel, welder fiir diefe Theile genug Feftigleit Lefigt, gefertigt.

Titel VIIL

Tounnels,

Die vielen Sdywicrigleiten, welde dad Tervain jwifden Coblens und Bingen darbietet, maden bie Unlage mehre-
ver Tunnel8 nbthig, ven denen einige aus ben in ber Befdhreibung der Bahn angegebenen Griinben cine Debentende
Lénge Haben.

Die Stellen, wo die Tunnels gebrodyen werden, finden {id in folgender Nadweife:

::: 5 £ e Anzabl
= w o age nialb
= gg ber
e |EE im Tunneld | bder Bemerfungen
2 =& :
g |d Langen-Profit. | edddte.
8] Ruthen.
Swifden

4 1 [XVII+e gy, XVIII+44 80 1 |Bei Cndterwertl,
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5 T A Jl-+8%uy, Y]-r20 325 3 Au Urbar.
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7 1 VII+7 y, VIII+30 60 w | @egenitber Caub.
. 2 X1I+7 y, XII[+3% () w | Bor Badarad.

7 |Grid..... . jufommen.| 715 5

Bei ben Tunnels, welden grofie Einfdnitte vorhergehen und folgen, fdlagen wiv, um bdie Arbeiten ju befdyleunigen,
die Anlage von Sdddten vor, beven Adfen mit der Eifenbabn coveefpondiven, das heift, die SdHadte werden fidh fent-
vecht auf ver Mitte ber TWdlbungen ber unterivdijdhen Gdnge erbeben.

Da vie Shadte bed Tunneld MNr. 2 in der fiinften Secticn und desjenigen Nr. 1 in der fehsten Section fehr
tief find, fo werden fie einglg und allein dagu dienen, um den Durdbrud) ber Stollen in der Fivfre ju befchleunigen. It
Diefe Arbeit einmal beendigt, fo wird man aufféven bdie Ausbeute durdy die Schdte ju bewerfitelligen, indem man
folde bann burd) vie Deffnungen der Gdnge hevausidaft.

Da der Tunne! Nr. 1 in der fedhdten Section febr lang ift, fo wird man eine grofe Thatigleit entwideln miif-
fen, um bei Groffnung der Linde nicht auf feine Vollendung wwavten gu laffen. Diefe Avbeit muf mit dem Beginne der
Ausflibrung angefangen und unermiidlich fortgefenstwerden, um fo mehy, weil ber Fels, den man durdybredien muf, inwendig
vielleidyt bavter ift, al8 fich foldhes an der HuFenfeite ves Gebirges zefgt; eine Jeit von fechs Monaten, wo Tag und Nadyt
geavbeitet wivd, biivfte hinvefchen, um guv duferfien Tiefe der Sdddite durdyudringen; eime ahnlide Ieit ift faum
niithig, ben Durdhbrud) ves RNicht-Stollend ju bewivfen, Wenn der Tunnel einmal yon einem Cndbe jum anderen ber:
geftalt purdybrochen ift, fann man ben Yrbeiten cine Krajt geben, wie man fie nuv wiinfdt, dem man dafie forgt,



vurd) provijorijde Geleife Transporimittel Dersuftellen, wn bie Abtragungen. wegsufdaffen, weldhe den wiclen Arbeits-
ftdtten, bie allentbalben auf der gansen Linge bes Tunnels angebradt werden miiffen, nidyt Dinverlich fein diivfen.

Die Thatigleit, welde man beim Vau diefed Tumneld gu entwideln Dbat, mufie nothwendiger Weife n dem Koften-
Anfdylage der ausjufitbrenden Arbeiten in Betracht genommen werden, und wir baben u diefem Swede die Sdhadi-
tuthe Ausbeutung auf 18 Thafer gefest, wdbrend ber Preis bevfelben Ginpeit fir die Ausbeutung in den {iibrigen
Tunneld nur 16 Thaler beirdgt. TWas die durd) die Sdyadite w bewirfende Forverung anbetvifit, fo ift ver Preis von
36 Thalern yer Sdhadytruthe mebr ald hinveidend; twoiv haben aber in den Anfchlag eite Summe von 2500 Thalern
fiiv jeden Schacht angefesst, um vamit audy die ausjufiibrenden Borvidtungen und Lieferungen, als da find: Pferbe-
@opel, Schmicven, Hiitten, Seile w. f. w., su beftreiten.

Die Recayitulationg-Ueberfidht Nr, 8, welde gegemwéirtigem Berichte beigefiigt iff, gibt die {n ben Tunneld aus-
gufiihrenden Arbeiten per Section an, fo wie die dafiiv veranfdlagten Koften-Preife. Sie begreift gleidfalls bie Koften
ber Sdyidyte und Portale.

Wenn man bie Summe, welde die cigentliden Tunneld foften, annimmt und fie durdy ihre Lange theilt, fo fieht
man, baf bie laufende Nutbe duvdfdnitlich auf 1029 Thaler ju fteben Fommi.

Wir paben fitr biefe unterivbifhen Gdnge die Form devienigen, weldye swifdhen K6 und Cobleny entworfen find,
angenemmen; aber wir fdylagen fiir die Tunnels von Cobleny nady Bingen vor, nidt allein deven Gewdibe, fondern
audy bie Wandpfeiler mit Mauerwert ju befleiben, um forwohl biefen Avbeiten die grofte Dauerbaftigteit ju geben,
als aud) bas Fallen von Steinen ju verindern und fo Ungliicen vorjubeugen. Wenn man inbeffen im Laufe der Ar-
beit fidy iiberjeugen wiirde, daf ver Feld Hivte genug befipt, um ihm ohne Mauerwerf freben laffen ju Fonnen, fo
wiirde davaus ein bedeutended Erfparnif entfteben; aber wiv Daben diefed nidht vovaucfelen diivfem, weil, wenn aud
ber Fels von ber Aufenfeite der Berge bart erfdeint, e8 nur einer fdlediten Scidytlage oder eines Wedbfeld der
Natur bes Felfens im Jnnern bevarf, um dag Mauerwerf erforderlidy ju madhen. Diefe Gritnde Haben uns beftimmt,
licber burdh eine Ueberfdpasung im Anjdylage su fehlen, als die Tumnel-Bautoften ju nicdrig ju fdigen.

Fiiv alle Tunnelé Daben wir untevitellt, daf die Gerwslbe in Biegelfteinen, fo wie bie Widerlagen fn bebauenen
Brudifteinen und bie Hinterfiillung in voben Brudfieinen audgefiibrt werden miijfen.

Um fo viel wie moglid) bie Befdhdvigung ves Mauerwerfs durd) dag Durdbfidern ves Waffers ju verhindern,
Daben wir e fitr ndthig evadtet, veinen Trafmértel anjuwenden.

Die Jeidmingen, welde dem Eniwurf beigegeben find, zeigen gemau die Dimenfionten der Mauern und Bogen,
welde fiiv bie durd) den Feld gebrodhenen Gdnge binveichen.

Titel IX.
Gencigte Ebenen.

Titel X.
Oberban.

Da der Cntwurf ber Babn von Coblen; nad) Vingen in feinem Laufe Biegungen von geringeren Radien, alg
bie Linie von Bonn nady Coblens geigt, fo glaubten wir, ein andered Syftem bes Oberbaues amwenben ju mirffen,
weldes in der Anbringung von gufeifernen Stiblden jur Unterlage der Schienen ftatt des Oberbaues mit breitbafi-
gen Schienen, weldye unmittelbar auf den Schwellen ruben, beftebt. Die Beweggriinde, welde in der Annabme diefes
Svftems vorbevrfditen, beftehen Dauptfddlidy davin, bdaf die Jiige in Birgungen, bdeven Rabien unter 200° betragen,
wenn fie eine gewiffe Schnelligfeit evveidhen, einen Drud gegen die dufern Schienen ausiiben, welder fid um fo viel
vermebrt, ald die Jiige ftdrfer belaben find, und in diefer Weife die Geleife fidhtlich vevviiden. €8 ift vefhalb am be-
ften, die Sdhyienen, fo hod) e8 die Wagenrader julaffen, ju fifigen, um den befagten Unannehmlidhfeiten fo viel wie
miglicy vorzubeugen. Anberntheils exfepen fich die breitbajigen Schienen im Falle eines Bruches febr langfam, weil man
alle Nigel, wodurd fie fid) an dbie Sdhwellen befeftigt finden, ausreifen muf, wibrend nad dem Syftem, weldes wir
vorlegen, und bag iibrigend auf ben meifien bebeutenden curopdifdhen Gifenbabnen angewandt ift, bie serbrodhenen
ober fhadhaften Schienen {dnell ausgewedielt werben, weil fie in Stiblden ruben, welde an den Sdywellen befeftigt
find, und die man nidt néthig Hat, auszureifen; auf biefe Weife gewinnt man bie Jeit, die man fonft jum Auereifien
:eF Rdgel verwendet, weldes nidt allein eine {dwievige Avbeit ift, fondern die aud) nod den Ber{dleif der Sdwellen

efSrdert.

Fallen gany aus.

n
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Die Ynwenoung der Schienen mit breiten Bafen bietet bei eimer in Deftindbigen Biegungen Taufenven Eifenbabhn,
wie bie von Cobleny nady Bingen, ernfte Bevenflichleiten und bringt aud) Gefabren mit fidhy, indem, wenn eine Sdyiene
nadh bem Paffiven eines Juges gebrodyen, nidt allein die Jeit feblen witvbe, um fie gu exfefien, wenn der Jug von
einem andern gefolgt wiivde, fondern weil aud) die Avbeiter, welde es auf eimer grofen Cntfernung wegen der Bies
gungen der Babn nidyt bemevfen wiirden, fein Halte-Signal jur vedyten Jeit geben fonnten. Diefe Crwdgung unters
ftist nody dbas Syjtem ves Dberbaues mit Stiihlchen,

Da die Form der angenommenen Sdienen wei Képfe hat, fo wird dicfelbe das Legen fehv crleichtern. Die Sdie-
nen werben 18 vhein. Fuf Lange Haben und 20 Pfund per laufenden Fuf wiegen. Die Stofjtidle werden 20 Dfund,
die 3wifdenjtible 18 Pfund wiegen; die Nagel, welde fie an die Schwellen befeftigen, werben per Stitd ein Sewidyt
von eiuem halben Pfund haben. Die Sdwellen in Eidenbol;, welde 8 Fuf Lange und 5 bis 7 Joll Dide Dbaben
folfen, werden beiin Bufammenjtofen der Schienen 2'/, Fuf von Mitte ju Mitte, die Jwifdenidhwellen 3'/, Fuff von
einander liegen. Die Avt, wie die Sdywellen ju legen, ift aus dem Grunde gewdblt, um fo viel wie miglid) die etwai-
gen Berviicfungen, welde man beim Sufammenftofen der Schienen bemerft, ju befeitigen; bdie Crfabrung Hat gelebrt,
vap biefe Art derfenigen, weldye die Schienen ftetd durd) die gange Linge der Trdger tragen [, unendlid) vorgu-
sieben ift.

Sn ven Tunneld von St. Goar unb Urbay, welde eine BViegung von 200° RNabdiug, fo wie auf einigen hohen
Huftrdgen, welde eine gletde Biegung haben, find Sicherheits-Selhienen aud gewalztem Eifen, um allen Abweidungen
und bem Laufen ver Jiige aus ben Schienen guvor ju fommen, angebradt worben. Diefe BVorfidtsmafregel bringt
nothwendig eine Mehrausgabe, aber ed geht bavaus aud) eine Sidhevheit Dervor, die zu einer grofen Veruhigung
fihrt, TWenn man guvem fidy vie Ungliicfe vergegenwdrtigt, weldie ein Hevaudfpringen ver Jiige ausd den Schienen fo-
wob! in den Tunnels, ald auf ven boben Anftrdgen verurfachen fann, fo ift der Eleine Wiebrbetvag der Koften, ben
bicfes Syjtem, weldyes in Cngland und Belgien vielfad) in Gebraudy ftebt, veranlaft, geredhifertigt.

Die Form, welde man fiir die Siderheits-Schienen angenommen hat, ift von derjenigen ver gewdhnlidhen Sdie-
nen verfchicden, veell bdas ihnen befrimmic Gewoidht von 12 Dfuud per laufenden Fuf fir den gu erfillenven Jwed
gentigt. Wenn fid) inveffen nad) Beenbigung ver Avbeiten befrhdvigte Schienen, vie jdon bei den provijorifden Ge-
leifen gedbient Daben, finden follten, fo fonnte man Ddiefe ald Siderbeits-Schienen benupen ; 6 wdre in diefem Fale
nur die Form ber Stihldyen, deren Gewidt 40 Pfund betrdgt, ju dndern.

Wir fdylagen fiv bie Wege-Ueberginge doppelte Stiiblden, um ywei Sdyienen aufunehmen, vor; diefed Syjtem ift
nicht allein einfadyer, als fenes, weldes man 08 fest auf den Cifenbabnen in der Jdbe von Kédn befolgt hat, fondern
8 werben aud) die Revavaturen leichter bewivit. Das Gewidpt eined bdiefer Stibldyen ift 40 Vfund.

Um von dem wvon wuné vovgelegten Epftem bdeg Dberbaued einen befferen BVegriff maden ju Eonnen, miffen
wiv auf die bem Cntwurf Delgefiigten Jeidinungen verweifen. Die Spurweite wifden den Sdyienen (jt diefelbe, wie
bie auf den iibrigen preufifchen Cifenbabnen, und die Breite jwifden den betden Geleifen betvagt 7'/ Fuf.

Folgenve Ueberfidyt geigt fectionsweife die Lange feder Art ves ausdjufitbrenven Oberbaues:

Geleife Geleife | Dovpelges | Ausweide:

- . letfe o
Sections- | Cinfadies | fir vie mit AN ®eleife - T
: iy Bemes e n,
Nummer, Geleife. = | .| Stationen in ven 8
Wege-Ueber-| Sicperheite-[ oo

ginge. | Sedienen. | Sugdngen. [ Stationeu.

1 1988 ' 12 R 30 == Die Nusnweide-Seleife ver Station Eobleny find
2 1986 134 == — —_ {n oem Gﬂtmud:f Der gjunnsﬂiublen;tr Eabna :I.uf»
3 1835 5 160 120 200 gefiibrt.

4 18091/, 10Y, 90 == =

5 1135 5 260 120 140

6 1128 2 370 110 100

o AEE T e

2 ) 2 —_—
9 2027 / ?‘/1 = 1?3{_) 2?9

Summa. 15387, 61 830 510 640




Die gum Oberbau néthigen Matervialien finden fih in der diefem Beridt beigefiigien Recapitulations-Naduweife
Nr. 10 verzeidnet. Diefe Nadhweife enthiilt dbrigensd ein jufdplices Duantum fjeber @atttmg bes jur Unteraltung der
Bapn wabrend der erfen Betviebs-Jahre nbthigen Matevials, Die Totalfoften bed Dberbaues betragen 820,013 Thaler.

Titel XL
Signale.

Unter biefem Titel haben wiv alle Gegenfande, als: Diftang-Pfale, Warnungs-Tafeln, Bahn-Policei-Tafeln,
Barvieren u, . ., jufammen gefaft. Was die yur Mittheilung der Signale nothigen Gegenftande anbetrifit, fo [Hlagen
wir aus gewidtigen Urfaden eine eleftvifde Telegrapben-Linie, weldye man mit der Jeit auf allen Gifenbalhnen, worauf
ein Debeutender Betried Stalt findbet, anwenden wird, vor. i

Judemn ift e8 {dwierig und fehr fojtjpiclig, die Telegraphen-Vorridtungen, beren man fich auf der Ké-Mindener
Eifenbagn bevient, jwifdhen Coblens und Bingen in Anwendung su bringen, weil, wegen der vielen Biegungen, die An=
3abl der Signale feby Dbedeutend fein mitfe und viele Hande befddftigen wiirde, Audy wdve die Mittheilung der
Signale durd) die Tunnel-Biegungen unterbrodyen, wenigitens wenn man feine Signal-Pfable iiber die Berge fitbren
roollte ; e8 miiften aber bei diefer Cinvichtung bdort beftdudig Aufpajfer fteben. Bei Nebel- Regen= ober Scineewetter
ift biefes Syjtem obuehin nidt anwendbar; ed i inveffen ndthig, bei jevem Wetter Signale mittdeilen i finnen.

Alle UnannehmlichFeiten und Hinverniffe werden durd) die Ausfiihrung einer eleftriihen Telegravhen-Linie fdhroin-
ven, weil fie die Weiterfitbrung ber Signale bei jedem Wetter und weit jdhneller, als febe andeve Methove, fidert. Wir
haben in ben Kojten-Anfdldgen telegraphifde Bureaur und eleftro-magnetifde Avpavate fiir alle Stationen veranfd)lagt.

Unter tom Titel Signale find nody die Werfjeuge und Signale, mit denen die fiir Untevbaltung der bahnbefdhdf-
tigten: Arbeiter, fo wie bie BVahnwdrter verfefen fein miiffen, aufgefiibrt.

Wir haben in ver diefem Bevidite beigefiigten Recavitulations=Ueberficht Nr. 11 bie fectionsieife nbthigen Gegen-
fténbe aufgefiihrt, eben fo aud) den RKoften-Anfdhlag, welder fid) im Gangen auf 14,200 Thaler belduft.

Titel XIL
Stativuen.

Die hauptiadliden Stellen, welde jwijden Coblens und Bingen jur Anlage von Stativnen geeignet find, finden
fid nadftebend verseichuet, mit Angabe der CEntfernungen derfelben unfer efnanber:

Enifernung ber Stationen

Sectiong= I B S
Lage ber Stationen. Bemerfungen
Nummer, unter ficg. | von Eoblens. | von Bingen.

Deutiche Meil.|Deuifcge DMeil.|Deutice Meil.

0 Sobleng.......... 0 8.164
2.76

3 Boppard ........ } 2.76 5.404
1.7%

5 &t. Goar........ } 4.53 3.634
I 0.83

] Dberwefel I 5.36 2.804
0.83

8 Badarad) ....... } 6.19 1.974

1.974
9 Bingk e svviaes Jl 5.164 0 Mitte der Nabe.
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Die Divier, welde fid auf ver Lange ber Linfe befinden, haben feine bevavtige Bebeutnng, um fhnen eine Station
supuerfennen. Die Erfaprung wivd inbeffen im Berlauf bes Betviebes Tebren, wo es paffend wire, Dalteftellen
angubringen.

Nufer den Haupt-Stationen Cobleny und Bingen bat man nod) swei andere Stationen, wo bie Yocomotiven mit
pen gur Cntwidelung des Damypfes nbthigen Gegenfhinden verfeben werden mitfien, angenommen, ndmlid Boppard und
Dberwefel. Die Entfernungen swifden den Stationen, weldhe die Locomotiven fpeifen mitffen, ift demnady 2'/, big 2%,
peutfche Meilen; die Babhn gwifden Cobleny und Bingen fann alfo von den Qocomotiven mit completer Labung duveh-
{aufen werden, bevor fie die Hefzungd-Matevialien, womit fie verjehen find, verbraudt baben.

Sn demt Entwurf ber Bonn-Coblenger Bapn figurivt fdou eine Summe fitv bie Station Gobleny; aber wir glaub-
ten fowobl ben Gupfang-Localen al8 den Locomotiven-, Waggons- und Waaven-Remifen und den Reparatur=LWerfjrdt-
ten grofieve Berhdltuiffe geben ju miiffen. Diefe Erweitevung ift durc) ven Bau der Linie von Cobleny nad) Bingen
gevedytfertigt, weldye den BVevfehr auf biefer Station, wo die Repavaturen an ben Yocomotiven und TWagen, wenn bie
gange Linie in Betrieb fein wird, vovzunehmen fein wilrden, Dedeutend vermehren wird.

Fiie vie Bequemlichfeit ver Reifenden, fo wie fitv den Giitevtvandport muf bie Station Bingen auf Heffen-Darm=
itantifhem ©ebiet angelegt und der Bau derfelben vielleid)t auf gemeinfdaftliche Rojten von der Vonn-Bingener und
ver Bingen-Mainzer Gefellfdaft ausgefiihrt werben. MWiv haben fitv diefe Station indeffen nichts n ven Anjdlag ges
bradt, baben dagegen die fammilidyen Koften dev Nabebriide, welde auf 130800 Thaler veranjdhlagt find, und von
welden die Hitfte vev Bingen-Mainger Oefellfdhaft anbeim falt, davin aufgefiibrt. Die Summe von 65400 Thalern
wird in der obigen Vorausfesung hinlinglich den Koften-Antheil an der Statien Bingen ausgleidyen, welde der Bingen-
Mainger Gefelljdyaft sur Yaft fal.

Wenn man die fpecicllen Kofeen-Anidlige fever Station priift und einen Bl auf die Jeidmmgen der bafiiv ers
forderfichen Bawwerfe wivft, witd man fid) vergewiffern, daf nidis veefdumt iff, um den Dienft jur Sufriedenbeit
fevguftellen.

Water dem Titel Statiomen haben wir, jufolge Borjdriften dev Regicvung, die Babnwdrter-Hiusden, welde wiv
in Entfermungen von 500° ju bauen vorfdlagen, aufgefiibrt.

Die Recapitulations-Ueberficyt Nr. 12, weldhe hier beigefiigt i, gibt die Jabl der ju bauenden Hausden (33),
fo wie deren foften und die Koften fiv die Stationen an.

Dev Total-Betrag diefes Titels belduft fid auf 270237 Thaler.

Titel XIII
Nugerordentliche Wrbeiten.

fomnen unidt vor.

Titel XIV.
BVetrieb§-Matevial,

Da die Eifenbahn von Kéln nad) Bingen bei ibrem Betried eine Oebeutende BVefdrderung von Reifenven und G-
tevn bewerffielligen mug, fo gehort ed fich, ein Vetriebé-Waterial, weldes bei allen BVorfdllen ausreidt, in den Koftens
Anfdlag su bringen. IWiv haben in nebenfiehenver Tabelle jur befferen Ueberficht des Gegruftandes vad Betriebs-Ma-
tevial, weldyes auf den Bonn-Coblenjer und ben Cobleng-Bingener Vahn-Streden vevwandt with, jufammengeftellt,



Ungabl, aufgefiibrt in | Summa | Koften
Dem .ﬁ‘oﬁrn:%ln[d;mg bes fitr bas

e —

Beyeignung der Bagen Betriebs- | Betriebss
’ ber Strede | der Stvede | Mateviald | Material

von Bonn |von Cobleny | von Bonn | von Coblens

nach Goblenz.lnach Bingen.|nach Bingen.nach Bingen.
Grofe Tocomotiven mit Tenber 16, o vvenvnererenerenenenenas. 12 12 24 168000
Wagen L Clofie Mt 6 FADPUN 00 v mivws svammmes swamam swnmmie 10 5 15 10500
L und IL Claffe mit 6 RNébern . ...oovvvrerineininn., 10 10 20 18000
o 1L Blaffp-anit 6 RADERI:: svnvsinis sanasds e daiveg 20 15 35 22500
v ML o B T B e saaese e N e R s 30 10 40 11500
v 1Y. " "o Ve o Ry T, 15 5 20 4000
Gefdloffene Waggons fiiv Heine Waaven und Bagage............ 16 44 60 34200
Woagons flir DEECDes S crmounais ss phiimsse o b6 e 4 i1 15 8800
" 1 EQRIDARER ix. vt s ot d e 44 W TS S 6 9 15 5400
" B IBED n iy aom wiwewooss svvtininsinins (oo To s eR 0 W a0at et 4 11 15 7700
" n gewdpnlide Giiter und Produete....oovvvvnrinnn.. 90 210 300 115500
Goafstorbe . ovvnuenunnn. TR s T TS A e 6 R ey 100 200 300 300
Rleine Waggons gur Bahn-Unterhaltung.....oooovvn covini L. 4 4 8 600
Hiic verfhicoene Gegenftinve, als: Krahnen, LWinben 2¢. ...... ... ” 7 ” 6000
Gefommi-Roften ded Betviebd-Mateviald fitv vie Stvede von Cobleny nad) Bingen. ... . 413000

&3 gebt aud diefer Aufjtellung Dervor, daf wir uns hauptfadlich an die BVermehrung der Anzabl der Giiter-TWag-
gong gebalten haben, weil, wenn die gange Linfe ywifden KoMm unb Bingen einmal gany fertig ift, der Trangport ber
Giiter, welder eine Haurt-Cinnabhmequelle bilben muf, bedeutend zunehmen rird.

Titel XV.
Bertvaltungs-Koftern,

lm bie Roften der BVerwaltung, dev Leftung und Ueberwadung dev Arbeiten wihrend der Baugeiten, der Dend-
fadien w. f. . beftimmen gu fénnen, baben wir die Koften bei gleidyen, {don ausgefiihrien Babnen aufgejudyt. Wir
baben bie Summe von 200000 Thalern angenommen, welde von ben Koften der Arbeiten etwas mebr als 4 % aus-
madt, werauf fid bie Bevwaltunges 10, Koften fir bie auf faft dbnlichem Tevrain, wie die Cobleng-Bingener Eifenbahn
varftellt, evbauten Babnen belaufen, Diefe Summe evidheint jureidhend, um diefe Koften beftreiten ju fénnen.

Titel XVL
Jinfen vom Capital wibrend der BVaugeit,

Das Publicum fowobl wie bie Actiondre werben, fobald die Concefiion ertbeilt, bie balbmoglidhie Bollendung ey
Arbeiten wiinfden, bamit diefe, wie jenes unvergiiglid) bes Nubens, den diefe Berbindung hevvorbringt, theflbaftig wer
ven Fonuen, Wiv glauben, dafi, wenn man den Avbeiten eine Thatigheit, wie ihre Widprigleit fie erfordert, wibmet, die
Ausfithrung hochftend drei Jahve vauert; und da eine Maffe ded su liefernden Matervials, alé: Betriebdmatevial der
grofte Theil ter Sdyienen, Scpvellen 1. §. w., die Erbauung ber Statfonen nuv gu Enbe ved Baues ange[dafft unp
fevtfg geftellt ju werden braudht, fo wivd dadurd) vie Gefammiausgabe auf ein nidtéaufbringended Baujabr rveducivt;
viefed Dat uns vevamfaft, nur 5 pGt. Jinfen ju rvednen, wonad die Gefammtzinfen von 5,000,000 Thiv, a 5 pCt. fidy
auf 250,000 Tolv, belaufen,
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Unvorhergefehene Wrbeiten.
3u vem Koftenanfdilag einer fo bebeutenden Babn, wie bie Cobleny: Bingener, finden fic) wihrend ded Baues nodh
auggufiibrende Arbeiten, weldye dem Auge ves Jngenieurs bei dem Cntwurfe entgeben. Wiv haben, um bie unvorhers
gefebenen Arbeiten, beven Ausfihrung ndthig werden fonnte, bejtveiten gu finnen, eine Summe von 149,459 Thlen, in
ven RKoftenanithlag gebradt, welde auf vie neun Sectionen vertheilt ift.

Aufftellung ded8 Koftenanfdhlages.

Sn ber Abfaffung ded Cutwurfes Haben wir ung genau nad)y ben im §. 4 und folgenden jum Scdyema B ver von
ver Megierung im Auguft 1845 vorgefdyricbenen Juftruction gevidytet.

Wie fdon angegeben, find bie Avbeiten in neun Sectionen getheilt, deven fpecielle Koftenanfdhldge fammilidhe aues
suftiprenve vbeiten umfaffen, einfdliefitiy ber Stationen; vas Betviebsmaterial, die Verwaltungshoften, fo wie die
Ainfen vom Gavital, weldes ju diefem luternehmen exfordevlidy ift, fiefen fich nicht gut fectiondweife vevtheilen und
finden fidh bem nady Art ver Arbeiten und Sectionen eingetheilten Hauvt-TRecapitulations-Anfdlage nadiftehend beigefiigt.
Die Avbeiten find fitr eine Eifenbabn mit yvel Geleifen hinfichtiich der Eroavbeiten und Kunjtbauten bevedhnet, wahrend
ver Oberban nur fitv Ein Geleife vevanfdylagt ift. Die Crfaprung wird nad) einev gewiffen Betviebsseit zeigen, ob ¢8
nbthig ift, ein gweites Geleife, deffen Koften gleihfalls sufammen am Ende der Recapitulation figuviven, ju bauen. Die
Thalerbriidhe find davin fovrgelaffen.

Benennung 1. 2. 3. 4. 5. 6. i 8. ) Summa
See: | Sees | Seer | Seee | See: | Sewz | Soes | Seer | Sees | fimmilidher
tion. | tion. | tiom. | tion. | ton. | tiow, | tion. | tion. | tion. | 9 GSectionen.
Axbeiten, Lange | Qénge | Lange | Linge | Ldnge | Linge | Linge | Linge [ Linge Linge
2000° | 2000°. | 2000° | 2000V, | 1400 | 1500° | 1400”. 1 2000V, {20280} 16325,°

bev

Jtummey ber
Zitel-Drbnung.

I. | @rundevwerbung ac....... 54160 69016] 88350] 58760y 50200; 43313| 26235] 77467] 52044 525155
1. |@rbavbeiten ............ 136000, 63000;154000{108000| 78000| 74000{(55000]156000 144500 1073500
L | Bifdhungen «.ooennenn. 3483 5343] 9056| 5356 3264 12713 6383] 8104] 5529 50231
1V. |Ginfriedigungen.......... 2135 3098] 1005f 1823] 1058 855 765 1493 728 12960
V. |ZBeqe-Ueberadnge . ....... 2520 1626] 2258| 3839] 1553] 2191| 3883| 1588{ 5320 24787
VI. Kleine Briicken und Candle; 27131| 33416] 42419] 70897| 43717 39548] 26318{ 20792| 66680 370918
Vil | Grofe Brididen .......... — — | 32710 — — — — | 60530{130800 225040
VIL[Zunnel.. . oo oo oasis s — — — | 89900]185280]417750}143570] — — 841500
IX. | Geneigte Chenent......... — = — L = — — . - e

X. |[Dberbatts.covosiviianians 94295] 910261109857] 02825| 81836 86442 63702{107036] 92994 820013
XI. |Gignafe . 26 .o.vinnnnn 2065| 1715 1815) 1575 1544] 1407 11451 1755| 1179 14200
XIL |Stationen und Babnswidrvier:

Bl s fisne e 115180] 20001 39952] 2000] 34852] 3280{] 1500{ 39952 2000 270237
XL Augerordentlidhe Avbeiten..| — — - -

{  Jufammen. .. [436978|275240[4829221434975|481394(716020[43352 1474717 501774 4237541
\llnvorI;rrgmbme Urbeiten .| 17022| 14760] 17078| 17025| 15606] 15980] 16479| 17283| 18226 149459

Summa. . . [454000{290000[500000{452000]497000{732000{450000{4920001520000{ 4387000

XUV B ieD B MR s voms oromuin woomerwin siacrmis simrersle S G Rcacios WAERIE E3RIRs STECHNSI SRR Y A aisd 413000
XV Bevraltunig8=Roflen < o ve v vatvoeenunee e voonn snreenenenns shsnenin s e T 200000
) ) - Weberhaupt. ..{ 5000000

Hievsu die Jinfen vom Capital wabrend ber Baugeit « .. vvvvniin i 250000

Gefamme-Koften mit einem Geleife... 5250000
Wenn man cin gweited Gefeife ausfihren wollte, fo wirben die Avbeiten einen Kojten-Diehr-
bebarf evforvern, ber Feine 750,000 Thaler evveidhen wiirde, welhe Summe wiv indeffen ur Rune
bung der Jablen annehwen mit .......... il vty S NS R e S T R e SRS e 750000

Gefammt=Roften fir cine gweigeleifige Bahn... (000000

ﬂ:;)a bie gange Ciuge per BVabn 16,328'7 Rutbe betvigt, fo Fame die (aufende Ruthe annabernd auf 373'% Thiv.
i fteben.
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Baugeit.

Obgleich auf ver gangen nge der Babn von Coblens nach Bingen bebeutende Arbeiten ununterbrodyen efnanber
folgen, fo ift 8 dod nuv ein eingiges TWerf, veffen Ausfitbrung eine grofe Gdnelligfeit evforbert, um ben Betrieh dex
gangen Linie feiner Vollendbung nicht unterguorbnen,

Diefes Wert ift der Urbar'fde Tunnel, gegeniiber dem Coreleyfelfen. Die Durdbriidhe der untevivvifdien Gdnge
Bicten Feine befonveren Sdnvicrigheiten dar, unb ibre Ausfiiprung bringt eine einfadbe Beltaufgabe mit fidh, TWenn die
Nrbeiten gut ovganifirt find, man gejdyicite Arbeiter hat und feine bepeutenden Unfalle vorfommen, fo fann man am Tunnel
pon Urbay, voraudgefest, dag Tag wnd Nadt durd) die Cingdnge und Schachten gearbeiter wivd, allmonatlic) 12 lau-
fenve Jtuthen fertig jdhaffen. Die Ausfibrung exfordert demnad) Feine breifiig Monate, aber ed ift ju bemerfen, daf,
bevor man jum eigentliden Tumnelbau fommt, nod tiefe Einfdnitte hevgufiellen find, deven usfithrung cine getviffe
Jeit notbig Dat.

Wir fonnen ahntiche Werte, bie unter unferen Augen auégefihrt wurden, anfiihren, bie {im Berbaltnif weniger
Beit evforvert habew, alé die, weldpe wir jur Bollentung bes Tunneld von Urbar néthig palten. Der Tunnel von
Halinfart auf der Eifenbahn von Liitid juv Preufifchen Gringe, weldper 200° fang und durd) ben hivtefen Felfen im
Bogen gebrodyen ift, bat nur 20 Monate exforvert. Derfenige von Cumyptich bei Tirlemont, den man abtragen mufite
und per eine Lange von 250° batte, bat nur 1Y/ Jabr evfordert.

Bei anberen Tunucls vou geringerer  Ausvehnung bradyte man 15 lanfende Ruthen monatlicy ju Stanve. Juvem
pangt vas Bovritden viel von bev Organifation ber Avbeiten und den Mitteln, woriiber man verfiigen fann, ab; aber
¢s fommen fm BVerlaufe ves Vaues febr oft Fdlle vor, welde bei Anfertigung dev Cntwiirfe unmoglich vorausgejeben
werven Fonnten; bdiejer Grund DHat ung beftimmt, juv volljtindigen Vollendbung ved Tunnels von Urbar drei Jabre
anzunehmen.

Die Briice itber die Nade wird pidftens gwei Jabre erfordern. Wihrend des crflen Jahres wird man dad Fune
pament der Vfeiler legen und fie bis jum Anfange ver Gewdlbe bauen, welde dann im folgenten Jabre fertig gemadt
werden, @¢ find Lvbeiten von gidfever BVedeutung in weniger Jeit ausgefiiprt worden. 8as den BVau Der fibrigen
Britden und BViaducte anbetvift, fo fann folder wibrend cines Jabred hergeftellt werden.

Pei allen diejen Avbeiten hanvelt ed fid) lediglich vavum, eine grofre Tharigleit bei dev Fertigftellung ber nbthigen
Haujteine, fo wie bei der Herbeifdpaffung ves Kalfs, Trafjes over andvever Matevialien ju entwideln.

IRas bdie Groarbeiten angebt, fo fanm veren Bollendung fritber ald in drei Jabren Statt finden, wenn man
ibuen einen ibver Bebeutenbeit entfpredyenden Nadyprud gibt und wenn man dafiir forgt, bei jedem betradytlichen Cine
fdhnitte Scdymicven und Jimmerwerfitdtien jur Ausbefjerung ver Werfzeuge und des Datevials cinguridten.

m ferner ju beweifen, bafi bie Vaugeit Feine drei Jabre fberfdreiten wird, finden wir ung noch eimmnal vevans
faft, uné auf die Ausjihrung vev belgifchen Bahn im Besvre-Thale ju begiehen, in weldyer i) nicht allein 20 Tun=
nefs, fonbern nody 19 grofe Bricen und tiefe Einfdnitte, alle von dev Beveutenheit wie vie poifden Cobleny und
Bingen, befinden ; biefe beveutenden Arbeiten begannen fm Mai 1840 und vwurden im Dctober 1843 beendigt, trod
ciner Unterbredyung von fechs Donaten, weldye eine Folge ver Uneinigfeit gwijdyen der Regievung und den Unters
nehmern war,

Hiernady ift ¢8 flar bewiefen, baf die Linie, wovon yoir Den GEntwurf fibergeben, fid) leicht in dvei Jahren, und
felbft in weniger Jeit Derftellen [ift, wenn pei bem Bau die gehorige Umfiht und eine energifdhe Thétigfeit ent-
widelt wirb. ’

BWreis:-Tabelle

Girundeviverh.

Der Prei¢, wosu wir die ju expropriivenden Lindereien wnd ®ebaude angefdlagen haben, ift uné durd die Herren
Peotare und Bitrgermeijter ber @emeinben, welde die Vahn durdylduft, angegeben worden.

Erdarbeiten,

Die Preife, worauf man bie, fei 3 in gewdpulicher Crde, Thon, mitvbem ober bartem Felg, su fordernden Maffen
angefest pat, umfaffen alle Koften, ald: Wafferfdopfen, Soly gum Stirgen, Pulver, Bohrer, Hammer 2. Diefe Preife,
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weldhen man die foften ted Baues von Schmicden, Diitten und Repavaturwerfitiatten jufigte, find etwvas hober alé bie
gewdbnliden angefdlagen, weldes fidh auf diefer Linfe dburd) bie gany bedentenden Sdywicvigteiten, denen man beim
®raben der tiefen CGinfdinitte begegnet, evfldven [ift.

Dic betraditlidhen Avbeiten erforbern bie BDefddftigung einer grofen Anzabl Arbeiter, und man ift gendthigt, veren
aus anderen Gegenden fommen gu laffens um fie fiir die Reifefoften und Logid ju entfdivigen, bat man den Tagelobn
eined Sdidhtmeifters auf 20 Sgr. unb den cines gewdpnliden Avbeiters auf 16 Sgr. gefest.

Nad) Mafigabe des Tagelobns der Arbeiter unb dev Preife fite bie Liefevung der Werfzeuge, bes Pulvers, Holses,
ver Derfiellung der Schmicven, Revavatuven u. f. w. gufommengenommen, fellen fich vie Koften der Fdrberung einer
Sdadtruthe:

auf 8 Sgr. bei leidter Erde,

w 10 4, Lebm,

s 12, febm mit Steinen,
s 13, Rleiboden,

w 14 5 Kie,

. 24, Kied unter TWaffer,
o 1 Tk, ,, Thonjdiefer,

w V4w feitem Schiefer,

w 2% 4 feften Steinen.

Der Transport ver Schiebfarre bedingt die Anfhaffung von 8000 Sciebfarren; wir haben die Schadtrutbe ju
faben und auf folgende Entfernungen ju tranéportiven bevedmet:

bei 5 Ruthen ju 5 Sgr.
" " " 7'/: "
" 15 " " 10 "
w0 , 12,
" 25 " n 14 "
n 30 n n 15 "
" 35 " " 16 "
" 40 " n 17 "
" ﬁ 113 n 18 n
" 50 n " 19 "
" 55 " " 20 "
und ,, 60 ” n 21 ”

Bei vem Transport mit Pfevdefarven haben wiv den Tagelohn eines Fubrmannes mit Pferd auf 1'/; Thaler ver-
anjdylagt; die Shadtruthe fime demnady gelaben und auf folgende Strecen ju transportiven:

bei 40 Ruthen quf 18 Sgr,

" 50 " " 19 "

" 60 n n 20 "

" 70 " " 21 "

N 80 " " 22 "

w K i 28

" 100 " " 24 "
und fo fiiv jebe weiteve jebn Ruthen 1 Sgr. mepr.

Wag die Preife der, mitteld Waggons gu transportivenben Abtvdge anbetvifft, jo begueifen fie, aufer der Anjdaffung
von 200 Waggond, bie Auf- und Abladefoften, fo wie das Legen und Jnjtandhalten der Intevimsbahnen, Fett, Del w. | w.
Der Preis einer Shadivuthe wird fidh, auf folgenden Streden transportivt, frellen:

bei 40 Ruthen auf 18 Sgr.
N 50 " " : 1 n
" 60 M " 19 "
" 70 " " jglf/z "
n 80 n n 20 "
n” 90 " " 20:/2 n
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Bei 100 Ruthen auf 21 Sgr.
n 200 n n 26 n
" 300 n n 31 "
»400 , , 8 ,
2000 it » 41 o

"
filr febe weitere gehn Ruthen /2 Sgr. oder fiir Hundert Ruthen 5 Sgr. mebr.

Befeftigung der Bofdhungen.

Thir, | Sar. | %f

Die Profil-Arbeiten fiir die Auftrdge im Felfen erfordern nidyt viele Koften, weil man bie Crbe
nidt aufgudbdmmen braudt.

Die Duabdratruthe ift bevedmet auf . . . . . . ..o = ’ & || =
Die Vijdung in den Einfdnitten famn man durdy Wegnahme bes Felfens bewerfitelligen. Es | f

gefdyieht indefi febr oft, dafi nad Ausfiihrung ver Urbeiten Steine nadjjufallen dbroben und wegges

nommen werden mitffen. Man hat biefe fdwer bersuftellende Arbeit per Quabrat-Nuthe abgefdant auf | — | 10 | —
Mauerarbeit, Ralf, Traf, Sand, 3iegelfteine, DBrudfteine, Arbeiten in den | |

Tunnels 1, |
Der Kalf, weldhen man in den Kunfibauten anwenbdet, witd aus den beften Triever Britcdhen J |

fommen; ber Durdyidinittépreid ber Berliner Tonne, jur Baujtelle getiefent it = 5w v v v s 1 8 | —
Der Tvaf, deffen man fid jur Jufammenftellung des Movtels bebient, wird aus Brobl fommen

und vie Berl. Tonne fomme, an die Bauftelle geliefert . . . . . . . . . . .. . . .. ... 1 BE o=
Der Sand, zur BVermifdung mit dem Movtel, wird theild ausg dem Nbeine, theild aué ben

Bichen und Fliiffen genommen und fommt jur Bauftelle per Sdehle « -« w5 » oo s 5 s 3 | — | —
Cin Plerdefavren mit einem Pferde und Fuhrmann ift angefdlagen per Tag auf. . . . . . . 5 [ 5
Der Tagelohn eines in ben Tunneld arbeitenden Maurers auf . . . . . . . . . . . . . . 1= =
Der Tagelohn eined Mauvers bei gewsbnlichen Avbeiten auf . . . . . . . . . . . . . . . — |24 | =
Der Tagelobn eined Handlangerd M ben Tunnels il o LR e el P — |16 | —
Der Tagelohn eined Hanbdlangers bei gewsbulichen Avbeiten. . . . . . . . . . . . . . .. — |12 | —
Gewdhnlider Ralfmbrtel. 1 Shadtruthe Sand, ¥, Sdadirutbe ober 4', Berl, Tonne

Ralf. So foftet die Shadtruthe nad) ben Regem der Kunft prapaviet . . . . . . . . . . . . 12 5 | —
Berlangerter Tvafmovtel. 3u einer Sdadytruthe diefes Mirtels ift nothig: ¥, Seheffel

Sand, *y, Shadtrutbe ober 4'/, Tonne Kalf und 2 ©d.-Ruthe oder 10, Tonne Traf. Die

Sdadtruthe in diefem Berbdltnif angefortigt fommt . . . . . . ., . .. L. .. ... 24 = =
Reiner Tvafmdrtel. 3u einer Shadirutbe von diefem Moriel ift nothig: 'y Sd.-Rip.

ober 6/, Tonne Kalf und VY, Sd.-Ruibe ober 18"/, Tonne Tvaf, Nady diefer Boridrift bearbeitet

foftet die Scbadptruthe. . . . . . L. e 36 |22 | —

Beton auf die Gewslbe. Bu einem Gubiffuf Beton ijt erforderlich: /4o Tonne Kalf und
"5 Tonne Traf. Jn diefemn BVerhiltnif bereitet, fojtet Der Qubiffuf 8 Sgr., und ba ju einer D.-Nutbe

12 Gubitfuf gepiren, fo fommt diefe auf. . . . . . ... ... Lo 3 6 | —
Trodene Futtermauern ober Bifdungspflafter. Man unterftellt, daf die Steine aus

ven Einfdnitten fommen. Die Schadtruthe gefertigb oMl [0/ wvi v W e 5 d 5 v e e s 3 | — | —
Futtermauern in rohen Brudfteinen mit gewibnlidhem Movtel; die Shadiruthe Foftet. [ 9 8 I =
Manerwerf in Bruditeinen mit gewshnlidem Movtel, bie Sdadtruthe . . . . . val ' 8 | —
Mauerwerf in Brudfieinen mit verldngertem Trafmdrtel, die Sh-Rb.. . . .| 12 6 =
Mauverwerf in Brudfteinen mit teinem Trafmbrviel, bie Sd-Reb, . . . . . . . 15 (12 | —
Mauerwerf in Brudfteinen mit reinem Trafmbreel, fiir die Tunnels, bie

Ootientle, .. o i v g Bl a5 L aelhe ST s e 199 | = e

DMauvermert in bebauwenen Brud feinen mit gewdhnlichem Mirtel, bie Shadtruthe . . | 10 |24 | —
Mauerwerf in behauenen Brud fieinen mit verldngertem Tvafimprtel, die Schadtruthe. | 13 | 24 | —
Manerwerf in bebauenen Brudhfeinen mit veinem Lrafmortel, die Shadtiuthe . . . [ 16 |27 | —

vito fitv bie Tunnels, dbie Sdadtruthe. . . . . . . L. .. .. e o o 18 115 | —
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| Thiz, | Sgr. \ Pf.
Mauermert in Jiegelfteinen mit gewdbnlichem Mirtel, die Sdadteuthe. . . - o . . 23 |15 | —
bito mit verlingevtem Trapmértel, die Shadhtruthe . o L oo e 25 5 | —
bito it reinem Trafmortel, die Schadruthe. . . . . Lo e e o | —=ai =
bito  mit reinem Trafmortel fitv die Tunnels, bie Sdhadbruthe . . . . . oo e 29 | 10 | —
Mauerwerf in gewdhnliden Haujfteinen aus ben Nicdermendiger ober Mayener Stein:
bricchen mit gewdpnlichem Morvtel, der Cubiffuf. . . . . . . . . o e e e e e — [ 22" 49
Mauerwert in gewdbnliden Haufteinen mit verldngevtem Trafmirvicl, dev Qubiffug. .| — | 23 P
bito  mit veinem Tvafimovtel, der Gubiffuf . . . . . .o Lo oo e e e e — |23 |6
Mauerwert in fovgfaltig beavbeiteten Haufteinen aus den Niedermenbiger ober ‘
Mayener Steinbriidhen mit gewdhnlichem Mortel, ber Cubiffug . . . . . . . . v o o ov v 1 L e
Mauerwerf in forgfdltig bearbeiteten Haufteinen mit verlingertem Trafmortel, der ‘
GUBIBI . ¢ & o & o 5 s en, b s o m xR 6w e we s ceien e aer b s e e e 1 3 |6
vito mit veinem Trafmortel, der Gubiffuf. . . . . . . . oo 1 4= e
Gupeifen, dag PRanb. o . o o v v o s 2 4w e s e e s e e e e e — 1| —
Sdmiedeeifen fiir Anfer-Klammern 2c, dag Piund. . . . o o .o L — 3 [6
Blei qum DBefeftigen 2., bag Phund . . . . o oL — 20076
Eidenpholy, vein und fdarffantig, der Cubiffuf. . . . . . . . . ..o — o
Die Sdhadiruthe Abtrag in den Schadpten ber ZTunmeld . . . . ..o 36 == i
Die Shacdberuthe Abtvag in den Tumnneld . . .« o o o oL Lo 16 |16 | —
Die Shadtruthe Abtvag in demt Tunnel von UWrbar. . . . . . . . oo 18 | — | —
Plafterteine, bie QMUhe . . o o ¢ 0 oo oo oe v c b s e e e e e s 18, | — ji=
Pack- und Decklage fiiv vie Chauffee, die D-Ruthe . . . . . . oo 5 |16 | —
bity  fiiv gewdbnlide TWege, die D.=Puthe . . . . -« . o . oo ol ==
Gifenbabn-Cinfriedigung, die laufende Ruthe . . .« < - v o o v L i O [0 1 R
®ewalites Cifen fiir Sdhienen, dasg Piund . .« .« o oL — 1 l 6
Gupeifen fitr Stithlden, das Pfund. . . .« o« o oo — 1 | —
Oefdymicbetes Cifen fiir Nagel, bad PAmMb . . . - -« « oLl L e = 2 | —
Sdwellen von 7 bis 8 Fuf Linge auf 5 big 7 Joll Dide, dag Stid. . . . . . . . . .. i 15 | —
Sand jur Unterfage fiiv ven Oberbau, die Sdhadtrutbe . . . . . . . . ... . o 5 | — | —
Borrichtung bes Bahnbetted und Fertigung dev Banfetd, die faufende Ruthe . . . . . . . . — |20 | —
Legung bdes Dberbaues, Transport ver Materialien jum Bauplage, Juredytidneiven der Schienen,
Anfdlagung der Stithldhen 2¢., die laufende Rutbe . . . - - . . . ..o 15 o 07—
Dolgerne Keile, per Stitd . . . . . .o e e L s e e — 1 { G

Bei Pritfung diefer Preistabelle, weldhe wir durd) die grifte Detaillivung batten belegen fonnen, die wir aber, um
diefe Arbeit fo wenig volumings ald moglidy su madjen, abfiivgten, frellt e fich beraus, baf die vermittels einer Ein-
beit angenommenen Preife aufé gewiffenhaftefie beftimmt find und daf deren Genauigfeit vielleidt nur in ver Hinfidt,
pag wir die wirflidhen Vreife iiberfdritten, beftritten werden fann, da im Falle eines fffentlichen Audgeboted bebeutende
Rabatte fitr die Ausfithrung erzielt werben diirften,

Roln, im TNovember 1846.

Der Jngenieur des Cobleng=Bingener Eifenbapn-Projectes,

(ge3) @, Blonden.
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Recapitulations:Ueberfiht N, 1.
Slidyen-3nhalt, Cultorart und Kofien-Betrag des Terrains,

Rummer | Fliden-Jnpalt Culturart und Flachen-Juhalt im Cinzelnen,

ber beg @%2?;1;‘?8:
Section.]  Gangen. ®drten. LWicfen, UAcerland. | TWeinberge. Bujd. MWege. o
Thie. &. P.
10251,50 576,00 123,00 3089,00 4639,00 1504,00 320,00 54160
10944,50 — 854,50 3741,50 6093,00 17,00 238,50 69016
14126,00 305,00 1186,00 3660,00 6287,50 2351,00 336,50 88850
11992,00 279,00 156,00 3529,50 3316,00 4537,00 174,50 58760

8665,00 1115,00 515,00 3594,50 1415,00 1733,00 292,50 50290
8056,40 1409,00 755,50 1549,50 2642,90 1143,50 586,00 48313

OCW~THO b=

9724,00 o 417,00 1090,00 1798,50 5789,00 629,50 26255
13212,00 1122,50 - 5613,00 5182,50 423,50 870,50 77467
11553,00 228,50 9,00 1990,50 4452,50 3769,50 | 1103,00 52044

1INENENENE
EVE T T ETIs

Summa|  98523,90 5035,00 4016,00 27857,50 I 35796,90\ 21267,50 | 4551,00 | 525155

Bemerviung
Jn bem Sdydtungs-Betvage find bie Roften der in die Linie falfenden 22 Haufer, 8 Stille, fo mwie der Minders
werth von 2 Daufern einbegriffen.

NRecapitulations-Ueberficht Nr. 2,
Snhalt der Erdarbeiten, Befandtheile des Dodens, Transportweife md Koften.

.’_‘f Jnbalt Bejtandtheile des BVodens, Lransdport mit
] in o
& | Spagt- Leidbte febm | @reibo.| Thon- Fefrer Gefte Hanbd- Prerde- Roften = Betrag.
© | Rutpen. | Groe, | Febm. C‘:J:I-lt, ven. | B8 | gapierer. Siicer. | Steine. | Kareen. | favren, |F0090NS.
s men. . -
= - Thlr. Sa. Y
1158838,43 236,33 690,58| 3234,19) — [60,33 18308,00/ 20100,00| 16200,00f 15852,87| 17150,70 25825,86] 136000| —| —
2150923,08] 2144,61] 2100,00| 3539,37(500,00 — 9515,001 6175,00) 6950,00] 6745,06 12213,07| 11064,95) 68000 - |—
i) TQﬁUl,IS 4749,12| 1000,00| 6856,06) — - 17200,00 17500,00] 22396,00] 29881,07 3006,06| 37714,05] 154000 — | —
+|48289,17] 3617,55( 1550,00| 885,62 — — 14436,00( 12200,00( 15600,00 33182,221  3630,31| 11476,64] 108000 - [—
5 3?382.95 2663,88 800,00| 3039,07| — - 11180,00,  7200,00( 10500,00] 16420,05 5125,55( 10836,45] 78000 —[—
6124960,60( 700,60 —_— 1100,00f, — | — 5960,00) 5600,00/ 1160000 4320,28 315.10( 20325,22] 74000| — |—
T GIBSI,SQ 862,82 e — = - 17369,00( 15250,00( 28100,00] 36252,54 — 25320,28] 155000 —[—
8165840,25] 2790,25| 2050,00| 3750,00] — - 14200,00( 13450,00 28700,00] 32334,40 — 33505,85] 156000 —|—
9157275,06] 3805,06| 2500,00| 1400,00f — == 13440,00{ 13930,00{ 22200,00| 10887,78 3885,00| 42501,20| 144500 — |—
21570,22 12390,53}23804;31i500,00 69,33‘ 121508,00“11405,00 162246,001185878,07 48335,78(219479,59(1073500| — =
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NRecapitulationd=-Ueberfiht Nr. 3.
Koften der Doffirungen und Suttermavern 3u denfelben.

Dofjicungen. Futtermauern. _
. Roften-Betrag.
Pummer ver Section, Trodene
Sn Ubtvag. | In Auftrag. | Futtermauern. Futtermanern,
Duavrat-Ruthen. | Duadrat-Ruthen. | Schacht-Rutben. | Schacht-Rutben. The. Sgr. PR
i 3310,85 2549,60 36,60 510,00 3482 25 | —
2 1584,80 2623,50 38,78 1310,00 5342 | 15 | —
3 4841,55 2722,55 245,00 1635,00 9055 28 | —
4 3272,25 1386,95 92,32 1244,00 5355 17 | —
5 2419,60 1040,50 42,72 617,72 3263 21 | —
6 1122,40 1565,25 85,00 3746,24 12713 i1 8
v 3271,30 1094,05 15,00 1645,00 6383 4| —
8 4434,25 2106,60 144,24 1622,72 8104 5 ¢
9 3931,40 1794,45 20,00 1225,00 5529 14 | —
Summa. . . . . 28188,40 16882,95 689,66 1355568 | 59230 |21 | 3

Recapitulations:-Ueberficht Nr. 4.

Einfricdigungs-Hoften.
RNuminer ver Section. Lange. foften-Betrag. BemevFungen

Ruthen. Thle.  Sgr. T

1 1423 2134 | 15 | —
2 2065 3097 15 | —
3 670 1005 | — | —
4 1215 1822 | 15| —
5 : 705 | 1057 | 15 | —
6 570 855 | — | —
7 510 06 | — | —
8 995 1492 15 | —
9 485 727 15 | —
Summa... .. 8638 | 12057 | — | —
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RecapitulationsS:-leberficht Nv. 5.
Soften fiir Steinpflofier, Pack- und Dechlage mnd  Pefeltigung der Wege-Ueberginge.

Duadrat-Inbalt.

Nummer
Pad-u. Dedlage fir] fofen-BVetrag. 2
S Siteine o ft g Bemerfungen
Section, Phafter, | Aafarten. %gfr?.“ >
o-% | 9.8 | 2% | e e vi
i 85,00 105,00 167,00 2528 15 | —
2 71,00 158,00 — 1626 — | —
3 55,00 277,00 69,00 2257 15 | —
4 63,00 100,00 465,00 3839 15 | —
5 60,00 75,00 75,00 1552 15 | —
6 49,00 5,00 270,00 2191 — | —
7 44,00 — 594,00 3893 — | —
8 45,00 40,00 145,00 1587 15 | —
9 3300 | 2500 | 86500 5319 |15 | —
Summa. .| 50500 | 78500 | 2650,00 | 24785 | — | —

Recapitulations:=lleberficht Ne. 5'/..
Subalt des Manerwerhs und Hoften der dber wnd unter der Babn angulegenden Bridcithore.

Erbe Inbhalt
RNummer |
= | aus ben

= g b abnezn o g Beton g Rojtenbetra
- . ; : = h enbetrag.

St = %““nft'.m" auer= [Duabern. | Daufteine.| 3iegel. %;l]‘t? i’%‘;:::fe) . i ag

mwerfs. L ’ :

Sd.-R. | GC.-F. @.-F. C-F | C-F | Sd-NR.| C-F. Thir. &. V.
1 3 200 49435 | 4140 984 2291 12646 | 29374 | 1796 | 63,80 | 10800/ —|—
2 3 60 39270 | 4092 288 2874 8634 | 23382 | 1632 | 38,50 8338|—|—
3 5 167 42734 | 3216 512 4300 9566 25140 | 2776 | 54,40 8907|—|—
4 6 162 57909 | 5650 960 4313 12438 | 34848 | 3192 | 72,10} 12711|—|—
5 3 65 49026 5070 720 2323 12120 28793 | 1656 | 58,00 | 10758|—|—
6 9 98 52236 | 4856 384 3986 11662 | 31348 | 3912 | 53,60 11598/ —|—
7 1 20 7022 566 192 607 1428 4229 | 528 | 14,40 1578/ —|—
8 4 245 43865 | 4518 576 3099 9282 | 26390 | 2136 | 49,30 | 9555(—|—
9 5 195 91767 | 10443 660 4652 19092 | 56920 | 2532 | 79,30 19678| —|—
Summa| 39 1212 433264 | 42551 5276 | 28445 96568 | 260424 |20160 [480,40 | 93923|—|—
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Recapitulations-Ueberfiht Nr. 6.
Sthalt des Monerweehs und HKoften der Candle mud Durdylife.

nhalt
Rummer  [2ngapt | €D Juny
aus ben| . ®ewiibe von Sugen=|  Koften=
ber ber Funoa- | gangen | Quas | Haue Bebauene| rope |DELOM.
i 3 WMauer= | dbern, | fteine. Jie= | Brud- | Bruch- | Bruch» pug. ‘Betrag.
Sectionen. Candle.Jmenten.| werts. geln. | fieinen. | fleine. | fieine.
Sey.-R.| C-F. | €-F | €F. [ €-F | C.-F. | €-F. | €.:F. | D% | ©.-R. | Thr. &. 9.
i 7 63 | 99071 158 | 150 78 1197) 1507| 6817 1504] 7,50f 1167|—|—
2 18 ol14 | 58583 1333 | 382 | 1228 | 5893| 5624| 44123| 5710 34,92 8936|—
3 10 123 | 32574| 724 | 471 | 470 | 3525| 2919| 24465] 4168 12,19 4176/—|—
4 8 325 | 31086| 1277 70 | 1277 | 2048| 41442] 22272 3166] 13,25 4613|—
5 7 112 | 43994 738 | 230 | 1447 | 5872| 2447 33216; 4166, 9,19] 5604/ ——
6 8 80 | 43496| 1624 | 298 | 268 | 3973| 4324 33009] 4091 12,40] 6296/ —|—
T 10 120 | 29022| 708 | 140 | G54 | 3019 3936 20565] 3872| 15,30| 3666|— —
8 11 136 1 34317| 1033 | 836 160 | 2788| 3768) 25732 2130 13,25] 5112|—|—
9 3 210 | 34669| 1442 150 | 935 | 1971 3204 26967 3858] 11,75 5225|—(—
Summa...| 87 | 1683 [317648| 9037 | 2727 | 6517 | 30286 318?1}237210 32665 129,25] 44795|—|—
Recapitulationsd:=lleberficht Nr. 6.,
Jnbalt des Maverwerks mud Koften der Stitmanern.
4 3
%’;ﬁ%dﬂ:mgx Inhalt Fugenpus Roften-Betrag
Nummer| T = | | ved ganen bepauene Tope
Stite 8| ooy | Suedem | grideine | Srucpheine
Dt L' aeqen | gegen | gesen | gesen | gegen [gesen | gesen | segen | gegen | gegen gegen | gegen gegen gegen
= n. bie | bie e bie bie | bie bie Dig oie g bie bie bie sie
Qechion. | Gifen= Ghauf- | Cifen= | Chauf= |Gifen= (Chaufs| Eifen= | Chauf= | Eijen= | Chauf- | Eifen= | Chauf- ! !
babn, | fee. | babn. fee. babn. | fee. | babu. | fee. | bapn. fee. baba. fee. Eifenbabn. Ehauffee.
SR | SR | C-F. C-F. |C:F. | GF | C:F | C-K | €K | 6.5 |D-R.| D-N. | Tole. &, P.| Thlr. &S, P.
1 160 350) 41040/ 85008] 1080| 1386| 21600| 35112] 18360| 48510( 75,00/ 135,00] 5013|—|—| 10131| —|—
2 | 340] |, [1458120 , | 2292 , | 57048 , | 86472 , [198,10/ , [16142)——| — |—|—
3 w | 98T, | 2217551 ,, | 6195 ., 1172607 ,, | 935001 ,, | 464,70; — |—|—| 29336|—|—
4 105 330| 41690 435984| 1720/ 5328] 22360|155328] 17610 275328| 77,80 588,70 5232|— —| 48341/—|—
3 905 75|132432| 102450] 2832| 1170! 64032| 34080{ 65368 67200 222,40| 129,20{16132}— — 11223|—|—
6 104| 135] 96240| 90840| 1140| 1080; 35040/ 30240 60060| 59520]121,70| 115,00]11364|—|—| 10290|—|—
I sy 2300 ,, | 167683] , | 3915/ . | T9920f , | 83830] , | 305,70] — |—|—| 21074|—|—
8 130, ,, | 52220, ,, 1140 , 1 26400 ,, % 24680 ,, [ 91,70y ,, 6125)—|—) — |—|—
9 63| 305| 23500, 349500| 560; 4300] 11680, 132000 ll:’.GOIEIBOOD 40,50| 416,70| 2827)—|(—| 38950/ —|—
Summa| 11091 1812]532934' 1453222 10764123574/ 238160383940 28401()|B45708 827,20(2155,00 62835\—’—'169355 —!-—-
— e e T
2921 1986156 34338 822100 1129718 2982,20 232200 Thir.




Recapitulations:=Neberfiht Nr. 7.

79

Inhalt des Manerwerhs und Koften der grofieren Priichen.

g Eroe Inbalt Eifen
(f aus ben bes Be % 5 e s |y
= “ | Sophe | Beton] Fugens| Eichen=| 2 |Blei]  Koften=
; Fundamen- 9515)%“3"“» Dua- | Hau= | Jie- %‘;“'“f i}?,n?;f;, plag. | Hoi. | B | E Betrag.
£ ten. w?fg_’ bern. | jeine. | gel. ﬁ:tl:l? fteine. 2 =
£ SR | 6-F |C-F |65 | 65|65 |6k | eFlowlon]| & |a|a| o o9
3 107 146565 | 14357  624| 13486| 17210{100888] 5773 110 | — — | — | — { 33710 —|—
8] 380 271671 | 14921| 4319] 19900 37214/195317] 5519 181 | 1355 [122000(1525] — | 60530|—|—
9 500 398158 | 40336] 51870| 45579| 26936 233417(10166 | 211 = — (3000] 300{130800|—|—
S| 987 816394 | 69634| 56813 78965 813601529622 21458 | 502 | 1355 [122000[4525| 300{225040|—|—
s o
s1G304
NRecapitulations=Ueberiicht Nre. S.
Subalt der Ecde und SFelfenmaffen des Mancrwechs und Koften-Betrag der Tunnels.
Crbe Snbalt
Nummer m'l_b Roften-Betrag Kojten-Betrag Roften-Betrag
Feljen:
ber maffe bed Be- Rohe Fugen=|  ver Tunneld ber Sdadte ber Portale
. aus bem gansm Qua, 3iegci. ?au“w'I %rudj: ;‘us. £ : ]
Section.| Tunnel. 935?&;1‘.’ s %Eﬁﬁ? fteine. in in in
Sdh-R.| €-F. |C-F| C-F. | C-F. | C-F [Q-R.| zorr. Sgr. PF. Thiv. Sgr. Pi. | Tolr. Sqr. Vi
4 3757 | 133972| 2766| 51453 118452'l 31301 404 80184) —| —| 4250 | — —| 5466) —| —
5 7386 | 273405(109841104204] 94488 63720| 776 | 153394| — —| 12637 | —| —| 19249 —| —
6 | 16723 | 568419( 8092237401 192964 129962 1693 | 373633| — —| 28517 | — —| 15600 —| —
¥ 6067 | 216103({12470 80563i 81497} 41473 652 | 128704 —| —] — —| —] 19866 —| —
| | = BN
Summal| 33933 1191899134312 473721 417401 266465 3525 | 735915] —| —| 45404 | —| —| 60181 —| —
| li 841500
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Recapitulations:Ueberficht Nr. 10,
Crforderlidhe Materialion und Koften des  Dberbaues.

Gewalstes (Gegoffenes Sanbd Lange
Nummer Hil: und Steine| Linge
Gifen Gifen | Giferne Sdywel- ur ber | Green-
ber jevne Fundamen-| bes Roftenbetvag,
fiir fiv  Nigel, len. tivung Ban- | trifg,
Section, Reile. ber  |Bettes.
Sdyienen. | Stiihlden, Sdymwellen. fets,
Phund. Piund. | Bfunv. | Stiid. Seh.-Rwb. Thir. Sg. .
1 980160 | 268485 | 16384| 16240] 8120 2791 2030{ 2030] 12 91966'23‘-—
2 965480 | 265069 | 16162| 16000! S000 2750 20001 2000 — | 88736 14|—
3 1167080 | 334777 | 19900f 19840 9280 3190 23201 23201 8 10737121 —
4 990960 | 281201 | 16846{ 16720 8000 2750 2000] 2000f — 90632|18 —
& 869280 | 265480 | 15320f 15420 6620 2276 1655] 1655 7 | 80225| 5/—
6 928320 | 294032 | 16664] 16640] 6840 1851 17107 1710 8 | 84896| 9| 6
7 675840 | 185088 | 11296{ 11200] 5600 1925 1400 1400] — 6209410 —
8 | 1117200 [ 304612 | 18634] 18592 9296 3196 24241 24241 10 104356 10|
9 083720 | 268270 | 16418! 16400] 8200 2819 2050 2050, — | 90536 18

3u Borrdthen jur Un-

terbaltung ........ 238300 | 108190 [ 5391] 6648] 1984 — — | — | — | 19195 19!—~
Summa. ..\ 8911340 | 2575204 |153015|153679) 71940 | 23548 | 17580, 173500 15 820012

=

Recapitulations-Ueberficht R, 11,
Signal-Doreidytungen und Foften derfelben,

Y, ; . Ghebinde s
RNummer | Mei- E}R:ﬁ Nei- War- | Dar- | Bar- Policei- file be Utenfilien
Stationd- ) vieven | vieven [ WY IR jur
Der | [en- fen= il gungs: | nungs: son 2°'von 110 Dijtans- zelleﬂr. Unterbal- ﬁ‘nftenbcrmg.
Section, | fteine. | feine, Tafeln. | Tafeln. |Cdnge. | Linge. [ BFiple. elegras tung.
phen.
| Stid, | Stid. Stiid. Stid. Citiid, Stid. | Stiid. Stiret. Stitef, R, Thir. Eq.'7.
1 1 3 196 5 6 2 4 12 { 4 2065 5 —
2 1 3 196 5 9 - 9 18 — 4 1T45) Hi—
3 1 3 196 5 3 1 2 6 1 4 1815 5/—
4 1 3 196 i} 7 — T i4 4 1575 5"——
5 — 2 138 6 3 1 2 6 1 3 1544 —
6 1 2 147 4 1 | — 2 1 3 1406 15|—
7 1 2 137 3 4 4 -— 8 — 3 1144 2:;
8 1 3 196 G 2 1 1 4 1 4 1755 5
9 1 4 200 v{ 1 - i 2 - 4 1178 95 | —
Summa..| 8 | 25 | 1602 46 36 10 | 26 72 5 33 I 14200{‘
1




Y

Recapitulationd:=Ueberficht Rr. 12.

Bahnhfe, Dabnwirter-Hanfer and Koftenbetrag fite diefelben,

o Nummer Babnwdrter- Beeidnung
Bapnwdrter- Stationen.
Der Hiufer. ber Bemerfungen.
Hiufer.
Section. Roftenbetrag. | Kofenbeivag. Gtationen.
Angabl. Thir. Sa.Vf.| Thnr. Sg.94.
1 4 2000 |(——{ 113180 !_‘_ Station Gobleny.
2 4 2000 —— = |—|—
3 4 2000 |——| 37952 |— —! Gtation Boppard.
4 4 2000 |——| — i :
5 3 1500 |—|— 33352 —|—| Station St. Goar.
6 3 1500 |[—[—| 31301 |— —| Station Dberwefel.
7 3 150 (—— — |—|—
8 4 2000 |——] 37952 |— —| Station Badarad.
9 4 2000 |—{ —  |—I—
@5unnna..[ 33 16500 | —|—| 253737 =1
I
1 e T e

|

%

270237
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