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@igene frilhere Bearbeitung der Dampfwagen und Eifenbahnen,

Sm Sabe 1803 madyte idy meinen evften Entwurf 3n einem Dampfiwvagen, weldher vou den
biefigen Technologen Juffow, Lange, Kohler :c. mit Beifall aufgenommen wurde, und wovon
vie Herren Negievungdrath Schddde gu Fulba, Fovivath Sdyreiber zu Sdmalfalden und
Sber-Berg:Infpeftor Sdyaffer auf dem Dieidner noch lebende Jeugen find. Die Sadie fand
jedoch Feinen Gingang. Gleichjeitig war in England nody wenig dergleichen gefchehen.

A idh im Jahr 1816 ein Mobell in natinlicher Grdfe ju den Mafdyinentheilen eined
Dampfioagensd verfertigt hatte, fand idy ypwav melyr Unterftibiung, aber, obgleid) im Jafyr 1817
pavauf ein Patent fite Kurheffen evtheilt ywurde, feine Gelegenheit u eirer wirtlichen Ansdfithrung.

Sm Sabr 1822 madyte id) einige Bor{chlage zu Cifenbalhuen fir Vergwerfe, ju mebilen
Gifenbahnen fir Bauplise grofer Bauten, fir die Anfuby ded Holzed aus unmwegfamen Walds
revieven :c., fprad) gelegentlidh auch von einer Eifenbahnlinie ywifdhen Bremen und Frantfurt
a. M., und erlangte die Anéfithrung eined VWerfud)d ju einer bei Bergwerfen anmwendbaren hins
genden Gifenbaln, woburd) die von dDem Herrn Ober:Berg-Infpeftor Schaffer mit dem gitne
ftigitenn Grfolg angelegte Forderungd - Gifenbabhn im Fricdrichdftollen auf dem Meidner verans
lafit wurbe. Bei dem geringen Erfolge meiner Vemithungen [ief id) die Sache fallen, finde
mich aber jelt, wo eine allgemeinere und vegere Theilnahme den Gifenbabnen gewidmer ju wers
ben fdyeint, vevanlaft, abermald meinen Beitrag zu diefem Sweige der Mechanif ju verfuchen,
nidyt verfennend, weldje grofe Fortfchritte in demfelben in neuefter Jeit gemadyt worden find.

Miangel der bisherigen Eifenbahnen,

Die mannigfaltigen Bemithungen, welde in England auf foldre Anlagen, deren Grofars
tigfeit man f{taunend anerfenmen muff, wverwendet worden find, haben den Glegenftand Ffeineds
wegd erfchopft, und unverfennbar find nodh mandje Mangel u befeitigen.

Dabin vedye idy indbefondere:

1) Die in England angenommenen ungleichen BVreiten der Nader und ugehorigen Schies
nent, welde jebenfallé bas balbige Ginfanfen ded fdymalern in den breiteren Theil jur Folge
haben, woburd) nadytheilige Reibung und Abnupung der Vahn und ded Fubriverts verurfady,
und ber leichte Cauf bed lepsteven beeintrachtigt wird.
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2) Der Mangel einer Vorridytung, damit die Nider ohne Seitenverfchicbung vollfommen
richtig auf der Vahnjdyiene laufen. Diefer Hauptfadhe, deren BVernadylifjigung die unter N, 1
erwdbnten Bortheile gleicher Breiten wmith madhen witvde, hat man in England nod) wenig
ober feine Aufmerffambeit gefhentt, obgleich dentfdye Schriftiteller Seitenvaber ald Mittel dagu
fdhon Iingft angebeutet haben. Wag ed fepn, daf ber Medyanidmus der TWagen daburdy etwasd
complicivter wird, jebenfalld aber trigt die miglidte Gbenbeit und Glatte der Schienen Fur
grefen Berminderung dev Reibung und Abnugung fehr viel bei, wodurd) bdie Unterhaltungde
und Befriebsfoften fehr vermindert, und die grofen Vortheile erveidyt werben, baf der Trndport
fehneller und woblfeiler gefdyehen Fann.

Die Nanber der englifchen Wagenriber machen viel Spielvaum ndthig, um dag Hlemmenbde
Anjtreifer bei eimer jufallig nidit gang gleidhen €age ber Sdhienen ju verbiiten, wasd gewif
baufig ber Fall ift, inbem man, wegen der grofen Anlages und Unterhaltungéfoftert, weber eine
folche Glenanigfeit der Anlage, nody eine foldye BVeranferung der beiven Pfeilerveihen anwenbden
tamn, baf nirgendd s Joll Abweidhung vou der Lage ber Vahnfdyienen vorfommen follte.

3) Die vier paarweife an ihrent mitumlaufenden Adhfen befeftigten Rider der englifdyen BValhn-
wagen bifden ein ungelenfes Fubrwerf, welded feiner Natur nady nur gerabeaus geht, und
daher i den Krimmungen der Bahu folgende Fehler eigt:

a) baf die TWendung allein durdy die volle Neibung der Nadb-Nander an den Schicnen erjwuns
gen wird;

b) baf die inmern und Auferen Rader, ungleiche Kreife durchlanfend, einander hinderlich find,
und eine gewif nicht unbebeutende Neibung burdy die gegenfeitige Befchlenunigung und Vers
gogevung verurfadyen. Beive Punfte nithigten gewaltfam jur Annahme febr grofer Kriim:
mungshalbmeffer GGuweilen von 30007 Linge), weldhe an fidh jwar in jeder Begiehung. mechas
nifdh nithlichy find, bie Anlage-Koften aber erhdhen, bdie Unterhaltung ber ridytigen Lage
auf bie Dauer erfdymweren, und nur in gany ebenen Gegenben Anmwendung finden Fonnen.
4) Daf bie von Pfeiler ju Pfeiler freitragenden gufeifernen Schienen eine Vevftarfungss

rippe und bamit vieled Cifen erfordernt, welded mur jur nothigen Bergrdferung der Tragbars
feit, feinedweges aber jugleich alé Neferve gegen deren nady und nady erfelgende Abnutung dient.

5) Den {dhwaderen Schienen von Stabeifen fehlt ed bei gleicher Lagevungsart anf
eingelne Stigpunfte an Steifheit, fie bilben baber eine wellenformige Vahn, was hier, no
e3 auf bie grofte Subtilitat anfommt, nadtheilig ift, und ben BVortheil anfleben modyte, bder
badurd) entjteht, Daf bei der groferen Range der Sdyienen weniger Jujammenfiigungen vors
fommen.

6) Taf die englifdhen Dampfoagen nur auf horijontaler und bid Yoo Lange anfieigender
Bahn gut laufen, bei ftarferer Steigung dbie Trieb-Naber ausgleiten und ihren Dienft verfagen,
und daf man, wo die Steigung mebr alé oo, aber nody nidht fo wiel betragt, daf Seilzirge,
gegahnte Schienen und  bergleichenr nur auf furge Strecfen und bei geringer Gefchroimdigleit
braudhbave medyanijdye Hiulfen angewendet werden fonnten, bhodyjt fojifpielige TervainsBergleis
dyungen vorgenommen bat.

7) Daf nody fein BVerfud) gemadyt worden ift, um bden bergabwirtd entftehenden Krvafts
uberfdyufi anbers, ald burdy gewbdhnliched Hemmen ju vernichten, anftart denjelben zu jammeln
und gur Fortfebung der Bewegung ju benusen.
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8) Konnen felbjt die finnveid)jten Confivuctionen der Dampftefjel und ihrer Feuevungen bei
pet Tagen s Dampimafdhinen nie fo vollfommen ausgefibrt werben, al8 bei fejtftehenden
Damyf: Majchinen, wenn man nidht febr fhwere Maffen, aufer den obuebin lajtigen Koblens
und Waffervorrathen, tranéportiven unbd einen anjebnlichen Theil der thener gewoennenen Krifte
ver{cdhwenden will.

@4 ift erwiefen, daf der Brenmmaterial-Anfroand bei fahrbaven Dampfmaichinen meijt dops
pelt fo viel betragt, wie bei einer gleidywirfenden frehenden Mafchine; Theorie und Erfahrung
¢rgeben ferner, daf fleine Dampfmafdjinen verhaltnifmafia bebeutend weniger wirfen, ald gros
fere, Daf e3 baler bt unvortheilhaft iff, Dampfroagen mit Mafchinen von geringeren Krafs
ten fitr eingelne leidyte Trandporte anufertigen; nod unvortheilhafter aber (f e8, leichten Trangs
porten unnothig ftarf wirfende Dampfiwagen vorzufpannen. €3 seigt fidh alfo auch hier nod eine
grofie Liicfe, bie firr unfere Berbdltniffe um fo mehr gu berinckfidhtigen ift, ald bei dem gu begin-
nenden Unternehmen ywobl eben fo febr auf feine und fdhnell ju trangportivende Frachten, wie
auf vollfanbige Ladungen einer Reihe von Laftwagen Rudjicht ju nebmen fepnt diirfte.

9) @ublidy it bei den bisherigen Dampfwagen nody nicht iiberall Bedacht genommen auf
bie mbgliche Berminderung ber fmmer von Reuem in BVewegung n fetenben trigen Maffen der
Rolben, Solbenftangen, Sugs und Kurbelftangen ¢, und cben fo wenig ift gefdhehen, um den
Wiberftand ber Cuft, welden bie Rabfpeichen erleiden, ju vermindern. Diefer IWidevitand ift
aber bei einem TWagenguge, bei dem oft 48 Raver mit der fehuelliten Bewegung die Luft durdy
fehmeiden mirffen, febr betradytlich, und fann febr Teicyt einige Pferbefrafte confuntiven.

Aus allen dicfem gebt mun mit Goideny hervor, baf ed offenbar nachtheilig fepn wivde,
wenn man beim Beginn eined fo widytigen Unternehmens, wie die Anlage von Gijenbalnen,
[ebiglich auf Blindbe Nachahmung der englifchen Anlagen fich befdyranfen wollte. Dort, wo fo
grofiartige Anlagen vorhandben find, bleibt man fir Lingere Beit an bag Bejtehende, wemn auch
fifytbar Fehlerhafte gebumden, und alle Bemithungen Fonnen vorerft nur Grleichterung, nidyt
gangliche Abhilfe der Mangel begwecker. BVei einer neuen Anlage darf und muf jede auf dem
$ege wohl verfiandener Grfahrung erfennbare Vervolfommuung und Griparnif bevitdfichtigt
und pem cigenthitmlichen Berhaltniffe angepaft werden.

Tieue Conftructionsart.

RNady diefen Vetradytungen gebe iy gur Befdyreidbung eines Projeftes fitr Gifenbabren und
gugehprige Mafcyinen itber, weldye idh, mit mdglichiter Beridfidytigung der angefithrten Mangel,
fitr bie auf bem Sontinente Beabfichtigt werbenden neuen Anfagen gur Berbindung bed Nordensd
mit dem Sitden entworfen habe, und die iberfichtlich jeigen wird, in wie weit eine Verbefferung
ber beftehenten Gifenbatn - Confiructionen gelingen fonnte.

Qn Fig. 2 ijt a bie 3% breite liegenbe Tragfdyiene, auf weldyer fich hauptfacdlicy die Laft
bed Wagens bewegt; r ift der alé Leitfchiene dienende aufwirtd fiehende Theil berfelben, wels
der, wie in Fig. 3 erfidytlidy, mit bem liegenden Theile nur durdy einjelne Stege verbunden
wird; a ¢ Fig. 1 ift eind ber beiben TLragrider, welche fidy worn unb hinten am Wagen
befinben. Neben einem jeben Tragrabe lauft ein liegendes Leitrad a d, feitwartd an bem frebens
ben Theile der Schiene, und um diefed Leitvad in fetem Andruct gu erbalten, und jomit bad
Tragrad gegen jede Bervirctung nad) der Breite der Schiene abjolut ju fichern, liegt Die Sdhiene a

Fig. 2.

Fig. 3.
Fig. 1.



Fig. 2.

— i

etwad {dyief — mit ibrer Duneren Kante etwa Yie der Breite hdher, alé mit der auferen —
wodurdy, dad Gewicht ded Majchinenwagens ju 60 Sentner angenommen, ein Anbrud von
530 Pfund erhalten wird, welder hinveicht, um mit Siderheit auf die beabfidtigte TBirs
fung vedhnen ju duvfen. 28 britter Stitfpunit dient dbem TWagen bad an deffen duferer Seite
befindbliche fleinere und leidhtere Nebenvad, welded Trabantvad heifen mag und auf der
leidyten Nebenfdhiene b lauft. Der Schywerpuntt ded Wagensd liegt um s Spurbreite nady dies
jer Seite bin. Dad Trabantrad i daber mur balb fo ftarf belaftet, ald jedbed der Seitens
raber, exfordert aljo audy nur eine Sdyiene von hodytend 1,75 Vreite und 0,75 Dice, weldye
von gewalztem Stabeifen gemacht wird, wibrend die Dauptfhiene, wegen ihrer Fovm und
Starfe, aud Gugeifen bejtebt. Dad Tvabantvad {elbjt erhalt bie grofere Vreite vou 4, um
Fleine Ungleichheiten in der pavallelen Lage der beiden Schienen unfcyidlich ju madyen.

Hiermit ware den bei der englifhen Gonfivuction sub 1 und 2 gemadyten Ausfellungen in
Hinfidht ter nothiwendigen gleidyen Breite der Hauptrider und ihrer Echienen, fo wie der genauen
Leitung der Hauptrider vollfommen Genige geleifiet, weldyed bei den gewdhnlidhen vier Trags
vadern und el Hauptichienen nie in dem exforberlichen Grade ju eveeichen, und, der Koften
wegen, gianglidh unausgfilhrbar feyn wirde.

Bugleich mird aber audy den Ausftellungen sub 3 in Begichung auf die Leinmg in Krivm:
mungen begegnet, ba bie angenommenen jwei Tragraber, auf eim und bderfelben Sdyiene
laufend, burch die mit wermindertem NReibungdmwiderjtande arbeitenden Leitrdder .allmallig
von ihver tangentialen RNichtung abgelenft werben. Die hodyfte Bollfommenheit wirde freilidy
erjit Daun evveicht, wenn man jugleih den Acfen der Tragradber in den SHrimmungen eine
rabiale Nichtuig gibe *), und Sdyienen unb Rader fonifdy machte. Veided becintrichtigt aber
vie Ginfachbeit und Fejrigheit ded Mafchinenbaued, wenigitensd fitr fdyweres Fubrwerf, und wird
bei ber dodh immer nothigen betradytliden Groge der Nabdien ur unnifen Subtilitat.

Ter Ausjtellung sub 3, b, bie ungleiche Gefchwinbdigfeit der Raber in den Balntritmmungen
betreffend, ijt dadurd) vollfommen begeguet, daf das freilaufenbe Trabantvad, unablingig von

pen: Umgangen der Tragrider, nad) Griordern eine geringere ober grofiere Gefdywindigheit von
felbit annimmt.

Die Audficllung sub 4 ift gleichfalld befeitigt, inbem die Haupt{chiene a Fig. 2, in ganger
Riange flach auf dem ESteine aufliegend, bdie grofte IWiderftandsfahigkeit hat, ohne einer Trags
vippe it bedifen, und daber thre gange Gifenmaijje veveinigt, um bder Abnubung eine lange
Reibe von Jabren ju wideritehen. Damit aber, {elbft bei vorgeritefter Abnubung, die Schiene
immer nody hinveidhende Steifigleit befite, fo ift die Unterflacdie derfelben ausgehdhlt, wie bie
Profileichmung angiebt, und dag bhievburch erfparte Gijen dem bder Ubnupung untermworfenen
oberen Theile jugefetit tworden.

*) perr von Serftner giebt hierju in feiner vortvefflichen Medyanit einen Medyanidmud an, welder aud
bier fihon feit Lingerer Jeit Leim Wagenbau der Feuerfjprisen angewendet wurde, um dic Fleinen
unterfaufenden Miver ju entbehren. G8 feint jedod), ald wenn Dder fefte Jufammenhang ded Was
gené, Oejonderd der beweglicen Majhinentheile, darunter leiden fonnte, wefhald i)y eime andere Con:

ftruction ju diefem Zmwede in Ucberlegung genommen habe, die iy temnddyt nadytrdglidy sur Beurtheic
fung libergeben werde. i
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anit ben leichten Schienen von Stabeifen fir dbas Trabantrad bat eé gleidhe Bewandnif.
‘aepe Derfelben ift 18/ lang und von 6 ju 6 Fuf mittelt einer vevfenften Schraube, ebenfo wie
m ,i,auptfdyiene, auf bie Unterlage befeftigt, wie bief aus den Jeichnungen deutlich ijt.

~ Dem unter Nr. 5 angefithrten Fehler — Biegfamfeit beim Gebrauche — wird burd) bdasd
@utommene Aufliegen auf bem Steine ganglich abgebolferr.

" Um ben unter Mr. 6 ermahnten Mangeln fn den meiften Fallen abjubelfen, Foftfpielige
FervainsBergleichungen oder Ummwege und Kriommungen in birgeligen Gegenden entbebrlidy ju
jaacf)eu; habe id) einige Hillfdmittel bearbeitet, welche niber betradytet werben follen, nadydem
idy guvor iiber den dabei gum Grunbde liegenden Gebrauch der

comprimivten Luft

flatt bed Dampfes das Nothige mitgetheilt Laben werbe.

MWas namlich die Art der Krafte gur Vewegung der Mafchinenwagen betrifft, fo ift sub
RNv. 8 fdyon gevirgt, dafi die Anmwendung der Wagen-Dampfnajdyine eine bedeutende Vev{dywens
butg an Brenumatevial veranlaft, olme die Eeabfichtigten Bortheile vollftandig ju gewilhren.

Bor langeren Jabren fdhon befdhaftigte midy ber Gedbanfe, comprimiree Luft gur Fortpflans
quitg der Bewegung bei Kolben> Mafdyinen in Anwendbung ju bringen. Iy lief mich aber abs
fdrecfen durch) das vom Herrn von Vaabder mitgetheilte Refultat eined in England angeftellten
grofen Berfud)d, wonad bie Cuft nicht durch lange Nohrenfirecten fortjubringen finde. Die
Refultate neuerer frangdiijhen Lerfudie foroobl, ald ber ven miv felbt angeftellten *), widerleges
ten diefed jedody ganalidy und veranlaften mich, beftarft duvd) die neueren Nacyrichten abulidyer
Soeen, den Gegenftand von Newem aufjufafern und fiw gewifje Falle einer ausfibrlichen Bes
redung 3u unterwerfer, wodurd) demt aud bei mir ber Gedanfe jur Neife fam, comprimivte
Quft anftatt der Dampffraft, inébefondere gu den Mafdhinemwagen fitr Gifenbalnen anjuwenden,
wie foldjes SHerr von Baader in feinem Syftem Ter fortfhafenden Medhanit 1522 qucrft
werfiucht und dffentlich mitgetheilt har. Here Gordon filrt in feiner Abhandlung iber Fovts
bewegung ohne Thierfraft (aus dem Englifcherr, Weimar 1833) die Jveen englifeher Medyanifer
itber penfelben Glegenftand an, unb glaubt nicht ju hohe Erwartungen ju hegen, weni er ans
nimmt, daf man fich fhon nach wenigen Jahren foldper gevaufdyloferr und angenelymen Fubys
twerfe felbjt in belebten Etrafen und auf Sypagivfabrien bebienen werbe.

Durdh die Amwendung der comprimivten Luft werden folgende widytige BVortheile ergielt:
a) Grjparung eined grofen Theild der BVrennmatevialion duvd) wirfamere Antvenbung Derfelben

in ben vollfommeneren Feuerungdvorrichtungen bei ftehenden Dampfmafdyinen, weldye Deftimmt

find, bie fuft ju comprimiven und in Refervoiven ju fammeln;
b) bie Miglichteit, auch bhiergu die Kvaft von Wafferradernn ju benugen, womit nady Geles

genbeit viel evfpart werden fann;

*) Dieje BVerfudje wurden gemeinjdaftlich mit den Herven Hofrath Haudmann und Defonom Henrvict ju
®bttingen, Slasfabrifant Kody ju Griinplan und Ober:BVerg-Infpeftor Schdffer, WVau-Infpettor
flvenarius, Galinen:Snjpeftor Mandt und Frieve. Meyer, auf der Saline Sooden in einem beinabe
4000° langen SRdhrengange angeftellt. (Vide Berhandlungen vdes Gbttingfden Bereins bergmannijder
Freunde vom Jahre 15828.)
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c) Dber hihere Grad ven Juverlaffigeit und Dauer ded, fibrigens dem Damyfwagen abnlidyen,
Luftwagensd, inbem deffen aus Rolhren jujammengefetites Luftrefervoir wm fo feltencr einem
Unfall unterworfen ift, ald ed nidyt, wic der Dampffeffel, durch Feuer wnd Hige su leiden
bat, fondern cinmal gebirig gepritft, gegen Orybation und aufere Verleungen gefdyitpt,
eine ungleicy lingere Daucr werfpridht.  Auch arbeiten die Kolben und ibrigen Mafdyinens
theile ohne $ibe ftetd in bejfter Schmicrung, ounen daler vollfommener und auédaucris
der ihre Dienjte leiften;

d) die Moglichfeit, audy fleimere WMajdhinen firr leichtere Fubrwerfe, wobl gar fitr cingelne
Perfonen, mit Vortheil ju gebraudhen, welches wegen der unter Nr. 8 bemerften Unvoll:
Fommunenbeit der Feuerungen Eleiner Dampfmajdyinen mit diefen unausfithrbar feyn wirrde;

¢) taf, fiatt ved Beimwagend fir Kohlew und Waffer, ein Lafwagen mehr transportivt wers
ben fann;

£) baf bdie Luftwagen jeben Augenblict jur Abfahrt bereit find, und dabei nidht auf dbag An:
Brennen bed Feuerd und die Entwicfelung der Dampfe gewartet, ober bie Feuerung vergeb:
licy unterbalten ju werben braudt.

Der Berlujt an Kraft, welder dadurdy entfteht, daf die comprimivte Cuft jum Theil vor
ihver gamglicdhen Abfpannung audgelaffen werden muf, betrdgt etwa 7%, it alfo im Gangen
unbedeutend gegen den Wehraufwand von vielleidht 50% an Brenumaterial, den die fahrenden
Dampfmafchinen verurfacdyern.

Die Jeit jur Aufnabme einer neuen Portion comprimivter Cuft aus bden frehenden Refers
voiven wird derjenigen, weldie jest jur Anfnahme ded Waffers nothig ijt, gleid) Fommen, und
wad ben Kojtenpunft betrifft, fo febe id)y audy bievbei Feinen Unterjchied gum Nachtheil der Luft-
mafdyine voraug.

g) Gin weiterer Bortheil fir diefelbe aber findet {ich nody darin, daf die Uberfraft, weldye
ver Wagen beim Hinabgehen von einer Hohe befommt, nicdyt ganglich verloven gebt,
vielmehr dagu verwenbet werben famt, wieder Qft in das Wagenvefervoir guritdiupreffen ;

h) endlich, jo gewabrt bie moglichit tiefe Lage bed Schwerpunftes beim Wagen mehr Bequem:
lichfeit und leiftet ber Gentrifugalfraft in engeven Vabufrivmmungen mele Tiberftand.
Aud) wird ed nidht fdjrwer werden, die Paffagiervagen elegant und angenehm fir’s Auge st

geftalternt und durdh) Decorationen die gewohnten hicr abgelenden Rader ju erfelien, wilrend bei
Den angenommenen Navern nur auf Starfe und jwedmafige Form jum Durd)fdhneiden bder
Luft Nidficht genommen werben darf.

Die frither evdvterten Mangel der englifdhen Eifenbahnen und Dampfivagen mddyten fonady
burd) die neue Gonftructiondart ald befeitigt ober bebeutend vermindert ju betvadyten, und nur
noch einige allgemeine Punfte in Folgendem ju exdreern fepn.

Hilfsmittel jum Forthommen auf {teilen Bahnftrecken.

Bei eiter Vahnanlage in bergigem Terrain [aft fidy nidyt vovansd beftimmen, weldhed
itlfamittel gum Uberfteigen der eingelnen Anhdhen angemwenbet werben mufi, vielmehr miffen
babei bie Rechnungsbalancen ergeben, ob ed beffer fep, die Hibe u wmgehen ober ju ditrdy
ftechen, ober mitteljt mechanifcher Hitlfémittel ju itberfteigen; letere werden it vielen Fallen
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penr Borgug verdienen, weil fie Den TWeg ablivgen und bie Koften vermindern, und follen daher
niher betvadytet Wwerben.

&4 ift nidht vathfam, dem fir den fdynellen Lauf in der Gbene beftimmten TBagen gugleid)
einen foldhen fdywerfalligen Mechanidmud gu geben, mittelft rocldhem derfelbe den gangen Wagens
8 cite fteile 2Anbohe binauf giehen fann; und in dev Regel wird ed am wortheilhaftejten
fegn, babei einen befonbeven Mafchinenwagen — Borfpannmwagen — §u gebraudyen, dejjen
Sraftauferung nady der Grife ved Neigungdwinkels, und beffent Luft-Refervoir nach der Linge
peé Teqd bevedymet und angenommen {ind.  Das Luft - Rejervoiv wird bei diefen Lagen ges
wolnlich fleiner, ald Bei bden itbvigen Babnwagen feyn fonnen, wenn joviel thunlid)y Bebacht
parauf genommen wird, am Fufe ciner Anhidhe ein Refervoir mit ftehender Mafdyine ju evbauer.
Dic Majdyinenrwagen itberhauypt, indbefondere aber bieje VBorfpanniwagen, fonmen in Hinficht anf
bie Anwendung ihrer Krafte nady verfdyiedenen Principien eingevicytet werder. Fir Steigungen
poit Yoo Big etwa Yso fonnte man ein mittelft Cauffette getvicbened Jugrad anwenben, welded
pem Tagen voraudgeht oder folgt, in einer elaftijchen Gabel laufend mit beliebiger Kraft an
ben Bovden gedritcft, audy in Rube gefest und aufer Bevithrung mit dem Boben gebradit wers
pent famt, auferdbem aber nody mit gwei 6 von einanber entfernten Reihen hervorvagenden
Gtollen verfehen ift, deven Befeftigung mittelt Gelenfe 8 ihm geftattet, fich allen Uncbenbeiten
2e8 chauffecartigen Bodend vollfommen angujchmiegen und dabdurd nicht nue vellffandiger ju
wirfen, fonbern auch die Gridyiitterungen bedentend gu méifigen ).

Gin anbered fhon mehr befannted Nittel beftebt bavin, baf dem Borfpannmwagen feits
wirts an jebem ber beiven Tragrabder ein gejahnres Nab von etwa Izdlliger Theilung gegeben
wird, weldhes in eine neben der Tragfchiene angegoffene gezabute Schiene eingreift. Der Theils
freid Des Jahnrabded ift efwas Heiner ald der Umfang ber Tragrider, damit biefe etwad feuel:
Ter vorfdhreiten, und jebenfall8, wenn audy etwad audgleitend, dod) mit ibrer gangen Reibung
auf ber Sdyiene den evteren ju Hitlfe fommen.

Die icfen der Sahnung werben felr weit und die Nitctjeiten der {tarferen 3dhne werdben
jdjief abgefchmitten, dbamit Eid, Sehnee und dergl. aus diefen fich nach Aufen nody evweiternden
grofien Spielviumen ausweichen fann, falld vie RNeinigung vernachldffigt worden wire.

@8 werjteht fidy ibrigens vou felbft, daf an freilen Valnjtellen, wo gezahnte Schienen
liegen, bie Gegenvaver g Fig. 1 anfgejogen werben mitfjen.

Die gegabnten Sdchienen werben bejonderd bei Ffuvgen fteilen Babnftveden, wo Tangjam
gefahren werden darf, nitgliche Anwendung finden. Fin cine grofe Lange wiwden diefelben 3u
fojtfpielig, fir eine grofe Gefdpvindigleit, wegen bdes bdabei leicht moglichen Abbrechens der
Babue, nidt vathfam feym.

Gine britte Ginvichtung der Mafdhinenwagen, weldye die allgemeinfte Anwendung findet,
ware, baf man . bdie Leitz unb Gegenvider dbed Wagens in eigentliche Neibungdrader verwan:
elt, fie mittelft fonifcher @etriebe durch die Majdyine in Bewegung fesr, mit beliebiger nach
Grfordern ju verftarfender Gewalt durd) Schranben auf elajtiger Jwijdenlage gegencinander

#) Herr Gordon giebt in der berews angefilhrten Abhandlung Pag. 65 die Vefdyreibung eined ihnliden
Bugrades, weldes jedody nur mit einer Neihe feftitehender Stollen oder Stacheln in jeinem Umfange
verjehen ift.
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und fomit auch gegen die Leit{chiene anbritdt. Bei fanft feigender Vahn braudyt man nur dag
eine, bei fteilerer faun man beide Paare diefer Rader in Anfpruch nelhmen, erhalt damit vier
Reibungen melyr gum Stikpuntt dev Jugfraft der Mafdyine, und da man diefe Reibungen nach
Berhaltnif einer nothigen ftarferen Jugfrafr belicbig vergrdfiern fann, fo folgt, dag diefer Mes
chanidmus fir fanfte wic fir feileve Vabnjteigungen, fiw langfame wie fitr {dynelle Beweguns
gen audreicht, mithin in jeder Hinficdht ben Vorgug um o mebr verdient, ald ev bei feiner allges
meinen Anwendung jugleidy auf Einfachheit gurnckfibrt.

Sahnkriimmungen.

Bu ven Vabubrimmmumgen rwiblte man Lisher den Kreid, da aber der plosliche Ubergang aus
ber geraben Linie in diefen — ber Sprung vom unendlichen Halbmeffer jum endlichen — bei
engen Sriimungenr gewif eine unangenehme, auffallende, nadytheilige Schwantfung ded {dynellen
Fubrwerfs evgeugt, fo fcheint hier bie Hyperbel den Borgug gu verdienen, weil fie fich allmahlig
der geraben Linie anjdjlieft. TWenn nun aud) die Schywierigleit der Gonjtvuction und NRevifion
einer Hyperbel auf bem Felde, welde SHoere Profeffor Gerling miv gegen deven Anwenbung
cimvenbet, nicht ju leugnen ik, fo wird 8 dody gwedmafig, fich den Krimmungen devfelben
wenigftend moglichit gu nibern, und diefe nady Fig. 6 mit gwei ver{dyicdenen Rabien ju cons
firuiven, woven dbev fur die cigentliche Lendbung beftimmte (ab) nody eine bei Bevitckfichtigung
der Gentrifugalfraft prafiijd) anwendbare Grdfe bat, und bie anbeven, mit welchen die Krim=
mungen ieder in die geraben Yinien eingefulrt werden (b ¢), etwa die dreifache Linge bdes
evjteven baben.

Utm ten nadytheiligen Ginflug der Cenrvifugaltraft nod)y unfdyadlicher ju madien, wird es
niifidy feyn, ble duferen Vabnfdyienen, verhiltnifmafig gur mittleven Gefchwindigkeit, hker ju
Tegen, alé bie Nebenfdyiene — wad nady von Gerjiner audy fdhon in England audgefithrt worden
ift — bamit der hochgepadte Fradytwagen (i) wie der Reiter in die Volte legt, d. h. diejenige
jehiefe Stellung annimmt, die (hn vor dem Wmfallent nady Aufen vollftandig fichert. Um aud)
hierbel den Echwerpunft in unverdnbevter Hdhe gu belaffen, mifte zwar jugleid) die Schiene
ber concaven Babnfeite verhaltnigmafiy tiefer gelegt werden; da aber bdic fanfte gu Yoo hdhs
jtend angenommene Neigung, audy beim Ubergange des Fuhrwerfs von ber geraden Vahn in
pie Svimmung, deffen Gejdpvindigleit vortheilhaft ermifigt und im entgegengefetsten Falle
befdhleunigt, fo it bier mur dbad Hioherlegen dev duferen Schiene beabjichtigt. Herr Profeffor
Gerling findet e8 nicht unthunlich, die hievsit néthigen Maf - Beftimmungen {elbf fir die Hy-
perbel tabellavijy fo ju orbnem, daf fie dem Babnleger verfandlidy genug werben, was fiiv die
angefilbrte Vahnfrummung nody leichter ift.

Aufer diefen Mafregeln gegen die Centrifugalfraft mug in ben Krimmungen noch auf anbere
Eleife fur bie Stabilitat bed TRagend feitwirtd geforgt werben, dbamit derfelbe nicht, wenn das
Trabantrad audwartd auf der evhohten Sehiene lauft, nady diefer Seite bin die Bakhn verlaffen
fone. Dieryu bienen die den Leitrabern gegeniiberftelenden Gegenrader, welde bei s Spiels
vaum an der Edyiene r, fir gewdhulid) vuben, aber in den Vabnframmungen und fonft itberall
m Thitigleit fommen, wo irgend die Tragrider fidh auf ihren Sdjienen verrvitcen wollten.
Der mjtand, daf entweber nur die Leits ober diefe Gegenrider in Anfpruch genommen werben,
felglich Dad eine ober anbere Paar wegen ded Spiclvaums in Rule bleibt, begeguet dem nachs
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theifigen Cinfluffe, welcher fonft bei einer Bermehrung der beweglichen Theile durd) Reibungs:
und fuftwiderftand entfpringen vitrde.

Ueberginge der Fahrmege.

Fwei widytige Punfte find nun nody ju exdrtern itbrig, namlich bie Ubergange ber gemwdln:
lichen Fabriwege, und bdie Ausweidhungen. Beide haben ftetd ihre eigenthumlichen Schries
vigfeiten im Gefolge, und ich fabe mid), durch die haufig vorfommenden Uberginge, gends
thigt, von den cinfadjen Formen der platt aufliegenden Hauptidhienen a Fig. 10 abjugehen,
und ihnen den aufrecht fiehenden Nand r alé Leitfyiene nody angujeken, bdamit die Leitraber,
welhe an den Seiten ber einfaden Sdyiene a, aifo tiefer ald bas Tragradb, hatten laufen fonnen,
nunmelyr oberhalb bemfelben an bem Rande r laufen, und fomit nicht hindern, den gangen Naum iz
fchen den Schyienent bis 3u der Ghene ihrer Oberflache auszupilajtern, und in gleicher Hodbe die Ubers
gangsgeleifen von cifernen Platten eingulegen. Lo Ddiefe legteven gegen die Hauptidyiene jtofen,
wird die Leitfdyiene r fir bad eine Wagenvad auf 64, fur dad andeve auf hodjiens 16
Teite — bdie Differeny der werfdhiedenen Spuren — durdybrocdhen, wad auf gerader Babn olne
RNadytheil fur die BVahnwagen gefdhehen Faun, da diefe bei der Grofe ihrer Gefdywindigfeit feine
oty vou fo furger Unterbrechung ibrer Leitung nebmeir, und auch fdyen allein duvdy die Reibung
ber Tragraber an der Vahn-gegen jede fleine Ausmweichung gefichert werben.

Die Fig. 7 jeigt dag Profil, die Fig. 8 ben Grvundrif eines Ubergangs; dad gufeiferne
Geleife ab fir eing der Wagenrdader iff ju beiven Seiten mit aufredht fehenten Nindern vers
fehen, weldye fo hody find, ald ed bdic Lage der Leitz nud Gegenvader der Vabmwagen geftattet.
Bei a, und fdjon frither, wird durdy die efwad abbingige Pajfterung der Strafe, fo nie durd)
bie etiva 8 fhobe trichterformige Steineinfajjung ce, dbad eine LWagenvad gepoungen, i
biefes Gdeleife eingutveten und bavin ju beharven. Fir dad audere Wagenrad dient die 184
breite eiferne Platte dd, die nur nach Aufen mit eincm Rande berfehen und deren Therfliade
gereifelt ift, wm dad Nudgleiten der Pfevde s verbiiten.

Beive Cleleife liegen mit ben Vabhnjdyienen in einer Eheney die lehreren find auf die unters
greifenden Blarter der Geleife aufgefdhrandbt, und da, wo bie Hanptichienen jidy mit dem Ges
leife Frengen, werden befoudere Heine Stide xx von Stabeifen cingefchraubt, die man, wenn
Ve fidy fo weit ausgefahren haben, daf fie Stofie vernvjachen, leicht auswecbfeln faun.

Ausweich - Platse und Stations - Gebaude,

Der anbeve nicht minder widitige Punft — die Ausweichitellenr — ifE felbft bei doppelter
Babn fdyon firr den Fall unentbelplich, daf Reparaturen vorfommen, und defbald die Valh
einfady gebraudt werden muf, wird aber bei der beabfidytigten newen Anlage in Deutjchland
um fo widytiger, ald viele Griinbe fir die erfte Jeit nur auf cine einfache Babhn vedmen laffen.

Die Ausweidyitellen laffen fich dem Jwedfe nady in gwei Avten tvemnen, namlich i foldhe,
weldie fitr gange TWagengitge auf den Stationen angubringen, und in andere, weldye aufer jenen,
iwifdyen den Stationen firr eingelne Gilwagen cinguridyter find, damit diefe ben langfameren
Wagengitgen ausbeugen oder ifwen woreilen Fonncn.

Die eriteren fitr gange Wagengitge denfe ich mir fo augelegt, daf ber in Vegichung auf

24

Fig. 10.

Fig. 7 u.8,
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Fig. 9. Die Reidmung Fig. 9 vorwartd gehenbe MWagen in ben Seitengang e £ einlauft, wailrend bder
entgegenfommenbe vor bem Stationdhaufe anbilt, wo beide ihve Luft-Refervoive fitllen und bder
bz und Sugang von Paffagieven und Pacfercien bejorgt wird *). Der auf der Hauptbahn hals
tende Jug fabrt alddamn juerit ab; hiernadyft begiebt {id) der andbere Jug aud bem Seitengange
vitchodrtd in die Bahn und verfolgt in diefer den vorgefdyriebenen LWeg. Dad biergu ndthige
@inz nud Ausdritcfen der Schienen [t {ich durdy einen Avbeiter in wenigen Sefunbden bewirfen,
weil in dem TWendepunfte e bewegliche geradbe und frumme Schienen liegen, welche fidy mit
Beibitlfe eined aufgesogencn Gewichtd, ober der Dampfmafdyine, augenblicklich aud der einen
Lage i Die anbeve verviicfenr [affen.

Die Audweichftellen g fir leidhte Mafdyinen mit eingelnen Paffagievivagen Founen vor
ven Bahuwarter-TWohnungen dd angebracht werben, weldie in paffenden — etwa 'z Stunbde
— Gntfernungen von einander liegew, und beftehen muv bavin, baf ber Grund jwifchen beis
bent Schienen und mwenigftend nody eine Spurbreite jenfeitd ber Trvabantfdhiene, auf beilaufig
200 Fuf Lange, mit der Dberflache der Schyienen in eine Ehene gelegt wird. Fu Verminderung
ber foften Famn bievbel auferhalb ber Trabantfdyiene nur eine RNeihe von Platten oder Quas
bern i ber vorbemerfren Hohe gelegt, und der itbrige Raum, bid jur nothigen Audweidybreite,
mit fleinen Steinen dhauffecartig audgefhlagen werden. Jn BVeriickfichtigung der dopyelten BVabhn
aber bitrfte fchon bdem einfadjen Strange die gefrimmte Ridytung ab e Fig. 11 bei den Ausd-
weidytellen gegeben werben mitffen, damit nady der in dev Figur punttivt angegebenen Bollendung
beé jweiten Strangesd ein gemeinfdyaftlicher Ausweichplats von der Breite b b —‘etiwa 40/ — ents
fieht, waé die Vortheile jur Folge hat, dbaf dbie gemeinfdyafiliche Audweidytelle bequemer wird;
bag bie ausweidienden Wagen, wenn fie bei a ober ¢ anfommen, mit gehobenen Gegens
viabern, ofne fonft einer Wendbung ju beditvfen, geradbeausd bid d odev d laufen,
wo fie dem bie Kritmme verfolgenden Wagenjuge nidyt im Wege fehen; und endlidy, baf leidyte
lentbare TWagen bier obme LWeiterd ummwenben, und im anberen Geleife juricfalren Fouuen,
wenn bei doppelter Bahn ber eine Strang jum Hins dber andere jum Hevfahren beftimme ijE.

Diefelbe einfadye Ginvichtung fonnten allerdingd nun aud) die Hauptausweichitellen auf den
Stationten erbalten, um dad mit der juerft evwdabnten Anlage eined Seitenganged ndthige Aus-
und Ginvitfen der Schienen, fowie den Nicfiug der Wagen entbelylidh ju madhen, und alles
auf pag leichte Heben und Senfen der Gegenrdader dedjenigen MWagenjugs su befdyranfen, weldjer
geradeaus in die Audweichitelle emfahrt. Jur der Bergleichung wegen habe idy die erjigedachte
Ginvichtung biev fiehen [affen.

Cinfache oder doppelte Bahn?

Griwiagt man, dag die Anfaufdfoften des Lerraind, und die Koffen der Damme und Gin-
jchnitte der Britcfen und Kandle, der Ubergangdftellen, der Stationsgebiude, Mafdyinen und

*) Die fiir eine Station evforderliden Gebdubde diirften folgenbe feyn:
«) bad Gtationshaud, worin die Wohnung fiir den Pojtmeifter, dad BVireau, eine grofe Paffagierfube, und
die Wohnung ves Stations-Bahnenwiirters;
b) bie Wohnung fiir den Majdinenwdrter und finen Sebiilfen;
¢) cin Gebdude fiir bie Dampfmajdyine, das Luft-Mefervoir, den Koblenbehilter, die Werbititte und vier Wa-
genremifen;
1) Wohnungen fite fieben Bahnmwirter.



- AT —

gRagen, die Aufficdyt, ja faft audy die Abnubung der Schienen bei dev einfachen Bahn, nidyt
wiel geringer find, alg bei ber doppelten, fo voird man felbf ohne fpezielle BVevanfthlagung angus
pefmen bevechtigt, daf bdie Grbauungds und Unterhaltungsfoften der einfachen Babhn gu der
poppelten, fich etwa wie3 ju 4 verhalten, und daf eé daber, wenn gleich Sparfameit gebieten
folite, mit einfacher Babn ju beginnen, dody jedenfald vathfam unb vertheilbaft fey, gleich Alled
fitr eine doppelte Babn vorzurichten, deven Ausfibrung in der WMitte ded bevolferten Guropa
qewip nidyt lange verfdyoben bleiben wird.

Sicherheits - Malsregeln fir die fich begegnenden Fuhrwerke,

Dag Ausdweichen auf dem einfadyen Geleife hat bei den erwalnten Borvichtungen Ffeine
Sdywierigfeiten, wenn fich die Fubrwerfe bei Tage in grofern Entfernungen fehen, und mit
Signal-Flaggen, oder Nadyts mit Laternen gegenfeitig verftindigen tonnen. Bei Nebel, Schnee
und Regen mitftern die Signale mittelf eined frarf tonenden Hornd gegeben werben, das ndthigens
fall3 purd) ben Tindbftof aud dem Nefervoir geblafen werben fonnte.

Diefe Hornfignale Fonnten auch jur Vermeidung von Jrrthitmern fiw alle Falle eingefithrt
und fo beftimmt werden, daf fich damit alle ndthige Signale, um ein entgegenfommenbded ober
vorausfahrended Fubrwerf aufmerfiam ju machen, odber daf man Hilfe bedivfe und welde,
auf gleiche Teife wie beim Militair, ertheilen oder beantworten liefen. Durch foldhe Signale,
welche exrforderlichenfalld burd) die Bahnwirter weiter gegeben werben, wird ed miglid), in
hochitend 15 Minuten einenn Hitlfdwagen von der nadyjten Station jur Stelle ju haben. Ein
Teichter Hitlfémagen mit vorvathigen Mafdyinentheilen, Rabern, Schrauben, Ecdyienen, Terf:
jeugen . muf dagu ftetd in Beveitfhaft ftehen.

Aittel sur Erleichterung der guten Ausfihrung,

PNun nody einige Worte itber bdie Auséfulrung der Avbeiten. IBad bdie Nivellementd, bie
Bergleidyungdarbeiten ded Terraind, die Britdenbauten, Bergeinfdynitte 2c. betvifft, fo erfordern
biefe — alé die Haupt-Koftenpunfte — bie umfidytigfte Behandlung ded Ingenienrd und BVaus
meifterd.  Jdy itbergelie biefelben und befdhranfe mid) Ilediglidy auf ben Scyieneniveg, die Ma-
fdhinen und Wagen.

Die Grinbung der fortlaufendent Mauern hat in gewdhnlidem feften Sandz, Lbhmz und
Zhonboben feine befondere Sehwierigfeiten, und fann unbedenflich fo ausgefithrt werben, wie
feldye dur) dbie Profiljeidynung Fig. 1 dargeftellt ift.

Gine gleichfovmig fefte Grinbung ift hievbei die Hauptfadie, und um diefe am fidyerften
au erreidjen, vathe idy, baé audgegrabene Fundament juerft mit gewdhnlichen fleinen Pflafer:
fteien audjufeien und diefe eingeln mit der Handramme feft ju fofen. Man erreicht
dadurdy die fidjere Ueberseugung, daf eine Stelle fo tragbar wird al8 bie anbeve, und eine
ungleiche Senfimg nie vorfommen fann, wie miv biefed eine vielfiltige Grfahrung, ohne jede
Ausnahme, bejtatigt hat. Grofe platte Steine liegen dagegen immer an einer Stelle fefter auf,
al8 an der andern, und fonnen durdy die leidyte Handramme nicyt eben fo gut gum gleichen
und vollftdndigen Andruce gegen den Boben gebrad)t werden, weil fie fich nidyt allen Uneben-

Fig. 1.
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beiten e Vodensd anpaffen.  Anf diefed Steinpflajter wird dad Mauerwerf 6is e richtigen
Hobe aufgemaucrt und oben verglichen.

Radybem hiernadyft die fdhon befdyriebenen Quabderfieine mit einem Spiclranme von Vi big
% auf bad Mauerwerf gelegt, und auf jenen die Schienen feft gefchraudt worben find, wird
bag Gange auf's Genauefte einvifivt. Dabei Founen 100 bis 200 Lange jugleidy vorgenommen,
mit feftliegenbem Fevnrobre einvifiet, und durch Vervitcfung und Unterfeilung der Quadern fann
leidyt die fitr bieje und bie Lage der BVabhnfdyienen nothmwendige hvdjte ®enauigfeit crreeicht
werden.  Sobald die genaue Lage bded gangen Stikd nacy Wunfdy berichtigt ift, werden die
bin und wicder vielleidht ju weit gewordenen Cager-Fugen mit eingelnen Kiefeljteinen, iegels
jticfen 2c. [ofe audgefitllt und mit dem Kody’fhen Gement vergojjen, weldyed die hier wefentlich
m Brivadyt fommenden guten Cigenfdyaften hat, in felyr Furger Jeit ju erbirten, mit vem Steine
fidy innig 3u verbinden, wund burd) den Froft nicht gerfidrt u werden. Die Quadern werbden
fdhon bet ber Hbcrlieferm:g in den Steinbrivchen nady der Schablone und den dort auf diefelben u
fdyraubenden Probejdhienen vewidivt, damit bei der Berfelsung nidht bie mindefte Nachbhilfe mebr
ubthig bleivt.  Hur Terminderung ey Trandportfojten wird man bei gleidyer Gitte ded Mates
riald auf nabe licgenbe Steinbrivche befonderd veficctiven und diefe nidyt mur aldbald swedmifis
aufrdumen, fondern audy gleich durdh einen leichten Schiencnweg mit der Gifenbabn in Verbins
dung fesen mufjen.

Die cifernen Schienen werden ebenfalld bei ber Ubernahme anf den Gifenbirtten jtreng
unterfucht; jebe muf genau jwifhen gwei aufgefchraubre Probef:hienen paffent, darf won der
geraben Cinie bodiftens wm Yaa ¥, umd bic parailele Cage der Schienen darvf hddyitens um
ebent jo viel gegen ifren aufrecht frehenden Nand abwe.dhen.

Bie biernad) dbernommenen Quadern, Schienen und Scyrauben, weldye letere in dagu
angefertigte eiferne Lelren genau paffen mitffen, werben geftempelt, und fein Stitcf darf unges
ftempelt vermendet werben. Die Hitlfdmittel ju diefer Genanigfeit miffen ven Steinhauern,
Eifenbutten, Schmieden und Schloffern frei geliefert und dba, wo fie abgingig geworben, gegen
neue umgetaujht roerben. &ie befiehen in eifernen ©chablonen, in Apparaten jum fdynellen und
richtigen Bohren der Schraubenldcher burdy die Steine, in genauen eifernen Modellen und Gugs
vorrichtungen fur die Schienen, in Apparaten jum Geradebengen der im Guf frumm gewors
venert Scyicnen, und gum vichtigen Sriummen derfelben firr die Babutrimmungen, in Gefenfen
jum Schmicden der Schraubenfopfe, in Schneidejeugen firr die Schraubengewinde und endlich
m den eifernen Lelyven und Schablonen fitr die Revifion

Bei der Einfachheit der Sadhe ift ed eben fo leicht, als e mwegen ihrer grofen Auddehnung
wichtig ift, alle diefe und mweiteren Borfichtdmafregeln nebft den Dimenfionen bder Theile
eine fpeciell abgefafte gedructte Gonftructionstabelle ju vereinigen, und allen Profefjioniften, Was
gens und Mafdyinenbauern mitzutheilen, die an der Ausfithrung Theil nehmen.

Man varf fich nidyt fichten wor der hier angebenteten Pracifion der Ausdfihrung; fie
erjorbert anfanglich wobl einige §Hirte, bat hiernachit aber die beften Folgen, fowohl firr die
fehnelle Ausfihrung ald felbft fisr die Arbeiter, und gewiff nicht weniger fir dben frebit desd
gangen Unternelmeng.
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Riickblicke anf die Eigenthiimlichkeiten und Dortheile der vorge(chlagenen
neuen Conftruction.

Refumiven wir mm nody einmal in der Kiirge das Hauptfachlichfie von dbem Jnhalte deffen,
was jur Begrindung der vorgefchlagenen neuen Gonfivuctionen bereits gefagt ift.

1) Der leidytefte Lauf der RNaver fann nur Statt finden, wenn die Dberflache der Scyies
nett vollfommen eben und bie ded Rabed cylindrifdy ift. Um diefe Gigenjchaften wabrend ded
Gebraudyd auf die Dauer gu erhalten, it o8

2) udthig dafite gu forgen, daf fich die Raber auf der Sciene md)t feitwartd verriicfen
fonnen, fondern af beide fidy jtetd in voller Breite berithren mitffen, weldyes

3) wvorausfept, baf beive Sdyienen vollfommen pavallel liegen, und in diefer Lage
bauerhaft evhalten werden; da folded nun aber ohne unverhiltnifmigig grofe Koften
nicht ausfihrbar ift, fo folgt daraus bie Nothwenbdigleit, fidh in der Hauptfache auf mur eine
Sdyiene gu befdyranfen, und die gur Balamce bed TWagens unentbehrlidhe weite Schiene fo
wenig 3 belaften, daf dabei bie genannten Mangel Feinen mertbar nadytheiligen Ginfluf erhalten.

n diefer Abfidht ift ter Scywerpuntt ded LWagend fo weit ald modglich nach unten, und
nur fo viel nady Junen gelegt, bag fich der Wagen mit Sidyerheit in Balance erbilt;

4) bad biergu dienende (eichte Trabantrad ded Wagend muf eine gridfere Breite erhalten,
um die gufalligen Ungleichheiten in der pavallelen Lage beiber Schienen ausdzugleichen;

5) wenn nad) Nv. 2 die beidben Laflvader abjolut ridhtig auf der Sdytene [aufen follen,
fo ijt neben jebem berfelben ein liegenbed Leitrad erforderlich, weldhed gegen den anfmwirts ftehens
den Nandb der Hauptfdyiene [auft, und damit bdiefe Leitrdber {idy gleichformig regelmafig bewe:
gen, wird erforbert, fie in fietem Antructe gegen dben Echienenvand gn erbalten. Diefed fann
obne Kraftverfhwenbung nur dabuvdy gefdyehen, daf ihnen ein FHeiner Theil der Laft iber:
tragen, und dazu

6) bie Bahn, indbefondere nur die Laffdhiene, etwad fdyief gelegt wird. Der erjielte
Undbruct betrigt fitr einen belabenen LWagen melyr, ald eine volle Pferdefraft und ift daher bhin:
rveichend, um jeber geringeven Beranlaffung jum Ausweidyen der Raber ju begegnen;

7 jur abjoluten Berhinderung eined Ausweichend bder Lafivaber find die Gegenriber
Pen Leitrabern gegenitber, und mit einem Sypielvaum gegen die Schiene angebracht, les:
teved, bamit fie fir gewdhnlidy vuben, feine Neibung verurfadien, und nur in den Bahnfriime
mungen rvegelmigig ihren Dienjt thun;

8) bei Anwendung von nur wei Tragridern darf der Wagen langer gebaut feyn, als
bei vier RNivern, obne defhalb in den Kviommungen mehr TWiberftand gu erleiden;

9) bei der grifiern Entfernung der Riber von einander [aft fid) der Scywerpunft der
Labung tiefer legen, woburd), fowie indbefondere nody durdy dad Erhidhen der augeren Sdyiene
i ben Kritmmungen und die ndherungdweife hyperbolifhe Abrundung derfelben, der Gentrifus
galfraft begegnet voird;

10) [aft fich mit Grund erwarten, bdaff die jur Fovthilfe ber Vewegung auf anfteigens
ber Bahn angegebenen Mittel, befonderd bie Verwandlung der Leitvaber jugleidy in Lreibrader,
alle fritheven Sdywicrigleiten befeitigen, und dadurch ju hvdyf betradhtlichen Koftencrfparnifien in
Hinficht des fonft ndthigen vollftandigen Ebnend ved Tervaind fithren werden ;
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11) 3um berjteigen ver fteilern Anbihen, verfehlen die Vorfpanmwagen mit foldhen Eins
richtungen wm fo weniger ihren Jwed, ald diefelben der Anbdhe angepaft, und ohne Koftenaufs
wand ftetd gum Gebrandye bereit gebalten werben Fonnen;

12) bie bequeme, leidhte und wenig SKojten veranfaffende nordmung der Ubergange
fir die Querjtrafen, wo folde mit der Hobenlage ber Vahn einigermagen itbeveinfommen,
fo wie der Ausweidhplife, madyt ed moglidy, ohne Stovung der Paffage nady BVelicben mit einer
cinfadyen Gijenbabn audgureichen, und jugleich der dDopypelten jwedmaigig vovguarbeiten ;

13) wird bie beim DHinabfahren der Anhdben erfordevliche Hemmivaft jur fortfchaffenden
Kraft fir den LWagen jum Theil wieder benubt;

14) ourd) die Amwendbung der comyprimivten Cuft gur Vewegung der Lagen, werben die
widytigen Bortheile evziclt, dbaf der Gebrandy der Eifenbaknen duvd) die dauerhafteve Gonftvucs
tion und eractere Tirfung der Luftmafchine weit {idherer und bequemer, und wegen bder u
erwartenden Grfparung an Brennmatevial wolhlfeiler wird, ald bei der unmittelbaren Anwenz
bung der Wajferdimpfe diejes je gefdehen fonnte,

SHiermit ware die Moglichfeit einer wefentlidien Verbefferung der Eifenbabnen vorlaufig
erwiefert, bid ein BVerfuch im @rofen, deffen aldbalbige Ausfihrung beabficdhtigt wird, bdie
Sadye praftijch entfcheidet, und wir haben jest nur nod) die BVeantwortung dev Frage gu vors
fudhen: was etwa von

Dampfwagen auf Chaulleen

sit boffen, ober fir Eifenbabhn-Anlagen davon ju firdyten fen?

Durdy die Berjuche iber ben Gebraud) b Dampfagen auf gewdbnliden Ehaujfeen,
weldhe jest in Gngland fo eifrig betrieben werben, finde id) mich um fo mehr vevanlagt, deren
Refultate mit den Eifeften der Eifenbahuen niber ju vergleichen, ald idy miv, wie beveits erwabhut,
fdyon frith die YUufgabe ftellte, alfed Fuhrwerf mit Dampfiraft ju bewegen, an der weitern
Ausfithrung meines Dampfwagens aber dadburd) verhindert wurde, daf die fhon gevinge Ausficht,
ven Gegenjtand bald ing Leben tveten 3u fehen, burd) den damal$ uber dbie Ausdfihrbarfeit der
Dampfroagen gwifchen adytbaven deutjchen Wechanifern {ich entfponnencn Streit, nod) um vieled
vermindert mwurde.

Die in dem intereffanten Werfe won A. Gordon enthaltenen anthentijhen Nadyrichten
uber Ghauffee »Dampfroagen, welche neuerdingd in England verjucht wurden, laffen itber beren
Gelingen und Borgiige vor dem Gebrauch der Pferde fir England, wobl feinen Jreifel melr;
und verbienen daber auch i und eine befondere Beachtung und ecinige Beviidfidytigung vei An+
lage ber Gifenbahnen.

Die Ghauffees Dampfwagen erfordern, bda Kunfifivafen fchon vorhanben find, nur ihre
eigenen Anfchaffungstoften, die Eifenbabhnen aber fietd ein fehr grofes Anlage-Kapital. Dagegen
erforbern die Fubrwerfe auf guten Ghauffeen wenigjtens 15 Mal meiyr Sugfeaft, ald «uf der
barten und glatten Oberfladie der Eifenbabnen, und ormen aui Griteren jevenfalld n v mit
balb fo grofer Gefdymwindigleit ald auf Lepteven bewegt werden. G8 wird Ddaber ftet} vors
theilbaft bleiben, Gifenbalhnen da angulegen, wo Hanptwaarenziige und Eiltrandpovte mit ( ewifs
beit vorausdgefepst werben Fonnen.
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Ungimftiger urtheilen dic englijchen Wertheiviger der Ehaufjec:Dampfroagen fiber die Eifen
babnen. Sie ftigen b Urtheil jedody meiftens mur auf die der BWerbefferung fahigen Mangel
per lesterent, vorgiiglich auf den Umftand, baf auf den glatten Gifenbabhnen fdhon unbedeutende
oinhdhen nicht itberftiegen werden Fonnten, und defhalb fehr bebentende Koften ju Bergleichung
bed Terraing nothig wurben. Diefes it nidt gany ofne Grund und verdient eine nabere
Betradytung.

Fubrwerfe Fommen in freiwillige Bewegqung, wenn die Neigung einer Chauffee mindeftens
Yis ober die einer Gifenbalhn durchichnittlich *aoo betragt. Bei erjterer ift daber etwa Yis, bel
feterer aber “aoo Dev gejammten €aft (m) alé Bugfraft (k) hinveidhend, alle Reibungdwibers
ftanbe gu dtberwinben, und bad Fubrwerf in BVewegung gu feben; vechnet man bievzu nod
penjenigen Theil ded Wiberftanded ober der Sugfraft, welder im Berhaltnif ber Bahnfteigung
ftebt, fo erhalt man

a) fir den Ghauffeewagen die gefammte Sugtraft;

bei 0 Steigung — -% + 0 = k
1 i ) B
g R Re
- 1:)0 — ebenjo = 115 k
= 310‘ " x = 13k
. _2'_5_ = = = 18k
- _1’5_ s s = 2k
b) fir den Mafdyinenmwagen auf Eifenbabn
bei 0 Gteigung = % + 0 = k
1 __ . m,
%0 ~ — @0 Teo - °F
1 o el m. .
“10 w0 "o - °F
i Lo m_
“ws — — w00 e - *F
— _;lT - ebeno = 2k
1
-~ =d, _— = 9k
1
e Nl —_— = 143 k
1

ber Ghauffee : Dampfwagen erfordert alfo, 3. B. bei Yoo Steigung nur 1,3 Pial fo viel Juge
3
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fraft ald auf borijontaler Bahn, und dberfteigt folche Stellen mit Leichtigleit, wakrend bder
Wagen auf der Eifenbabn bei Yso Steigung fchon 5 Mal fo viel Sugtraft ald in horizontalem
Buge nbthig hat, und daber auch, abgefehen vou dber Glatte der Scyienen, fhon aus dem Grunde
nidyt itber foldye Stellen gebradyt werden fonnte, weil fidy die Kraft ded Dampfwagens nidyt
big jur Sfadhen fteigern lief. Dicfer Borjug bleibt dem Chauffee-Dampfwagen allerdings, jedod)
nur fo lange, bid der 15 Mal mehr beladene, fidh) mit mebr ald dopyelter Gefdymwindigieit berve:
genbe Gifenbahmwagen burdy Verbefferungen dabin gebradyt ift, daf er cbenfalld die vorfoms
mendent Anhdben ju itberfteigen vermag. Durd) die vorgejchlagenen newen Confivuctionen fir
DBahn und Wagen diwfre diefe Aufgabe [H8bar geworben und fomit bamn aud) erwiefen feyn,
oaf durch Ginfithrung der Ghaufjee - Dampfwagen, den mit Umficht und Sadyfunbde angelegten
Haupt+Eifenbabnen fein Nachtheil, vielmehr der BVortheil eviwadifen modyte, daf die Trans:
porte vor und nady den Staticnen einer Gijenbahn durd) jened Fubriverf bedeutend erleidhtert
werben fornten.

Fiw beibe Avten von Fubrwerfen iff aber immer die comprimivte Cuft ald treibende Kraft
der bigher dagu gebraudyten Dampffraft vorgugiehen, indem bdadburdy audy bei den Ghaufjees
Dampfwagen alle mit diefern verbundenen Vortheile noch mehr hervortreten, und hier nody wefents
lich in Vetradyt fommt, dag nicht allenthalben gute Steinfoblen vorfommen, {dyledyte Braun-
foblen und Torf aber nidht bei Dampfwagen, woll aber bei f{tebenden Dampfmafdhinen, ald
Brennmaterial angewendet werben Founet.



Mormal=Roftenan{chlag

iiber cine Meile CGifenbabhn nach den Profilzeichnungen Fig. 1 und 2, und jwar auf
sweierlei Weife: cin Mal bei geringeren Preifen und geringeren Ferrain: Sdymwicriae

Feiten, und bad andere Mal, wenn beided ein gewiffed Maximum errreicht.

tered begiehen fich Ddie eingeflammerten  Jiffern.

3u den TMagbetimmungen ift der Caffelidhe Fuf = 'Vix preugijh, jum Grunde gelear.

A. Mauver = Avbeit.

1. a) Das Fundbament jur Hauptichiene eine Meile = 260004
lang 2/ (2'2*) breit, 1Y3¢ (2'AY) tief augiugraben, bie
audgegrabene Grde nach Vorfdyrift auf ber Stelle genau
su vergleichen, und an der Mauer bin feft 3u ftofen.

b) Das Funbament sur Nebenfdyiene 2/ breit 3'24 (29
tief ausjugraben wie vben, find jufammen 330 (1033)
Echachtruthen im Accord ju 8 gGr. . o

2. Diefe Funbamentgraben ausjuflajtern, bad Pflajter fc;'i*
suramutent und auf demjelben das Mauevmwert ju vollenden, find 330
(1033) Schadytruthen fir Matevialien und Avbeitslohn qu 13 (15)
Thix. .

3. Die emst[nen ﬁuabern 5 mefd)e als mmuttelbarc unterIaqe
ver Sdyienent auf biefe Grimbung su liegen fommen, find 5 6
fang und werben mit 6 Jwifdhenvaum verlegt, wm das genaue
Rujammenpafien unnithig su madyen, und dem NRegemmwaifer den
Turdhgang 3u geftatten.

Die udthige Anzabl diefer Steine unter die Hauptidyiene be-
trigt 4334 Grict, welde bei 16 Breite 1044 Hiohe 5 6
Vange — 27148 GOFfE. ausmadjen, f{oldje gu bredyen, grob ju
fpisen, bie obere Fladie aber vidytig nady der Schablone ju bebauen,
wo 8 feyn famt, auf der Eifenbahn ju trandportiven nnd ju vev:
jeten, der Gubiffuff durdyfdhnittlich yu 5 () gGr. .

4. Durd) jeben Stein ein Lody ju bobrem, woju Qippm‘ate
sur Befordberung der Genanigfeit nnd @d)nclhqfctt aufgcfte[{t wers
bert, find 4334 Codher ju 8 HIL

5. 3um BVergiefen eined Quaderd mnbm etwa G'fz ﬂ’ .ﬁ‘m{).
jheé Gement erfordert, betragt auf 4334 Stict, 261 Centner mit
Trandport ju 16 (18) ¢Gr.

6) Die 4334 Quabern unter die ‘J‘cbcmd)lcncn H a‘ 6” lang,
16/ byeit, 82 toch = 22515 GOEff., gu brechen, grob gu fpifen

3u itbertragen

Auf loge
Minimum. | Maximum.
Tolr. |gGr.| Thir. Jabr.

110 — 34| 8
4290 — | 15495 —
5655| 20 7018 4
90| 7 90 7
174 — 195 18
10320] 3 | 240 13

3*
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Ubertrag

unbd nur in der obern ebenen Fladye genau ju bearbeiten, auf dev
Gifenbaln gu trandportiven und ju ncrfeism, ber GbEfR. ju 4 (B)
a@r. durdyfchnittdweife . 5

7. Die Sdyraubenlvdher burdyaubobrm, wie vben mr 4

8, i Gement jum Vergiefen wie Nr. 5. ‘

9. Gtwa s ber Bahnlinge mit Lhauﬁ'ee fur bas ,3ugrab
au verfehen, 2/ breit, 6 dicf, 8666/ lang — 8666 @bfn} , mit
Matevial und Arbeitélobn ju 1 gG. . -

Fiwe Manverarbeiten Summa

B, Cifenavbeiten.

1. Gine gufeiferne Hauptjihiene Fig. 10, mit aufrecht frehen-
pem Rande, 5 11,94 lang, wiegt 98 @, 4334 Sriwct wiegen alfo
3933 Gentner, einjchliefilid) aller Nacharbeit und bed Transports
i auf dic Babhn ju 3'%s (3'4) Thiv. betrigt .

2. 4334 Stud Sdyrauben, jede ju 1144 [mtg, S’” btcf
mit feilformigen Kovfen, runder Spinbel, gufieifernen Muttern und
claftifchen Stoffheiben, wicgen, das Stuct gu 1, 27 & gufammen
5504 ® von fabigem Gifen, gu 3% (3':) g®r. bas @ . . . .

3. Fiw die Beihulfe der Cifenavbeiter beim Berlegen Ddev
Sdyienen auf die Steine, fite jebe Sehiene etwa 1 () gGr.

4. Fur Fett yum Einfdymieven der Schraube.

5. Bleidraht jum Berftammen der Cd)mubenfopfc, fie j(‘Dfn
ju 4 Hv.

6. 1445 Gtid Tebenfdylemn pon gema[;tem Ctabeqen 511
18/ lang, 1% breit, 34 bidf, wicgen, bag Stirt 68 &, jufammen
910 Gentner, ber Gentuer incl. ‘Imnéport big jur Terfitatte an
ber Vahn 5 Thlr., betragt . . . .

7. 1445 Ctit Schienen genau 3u rxmtcn, abgulangen, bte
Sdyraubeniocher ju bobren, und die Schienen auf die Steine gu
fdrauben, bag Etict 1 Thiv,

8. Fir jede Schiene 3 Stinck Cd)raubrn, ctmﬂﬁ fc[]macf)cr n[G
bie unter Nr.2.B., jufammen 4335 Stitct, jede 62 im Durd)y
meffer dict, 10%e# flang mit gufeifernen Muttern, 0,9 & ]d)'mcr,
betragt 3901 @ ju 4 oCr. 5 s .

9. Fir Fett gum jtarfen @m]c{)uuerm bcr Cd)muben

10. Fir Bleidraht jum Veritimmen dev Schraubentopfe

Summa

Minimum. | Maximum.
Thir. |a®r.| Thir. |gSr.
10320 3 | 24043| 13
3752| 12 4690( 15
90| 7 90| 7
174 — 195| 18
361 2 361 2
14697 12 | 29381| 7
13110 — | 13765| 12
745 8 802| 16
180| 14 361 4
12| — 12| —
45| 3 45| 3
4550 — 4550 —
1445 — 1445| —
650| 4 650 4
10 10| —
36( 11 36( 11
20784 16 | 21678 2




C
Gitr die Bovarbeiten, tedpifdye Leitung und Aufficht. . . .
D.
1. Fite Antauf von Land 260007 [ang, durdyfdynittlich 307 breit =
27 Acker ju 150 Thlr. . . . . . . s

2. Qudgentein fir \.,extcltmf{rhabtqungcn durd) ﬂ!crgutung abs
falfender Parsellenr, Weges und Wafferverlegungen, Anfauf von
Vaumwerfert 1.+« 0« e e e e e e e e s s

Summa . .

~
ds

Ucbeiten, weldye fich olne foeielle Lotal-Kenntnif nicht genan
vevanfchlagen (afjen, ober befondeve Gutwurfe und Vevanjchlagung
crfordern.

1. Fir ein Stationsbausd jur Wohnung ded Poftmeijters und
Station:Valhnmwarterd , nebjt Vureanw und Paffagier- Stube ctoa
4695 Thiv., oder fir die Meile . + « « « + . =

2. Gin Gebaude fiur dbie Dampfmafdyine, bdas E}icqeruotr, bcn
RKoblenfchuppen, 4 Wagenvemifen und die Wobhnung ded Majdyinens
wirterd und eined Gebitlfen nebft Werfititte, etwa 3000 (4000)
Ehlr., betragt fur bie Meile . . . . i A T

3. Fiw bie Dampfmafchine von 6 %}ferbcf ncbi‘t &tfr,ﬁ}‘?.eferbotr,
Rihrenleitungen 1c. 6000 (8000) Thlv., betrigt firr die Meile .

4. Fiw Damme und Einfdmitte, webei angencmmen i, baf
bie Darjtellung ved Planums durchgehends einen 304 breiten, 54 hoben
96+ ober Auftrag exfordern, macht 15284 Schadytruthen ju 18 gGr.

5. i eine gvofe und eine fleine Brude (fur eine grogeve
und ywei feinere Britden und 12 Kanile, die grdfere Brice ju
3000 Thiv., bdie fleiwere ju 600 Thir. und die Kanale ju 100
THleS gevediner) b2 o TN Mt  marh Sl S

6. Fin nody 7 Q,‘J‘r'arfmvot\nungm auf die Station, ober 3'%
nufblefmure....... ; % “s

7. Gine PHauptansdweichitelle mn bcr Cmtwn 1000 Zh[r i
betragt firv eine Meile . . . . . =T 8 T T

8, 3" fletnere Ansdweichitellen, 7 i einer Station, fiiw einz
gelne Wagen, jufammen etwa . . . . é :

9. 10 Ubergangditellen ju 150 Thlr. (mnumtcr aucb umre
begriffen feyn founen, weldye dbuvd) hohe Dimme fithren, Anfils
fungen, Ginfdymitte 2¢) . . « o o o . o i on
Summa . .

Minimum. | Maximun.
Thir. lg(!)r. Ihlr. | aBGr.
1000 — 1200 —
4050 — 405 —
450 — 2000| —
4500 — | 6050 —
2347 12 | 2347| 12
1500| — 2000 —
3000 — | 4000| —

500[ — | 11425] 12
2000 — | 5400| —
1500 — 1750 —
500 — 500 —
1350 — 1750) —
1500 — 5000 —
14197 12 | 34173| —
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Snégemeint, fir nnyorhergefehene Dinge aller Arvt, ald: Ges
bithrent der Geometer, bder Taratoven und Gerichte, unﬂ&nbige
Dienjtfoften, Gevithidaften, Infirumentere. . . . - -

Ferner fommen in Begiebung auf die Anlage einer boppeltm
Babhn noch hingu:

1. Nady Poften 1. a. A. fir 627 Schadytruthen Erbarbeit gur
2ten Hauptjchiene su 8 g®r die Ruthe. & g

2. 627 Sdyadytruthen Fundamentmauer ju 10 %h[r

3. Fiwr 4334 Quabcerjteine B e e @

: 4334 Codyer in Ddiefe Quabcrn

Gement . . . i ¥ ®
munLhauncr]nufm ucbmbengmtptfd)icnc, wiePojt. 9A
bic gufeiferne Hanptichiene . . . . . . . . .
4334 Stud Sdvauben

Beibulfe gum BVerlegen der udnmen

et .

Bleidrabt .

1440 Nebenfdyienen, 5Do|rm 7A, 6 7 S 9 unb 10

. jufammen . . . e (b R
13. - tcd)mftf)c Reitung und ‘;’iuff d)t
14.  : eine 2te Hauptausweidhjtelle .

15. - Mebrfojten der 10 ﬂbergangéﬂcum
16. Jnégemein .
Mebrfoiten, weldhe bie bonpe(te éBal)n erforbmt, @umma

959'90?’9’!'-‘".“

w w - w » " w

Wiederbolung.

A, Fur Maurevarbeit bei der einfadien Bahn

B. bie beiden eiferner Schienen

C. : Qivellement, Plane, tedinifche ‘Eeitung unb Slufr d)t 0.
D

E

“

= @runbentjdyabigung .
: Ddie mur approrimativ u ueranfdﬂagenben (Eiegenﬂcmbe,
al$ Bricken, Damme 2.
Fo SnBgenteitt] « o v o & w-guw_ 9 w5 mipe; m & 8

Soften von einer Meile einfacher BVabn, mit einer Breite,
weldhe demnad)t bie Anlequng einer Doppelbabn geftattet

Turbe bie Bahn fog[mb boppe[t cmqeleqt, fo erforberte fotd)c
noch mehr . ’ " . L T .

Minimum. | Maximum.
Thir. | 46r- | Thte. | g@r.
920 8 | 2517 15
209 — 209 —
9405 — 9405 —
5655 20 7918 4

90 7 90| 7
174 — 195 18
361 2 361 2

13110, — | 13765, 12
745 8 802 16
180| 14 361 4

12| — 120 —
45 3 45| 3

6781| 22 | 6781 22
200 — 200! —
500 — 500 —
500, — 1000; —
200 — 1075| 22

38170, 4 | 42723| 14
14697 12 | 29381, 7

20784 16 | 21678, 2
10(]0l — 1200] —
4500, — 6050 —
14197| 12 | 34173 —
920, 8 2517 15

56000, — | 95000, —

38170 4 | 42723, 14
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Der bedentende MUnterjdyied der BVetridge beider BVevanfchlagungen it im Singange fehon
beantwortet, und ditrfte um fo weniger befrembden, ba meilenlange Bahnjtrefen vorfommen fons
e, wo die Fundbamentivung groftentheild entbehrlich, wo Brucfen, Damme und Einfdynitte
nicht nbdthig find, und gevinge Arbeitslohne die Ansfihrung erleichterit, und dagegen wieber anbere
Ctrecten, wo fidy alle diefe Schwierigleiten an cinauber veiben, und die bhier ad maximum vers
anfdylagte Summe gewiff nody weit itberfteigen.

Gin Durcdhfchnitt beiver Bevanfdhlagungen gicbt die Summe = 75,024 ThHv. fur bie Meile,
weldhe der fir dad Project von Minden nach Golm vevanihlagten won 75,000 Thlvn. gleich
fommt. Der Herr ObersBerg s Infoector Schaffer vechnet, i bem firglich duvdy bie biefige
Allgemeine Jeitung befannt gemachten febhr inteveffanten Auffase itber Gifenbabn-AUnlage, freilich
unter etwaé andeven BVovausfetungen, den Koftenbetrag einer Meile ju 80,000 Thlrn.

Diefe Ubereinftimmungen fithren gu ber Ubergengung, bdaf wenigitend nicht viel gefeble
jeyn Fann, und baff wir villig ficher geben, wenn wiv die Anlagetofien einer Meile im Gangen 3u
95,000 Thalern
gleich bem Marinmm unfever Bevanfchlagung annehmen wollten. Gin Vetrag, der feinesivege ju
hody ift fite eine Bahn von fo auferfi ywedmipiger Lage, daf fie durdy allmablige BVerlanges
rung in einer furgen Reihe von Jabren 3u einer ungealneten Ausdehnung gelangen fonnte, und
wobei nody auferdem in Vetracht fomme, daf Haupteriparnifie nicht o febhr durd) Vermindes
rung der guv guten Ausfihrung nthigen Koften pro Meile, fonbern vielmebr babureh eryielt
werden Fonnen, baf mittelft dev befchriebenen newen Ginvichtungen und Hulfémiteel jur Ubers
fteigung fteiler Balnjtellen vicle fonft ndthige Ummwege und Krimmungen permieben yoerben ®).

Sdyliefilich bemerfe ich nody, wie ich bei ber wenigen Jeit, bie mir ju diefer vorlanfigen
Bearbeitung vergonnt war, nicht alled habe evbrtern, ja nicht einmal alles babe aufjuchen fon
nen, was in der neueften Jeit itber Eifenbahnen in tedynifcher Hinficht {dhon befannt geworben {it.
Leicht Eonnte ich daber etwad Wefentliches unbeachtet gelaffen, einen fdhon vorhanbenen Vorfdylag
alé neu angegeben haben; bennody gog ich ed wor, Duvdy diefe aldbaldige Mittheilung Beifall
und Widerfpruch fehueller ju evwirfen, und dadurc) die wimfchenswerthe fdmelleve Entiwictelung
ber Sade nady Kraften gu befordern.  Tieferbalb bitte ich meine fachfundigen Freunbde
und Jyeben, dev fich dagu berufen fithlt, angelegentlich, mid)y mit ihren BVemerfungen fobald
ald moglidy gu erfrewen, damit id) davon bei der fernern Ausdavbeitung, woju i) von bhiefigen
bohen Behorden und Vereinen aufgefordert worden bin und unterfibt werde, nod jeitig Gebraud)
madjen fann.  Allen widhtigeren Vemerfungen wird fetd der Name Dded Urheberd wverbleiben,
und fie werben, fowohl von bem betheiligten Publifum, wie von mir fEetd danfbar anerfannt
werben.

*) Bei diefen Veranjcylagungen erfrente idy micy des Beivaihs ber Herven Otver - Ingenieur Kibnert und
Obers Baucontrolleur Rudolph, welde fid), mie fammtliche verehrliche Mitgliever Purfiirftlider Dber-
Bau-Direction, auf's Lebhaftefte fir die Eijenbahnen interejfiven.




1)

2)

3)

4)

5)

Berbefferungen

Sn Fig. 1 ift der untere fichtbare Eheil ded Dauptraded ac fenfrecdht geftellt, wihrend Tefelle
novmal auf vie {chiefliegente Schiene, alfo Yie fehicf ftebn miifite.

Sn Fig. 5 feblt ter jur Moberation der Gefdivindigfeit in ten Kvimmungen, forvie iiberhaupt
jur €idberbeit beftimmte in Fig. 1 angeteutete Hemmfcbub.

St ju Pag. 8 nod) juzufesen:  Fur Verhiitng ciner Abnahme ber Gefdmwindigleit, wegen dee
nadh) und nadh erfelgenden Abfpannung ter Cuft im Nefervoive, befteht die Einvichtung, Dof an:
fanglich won Ter ettva 59fach comprimivten Cuft nuv eine geringe Menge, nad) und nad) aber
mehr, bis entlich bei etwa 15facher Dichtigfeit 5 bid 6 Mal foviel, ald anfinglich, jugelafien
itd, um turdhaud cine gleidhformige Kraftdufierung und Gefdivindigheit Der Wagen ju erlangen,
Su ¢ Pag. 8 ift ju bemerfen: daf die RNobren ver Luftrefervoive der Wagen etwva 0, 8/ Durd):
meffer erbalten, vie Blechvice Terfelben fiiv vierfache Sicherbeit bevechnet, und juleht jete einjelne
Rohre, mit Dem Doppelten Cuftdructe, Ten fie beim Gebraudpe ausjubalten hat, gepriift twird,
Die Nobren der frehenven Refervoive fonnen ftacfer conftruivt foeren, da o8 auf ihr Gervidht
nicht anfommt.

Su Pag. 14. Auch verdient noc) bemerfr ju werden, vaf je nach tem Grade der Sorgfalt bet
Ynlage und Unterbaltung, sur grofien Grfparung an Kraft und Jeit, die Gefdivindigheit Der
Fubrierfe wermehrt fveren darf, obne vie Gefabr ju vergréfern, vafi man folglic) genotbigt
fegn wverve, in infidt ver Gefdvindigheit noch beveutende Fovtfehritte ju machen, und daber
alle Urfache habe, oen Hodfen Grad Ter Genauigheit und Soliditit und jugleid) die ftrengften
Siderheitd - Mafregeln von vorn Herein einzufiihren.

Su ten legteren vedme i) noch: cinen fehaufelfirmigen Babnreiniger, weldper einem jeden:
Wagen vorangleitet, und ein Tachometer, tweldhed mittelit ciner fieigenden und fallenden Linie alle
unterivegs Statt gefuntenen Gefdhiindigeitd - Grade und Stillftinde auf ein Blatt Papicr vers
peichnet, Dad auf jeder Station abgegeben twerden muf, um die Aufmerfiambeit ves Genducteurd
aufd Genauefte ju controliven.
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