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mirhlid} und wabrhaftig: es jah nidyt jum Dbeften aus in der MWelt,
als Oberbiirgermeijter Noll am fiinften des Windmonds im Jahre
1891 bdas Rathaus verlief, darin er mehr denn 3wanzig Jahre trew und
umjichtig feines Amtes gewaltet hatte. Menig erfreulidy war die Skonomijde
£age, grau und ungut, wie der Himmel an diefem triiben HMovembertag.
Morgen vielleidyt, in adt Tagen [pitejtens wiirde der wieder ofhne unjer
Sutun in tiefem Blau jtraflen, in wirtjdaftliden Dingen aber gibt's Rein
mattes Suwarten, da galt es felbjt dem Rad in die Speidjen 3u greifen.
Schier unverjehens hatte das Blatt jidy gewendet. Mod) 1890 war eher
ein gutes, denn ein jdhlechtes Jahr gewejen. RHitte man aber genauer juge-
jehen, Jo wiirde man in feinen beiden Semejtern 3wei redyt ungleiche Briider
erRannt haben, denn das jweite Halbjahr wies jdhon einige wenig angenehme
diige auf. Dem Jahr 1891 aber widmete der Handelskammerberidht jolgende
Grabjdyrift:
,Der Gejamteindruck, welden die Darftellung des Gejchiftsjahres
1891 bei dem Lefer juriick [akt, Rann nur teilweife als befriedigend be-
seidynet werden. Aus unferen friifheren volkswirtjdaftlichen Jahres-
bilanzen war 3u erjehen, wie {id) von 1885 ab von Beridytsperiode
3u Beridytsperiode langjam eine Bejjerung der indujtriellen und
kRommerjiellen Derhiltnijfe entwidkelt hat, welde in 1889 ifren
Hohepunkt errveidyt hatte. Seitdem Rat fidy in umgekehrter Ridytung
wieder ein gewifjer Riickgang geltend gemadyt, der offenfidtlidy in
1891 erheblidier war als in dem unmittelbar vorausgegangenen
Jahre.” '
Schon diefes ijt Rein feiner Madyruhm, aber nun gar der Epilog ju 1892:
» Konnten wir vor Jahresfrijt den Gejamteindruck der wirtjdaftliden
Derhiltnijfje des Jahres 1891 als einen wenigftens teilweije be-
friedigenden darjtellen, jo mufz leider das Jafhr 1892 fiir bdie
meijten gewerblichen und Rommerziellen Betriebe als ziemlid), ver-

Sdhledhte Feiten.



Die. Gradmefjer
bes Wirtjdaftss
Tebens.

8 Der Entjdylufs.

eingelt jogar ganj unbefriedigend bezeidynet werden. Don den |dpweren
Solgen, weldje eine verheerende Epidemie itber die erjte Handelsitadt
Deutjdylands, Hamburg, heraufbejdworen hat, ijt aud) unjer Besirk
mitbetvoffen worden. Die Beridhtsperiode nimmt daher auf der feit
der 3weiten BHilfte 1890 wieder abjteigenden Linie gejdydaftlider
Entwiklung eine redit niedere Stufe ein.”

Und 1903 Rlingt jie womdglich nod) triibfeliger, die Sterbelitanei, die
unfere Handelskammer am 31. Dezember, dem Todestag eines Wirtichajts-
jahres abjzujingen pflegt.

Reutzutage befien wir eine jtattlide Sahl von jelbjtjdyreibenden Thermo-
metern der wirtjdjaftlidhen Temperatur mit allen mdoglidien Skalen. Wir
lefen fene aus der Ehefrequens jo gut ab, wie aus dem Lebensmittelkonjum,
aus der Kriminalitdt wie aus dem Trambahnverkehr, aus den Swangs-
verjteigerungen wie aus dem Bejud) des Leihhaujes und der NMaskenbille
im Rofengarten, (um uns audy einmal einer teleologijdien Betraditungsweife
su befleifjigen). Dor anderthalb Jalriehnten hatte jidy die Statijtik nody
nidgt in dem Ilage 3um Allerwelisjpikel aufgemorfen, wie heute, aber
einige Symptome des wirtjdaftlidien Lebens hatte man dody jdyon beobadyten
gelernt.

Als Totar Leis, der Grund- und Piandbudyfiihrer, 1891 jein Grundbud)
abjdlof, da konnte er beim bejten Willen und troy mehrfadien Sujammen-
sahlens nur einen Gejamtumjal von 19,87 IMillionen IMR. herausbringen.
Und im Jahr vorher hatte dod) der Wert 20,75 Nlillionen NTR. betragen,
genau doppelt fo viel wie nod) 1884! Allein, wie gejagt es blieb dabei:
die Umijdke hatten nicht zugenommen, und es blieb nicht blof 1891 dabei,
jondern ebenjo 1892, 93, 94 ja jogar 95. Erjt 1896 wurde es wieder anders.

Und wie jah's erjt in den Journalen der Ortsbaukontrolleure aus!

So:

Sertiggetellte
Wolhngebiubde ’ Wohnungen Wohnrdume
1889 310 1437 5748
1890 182 779 3494
1891 114 636 2793
1892 73 424 1937
1893 72 440 18568
1894 60 351 1072

Don den fertigaejtellten Gebduden war hier die Rede. Es gab aber
aud) anbdeve, denen der Lebensodem mitten im Heranwadyjen ausging; ode
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und unheimlid) jtanden fie driiben iiber dem Meckar — eine widerliche Srake
der wetterwendijden Sortuna.

Auf die Gefahr hin, den Lefer 3u ermiiden, Jeen wir unjere jtatijtijde
IDanderung nody ein Stiik weit fort. Der Umfak der Reidysbankhauptitelle
hatte nod) 1894 mit 2591 Niillionen den Stand von 1891 mit 2602 Nillionen
nidit gany 3u erveidhen vermodyt. Der Wedjfelverkehr der Babdijden Bank
war gleidyzeitig von 100,2 auf 94,7 Millionen NMark suriickgegangen, 1893
hatte er fogar nur 92,3 Millionen betragen. Kein Wunder! Da dody der
Haupthandelszweig des Plates, das Getreidegejchift, iiber einen jeit Jabr-
jelnten nicht erlebten Preisjtur 3u klagen Ratte, wihrend anbererfeits der
grofite gewerbliche Unternehmer am Plafe, Heinvidy Lang, feine Arbeitersah!
im Derlauf 3weier Jahre von 1531 auf 1016 bejdyranken mufte. Kaum
ein. Gejdyaftszweig war ju finden, der nidit die Mot oder Beit ju |piiven
beRommen hatte. So wud)s denn audy der Wohljtand der Stadt nur duferft
langjam und gleidjam widerwillig weiter. Der Einkommenfteueranjdylag,
der von (1886) 241,1 auf 343,2 Millionen im Jahr 1891 emporgefdnellt
war, wurde ermittelt

“im Jahre ju Nillionen N1k, ober 1886 - 100 gejeht 3u
1892 353,8 146,8
1893 364,0 151,0
1894 367,8 1562,6
1895 3724 154,5

Aber nidyt allein im Steuerkatajter, felbjt in den ftandesamtlichen
Regijtern waren die adywehen der bojen Jahre deutlichy 3u jpiiren. Die
Ehejdliefungssiffer jank 3wifdien 1891 und 1893 von 12,6 auf 11,4 %,
ir nad) die Geburtensiffer swijden 1892 und 1894 von 41,6 auf 37,6 %,.

Als dann die Dolksjdhlung vom 2. Dezember 1895 das Sazit 3og,
fand Jie die Bevdlkerung um 15°, gewadyien ftatt um 309, wie in
der vorhergegangenen 3Jdhlperiode. Langjt jind die Klagen verklungen,
von Odenen Mlannheim damals wiederhallte. Daf fie berechtigt waren,
werden unfere Sahlen gezeigt haben, obwohl jie nur wie ein jdyledyter
Phonograph 3u uns jprechen konnen. Sdon 1894 begann das Gewdlk fidh
ju veryiehen, nadypem ein lefter heftiger Donnerjdylag, der Sujammenbrud
eines bekannten Bankhaufes, nody einmal die Gemiiter in Schrecken und
Angjt verfest Hatte.

Lag denn aber in der wirtfdaftlichen Ungunjt der Jahre nachy 1890
der eingige Grund zu Nlifsjtimmung und Unbehagen? Post nubila Phoebus.
Das mufte man dody aud) in Mannheim wijjen! Andeven Stidten ging es

.
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ja aud) nicht bejjer; aus mandyer von ifhnen kam nod) viel jhlimmere Hunbde.
Don 3ujammenrottungen Arbeitslofer las man da; in Berlin jollte 3um Kaifer,
der iiber die Linden ritt, der Ruf nad) Arbeit aus den Sdhaaren der Seiernden
gedrungen fein. Marum fah) man aljo gerade in Mannheim die gewify nidyt
rojige Lage in gar fo triitben Lidte an?

Weil die Stadt an einem Wendepunkt ihrer wirtihaftlichen Entwicklung
angelangt war, mufy die Antwort auf diefe Srage lauten, und weil einjidytige
Manner die Rritije £age wohl erkannt hatten. Um ihnen nadyfiihlen 3u
konnen, miiffen wir freilid) ein wenig weiter ausgreifen.*) Iie war es dod
gekommen, dafy unjere Stadt jo vajdy 3u Wohljtand gelangt war, und warum
mufte man befiicchten, daf jold) erfreuliche Bewegung nicht in gleicher (e-
jhwindigkeit jid) fortjelen werde? Dariiber weif uns das unten angefiifrte
erk aufer anderem etwa das Solgende 3u jagen:

Mannheim hat das Gliick, am madytigjten deutjhen, am volkswirtjdhaftlid)
bedeutendjten europdijhen Strom 3u liegen: am Rhein. = Ein Lebens|pender
und Derkehrsbringer ift der Rhein wolhl immer gewejen, ein Derkelyr grofen
Stiles Rat fich auf ihm aber erft etwa jeit der Reidysgriindung entwickelt. In
fritheren Jahrhunderten fehlten die dkonomijdien Dorbedingungen und es
mochte wohl ein gut Teil Todesveraditung und Gewinnjudyt fiir den Kauf-
mann dazugehdren, jein Hab und Gut an all den legalen und illegalen
Raubrittern vorbeizujteuern. Dermobdert die Ritter, die Sollner ver|dywunden;
die Sdyiffahrt begann 3u erjtarken, da erjtand ihr ein neuer eifengepanzerter
Seind in der Lokomotive und jermalmte die jungen ﬁoffnungen. Exjt als
der Rhein 1868 cine freie Derkefsitrafe, als Rury darauj Deutjdland ein
nationaler Staat geworden war, als der wirtidaftlide Aufihoung im neuen
Reidy einfete, und der Rhein mit gewaltigem Aufwand fiiv grofe Rojten-
jparende Sdyiffe fahrbar und gefahrlos gemadyt wurde, da lebte die Sdhiff-
fahrt wieder auf, da erjtritt fie jidy den Plaky im Giiterverkelr, den fie heute
einnimmt.

Die £age am Rhein ift eine Gunjt, die NTannheim mit vielen anderen
Stiadten und Stadtlein suteil ward. An mander und mandyer von ihnen
ieht aber der Sdyiffsverkehr vorbei, ohne viel mefhr fiiv jie 3zu bedeuten,
als fiir den einjamen Bauernhof an der Bafhnlinie der tagaus, tagein voriiber-
braujende Scnellzug. Wenn aljo in Mannheim der Schiffsverkehr grofer
wurde als irgendwo am Oberrfiein und vielgejtaltiger als in jedem andern
rheinijhen Hafen, fo Rann nidyt jeine Rfeinlage allein, es mufy vielmehr
gerade feine Lage am Rhein diefe Erjdjeinung erkldayen.

*) Dgl. hierzu  Nannheim in Dergangenheit und Gegenwart” 1L Band S. 257 fi.
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Jn der Tat hat Mannheim einen bedeutjamen Punkt im Sluggedbder
inne: die liindung des erjten |dyiffbaren Mebenflujjes, der erjten grofen
Scitenftvafje des Giiterverkefrs in den Bauptjtrom. Aber aud) damit ift die
bejondere Gunjt der Mannheimer Derkehrslage nod) nicht geniigend aufge-
Rlédrt, denn Wlain und NMojel find wajjerreidjere Mebeniliiffe als der Meckar
und doch wurde weder Maing nod) Koblenj ein aud) nur anndhernd fo
widitiges Derkehrszentrum wie NMannheim. Ein dritter, der ausjhlaggebende
Saktor kam finzu: Mannheim war im wefentliden talabwirts Anfangs-,
bergwirts Endpunkt der Grofjdiffahrt auf dem Rhein. MNMur ein ver-
jwindend Rleiner Teil der Giiter fefste jeine Reife flufaufwirts iiber Mann-
heim hinaus fort, oder trat fie 3u Tal gehend vorfer jdon an. Denn ober-
halb, bis Germersheim etwa, ift der Rury erft den Bergen entwadyjene
Rhein ein ungeberdiger, unuverldjfiger Strom; die Shiffakyrt ijt dort ungleid)
idwieriger und wegen Hiedrigwaijfer viel hiufiger bejdrinkt oder gar un-
maglidy, als unterhalb Mannheims.

So wurde Mlannheim Oank der ungefiigen Matur des jugendlichen
Rheinjtroms in erfter Linie, dank feiner Cage am Bufammenfluf von Rhein
und Ieckar weiterhin und nidyt 3um wenigjten aud) dank den umfajjenden
Derbejjerungen des Sahrmafjers auf der mittleren und unteren Stromjtrecke
sum Rauptumjdlags-, jum Stapelpla am Oberrhein. Denn in ridytiger
Erkenntnis der verkefrsgeographifhen Bedeutung und Entwicklungsfahigheit
des Platies tat die badijdhe Regierung ifr Bejtes in der redytseitigen und
umfajjenden Anlage von Rafenbauten und in der Derkniipfung des Hafens
mit dem Bafhnnes.

Die objektiven Dorbedingungen fiir ein widytiges Hanbdelszentrum waren
demnady erfiillt, die jubjektiven in der Tatkraft und Umjidyt des Mannheimer
Kaufmannsjtandes ebenfalls gegeben; gleidwofl hat die erftaunliche Eni-
wicklung des Derkelyrs am Plage wolhl niemand vorausgeahnt.

NTan hat NMannheim im Hinblidk auf den Giiterverkehr das Eingangstor
Siidweftdeutjchlands genannt, dhnlich wie im Perjonenverkehr Srankfurt als
beffen Einlafpforte beeidnet werden darf. Die Strafe 3u diefem Tor — der
Rhein — modyte aber nody jo breit, das Tor felbjt — die Hafenanlagen —
nod) fo weit und hod) gebaut jein, fiir den Giiterverkehr, dev ficy hindurdy-
bewegt, war dod) erjt Sahl und Konjumhrajt der Leute Rinter dem Tor
ausfdylaggebend. Diefe Leute Hinter dem Tor, vorab Siiddeutjchland und die
Schweiz begann Mannheim mit Wahrung, MWirme und Lidht immer aus-
giebiger ju verjorgen. Nit Mahrung, denn es entwickelte Jid)y 3um deutjdyen
Qauptjtapelplay fiir auslindijes Getreide, das hier entweder direkt umge-
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jhlagen wird oder auf Lager gefht, oder endlidh vermahlen witd, um als
Nehl jeine Reife fortsujesen. Wdrme biw. Heizmaterial jandte NMannheim
in Gejtalt der Kohle und der daraus bereiteten Briketts aus. Die Lidytquelle
Siiddeutjchlands endlid) wurde Nannfeim als riefiges Petroleumrejervoir, defjen
Inhalt gany Wiirttemberg (nady dem Kopfoerbraudy im Reidysdurdyjchnitt be-
rechnet) iiber ein Jafhr verforgen Romnte.

Die genannten und jzahlreidie andere Giiter des Majfenkonjums aljo
waren es, die von fhier aus 3ur Derteilung iiber das oben umjdyriebene
Binterland Nannheims gelangten. Bei der Grofe diefes (ebiets und der
Unentbehrlichkeit der genannten hauptjachlichiten Derjandgiiter fiiv Privat-
und Dolkswirtihaft ift es nun nidt mehr erftaunlih, dak der Derkehr
NMannheims den erwihnten rapiden Aufjhwung nefmen Ronnte. Wudys
jchon die Bevdlkerung jeines Derjorgungsgebietes von 1870 —1890 um ein
Betriidytliches, fo nod)y unverhiltnismafsig viel ftarker ihr Kopfbetreff an
Produktions- und Konjumtionsgiitern.  Des Beijpiels halber braudyt ja nur
an die Entwidklung der Indujtrie und an die Derdichtung des Bahnverkehyrs
mit ifrem gewaltigen Kohlenverbraud) evinnert 3u werden. Tod) ein Weiteres
kam hingu. Die Binnenjdjiffalhet, die fir Nlannheims Emporblithen aus-
jhlaggebend gewefen ijt, hat nicyt allein mit der gewaltigen Derkefrsjteigerung
Sdpitt gehalten, ifr Anteil am Gejamtverkehr hat jich vielmehr im Lauf
der lefjten Jahrzehnte bedeutend gehoben.

Den Cand- und Wafferjtrafen jur Seite traf, beide an Widytigkeit bald
weit iiberragend, im jweiten Drittel des neunzehnten Jahrhunderts der
Schienenweg. Ienn mit dem Wiedererjtarken der von den Bahnen junddjt
vollig bei Seite gejdobenen Binnenjdiffahrt 3wijden beiden Derkehrsmitteln
ein gefpanntes Derhiltnis entjtand, jo lag in Nlannheim kein Anlaf 3u
joldjem Bwiejpalt vor. Im Gegenteil, der Rhein warf der badijden Bahn
in Mannheim die Giitermengen ja formlich in den Schof. Die Bahn iiber-
nahm fier, im nordweftlichen Winkel des Landes, die Transporte und beforderte
jie nady Often und Siiden auf teilweife betridytliche Ldangen, den grofen
Derkelr mit der Schweij beifpielsweife iiber die ganze nordfiidliche Ausdehnung
des Candes. Da aljo die Eijenbahn ab NMannheim im Grunde nichts andeves
als eine Derldngerung der Rheinjtrage war, jo muften die jonjt wofhl feind-
lihen Briider, Maffer- und Schienenweg, fich hier in jdydnjter Harmonie
sujammenfinden. Demnad) hat audy die Bahnverwaltung — gelegentliche Nei-
nungsverjdyiedenheiten iiber Dringlidykeit und Grofe eines Derkehrsbediirfnijjes
abgeredynet — der Sdhiffafrt jtets moglichit in die Hande gearbeitet und
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redlich das ihre getan, die von der Matur gegebene Gunjt der verkefrs-
geographijfen Pofition Nlannheims auszuniien und 3u verjtirken®).

Bier halten wir einen Augenblick inne, denn offenbar jind wir an dem
Punkte angelangt, wo nady geheiligter Tradition die jeitherige Enfwidkiung
der mit einer neuen Hafenanlage 3u begliickenden Stadt von der Statijtik er-
[dutert wird. Es ijt das eine jymphonijde Didytung; Programmujik nady allen
Regeln der Kunjt. Sugrunde liegt jtets das Thema vom [taunenswerten
Aufjdoung der Stadt. Ein eindrucksvolles Grundmotiv erklingt: das
Wadystum der Eimwohnersahl. Suerft forte (ohne Einverleibungen), dann
fortissimo (mit Einverleibungen). Sogleid) wird das NMotiv von anderen
Injtrumenten aufgenommen und als Statijtik der Bautdtigkeit und Madyweis
der Iohnungsproduktion in leeven Quintenfolgen wiederholt, die aber nur
dem Kunbdigen als joldhe unangenehm auffallen. Die NModulation wird bei
aller verhdltnismafigen Einfadyheit der Tedhnik jeht weit reicher: in den
Bifjen ldft fidh das Thema vom Wadystum Oder Steuerkapitalien als be-
Daglidje Streidymujik vernehmen, helle Triangelkldnge gemahnen an das
Klingen der Spargrojdyen, trojtreidhe Slotentdne wifjen von der wirkjamen
Avmen- und Krankenfiirjorae 3u jagen. Iod) aber jind wir nidyt auf dem
Gipjel der ftatijtijden Polyphonie angelangt: mit jdymetternden Trompeten-
jtofen tritt die Statijtik des Srembdenverkehrs auf, indes der 3u- und MWegjug
unausgefest in den Diolinen vibriert. eue Notive taudjen auf: das iotiv
der gejteigerten MWarenzufuhr, das von andeven Injtrumenten aujgenommen
allmdblidy verklingt und damit den Umjdlagsverkehr und die Wegfuhr jinnig
andeutet. Und ploklid) erhebt fidy aus all dem Klanggewirr fiegreid) die Der-
heifung — das Swert ift aus dem Stamm gezogen, der neue Rafen jteht da.

Es hat unleugbar etwas Sassinierendes, wenn fo aus dem Sahlen-
werk der feitherigen Derkelrsentwicklung mit logijdher Motwendigkeit die neue
Sdopfung Herausfpringt, wie aus den bejahenden Pramifjen der 3wingende
Sdlufy im Syllogismus.  Allein wir miijlen uns dod) Jagen, daf ein wid-
tiges 3wifdyenglied auf foldhe Art iibergangen wird, denn entjdeidend ijt
offenbar fiir die Ausfiijrung des neuen Werks, weldhe Umformung das
Baflen- und fonjtige hierher gehorige Bewecismaterial in den Hopfen Oer
verantwortligen Perjonen erfihrt und weldie Solgerungen diefe aus feiner
geiftigen Derarbeitung 3iehen. Wir jehen uns daher gendtigt, einige wenige
Notenbeijpiele aus der oben befprodjenen Programmujik in den Anhang 3u
verweifen, den ELefer auf etlide gefdllige Arrangements bdiefer Niujik im

*) Dgl. hierzu: Gejdyichte und Bejdyreibung der Nannheimer Hajenanfagen, bearbeitet
bei der Grofihy. Generaldivektion der Babdijdjen Staatseijenbafnen, Karlsruhe 1903,
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iteraturverseidynis aufmerkjam zu madhen, ihn aber fiir jelt einen andeven
Weg 3u fiifren.

Ratte man annehmen diirfen, die feitherige Entwiklung werde fidy in
gleiher Ridytung fortfefgen, nur gelegentlich durdy die im Wirtjdyaftsleben
unausbleibliden Riickjhldge verlangjamt, fo wiirde man jdwerlich auf den
Gedanken gekommen fein, an ein jo gewaltiges Unternehmen wie den Bau
des JIndujtriehafens fidy 3u wagen. Allein eine jolde Annahme wdre mehr
als optimijtijdy, jie wive leidytfinnig gewejen. Gerade um die Mende oder
neunziger Jafre begannen vielmefr die Umrifle einer neuen Xonjtellation
jidy deutlich abjuzeicdymen, die der gewandtefte Aftrologe nidyt giinjtig fiir
Mannbeim hHitte deuten Ronnen.

Die vielen Angreifer auf Mannheims Derkehrspofition,*) die nadyein-
ander auf den Plan traten, lajjen fidy in 3wei Haupigruppen teilen. Die
erjte Gruppe bildeten die grofjen Konkurventen, die mit der Derteilung des
Binterlandes nicyt 3ufrieden waven und fiiv fidy einen grdfeven Anteil an
der Derforgung des Komjums in Anfprucd) nahmen. Dolkswirtjdhajtliche
Beredjtigung hatten diefe Beftrebungen nicyt, denn fie bezweckten lediglich
eine andere Derteilung des (Gewinns, keine Erleidhterung fiir den Honju-

menten. Der gefahrlidhjte diefer Honkurventen war der preufijhe Eijen-

bafnfiskus, oder — um das Ding beim ridhtigen Mamen 3u nennen — der
preufifhe Sinamgminijter. Es war freilih nody gar nidyt lange her, da
hatte Oberbiirgermeijter Miquel beim fejtlichen NMahle auf Nannbeim ,oie
Perle der Hifen des deutjhen Rheins” einen warmen Trinkjprud) ausge-
bradyt. Das war am 25. Auguft 1888 gewejen, als die Teilnehmer des
dritten internationalen Binnenjdjiffafhriskongrefles 3ur Bejichtigung unjerer
Rafenanlagen von Srankjurt heriibergekommen waren. Aber freilidy — jebt
war er preufijder Sinangminijter geworden und man fagt ja wohl: tempora
mutantur et nos mutamur in illis, kdnnte mit gleihem Redht aber aud)
munera mutantur jagen. Aud) der Rhein, der in unzdhligen vaterlindijden
Ciedern verherrlichte oder fagen wir vorfidhtiger bejungene Strom, war
entfernt nicht mehr jo deutjh, wie nod) wenige Jahre vorher. Im Gegen-
teil: er miindete ja in den Miederlanden, der RheinverRefr bebdiente jidh
,deshalb” vormiegend auslindijdher Bilfs- und Transportmittel, er war ein
Randlanger des Auslands w.ff. Wie anders der Umijdlag in Bremen und
Ramburg, den deutjhen Bifen, der — nur nebenbei bemerkt — die Giiter
jumeift audy itber die ldngere preufijhe Bahnijtrecke leitete als der Rhein-
umjdylag! Der viihrige Syndikus der NMannheimer Handelshammer, Dr. 3.

*) Dgl. NMannheim in Dergangenheit und Gegenwart IIT S. 262 ff.
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Landgraf, hatte jwar in Wort und Sdyrift oft genug die Ladyerlichkeit der
Sabel von der ,Rollandsknedtidaft” des deutjhen Rheins dargetan, allein
die nationale Attrappe ijt ein jo wertvolles Schupmittel im wirtjhaftlidhen
Kampf, daf man nidit daran Odadyte, der Wafrheit uliebe jie abjulegen.

Aber nidht allein die odeutjdien Seefifen neideten den Niannfeimer
Umidylag, aud) von den Mlittelmeerhafen Srankreids, Jtaliens und ®fter-
reidys jah er fich bedroht. Denn in der Sdyweiz ftiefen die Interefjenfphiren
von allen Seiten jujammen, da deren Sentrum von Mannheim und Genua
anndhernd gleid)y weit entfernt ijt, wdfrend der MWejten nady Marfeille
gravitiert und von Ojten iiber den Arlberg und via Donau-Romanshorn
Ojterreid) eingreifen kann. Tiitige Unterjtiigung fanden diefe verjdhiedenen
Hafeninterefjenten durd) die Tarifpolitik der von ifnen alimentierten Eijen-
bafnen, gelegentlid) vielleidyt audy durd)y anbdere Mlittel, die nicht an die
Oberfladie hamen.

Stand fjo im Morden und Siiden [dweres Gewdlk, jo fah es im Often
um nidyts befjer aus. Der grofe Erfolg der im Oktober 1886 beendeten
Mainkanalijation bis Srankfurt |dwellte den ausgejproden gegen Mann-
heim geridyteten Beftrebungen der banrijhen Kanalpolitiker gewaltig die
Segel. Der Derein fiiv Bebung Oer Sluf- und Kanaljdjiffahrt in Bayern
entfaltete unter f[oher Protektion eine lebhafte Propaganda, die fichtlich
Eindruck hervorrief und der Jdee einer Grofidhiffahrisjtrafe vom NMain Fur
Donau Bobden gewann. 3Jum mindejten war die Sortfiilhrung der Main-
Ranalijation bis Offenbacy jon genefmigt, bis Hanau wakrideinlid) ge-
worden. Aber aud) der alte Konkurrent des Nains, der Meckar, regte fidh:
die Srage der Erbauung eines Schleujenkanals bis Heilbronn, wenn nidt
gar bis Cannjtatt oder Ehlingen eridiien wieder auf der Tagesordnung.
Die Jahre nady 1890 waren darum erfiillt von Kampfrufen, weldpe bdie
Emangipation vom Ilannheimer Umjdilag predigten. Der Befreiungskrieg
von der Dorherrjdiaft NTannheims Hhatte begonnen.

Und dody, Jo bedenklid) jede diefer Erfdyeinung fiir fich und fo unbeil-
drofend ifr 3eitlihes Sujammenfallen fiir NMannfeim fein modyte, fie muften
allejamt juviicktreten Binter der neuen, jdweren Sorge, die mit dem Plan
der Regulierung des Oberrheins fiir NMannheim Heraufgesogen war.

Gang ofne Dorbofen war jwar aud) diefes Unheil nidt iiber unjere
Stadt gekommen. Abgejdmitten von feinem natiivliden Binterland im Wejten,
eingedenk feiner wirtjdyajtlidien Bliite in vergangenen Tagen und eifrig auf
eine Wiederbelebung feiner kommersiellen Bedeutung bedacdyt, verfolgte
Strafiburg jeit jeiner 3ugehorvigheit 3um deutjhen Reidhe mit 3dhigkeit den
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Plan, Anjdluf an den Rhein 3u gewinnen. Siir den Derlujt jeiner Han-
delsbesiehungen ju Srankreid) wollte es joldyerart jich an dem Hiannheimer
Giiterverkelr |@adlos halten. Der Endpunkt der Grofjdjiffahrisitrafe auf
dbem Rhein follte von Nlannfeim nad) Straburg hinaufgeriickt werden,
Solange das Eljaf, durd) das franzdfijdie Dorbild beeinflut, mitteljt eines
iibevaus Rojtjpieligen linksrheinijhen Kanals Anjdluf an den Rhein 3u
gewinnen ftrebte, glaubte man in Nannheim die Grofe und Mihe der Ge-
fahr nicht allzu pefjimijtijdh veranjdglagen 3u miijjen. Nian vernahm es
daher mit einiger Beruhigung, als oder fiingjt verjtorbene reidyslndijcye
Minijterialvat und Wafjerbaudivektor Willgerodt in feiner Unterjuchung
iiber ,die Schiffafhrtsverhiltnifje des Rheins jwijden Strafburg und Cauter-
burg” nod) 1888 3u der Uberseugung gelangte, daf
,oon weiteren Derfudjen, den Rheinjtrom auf der Strecke Spener-
Strafburg fiir den grofen Handelsverkehr jdyifibar 3u madyen, auf
Grund der bisherigen Erfahrungen und Beobadytungen ein fiir
allemal Abjtand genommen werden muf”.

NMan Qatte fidy in Nannfeim nad) diefem Ausfprudy einer erjten Autoritdt
in Wafjerbaufragen der angenehmen Hoffnung hingegeben, der Regulierung
des Mberrfeins werde damit das Urteil gefprodjen fein. Um 'io unjanfter
wurde man fdon 1, Jahre |piter in diefem Gefiihl der Sicherheit gejtort.
Bundd)it erregte es freilidy Raum grofes Aufjehen, als der Dorjtand der
Grofsh. Oberdivektion des MWajjer- und Strakenbaus, War Honfjell, am
15. Mdrs 1890 eine Studie iiber die Sdhiffbarmadyung des Oberrheins im
3entralblatt der Bauverwaltung 3u verdffentlifen begann, die fid) durd)

fiinf Mummern diefer Beitjdrift fortjpann. Kurze Seit darauf erdjien aber

diefe Serie von Aufjaten als felbjtandige Schrift, die fogleid) das ihr ge-
biihrende Aufjehen erregte. Es ijt nidyt 3u viel gefagt, wenn man diefe
Sdpift als das widtigite Dokument aus der neueven Gejdichte der Stadt
Mannheim begeichnet, denn fie hat den gréften und nadyhaltigjten Einfluf
auf die jtadtijhe Politik ausgeiibt. Ihr Titel lautete:
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,Dem Sdiffafrttreibenden” — jo fithrte der Derfajjer aus —
Jlt es jdywer begreiflidy, dafy es nicht maglidy fein joll, eine Strom-
 ftvecke, die er jdon jebt bei giinjtigen Wafjerjtanden mit den grofjen
Radjdyleppern und [dwerbeladenen Anhangfdifien befahrt, jo wviel
weiter 3u verbefjern, dafy die Sdyiffalhrt Hier ebenjogut betrieben
werden kann, wie in der Gebirgjtrecke St. Goar-Caub, die nod)
vor 60 Jafhren aud) nur bei giinjtigen Wafferjtanden mit beladenen
Sdyiffen befahren werden konnte. Und wo man davon wufite, daf
fitr die Derbefferung der Stromaujtinde entlang der bayrijd-badifchen
und badijd-eljijjijchen Grenge jeit vielen Jahrzehnten grofe Summen
verwendet worden |ind, hat es Erftaunen ervegt, daf dieje nody gan3
in der Tiefebene gelegene Stromijtvecke in ifrem unteren Teil, in
cier Gohenlage von 88 bis 137 m iiber dem Uleer, fiiv die Sdiff-
fafrt joll verloven gegeben werden.”

Nad) diejem Dorfpiel konnte man fdon einen Schluf auf die Tendeny
der Sdyift ziehen. 3n der Tat wurde aud) im Derlauf der Ausfiihrungen
dargetan, dafy ,die Stromverhidltnifje des Oberrheins wijden Miannheim-
Cudwigshafen und Strafburg keineswegs jo befdhaffen jind, daf von vorn-
herein darauf verzihtet werden muf, odieje Stromjtvecke der Grofichiffahrt
jugiinglih 3u maden.” Nadhdem dann die Alternative Hanal oder freier
Rhein vom Derfaffer 3u gunjten des lefteren entjdhicden worden war, wurde
die Sorderung aufgeftellt, daf; die Hotwendigkeit oder Dorteilhaftigheit einer
Regulierung des ®berrheins volkswirtjdjaflidy begriindet und ein tedynijdes
Projekt filr diefe Regulierung ausgearbeitet werde. Dolle fiebzehn Jalre
find verftrichen, feitbem Herr Honfell diefe Sanfave ins £and gejandt Rat,
wenige Woden erft feit der Inangriffnahme des Regulievungswerkes.
3wijdjen diefen beiden Daten liegt die unendlid) abwedslungsreiche Gejdyichte
der Dorbereitung des Werkes bejchlofjert, eine Gejchichte voll von Derwick-
fungen, voll unteritdijdjer Kampfe, ein gar vieljac) verjdlungener und ver-
wickelter Knéduel, den 3u entwirren eine jo jdywere wie fefjelnde Aufgabe
fein miifte. Damals, als die Scyrift evidyen, konnte freilidy niemand in
Mannfeim ahnen, welde Ausdelhnung der entfadyte Streit annehmen werde,
dafy aber mit ihr eine Lebensfrage fiir Nannfheim angejdynitten wurde, dar-
iiber war man fich allerdings keinen Augenblik im unklaren. Denn all
die Angriffe, von denen oben die Rede war, vidieten fidy jozujagen gegen
die Aufenwerke unferer befejtigten Stellung. Diejer Angriff aber galt dem
Sentrum felbjt. Wenn der Handelsplaty Nannheim feine Bliite dem Charakter
als Endpunkt der Rheingrofidyiffahrt verdankte, dann viihrte jeder Derjudy,
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diefer Eigenjdhaft ifn 3u entblofen, an jeinen Lebensnerv. Gleidy als ob
mit der Bonjell'jhen Sdyrift eine Sd]leﬁie aufgezogen worden wire, fo
raujdyte jeht der Strom der Wiinjdhe und Projekte dafer. MHeben Strafburg
trat aud) Karlsruhe mit feinem Lieblingsgedanken, dem Anfdyluf an bdie
Rheinjdyiffalrt wieder hervor. Ein ungejtiimer Wettlauf um den Siegespreis,
bie Ulannheimer Erbichaft, |pielte fjich am Oberrhein ab.

Und was das fdlimmijte war: die Gefdhrdung der Handelsjtellung
unferes Plakes erfolate 3u einer 3eit, da der Handel felbjt in kritijher Lage
jich befand. JImmer riickjichtslofer felite fid) das Bejtreben der kontrahierenden
Parteien, des Produzenten und des Konjumenten durdy, die Swijdhenhand
ausjujcdalten, ihre Dienfte wenigftens einzujdyrinken und damit an Hojten
3u Jparen. Xod) war nidyt allzuviel von diefen Dorgdngen an die Meffent-
lichReit gedrungen, aber die verjdwiegenen Gejdyiftsbiider bekannter Randels-
firmen Ritten iiberjeugend reden Ronnen; felbft im Steuerkatafter fand fjidy
mandymal die BemerRung ,®ejdhift ohne Ertrag” bei Sirmen, von denen
der Aufienftehende dies niemals erwartet Hatte.

Kein 3weifel, der Ertrag war magerer geworden aufj dem Selde, defjen
Bejtellung fid)y die NMannheimer feit Jahriehnten mit unermiidlichem Eifer
hatten angelegen fein lafjen. Yur mit grofster Sdywierigkeit, mit Anjpannung
aller verfiigbaren Arbeits: und Kapitalkraft konnte nod) eine ertritglidpe
Rente herausgewirtiaftet werden. Aber audy bdiefe nidyt iiberall; der
Anbau mandjer Parzelle mufte als unlofnend obder gar verlujtbringend gans
aufgegeben werden. Da war es denn ein redyter Trojt, daff ein anbderer,
erjt feit verfiltnismifig kurzer 3eit in Kultur genommener Sdlag jteigende
Eririge lieferte: die Indujtrie. Wenn man diefen Sdlag rationell Hewirt-
jajten Ronnte, durfte man da nidt Roffen, die finkende Ergiebigheit des
alten Kulturbodens durdy die fteigende Projperitdt des MMeulandes wieder
auszugleicyen?

Eigentliches Yeuland war die indujtrielle Tatigkeit ja aud)y kRaum 3u
nennen. Jn ihren Anfdngen rveidhten melreve der vorhandenen Indujirie-
jweige bis in die erjten Jahriehnte des neungehnten Jahrhunderts juriick*).
Sum Teil find fie aus Handwerk und Kleinhandel herausgewadyjen, zum Ceil
jtellten fie fidy in den Dienjt des Derkehrsgewerbes mit feinem vajdy jtei-
genden Bedarf, anbdere Befriebe hatten Niannheim als Nlittelpunii bdes
Handels oder als Produktionsijtatte ihrer Rof- oder Hilfsjtoffe jum Stanbdort
gewihlt. Eine Rleinere Safl von Betrieben endlid)y Hatte fjidh von wvorne
fevein in der Sorm des Grofbetriebs angefiedelt, angelodkt durdy die DVer:

%) Dgl. Mannfeim in Dergangenheit und Gegenwart Band I11. S. 333,
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kefrslage der Stadt und bdeven Eigenjdaft als Wirtidajtszentrum eines
ausgedefhnten, an Bevdlkerungszahl und Reidytum 3ujehends wadyjenden
Derbraudysgebiets. JIn vielen Sdllen hatten natiivlihy verjchiedene diefer
Beweggriinde 3ujammenwivkend den Ausjdlag fiir die IMiederlafjung in
Mannfeim gegeben oder wohl aud) der Sufall eine Rolle gefpielt.

Man war 3u Beginn der neunziger Jahre nody auf die Ergebnijle der
Berufs- und (Gewerbesihlung von 1882 angewiefen, wenn man Sablen-
unterlagen fiiv die Bedeutung der Induftrie in Nlannbeim fidy verjdafien
wollte. Bei dem Nlangel eines ftadtijhen ftatiftijhen Amtes lag iibrigens
Reine eingefendeve Bearbeitung der Mannheimer Ergebniffe vor und man
griindete feine Dermutungen iiber die Entwidklung der Indujtrie in NMiann-
heim wofl durdyweg auf den Augenjdhein. Injofern es jidh nur um eine
Beurteilung der Richtung der Bewegqung, nidt um bdie Sejtjtellung der
Sdynelligkeit diefer handelte, geniigte auch die perjonliche Beobadgtung durd)-
aus. Man fal), wie in der jweiten Hilfte der achtziger Jahre neue Betriebe
in grofer 3ahl entjtanden und wie die alten fidy immer rajdjer ausdefnten.
Reinridy £an3, der 1859 mit 2 Arbeitern begonnen Datte, bejddftigte 1880
jdhon deren 400. In diejem Jalre wurde der Bau von Lokomobilen fiir
Drejdymafdyinen aufgenommen; 3ehn Jahre jpéter war die Avbeitersahl jdon
auf iiber 1200 gejtiegen. Wofl war gerade diejes Unternehmen am augen-
filligiten emporgebliiht, allein die im Sommer 1895 abgehaltene Berufs-
und Gewerbezihlung lieferte den Beweis, dafy die Indujtrie allenthalben im
Dorbringen begriffen war. Mod) die leljte — oben erwifnte — Sdhlung
von 1882 Ratte tund 26000 von 55000 Einwolnern als von der Induftrie
[ebend ermittelt. Das waren aljo nod) einige Taufende unter der Haljte
gemefen. 1895 aber war jon mehr als die Baljte der Mannheimer Be-
polkerung von der Induftrie abhiangig. Das Derhdltnis der in den Hanbdels-
betrieben tdtigen Perjonen 3u den in indujtriellen Betrieben bejdydftigten
war nod) 1875 wie 31,7: 68,3 gewejen, 1882 hatte es jichy aber |dhon in
30,0: 70,0 und 1895 vollends in 28,5: 71,56 umgewanbdelt. Die Hanbdels-
bevdlkerung trat alfo gegeniiber der induftriellen immer mehr 3uviik. Pa-
vallel mit diefer Bewequng lief aber eine jweite innerhalb der Inbdujtrie,
die deven Bedeutung wefentlid)y 3u verjtdrken berufen war, ndmlid) eine jehr
ausgefprodiene qrofbetrieblidhe Sujammenballung der gewerblichen Lnter
nefymungen.

So erdffnete die jiingfte Entwidklung der Indujfrie die frohe Ausjicht
auf ein weiteres kriftiges Wadistum. Meben dem Nievkurftab Hatte der
Hammer als Symbol des Gewerbfleifes ein Seld im Mannheimer Wappen
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erhalten. Da lag denn der Gedanke nahe, von dem Sik, iiber dem das
Damoklesjhwert [dwebte, wegzuriicken, jum mindejten aber |ich den be-
nadybarten Platy freizuhalten. War der Handels- und Um|dlagsplag Mann-
heim von den gejdyilderten jdyweren Gefahren bedroht, wohlan, fo modyte
der Induftvieplay Hlannheim im Salle der Mot Scufy gewdhren. Allein
aud) diefen Ausweg drohte ein widriges Gejdhick 3u verlegen. Um die volle
Gunjt der L£age Mlannheims auszuniifen, drangte allenthalben die Indujtrie
nady einer bequemen Derbindung mit dem Iajjer, eine jolhe aber war
— Jelfjam 3u jagen — nicht mehr 3u bejdaffen in der Stadt, die der Rpein
auf melrere Kilometer Linge begrenzte und die der Meckar in der leten
Wegjtunde feines Laufes durdzog. Dor allem fehlte es der Grofindujtrie
mit ihrem ausgedefnten Sladyenbedarf an Pliten in gleidy3eitiger Nithe des
Wafjers und der Bahn. Sdon hatten einige, mit grofem Kapital ausge:
jtattete und eine jahlveide Arbeiterjdjajt bejdydftigende Sabriken jid) darum
entgegen ifrer urjpriingliden Abjicht gendtigt gefehen, in der Madybarjdaft
jiy niederzulajfen. Und nidt nur neugegriindete Unternehmungen, deren
dugehorigheit 3ur NMannfheimer 3Indujtrie aufer Sweifel ftand, blieben
Mannheim fern — Jelbjt am Ort angefeffene Sivmen mufte die Stadt aus
ihrem Weichbild [dheiden jehen. Aud) Betriebe mittleren Umfangs fiihlten
jidy in ifrer Entjaltung gehemmi und muften befiivdhten, vom IMWettbewerb
benadybarter Indujtrien mit giinjtigeren Derkehrsbedingungen fiir den Bezug
oer Rob- und Bilfsjtoffe und den Derjand der Sabrikate jur Seite gejdjoben
3u werden,

Es war undenkbar; dafy dies eine dufjerliche Hindernis der Indujtrie
den Ieg follte verjperven bdiifen. Wie komnte vor allem bdie berufene
Biitevin der gefdfyrdeten Interejlen, die Handelskammer fiir den Kreis
Ntannheim, einer jolden Wendung der Dinge untitig jujhauen? Unge-
rediter Dorwurf! Die Handelshammer war auf dem Poften gewejen. Schon
am 3. Juni 1891 Ratte fie ifre warnende Stimme in einer Dorjtellung an
das Grofh. Sinanzminijterium erhoben. Madydem fie den Dank des Handels-
jtandes fiir die beabjidytigte Erweiterung des Handelshafens um Ausdruck
gebradyt Hatte, fuhr die Kammer aljo fort:

»&s it uns aber, jo parador das aud) auj den erjten Blik er-
fcheinen mag, fraglid), ob damit allein, jo grof audy die dieferhalb
ju bringenden Opfer find, allen Anjpriiden unferes rajd) auj-
jirebenden Plates Meniige geleijtet werden wird. So fehr wir es
namlid) aud) in der Matur der Dinge begriindet finden, daf; die infolge
der erwifnten Strombauten jur Derfiigung 3u jtellenden Wafjerlager-
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pliae mur padytweife vergeben werden, o erjddpft fidh dody das
bejtehende Bediirfnis davin nidyt, weil indujtrielle Anlagen aller
fAirt, weldje eine gleichzeitige Waffer= und Eijenbahnijtrafe nidyt ent-
Defren konnen, niemals geneigt fein werden, fid) auj eine pacht:
weije berlafjung von am Slujje b3w. Hajen gelegenem (Beldande
eingulafjen: "in den begreiflidjerweife verhaltnisméfig Rurzen Padt-
perioden konnen eben foldye Inveftierungen, wie fie aud) indujtrielle
Anlagen jeder Art jur Dorausfefung haben, nicht wohl amortifiert
werden.

Wir braudjen ja in der Tat nur all die verfhiedenen und 3ahl-
reicjen Anlagen in unjevem Gefamthafengebiet ju betradyten, um 3u
finden, daf fie ausidlielihy nur dem Grofhandel dienen. Die
drei eingigen induftriellen Etabliffements im Hafengebiet, jtehen
auf von der Grofh. Domédne Rauflich erworbenem Grund und
Boden. Aber aud) jonjt jind uns mehreve §alle bekannt, in welden
grofere indujtrielle Anlagen, weldie auf die unmittelbare dhe der
Wajjerjtrafe Wert legen miiffen, hier gegriindet oder von auswdrts
hierher verlegt werden wollten. Die wirklidie Ausfiihrung diefes
Dorfabens fdeiterte aber jedesmal davan, daf es hier an kiuflichem
Beldnde in unmittelbaver Mdhe der Wafjjerjirafe fehlt.

Das alles legt von jelbjt die Erwdgung nahe, ob es nidt an
der Beit wire, aud)y an unjevem Plafe dem gejdyilderten Bediirf:
niffe eine Strafe 3u Offnen. Am geeignetjten dazu mdcyten wohl
die 3u beiden Seifen des hiefigen Slofhafens gelegenen Gelande
erjdyeinen, welde dadurd) 3u wirklidien Wajjerlagerpliten erhoben
werden Ronnten, fobald der Slofhafenkanal in einen wirklicen
Hafenkanal umgewandelt werden wiirde. Es kann nidyt unjere
Aufgabe jein, tedmijthe Dorjdilage 3ur Grreihung diefes Swedkes
st madjen. iv glauben uns vielmehr auf die ganj ergebene Bitte
bejcheiden 3u follen: ,®rofify. Sinanzminijterium wolle eine fir die
weitere giinjtige Sortentwicklung unjeres Plakes und eben dadurd)
des Derkefrs der Grofh). Bad. Staatseifenbahnen jo Hodywichtige
Srage 3um (Gegenjtand eingehender Erhebungen und Beratungen
macgen.”

Die Befiirhtung, ,daf in diejer Angelegenheit leicht etwas 3u ver

jaumen fein diirfte”, bewog bdie Handelskammer |dlieflidy dazu, ,die vor-
jtehende Bitte nody vor dem Abjdlufje des Staatshaushalts-Doranjdlages
pon 1892/93 dem GBrofh. Sinanyminifterium 3u unterbreiten.”
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Demjelben NMlinijterium der Sinangen ging aber nur wenige Tage
jpater, am 8. Juni 1891, ein Sdyriftjtiih der Grofh). @berdirektion bdes
Wafjer- und Strafenbaus 3u, die jid) in einem Berid)t iiber die Erbauung
einer Bahn von Waldhof nady Sandhofen alfo vernehmen lief:

»Die die Grofl). Generaldivektion jdhon bemerkt hat, ijt gar nicht
dbavan 3u 3weifeln, daf der jeBige Slofhafen in nidyt ferner Jeit
ju einem 3Jndujirie- und Handelshafen umiugeftalten fein wird. In
diefem Sinne werden, wenn nidyt fiingjt jdon gejdehen, demnadit
Diinjdhe der Handelskammer fiir den Kreis Nlannfeim an die Grogh.
Regierung gelangen. IDir haben aud) bei den jeit einer Reihe von
Jahren betriebenen Baggerarbeiten im Slofhafen auf defjen Aus-
bildbung 3u einem dem Sdyiffahrisverkehr dienenden Hafen tunlichjt
Riickjidht genommen, und wir [ind gegenwirtiq mit der Bearbeitung
eines Dorprojektes fiir die Rerftellung einer Hammerjdleuje an
der oberen Slofhafenmiindung bejddftigh. Der Umjtand haupt-
jadylid), dafy es in Mannfeim an mit der Wajjerjtrafge in Derbindung
jtehenden Baupldken fiir grofere indujtrielle Anlagen fehlt und daf
man banerijderfeits die BHerjtellung eines grofen Indujtriehafens
swijdjen Ludwigshafen und Ntundenheim in Ausfidt genommen Hat,
laft es unjeres Dafiirhaltens fiir geboten erjdjeinen, die erwdhnte
Umgeftaltung des Slofhafens ernjtlih und als eine nicht mehr lange
verfchiebbare Nlafnahme in’s Auge ju fajfen.”

Menn der Handelskammer am Sd)luf ifrer oben wiedergegebenen Aus=
filhrungen der Bau des Indufiriehafens greifbar nahe vor Augen jtand, fo
mufte fie ihn freilich bald als Sata morgana Furiickweidien jehen. Sommer
und Herbjt waven jdhon in's Land gezogen und der Winter jtand didht vor
der Tiire, als die Antwort des Sinangminifteriums bei der Kammer einlief.
Diefe Antwort aber wies mit nidht mifzuverjtehender Deutlidhkeit auf einen
oritten hin, der bislang teilnalhmslos den Dorgéngen 3ugefehen, vielleicht
jogar iiberhaupt nichts von ifhnen bemerkt hatte, auf die Stadtgemeinde.
JIndeffen fiel diejer Appell faft auj den Tag genau mit dem Abjdhied des
friitheven Qberbiirgermeifters jujammen, und ehe Oberbiirgermeijter Bedk
von dem Dorgefallenen aud) nur Hunbde erhielt, war wiederum ein Winter
und ein Sriihjahr verjtrichen. Am 18. Juni 1892, aljo faft genau ein Jahr
nady der erjten Anregung der Handelskammer, ijt aus dem Bau des Indujtrie-
hafens ein jtddtijdyer ARtenbefreff geworden. Die Widytigkeit der An-
regung hatte an mafgebender Stelle der Stadt jofort eingeleudytet, jekt ging
es — 3unddijt nody ganz im jtillen — an die Sejtjtellung der Sdwierig-
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Reit ifrer Ausfilhrung. 3Im nddjten Abjdnitt wird daviiber nod) einiges
su fagen jein, hier geniige die Derjicherung, daf jdhon die erjte vorldufige
Orientierung 3u Ergebnijfen fiihrte, die alles anbdere eler denn ermutigend
waren. Wer diefen Weg einjdlagen wollte, der durfte die Sdhne 3ujammen-
beiffen. Und dody — es gab Rein Buriick, denn in der Madbar{daft war
man aud) jo Rlug gewefen, wie in Nlannheim, hatte die Seichen der Seit
erhannt und ging daran, der Indufjtrie eine Stdtte ju bereiten.

Da war vor allem unfere Nadybarjtadt Cudwigshafen, die je nady
der (Gelegenfeit als Schwejterjtadt oder KonRurrentin beseidinet 3u werden
pfleat, u. 3w. beides nidht ofhne Grund, jo daf man die 3wei Stadte fiiglid)
audy eciferfiiditige Sdymweftern nennen konnte. Schon 1889 fatte die pfalsijdie
Handels- und Gewerbekammer darauf hingewicjen, daf die dortigen Hafen-
anlagen infolge des gefteigerten Derkehrs und des dringenden Der:
langens nad) Gewerbepldgen am Wafjer einer weiteren Ausdehnung
bediirftig feien. Die Srudyt diejer energijh verfolgten Anregung war die
Dorlage iiber die Rerjtellung eines neuen Hafens in Ludwigshafen, die der
banrijen Kammer der Abgeordneten im April 1892 3uging, fajt ur felben
3eit alfo, als in Mannheim der Oberbiirgermeijter das Indujtriehafenprojekt
aufgriff. Die Ludwigshafener Bejtrebungen wuften dabei die Sympathie
der bayrifdhen Regierung und der Dolksvertretung 3u gewinnen, jo dafy ihre
tatRrdftige Untertiiung Odirekt als Piligt des Staates im wohlverjtandenen
Lanbesintereffe erRldrt wurde. Es war gar Rein Sweifel moglid): man wollte
die iiber|chiifjige Xraft der beengten Ntannfeimer Indujtrie fiir Ludwigs-
hafen nugbar madpen.

Und aus Worms, das aud) nur eine Rurge Strecke rheinabwirts
liet, lief diec Handelskammer ifjren jdymeidjelnden Lockruf ertdnen.

,Das Land hinter dem Ufer des neuen Hajens” — jo erklang
der Ruf — ,liegt hodywajjerfrei, ijt im Bejily der Stadt, von einer
50 m vom Ufer entfernten gepflajterten Strafe durdyzogen und
Rann jederseit Schienenverbindung erhalten. Es ift fiir kiinftige
Sabrikanlagen vorgejehen und eignet jich dazu vor:
jiiglid), da es wie gejagt, hodywajjerfrei liegt und divehten Sdyiffs-
und Bahnverkehr Hhat.”

So wufte der Jahresberidht der Hammer fiir 1890/91 3u melden, der
allerdings in Mannheim ein unerwartetes Edo wedkte, ndmlid) eben den
Mahnruf der Nlannheimer Schwefterkammer an die Regierung, den Bau
eines JIndujtriehafens [dleunigft in’s Auge 3u fafjen.

Audy andeve Hafenftddte waven nidyt priide in der Anpreijung ifrer
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Dorziige und auj dem Land jah man mit Staunen in der Ndhe der Rleinen
Eifenbahnjtationen grofe Tafeln aus der Erde wadyjen, auf denen Geldande
mit Bahnanjdlufy fiiv die Indujtrie ju Schleuderpreifen angeboten wurde.
Und endlid) die Rommenden BHafenjtddte am Oberrhein? O die wiirden fid)
audy bald als Riinftiges Paradies der 3Induftrie melden, dejjen durfte man
Jicher Jein! Ein ,riihkwdrts” gab es aljo nidt, audy Rein ,langjam voran”;
rajd)y mufte die Stadt jid) entjdliefsen, wollte jie nidyt in’s Hintertreffen ge-
raten.

Und rajdy wurde gehandelt, modyte aud) hinter jeder erledigten Srage,
hinter jeder behobenen Sdywierigkeit eine neue erjtehen. Das jtidtijde
Bauamt jafj iiber der Projekt=-Bearbeitung. Dorfidytig 30g der @berbiirger-
meijter Nidnner jeines Dertrauens ju der Beratung diejer widytigjten Srage
fiiv NMannheims nddyjte Sukunft heran und fudyte gleichseitig das tathriftige
ohlwollen der Regierung dem Projekt 3u fichern. od) im Movember 1892
jehen wir ihn feimlich mit dem Grofh. Rheinbauinjpektor, Oberingenieur
Siefer, und dem |tidtijhen Tiefbauinjpektor Kafjten den Schauplal
kiinjtiger Taten begefhen. Im Sebruar 1893 find die Stadtrdte Dr. Tlemm
und Ludwig in den Plan cingeweiht, die |idh als trewe, unermiidlidye
Sordever der Arbeit bewdfren jollten. Daneben widmen der Prafident des
Grofsh). Ninifteriums des Innern, Geheimrat Eijenlofhr und Baudirektor
Honjell dem werdenden Werk unablifjig ihre Aufmerkjamkeit, jo daf unter
des erfteren Dorfig am 12. April 1893 die Grundsziige des Dorgehens in
einer gemeinjamen Sikung der Dertreter der Staatsregierung und der Stadt-
gemeinde fejtaejtellt werden Rénnen. Im Juli treten als weitere Berater
(Beheimer Hommerzienvrat Diffené, der Prijident der Handelskammer und
deren Dizeprifident Hommerzienrat Jovger hingu. BHerrn Diffené war es
vergonnt, die Durdyfithrung des Werkes mit Jeiner wertvollen Unterjtiifung
bis 3um vorldufigen Abjdhluf 3u begleiten, indes Herr JForger, der warme
Sreund und Kiirjprecd) des Unternehmens, nidyt einmal dejjen Inangriff-
nahme erleben durfte. Aud) hinter mandy anderven YMamen, den die jtadtijden
Akten als Mlitarbeiter an dem bedeutungsvollen Werk erkennen lajjen, muf
der Chromift ein wehmiitig Hreuzlein jeken. Am 27. und 28. Juli desjelben
Jalres befafite Jich der Stadtrat erftmals offiziell mit dem Projekt, dejjen
Dorgejchicdhte und vorausjidytliche Weiterentwicklung der Oberbiivgermeifter
eingehend evdrterte. Ein ausfithrlidher Beridht an das Minijterium 3u dem
vom Tiefbauamt ingwijdjen ausqearbeiteten Entwwrf war die Srudyt diefer
Bevatungen. Aber nod) follten 1'/, forgenvolle, von Dovarbeiten und Der-
handlungen erfiillte Jahre vergefhen, bis die Grofh. Regicrung mit dem
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Stadtrat die Dereinbarung iiber die Anlage und den Betrieb
eines Indujtriehafens am Sloffhafen 3u Mannheim unter dem
18. Januar bjw. 5. Sebruar 1895 abjdlof.
m;‘lfrf“gﬁ?g"zf:.“'f‘ Am 26. NTiry diejes Jahres Ratte fidy der Biirgerausjdhuf nady einer
ausidup fprac.  am Abend juvor abgehaltenen vertraulichen Dorbejpredjung 3u einer offent-
liden Situng verjammelt, deren gehobener feierlicher Ton erkennen lief,
daf die Dertvetung der Nlannheimer Biirgerjdiaft jich der Bedeutung odiejes
Tages wohl bewuft war.
it Gefiihlen jtolzer Befriedigung” — fo fiihrte der Obmann
des Stadtverordnetenvorjtands, Geheimer Hommerzienvat Diffené
einleitend aus — ,mit Gefiihlen fjtolzer Befriedigung habe das
Kollegium die Dorlage entgegengenommen, durdy die jich der Stadtrat
und Dbefonders Herr Oberbiirgermeifter Beck felbjt ein gldnzendes
3eugnis von weitfigtiger Siivjorge und grofer Tatkraft ausgeftellt
habe. Bandle es fidy dody um eine Schopfung erften Ranges fiir
Mannheims Gegenwart und 3ukunjt. Darum gelte es eine Pflicht
por allem 3u erfiillen: dem Berrn Oberbiirgermeijter den lebhaf:
teften Dank auszujprechen fiir die ausdauernde hingebende Tatigkeit,
weldje er dem grofjen Werk gewidmet habe und fiiv die iiber-
rajdjenden Erfolge, die er mit ifhr erzielt habe. Aud) die Grofh.
Staatsregierung, ofme deren grofjes Entgegenkommen die Gemeinde
an bdie Ausfiihrung eines fo kilhnen Merkes nicht hitte denken
konnen, habe Anjprud) auf die warmjte Dankbarkeit.”
Oberbiivgermeijter Beck bradyte in jeiner Erwiderung den ehrerbietigjten
Dank fiir die huldvolle Sorderung des MWerkes durd) den Landesherrn jum
Ausdruck; er gedbachte des Moflwollens der Groflh. Regierung und der
wackeren Nlitarbeit der anderen beteiligten Saktoren.
Einjtimmig Darnady ftellte er die Dorlage jur Abjtimmung.
e Da erhob jidy der Biirgerausjduf wie ein Nlann.
Der Hafenbau war bejdylofjen.

[
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Gin seitgendfjifcher Philojoplh hat jiingjt den Sal aufgejtellt, alle Philo-
fophie Deruhe darauf, daf die Dinge immer nody etwas find: das
Dielfade audy nody ein Einfeitlidhes, das Einfadje ein Dielfades w.[.f.
»Das Einfadge aud) nody ein Dielfadjes!” Ja wahrhaftig das ijt eine Wakr-
heit, die aud) der Derwaltungsmenjd) oft und oft mit jdymerslider Genug-
fuung bejtdtigen kRann. Had) landldufiger Anjidyt verhilt jidy die Sache
jwar jo, dafy die offentlidien Angelegenheiten glatt fidhy abhafpeln wiirden,
wenn nidt St. Biivokratius an der Spule [djje und aus Ungejdick und
Bosheit den Saden verwirren wiirde. Mun kann freilidy mandjer Knoten
jeinen biirokratijdien Urfprung nidyt verleugnen, aber die Langjamkeit der
Erledigung vieler jdeinbar einfacher Gejdyifte erklirt fid) eben dody daraus,
bdafy das Einfadje nod) ein Dielfadjes ijt. Audy der Bau des Indujtriehafens
madyt von Oiefer Regel keine Ausnafhme. BHilt man fidy die widytigjten
Daten aus feiner Entjtehungsge|dichte vor Augen:

3. Juni 1891 — Crjte Anrequng

26. NMdrz 1895 — Baubejdhluf

18. Madry 1897 — Beginn der eigentlidhen Bauarbeiten

15. Mary 1900 — Eréffnung des Balhnbetriebes im Hafen
fo werden diefe den Eindruck eines vedyt gemdchlichen Gejdydftsbetriebs
hervorrufen. Sorjdht man aber nad), was fich 3wijden den einzelnen Daten
jugetragen hat, jo wird man als geredytigkeitsliebender NMenjd jein vorjdhnelles
Urteil reuevoll juriiknelmen. Idre der Bau des Indujtriehafens eine rein
tedynijdye Angelegenheit gewefen, hatte die ganze Arbeit in der Umgejtaltung
eines herrenlofen Stiickes Matur nad) den Plinen der Tedyniker bejtanden,
fo wdre das Werk wenn nidt gan3 jo rajd) wie ,in der Reroijdhen Jeit,
dba Gotter und Gottinnen liebten”, fo dod) prompt genug vollendet worbden.

Statt defjen bildete der Hafenbau eigentlih nur die widytigjte Unter-

frage des gangen Sragenkompleres, aus dem fich die Indujtriehafen-Ange-
legenfeit jujammenjejte. Es wiirde von einer [donen Naivitdt zeugen,

Philojophie und
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wollten wir beim Lefer Anteilnahme an all bdiefen Eingelfheiten und Phajen
der Entjtehung des Hafens vorausfeen. Sie find im fertfgen Werk unter-
gegangen, das man jo wenig nad) ifnen 3u fragen braudyi, wie die reife
fifre nady dem Samenkorn, aus dem fie entjprojjen ijt. Die Be|djreibung
der technijjen Durdyfilhrung des Werks wird eingelne diefer Spesialfragen
ftreifen miifjen, fie wird insbefondere die veridhiedenen Antworten auf das
Wo? 3u erwihnen haben. Diefe Srage: wo gebaut werden fjollte, jteht
aber in engjter Wedjelwivkung mit der anderen: Wer bauen jollte. Dariiber
wird daher einiges der Baube|dreibung vorausjujdyicken fein.

Aus der erften, oben im Auszug mitgeteilten Anrequng der Handels-
kammer Ratte das Grofh. Minijterium der Sinanzen einen Ton herausgehirt,
der feinen Arqmwoln erwedkte und es ju jolgender Derwafrung veranlafte:

,Mad) den Ausfithrungen des dortigen Schreibens vom 3. Juni
d. 3. [dheint die Hammer, obwofl dies nidht ausdriiklid) ausge-
jprodjen ijt, von der Annalyme auszugehen, dafy die Sortentwidklung
des Plakes Mannheim durdy Rerftellung eines Indujtriehafens Sadye
des Staates, 0. . der Slufbau- und Eifenbahnoerwaltung fei. Diefer
Anfdhauung glauben wir im Einverjtindnis mit dem Ninijterium
des Jnnern entgegentreten ju miiffen. Allerdings jind die Hojten
fiir die Bafen- und Gleijeanlagen auf der NMiihlau bisher aus-
jdlieklihy vom Staat bejtritten worden, wikrend in anderen Staaten
die Rerjtellung dhnlicher Anlagen vielfad) den betreffenden Gemeinde-
perbanden iiberlaffen worden ift. Immerhin findet das Eintreten
bes Staates hier eine gewijfe Berechtigung darin, daf die genannten
Anlagen jundchit dem allgemeinen Waffer- und Bahnverkehr 3u
dienen haben und demgemif fiiv das ganze Land von Widytigkeit
jind. Anders liegen die Verhiltnifje aber bei der angeregten Um-
gejtaltung des Slofhafens 3u einem Induftriehafen. MWiewohl der
Staat im allgemeinen an der Hebung und Entwiklung der In-
duftrie intereffiert ift, jo kann er dody nicht berufen fein, in einzelnen
Sillen die Dorbedingungen und Eimvichtungen 3u [dhaffen, weldye
sur Ermoglidung von JInbduftrieanlagen geeignet erjdeinen. Es
wiitde dies auf Mege fiifren, deren Solgen nidyt 3u iiberfehen
wiven. Man hat audy bisher anderwirts im Lande nidyt daran
gedadyt, fiir derartige Ausfilhrungen die Rilfe des Staates in An:
jprud) ju mefmen. @s ijt deshalb unjere Anjicht, — weldher audy
das Nlinifterium des Innern beigetreten ift, — bdaf vor weiterer
Behandlung des Gegenjtandes 3uerjt fejtgejtellt werden muf, ob die
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(Bemeinde Nannheim etwa in Derbindung mit dortigen Interefjenten
geneigt wive, fiiv das fraglidje Unternehmen in erjter Linie einzu-
treten und die dafiir notigen erheblifen Geldomittel in der Haupt-
jache aufzuwenden, entfprediendenfalls wiirde dann erft in Erwdgung
su kommen haben, ob und in wie weit eine Unterftiifung des
Staates gerechtfertigt und tunlidh erjdjeint.”

Diefe Ausfiihrungen Rlangen nidyt eben ermutigend, allein es war ifhnen
dod) wenigjtens 3u entnehmen, daf ein latentes Staatsinterefje an der Aus:
fiilhrung bdes BHafenbau’s bejtand. Nlan erwartete von der Gemeinde nur
bas die Staatshilfe ausléjende Wort. MWie bei jedem Handel, jo war jwar
aucy hier der im Madyteil, der das erfte Angebot madyte, indefjen konnte
bie Stadt nidyt wohl anders aus Oiefer Swangslage herauskommen. Aud)
lieen fid) in den Ausfiihrungen des Sinangminijteriums leidyt einige Stellen
entdecken, an denen der Haken eingejdlagen werdben konnte. Da war vor
allem die jalkhajte Derficherung, daf der fjtaatliche Hafenbetrieb auf der
Ntiihlau ,immerhin eine gewifje Bereditigung Hhabe.” War dod) aud) in
Mannheim nidyt unbekannt, daf diefer jtaatlide Hafenbetrieb ,immerhin”
die Rauptquelle der Rentabilitit der babdijden Bafhnen war, daf injonderheit
die von ihm gejpeijte Rheintalbahn fidy weitaus am glingenditen unter allen
badijdyen Bahnjtredken versinjte, dafy auferdem aus den Padytzinjen der Lager-
plige im Bafen dem Staat hohe Einnahmen juflofjen und dafj endlidy dem
Staat nad) Ablauj der Padytseit die von den Padytern dort erridyteten Ge-
biude ofne Entfdyiidigung 3ufallen wiirden, die ,immerhin“ einen Wert von
minbejtens 10 illionen Mark darftellten. Audy die Surdyt vor den Kon-
fequengen war wohl nidyt allzu tragifdy 3u nehmen, denn dem Mlinifterium
konnte nidyt jweifelhajt fjein, dafy ein dhnlidhes Unternehmen von joldhem
Umfang, wie das in Rede ftehende, kaum von einer anderen badijdhen
Stadt in Angriff genommen werden wiirde.

Tun it es ja 3weifellos richtig, dafy man ein Aktienkapital, das jahraus
jafrein eine fette Dividende abwirft, nidyt ohne Mot vermwifjert. Marum
jolite aljo der Staat feinen lukrativen Handelshafen durd) einen Indujtrie-
hafen ergdngen, deffen Bauaufwand fid)y kaum jemals ebenjohod) verzinfen
wiirbe? IDie follte die Regierung mit einem folchen Derlangen vor die
Stéinde freten, die ohnedies dem Wafjerkopf Nannheim nidyt mit allzu grofer
Sartlidhkeit 3ugetan waren! IWar dody gelegentlidy fhon in volliger Der=
hennung der Sadylage der Miihlauhafen in der Kammer als ,Millionengrab”
begeichnet worden.

Trofjdem war 3war nidt die Ubernalme des ganzen Bauaufwands

wInmerhin®,
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burd) den Staat, aber eine Rrdftige finanzielle Unterftiifung des Unter-
nehmens durdy ihn ein Gebot der Klugheit ebenjojelr wie der Gerechtigheit.
Es brauchte aud) gerade Rein tiefes Yacdhdenken um 3u diefer Einfidyt 3u
kRommen — ein einfadjes Rechenerempel geniigte.

Schon im allgemeinen rvecytfertigt jidy die Sorderung einer (Bemeinde
durdy den Staat bei der Erbauung eines grofen Slufhafens deshalb, weil
eine joldje Anlage Reineswegs der bauenden Gemeinde allein 3u gute Rommen
wird, fondern in weitem Umkreis befruditend 3u wirken verjpricht. Der
Bau des Nannfeimer 3Indujtriehafens wvollends bedeutete nicht mehr und
nidyt weniger als cin Landesinterefje, wie dies 3. B. von der Mberdirektion
des Mafjer- und Strafenbaus in ihrem oben mitgeteilten Bericht wenn
nidyt divekt ausgejprochen, fo dod) angedeutet worden war. Denn nidyt
aus reimer Unternelmungsiujt, in Erwartung der Dinge die da Rommen
jollten, wollte man den BHafenbau beginnen, nein, aus 3wingender 1ot
wenbdigkeit entjdlofy man fid) ju jold) bedenklidiem Unternehmen. Der Hajen
follte, wie wir jdhon wifjen, die Stadt vor dem Sdjaden bewahren, der ihr
unausweidylidy drofhte, wenn fie die Dinge einfad) ihren Lauf nehmen lief.
Mun 3ahlte aber Nannheim fajt ein Drittel der Gewerbejterer und mehr als
ein Siinftel der Ginkommenjteuer des ganzen Lanbdes, abgejehen davon, daf
es die Miahrmutter der badijfen Bahmen ift. Jede Derjdjiebung der wirt:
jhaftlichen Madytoerhiltnifje u ungunjten Mannheims mufy darum gleid)-
jeitig audy den badijfhen Staat treffen. Der Ertragsriidkgang und die Wert-
verminderung der im Staatshafen invejtierten, nad) Dutenden von Niillionen
jihlenden Hapitalien, ein bedenklidjes Sinken der Eijenbafnrente, ein emp-
findlidger Riikidlag auf die Nlannfeimer SteuerRapitalien und damit eine
Abjdwidyung der ftaatlichen Leiftungsfahigheit wiivde die unausbleiblide
Solge fein. Das badijdye Dolksvermégen mufste durd) das teilweife Brad:
liegen jo wertvoller Bejtandteile, wie der NMannheimer Hafenanlagen, jdweren
Schaden nehmen. Wir kénnen [ier keine Wiederholung des gejdhickien
Balljpiels mit Griinden und Gegengriinden veranjtalten, das jeht wijdyen
Staatsregietung und Stabdtgemeinde eine geraume IMeile fhin und her ging.
Daf; es 3u einer Derjtindigung kommen miijle, war bei der von niemand
besweifelten Motwendigkeit des Hafenbaus vorauszufehen.  Selbjt in der
Plagfrage fielen die beiderfeitigen Intevejjen jujammen. Sdyon langjt war
¢s 3u bedauern, daf eine jo widtige MWafjerjtrafe, wie fie der Slofhafen
bot, fajt unbeniift Odalag und nur der mefhr und mehr 3uriickgehenden
Slogerei diente, wikrend ringsum das Streben der Indujtvie nad)y Anjdluf
an einen Sluflauf tdglidy ungejtiimer wurde. 1berdies aber hatte der Staat
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jhon 1. 800000. - fiir die Injtandhaltung des Slofhafens verausgabt,
1. 300000.— waren fiir die Anlegung einer Hammerjdileuje an dejjen
oberen Ende jdhon genehmigt — Kapitalaufwendungen, weldye die Ausfiihrung
des Jndujtriehafenprojekts aus jinszehrenden in nubbringende vermandelte.
Aud) dem Oringenden Derlangen der unterhalb des Slofhafens am Altrhein
gelegenen grofindujtriellen Werke nady einer Dertiejung des Sahrwafjers
war im Sujammenfhang mit der Erbauung des Indujtriehafens unbedenk-
lihger ju willfafren.

Sdlieplidy drang die Anfhauung der Regierung odurd), die jih am
Riirgeften in dem Ausjpruch des Baudirektors Honfell fpiegelte:

,Die Stadt war feither allzu wenig bei den ifre Entwicklung
bejtimmenden Mafnafmen Deteiligt; — es will mir das als nidyt
recht gejund erfcheinen.”

Aud) aus den Kreifen der oOrtlidhen Interefjenten wurde der Munjd)
laut, die Stadt modyte den Bau des Indujtriehafens jelbjt in die BHand
nehmen, und jo konnte diefe Srage jdon 1893 als entjdieden gelten. s
war gewif kein leidyter Entjdhlufy fiiv die verantwortlidien Minner, injonbder-
heit fiir den Leiter des (Gemeinwefens, ju einer Jeit, da eine Reihe grofier,
Rojtjpieliger Aufgaben 3ur Ausfiihrung Odriingten, ein joldjes Rijiko einju-
gehen. Ratte dody das erjte Projekt einen Aufwand von 21 Millionen N,
eine geradeu unerhorte Summe fiiv eine Stadt von 80000 Einwohnern,
vorgefehen und audy die Reduktion auf 6 Nlillionen ftellte mod) immer
eine gewaltige finangielle Belajtung dar. Eigenlob will 3war einer Stadt
nidyt viel beffer anjtehen als einer Einzelperjon, aber das darf dod) gejagt
werden: die mutige freiwillige Inangriffnahme eines jo bedenkliden Unter-
nehmens in einer Seit [dhlimmer wirtjdaftlidher Deprefjion jtellt dem Weit-
blick der leitenden Perjonlichkeiten wie der Biivgervertretung ein glinzendes
Seugnis aus.

Nadydem fo die Derteilung der Aufgabe im Pringip dahin fejtgelegt war:

Eigenbau durd) die Gemeinde

Qatkriftige Unterjtiiung durdh den Staat
betrafen die weiteren, Reineswegs einfaden Derhandlungen bdie Sorm der
jtaatliden Unterjtiigung. Sie fanden ihren Abjdluf mit der im Anhang
abgedbruckten, jdjon oben erwdhnten Dereinbarung iiber die Anlage und
den Befrich eines JInduftriehafens am Slofhafen 3u Nlannheim vom
18. Januar/5. Sebruar 1895.

Derjeidnen wir hier gan3 kury nodymals ifre fiiv die Stadt widytigjten
Punkte: in erfter Linie ijt die unentgeltliche Abfretung des auf dem recyten
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Ufer des Indujtriehafens liegenden, nicht fiir unmittelbare Staatszwedke not-
wendigen flubauirarijden Gelandes feitens der Groffh. Regierung an die
Stadt ju erwdhnen. Da diefes Geldnde durd) Anjdyiittung der aus dem
Altrhein gebaggerten Miaffen vor dem der Stadt gebortgen Uferjtreifen ent-
ftanden war, handelte es fid) hier im Grunde nur um ﬂbhetung von Geldnode,
deffen Erwerbung nady den Bejtimmungen des Maffergefeles der Stadt gegen
Grja der aufgewendeten Koften zujtand. Sodann verpflichtete jidg oie
Regierung 3ur Berjtellung der fiir die unmittelbare Derbindung des JIndujtrie-
hafens mit dem Ieckar notwendigen Kammerjdleuje und Sloggafje, des fiir
den Slofoerkelr erforderlidhen Madjenhafens, ferner jur Injtandhaltung des
Rafenbeckens auf Staatskojten. Die Erftellung der Derbindungsgleije der
Jnbujtrie- und Lagerplife jum Mannheimer Hauptbahnhof und jur vor-
maligen Beffijhen Ludwigsbafn fiel der Grofh). Eijenbafhnverwaltung jur
£ajt. Aufer diefer direhten Unterjtitkung lieh der Staat dem Unternefmen
jeinen Scyuk, indem er der Stadt erforderlichenfalls die Befugnis jur Swangs-
enteignung des planmifig in das (Gebiet bdes Inbduftriehafens fallenden
Gelindes erteilte. Ilberdies verfprady er, dafiiv Sorge 3u tragen, daf die
jogenannte Sriefenheimer Rheininfel ndtigenfalls aud) gegen den Iillen der
Gemeinde Sandhofen, 3u welder fie bis dahin gehorte, der Gemarkung der
Stadt Mannheim einverleibt werde.

Ausgeftattet mit diefen Befugnijien ging die Stadt vor allem darvan,
bas Rofmaterial fiir ifre Arbeit, will jagen den notigen Grund und Boden
su bejdaffen. Don qrofjter Widytigkeit war die durdy die Dereinbarung
gewdbrleiftete Noglichkeit, die Sriefenheimer Rheininfel einzuverleiben. Mad
dem in Ausfidyt genommenen Projekt follten gerade hier, auf Sandhofer
Gemarkung, die ausgedefnteven Plike fiir die Grofindujtrie erjtellt werden.
Die Stadt Mannheim hatte aljo mit gropen Opfern ein Unternehmen aus:
filhren miifjen, das wefentlicy der Madybargemeinde Sandhofen jugute ge-
Rommen wire, auf deren Grund und Boden jteuerkraftige Sabriken erftanden
wiven. Damit hatte aber der Indujtriehafen, ftatt den Wettbewerb Lud-
wigshafens im Schady ju falten, umgekehrt einen neuen gefihrlichen Xon-
Rurrenten unferer Stadt auf deren eigene Kojten evjtehen lafjen. Auf die
Erlangung eines auch nur annihernd dem Muben entjprechenden Hojten-
beitrags feitens der Gemeinde Sandhofen war aber von Anfana an nidgt
au redynen. '

So ging denm am 1. Juli 1895 nach 3ahlung der durd) Staatsminijterial-
Entjdliefung auf 30000 1T feftgejelten Barentjdddigung die Infel in der
Mannheimer Gemarkung auf. Heine Bejiergreifung einer weltabgelegenen
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Jnjel im Stillen O3ean konnte fjtilgerediter vor fjicy gehen, als diefe ilber-
nahme der Sriefenfheimer Rheininjel. Landung, Slaggenhifjung, Salut, nidyts
war vergejfen. Und fehlte hier das militdrijhe Aufgebot, Jo nahm oder
Generaljtab der Prejfe umjo eifrigeren Anteil an der Seier.

brigens wire die Erjtarkung der Komkurren3 in einer fremden Ge-
meinde jhon um deswillen bedenklich gewejen, weil ofnehin einer Nadybar=
gemeinde Mannheims ein rveidilidhes Teil der Sriichte des Induftriehafens
miihelos in den Schofy fallen mufte. Es war dies die Gemeinde Kifertal,
ole nidyt nur als Grofgrundbefiferin im Geldnde des Riinftigen Hafens in
Srage kam, in deren Gemarkung vielmelr audy die Sabrikkolonie Waldhof
lich befand, weldjer von felbjt die Dorteile des Rafens ugute Rommen wiirden.
Aud) diefes Miverhiltnis ift durd) die am 1. Januar 1897 erfolgte Einver-
leibung der Gemeinde Hifertal befeitigt worden.

fAls eine geradeu unentbehrlidge Handhabe erwies fid) die der Stadt
von der Regierung erfeilte Befugnis 3ur 3wangsenteignung, fiir den Sall,
daf es ihr nidyt gelingen folite, das bendtigte Geldnde auf giitlidgem Mege
ju erwerben. Auf dem vedyten, der Stadt zugekehrten Ufer kamen mit ver-
jfwindenden Ausnahmen nur Liegenjdaften der Stadtgemeinde felbjt, der
Gemeinde Kifertal und des Grofl). Dominenirars in Betradt. Da die
Hifertaler Grunditiicke ofnedies durd) die Einverleibung der Stadt 3ufielen
und damit die |dwierige Srage ihres Kaufwertes auf die einfadjte Weife
geldjt war, verblieb nur das Grojh). Domdnendrvar, mit dem angefichts der
wohlwollenden Haltung der Grofsh. Staatsregierung eine Derftindigung jicher
erwartet werden durfte.

Scwieriger lagen die Derhiltnifje auf dem linken Ufer, deffen Geldnde
fajt ausjdlieflich den bayrijdien Gemeinden Oppau und dem jelt mit Lud-
wigshafen vereinigten Sriefenheim gefhdrte. Dorfiditige Umfragen, ob die
Bejier 3u freiwilliger Derduferung geneigt feien, Ratten ein iiberwiegend
negatives Ergebnis, und wo Bereitwilligheit sum Derkauj jidy 3eigte, da
wurden joldhe Liebhaberpreife gefordert, daf an eine andere Erwerbung als
im Mege des Erpropriationsverfahrens gar nidgt 3u denken war. Einem
fAngebot der Stadt von 159517 M. fiir insgejamt 48,38 ha felten die
Grundjtiickseigentiimer eine Sorderung von 2402835 M. entgegen. Den
hartniickig gefiihrien Streit beendete erft die Entjdjeidung des Reidhsgeridyts
vom 20. Sebruar 1900, das die Klage der Grundeigentiimer gegen die Sejt-
febung der Entjdadigungsjumme durdh die Dorinjtangen verwarf. Es blieb
darnad) bei der fchon 1897 gutadytlidy ermittelten Summe von 322362.30 1.
Selbftoerjtindlihy hatte aber fo lange die Stadt nidyt warten konnen; durd)

Wie die Oppauer

und Sriefenheimer

wider Mannheim
filagten,



Der Tediniker
hat das MWort.

36 Die Dorbereitungen.

Derfiigung des Groff). Landgerichts Mannheim vom 3. Auguft 1897 war
fie bereits sur vorliufigen Inbejignahme des Streitobjekts ermddytigt worden.

s ijt indefjen unmoglidy, in diejer Weije fortzufahren und der Reihe nad
alle Bindernifje 3u nehmen vom Start weg bis jum glitcklidy erreichten Siel.
Mas dabei herausgekommen ijt, bleibt dody jchliefslicy die Hauptjadje. Das
Wort hat demnady jelt der Ingenieur, u. 3w. der Erbauer des Hafens felbit,
Stadtbaurat Eifenlofr,
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Sobulb die Erbauung eines Indujtriehafens als eine otwendigkeit fiir
IMannfeim erkannt worden war, wurde auf den Slojhajen als die ge-
gebene £age fiir eine in Ausfidyt 3u nehmende Indufjtrieanfiedlung mit Wafjer-
anjdluf Hingewiejen. Schon aus der Bejeidnung Slofhafen ift 3u er-
jehen, daf fhier Derhiltnifle vorliegen muften, weldhe die Mdglichkeit suliefen,
fie weiter 3u entwickeln und entjpredjend ausjugejtalten. Wenn trofdem
der Entwurf ju einem Indujtriehafen eine Reihe von Wandlungen und teil-
weife joldge grundlegender Art erfafren Hat, jo liegt dies in der Gejtaltung
des jenjeits des Meckars gelegenen Geldndes und es ijt notwendig, jidy die
Gigentiimlichkeiten desfelben 3u vergegenwartigen, insbefonbdere den Suftand,
der Ende des vorigen Jahrhunderts vorlag.

Wer damals von NTannfeim Rommend Ourd) die untere Nliihlau die
nad) Sandhofen fiihrende Strafse verfolgte, durdywanderte von der Medar:
vorjtadt ab wohlbejtellte, grofenteils dem @emiijebau bejtimmte Hcker.
(Begen Iejten wurde der Blick gehemmt durd) einen in einem Abjtand von
einigen hundert Iletern jid) hingiehenden Damm, von redhts her néferte
Jich immer mefr der Steilvand einer hioherliegenden Geldndeterrajje. Bevor
man aber Oiefe erftieg, durdykreuzte die Strafje eine muldenformige Der-
tiejung von etwa 300 m Breite, die gegen Siidojten lings des Abhanges
verfolgt werben Ronnte. Mar bdie etwa 6 m Roher liegende Terrajje, die
Jih dem Blicke als weite Ebene offnete, gewonnen, jo bot fih nady Rurzer
Wendung dem Wanbderer ein ganj neues Bild. Er jah i) ploglih am
Ranbde eines breiten Gewdjjers, das in weitem Bogen einen gegen Wejten
offenen Halbkreis bejdyrieb. Man glaubfe fidy am Ufer eines Shufes 3u
finden und nur der Niangel einer Stromung deutete darvauf hin, daf das
Rinnfal nidht mehr 3ur Abfiihrung grofer Waffermafjen diente. Don der
Straffe fiel, das Ufer jteil ab; jenfeits der Wafjerfliche breitete fich) eine
weite Miederung aus, bedeckt von Geftriaud), Wiejen und Seldern, im BHinter-
grunde abgejdlofjen durd) eine lange Reihe von Pappeln. Der ortskundige

Das Gelinde.

Plan 1.
Sufjtand pon 1890
mit Hohenkurven.
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Siilyrer konnte erldutern, daf dieje Bdume die getveuen Begleiter des Rhbein-
jtromes feien, und dafj die langen hinter den Béumen aufjteigenden Raud-
wolken von den Dampfern herriifren, welde gange Siige von Schlepphihnen
dem NMannheimer Hafen jufiihren.

Auf Rurzem Wege hat jo der Wanbderer alle die der Rheinniederung
cigenen Bildungen kennen gelernt. Auj der obeven Terrajfe, dem jogenannten
Hodygejtade, befindet man fid) auf der Oberfladye der jur Diluvialzeit vom
Rhein und den Seitengewdijern beigefiihrten Anjdymemmungen, die in den
oberen Cagen vorwiegend aus Sand und feinem Kies bejtehen. Als nad)
dem Riickgug der Gletjdjer der leften Eiszeit die Wajjermenge des Rhpeins
abnafm, 3og jidh das Wajfer in ein einheitliches Bett jujammen und tiefte
jidh allmaflicy in den leidht beweglichen Untergrund ein, von der Selfen-
jhwelle bei Oppenfeim ausgehend. Trofy des verringerten Gefiilles gab die
Sujammeniafjung der Wafjjermafjen dem Slufje nod) einen iberjduf an
Kraft, die er jur Derlangerung feines Laufes durd) weite Kriimmungen ver-
wendete. Durdy ftete Derlequng und Der|dyicbung des Laufes entjtand fo
die mefyrere Kilometer breite Rfeinniederung die, etwa 6 m tiefer als das
Rodygeftade gelegen, von defjen budhtenartig ausgenagten Rdndern begrenst
ift. Die alten Sluldufe find mefr oder weniger verjdyiittet worden, oft aber
nody deutlich ju verfolgen, wie 3. B. lings des Rodygejtades vom Raupt-
friedhof bis jum Waldhof, im Herjogenried, das nodh etwa 1,5 m in die
Rheinniederung eingetieft ift.

Mod) vor einem Halben Jafhrhundert bejdyrieb der Rhein unterhalb
Mannheim eine jtarke Kriimmung. Der Strom wendete jid) hier [darf gegen
Iordojten, traf bei Daldhof das Hodygejtade und wurde durd) diefes wieder
nady Morden und Wejten abgewiefen. Kury vor WDaldhof nabhm er redyis
den MMedkar auf, der, wie fjidh aud) auf der Karte deutlihy verfolgen [aft,
friiher dhnliche ja nody jtdrker gekriimmie Bogen bejdyrieben hatte, aber
oberhalb NMannheim fdon im Jahre 1794 durd) Durdyjticdie gevegelt worden war.

Aber nur bei mittleren MWafjerjtanden hielt jidy der Strom in feinem
Bette. Bei Anjdwellung frat er aus und iiberflutete die gange breite Miederung.
Die Anwohner hatten deshalb jdyon friih3eitiq ihre, gerade in der Rhein-
niederung jehr fruchtbaven FAcker mit Didmmen wmgeben, um fie vor {lber-
flutung 3u jdhiien. Ein joldper begann am RHodygejtade bei den Brauereien,
verfolgte juerft den Medkar, dann den Rfein, um Dbei MWaldhof wieder an
das hodywafferfreie Geldnde anzujdyliefen.

Audy auf dem ehemaligen linken Ufer wurde der Rhein von einem
Hodywajjerdamm begleitet, dev auf der Karte in den Gewannen Hemshofer-



?_-_
Mittlere Wasserstandsbewegung im Jndustriehafen bei Mannheim 1882- 1906

u.Befestigung der Uferbdschungen.

* e

5

10 m.

D26 N W.» Novernbor /524,

NMalsstab 7:700.

L o5 AW r Dezewmter 1852 .

5

g_

92,5 0 LM ITE,
R R A

G330 KW v.Oktaber o Novemrbor 1850,

— 827 HW. v Septernber 1852 uJuni 1876.

v, Sealem

4,27 Mitlferer Sommenstond.

304 Miptlerer JSohresstond.

~ = 7 7 7. Utersched zw hochstemu. niedrigstem Wosserstong —=

B Miltlerer Winterstond.

y Lot

2,27 W r Novepber 1874
Z m;;Imm‘_,-w&.--v,_%

Gy W70

LN Mirestos, Ny
T e

I
1
[
[
\
|
I
!
|
I
1

|
i
]
I
1
g [ 9 ®
E | o | a | '&‘_ 1 “. '0. S
I TR D AR T L) L)
| ¥y b &l oy s
2 | '.’S | D | Qb I N ?S :n‘
e A T I < b
I | e :
2 L os | R L owoa ® 0 2
L : o : U Ly 3 <

\
|
1 ! 1
I oy I 1
3 s 3 I s ! b
" S TR U [ : L
1 I
i | | I s
a_ | ;5: | .‘g_ 1 3\ ! %’
T 08w 0w oW o
]
H ] 1 i &
g 1 % % 1R L8
w | oy ! w oo ()

| |

Sonar Febroar More Sorid Mol Sewd  Soli

oo Gemuttette hichste Monalssisnde.

— “

—_———— e — — o

mttlere ”
niedrigsre %

August Septemir. Ohtober Novembér. Dezember

Mannkern im Marz 1907,



Die Entwiirfe und das fertige MWerk. 4

weid, Nleerwiejen, Miederweid, Unterer Hombujd) verfolgt werden kann.
JImmerhin trat bei lang andauernden hoheren Majjerjtinden, bejonders ur
deit der Schneejdymelze in den Alpen, oft Druckwaffer auf, weshalb in den
Ortjdaften der Miederung jtandig Wedjelfieber Herrjchte. Sur Derbejjerung
der Dorflut wurde deshalb nady den Doridhlagen des Oberjten Tulla von
den Staaten Baden und Banern eine Xorrektion des Rheins ins Auge gefaft,
nady weldyer mitteljt Durdyjtichen der Stromlauf verkiirzt werden follte. MNad)
der Ubereinkunft vom 14. Movember 1825 wurde aud) die Stromkriimme
bei Waldhof durd)y den fogenannten Sriefenheimer Durchitich befeitigt. In
der Ridhtung desfelben wurde ein Graben ausgehoben und die weitere Aus-
arbeitung dem Strome felbit {iberlaffen. Infolge der Untergrundverhiliniffe
(Cetten) ging die Ausbildung nur langjam vorwérts und erft 1862 war
er joweit ausgebildet, daf er fiiv die Tal- und Bergidiffalrt als erdfinet
erkldrt werden Ronnte.

Die Derlequng des Ribeins bedingte mun aud) eine Umgejtaltung der
Ntiindungsjtrecke des Meckars. In den Jahren 1866— 1871 wurde das
neue Bett ausgebaut.

Der verlafferne Stromlauf jollte aber nicht der Derlandung preisgegeben
werden, fondern jur Lagerung von Slofhols erhalten bleiben. Er wurde
beshalb gegen das mewe Heckarbett durd) einen Bau hodywafjerfrei abge-
fchlofjen; 3um Einlaffen der Sléfje ijt ein Sperrtor eingebaut.

Am unteren Ende jteht die abgejdynittene Stromhriimme mit dem Rhein
in offener Derbindung ; ihr Wafferfpiegel folgt jomit den wedhfelnden Wajjer-
jtinden des Slujjes. Nlafgebend find die Aufseidnungen des Bauptpegels
Sandhofen, deffen 0 Punkt 84,497 m oder rund 84,5 m iiber N. N. gelegen
ift. Die nebenjtehende Abbildung zeigt den mittleren Derlauf der afjer-
tandsbewegqung jowie die Hohen der fiiv die Anlage eines Hafens maf-
gebenden hodyjten Hodpwafer.

Das Gefille des Rheins betriigt etwa 9 cm auf 1 km, das des Neckars
in jeinem unterften Cauf nahezu —0. 3In der Slofgafie vom Ieckar in den
Altneckar jind deshalb rund 30 cm Gefdlle veveinigt. Bei jtarken An-
jdywellungen des Seitenflujjes kann der Unterjdhied der Wafjeripiegel beider
Jeits bes Abjd)lufdbammes aber bis ju 1 m wadjen, wobei natiivlidy die
jogenannte Slogjdleufe gejdylofjen wird.

Das Dorhandenjein hodjwafjerfreien Gelidndes an der jdyifibaren Wajjer-
jtrafe Batte jdon in den 50er Jahren des vorigen Jahrhunderts die Spiegel-
fabrik MWaldhof jur Miederlajjung veranlaft, um jo melhr, als fie in dem
Quarzjand des Diluviums ein ausgezeidynetes Material fiir ifhren Betrieb
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fand. Ieitere Hiederlajjungen folgten, als auch Gelegenheit sum Anjdylujje
an das Eijenbahnnety fih bot. Im Jahre 1878 wurde die Hefjijde Ludwigs-
Gijenbaln, jeft Preufijd:-Heffijde Staatsbahn, erdffnet, weldye von Srankjurt
und Maing Rommend iiber Lampertheim bis Waldhof gefiihrt wurde, um
pon hier durdy 2 Sinien in die Stadt Mannheim einumiinden. Die eine
Sinie, (die Hauptlinie) hilt jidy auf dem Hodygejtade bis Wohlgelegen, iiber-
jest den IMechar beim Rennplahe und miindet neben der von Heidelberg
und Sviedridysfeld kommenden Bafnlinie in den Hauptbahnhof MMannheim
¢in, wo damals nody Perfonenbahnhof und Rangierbafnhof vereinigt waren.

Ein Nebenaweig wendete fich von MWaldhof dem Altrhein 3u, jdlop fich
Dei der Baltejtelle Suzenberg dem BHodwajjerdamm an und folgte diefem
bis sum Yeckar und flupaufwarts bis ur NMeckarbriidke, wo er in einer
Kopfjtation endigt.

Dom Bahnhof Waldhof aus liefen jidg nun leicht Gleisanjchliifje be-
werkitelligern, fo nad)y der Spiegeljabrik, 3wei neu entjtandenen demijden
Gabriken und endlid) nach der Selljtoffabrik aldhof.

Dies war der Auftand etwa im Jahre 1890. Die Entjtehung jo be-
deutender Unternehmungen an diefer Stelle mufte davauf hinweifen, daf
bier giinjtige Dorbedingungen fiir die Entwicklung der Indujtrie vorlagen.
Gelinge es — fo mufte man fidy fagen, — diejelben Dorteile aud) auf
weitere Erjtreckung 3u bieten, jo wive das gewiinjdyte Indujtriegebiet an
der Wafferftrafe gefunden. Es ijt mun gan3 interefjant, an der Hand von
Planen 3u verfolgen, wie man verjucdyt hat, den gejtellten Sorderungen gevecht
su werden, wie fih im Caufe der Bearbeitung des Planes eine volljtdndige
Derlegung des Sdywerpunhtes der gangen Anlage vollzog und nady und nach
die heutige ®eftalt des Hafens jidy entwidkelt hat.

Nadydem die Derhandlungen, weldye der Oberbiirgermeifter der Stadt
Mannheim im Sommer und Berbjt des Jahres 1892 mit den mafgebenden
Staatsbehorden gefiihrt hatte, als Ergebnis vorausfehen liefen, es miiffe die
Stadt als Unternehmerin des Induftriehafens aujtveten, follte auch Jofort
an bdie tedinijhe Bearbeitung des Planes herangetreten werden. Es war
cine verantwortungsvolle Aufgabe, welde damit dem jtadtijchen Tiefbauamt
gejtellt wurde; hatte dody diefes erft vor wenigen Jahren ins Leben gerufene
Amt jolden Sragen bisher ferngejtanden. Es war deshalb nur natiiclid),

- dafy man jidy bemiifte, die Ratjdldge der Grofsh. Wafjerbaubehdrde einzu-

holen, die fih mit dem Ausbau des Slofhafens ofnehin in lefter Jeit jdyon
eingehender befafst hatte*) In dankenswertejter Weije wurden joldhe audh

*) Dal. oben 5. 23.
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erteilt.  Eine Dedeutungsvolle Bejprediung fand am 14. Hovember 1892
auf dem Rathauje ftatt, wobei die Herven Baudivektor Honfell und Ober-
ingenieur Siefer eine von der ®rofh). Rheinbauinjpektion Mannheim be-
arbeitete PlanfRizae itberveidyten und die Grundlagen des Entwurfes folgender:
mafen fejtlegten:

Don einer hodywafjerfreien Auffiillung der Sriefenfheimer Injel miifje
im Jnterefje des Schubes der Stadt NMannheim gegen Uberjdywemmungs-
gefahr abgejehen werden. Eine joldye fei aud) mit Riickjicht auf einen aus
gleichen Griinden mit Banern abgejdlofjenen Dertrag unzuldfjig. Dagegen
empfehle es fid), in dem oberen Teile des Sloghafens die beiden Ufer auf
4—500 m Breite hodwafjerfrei aufjufiillen und 3u Indujtrie- und Lager-
plaen herjuriditen. Don der Rheinbau-Injpektion fei durd)y Ablagerung
der bei den Baggerungen im Slofhafen gewonnenen Majfen jdon wefentlich
vorgearbeitet und die kiinftige Uferlinie fejtgelegt worden. (Die im Plane
eingetragenen fohenlinien lafjen den Umfang diefer Ablagerungen erkennen).
Die Grof). Oberdivektion des Wajjer- und Strafenbaues werde fiir jofortige
Ausarbeitung eines Projektes fitr eine Kammerjdyleuje 3ur Derbindung des
Slohafens mit dem Meckar Sorge tragen und die Berjtellung einer 50 m
breiten Sdjiffahristinne von MWaldhof bis sum Rhein veranlafjen.

Die IMebenlinie Waldhof-IMannheim-Meckarvorftadt der Beffijdhen Lud-
wigsbahn follte gradlinig geftreckt werden. Dom Slofhafen bei Waldhof
wurde langs des Randes des Hodigejtades durd) das Herjogenried und die
Hohwiejen ein jdjiffbares Stidjbecken empfoflen, das durdy einen vom Meckar
durch den Sohlenweidenpark und die langen Rotter fiihrenden Kanal mit
frijgem Iajjer verjehen werden kénne.

Auf dem Hodygejtade wiirden fo ofne weiteres Indujtrieplitye gewonnen,
bie jih den jdhon vorhandenen in natiilidher MWeife anjdléfjen. Nt dem
aus dem Stichbecken ausgehobenen Boden kénnten aber aud) auf der anderen
Seite hodywafjerfreie Plake gejhaffen werden. In der Derlangerung der
vom RHauptbahnhof nady dem Wafjerturm fiihrenden Strafje war eine Briicke
iiber den Meckar angemommen, um das Rafengebiet nod) inniger mit der
Stadt 3u verbinden. Don einem Stihbecken im BHersogenried verjprad) man
fidy eine NMinderung des Aufwandes, da die Bewegung von Erdmajfen auf
das geringjte IMaf eingejdyrankt fei.

Ein jo geftaltetes Projekt jollte dann die Unterlage bilden fiir die Der-
handlungen 3wijdien Staat und Stadt iiber die Derteilung des erforderliden
Koftenaufwands; aufjerdem wurde ausbedungen, daf; die Derhandlungen mit

6*
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der heffijpen Ludwigseijenbafn, deren Ubergang in Staatsbejiy erwartet
wurde, allein den jujtandigen babdijden Behorden iiberlajjen werdern.

it grogem Gifer ging der damalige Dorftand des jtédtijdhen Tiefbau-
amts, 3Injpektor Kajten, an die Arbeit und konnte jdon am 11. Sebruar
1893 einer engeren Kommijjion 3 Entwiirfe vorlegen. Der erjte (f. Plan 2)
entjprady in allen Teilen den oben angedeuteten Grundjdken. Lings des
Ranbdes des Hodjgejtades war ein 2300 m langer und in Hiohe des Mittel-
wafjers 150 m breiter Hafenjdlaudy vorgejehen, kbeﬁen Sohle bis auf 85,0 m
ii. M. N. ausgetieft werden follte. S§iir eine Spiilung fjorgte vom Ieckar
aus ein 3uleitungsqraben. Die Uferkante war auf 94,0 m i. 1. 10, jomit
50 cm iiber dem Hodymwajjer von 1882, angenommen. Die Tiefe der In-
duftrieplate betrug auf der Oftjeite 250 m, auf der Wejtjeite 300 m. Die
Hebenbahn Waldhof-Ntannheim war gradlinig joweit nacd) Often verjdoben
gedacht, daf jwijhen ihr und der von der MWajjerbaubehirde fejtaelegten
Uferlinie des Slofhafens eine 3400 m breite Sladye perblieb, die ebenfalls
iitber Hodywafjer aufgefiillt werden jollte.

Das gange Gebiet wurde auf der Binnenjeite durdy Gleisanlagen ab-
gejdloffen. Auf dem Rodygejtade lagen diefe 4 96,5 m ii. 1. I, in der
Tiederung aber follten fie bis auf 97,0 m i. M. M. erhoht werden, damit
pon der auf 92,0 m ii. M. M. liegenden Erweiterung der Meckarvorjtadt
Unterfahrten nad)y dem 3ndujtriegebiet ermoglicht jeien. Durdy dieje An-
ordnung erhielten die Induftrieplite von den Gleilen nady dem Ufer hin
ein Gefille von 1:100. 3um Anjdlul an bdie Eifenbahn wurden mitteljt
Drehjdyeiben fenkrecht zum Ufer gevichtete Gleije abgesweigt. Daf diefe bei
dem ftarken Gefille einen geordneten Betrieb 3ugelajjen hitten, mufy fiiglich
bejweifelt werden. 3um Aufiflujje des linken Ufers des Slofshafens war
eine Bahnabzweigung gedadyt, welde bei der Slofjchleufe die beiden in
Ausficyt genommenen Einfahrten iberjchreiten mufte.

Meu aufgenommen war in den Plan eine Eijenbahnverbindung mit den
Bafenanlagen links des Meckars. Auf einer Briicke, deren Safrbaln eine
Hohe von 104,0 m ii. M. M. Hitte erhalten miiffen, follte der Sluf iiber-
jdritten werden. Die linksjeitige Rampe parallel mit dem Derbindungs-
kanal Ritte die Befeitiqung der an deffen Ufer erbauten Lager fowie Oder
Gebaulidykeiten des Haupizollamts bedingt. Daf ein joldes Dorhaben von
Anfang an ausjigtslos war, ijt natiitlih. Wenn der Derfafjer des (Ent=
wurfes es dennod) aufgenommen Rat, fo ijt er dabei wohl der in Mannheim
damals allgemein verbreiteten und felbjt heute nody viel vertretenen Anjicht
gefolat, dafy eine innige und unmittelbare Derbindung Oer beiderjeitigen
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Hafenanlagen durd) die Eifenbahn eine dringende Motwendigkeit jei. Allein
jchon mehrere Jafre vorher, als die Srage ciner zweiten Meckarbriicke eifrig
erdrfert wurbde, hatte die Grofh. Generaldirektion der badijden Staatseijen-
bafnen nadjgewiefen, daf ein derartiges Projekt nicyt beredytigt fei.

Sur Derbindung des Slofhafens mit dem Ieckar hatte die Grofh.
Rheinbauinjpektion eine Kammerjdleuje entworfen, weldje bei 100 m Lange
Tore von 10,6 m L 0. erhalten follte; fie lag in einem Einfalhrtskanal,
der in einem Abjtand von 70 m pavallel mit der vorhandenen Slofgafje
projektiert war.

Eine andere £ojung unterjdjied fidy von dem oben befdyriebenen Ent-
wurf muw dadurd), dafy die Sweiglinie Waldhof-Nannheim, die ja den Hafen-
kanal in unliebjamer Weife mitteljt Drehbriicke iiberjdyreiten mufte, in eq-
fall kam. Dafiir war am Kopfe des Stihbeckens in Gewann Hohwiefen
ein neuer Perfonenbahnhof fiir die Neckarvorjtadt in Ausficyt genommen,
ber damit Reine ungiinjtige £age erhalten Hitte,

Der erfte Entwurf [deint den Beifall der Xommiffion nidyt in allen
Punkten gefunden 3u haben — ndhere Angaben find in den Akten nidyt
ju finden — bdenn jdion Anfang April wird ein weiteres Projekt vorgelegt,
dem nun audy ein Erliuterungsbericht beigegeben ijt.

Das lings des Rodigeftades fid) erjtreckende Stichbecken ijt in dex
Breite von 150 auf 100 m gebradyt, aber aud) in ber Lingenerjtreckung
gekiirst und reidyt nur bis jum Ende des Herjogenvieds. Wieder erfolgt
der Eijenbahnanjdufy von Waldhof aus und verlaufen die Gleife in 250 m
Abjtand parallel mit der Uferlinie auf Gelandehohe. Aber fhon an der
IMordgrenge des Ereryierplaes wenden fie jich der Miederung 3u und ver-
laufen dann gradlinig in nahesu wejtliher Ridytung bis 3um Slofhafen, das
Tiefgebiet etwa halbierend, fo dafy der fiidlihe Teil der Stadterweiterung,
Oer nérdliche den induftriellen Anlagen jugewiefen wivd. Sur befferen Auf-
jdliefung des* Indujtriegeldndes ijt gleidhlaufend mit dem Bauptbedken ein
jweites von 1100 m Liinge in das Canbd eingetrieben, beiderfeits im Abjtand
von 300 m wieder von Gleisanlagen begleitet.

Das Ufer des Slofhafens felbjt hatte bei diefer Einteilung wefentlid
an Bedeutung verloren, was um fo mehr 3u bedauern war, als auf der
vorliegenden breiten Wajjerfliche ein Schiffsverkehr fid) Ileichter abjpielen
kann, als in den verfdltnismifig engen und langen Qafenjdyldudyen.

3n gradliniger Derliingerung der Eijenbahn war ein lbergang iiber den
Slofhafen nad) der Sriefenheimer Infel angedeutet, dod) war in der Denk-
Jdnift davauf hingewiefen, daf Induftrieplite auf dem jenfeitigen Ufer in-

Plan 3
mit Entwuri vom
April 1893,
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folge mangelnder Derbindung mit der Stadt Reine giinjtigen Ausjichten auf
Bejiedlung haben wiirden.

Die Gifenbahngleife lagen wieder auf Hohe 97,0 m ii. M. M. und in
der gleichen Meife wie bei Projekt I erhielten die Indujtrieplike ein Gefille
von 1:100 nad) der UferRante.

Eine Eijenbahnoerbindung mit dem NMithlauhafen war nunmehr auf-
gegeben; ebenjo jollte die Mebenlinie Waldhof-ITeckarvorjtadt in der bisherigen
Bugsridgtung verfdywinden. Dagegen waren die das Hafengebiet umfafjenden
Gleisanlagen audy fiir Perjonenverkehr in Ausficht genommen und ebenjo wie
bei der Alternativldjung des erffen Entwurfs ein neuer Perfonenbafhnhof
Heckarvorftadt beabjidhtigt. @egeniiber dem friiher bejprochenen Plan war
er weiter nady Wejten verjdoben; nidyt 3u feinem Dorteile, denn er wurde
dadurd) von der Altftadt und befonders der oberhalb vorgefehenen Yieckar-
briike abgeriickt, um nur einem fehr bejdrinkien Gebiet dafiir gendhert 3u
werden. Die Derbindung der Wafjerjtragen im Meckar und Sloghafen fimmt
mit dem erften Entwurf véllig iiberein.

Die Hoften der ganen Anlage waren auf 21 Nillionen ermittelt und
es wire ein qm nufbaren Induftriegeldndes auf 10,70 UT. 3u |jtehen ge-
kRommen. Mady den bisher gemadhten Erfahrungen wiirde diejer Betrag
jedod) micht ausgereidyt Haben.

Dafy ein jo gewaltiges Unternehmen nidyt in einem Sug ausgefiifrt
werden konne, mufte man fid) fofort jagen. &s wurde deshalb gepriift,
wie weit man mit einer erften Anlage gehen folle. Der Derfdhlag ging
dahin, 3uerjt nur das grofie Becken und aud) diejes nicht in ganjer Breite
ausguheben und vorerft nur einmal auf der Ojtjeite Indujtrieplihe bereit
ju ftellen. Auf der Weftjeite follte nur das iiberjdyiifjige Aushubmaterial
vorliufia untergebradyt werden. Die Kojten diefer erften Anlage hitten
6800000 M. betragen, wofiic 530000 qm baureifes Indujtriegelinde ge-
wonnen worden wiren. Der qm hatte jomit 12,50 M. gekoftet.

Nadydem der Entwurf nunmelyr einigermapen fejte Geftalt angenmﬁmen
hatte, fand am 12. April 1893 in den Riumen Odes Grofh). Ninijteriums
des Jnnern eine erjte grundlegende Beratung jwijden den Derivetern der
Grogh. Staatsregierung und Odenjenigen der Stadtgemeinde ftatt. Dabei
wurde insbejondere fejtgeleat, daf bdie Bahnanlagen von bder badijden
Staatsbafn erjtellt und betrieben werden fjollten. Die Solge der Bejprechung
war eine abermalige Umarbeitung des Entwurfes, bei weldjer Baudirektor
asmer einen mafgebenden Einfluf ausiibte, der jid) in 3weckentjprechenderer
Anordnung der Gleife fehr vorteilhaft geltend madyte.
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Am 19. Juli konnte das Projekt wieder vorgelegt werden. Die Meben-
linie aldhof-Yeckarvorjtadt war wieder beibehalten, aber als Hodybahn
gedadyt, fo dafs wijden ihr und dem gevadegejtreckten Oftufer des Slof-
hafens Plate von etwa 350 m Tiefe entjtanden. Schienenoberkante diefer
neuen Bafn follte auj 101,10 m ii. . M. 3u liegen kommen, Strafen-
und Gleisanjdiliiffe nady dem Slofhafen konnten alle unten durdygefiihrt
werden. Die Uferkante wurde auf 93,50 m angelegt und es fand ein
Anfteigen der Plike nady der Binnenjeite auf 95,10 m it. 1. 1. jtatt. Die-
jelben Derhiltniffe jollten an dem Stidybecken lings des Rodygeftades ein-
treten, defjen Breife iiberdies auf 75 m bejdjrankt wurde. Durdy diefe
Anordnung wurde eine bedeutende Ermifigung der Anjdyiittungsmafjen
erveidht, audy kam das jo ldftige Quergefille der Indujtrieplite in Wegfall.
Swildien der Iebenbaln und den Inbdujtriegleifen ergab fjid) eine Rlare
Scheidung jum Dorteil eines geregelten Betriebes.

Anlehnend an die Rauptlinie der Reffijdyen Ludwigsbahn wurbde swijdyen
den Balnhofen Waldhof und Woblgelegen ein Sammelbahnhof der babdijdhen
Eijenbafn in Ausfiht genommen, von dem aus die Sabrikplae durdy be-
Jondere Linien an das Eijenbahnne; angejdlofjen werden jollten.  Ein
Strang fiifrte unter der hodygelegten Itebenbahn durd) nad) der Binnenjeite
der Plige am Slofhafenufer und nady nodymaliger Kreuzung der Mebenlinie
auf die Wejtjeite des Stidhbeckens. Die Oftfeite diefes Hafengebietes wurde
ourd) jdharfe Hurve unmittelbar mit dem Sammelbahnhof verbunden. Bei
Luzenberg wurden jo 3wei Briicken itber den StidkRanal nétig, davon konnte
jene fiir die hodygelegte Mebenlinie als fefte Briike in Ausjidt genommen
werden, wikrend jur Mberfiifrung der tiefliegenden Inbdujtriebahn eine Drel-
briicke notwendig gewejen wire.

Die Gleife nady den 3Inbduftriepliten wurden wieder durd) Drehjdyeiben
abgezweigt, die aber bis zum Ufer durdygefiihrt und hier abermals mittels
Drebicheiben in ein Ufergleis einmiinden jollten. Safritrafen waren an der
Wajjer- und Binnenjeite lings den Balhngleijen vorgefehen, verbunden durdy
jaflreiche in paffenden Abjtdanden angeordnete Querjtrafen. Aud) auf dem
linken Ufer des Slofhafens follten auf eine Tiefe von etwa 300 m hod)-
walferfreie Plite gejdaffen werbden, fiir die mitteljt eines iiber die Kammer-
idhleuje gefiifhrten Gleijes Anfdyluf an die Eifenbaln vorgejehen wurde. Bier
glaubte man 3weckmdfiger Weife Lagerplite und feuergefihrliche Betriebe
unterbringen 3u Ronnen.

Der auf die Stadt NTannheim entfallende Aujwand fiir diefes Projekt
war 3u 20,5 Nillionen ermittelt, wobei 210 ha nugbares Geldnde gewonnen

Plan 4.
Entwurf vom
19, Juli 1893.
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wurden. 1 qm 3Indujtrieplay wive fomit auf rund 10 N ju jtehen ge-
kommen.

Doverft wurden jum Ausbau nur die Anlagen am Slofhafen ins Auge
gefafst. Dabei wire mit einem Aufwande von 6 Nlillionen 500000 qm
Indujtriegelinde ju gewinnen gewefen, 1 qm hdtte alfo 12.— UL gehojtet.

Nady ecingehender Beratung des Entwurfes in einer aus Niitgliedern
bes Stadtrats und des Stadtverordretenkollegiums bejtehenden Kommifjion
und im Stadtrat felbjt wurde das Projekt am 29. Juli 1893 in eingehendem
Dortrage, der auf die Bedeutung des Unternehmens fhinwies, dem ®rofh.
Ntinifterium des Jnnern vorgelegt mit der Bitte, eine tednijche Priijung des
Projekts veranlajjen ju wollen, bei den Landftiinden die Nittel fiir die auf
den Staat entfallenden Bauten anjujordern und bdie Derhandlungen mit der
Reffijdhen Sudwigsbalhn wegen Derlegung der Linie Waldhof-Teckarvorftadt
in die Mege 3u leiten.

Die Priifung des Projektes durd) die tedynifdhen Staatsbefhorden erforderte
langere 3eit. @fjt am 26, Sebruar 1894 Ronnte eine abermalige Be-
jpredjung im Grofh. NMlinijterium des Innern jtattfinden. Dabei fand ein
Entwurf Annahme, der von dev Grofh. Rheinbauinfpektion NMannheim be-
arbeitet und von den beiden Oberbaubehorden jdon gutgeleifen war.

Dejjen Grundziige waven :

Die Grabdjtrechung des djtlicgen Slofhafenufers war aufgegeben wegen
der 3u hohen Anjdyiittungskojten, die in keinem Derhiltnijje 3u den gewonnenen
Mehrfladien jtanden. Die Kammerjdhleuje war nad) abwirts verlegt, um
Schiff: und Slofverkehr mehr von einander u trennen und miindete nunmelr
unter rechtem inkel in den Meckar. Am nordlichen Ende des alten Meckar-
laufes jollte ein kleiner Hafen jum Unterbringen von Madjen und mit Dor-
ridtung 3um Ausjdyleifen von Slojholz angelegt werden.  In dem nad der
Bonabdiesinfel fiifrenden Eijenbahndamm war eine entjprechende Offnung
vorjujehen.

Der Entwurf enthielt nody den Anfaly 3u einem nady dem Rerjogenried
fithrenden Stichbecken, deffen Ausfiifrung einer fpdteren Seit vorbehalten
Blieb. Baudirektor Ronfell wies aber bei der Konferen darauf hin, weldye
Sdwierigheiten ein fo langer fdmaler Schlaudy fiir die Schiffahrt mit Jich
bringe und empjafhl, von der Ausfithrung des Stidybediens iiberhaupt abju-
jehen und jtatt deffen das linke Slofhafenufer mehr 3u beriickjidytigen.

Der Stadtrat jdjlof fihy fpdter diejem Dorjdhlage am und es wurde
dadurd) der ganze Schwerpunkt des Unternehmens verjhoben und an den
Slofshafen verlegt.
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Den Aufwand von 10—12 Mark fiir 1 qm, wie ihn das Tiefbauamt
berecinet fatte, hielt Baudivektor Honfell fiiv su Hody, fiir diejen Preis wiirden
bie Plike Reinen Abjal finden. Es wurde deshalb der Stadtvermaltung
nahe gelegt, nur die Strafjen und Gleisanlagen, die tatjddylich der Su= und
Abfulr dienen, in die Einheitspreife einjurechnen, die Ausfiihrung der Quer-
jftrafjen und Uferjtvafgen, Quergleije und Ufergleife aber den Eigentiimern
ju iiberlajfen. ad)y Anficht der Grofh. Oberdirektion des MWajfer- und
Strafjenbaues jollte dann der von der Stadt aufuwendende Betrag fiir
Berftellung des vedyten Ufers auf 2820000 Hlark ermifigt werden kénnen
und 1 gm nur mehr auf 6,60 k. 3u ftehen kommen.

Der Entwurf vom Sebruar 1894 wurde angenommen und diente als
Unterlage fiir die Dereinbarung 3wijden Staat und Stadt {iber die Der-
teilung der Kojten, weldye nad) lingeren Derhandlungen unter dem 18. Januar
b3w. 5. Sebruar 1895 abgejdlofjen wurde.

Aber jdion vorher Hatte der Stadtrat den Entidyluf gefaht, die Pline
fiiv den Indujtriehafen eingehender bearbeiten 3u Ilafjen. BHiermit wurde
Ingenieur Eijenlofyr beauftragt, der die Leitung aud beibehielt, als ihm am
1. April 1897 die Stelle als Dorjtand des Tiefbauamts iibertragen wurde.

Das Bejtreben mufste vor allem darauf geridytet fein, den Xojtenaufwand
moglichjt ju bejhrdnken. Machdem nun das Stidgbecken ins Herogenried
endgiiltig gefallen war, [dyien die Hodylegung der Iebenlinie Waldhof-Meckar-
vorjtadt nidyt mehr fo unbedingt notwendig; jie wurde deshalb in ifrer
alten Rohenlage um das Riinftige Indujtriegeliinde herumgefithrt. Don der
Indujtriecbahn follte fie bei der Baltejtelle Suzenberg in Sdhienenhohe ge-
Rreust werden.

Die Kammerjdileufe wurde in die Siidwejtecke verjdoben und dadurd)
eine flufabwirts geridtete, fiiv die Sdiffahrt giinjtigere Einmiindung
in den Meckar erielt. Bwar erhob die Grof). Rheinbau-Injpekiion gegen
diefe Abdnderung Einjpradie, weil den Meckarjdjiffern dadurd) der Weg ver-
lingert werde; dod) gab das Grogh. Mlinijterium der Stadt Nlannheim die
Erlaubnis, ifren Dorjflag 3ur Ausfiilhrung 3u bringen. Bur Derbindung
mit dem Slofhafen mufte ein Kanal im alten Rbeinlauf ausgehoben werden
und es entjtand dadurdy eine Dreiteilung des ganzen Indujtriegebietes, weldje
Jeither beibehalten worden ijt und jwar: vechtes Ufer, Bonabdiesinfel und
linkes Ufer.

£ Stelle der bisher vorgefehenen Aufteilung durdy eine Reihe von Quer-
ftrafen und mitteljt Drehicheiben abgezweigter Gleife wurde eine Lingsteilung

burdy eine Rauptjtrake vorgenommen, weldye das redytsufrige (ebiet etwa

Der Indujtriehafen. 7

Deveinbarung vom
18. Januar 1895.

Plan 6.
Entwurf vom
N3/ Juni 1695,
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in ber Mitte durdhzoq. Die Ufergleife wurden durd) Weiden an das Haupt=
gleis angejdyloffen, fo dafs fie audy fiir einen groferen Derkelhr geeignet wurden.

Am oberen und unteren Ende des Rafengebietes wurden Uferplike
dem allgemeinen Derkehr vorbehalten, die mit Krananlagen ausgejtattet
werden jollten. Der Bedarf an Strafeniliden wurde jo gan3 bedeutend
eingefdyrankt und die NMdglichkeit gejdyaffen, Inbdujtriepldge von jeder ge-
wiinjdyten Grofe abjutvenmen. Auferdem kam der grofere Teil Derjelben
unmittelbar ans Wajfer 3u liegen, ofne in jeinem Umjdlag duvdy eine
sffentliche Strafe gehemmt 3u werden.

Das die Binnenjeite des Ojtufers umfafjende Gleis rourde verldnaert,
iiberjdritt didyt unterhalb der Slogjdyleufe den Einfahriskanal und gewann
jo dbie Bonabdiesinfel. Als Madenhafen jollte das obere Ende des Altneckars
dienen, fo dafy der friihere Abjchlufdamm mit Briide in Wegfall kam. iir
eine Rolzfdyleife an paffender Stelle war ebenfalls Sorge getragen. Don der
Bonabdiesinjel wurden Strafe und Eijenbahngleis iiber das Unterhaupt der
Kammerjdleuje nady dem linken Ufer iibergefiihrt, weldpes in einem Abjtand
pon 320 m von der Uferkante und parallel mit diejer durdy Strafen- und
Gleisanlagen aufgejdlojjen wurde.

Durd) diefe Anordnung follte das vechte Ufer mehy fiir Betriebe kleineren
Umfanges paffend gemadyt werden, wihrend man Grofibetriebe durdy billiger
geftellten Preis auf dem linken Ufer anjdfiig machen wellte.

Durd) umfafjende Gelindeaufnahmen waren die Unterlagen fiir genauere
Koltenermittlung gejdjaffen worden. Die Ergebnifje {ind in nadyjtehender
Tabelle zujammengeftellt.

- B _1{_oite7ni R || I'Ellt;fa—cne 5&&,} Iilreis auf 1 qlni
S 1 - . | qm | ffé___
Redytes Ufer 3217 000 457 000 7,05
Bonabdiesinfel . . . . | 872400 | 130 600 6,65
Sinkes Ufer . . . . | 2800000 543000 | 5,13
—
Bujammen: = 6889400 1130 600 6,08
|

Wenn audy in den Hojten die auf die Stadt entfallenden Gleisanlagen
nod) nicht aufgenommen waren, fo konnte dody fejtgejtellt werden, dafy die
Plage 3u einem Preije bereit ju ftellen waren, ben die Induftrie 3u 3ahlen
in der £age fei. Am 21. juni' erfolgte die Dorlage des mneuen Entwurfs
an die Wafjerbau= und Eijenbahnbehorde, weldye fidy mit bemfelben einver:
jtanbden erkldven Ronnten, jo dbaf am 14, Sebruar 1896 das Grofsh. Minifterium
die Benehmigung erteilte.



B2 N
( ly| . ‘."ﬂl'l"“l' )

A \@ﬂuﬂ

/e z.f'b.!n'; i

==l

A€

\ A 4 ~ ~
e — " \Kaferithal
V &/ el T Rl
M Z. T}, 1363 6 AR
- . . \ , Malsstab - 125000 . o
Das Tigfbauamt. £Zreretinsin Manehmiin i e 07




Die Entwiirfe und das fertige MWeth. 51

Jnzwifcgen hatte das Tiefbauamt nody den Dorjdjlag gemadyt, auf der
Weftjeite des Hafengebiets vom Medkar aus einen Aufenkanal ausjubeben,
um das Gebiet auf dem linken Ufer teilen 3u Rénnen und dadurdy beider-
feits einer Mitteljtrage am Waffer gelegene Plife 3u gewinnen. Wefentlid)e
Koften waren daraus nidyt érmacf}ien, da jur Gewinnung von Auffiilllmaterial
ofnehin nod) eine Gewinnungsitelle gejudyt werden mufte. Diejem Dorjdhlag
glaubte aber das Grofhersoglide Nlinijterium mit Rilkfidit auf den mit
Banern abgejdjloffenen Dertrag nidyt entjprechen 3u Rénnen. Auf Plan VI.
ift der leider nicht ur Ausfiihrung 3ugelajfene Kanal angedeutet.

Die Generaldivektion der Grofh. Bad. Staatseijenbahnen Hatte bei ihrer
Bujtimmung 3u dem neueften Projekt ihr Bedauern ausgejprochen, dafy die
hodyfiihrung der Defjijthen Ludwigsbahn in Wegfall gekommen fei, legte fie
dod) Gewicht darauf, dafy der Anjdluf des Hafens nidyt an die Beffijdye
fudwigsbahn in Waldhof erfolge, jondern eine jelbjtindige Bahn bis Woh-
gelegen fiihre und von do# unter Mitbeniitung der hejjijen Ludwigsbahn
die Biige in den Rangierbahnfof Niannheim eingefiihrt werden. Als fie
im Nidry 1896 die Hodjlequng der Mebenbahn wieder in Anrequng bradyte,
konnte ifr ein jdon im Degember 1895 vom Tiefbauamt ausgearbeitetes
Projekt vorgelegt werben, in weldem diefer Gedanke wieder aufgenommen
worden war.

Anlaf dazu hatte allerdings nidyt die Riikficht auj die Kreuzung mit
ber Refjifhen Ludwigsbahn gegeben — diefe Derhandlungen hatte jidy die
babdijdye Eifenbahnoerwaltung ausdriicklid) vorbehalten. Dielmehr hatte das
Streben, das linke Ufer befjer aujujdliefen, 3u dem Gedanken gefiifrt, bei
Waldhof den Slofhafen mitteljt eines Dammes ju iiberjdyreiten, der Strafe
und Eifenbahngleis aufnehmen follte.  Bejonders vorteilhaft miifte diefe
Mafregel fiiv eine etwa jpdter notwendig werdende weitere Ausdehnung
des Rafens auf der Sriefenfheimer 3nfel erjdeinen, wiirde dody der Weg
dorthin um 4 km gekiir3t und zudem das den neuen Hafen umfafjende Eijen=
bahngleis gan3 wefentlid) entlajtet.

Eine befjere £6fung der Rafenbahn ergab fid) jelit, wenn diejelbe vom
Bahnhof Wohlgelegen ausgehend, unmittelbar Hinter dem Erersierplal gegen
Wejten |dywenkte und in gerader Ridytung auf den Querdamm gefiifhrt wurbde.
Die Iebenlinie Maldhof-Medkarvorjtadt wurde dabei nahezu redytwinklig
gehreugt und die Hodjlegung derjelben lag deshalb wieder nahe. Samtliche
Behorden billigten den Dorjdjlag, indem nod) einige Ratjd)ldge gegeben
wurden, die ebenfalls Annahme fanden.

Wiederaufnalyme
ber Hodylequng
der Reffijdgen
fubdbwigsbafn.
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Injwijdien Hatten die eingelaufenen Machiragen nady Pliten ergeben,
dafs es nicht die Grofinduijtrie i, jondern Sirmen mittleren Umfanges mit
einem Bedarf von etwa 10000 qm, welde jidy hier niederjulafjen beab-
flichtigten. Bei den vorhandenen Tiefen ergaben ficy aber bei der gewiinjchten
Grofe wenig giinjtige Plabgejtaltungen. Es jeigte jih fomit eine weitere
Unterteilung als notwenbdig.

Auferdem aber erfolgte nody eine lebhafte Madyfrage nad) Umfdylags=
pligen. Soldye follten nady dem mit dem Staat abgejdlofjenen Uberein-
Rommen nidyt oder nur in befdyrinktem Nlafze 3ugelafjen werden und Hatten
in ben bisherigen Entwiirfen keine Beriidkfichtiqung gefunden. Siivchtete
man dod), daf dadurdy den eben mit grofem Kojtenaufwande bedeutend
erweiterten Bafenanlagen des Staates ein unwillRommener Mettbewerb ent-
jtehen Ronnte, flber alle Roffnung Hatten jedody audy am Rheinkai die
Plie einen rajden Abfjal gefunden und in der Tat war jdon wieder
Plagmangel vorhanden. Anderfeits war im Rheinauhafen dem ftddtijden
Jnduftriehafen ein jdarfer Konkurrent entjtanden, der jich bejonders bemiihte,
die Grofindujtrie an fidy 3u 3iehen. Nian bejdylof deshalb, diefen Er-
jdheinungen durdy Einfdjieben weier Hafenbedien in das redyte Ufer Redynung
ju fragen, diees mefr 3u gliedern, grofsere Uferldngen 3u erhalten, die
Plattiefen aber 3u verringern.

Eine weitere Anderung fatte aud) nody die Derlequng der Linie Wald-
hof-Meckarvorjtadt 3um Befolge. Im Oktober 1895 hatte die bad. Eijen-
bahnvermaltung 3war bdie Derhandlungen mit der Direktion der hejiijdyen
Sudwigsbahn aufgenommen, dody Ronnten diefelben Reine Sortjdyritte maden,
da inzwijen der Ilbergang diefer Bahn an die 3u bildende Preufs. Hejfijche
Gijenbahngemeinjdiaft in Betracht gejogen worden war. Wollte die eine
Behorde fo widytigen Derdnderungen nidyt mefr nahe treten, jo Ronnte
natiiclidy audy die Riinftige Eigentitmevin keine Nafnahmen treffen, ehe der
flbergang vollzogen war. Ejt als am 1. Sebruar 1897 die Direktion
Maing der Preuf. Bejfijden Staatsbahn ifre Tatigheit aufnahm, Ramen die
Derhandlungen in vafdjeven §luf. Diejelben jdyienen jundd)jt ergebnislos
perlaufen 3u wollen, da an die Derlegung und Rodylequng der Mebenlinie
Bedingungen gekniipft wurden, die als unannehmbar bezeidinet werden
mufiten.  Stadtijcherfeits kam man jogar 3u dem Dorjdjlage, von eirner
Anderung an biefer Bafnanlage gan3 abjujehen. Am :29. Juni 1897
wurde indes dody nodh eine Einigung erielt, naddem die Stadtgemeinde jich
bereit evklart hatte, die Kojten fiiv die Derlegung der Bahn von Waldhof
bis Meckarvorjtadt 3u iibernehmen und lidngs des Meckardammes bis jur
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SloBjdyleuje eine Slache von 10459 qm der Preufy. Hefj. Staatsbahn um den
Preis von 5 DT, pro qm 3ur Anlage einer Bafhnhofserweiterung fherzurichten.
— Gine Reie weniger widytiger, fpdter wieder aufgegebener Dorjdhlage ijt
nicht weiter beriifrt worden. —

Das Projekt hatte damit die Geftalt angenommen, in weldyer der Hafen
nunmelhr aud) jur Ausfiihrung kam und die in nadjtehendem nodymals Rurs
vor Augen gefithrt werden joll:

Das Inbdujtriehafengebiet wird begrenst im Wejten durd) die hodygelegte
und gerave gejtveckie Linie Meckarvorftadt-Ialdhof der Preufy. Hefj. Staats-
bahn.  Parallel mit ihr verlduft in einem Abjtande von nahezu 1 km die
Oftgrenze, gebildet durdy den Hodywaflerdamm auf der Sriefenfheimer Injel,
Die £dngenausdehnung erjtreckt fidy vom redytsjeitigen Meckardbamm bis iiber
den bei Waldhof durd) den Slofhafen gejdyiitteten Querdamm auf eine Linge
pon etwas iiber 2 km. Der §ladeninhalt mifgt jomit im gangen 2 qkm.
Die Ufer des ehemaligen Slofhafens folgen den Linien, weldye die Grogh.
Rheinbauinjpektion in friijeren Jalhren durd) Ablagerung von Baggerqut
feftgeleat Dat. @egen Siiden gabelt fid) die Wafferflache, einerfeits in den
Altneckar, der durdy die Sloffdhleufe mit dem neuen Bette diefes Shuffes in
Derbindung |teht, anderfeits in den jur Kammerfdleuje fiihrenden Kanal.
Swifden diefen Dbeiden Armen als recytswinkliges Dreieck, defjen Bafis der
ITeckavdamm bildet, liegt die Bonadiesinfel. Siir die weitere (liederung der
Slacpen it die Art der Einfiihrung der Hafenbahn mafaebend gewefen.

Der JInbduftriehafen follte als weiterer Ausbau der Mannheimer Hafen-
anlagen gelten. Die badijde Eifenbahn betradytet ihn deshalb als ein ifr
jugehoriges Gebiet und jdylof ihn unmittelbar an ihr Meh an. Solange
der Rangierbafnhof Mlannheim fjidy neben dem Perjonenbahnfhof befand,
lag der Induitriehafen ungiinjtiger als der Miihlaubafen, indem die dorthin
bejtimmten Siige in riickldufiger Bewegung ausfahren muften und audy einen
weiteren Weg juriikjulegen hatten, als nady dem Sentralgiiterbafhnhof im
Rheinhafen. Durdy die Anlage des neuen Rangierbahnhofes swifden Sried-
ridhsfeld und Mlannfeim ift das wefentlich befjer geworden. Aud) die nad
dem 3nduftriehafen bejtimmten Wagen haben keinen verlorenen Weg uriick-
julegen und die Entfernungen der beiden Hafengebiete find nahesu diefelben.
INoge fid) diefe vorteilhafte Anderung aud) bald in den Tarifen geltend
madyen!

Dom Rangierbafnhof iiberfiihrt die Giiterbahn nady dem Indujtriehafen
die Gleije der Linie Heidelberg-Mannfeim und beniit die Anlage der Preus.
Bef. Staatsbahn bei der ilberjdyreitung des Meckars und bis jum Balhnhof

Plan 7.
HAusgefiihrier
Entwurf und

porgefehene
Erweiterung.

Anidufg an das
Eifenbahnnes.
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Doflgelegen. Don hier aus ijt die Hafenbahn jelbjtdndig. Sie verlauft neben
der Preuf. Hefl. Bahn bis jum Ende des ehemaligen Exersierplages, wendet
jidy nady MWejten und miindet in den fogenannten Sammelbahnhof. BHier
findet ein Ordnen der IMagen nad) den eingelnen Sabrik- und Lagerpliten
jtatt fiic die nady dem Rafen gehenden Siige. Die von dort Rommenden
jheiden im Sammelbahnhof nur die nad) dem Iorden bejtimmten Magen
aus, weldje auf befonderem Gleis nady dem Bahnhof Maldhof verbradyt
wnd dort der Dreuf. Reff. Staatsbafn iibergeben werden und gehen weiter
nad) dem neuen Rangierbafhnhofe.

In einer Steigung von 1:150 fillt die Bahn von dem Sammelbahnhof
nady dem Induftriehafen und fritt am Kreuzungspunkt mit der hodygelegten
Dorftadtlinie in defjen ®ebiet ein.

Sadyerformig entfendet fie nun ifre Sweige nady den einzelnen (Gebieten.
Das erfte der nady links abjweigenden Gleife erhilt nach einem doppelt
gekriimmten Bogen eine mit dem Bahndamm parallele Ridytung, Indujtrie-
plie von 74 m Tiefe abtrennend. Diefes NMaf war jeinerzeit durd) die
porliegenden Nadyfragen nady Pligen bejtimmt worden, die jich 3wijdyen
300 wund 10000 qm bewegten. Nlan wollte nur Plabformen erzielen mit

einem Derhiltnis der Lingen jur Breite von efwa 1:2 (724 >< 74 = rund 3000;

T4 >< 2 >< T4 = rund 11000). Meben den Gleifen 3ieht eine 12 m breite
Strafje — odie JIndujtrieftrae — einfer, mit 8 m Sahrbahnbreite und
beiderjeits 2 m breiten Gelmwegen. Ein weiter Rauptjtrang wendet |ic
pon der Bahnunterfilhrung dem Ufer ju und jdhlieft jich diefem an. Swijden
Induftrieftrafje und ihm entjtanden jo Plike von junehmender Tiefe, weldje
in der Lage find, fidy eigene Umjdylagseinriditungen fiic den Iafjerverkelr
su jdyaffen.

Da fidy Angeichen Oafiir geltend machten, daf die cigentlidje Grof-
induftrie voverjt fidy nod) fern Halten wolle, wurde durdy Einfdyieben eines
weiteren Hafenbeckens eine 152 m breite Landjunge abgefrennt, die in der
IMitte von einer Strafe aufgejdylojjen, in erjter Linie fiir Lagerplife bejtimmt
jein jollte. Das andere Ufer diejes Stidjbeckens ift pavallel der Indujtrie-
jtrafe gefithrt, bis 3u diefer Plake von 25 m nubaver Tiefe laffend. Uian
ging von der Anjdyauung aus, daf aud) in einem JIndujtviehafen Gelegenheit
geboten fein miifje, Gingelgiiter 3u Sammelladungen aufugeben und fiir
dazu dienende Swecke jdjien diejes NMMafj ein geeignetes 3u jein. Durdy bdie
divergievende Richtung der beiden Ufer erweitert fidy das Stidybecken, bis es
die geniigende Breite hat, um einem Sdhiff Raum jum MWenden 3u geben,
dann verengt es fid) 3u einem nady dem Altneckar fiihrenden Hafenkanal.
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Auf der in das Dafenbecken vorjpringenden Ecke fjteht eine Rleine
teinerne Pyramide. Sie wurde |. 3. von den Ajtronomen der NMannheimer
Sternwarte erridhtet als Ridytungspunkt fiir den durd) ifjren Beobadjtungs-
jtandpunkt gehenden Nleridian. Sie hat aber jpiter aud) gejdhichtliche Be-
Oeutung erhalten, denn an odiefer unmittelbar unterhald der damaligen
Meckarmiindung gelegenen Stelle fetsten in der Meujafrsnacht 1813/14 die
preufiijgen und rufjijhen Truppen iiber den Rhein, um die jenjeits ver-
jhanjten Sranjofen 3u verjagen. Xonig Sriedrih Wilhelm III. und jein
jugendlicher Sofn, der [pitere Einiger des deutichen Reidjes, wolnten der
Handlung bei. Sur Erinnerung Odefjen wurbde die Pyramide gejchont und den
Ufern die Mamen Wilhelmkai, Preufenkai, Rufjenkai und Sranjofenkai
beigeleqt.

Die am Wilhelmkai Hingiehenden Gleife durdhjdyneiden in ihrer Sort:
letiung 3ndujtrieplite groferer Tiefe und erreidgen dann das Ufer des ehe-
maligen Hedkarlaufes. BHier in der Mihe der Stadt fdyien der geeignete
Pla 3u jein, eine allgemeine Umjdlagjtelle eingurichten; deshalb wurde
ein von der Stadt befriebener Xran ervidytet, der von jedermann gegen fejt-
gejelste Gebiihren beniit werden kann.

Sur Derbindbung mit dem Stadtgebiet find von Ojten her 5 Strafen-
verbindungen vorgejehen worden; eine joldhe in Schienenhohe und 4 mitteljt
Unterfiihrungen unter der Preuf. Hej. Staatsbahn. Den widytigften Eingang
bildet bis jeht nod) die Hauptachie der Meckarvorjiadt, die Nittelfirafe. Nt
ihr trifft an der Durdyfahrt jujammen die Rampe der neuen MNeckarbriicke,
weldie fid) ihrer Dollendung naht und die Altjtadt Nannheim jamt Oen
jenjeits des Meckars gelegenen BHafengebieten ndher bringen foll.

Don der Durdyfafhrt in Derlingerung der Miitteljtrafe wird aud) eine
weitere Strafe abgezweigt, um bei der §lofidyleife den Einfahriskanal ju
iibercyreiten und den Jugang 3ur Bonadiesinfel und dem Gebiete auf der
Sriejenfheimer Infel 3u bilden.

Es ijt jdon erwdhnt worden, daf fidy die Preuf;. Hefj. Staatsbahn bei
den: Derhandlungen iiber Derlegung ihrer Linie einen Dlaf fiir eine Baln-
hofserweiterung Iings des Meckardammes gejicdhert hat. Die wijdjen diejer
und der Helmbolfjtvafe gelegene Slidie hat jich die Stadigemeinde ur Er-
ridtung ifres Hauptpumpwerkes fiiv die Entwdfjerung wnd ju Lagerpliten
fiiv ihre Baumaterialien vorbehalten.

Bei der Slofjdyleufe ift lings der Einfahrisseile eine Schleife fiir Stamm-
hol3 angelegt und das anjdjliefende Ufer 3um Sejtlegen von Madjen beftimmt
worbden.

sufahrisjtrafen.
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Gin weiteres Hafenbecken ijt am ordende des rechisufrigen (Bebietes
angelegt worbden, dort, wo friiher die Einfahrt 3um Rafen im BHerzogenried
vorgejehen war. Aber nidt mehr als Anfang eines Sukunijtshafens foll es
dienen; es ift vielmehr beftimmt, etwa auf dem Binnenlande entjtehende
Sabriken in bequeme Derbindung mit der Wafjerjtrafe 3u bringen. Am
einen, kitrgeven, Ufer find bdeshalb normalfpurige Gleife angejdylofjen; das
lingere Ufer ijt fitv die fdymaljpurige Hebenbahn vorbehalten, weldhe von
Kifertal aus Gierher gefilhrt werden joll und fo die an iy liegenden {tark
bevdlkerten Ortjdhaften mit dem Indujtriehafen in Derbindung bringt. Sur
Derjorgung mit Arbeitskriften wird diefe Bahn ficher von grofjer Bedeutung
fiir den JIndujtriehafen werden.

In gradliniger Sortfetjung durchquert die Hafenbahn von ifrem Eintritt
in den JIndujtriehafen aus den Altrhein auf médtiger Dammidyiittung. 1t
Ritckficht auf den fpdter u erwartenden jtarken Derkehr nach dem jenfeitigen
Ufer ijt aufer dem Eijenbalngleis audy eine 12 m breite Strafse libergefiifyrt.

3weimal ift der Damm durchbrodhen. Das erjte mal jur Durdyfabrt
fiiv Schiffe. Bwei Gffnungen von 21,6 m lichte Weite werden durd) eine
Drehbriicke freigegeben. Die Innenfldde des 3um Inbdujtriehajen umge-
wandelten Altrheins dient jeht als Slofmarkiplal, auf weldem bdie vom
TMedhar kommenbden Stémme gelagert und dem Derkaufe ausgefelst werden.
Stamme, welde nody weiter rheinab gefloht werden follen, kénnen durd)
einen von der Wajjerbauverwaltung vorgefdriebenen 12 m weiten und mit
fejter Briicke iiberfpannten Slofdurdhlafy nacy dem Slofbindeplay verbracht
werden, der jid) unterhalb des Querdammes befindet. Sum viihmlichen An-
denken an den verdienjtvollen Prifidenten der Handelskammer und Dorjtand
des Stabtverordnetenkollegiums Philipp Diffené find die widytige Strafen-
perbindung und die in ifr liegende Briidke nac) ihm benannt worden.

Eine Sladje von nahesu gleidmafiger Breite jtellt das linksufrige Gebiet
dbar. Durd) die Sriefenfeimerfivafje ift diefelbe in 3wei Streifen jerlegt. Der
eine, 3wifden Strafe und Hodywajjerdamm gelegene, ijt bei 92,45 m nubbarer
@iefe filr Rleinere Betriebe bejtimmt. Unternehmungen groferen Umfangs,
die eben deswegen aud) eher Anjdlufy an die Wafjerjtrafe bendtigen, jollen
auf der Ojtfeite der Strafje angefiedelt werden. Damit aber audy hier nod):
mals eine Teilung eintreten Ramm, find Gleife auf der Aufens und Binnen-
jeite angeordnet. Aufer 3wei bis an das Wafjer durdygehenden Strafzen jollen
je nady Bedarf nod) kure Sufafrten jur Ausfiifrung kommen.

Um audy jolge Plike, die nicht unmittelbar am Ufer gelegen jind, in
bequeme Derbindung mit der Wafjerjtrafe 3u bringen, ijt feitlid) des Su-
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fahrtskanals 3ur Kammerjdleuje ein Bafenbedien (der 3Injelhafen) ausgefpart,
an dem Umjdylagsvorkefrungen jur allgemeinen BeniiBung ervichtet werden
jollen.

Das Gleis langs des Hodywajjerdammes feht jid)y nod) weiter fort, iiber-
jdyreitet das Unterhaupt der Kammerjdleufe auf einer audy fiir Landfubyr-
werke eingeridyteten Drefbriicke und erveicht jo die Bonadiesinjel. Don der
lings bes BHodywafjerbamms hingiehenden Injeljtrafe ijt nur eine Strafe
parallel mit dem Ginfafhrtskanal zur Dbefjeren Aufjdhliefung des Geldndes
abgejweigt. Die mit [dénen Bawumen bepflangte Dammhkrone jelbjt dient
als beliebter Spasierweg. Gleisanjdylufy Ronnten die Plike auf der Bonadies:
infel nur auf der Binnenjeite erfalten.

Waikhrend des Baues wurde auf Wunjd) der Grojh. Eijenbahnverwaltung
auf dem linken Ufer unterhalb des Querdammes nod) ein mit Schwimm-
balken abjdyliefibarer Petroleumbafen -angelegt, um der Deutfch=Rujfifcyen
Maphta=Import-Gejelljdjaft Gelegenheit 3u geben, jich hier anzujiedeln.

Die Uferkanten {ind im allgemeinen auf Hohe bdes Hodywajjers von
1882 = 9,06 m ii. 1. 1. angenommen. Don hier aus jteigt das Geldnde
um 50 cm bis ju der Hauptjtrafe, jo daf diefe gleidhjam einen Hodjwafjer-
damm fiiv das hinterliegende (Geldnde abgibt. Iian konnte deshalb audy
auf dem redyten Ufer die Querjlrafen nady der Binnenjeite abfallen Iajjen.
An der Hreujungsjtelle mit der Preufs. Hej|. Staatsbafhn erveichen fie die
Rohe 93,20 m ii. 1. X, die aud) fiiv die Strafen in der Riinjtigen Stadt:
erweiterung in Ausjicht genommen ift.

Der Ausbau der Ufer ijt jo einfad) wie moglidy aejtaltet, da es jedem
Plaginhaber iiberlafjen bleiben foll, dasjelbe nady feinem Bediirfnifje felbjt
ausjugeftalten. Die Befejtigung mit Steinwurf und Pflajter reift nur bis
6,0 m am Pegel, wihrend die Bojdungen von da aufwdrts, weil felten
vom Majjer bejpiilt, nur berajt find. An den Stellen, wo vovausfidytlich
jtarkerer Umjdylag ftattfinden wird, erhielt die Uferbdjdjung eine einmalige
Meigung und wurde deshald mit Pilajter verfidhert, weldyes fid) auf einen
Holm ftiikt.

In jamtlidge Stragen find Entwijjerungskandle eingebaut, in welden
_bei hohen Mafjerjtinden mittelft Pumpen die nétige Dorflut erhalten wird,
fo daf audy die Heller trocken gehalten werden konnen. Wajjerleitungen,
(Basleitungen und elekirijhe Habel jum Bejug von Lidt und Kraft jind
iiberall vorhanden; fiirv die Anlage von Sabriken werden jomit alle Dor-
Dedingungen in volljtem Nafe geboten.

Der Inbduftriehafen. 8
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Petroleumhafen.

Querprofil durdy
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Durd) 3wei Linien der elektrijhen Strafenbaln ijf das Hafengebiet mit
der Stadt Mannheim verbunden, wodurd) Beamten und Arbeitern Gelegenheit
geboten ijt, in Burjer Beit jeden Punkt der weiten §ldche ju erreichen.

NMatiiclidy hatte man fic) jchon bei der Bearbeitung des 3ur Ausfiihrung
beftimmten Entwurfs Redjenjdajt dariiber geben miifjen, in weldjer Weife
etwa eine Weiterfilhrung des Unternemens moglidy jei. Da auferhalbd des
iiber Gewann Hombujd) bis jum Meurhein 3iehenden Hodywaljerdammes
jeglidie Erhohung des Geldndes unterfagt ijt, jteht nur die jwijen Hody-
wafferdamnm und dem Altrhein gelegene Sliadhe mit einer Ldangenausdehnung
pon 2,5 km und 700 m mittlerer Breite ur Derfiigung.

Derfdyiedene Entwiirfe find in den Grundlinien ausgearbeitet worden,
jur Ausfiihrung wird vorausjidtlid) der folgende Rommen: Langs des gevade
gejtreckten Hodymwafjerbammes find Gleisgruppen in Ausficht genommen, in
weldyen ein Ordnen der Siige erfolgen Rann, da der auf dem Hodygejtade
angelegte Sammelbahnhoi bei weiterem Wadyfen des Derkefhrs nidht mehr
ausreidhen diirfte. Auf der anderen Seite wird der Bafhnhof begrenst durd
cine ebenfalls das ganze (Gebiet durdyziehende Lingsjtrafe. Sur weiteren
Aufteilung jollen in novdlidher Ridytung Straffen abgesweigt werden, ju deren
beiden Seiten JIndujtrieplaye anftofien. Die Gleisverbindung erfolgt auf der
Riickjeite der Plie. Durd) Bahn und Strafe jtehen alle Plife in Derbindung
mit dem Wafjer. Tritt ein Bediirfnis nad) Umjdylagspliten oder Induftrie-
plaen mit jtarkem Wajjerverkelr auf, fo jollen nady Bedarf Stichbedien
eingejdjaltet werden. Die gange Anordnung hat den Dorteil, daf man fid)
bequem odem jeweiligen Bedarf und den gerade vorliegenden bejonderen
Wiinjchen anpafjen kann.

Der Entwurf vom Juni 1895 hatte im Sebruar 1896 die Genehmigung
der Staatsbehorden gefunden. Obgleid) jeitbem gan3 wejentlic)y neue Ge-
jichtspunkte aufgetveten waren und wegen des Eifenbahnanjdlujjes die
Grofsh). Eijenbahnverwaltung nody keine Entjdyliefjungen getrofjen Datte,
glaubte der Stadirat dod), mit den Arbeiten zum Rerjtellen der Plike auj
dem redyten Ujer beginmen 3u follen. Der Biirgerausidufy erkldarte fidy mit
dem Antrage am 14. Juli 1896 einverjtanden, jo dafy am 8. Augujt das
Aus|dreiben 3ur Dergebung der Arbeiten erfolgen konnte. Den Sujdlag
erhielt die Bauunternehmung Ph. Holymann & Cie. in Srankjurt a. T
um den Preis von M. 769237.—. Der Derfrag erlitt mandperlei Ab-
dnderungen und Erweiterungen, da wdikhrend des Baues das Einjiigen der



Die Entwiirfe und das fertige MWerk. 59

beiden Stidybecken, die Hodlegung der Bahn Waldhof-ITeckarvorjtadt, der
3ufafrtskanal jur Kammeridleuje ujw. hinzukamen.

§iiv die Ausfiihrung war es bejonders mifglid), daf die Derhandlungen
mit der Ref]. Ludwigsbahn bzw. Preufy. Heji. Staatsbahn fidy jo lange
hingogen; bdie Derlequng bder Mebenlinie, die eigentlid) die erjte Avbeit
hatte fein miiflen, Ronnte erft im Januar 1898 begonnen werden. Eine
weitere Solge war, dafy aud) die Derbindungsbahn MWohlgelegen=Indujtrie-
hafen viel fpdter fertig wurde, als in Ausfidit genommen worden war.
Einigen ingwijdyen jdhon im Indujtriehafen im Entjtehen begrifjenen Sabriken
mufiten deshalb vorlaufige Anjdiliffle an den Bafnbof IMeckarvorftadt der
Preufs. Befj. Bahn hergerichtet werden, auf weldjen die Stadtgemeinde einen
Betrieb mitteljt Pferden ecinridyfete. ®Gegen Ende des JFahres 1899 waren
die Bauten auf dem redyten Ufer der Hauptjadie nad) beendigt, bis dabin
waren aud) die Kammeridleuje, deren Ausfilhrung von Grofh. Rheinbau=
injpektion ebenfalls der Sirma Holzmann iiberfragen worden war, fertig
gejtellt, jo daf mit Beginn des Jahres 1900 der geordnete Betrieb im Indujtrie-
hafen beginnen Ronnte.

Der Derkauf von Plien ging flott von jtatten. Der Stadtrat ftellte
beshalb jdon im Januar 1900 beim Biirgerausjdufy den Antrag, and) das
linke Ufer und die Bonabdiesinjel ausjubauen. Die Genehmigung wurde
anjtandslos erteilt. Bei der Dergebung der Arbeiten veidyte die Sirma Griin
& Bilfinger in NMannheim das niederjte Angebot ein, erfielt den Sujdylag
und fiilhrte den Bau in der Beit bis 1903 aus.

Die Diffenébriicke, deren Kojten die Eijenbahnverwaltung und Stadt-
verwaltung gemeinjam trugen, wurde von erjterer vergeben und durdy
die Sirma Griin & Bilfinger und die Briidkenbauanjtalt Gujtavsburg 3ur
Ausfiithrung gebradyt. Im April 1903 wurde fie dem Derkelr iibergeben.

Die Anjdyiittung der Damme und Sladien haben die Bewegung von
4018663 cbm Bobden erfordert. Serner kRamen 3ur Ausfiihrung

9,711 km Strafen

8,282 km Strafjenkandle

26,510 km Eijenbahngleife innerhalb des [afens
8,579 km Gleife der' Derbindungsbahn.

Die Uferldnge betrigt 8,245 km, wovon 7,705 km als nubares Ufer
bezeidynet werden.

Gewonrnen wurden damit:

1006540 qm nutbares Geldnde, wdihrend fiir Gleisanlagen, Strafen-Ufer-
bojdyungen 328 896 qm und auf die Wajjerflachen 650600 qm entfallen.

Ausbau bes linken
Ufers und der
Bonabdiesinfel.

Diffenébriidie,

Umfang
ber Ceiftungen.
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Der Aufwand, ohne Bauginfen, hat bis jelt betragen:

Poj. 1. Bauvorbereitung . . : ; ; : 27 804.68 N1.
. 2. Geldinbdeerwerb . . % . ] . B837219.38 ,
» 3. &rd: und Baggerarbeiten . - : o VEBIRABRAT
. 4. Bojdungsiiderungen ; ; ! ; . 42911083 ,
» B, Strafen . : ; : : : ; 427 450.64
. 6. Gleisanlagen ) . . ] . 401988.15 ,
» 7. XKanalijation einjl. Sriefenheimerjivafze . . 42161456 ,
» 8. Derlegung der Preuf. Heff. Staatsbahn . . 44342222
o 9. Briidken und Durdyldjje . - - - . 206486.61 ,
» 10, Strafenbeleudytung und offentlidje Brunnen . 66515.82
» 11, Aufjicht und Dermejjung ; " ; . AT630176
» 12, Derjdyiedenes . . ; ; " i . 493749.82 ,

Sujammen: 6449818.25 M.

An Einrichtungen, die im Doranjdlage nidyt vorgejehen waren, find be-

jdhafft worden: 2 elektrijhe Drehhranen von je 4 t Tragkraft mit Kran-
geriijt und Spillanlage.

Weiter werden 3um volligen Ausbau bdes linken Ufers nody nétig

werden ca. 80000 NT., fo daf der Gejamtaufwand der Stadtgemeinde fiir die

bis jelt ausgefiihrten Anlagen ofne elektrijhe Habel und Strafenbahn auf

6529 818.25 M.
anzufelen ijt.

Siiv dbas Unternehmen Haben fermer ausgegeben:

die @rofif). Eijenbahnverwaltung : : . . 1693873.13 1.
die @rofh. MWajjerbauverwaltung . ; ; . 526097.72 N.¥)

Es betragen jomit die Gejamtkojten der ganzen Anlage 8748789.10 M.
ofne die in Ausfidt genommene Erweiterung.

Don der Grofh. Slufbauverwaltung find weiter 39,38 ha Gelinde
unentgeltlidy iiberlafjen worden, dafiir find aber wieder 7,87 ha neu ge-
jdyaffene Wafjerfladien in das Eigentum des Staates iibergegangen.**) Die
jur Derfiigung gejtellten Slachen Haben aber nidyt etwa die billigjten Plike
abgegeben. Als Tberrejte alter Slufslaufe waven fie tief gelegen und er-
forderten deshalb grofe Majfen 3ur Auffiillung. Im Durdyichnitt wurbden
jie 5 m Qody iiberdyiittet, wikrend das angekaufte Geldnde 2,5 m hdher
gelegen war. Die NlehrRojten der Ausfiihrung betrugen deshalb 2,5 >< 0,7
= 1.75 M. gegeniiber einem Ankaufspreis von 0.50 Ni.

*) Hammerjdlenfe . . 493806.38 NI
Madyenfafen. . . . 2279432 ,
Ceitpfahle . . . . 88497.02 ,

3uf. 525097.72 1.

*) Auferdem mufte die Stadtgemeinde an die Slufbauverwaltung 15688 N, be-
jaflen fiir 15120 qm ehem. flugbaudravijdjes Gelinde, weldjes an die Preuf. Hej. Staats-
bahn jur Erweiterung des Bahnhofes abgetveten wurbde.
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zﬁngit aber bevor der Tijd) fiir die Indujtrie gedeckt war, hatte fid) die
jdyroierige Srage der Entlohnung des bedienenden Perjonals, will jagen
der Cifenbafn, erhoben. Sdhon im Juli 1895 hatte der Stadirat bei der
(Br. Generaldirektion der Staatsbahnen angeklopjt und fidy erkundigt, wie
jie es in diefem Punkte ju hHalten gedenke. Die im vorigen Abjdnitt ge-
jdhilderte Derldngerung der Derbindungsbahn swijden Indujtriehafen und
dentralgiiterbahnhof hatte da eine verdnderte und jwar nidt zum Dorteil
der Stadt verdnderte Sad)lage gejdiaffen. Mdre die urjpriinglide Abjidyt,
die Derbindung odurd) Uberbriihung des Meckars herjujtellen, ausgefiihrt
worden, jo hitte fid) die tarifarijdye Gleidyjtellung des Indujtriehafengebiets
mit den iibrigen Hafenanlagen wohl von jelbjt verjtanden. So aber hatte
die badifdje Bahn die Giiter nicht nur auf eine ldngere Strecke ju befordern,
jondern mufte obendrein der hefjijdhen Ludwigsbalhn fiiv die Ntitbeniibung
ihrer Linie eine Entjdyadigung gewdhren. Auf eine glatte Gleidyjtellung des
Indujtriehafens mit dem Staatshafen Hhatte man daher in Mannheim wohl
kaum gerechnet, nod) viel weniger aber jedenfalls auf eine Nberrajdung von
der Art des Antwortjdyreibens der Generaldivektion. Bejagtes Schreiben
jprady fidhy namlidy dahin aus, dafy nad) Anfidht der Generaldirektion ein
eigener Carifjaly fiir das Indujtriehafengebiet eingefiihrt werden miiffe, der
jdlicht und recht durdy Anftofy an die NMannheimer Sradytjae 3u bilden fei,
aufserdem fei eine Uberfufrgebiibr fiiv die Beforderung von den Sammel-
nady den Privatgleifen im Hodyjtbetrag von NT. 2.— 3u entridyten.
Stadtvermaltung und Handelskammer waren fid) jofort dariiber Rlar,
daf die Ausfiihrung diefes Dorhabens der Stadt den Bau des Indujtrie-
hafens erfparen wiirde; fie taten jidy daher 3u einer Eingabe zujammen, die
wirklidhy eine gange IMenge triftiger Griinde fiiv die erfehnte tarifarijdye
Gleicyftellung der neuen Anlage mit den alten auffiihrte. MWir braudgen
die Eingabe Hier nidht 3u wiederholen, da der Lefer aus dem 3Inhalt der
beiden erjten Abjdnitte fie mit einiger Phantajie felbjt wiirde Romftruieren

Der Hampi
um die Tarife.



Fine kiflide
Situation.

Der Einug der
Biijte.

64 Das Ergebnis.

konnen. Und fiehe da, vor jold) warmem Appell jdymol3 audy die fiskalijde
Eisrinde merklid) sujammen! Sundd)it wurde einmal fiir den Umjdlag der
Mafjengiiter die Gleidhjtellung 3ugejagt, die Sraditjdhe der iibrigen Giiter
und die Dberfufrgebiihr aber um etwa die Hadlfte ermifigt. Diefe Su-
gejtiandnifje Ronnten jedody hidtens als Abjdlagszahlung betradhtet werden,
benn die Interejjentenkreife erkldrten aud) unter der Rerrjdiajt der munmelyr
in Ausfiht genommenen Sdfe eine Befiedlung des Hafens fiir jehr unwakhr-
jdeinlidy, joweit Indujtriesweige wie NMiiflen, Sdgewerke und anbere in
Betradyt kRdamen, jogar fiir einfad) ausgejdylojjen.

So war die £age der Stabdtverwaltung eine vecht unbehagliche ge-
worden. Sollte man ins Ungewilje hinein bauen oder die Derantwortung
fiiv die Derzdgerung des Hafenbaues jolange iibernehmen, bis die Tariffrage
geregelt fein wiirde? NMan entjdyied fid) fiir den erften Wegq, verhandelte
unermiidlid) weiter und erlamgte jo aufjer dem NMachlaf der Iberfubrgebiihr
allmiflidy fiiv eine Reihe wichtiger Artikel die Qualifikation als Miafjengut
und damit die tarifarijde Gleidyjtellung. Dafy aber diefe fiir den gangen
Derkelpr im JIndujtriehafen ervungen werden muf, gilt heute wie je als un-
verviichbar im Auge 3u behaltendes 3iel, ja heute mefhr als je, naddem mit
der Derlegung des Rangierbahnhofs der widytigfte Grund einer differentiellen
Behandlung hinfillig geworden ijt.

So war alfo die Entlohnung der Eifenbafhn fiir ihre Leiftungen vor-
laufig feftaefelit, andere Sragen wie die der teilweijen Derwendung des
Gelindes 3u Cagerplien gleidgjfalls geregelt — der Einzug der Gdjte konnte
vor fid) gehen. Da bekam bdenn die Stadt das eigenartige binglide Ge-
fiihl 3u fpiiren, das den Herrn Direktor vor Beginn eines Stiickes an das
Auge des Dorhangs treibt, das den jungen Arzt unvulypoll im Spredyzimmer
auf- und abfdyreiten [dft, ein Mijdygefiihl von Roffrung und Derjagtheit.
100kl war es nidht das erjte gewerbliche Unternehmen, in das die Gemeinde
jidy einliefj: fie Ratte ein Gaswerk, ecine Abfufranjtalt, einen Diehhof uff.
jdhon feit geraumer 3eit in Befrieb, auf die Strafenbahn warf fie ingleichen
ein begehrlicdhes Auge. Allein der Hafenbau war dod) ein Unterfangen gan3
anderen Schlages. Dort hatte die Stadt ein Nionopol auf Derrichtungen,
deren jeder fidy bedienen mufj, hier aber trat fie in Wettkampf mit anderen
Konkuvrenten intra muros et extra. ITiemand Ronnte darum berechnen, in-
wieweit der Erfolg der Stadt ihr Opfer lohnen werde. Was wiirden die
Sauen, die Kleingldubigen oder gar die Schadenfrohen jagen, die es allemal
voraus gewufit haben, wenn der Murf fein Siel verfehlt? Ein giitiges
Gejhick hat es gefiigt, dafy jie nicyt in Aktion 3u tveten brauchten. Als
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oer Ruf erjdiallt war, als bdie Hadyriht von dem mneuen Unternehmen in
der IDelf fich verbreitete, da kamen binnen Rurzem fo viele Liebhaber, wie
bie Stadt es fid) nie Ratte trdumen lajjen. Das beklemmende Gefiihl der
Unjidierheit verjhwand, es fprofste der Mut 3u neuen Taten, jum Ausbau
des Begonnenen, wie jdon im vorigen Abjdmitt gezeigt worden ift. Menn
wir heute den Lefer einladen, dem Aufjug der Gewerbe juzufchauen, bdie
ben 3ndujtriehafen beodlkern, fo ift es eine ftattlihe Parade, die wir
jelbander abnehmen biirfen. Derjagen wir uns aljo nidyt langer das Ge-
filfl fjoldy berechtigten Stolzes! &s faben fidy bis 1. Januar 1907 im
Indujtriehafen niedergelafjen:

Auf dem rechten Ufer:
Derkaufte Plife:

I (Bekaufte } Gekaufte
Sirma j Gejd)dftssweig STade Sirma _ Bejdyiftszweig Slide
L | - am f| e | qm |
S : | - L — —
A. Reymann NMal3fabriku. Maismiifle 16787 || 1. Kahn & Séhne | Bettfedernfabrik 12002
Bopp & @o. Saffabrik ‘ 5500 |; Pet. Dojtmann Simmergejdyift 2249
Rhein. Gipsindujtric| Gips-u. Rohrgewebefabr, | 5290 || Werner & Iticola Ntiihlenfabrik 10000
Rud. Otto Nleyer | Eijenwerk 19895 || Gebr. Blumenjtein | Sadi- und Dechenfabrik | 2249
3. Meter Sofn Eijenwarenfabrik 3225 || Rhein. Gipsinduftrie| Gips-u. Rofrgewebefabr. | 281
Die3 & Rider | Degras= und Settfabrik | 4960 || Gebr. Heuf Sdyiffswerftu. Ankerfabr. | 7000
Augujt Roth Dadypappen- und Teer- Hopp & @o. Stampf- u. Gupajphaltf.| 5212
. produktenfabrik 9621 [ Rpein. Gipsindujtrie| Gips-u. Rohrgewebefabr. | 1000
Th. Lucan Eijenkonjtruktion und Rhbei it [an3en=
| Bricenbau 18168 Cahn & Rheinauer Sufrc:gc]r:ng von Pflangen 5556
Sﬁbbeutfﬂ]ﬁ Habel- Dodk Wirt t 440
werke A6, | Bleifabelabrin 5984 Eg —_— s&ﬁﬂa ‘i
Etablifj. Hutdyinjon |meid1gummifabrih | 12000 D. Knieriem Kaffeersjterei 1000
Harl @ron Brauereimajdjinenjabrik | 2465 : N
: " Pet. Dojtmann Simmergejddft 1200
Abd. Nefferjdymitt | Dampfidge: u. Gobelwerk | 12402 Settfituce: und Glye
gogf & Qo. ; | Sapfabrik | 1430 ™ cevinfabrik Settjiure und Glycerin | 8878
iibdeutjdie Habel: . Gujt. Spangenberg | Cad, Sirnif-u. Kittfabrik | 3000
> “”ff;: [ﬂ“‘ﬁ' g{“'““"?‘f“”““ a8 zvog Etablifj. Gutdyinjon | Weidgummifabrik 3000
. B . ed;umi?;e Wieckjkitte 200 Sriedrid) Brenneis | Senfter- und Tiivenfabrik | 2437
Ist‘t &HH. Sydwig |Bugg:;id]gft X . | 5000 Adolf Harloff Hohlenlager 2622
. Amjon saﬁ?e[ Imtb =§¥§;§;i’$: | 6670 || Eeniieffer & Co.  Dampfbddierei 2400
3‘ Sulb !Grhie“'f&]ahﬂuhle 1000 Werner & Hicola |muhlcnm‘erhe ) i 4052
Gebr. Heul | Sdjiffswert u. Ankerfabr. | 16507 H[bert. ﬁer?manu Nalzfabriku. mals-mub{e 575
. . udwia Midkel Strafenwaljenbetrieb,
Ab. Hrebs | IDidyfefabrik | 1358 Strafenbaunnternehm.
Sr. Seif Wal3bleirdfrenfabrik 2500 Medyanijche Werhftatte | 1255
$t. Dodk | Kiften- und Leiternfabrik 4000 [ geytitindujtrie Sabrik. appret. Gewebe | 4000
. Siegel ‘g[iu[ﬁf“bﬂk 4000 || Karl Renninger Derzinkerei 1256
Th. Lucan | Eifenkonjtruktion und inerei u. 3i
| Briidenbau 6600 }I{)et. Doitmm?u Sdjreinerei u 5m~ffnerg. 172
: . ‘ ; aufmann Séhne | Pflangenbutterfabrik und
Diez & Roder | Degras: und Settfabrik | 1430 ®I-Raffinerie 6453

Der Inbdujtriehajen.
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Be-= | Be=
Sirma Gejdifts3weig | ";Iﬁ.’;‘;;“ Sirma Gefd)dfts3weig _I"ngg?

| qm | I qm
ThH. Cucan Eifenkonjtruktion und Eugen Cuf Hoflenlager 2309

Briidienbau 192|| sperling’s Mady.

Unionbank Wien Holzlagerplaf 4000 )| Dauth Sagholzhandlung 1300
Cudw. Nlayer RHolzhandlung | 3000 || Coren3 Malter Hoflenlager . B73
Bouquet & Ehlers | Hanalbau und Injtalla= | Eugen fuf Hofhlenlager | 2636

‘ . tionsgefdyiift | 1049 )| Karl Renninger Derzinkerei | 150
(Etth‘n‘ger&fbuitelger Holzhandlung | 3000 M. Biegjdmann Speditionsaejdft | 1432
Société anonyme de Syndikatjreie Hol= |

Marbesle Chateau Niarmor-Induijtrie 800 || fenvereinigung Kohlenlager 10000
Paul Rofenbadjer | Hollagerplaty 3000 || Adolf Harloff KoRlenlager 5000
Wallgott & Soergel | Kohlenlagerplag 762 || Gujtav Coder jr. | Hohlenlager 1899
Generaldivektion ‘ M. Biegfdmann | Speditionsgejdift 1500

gfte.ntﬁg}%n?mmsg Lagerplat [ 116 Synbikatfrete Hoh- |

[ ini K 20276
Rbdolf Barloff | Hoflentager | 2632 enpereinigung ohlenlager 027
Auf der Bonadies-Infel:
DerkRaufjte Plife:
‘ f(ﬁehmlfte .‘fﬁeknufte
Sirma _ Gejdiftsaweig 1 Slidye Sirma . Gejdyiftsmeiq Slade
L 7&7 . . (|III B — |__ (;lll -
= = N — |
Nannfeimer Rubder | Ruth & Qo. | Sabrik f. Hol3bereifung | 19080
gejelljdyait | Bootshaus | 2202 || Devein deutjdyer G- -‘
(Beorg l{arISimmer| Themijde Sabrik | 25000 fabriken | OIfabrikation | 35640
Derfelbe . | 3084 ]| Derjelbe ‘ 35640
Derpadytete Plate:
He- | Be:
Sirma Gejchiftsjweig e Sirma Bejddftsyweia b
! B _W_ —r - _\ fqm B N B qm |
TS - i |
€. Kufn Sradtfldferei und Gol- | Dereindeutjdher -
handlung 684 fabriken Olfabrikation 251
Auf dem linken Ufer:
Derkaufte Plife:
‘ Behauite —[ !fbehnnfte
Sirma Bejd)dftsymeiq Slddye Sirma Gejdyiftszweig Sliiche
e - | g i B ) = ‘7 . _J___‘l‘_“_
Deutjd):Ruijijdye Deutjd-Ruffijdye ‘
Maphta=Import= Naphta-Import: | l
Gejelljdyaft | Petrolenwm:Import | 8500 Gejelljdyaft Petroleum:=Import | 172
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'Gehaufte FCEekmt[te
Sirma Gejdydfiszweiq Sléde Sirma Gejdydftsymeiq Slidye
F _ | qm 7" . _ A, B f|11|
Deutjd)-R. Maphta= | Emridy’ sﬁobelmerk | Hobel: und Sigewerk l 17661
Import-Gefelljchait Petroleum-Import 8300}l Bildebrand Sohne | Miihlenmerke 26000
Gebr. Singado | m%drag;gdzlef bﬁﬂ_gﬁ und | L08ge || PTiG- Nible A6 | Miiflenwerke | 15456
rahtieilfabri ‘
= Si kB |
Griin & Bilfinger \ Baugejdit 75l Emridy’ sﬁobe{merh! Hobel: und Sdgewer ‘\ 13
! [
Derpadytete Plafe:
i I Be- i Be-
Sirma Gejdyftsweig 7 Sirma Bejdiiftssweig P
b —— - = g
| |
Balizijde = Harpa= ]I Emrich’s Hobelwerk | Hobel: und Sdgewerk 7339
then- Petrolewm- | :
Gefelljdaft ! Petroleum=Import 4025
Diejelbe i 6372

Der Lefer wird uns das Seugnis ausjtellen miifjen, dafy wir ihn bisher
mit Statiftik jo ziemlic) verjhont haben. NMand) jdone Gelegenheit Hhat fich
geboten, ihn mit einer Slut von 3afhlen 3u iiberjdywemmen — wir haben
jie ungeniit verftreichen lajjen. Jeht aber kRonnen wir nicht linger an uns

= bhalten. Bier vor uns liegt das Derseidynis der verkauften und verpadyteten

Indujtriehafenplike;
handeltes Thema bietet fidhy uns damit.

ein jo viel wir wifjen nie und nirgends ftatijtijh be-

E&s wdre daher ungeredyt, um nidyt

3u jagen unmoralijd), wollte man von einem Statiftiker verlangen, an diejem
Material contra naturam sui generis adjtlos vorbeizugehen.

Siehen wir aljo die verkauften und verpadyteten Plike nady Grofen-
Rlajfen jujammen, indem wir gleidyjeitig die von einer und derjelben Sirma
allmaflidy erworbenen vereinigen, fo zeigt fid) folgendes Bild:

Die Aufjteilun
des Geldndes

Redytes Ufer
Derkaufte Plige

Derpadytete Pléte .

o

Jujanmen

Cunter | 20005000 | 5001 — 10000 [10001 —20000]  iiber
2000 qm gm [ , am qm 20000 qm Ifuikes
:g | Sliiche | 2 | Sladpe | 2 ] Slicpe | 2 l Slide E ‘ Slide | 2 | Sldde
|&] am (8| am |& | qm |@ | gm |@ | gm |& | qm
| ‘ |
.| 6| 6451 |15 46405 |10 | 72770 | 6 90713 | 2 48275 | 59 264614
2,4 17,5 275 | 34,3 183 100,0
9| 6841 7 | 20877 1| 9632 | = | = 1| 30276 |18 67626
| 101 | 30,9 14,2 ! | 248 100,0
15 | 13292 | 22 67282 | 11 | 82402 6 | 90713 3 | 78551 | 57 332240
i 20,3 | 24,8 273 23,6 | 100,0




fer und Piidyter.

Erinnern wir uns daran, dafy der Nlangel an kRduflidem RHafen-
gelinde den Anftof ur Erbauung des Indujtriehafens gegeben hat! Bier
haben wir den Beweis, daf diefer NTangel kein eingebildeter war: rund
50 ha Bafengeldnde jind von Liebhabern kduflih erworben worden. Die
Padyt von SCagerplifen tritt hinter der Derduferung des Geldndes ganj
juriick. Die meiften Kéufer fanden ficy fiic Pliase von 2000—5000 gm,
nahezu ebenfjoviele aber fiir Platgrdfien von 5000 — 10000 und von 10000
bis 20000 qm. Grofgrundbejis — wenn man foldhen fiix Induftriegeldnde
bei 2 ha beginnen Idft — Hat dagegen mur der zehnte Teil aller Kaufer
begefyrt, und nidyt viel Hiufiger waven ihre Antipoden, die Reflektanten auf
weniger als 20 ar Geldnbde, vertreten. Der beanfpruchten Sladie nad jtehen
aber die beiden oberjten Grofenklafien (1—2 ha und odaviiber) mit 7/
alles verkauften Geldndes weitaus im Dordergrund, wihrend fie vom vers
padyteten Geldnde nody nidyt gany die Rdljte in Anjprud) genommen haben
und dementjpredyend die Kleinpachter (von Gelidnde bis 3u 1 ha Grofe) viel
jtarker beteiligt find, als die ,Kleinkdufer”.

Die drei Bejtandteile des Rafens jeigen aber eine fehr ungleiche Hon:
figuration der Plage. Die Bonadiesinjel und das linke Ufer gehoren dem
Grofigrundbefits, der dort fajt ¥/; des verkauften Geldndes mit Bejdlag be-
legt hat, wikrend er auf dem vechten Ufer fidy mit einem knappen Siinftel
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unter | 2000—5000 [5001 — 10000 [10001 —20000]  iiber
2000 qm qm qm qm 20000 gm | 3ulommen
2 | Stade |2 | Slidye E Slidye ‘g | Sladie |2 | Sladge E Slidhe
2 om |&] am [& am [& | am |A | am 2| gm
— e L) L o =B FL T . il
Bonabdiesinfel und ‘
Tinkes Ufer ‘ !
Derkaufte Pligge . .| 1| 2202 | — = 1 7750 | 5 | 80068 | 3 125364 | 10 1215384
|10 36 37,2 58,2 100,0
Derpadytete Plite . 2| 935 | - - 1| 7339 | 1 |10397 | — - 4 | 18671
Yo | 50 . 393 | 557 | 100,0
sujommen | 3 | 3137 | — — 2 | 15089 6 90465 3 1125364 | 14 234055
13 6,4 38,7 53,6 100,0
- i
Ganjzer Indujtrie- | . ;
hafen |
Derkaujte Pliige . .| 7| 8653 | 15 | 46405 | 11 | 80520 | 11 1170781 | 5 173639 | 49 479998
% 18 | =97 16,8 35,6 36,1 100,0
Derpadyte Plige . 11| 786 | 720877 | 216971 | 1 10397 | 1 | 30276 | 22 | 86297
oy 90| | 242 19,7 I 123 35,0 100,0
sufammen | 18 | 16429 | 22 | 67282 | 15 | 97491 | 12 [181178 | 6 (203915 | 71 1566295
% 2,9 11,9 17,2 32,0 35,0 100,0
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begniigt. So ijt denn aud) die Durdyjdynittsflache eines verhauften Plakes
dort 21538, hier nur 6785 qm. Niaden wir durd) eine Sujammeniajjung
uns nody einmal den gangen Unterjdyied oOeutli). Don je 100 verkauften

qm entfielen auf Plage von unter 2000 2000—10000  iber 10000

qm Slide
auf dem rechten Ufer . . . 2,4 45,0 52,6
auf Odem linken llfer und der
Bonabdiesinjel . : g 1,0 3,6 95,4

Sdion wdikrend ber Projektierungsarbeiten war erkannt worden, bdaf
das redyte Ujer hauptjadlid) als Si von Nittelbetrieben in Betradyt Rommen
werde. Der vorige Abjdynitt wufte uns dariiber 3u beridyten, weldhe Der-
anderungen an dem Entwurf diefe Erkenntnis bewirkt hat. Der Erfolg
aber hat, wie der Abjak der Plike 3eigt, diefe NTafnahmen geredytfertigt.

Moy abet wifjen wir nidyt, ob der Indujtriehafen feinen Mamen wmit De; H"“bﬂ bex
y ! - . . emerbe.
Redyt fiihrt, ob aud) wirklid) ein Indujtriehafen aus ihm geworden ijt.
Diefen HMadyweis zu liefern, ijt die Aujgabe der folgenden Tabelle, die in
leidhter Anlehnung an die amtlidje Statijtik iiber den gewerblidien Tharakter
der Anjiedler Redyenjdyaft gibt.
Derkauft |Derpadytet ¥ o N-F Derkauft Derbad}tet
Induftrie g 2 andel und Derkehr | £ 3
* s oam |5 am [ ° TRMIEE am [5E gm
= TSRS 5L A 1% - . A& _ pEl
|
der Sette und dle . . . . 6!103359 1 251 || Handel mit Bausu. Brenn: |
Eifenindujtrie . . . 11| 96228 2 342 mt&t?l‘lﬁ[icu . . .« .| 2] 19594 |14 | 73468
der Mahrungs- und Genumittel | 8| 81270 — — || Spedition . . . . . |- — | 1| 2932
ber Rolzbearbeitung . 5| 62523| 1 7339 || Beherbergung . . . .| 1| 440|—| -
Baugejddfte und Der‘ferhgung > |
it Bolnsbedal . 6 31204] 1 1080 Banbdel und Derkehr | 3| 20034 15|76400
Chemijdye Indujtrie . 1 28084| - — Augerdem
Tegtilinduftrie . . . . . .| 5 21821 - - Gijenbahmvermaltung | — | — 1| 1186
Gummifabrikation 1/ 15000 — - Shott: « « ooow ol ml 2200f = =
Bekleidbung und Reinigung 1| 12002 -, — . ]
der Steine und Erden . 1. 6571| 1 800 Sonitige jufammen | 1| 2202 1| 116
3nbujteie . . . |45|457762( 6| 9781 Jnsgefamt |49 | 479998 | 22 | 86297

Jet haben wir’s [dwary auf weiy! Die Induftrie hat 46,75 ha
im neuen Bafen erworben, Handel und Derkehr 9,64. Sonad) heift der
Hafen jih mit vollem Redyt Induftviehafen. Dabei hat die Indujtrie
in der Hauptjadye gekauft, der Handel gepachtet, denn es entfielen

von je 1000 insgejamt
auf verkauften  verpadyteten abgegebenen
qm gqm
JIndujtrie . 8 . . 954 113 825

Handel und Derhebr : : ; 42 885 170




Eine illujtriecte
Bilan3.

Der volkiss
wirtidaftlide
Gefidtspunkt.

Andere Seiten.

stille Waffer jind
tief.
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Wic fich die eingelnen Gewerbegruppen an dem Abjaly beteiligt haben,
wolle der freundlidie Lefer aus der Tabelle erjehen, deren gewerbejtatiftijde
Bejeidhnungen bei einigem adydenken odeutlid) werden. Die hohe Be-
teiligung der Gruppe Mahrungs- und Genufmittel Rommt auj Redynung der
Miihlen und der Malzfabriken, 3um Handel mit Bau- und Brennmaterial
andeverfeits 3dblen fidy fjehr ungleidhe Briider: der Petroleum- wie der
Kohlen- und der Rolzhandel. Schade, dafy die Ergebnifje der bevorjtehenden
qrofen Betriebs3ihlung nody nidhyt bekannt find: auf ihrer Grundiage liee
Jih vecyt Tlehrreidy dartun, was der Indujtriehafen fiir die UTannheimer
Indujtvie bedeutet. Allein Twer weifs, der Lefer ijf’s vielleidt audy jo 3u-
frieden, sumal er dod) nicht ganj unbelelligt uns entjcliipft, fintemal wir
gleidy hernad) mit anbderen Rilfsmitteln den Derjud) maden werbden, iiber
diefe Bebeutung ungefihr ins Klare 3u Rommen. Suvor aber erlauben wir
uns, ihn auf bdie beigeheftete graphijdhe Darjtellung oder wie man neuer-
dings nidyt gerade glitchlidy fagt, Sdhaulinieneidnung aufmerkjam ju maden.

'Sie enthilt einen Madyweis iiber die Sinanagebalrung diefes jtadtifchen

Unternefmens, jagt aus, wie der Bauaujwand gewadjen und inwieweit er
allméhlidy wieder fereingebradyt worben ijt. Um dem Lejer nidyt allzuviele
Bahlen in diejem Abjchnitt vorzujelen, haben wir die Umwandlung in ein
Graphikon dem fabellarijden Madpoeis vorgezogen.

Allein die Stadt hat fid) bekanntlid) dem Staat gegeniiber verpflidytet,
den finansiellen Gefidhtspunkt dem volkswirtihaftlichen hintanzujeen und
niemand kann ihr nadjagen, daf der Appetit mit dem Efjen geRommen
fei, dbafj bei bem flotten Abjal des Beldndes die fiskalijdye Stromung Ober-
wajjer erlangt habe. So tritt audy fiiv uns Odiefer Ausweis iiber die
finangielle Entwidklung des Unternehmens 3uviick hinter der Srage: ,MWas
bedeutet der Rafen im wirtjdaftlidien Leben der Stadt? Hat er gehalten,
was feine Diter fid)y von ifhm verjpracen?”

Dorab ein paar Worte iiber den DerRefhr, der fid) in der neuen
Rafenanlage abjpielt. Lebhaft ijt es da draufen geworden am Alfrfein,
wo vormals Rofjr und Weide ins tote Waffer jtarrten, wo kein Laut |ich
hervorwagte, wenn nidyt der Srojde Lobgejang ein friedlidy Dajein pries.
TJetst rajfelt der Kranen, hebt [dnaufend die Lajt und jdyittet fie polternd
herab, es zijden die Sdgen, der Hammerjdlag Ordhnt, rings Raftet ein
hurtiges Dolk. Ruhe und Befdjaulichkeit jind gewidjen, Ldrm und Unrait
an ihre Stelle getreten.

So lebhaft wie im BHandelshafen gehts freilich nidyt 3u, denn Oer
JIndujtriehajen ,hat es melr innerlig”; er ift kein Umidlagshafen, durd)



JNDUSTRIE-HAFEN MANNHEIM
Graph.Darstellung der Einnahmen u.Ausgaben bis Ende 1906.
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ben die Giitermenge mit Rurzem oder gar keinem Aufenthalt dafinflutet,
er hilt vielmehr bdie ihm 3ugebrachten @iiter fejt, verbraudyt oder ver-
arbeitet jie und gibt jie umgeformt weiter. Seine Leijtung fiiv die
Dolkswirtjhaft liegt weniger offen jutage; was er |qafft, fpielt jiy mehr
im Jnnern Oder Betriebe ab. Ienn er aber aud) kein jolder Tonnen-
jdlinger ijt, wie ein richtiger Umjdhlagshafen, der wakllos Getreide, Koflen,
Sand und Steine |dluckt, jo madyt der Indujtriehafen frofdem in Oder
Giiterftatiftik aud) heute jdjon eine vedyt gute Sigur. Ilber feinen Schiffs-
verkehr 3war Ronnen wir nidits ausjagen, da er aus den Gejamtziffern des
hiefigen BHafenverkefrs nidit ausgejdyieden wird.

ﬁagegen geben iiber den Bafhnverkehr der Station IMannheim=Indujirie-
hafen die Jalresberidhte der ®r. Generaldirektion der Staatsbahnen Aus-

Runjt. Ylad) deren Angaben ijt die folgende Tabelle 3ujammengejtellt.
Giiterverkiehr der Station Mannheim:=Induftrichafen.
Summe der Giiter- Giitertransport-
Jape | Deviandten wnd Derfand Empfang tayen einjdL.
empfangenen | Binnen- | Direkter | Binnen- | Divekter Spejen und
Giiter Derkefr Derkelr Tadnahmen
= — = = == SE0LE S B
1900 79649 3928 6527 35719 33475 275060
1901 109321 8560 21239 29504 50018 445956
1902 161854 28526 445352 27565 61231 541053
1903 205044 47299 82433 22818 52494 721475
1904 242230 53063 | 108588 24103 56476 757704
1905 296130 64626 | 131607 99897 938773
|
1906 422360 85607 ‘ 190925 145828 1353630

Jedermann wird 3ugeben, daf das ein fefpr anjehnliches Wadystum ijt.
Schon 1901, im erjten vollen Betriebsjahr, jtand der Hafen mit jeiner Ein-
nahme aus dem Giiterverkehr an 18. Stelle unter den badijdjen Stationen,
1905 bereits an 11. und im laufenden Tahre, wenn die beiden im Bau
vollendeten Riejenmiihlen in Gang gefeit fein werden, diirfte die Station
IMannheim — Indujtriehafen nod) weiter aujriicken.

Dom Derkelr der Niutterjtation NTannheim madyt derjenige der Station
Indujtriehafen einen jtetig junehmenden Prozentjaly aus, niamlidy:

1900 2,18 1903 6,06
1901 3,47 1904 7,14
1902 5,12 1905 8,68

1906 11,50.

Einer, der mit-
reden darf.
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Der Lefer hat oben Mamen und Avt der Betriebe evfahren, die fid)y im
Indujtriehafen hduslich niedergelajjen haben, die jolgende Tabelle wird ifhn
daher nidht gang fremd anmuten.

Derhehr der Station NMannheim:=Indujtriehajen in den widtigiten Artikeln

(Tonnen)
[ | 1902 — 100
Gitter. 1902 | 1905 | 1904 = 1905 | 1906 | ¢ “gﬂ;”eﬁ
| von 1906
Derfand ‘
Bléi: = = = s 1342 1752 1602 1554 2000 149
Diingemittel . . . 2408 15944 | 22034 @ 24136 | 20257 841
Eifen vof . . . . 387 294 1581 483 2834 732
Eijen fabriziert . . 4009 5021 8358 8745 | 14031 350
(etreide . . . . 10606 15883 @ 15087 19488 | 31484 297
Holgie F L. 5375 6333 10307 | 12408 @ 16308 303
Nehl . . . . . | 14747 33495 @ 39965 | 41156 | 53445 362
Petrolewm. . . . | 12849 13770 | 21591 | 20296 | 14722 1156
Steinkohlen, Hoks . 2012 4893 | 23427 | 44386 068696 3414
BeEE: i o« go = 1000 1734 4791 5276 3682 368
Empfang

Eijen fabriiert . . 5067 3851 5238 5953 12887 254
Getreide . . . . 9023 8744 7099 7614 6633 T3
Bol3. . . . . . | 22676 | 16280 14870 ' 19405 | 26076 115
Steinkofilen . . . | 17454 | 14516 17354 @ 20529 | 19569 112
feets. v & o = = 468 2005 ‘ 3149 1410 I 1863 398
dement. . . . . - 506 1830 2345 | 4303 —

Wer jidh die Nliihe nehmen will, kann wofl verfolgen, wie die all-
mihlide Bejiedlung des Hafens den Derkelhr in den veridhiedenen Artikeln
Delebt und wie der freiere Ellbogenraum der Betriebe an ihrem mneuen
Standort in gleidger Ridtung gewirkt hat. Der gejamte Derjand der oben
eingeln aufgefiihrten MWaren hat fidhy jeit 1902 von 54 735 auf 227 559
Tonnen obder im Derhiltnis von 100 : 416 gehoben, indes der Empfang,
der fid) mefhr 3u Wafjer abjpielt und deshalb hier nicht recht jum Dorjchein
kommt, von 54 688 auf 71 331 Tonnen oder im Derhiltnis von 100 : 130
gejtiegen ijt. Mofhlgemerkt nur der Derkelr der in der Tabelle angegebenen
Artikel, der immerhin 1906 erjt 70,8 °,, vom gejamien Bahnverkehr des
Indujtriehafens ausmadyte.

Schade, daf Kurfiirjt Sriedvidy 1V. von der Pjalz nicht erft ein Jahr
jpater auf den Gedanken kam, die Stadt Nlannheim 3u griinden. Dann
hatten wir dieje Seilen erft im nédijten Jahre 3u jchreiben braucien und
dem ELefer nody gan3 andere Wadystumsiffern vorjelen Ronnen.
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Wollen wir aber tiefer eindringen in die Bedeutung des Indujtrie-
hafens fiiv das gewerblihe Leben unjever Stadt, dann miifjen wir das
Htaterial der Gr. Sabrikinjpektion und das Steuerkatajter 3u Rate 3iehen.
Siiv den Stand vom 1. Januar 1905 haben wir eine jolde Unterjuchung
vorgenommen, die einen Ausdruck der Entwicklung des Hafenunternehmens
im erften Jahrfiinft jeines Beftehens ju geben verjudite. Die Ginzelfeiten
Oiejer recht umjtandlichen und miihjamen Avbeit jind fiir den Lefer kaum
von Bedeutung; ifr Schlufergebnis findet er in der folgenden Tabelle 3u-
jammengejtellf, der wir erlduternd die nadjtehenden Bemerkungen hinzu-
felen miifjen.

Die Betriebe des Indujtriehafens jdyeiden fich in joldye, die {dyon vor
ber Anlegung des Rafens auf hiejiger Gemarkung bejtanden haben, 3weitens
in foldje, die von auswirts hierher verlegt worden und drittens in folde,
bie meu entjtanden find. 3In unjever tfabellavijhen Darjtellung find die
beiden leljtgenannten Avten vereinigt worden, denn es ijt im Effekt fiir
Mannheim gleidygiiltig, ob ein im 3Induftriehafen angefiedelter Betrieb von
auswirts dorthin verlegt oder dort erjt ins Leben gerufen worden ijt. Die
@abelle bringt deshalb audy keine Madyweijung der (iibrigens wohl kaum
volljtandig fejtzujtellenden) Kapitalien und Arbeitersahlen der hierher ver-
legten Betriebe vor der Derlegung; fjie jtellt i) vielmehr auf den Stand-
punkt, dafy der fiiv Mannheim durd) diefe Befriebe entjtandene Suwadys an
jolchen einen Reingewinn bedeutet.

Der Gejamtzuwadys durd) Dergroferung alter und Anlage neuer Be:
triebe Delief fid) nun nad) der Tabelle auf 15 Betriebe mit 976 Avbeitern
und NT. 5799 400. — Gewerbejteuerkapital. Ofne in den Sehler des post
hoc ergo propter hoc ju verfallen, wird man diefen Buwadys dodh in der
Rauptjadie auf Xonto der Anlage des Indujtriehafens fefen diivfen. Dor
allem gilt dies bhinfidhtlicy der Rierher verlegten Betriebe, auj welde der
grofere Teil des Suwad)jes an Arbeiterzahl und Steuerkapital entfllt.

Aber aud) von der Sunahme der aus anderen Teilen der hiejigen Ge-
markung in den Hafen verlegten Betriebe wird auf Rednung der Hafen-
anlage der grofere Poften 3u fehen fein, denn in vielen Sallen bot die
Derlegung eben erjt die NMioglidkeit jur Dergroferung des Betriebs. Aud
war die wirtjdaftlige Entwicklung in den Jahren nady 1900 nidyt dazu an-
getan, das Gewerbjteuerkapital ofyne bejondere Deranlajjung in die Hohe 3u
fdyraubern.

Der JIndujtriehafen. 10

Was bedeutet der

Bafen im gewerhs

lidjen Leben bder
Stadt ?

Rofj: und Rein-
gewinm,
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Arvbeiteryafl und Gewerbjteuerhapital der im Induftriehafen
angefjiedelten Betriebe (Enbde 1904)

Dor der Derlegung
in den JIndujtrie-

Dorher auswiirts

djjige oder neu- der famtlidyen
hafen inMannfeim | Shidllige oder ne
Art anféffige Betriebe gegrilnbete Befriebe Betriebe
des Jahe der Betriebe der Betriebe
: fia ol MR i
Betriebs = |5 Gewerb- | . | & | Gewerb-|_ | & | Bewerb-
2 2= jteners |'S : 2= jtewer: [T S | ftewers
£ |2 & | hapital | £ | 2 & | Rapital | £ .3 &, Rapital
<& || w |SI1E7 Tk
|
Indujtrielle 1900 21 730*) 3513100 — | — - 21| 730 ‘3513100
Betriebe 1904 1|914%)| 5714400| 9| 715 i1821900 30 |1629 | 7536300
Sunafme [1900/1904| — | 182 '2201300| 9| 715 ‘ 1821900 | 9| 891 | 4025200
Hanbdelss 1900 3| 15 119100 - | — | - 3| 15 | 119100
betriebe 1904 3| 15 109300| 6 _ 77 |1786000| 9| 92 1895300
Sunahme [1900/1904| — ! - —9800| 6| 77 1786000| 6| 77 | 1776200
Insgefamt | 1900 |24 745 |3632200| — | — — | 24| 745 3632200
Betriebe 1904 24929 |5823700 |15 | 792 | 3607900 | 39 (1721 9431600
Sunahme [1900/1904 I 184 | 2191500 | 15 | 792 | 3607900 5799400

15| 976
|

So war bdas Endergebnis Oder erften fiinf Jahre ein Suwadys von
nahesu 6 Millionen gewerblidhen Steuerkapitals in einer Seit, wdhrend
deren die Indujtrie eine bofe Deprefjion durdjzumadien hatte und taujende
von Arbeitern entlafjen mufte. An dem gleichzeitigen Gejamizuwadys der
Steuerkapitalien in Mannfeim war der Indujtriehafen mit 14,29, beteiligt.
MNMan wird es bedauern diirfen, daf eine Sortfilhrung diefer genauen Be-
rednung bis jur neuejten Seit ofhne grofe Willkiir kRaum mdglid) ijt, da
der teilweife llbergang des Geldndes in jweite Hand und die Schwierighkeit
einer ridytigen Ginjdydgung fiir joldye Sabriken, die nur einen Teil ihres
Betriebs im JInduftriehafen angejiedelt haben, die Beredynung fehr unjidjer
madyt. Es darf aber als ausgemadyt gelten, daf — namentlidy infolge der
Derlegung 3weier Grofmiihlen in den Hafen — das Sdywergewidyt der Su-
nafhme nidyt mefhr auf die DVergréferung jdhon vorher in Nlannheim an-
fajliger, jondern auf die Gewinnung neuer Betriebe durd) den Hafen fallt.
Das gefamte im Hafen anjdfjige Gewerbjteuerkapital ijt auj Grund odes
Steuerkatajters von 1906 3u 18,6 Nlillionen NMark beredynet worden. An
der Gejamtjumme der ftadtijchen Bewerbjteuerkapitalien ift daher der In-
dujtriehafen gegenwdrtig mit vund 5,5 °f; beteiligt.

*) Ofme die in den 2 Betvieben des Baugewerbes bejddftigten Arbeiter.
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Wir haben verjucyt, mit Sahlen die Bedeutung des anlf[triebafens fitr
das Wirtjhaftsleben unfjerer Stadt 3u erhirten. Die eine und die andere
Tabelle konnten wir vielleidyt nod) hingufiigen, allein wie viele Sahlen wir
audy aneinanderpappen mogen, nie erhalten wir ein (Ganzes, das eine
adidquate Dorftellung von der Wirklidhkeit 3u erwecken vermdchte.

Ntit jolder Erkenntnis miijjen wir uns bejdeiden, wie befjere Kopfe
groferen Aufgaben gegenitber woll aud). Eine kurge tedynijd)-ckonomijde
Bejdyreibung des Unternehmens galt es 3u liefern. 3Ihrer Unzuldnglichheit
{dhmerslidy bewuft, hoffen wir dod), daf Jie von einem kraftvoll durdygefithrien
agnis iiberseugende Hunde gegeben haben maoge.

@)
72l

Sum Abjdied.
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Anlage 1: Literatur-ITadweis.

Anlage 2: Einige 3aflenangaben iiber Mannheim aus den Jahren 1890,
1895, 1900 und 1905.

Anlage 3: Wortlaut der Dereinbarung iiber die Anlage des Indujtriehafens
vom 18. Januar 1895.



Anlage 1.

ﬁtetatur?Had)meis.

Dem wirtjdajtlichen Aufjdywung Mannheims feit der Reidysgriindung
iit jhon mandyes Preislied gefjungen worden. Aus neuerer Seit ift vor allem
die von der Handelskammer fiir den Kreis NTannheim Hherausgegebene Rleine
Schrift ,Die wirtjfaftliche Bedeutung Nlannheims im Reid) und Baden” ju
ermdfnen, die einen rvajden Ilberblick ermdglicht. Ausfiifrlichere ftatiftijche
Angaben (3umeijt aber nur bis 1899 reidjend) enthdlt die Sdyrift von Dr.
Bernhard MWeber: Die wirtjdaftlide Entwiklung Nannheims von 1870
bis 1900; dafelbjt aud) genauere Literaturangaben. Eine eingehende Sdyil-
derung des modernen Mannheim bietet der vom Derfajjer der vorliegenden
Sdrift redigierte Oritte Band des Jubildumswerkes der Stadt mits dem
Untertitel ,Mannheim feit der Reidysgriindbung 1871 —1907". 1lber die
(Gemeindepolitik und Einzelheiten der jtadtijdhen Einvidjtungen gewdfren die
vom jtatiftijdien Amt bearbeiteten ftadtijhen Derwaltungsberichte Auskunit;
sifferméfige Madyweijungen der Entwicklung der Stadt find auferdem in
den Jalresberidyten der Handelskammer und in den Derdffentliungen des
ftatijtijchen Amtes enthalten.

Audy der jtadtijhe Indufjtviehafen ift kein IMeuling in der Literatur
melr. Auskunft iiber ifm geben aufer der vorliegenden Sdpijt die ihm
jpesiell gewidmeten Brojdyiiven:

Der neue Mannheimer Induftriehafen, eine erliuternde Skizze,
bearbeitet im Statiftijdhen Amt. Mannheim 1898.

Diefelbe in jweiter, umgearbeiteter und erweiterfer Auflage unter dem
Titel: Eifenlohrund Sdott, der Mannheimer Indujtriehafen,
Ntannheim 1901.

Englijhe Ausgabe unter dem Titel: Mannheim on the Rhine
and its harbour. A sketch of the City and its economic develop-
ment. Mannheim 1890.

Die Entjtehungsgejcdhichte des Indujtriehafens ijt ausfiihrlidy in den
jtadtijdyen Derwaltungsberidyten gejdhildert u. jw.:

Der Indufjtriehajen. 11
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Derwaltungsberidt fiir die Jahre 1892—1894 Bbd. II S. 697710
1895 —1899 Bb. Il S. 423463
1900 —1902 S. 404 —424
1903 und 1904 S. 428 ff.

Gingehendere Baubejdreibungen des Rafens find auferdem enthalten
in den folgenden beiden Sdjriften:

Gejdyidhte und Befdyreibung der Mannheimer Hafenanlagen,
bearbeitet bei der Grofjf). Generaldivektion der Badijhen Staatseijenbafmen,
Karlsruhe 1903 S. 35—48.

Mannheim und feine Bauten, herausgegeben vom Unterrheinijchen
Besirk des Babdijdjen Ardyitekten- und Ingenieurvereins und vom Avdyitekten-
und Ingenieurvevein NTannfeim-Ludwigshafen. Mannheim 1906 S. 484
bis 501 (mit 3aflveidgen Abbildungen).

W



Einige Sahlenangaben
iiber NMannfheim aus den Jahren 1890, 1895, 1900 und 1905.

Wolhngebdude
3402
3841
6393
6892
Sdyiffsverkefr Bafhnoerkehr
Nill. dz NUIL dz
26,8 23,4
32,8 32,5
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26078

Einwolhner

79058
91119
141131
163695

Reidysbank-

umjaf
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Anlage 2.

Poijt-
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NTIL L

65,8
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150,1



Anlage 3.

Wortlaut der Dereinbarung
iiber die Anlage des Indujtriehafens vom 18. Januar 1905.

Das Grofh). Miinijterium des Innern jdhlieft namens der Grofh. Re-
gierung auf Grund der durd) Allerhodyjte Staatsminijterial-Entjcyliefung vom
21. Juni 1894 erteilten Crmddytigung unter dem Dorbehalte der land-
jtandijdyen Bewilligung der erforderlichen Staatszujdyiifje mit dem Stadtrate
Mannheim vorbehaltlidhy der Sujtimmung Odes Biirgerausjdujjes iiber bdie
Anlage und den Betrieb eines Indujtriehafens am Slofhafen 3u Nlannheim
die nadyjolgende Dereinbarung ab:

{1f

Die Stadtgemeinde verpflichtet jidy unter den nadyjtehend unter Siffer 2
und 3 bezeidyneten Dorausjehungen und Bedingungen auf den beiden Ufern
des Slofhafens 3u HMtannheim vom rvedhtsjeitigen IMeckardbamm bis jur Ge-
markungsgrenze Nlannheim-Kdfertal, jowie auf der Bonadies=Injel fiir die
Errichtung induftrieller Anlagen und, joweit es mit Riickjidht auf die Ent-
lajtung des Bandelshafens geboten erjdeint, aud) fiir die Lagerung von
(iitern gecignete Plake Herzujtellen, weldhe jowohl mit der Walferjtrafe als
der Eijenbahn in bequemer Derbindung jtehen.

Seitens der Grofl). Regierung wird dies Unternehmen des Nannheimer
Indujtriehafens durd) folgende Mafsnahmen unterjtiigt werden:

a. Die Grofif). Regierung wird oder Stadt NMMannfeim bdas in das
(Bebiet des Indujtriehafens fallende flufbaudrarijde Geldnde, joweit
es nidyt fiiv die unmittelbar jtaatlichen Swedke erforderlich ifjt, ohne
Entgelt abtreten. Das abjutretende Geldnde mifzt nad) angejdlojjener
Karte 4030 ar; von Oer Abtretung ijt insbejondere ausgefdlofjen
das Geldnde, das fiiv die Erbauung oder Xammerjdleuje nebjt
Schleufenwarterjtation und des jur Schleufe fiihrenden Hanals er-
forderlich ijt, die niddhjte Umgebung bder Slofichlenje, die Slddpe
des Machenhafens nebjt Ufern und Holzjdyleife und anjdhliefend an
diefe ein Plaly, der jur voriibergefenden Lagerung von Slofhols,
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als 3ugang jum Nadenhafen, jur Reparatur kleiner Safhrieuge
ujw. Derwendung finden foll.

Das betreffende Geldnde wird, jobald es die bornabme der
planmafigen Arbeiten erfordert, der Stadt NMannfeim 3ur Derfiigung
geftellt werden. Der Ilbergang des Eigentums an den einzelnen
Grundjtiiken auf die Stadt NMannheim tritt jeweils dann ein, wenn
ein fiir die Erridhtung indujtrieller Anlagen geeigneter Plak von
mindejtens 300 ar planmifia aufgefiillt, die betreffende Uferftrafe
befeftigt und die 3ufahrisjtrafen nebjt Wajjerleitungs=, Beleudytungs-
und Entwadfjerungseinriditungen hergejtellt find.

Siir den Sall, daf nady planmifiger Ausfiihrung des im Ein-
gange gedachten Unternehmens [péter die Anlage des Indujtrie-
hafens auf dem linken Ufer des Slofhafens iiber den Sdmittpunkt
der GBemarkungsgrense Nannfeim-Kafertal hinaus bis gegen den
Rhein ausgedefnt werden follte, ijt die ®Brolh. Regierung beveif,
audy das von diejem Sdnittpunkte an im Eigentum des Slugbau-
drars befindliche Ufergeldnde 3ur Ausfiihrung des Unternehmens an
bie Stadt Nlannheim unentgeltlid)y abjutreten, vorbehaltlidy der 3ur
Wakrung der offentlichen Intervejjen erforderlidhen Bedingungen und
mit der NMafgabe, daf daraus eine Einjdyrdnkung der, der Regie-
rung 3ur Anderung der Uferlinie, insbejondere 3ur Einjdymdlerung
des Uferjtreifens jujtehenden Befugnis nidyt abgeleitet werden Rann.

Sofern nad) der bejonderen Art eingelner im BHafengebiet 3u er-
ridytender gewerblidien Unternehmungen die planmdfpige Auffiillung
des dazu dienenden Geldndes oder die jofortige Ausjtattung des-
jelben mit Trinkwajjerleitungs-, Beleudytungs: und Entwijjerungs-
einridhtungen nidyt erforderlicy jein jollte, wird die jujtandige Behorde
geftatten, daf von der Auffiillung und Anbringung der gedadyten
Einvichtungen 3undd)jt abgefehen werde und die Ubertragung des
Eigentums |chon dann bewirkt werde, wenn im iibrigen das Geldnde
in einer den Bediivfnifjen jener gewerblidien Unternefmungen ent-
fpredienden Weife hergeridhtet ijt.

Jedod) darf dadurd) die planmifige Ausfiihrung der Bahn- und
Strafjenanlagen, der Ufer, der Wajjerleitungs:, Beleudytungs: und
Entwdfjerungseinrichtungen nidht gehindert oder erjdywert werden.

. Die Grofh. Regierung wird nad) NMafigabe der im Staatsbudget

dafiiv gebotenen Niittel auf Staatskojten die jur unmittelbaren Der-
bindung des Indujtrie- und Slofshafens mit dem Meckar erforder-
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lige Kammerjdleuje und Slofgajle, jowie den im Interefje des
Slofverkehrs erforderlidien Madienfhafen Berjtellen und unterfalten,
ferner fiir die den JInterefjen des Wafjerverkehrs dienliche Injtand-
haltung des Bafenbeckens einjdlieflidy des etwa erforderlichen Auf:
eifens forgen.

c. Die Eijenbahngleife, einjdyliellic) der bejonders erforderlichen Damm-
und Unterbauten, weldye 3ur Derbindung der Binnenfeite, der fiir
indufrielle Anlagen und fiir Lagerung von Giitern bereitgejtellten
Plage mit dem Mannheimer Hauptbahnhofe und mit der Reffijdhen
Ludwigsbahn erforderlid) find, werden vorbefaltlidh der Genehmigung
der bubdgetmifiigen Niittel und der ndleren Dereinbarung mit der
hefjijchen Ludwigsbahn, durdy die Grofh. Staatseijenbafhnverwaltung
auf deren Kojten Rergejtellt werden, wogegen der Aufwand fiir die
den einjelnen Unternehmern dienenden Gleife den Beteiligten ver-
bleiben wird.

d. Sollte es der Stadt NMannheim nicht gelingen, das plangemdf; in das
Gebiet des Indujtriehafens fallende Gelinde, weldyes fich nicdht im
Gigentum des Staates oder der Stadt befindet, auf giitlihem MWeg
ju erwerben, jo wird ihr mit Riikfiht darauf, dafy das Unter-
nehmen dem offentlidhen 3ntevefje dient, die Befugnis jur 3wangs-
enteignung des betreffenden Geldndes eingerdumt werben.

e. Endlih) wird die Grofh. Regierung dafiiv Sorge tragen, daf odie
Svielenfeimer Infel, auf welder die 3u dem Unternehmen gehorigen
linksjeitigen Anlagen Berzuftellen jind, nétigenfalls audy gegen den
Willen der Gemeinde Sandhofen, der Gemarkung der Stadt Mann-
heim einverleibt wird,

2

Die Stadtgemeinde wird die Ausfiihrung der im Eingang der Siffer 1
bejeidineten Anlagen fpdteftens im Laufe des Jahres 1895 beginnen und
die Arbeifen nad) Mafgabe des auftretenden Bediirfnifjes nady JIndujtrie-
bw. Lagerplifen fortfilhren; fpiteftens Ende 1910 foll das Unternehmen
abgejdlofjen fein. IDird diefe Srijt nicyt eingehalten und aud nidyt wegen
auferordentlidher Derfiltnifje feitens der Grofh. Regierung eine Derldngerung
des Beitraumes filv Abjdhluf des Unternehmens 3ugejtanden, jo kann die
Grofsh. Regierung iiber das in Biffer 1 lit. a bejeidynete flufbauirarijde
Gelande, weldjes bis 3um Ablauf jenes Jeitraumes der Stadigemeinde nodh
nicht liberwiefen ijt, auf eigene Redynung die ifr angemefjene Derfiigung treffen,
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wobei iibrigens hinjidytlic)y der Art der Derwendung auf die Interefjen des
bereits ausgefithrien Unternehmens tunlichy Riickfidht 31 nehmen ijt.

Die im IJInbdujtriehafengebiet hHergejtellten Plake fjind unter Beriick-
jidtigung der volkswirtjdaftlidien Interefjen derart ju verwerten, daf fie
Unternehmern 3ur Anlage von indujtriellen Anlagen obder joweit dies nad
der dariiber von Oder Groff). Regierung 3u freffenden Entjdyliefung im
Intevefje einer Entlajtung des Handelshafens als erforderlidy erjdheint und
sugelafjen wird, zur Lagerung von Giitern durd) Derkauf oder je nady Um-
jtainden aud) durd) Derpacdytung auf Rkiivzere Dauer — in der Regel nidyt
iiber 10 Jahre — nad) NMafigabe der auftretenden Madyfrage zur Derfiigung
gejtellt werden. Don der Dermendung von Pliken jur Lagerung von
Giitern wird nur infoweit Gebraud) gemadyt werden, als jolde fiir indujtrielle
Anlagen nidyt erforderlich find.

Die bei Derwertung der Pldke im Indujtriehafengebiet 3u entrichtenden
Derkaufs: und Padytpreife jollen im ganien nidyt hoher bemefjen werden,
als erforderlid) ijt, damit die Stadtgemeinde fiir die von ihr 3ur Herjtellung
der Plagge und 3jur Ausfiihrung der denfelben dienenden Sufafhriswege,
Trinkwafjer-, Beleudytungs- und Entwijjerungseinrichtungen aufgewendeten
jachlichen Kofjten Deckung findet. Iiirde jidhy defjen ungeadhtet bei der Be-
endigung des Unternehmens fiiv die Stadt Nlannfeim ein Uberjduf iiber
die gemachten Aufwendungen ergeben, fo foll diefer NMefrerlds jur Weiter-
fithrung der Indujtriehafenanlage iiber die Gemarkungsqrenze Nlannbeim-
Kafertal hinaus verwendet werden.

Sindet eine foldje Weiterfiihrung nidyt fjtatt, jo fdllt die Biljte des
Nehrerldfes der Staatshafje bis jur Deckung der von ifr fiiv die Indujtrie-
hafenanlagen gemadhten Aujwendungen, einjdlieflidy der Gelandejtellung 3u,
wogegen bdie andere Hdlfte der Stadt Ulannheim 3ur freien Derfiigung
verbleibt.

Die Stadt NMannheim ijt befugt, beftimmte Plike des Induftriehafen-
gebiets, welde 3ur Erridtung von offentlidhen, mit dem Sweck des Unter-
nefmens 3ujammenhingenden Anlagen erforderlidy jind, mit Genehmigung
der Regierung undd)jt oder auf die Dauer von der Derwertung durd) Der-
Rauf oder Derpadytung auszujdliefen.

Bei Rerjtellung, Unterhaltung und Derwertung der Plike im (Gebiete
des JIndujtriehafens wird die Stadt Nlannheim folgendes beadyten:

a. Die Stadt NTannheim hat das nady dem Plane dazu erforderliche

Gelinde, foweit es nidyt jdon in ihrem Eigentum [teht, oder il
von der Brofh. Regierung abgetreten wird, 3u erwerben, die fiir
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die Indujtrie- und Lagerplale bejtimmte Sliche hodywajjerfrei auf-
sufiillen und gleidyzeitig den Derbindungskanal 3wifden der projek-
tierten Hammerjchleuje und dem Induftriehafenbecken [erujtellen,
ferner im Bereich der ganzen Anlage mit Ausnahme der Kammer-
jdhleufe, der Slofgafje (3wijdien bder Slofjdyleuje und der projek-
tierten Briicke) und Oes Madjenhafens, die Ufer in fjolider Meife
planmifiig 3u befejtigen und Dorviditungen zum Anmifhren der
Schiffe anjubringen.

. Die in die Anlage fallende Strecke der hejjijdhen Ludwigsbahn, jo-
wie der Hodywajjerdamm auf der Sriefenheimer Infel jind von der
Unternehmerin dem Plane entjpredyend juriickzulegen.

. Die Unternehmerin hat die erforderlichen offentlichen Sufahris-
jtrafen, fjowie innerhalb Oder Indujtriepldke in Abjtinden von
hodyjtens 600 m Querftrafen anzulegen, auj weldjen der offentliche
Derkehr nady und von den Ufern jtattfinden kann, endlid) dieje
Strafen mit Trinkwafjerleitung und Beleudytungseinvidhtung und
das (ebiet der ganzen Anlage mit joldjer Entwajjerungseinridytung
3u verjehen, Oafy keinerlei verunveinigtes Abwajjer in das Hafen-
becken gelangt.

. Nad) erfolgter Berjtellung hat die Stadtgemeinde dafiir 3u jorgen,
dafy die Uferbefeftigungen im ®ebiet des Indujtriehafens in ge-
ordnetem Sujtande erhalten werden. Wird die Pflidyt sur Erhal:
tung oder Uferbefejtigungen bei Derpadytung oder Derkauf von
Pligen den Pdchtern oder Erwerbern vertragsgemif; auferleat, jo
bleibt die Stadtgemeinde gegeniiber der Hafenaufjidhtsbehirde im
Salle der Midyterfiillung oder Pjlidit durd) die Recdhtsnadyfolger
fubjididr Haftbar.

Soweit die nady Biffer 1 lit. a Abjak 1 von der Abtretung
an die Stadtgemeinde ausgefdlofjenen, dem Staate verbleibenden
(Geldndefladhen Ourd) die Stadtgemeinde aufgefilllt und auf be-
jonderes Derlangen der betreffenden jtaatliden Derwaltung durd
die Stadtgemeinde mit Strafenanlagen, Trinkwajjerleitungs-, Be-
leudhtungs= und Entwijjerungseinrichtungen verfehen werden (3iffer
2 lit. a und c) jind die dadurd) entjtehenden bejonderen Hojten der
Stadtgemeinde 3u erfetyen.
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3.

Die nady dem Eingang von Siff. 1 errichteten JIndujtriehajenanlagen
jamt ifren Subehdrden bilden einen Bejtandteil des NMannheimer Hafen-
qebiets und unterjtehen der Aufficht der jujtandigen Hafenbehorden und den
hafenpolizeilidhen Dorjdyriften.

Die Stadtgemeinde Nlannbeim wird das Geldnde, weldes etwa Fur
Herjtellung von Dienjtraumlichkeiten und Dienftwohnungen fiir die mit der
3ollabfertiqung und der Hafenauffidht in dem Hafjengebiete betrauten Be-
amten erforderlidy ijt, der Staatsverwaltung unentgeltliy abtveten, wenn
und foweit Biersu nidit das der Staatsvermaliung 3u Eigentum vorbehaltene
Gelinde 3u beiden Seiten der Kammerjdyleuje verwendbar jein jollte. So-
weit das besiiglidie Geldnde durd) die Stadtgemeinde aufgefiillt ijt, oder auf
Derlangen der Jollverwaltung mit Strajenanlagen, Trinkwajjerleitungs:,
Beleudtungs: und Entwijjerungseinridtungen verjehen wird, find die da-
durd) entjtandenen bejonderen Koften der Stadtgemeinde 3u erjefyen.

Auf die jum HRafengebiete gefhodrigen Wajjerbecken finden die fiir
dffentliche Bewifjer geltenden Bejtimmungen Anwendung.

3ur Sidjerung einer planmifsigen Durdyfiihrung des Unternehmens
Rommen den 3uftdndigen Staatsbehdrden insbejondere nod folgende Dejondere
Befugnijje 3u:

a. Die Pline, nad) welden die Anlagen ausgefiihrt und nady weldpen
etwa fpiterhin wefentlidge Anderungen und Ergdnjungen der An-
lagen vorgenommen werden, bediirfen vorgdngiger Genehmigung
der 3ujtindigen NMinijterien.

b. Die Auffiillung des Uferlandes, die Nlaterialgewinnung durd)
Baggerung im Slofhafen und die Befejtigung der Ufer gejdyefen
unter der Aufficdyt der 3uftdndigen tedinijchen Staatsbehorden.

Die Baggerung erfolgt nady Nahgabe eines, die Entnahme:
jtellen, jowie das Arbeitsverfafren bejtimmenden, von der tedynijdyen
Staatsbehorde und der Stadtgemeinde im voraus 3u pereinbarenden
Planes. Es wird der Stadtgemeinde die Exlaubnis 3u Baggerungen
im Sloghafen in der Weife jugejichert, dafy fie mit den geringften
Kofjten das verhiltnismafjig Dejte Auffiillungsmaterial gewinnen
kann; jedod) find Baggerungen 3u vermeiden, wodurd) die Interefjen
der Schiff- und Sloffahet beeintrichtigt, insbejondere erheblidpe Un=
gleidymafigheiten in  der Soflenlage des Hafens herbeigefiibrt
wiirden.

Die Anordnungen, welde bdie tedmijde Staatsbehorde im
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JInterefje des Walferjdubes, der Schonmung des Slof- und Sdyiffs-
verkelyrs, jowie einer geordneten Durdyfiihrung der Arbeiten iiber-
haupt frifft, jind bei der Ausfiihrung 3su befolgen.

Der Derkefir mit den Bauunternehmern und den Anjictlern
bejiiglich des Dollugs der jwijdien den lefteren und der Stadt ab-
ge[dhlofjenen Dertrige und Dereinbarungen und bderaleiden fteht
ausfdyliefslid)y der Stadigemeinde 3u.

Bei mangelhafter Unterhaltung der Ufer ijt die tedynijde

Staatsbehorde befugt, das Erforderlihe auf Koften des Ufereigen-
tiimers b3w. jubjididr der Stadtgemeinde Nlannheim herjtellen 3u
lafjen.
. Dem Grofh. Mlinijterium des Innern fhat auf dejjen Derlangen die
Stadtgemeinde jederzeit Madyweis ju liefern iiber den Sortgang des
Unternehmens, insbejondere auch iiber die von der Stadtgemeinde
hierfiir aufgewendeten Xoften und iiber die Erléfe aus Derkauf oder
Derpadhtung von Indujtrie- und Lagerplaken.

W/&f




JNDU

il

STRIE-HAFEN.. |

. Malsstah, #4000 = s
i

=
|

Hriratolschiag du. Mesrwicann
A
;

3
13 I|_jI Muisawerie wy
L # bt e

Malastal d Guerprofls i




