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Erster Abschnitt.
Der Zoll auf Roheisen.

§ 1. Die Eisenzolle bis 18791

Von jeher war in Preufsen die Industrie von Eisenwaren
sehr bedeutend, wihrend die Roheisenproduktion den heimi-
schen Bedarf nicht deckte. Demzufolge liels man Roheisen
in dem berithmten Zolltarif vom 26. Mai 1818 sowie in den
folgenden Jahrzehnten von jeder Eingangsabgabe frei und
versuchte bis 1852 sogar, die Ausfuhr aus den ostlichen Pro-
vinzen zu erschweren. FKrst im Jahre 1844 wurde unter
dem Einfluls einer schweren wirtschaftlichen Krisis und der
itbermiichtigen Konkurrenz Englands ein Zoll von 20 Mark
auf die Tonne (t) Roheisen gelegt. Unter seinem Schutze
machte die Hiittenindustrie grofse Fortschritte. — Der Zoll
wurde dann 1865 durch den Handelsvertrag mit Frankreich,
dessen Abschlufls wesentlich politischen Gegensitzen zwischen
Preufsen und Osterreich zu verdanken war, auf 15 Mk.
herabgesetzt, weiter 1868 im osterreichischen Handelsvertrag
auf 10 Mk. und 1870 auf 5 Mk. pro Tonne.

In diesen Jahren gewann die Freihandelslehre in Deutsch-
land die Oberhand, und zur Herrschaft gelangte sie gleichzeitig
mit dem grofsen wirtschaftlichen Aufschwung 1871 — 1873
nach dem deutsch-franzosischen Kriege. Der Bedarf der
deutschen Industrie an Roheisen stieg gewaltig, hauptsichlich
veranlalst durch die Anlage zahlreicher Eisenbahnen und
die Neuausriistung des deutschen Heeres. Da die heimi-
schen Hochdfen trotz vieler Griindungen und Erweite-
rungen der Betriebe den Bedarf in keiner Weise befriedigen
konnten, wurde das Verlangen nach englischem Roheisen

1 Uber die Geschichte der Eisenzolle bis 1879 und die Zo!lkﬁmgfe
dieses Jahres liegen erschopfende Darstellungen vor: Sering ,Geschichte der
preufsisch-deutschen Eisenzolle* (1818—1880), Lotz ,Die Ideen der deutschen
Handelspolitik von 1860—1891¢.
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immer lebhafter. Vom 1. Oktober 1873 ab kam der Roh-
eisenzoll ganz in Fortfall.

Aber schon in diesem Augenblick waren Bedarf und Pro-
duktion auf ihrem Hohepunkt angelangt. Der Borsenkrisis
des Jahres 1873 folgte in allen Lindern eine schwere In-
dustriekrisis, mit besonderer Heftigkeit in Deutschland. Sie
veranlafste einen Umschwung in den handelspolitischen An-
schauungen. Uberall beeilte man sich, die kaum gestiiraten
Zollschranken wieder aufzurichten. Auch in der bisher durch-
weg freihidndlerisch gesinnten Wissenschaft wuchs die Schutz-
zollstromung an Stirke?®,

Der allgemeine Zug nach handelspolitischer Abschlielsung
in der zweiten Hilfte der 1870er Jahre traf nun in Deutsch-
land auf besonders giinstige Voraussetzungen.

Preulsen hatte bis dahin sehr viel Getreide exportiert;
seine Landwirte legten demnach mehr Wert auf Erhaltung
des auslindischen Absatzes als auf den Schutz des inneren
Marktes. Mit dem Eindringen des iibersecischen Getreides
wurde auch bei ihnen der Wunsch nach Schutzzéllen laut,
nachdem schon vorher der Mehrbedarf der anwachsenden Be-
vilkerung den Getreideexport sehr reduziert hatte. Deutsch-
land wurde aus einem Getreide ausfithrenden ein Getreide-
Importland und gleichzeitig ein grofser Teil seiner Landwirte
aus Freihdndlern Schutzzéllner.

Den Anstofs aber zu der Zollreform von 1879 gab der
schlechte Stand der deutschen Reichsfinanzen, den aufzubessern
indirekte Steuern und Zslle am meisten berufen zu sein
schienen. Aus finanziellen Erwiigungen fand der Zolltarif auch
bei grundsitzlichen Freihdndlern wie Treitschke Zustimmung.

Dazu kam, dals damals zuerst in unserm offentlichen
Leben die Meinungen und Wiinsche der Produzenten hohes
Ansehen und Gehor fanden, wiihrend bis dahin die Beamten-
schaft die entscheidende Stimme bei der Gesetzgebung gehabt
hatte. Zur Geltendmachung ihrer Forderungen vereinigten
sich die Fabrikanten®, und die Fihrung im Zollkampf iiber-
nahm der hauptsiichlich aus Spinnern und Eisenhiittenleuten
zusammengesetzte  Centralverband deutscher Industriellen.
Auch ein Teil der Maschinenindustrie schlug sich auf die
schutzzollnerische Seite, wihrend die Weber und zum Teil
auch die Eisen verarbeitenden Industrien am Freihandel
festhielten.

Der erste Erfolg der Schutzzollbewegung war im Juni
1878 die Einsetzung von Enqueten zur Feststellung der wirt-
schaftlichen Lage in der Baumwoll- und Eisenindustrie. In

! Vgl. Bd. XVI der Verhandlungen des Vereins fiir Socialpolitik am
21. und 22. April 1879.

# Vgl. dariiber Biicher in den Verhandlungen des Vereins fiir Social-
politik 1894. Bd. 61, S. 143.
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der Eisenenquete wurden 46 Sachverstindige, nimlich vor-
wiegend — 32 — Hochofenbesitzer, daneben 2 Bergbau-
treibende, 2 Leiter von Eisenbahnverwaltungen, 6 Kisen-
héiindler und 4 Landwirte — als Verbraucher — vernommen.
Die Vernehmungen ergaben seitens der Produzenten iiber-
wiegend das Verlangen nach Schutzzillen,

Es folgte die Erklirung der 204 Reichstagsabgeordneten
vom 17. Oktober 1878 zu Gunsten des Schutzzolles, Bismarcks
Schreiben an die Tarifkommission des Bundesrats vom 15. De-
zember 1878, die Einbringung des Zolltarifentwurfes im Reichs-
tag am 10. April 1879 und mittelst eines Biindnisses zwischen
schutzzbllnerischen Industriellen und Landwirten seine An-
nahme im Hochsommer 1879 nach heftigen parlamentarischen
Kémpfen. Vom 1. Juli 1879 ab traten die neuen Zille in
Kraft, fiir Roheisen gemiifs der Regierungsvorlage ein Zoll
von 10 Mark pro Tonne. Auf dieser Hthe ist er bis jetzt
unveridndert geblieben, und auch der neue Tarifentwurf vom
19. November 1901 bringt keine Anderung.

Der im Verhiiltnis zu andern Lindern wenig gegliederte
Tarif von 1879 enthilt unter Position 6 —6e die Eisenzolle
in 38 statistischen Nummern des Warenverzeichnisses (227—
265), unter Position 15—15d die Zille auf Maschinen und
Instrumente in 12 Nummern, :

Bevor man die Erscheinungen untersucht, die dem Ver-
langen nach Schutzzéllen zu Grunde lagen, miissen in Kiirze
die damaligen Produktionshedingungen der deutschen In-
dustrie, auch im Vergleich zu denen des Auslandes, geschildert
werden, —

§ 2 Produktionshedingungeh und wirtschaftliche Lage der
deutschen Eisenindustrie 1879.

Voraussetzung einer grofsen FEisenindustrie ist das Vor-
kommen von Erzen oder Kohlen. Bei den hohen Transport-
kosten beider Stoffe infolge ihres niedrigen specifischen Wertes
ist die Bildung einer Kisenindustrie, die Erze und Kohlen
aus der Ferne bezieht, auf die Dauer nicht miglich. Er-
fahrungsgemifs kommen die Erze leichter zu den Kohlen,
als die Kohlen zu den Erzen.

Auch Deutschland ist reich an beiden Mineralien. Seine
Kohlenproduktion betrug 1877 48,3 Millionen Tonnen und
stand nur hinter England und Nordamerika zuriick. Die
michtigsten Kohlenlager finden sich an der Ruhr, wo vier
Fiinftel aller deutschen Koks hergestellt werden, ferner in
Oberschlesien und an der Saar, gleichfalls mit grofser Koks-
produktion. Daneben kommen noch in Betracht die Kohlen-
becken von Aachen, ferner Wettin und Lobejin im Re-
gierungshezirk Merseburg, Zwickau und der Plauensche

1*
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Grund in Sachsen, sowie Stockheim in Oberfranken. Die
Braunkohlenlager interessieren hier nicht. Die Verwendung
von Holzkohlen war schon 1879 unbedeutend.

Die beriihmtesten Erze Deutschlands waren die Sieger-
linder, die das beste Material fitr den Puddelprozels abgaben;
es sind manganreiche, fast phosphorfreie Spateisensteine von
sehr hohem Eisengehalt, nicht schwer gewinnbar. Schlesien
besitzt Brauneisenerze in grofser Menge und von miifsigem
Eisengehalt, 35—40°/0, vor allem zum Puddelprozels brauch-
bar, ferner Thon- und vereinzelt Magneteisensteine. Ziemlich
gering war damals noch die Ausbeute der sehr phosphor-
haltigen oolithischen Brauneisensteine des Harzes. In Bayern,
Thiiringen und dem Rheinland findet man ebenfalls Braun-,
Spat- und Roteisensteine, Rasenerze schliefslich in den ver-
schiedensten Gebieten Deutschlands., Die grofsten Funde aber
weisen Lothringen und das zum Zollverein gehirige Luxem-
burg auf: die nicht viel eisen-, aber stark phosphorhaltigen
Minetteerze. Wegen dieses hohen Phosphorgehalts waren sie
aber vor 1879 nur von milsiger Bedeutung.

Weniger giinstig ist die Lage der Kohlen- und Erzberg-
werke zu einander. Nur in Oberschlesien und an der Saar
sind die Entfernungen mifsig; dagegen sind das Siegerland
und das Ruhrgebiet iiber 100 km, die Ruhrkohlen und die
lothringischen Erze sogar 300—400 km voneinander getrennt.
Dabei fehlt es an durchweg schiffbaren Wasserwegen, —

Die Produktion von Giefserei-Roheisen war in Deutsch-
land schwach, stand weit hinter der englischen zuriick und ge-
niigte den Anspriichen der hochstehenden deutschen Giefsereien
weder an Menge noch an Beschaffenheit. Dagegen war die
Produktion von Puddelroheisen sehr entwickelt; sie hatte
eine auswirtige Konkurrenz seit Zuriickdringung der belgi-
schen kaum zu befiirchten und erfreute sich sogar einer
mifsigen Ausfuhr. In diesen Verhiiltnissen hatte seit 1861
die Erfindung Bessemers eine vollstindige Revolution hervor-
gerufen. Bessemer- Flulseisen und -Flulsstahl begannen auf
fast allen Gebieten das Schweilseisen zu verdriingen, und
auch die deutschen Puddelwerke mufsten zum Bessemer-
verfahren iitbergehen.

Hier stellten sich ihnen aber Schwierigkeiten entgegen :
der grofste Teil der deutschen Erze, auch in dem neu er-
worbenen Lothringen, liefs sich seines starken Phosphorgehaltes
wegen nicht zur Stahlbereitung gebrauchen. Man war daher
genotigt, mit hohen Frachtkosten spanische und Elbaer Erze
kommen zu lassen, wodurch sich die Flulseisenproduktion
wesentlich verteuerte. —

Dies hatte solange keine schlimmen Folgen, als die Nach-
frage sehr grofs und demnach die Preise sehr hoch waren;
1873 kostete die Tonne Roheisen 170 Mk, Man achtete der
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hohen Produktionskosten nicht, sondern griindete zahlreiche
Aktiengesellschaften und baute Hochofen auf Hochofen!. Die
Kapitalien entlieh man sich zu immer hoheren Zinsen, und die
Betriehe wurden auf eine Nachfrage wie die von 1873 ein-
gerichtet, ja auf eine noch weitere Entwicklung.

Infolge der Krise sank nun seit 1874 die Nachfrage sehr
stark, und es trat eine schwere Depression ein; das Bauwesen
erlahmte, der Eisenbahnbau stockte. Der Verbrauch von
Roheisen pro Kopf der Bevilkerung betrug im Jahre 1873
71 kg, dagegen 1874 — 1879 nur 50,6, — 43,8, — 41,1, —
38,5, — 36,7, — 34,3 kg?®.

Die Produktion aber liefs sich nicht dem gesunkenen
Bedarf entsprechend einschrinken, und so bezahlte man im
Durchehnitt des Jahres 1875 fiir die Tonne Roheisen, die 1873
noch 170 Mk. gekostet hatte, nur etwa 50 Mk. Es herrschte
eine gefiihrliche Uberproduktion. Dies wurde zwar in dem
Bericht der Enquetckommission (S. 2—4) mit dem Hinweise
darauf bestritten, dals die deutsche Produktion den Verbrauch
gar nicht iberschritten hiitte. Zum Beweise dessen rechnete
dic Kommission die thatsiichliche Produktionsmenge aus und
stellte ihr den Verbrauch, zusammengesetzt aus Produktion
plus Einfuhr minus Ausfuhr, gegeniiber. Aus dieser Rechnung
kann man hochstens folgern, dals die Hochofenwerke keine
unverkauften Bestiinde auf Lager hatten. Der Begriff der
Uberproduktion ist aber der?, dals zwar viel mehr hergestellt
werden konnte nach der vorhandenen Leistungsfihigkeit der
Betriebe, aber aus Furcht, nicht verkaufen zu konnen, that-
stichlich weniger produziert wird. Und ein solcher Zustand
lag seit 1874 vor, wie folgende Berechnung zeigt:

Die deutschen Hiittenwerke stellten 1873: 2174000 t
Roheisen her; auf eine solche Jahresleistung mulsten also
auch ihre Betriebe eingerichtet sein, Erzeugten sie weniger,
so waren die Betriebe nicht voll beschiftigt. Nun produzierten
die deutschen Hochifen aber in den Jahren:

1874 1875 1876 1877 1878

1000 t: 1856 1982 1802 1899 2119
oder weniger als i. J. 1873 in 1000 t:

318 192 372 275 55

oder in Prozenten der Jahresproduktion von 1873:

85 92 83 88  97%..

Dabei sind etwaige technische Verbesserungen in den Jahren
1873—1878 ganz unberiicksichtigt geblieben.

1 Nach v. d. Borght im Handwérterbuch der Staatswissenschaften,
Art. Aktiengesellschaften, wurden bis 1870 in der Bergbau- und Hitten-
industrie 23, 1870—1880: 28 Aktiengesellschaften gegrindet. —

? Sering a. a. 0. 8. 156.

3 Vgl. ebenda 8. 228.
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Das sind die typischen Erscheinungen der Uberproduktion.
Wenn die Produzenten dies so lebhaft bestritten, so rithrt das
wohl daher, dafs man filschlicher Weise in das Wort einen
Vorwurf hineinlegte.

Sie machte sich um so empfindlicher bemerkbar, als der
Betrieb besonders der mit hohem Kapital gegriindeten und
kostspielig eingerichteten Bessemerwerke unbedingt auf starke
Beschiiftigung und gute Preise angewiesen war.

Geholfen werden konnte nur durch eine Einschrinkung
der Produktion. Das aber hitte fiir viele Hiittenwerke die
Vernichtung bedeutet; denn es war immer noch vorteilhafter,
zu niedrigen Preisen als gar nichts zu verkaufen, —

Zu diesem inlindischen Uberangebot kam nun aber das
Englands hinzu. Dort lagen die Dinge dhnlich, hichstens
insofern etwas besser, als die Krise die unsoliden Betriebe
noch energischer beseitigt hatte. Die Werke waren unbe-
schiiftigt und versuchten, dem durch Forcierung des Exports
abzuhelfen. Und zwar richtete sich der Export in erster
Linie nach dem offenen Markte Deutschlands, da der andere
regelmiifsige Abnehmer, Nordamerika, am 6. Juni 1872 seinen
Markt gesperrt hatte. Die Einfuhr nach Deutschland ging
nach der Krise zwar zuriick, aber nicht so stark, wie es dem
verminderten Bedarf entsprochen hitte.

Der iiberlegenen Konkurrenz Englands wurde von den
meisten Industriellen die Hauptschuld, wenn nicht die alleinige,
an dem wirtschaftlichen Niedergange zugeschoben. Es helfe
daher auch nichts, wenn das Inland mit seiner Produktion
Mals halte. Diese Behauptung war aber iibertrieben.

Es wurden an 1000 t Roheisen eingefiihrt!:

1873 1874 1875 1876 1877 1878
743 549 625 584 541 485

Sering hat nun aber meines Erachtens iiberzeugend nach-
gewiesen®, dafls diese Ziffern zu hoch sind, weil sie einen
grofsen Teil der Durchfuhr mit enthalten, die seit dem Fort-
fall des Zolles i. J. 1873 nicht mehr genau deklariert wurde.
Versucht man die Durchfuhr nach dem Verhiltnis fritherer
Jahre auszuscheiden, so betrug die — in 1000 t —

Einfuhr zum  Ausfubr Mehreinfuhr Produktion Verhiltnis der

Verbleib Produktion

zur Einfuhr
1873 690 154 536 2174 2,9
1874 383 76 307 1856 4,8
1875 438 154 267 1982 4,5
1876 413 149 264 1802 4.4
1877 380 219 161 1899 5,0
1878 330 291 39 2119 6,4

1 Sering 4. a. 0. 8. 164. Die Ziffern weichen von den in der Be-
grilndung zum neuen Zolltarif gegebenen unerheblich ab.
2 Ebenda S. 164—167.
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Die in der letzten Spalte berechnete Zahl legt klar, um
wie vielmal die Produktion griofser als die Einfuhr ist. —

Nun lagen die Verhiiltnisse bei Gielsereiroheisen und
Roheisen fiir schmiedbares FEisen ganz verschieden. Leider
scheidet die Einfuhrstatistik die Roheisensorten nicht. Bis
zum Jahre 1882 findet sich aber ein gewisser Ersatz in den
Angaben der das Eisen verarbeitenden Walzwerke, Gielsereien
u. a. iiber die Herkunft des von ihnen verwandten Materials .
Darnach erkennt man:

1. In Puddelroheisen, das damals noch den grifsten Teil der
deutschen Produktion ausmachte, bestand tiberhaupt keine
auswirtige Konkurrenz. Es wurden 1878 verschmolzen:
1353000 t heimisches und 34000 t auslindisches Roheisen,

2. Vor 1870 wurde etwa dreimal so viel englisches als
deutsches Gielserei-Roheisen verarbeitet; seit 1871 kamen in
1000 t Giefsereiroheisen zur Verwendung :

deutsches =%  engl. =% deutsches = % engl. = %
e —

e ——— —— e ———
BRI e e gkl 204 72,9 1875: 116 27,2 311 728
1872: 93 224 323 77,6 1876: 94 24,7 287 76,3
1873: 100 22,6 344 774 1877: 102 29,6 243 70,4
1874: 115 27,2 308 72,8 1878: 102 30,3 235 69,7

Die Verwendung fremden Gielsereiroheisens hatte 1873
ihren Hohepunkt erreicht, liefs aber bis 1878 sehr nach. Es
deckte 1878 einen geringeren Teil des deutschen Bedarfs als
in der Zeit des fritheren Zollschutzes bis 1870. Die Einfuhr
von Giefsereiroheisen war also zwar sehr grofs, aber nicht
stiirker geworden; sie hatte das Wachstum der deutschen
Produktion kaum aufgehalten, war aber zur Deckung des
Bedarfs noch notwendig. In den Bezirken Lothringen, Kéln,
Aachen und Oppeln wurde iiberwiegend deutsches, in allen
andern Gebieten mehr englisches Eisen verarbeitet. —

3. Wie viel auslindisches Roheisen zur Herstellung von
Flufseisen und Flufsstahl verwandt wurde, lifst sich nur fiir
die Jahre 1877 und 1878 feststellen, da bis dahin nur die
Rohstahlhiitten Angaben gemacht hatten. 1877 kamen 173 000 t,
1878 111000 t zur Verwendung. Davon ist ein Teil schwe-
disches Holzkohlenroheisen, das als unentbehrlicher Rohstoff
fiir die Herstellung besonders harten Stahls, zu Hufnigeln
und bestem Gulsstahl, galt, der grofsere Teil dagegen
englisches Bessemerroheisen. Aber dessen Einfuhr befand
sich im Riickgang und machte 1878 nur noch wenig iiber
ein Fiinftel des gesamten zur Verwendung kommenden Kisens
aus, da gleichzeitig das deutsche Material von 261000 t im J.
1877 auf 391000 t im J. 1878 stieg.

! Vgl. Sering a. a. 0. 8. 175.
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Die englische Einfuhr war also nicht so grofls, dals man
von einer Uberflutung des deutschen Marktes sprechen
konnte, um so weniger, als ihr grifster Teil, das Giefserei-
roheisen, kein neuer Konkurrent unserer Hochiéfen war,
Allerdings war der Einfluls des englischen Wetthewerbes auf
dem deutschen Eisenmarkt wesentlich grofser, als der that-
sichliche Import andeutet. Denn schon die Moglichkeit der
Einfuhr zu niedrigeren Preisen vermag die Inlandspreise
herabzudriicken ; kostete Roheisen in London 35 Mk., so konnte
man auch in Deutschland auf die Dauer keinen hoheren
Preis frei Verbrauchsort nehmen, als 35 Mk. plus Fracht.

Die englischen Preise von Gielsereiroheisen bestimmten
die deutschen nun in vollem Maflse auf dem norddeutschen
Markte, wohin das englische Eisen billiger als das west-
filische und schlesische gebracht werden konnte, besonders
auch in Berlin. Weniger im Siiden und Stidwesten des
Reiches, da hierhin die westfiilischen und lothringischen Hoch-
ofen niedrigere Frachtkosten hatten. In Bessemerroheisen
war der Parallelismus zwischen deutschen und englischen
Preisen weniger deutlich, hei Puddelroheisen bestand er
gar nicht.

In den Jahren 1877 und 1878 standen die englischen
Preise niedriger als jemals seit 1863. Nach einer Steigerung
auf 104 sh. 1. J. 1873 hatten sie 1874— 1876 noch zwischen
43 sh. und 56 sh, geschwankt, 1877 aber fiel der Preis auf
37,3 sh. und erholte sich 1878 nur auf 39,3 sh.!. —

Die Fortdauer derartig ungiinstiger Zustinde brauchte
man zwar nicht zu erwarten, aber aufserdem behaupteten alle
Fabrikanten auf das lebhafteste, die englische Hiittenindustrie
sei der deutschen iiberhaupt durch geringere Produktions-
kosten iiberlegen, sowie dauernd auf den Export zu uns ein-
gerichtet. Die deutsche Eisenindustrie konne die englische
Konkurrenz daher nur bei hohen Preisen aushalten und be-
diirfe eines kriiftigen Zollschutzes.

Der im folgenden versuchte Vergleich zwischen Deutsch-
land und England stiitzt sich im wesentlichen auf die Eisen-
enquete. Ohne den nach 23 Jahren allmiihlich verblafsten
Streit iiber die Zuverldssigkeit ihrer Angaben und der daraus
von der Kommission gezogenen Schliisse wieder aufzunehmen,
kann man doch soviel sagen, dals derartige Vergleiche nie
von zweifelloser Zuverldssigkeit sind. Ist es schon schwer,
die . heimischen Produktionskosten mit Riicksicht auf die
zahlreichen dabei in Betracht kommenden Faktoren als
Materialkosten, Lohne, Anlagekapital genau zu berechnen, so
gilt dies erst recht fiir das Ausland. Mit diesem Vorbehalt
kann man aus der Enquete doch den Schlufs ziehen, dals

! Nach den Preisnotierungen des Eisenhidndlers Elkan in Hamburg
(Stahl und Eisen 1885, S. 104 fg.).
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Englands Hiittenindustrie der deutschen iiberlegen war und
zwar in folgenden fiinf Punkten:

1. England bezog seine Erze fiir den Bessemerprozefs
mit geringeren Kosten. Ein grofser Teil der englischen Erze
war phosphorfrei und daher zur Darstellung von Flufseisen
branchbar.  Vor allem aber stellte sich fir England der Be-
zug spanischer und Elbaer Erze wesentlich billiger als fiir
uns, Einmal liegen die englischen Hochéfen ganz in der
Nihe des Meeres; aufserdem ist die Entfernung von Spanien
nach England geringer, und die Schiffsfrachten waren niedriger.
Infolgedessen erhielt England die fiir eine Tonne Roheisen
erforderlichen Eisenerze aus Spanien (Bilbao) um etwa 19 Mk,
billiger als die deutschen Hiittenwerke. Dies bedeutete aber
— besonders bei dem niedrigen Stand der Eisenpreise — eine
ganz wesentliche Differenz?!,

2. Die in England selbst gefundenen Erze und Kohlen
liegen dichter zusammen als bei uns. In Cleveland findet
man Erze und Kohlen hiiufig in demselben Bergwerk. Soweit
aber fiir England Entfernungen in Betracht kamen, waren die
Frachtsitze zum mindesten nicht hoher, zum Teil sogar
niedriger als die deutschen?2,

3. Auf dem Wasserwege lieferte England iiber die Nord-
wie Ostsechifen den norddeutschen Giefsereien das Eisen
billiger, als es Oberschlesien oder Westfalen konnten, um so
mehr, als die deutschen Wasserstrafsen unzureichend und die
Frachtkosten hohe waren. Selbst nach dem Hauptabsatz-
punkt Berlin war fiir England der Transport nicht teuerer
als fiir Schlesien 2.

Diesem besonders schwer empfundenen Nachteil konnte
man durch Zslle oder durch eine Erleichterung des deutschen
Absatzes, also Frachtverbilligung, begegnen. Die letztere
Methode war aber aus finanziellen Griinden, die ja bei der
1879er Zollreform — wenigstens fiir die Regierung — die
Hauptrolle spielten, undurchfihrbar.

4. England besals — und zwar ebenfalls besonders in
Gielsereiroheisen — eine seit Generationen ununterbrochen
thitige, gut geschulte Arbeiterbevilkerung; die Tages-
leistung des englischen Arbeiters war wesentlich grofser als
in Deutschland und iiberwog den Mehraufwand an Lohnen
weit*. Aber auch im Bessemerprozels hatten die englischen
Arbeiter schon eine lingere SchuYung durchgemacht, wihrend
der Puddelprozefs, in dem die deutschen Arbeiter hervor-
ragten, an Bedeutung immer mehr abnahm,

1 Kommissionsbericht S. 15; Vernehmungen S. 392.
2 Kommissionsbericht S. 15.

s Ebenda S. 14.

4 Ebenda S. 15.
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5. Zu diesen speciellen Griinden kam nun noch eine
Reihe mehr allgemeiner Natur hinzu:

Englands Eisenindustrie besals seit Jahrzehnten einen
Weltruf, man hielt allgemein englisches Eisen fiir besser, und
dieses Vorurteil bestand auch in weiten Kreisen Deutschlands.
Besonders zum Gielsen, aber auch fiir Stahl und Draht,
gab man dem englischen Eisen den Vorzug. Ferner war
England ein hochentwickelter Industrie- und Handelsstaat
und erfreute sich aller Vorteile desselben : grifserer Reichtum an
Kapitalien, stirkere Organisation des Kredites, lebhafterer Ver-
kehr und weitverzweigte Absatzbeziehungen. Sie wurden durch
die méchtige Handelsflotte und den grofsen Schiffbau unterstiitzt.

Bestritten wurde Englands Uberlegenheit in der Technik;
fir den Puddel- und wohl auch den Bessemerbetrieb mit
Recht. Dagegen war es, wie von vielen Seiten® wversichert
wurde, bei uns noch unméglich, ein so gleichmiifsiges Gielserei-
roheisen zu erblasen wie in England.

Zu Ungunsten Englands fielen in die Wagschale nur die
htheren Abgaben der Bergwerksbesitzer an die Grundeigen-
tiimer, vielfach noch 20°% vom Werte des gewonnenen Erzes.
Doch erwartete man eine Verminderung der Abgaben? —

Der Bericht der Enquetekommission fafst die Angaben
iiber die Differenz zwischen deutschen und englischen Pro-
duktionskosten zusammen?®, Darnach kostete die Her-
stellung von

[
| Bessemerroheisenn  Puddelroheisen  (Giefsereiroheisen

in |ordinarem- Quahtats~

: e Marls ! ] [ k= =
Westfalen | 61—70 | 15 52 61! 59—64
Schlesien | 72—80 41—54 | 52 | 5460 \
Lothringen | — 34—38 wrios [?326 tg‘é ‘.
W ai] Vil SeesRd PrSERORa e st s T (schottsches)
Dazu Be]giena e | 32—39 | SR 38,4

Die Herstellung von gutem Gielsereiroheisen war also in
England um 10—15 Mk., die des ordiniren um fast 20 Mk,
billiger als in Westfalen und Schlesien, um etwa 5 Mk,
billiger als in Lothringen. In Bessemerroheisen war Englands
Vorsprung gegen Westfalen 8 Mk., gegen Schlesien 20 Mk.;
hier war aber der Bessemerprozels noch unentwickelt.

Die Angaben fiir Puddelroheisen sind nur der Voll-
stindigkeit wegen mit gegeben. Obgleich die Kosten seiner
Gewinnung darnach in Deutschland wesentlich héher waren,
hatte es doch eine fremde Konkurrenz nicht zu bestehen.

1

1 Vgl. Sering a. a. 0. 8. 178 fg,
? Kommissionsbericht S. 19, 20. Vernehmungen S. 281.
3 Kommissionsbericht S. 12—18.
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Dies lifst darauf schliefsen, dals auch in den anderen Sorten
die Konkurrenz so schlimm nicht sein konnte, —

Ein von der Enquetekommission angestellter Vergleich
mit den Verkaufspreisen zeigte, dafs ein wirklicher Gewinn
eigentlich nirgends erzielt wurde; bei westfilischem Bessemer-
roheisen iiberschritten die Herstellungskosten sogar die Ver-
kaufspreise’. Diese waren fiir

Bessemerroheisen Puddelroheisen Gielsereiroheisen
in ordiniirem- Qualitiits-
Mark Mark Mark
‘Westfalen 63—69 45 54—60 58—65
Schlesien — — 53 56
Lothringen — 35—38 — 42—49

Nur die bayerische Maximilianshiitte berechnete fiir
Bessemerroheisen 63 Mk. Selbstkosten und 70—72 Mk. als
Verkaufspreis, —

Auch auf die Konkurrenz Belgiens wurde der Preisdruck
zuriickgefithrt, In Wahrheit war sie aber auf dem Roheisen-
markt sehr gering. Denn der grilste Teil der aus Belgien
deklarierten Einfuhr war nur belgische Durchfohr und in
Wirklichkeit englisches Eisen. Der eigentliche Import, den
man aus den belgischen Ausfuhrziffern erkennen kann, wuchs
nicht?. — Die Einfuhr aus Frankreich war mit 9000 t un-
bedeutend und geringer als der Export dorthin; man be-
fiirchtete allerdings ein Anwachsen des Imports, wenn die
hohen Preise in Frankreich sinken. Man nahm die fran-
zbsischen Produktionskosten als den deutschen gleich an. —

Der Einfuhr stand ein ziemlich erheblicher Export gegen-
iiber, immerhin ein Beweis fir die Leistungsfihigkeit der
deutschen Eisenindustrie. Zwar wurde von den Befiirwortern
des Zolles ausgefiihrt, es handle sich nur um eine Notausfuhr,
infolge der Bedriingnis durch die fremde Konkurrenz auf
dem heimischen Markte. Wenn aber die Industrie schon auf
dem heimischen Markte nicht konkurrieren kann, so kann sie
es erst recht nicht auf dem fremden, soweit ihr Absatz dort-
hin nicht etwa geographisch oder handelspolitisch begiinstigt
ist. Dies war aber England gegeniiber damals nirgends der
Fall; nur Oberschlesien hatte zum Export nach manchen
Teilen Rufslands einen Vorsprung. Die Ausfuhr geschah also
zwar zu niedrigen Preisen und wurde mehr als in normalen
Zeiten forciert, aber dieses hatte seine Ursache in erster Linie
wieder in dem dargelegten Mifsverhiiltnis zwischen deutschem
Bedarf und Produktion®* —

Aus den angefithrten Daten und Mitteilungen erkennt

1 Kommissionsbericht S. 13 —18.
2 Sering a. a. 0. 8. 177, 178.

3 Kommissionsbericht S. 18.

4 Vgl. Sering a. a. 0. 8. 228 fg.
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man demnach als Griinde fiir die schlechte Lage der Hiitten-
industrie :

 Die deutschen Hochiofen, die Puddelroheisen herstellten,
litten nicht unter auslindischer Konkurrenz, wohl aber unter
Uberproduktion und der Verdriingung durch Flufseisen; die
deutschen Hochéfen, die Bessemerroheisen herstellten, unter
der herrschenden Uberproduktion, verschiirft durch besonders
hohe Produktionskosten. Hinzu trat die englische Konkurrenz,
die zwar an sich nicht umfangreich war, aber bei den
niedrigen Preisen schiirfer als zu normalen Zeiten wirkte.
Sie war im wesentlichen durch die geringeren Beschaffungs-
kosten phosphorfreier Erze bedingt.

Die Gieflsereiroheisen produzierenden Hochiofen hatten
sowohl unter der mangelnden deutschen Nachfrage als auch
unter der englischen Konkurrenz zu leiden. Diese war vollig
maflsgebend bei Gieflsereiroheisen in Norddeutschland, hatte
einen geringen Einflufs auf Flufsroheisen und -Stahl und
keinen direkten auf Puddelroheisen. —

Wiihrend der Centralverband anfangs noch einen Zoll
von 6 Mark vorgeschlagen hatte, hielt man schliefslich einen
10-Markzoll zum Schutz gegen die englische Konkurrenz fir
notwendig. Die Motive der schutzzéllnerischen Mehrheit, wie
sie insbesondere in der Reichstagsrede des Abg. Stumm am
16. Mai 1879 zur Sprache kamen !, waren etwa folgende:

Die Enquete habe bewiesen, dafs die deutschen Hoch-
ofen dem Untergange verfallen wiiren, wenn die bestindig
wachsende englische Konkurrenz nicht ferngehalten wiirde,
Das englische Giefsereiroheisen sei und bleibe dem deutschen
iiberlegen. Das vorziigliche deutsche Puddeleisen sehe seiner
volligen Verdringung durch das Flufseisen entgegen; jetzt
habe gar Thomas gezeigt, dals man phosphorhaltige Eisenerze
unter 1%2%o Phosphor zur Flulseisenproduktion verwenden
kénne; damit seien die lothringischen Erze, die iiber 1,7 %o
Phosphor enthielten, noch nicht brauchbar, wohl aber die
Clevelanderze, und so wiirde das englische Eisen auch den
deutschen Markt fiir schmiedbares Roheisen erobern, wie es
den fiir Giefsereiroheisen schon erobert hitte. In Flulseisen
wiirden wir nicht konkurrieren konnen; es miisse daher
einesteils den Puddelwerken ermdglicht werden, unter hohen
Preisen bei diesem Verfahren zu bleiben; ferner sollte ihnen
zur Entschidigung fir ihre unausbleiblichen Verluste bei der
Herstellung schmiedbaren Eisens ganz fest der Absatz von
Giefsereiroheisen gewonnen und gesichert werden. Der Zoll
miisse den Unterschied zwischen englischen und deutschen

1 Ahnlich aufserten sich die Abgeordneten Rentzsch am 15. Mai und
Berger am 16. Mai 1878 (2. Lesung). — Vgl. auch die Eingabe des Ver-
bandes deutscher Eisen- und Stahlindustrieller. Anfang Februar 1879.
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Produktionskosten ausgleichen. — Neben den wirtschaftlichen
wurden vereinzelt auch politische Gesichtspunkte geltend ge-
macht: Es erhohe Deutschlands Unabhingigkeit, wenn es
seinen Bedarf an Eisen ganz im Inlande decken konne.

Der Zoll von 10 Mark war hoher als der seit 1868 be-
stehende, Der Ziffer nach entsprach er dem von 1865—1868;
in Wirklichkeit war er wesentlich hoher, da der Roheisen-
Freis inzwischen sehr gesunken war. Bei dem durchschnitt-
ichen Preisstand der Jahre 1877—1879 bedeutete er fir
Qualitiits-Gielsereiroheisen einen Wertzuschlag von fast 20 %,
fiir ordiniires (iefsereiroheisen von 250, fiir Bessemerroh-
eisen von 15%. Er wiirde, wire er voll zur Wirkung ge-
kommen, die Differenz der Selbstkosten zwischen englischem
und deutschem guten Gielsereiroheisen ganz, zwischen dem
ordiniiren nicht ganz, zwischen dem Bessemerroheisen mehr
als vollig ausgeglichen haben.

§ 3. REinfuhr, Ausfuhr und Produktion von Roheisen
1879—1900.

Grundlegend fiir die Entwicklung der Eisenindustrie in
den letzten zwei Jahrzehnten ist das bestindige Anwachsen
des Eisenverbrauchs. Immer mehr Gegenstinde werden aus
Eisen angefertigt, immer neue Linder werden der Kultur
und damit dem Eisen erschlossen: die Linge der Eisenbahn-
schienen hat sich seit 1878 verdreifacht. Die Welt wird
immer eiserner.

Mit der Steigerung des Bedarfs Hand in Hand gehend,
teils sie veranlassend, teils durch sie veranlalst, ist auch die
Produktion enorm gewachsen, von 18 auf 40 Mill. Tonnen
zwischen 1878 und 1900. Mehr und mehr konzentriert sie
sich auf die drei Linder England, Deutschland und die Ver-
einigten Staaten von Amerika; erst in weitem Abstand
folgen dann Frankreich, Osterreich, Belgien, Rulsland,
Schweden, Spanien und mit geringen Mengen Italien, Canada
und Japan. Neben Nordamerika hat an der grolsen Ent-
wicklung Deutschland den lebhaftesten Anteil genommen;
seine Produktion stieg zwischen 1878 und 1900 von 2148000 t
auf 8436000 t, und reduziert man -— nach der bekannten
Methode unter Hinzufigung von ein Drittel — die Eisen-
fabrikate auf Roheisen, so betrug die Eisenausfuhr 1899:
2228000 t gegeniiber 1275000 t i. J. 1878. Der heimische
Verbrauch stieg von 37,2 kg i. J. 1878 auf 81,7 kg i. J.
1890 und 128 kg 1899! pro Kopf der Bevilkerung.

Die Entwicklung des Aufsenhandels und der Produktion

1 Schitzungen des Jahrbuchs fiir den Oberbergamtsbezirk Dortmund
1900/1901, S. 590, 594.
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stellt die Tabelle I dar, in Spalte 5 ist der Verbrauch an-
gegeben, in Spalte G der Anteil des Imports am Verbrauch, —

Die Einfuhr zunichst weist im Jahre 1880 gegeniiber
1878 einen erheblichen Riickgang auf, um 98000 t. Das
Jahr 1879 kann zur Vergleichung nicht herangezogen werden,
da der Zoll erst seit'dem 1. Juli 1879 erhoben wurde. Der
Import bleibt allerdings nicht so niedrig, steigt vielmehr
i. J. 1882 wieder beinahe auf die Hohe des Jahres 1878.

Seit dieser Zeit ist ein dauernder Zusammenhang zwischen
wirtschaftlichem Aufschwung und Anwachsen der Einfuhr zu
konstatieren ; dagegen sinkt die Einfuhr in Depressionsjahren.
Die Jahre 1881 —1883 brachten wenigstens eine voriiber-
gehende Besserung der seit sieben Jahren bestehenden wirt-
schaftlichen Notlage: die Einfuhr steigt auf 283000 t; sinkt
aber in den ungiinstigen Jahren bis 1886 wieder auf 165 000 t.
1890 erhebt sie sich auf 385000 t, um nach der Krise von
1890 wieder bis auf 188000 t i. J. 1895 herabzugehen. Die
glinzenden Jahre 1896—1900 lassen den Import bis auf
727000 t anwachsen, was dem des Jahres 1873 fast gleich-
kommt. Sie ist veranlaflst durch den das Angebot weit iiber-
steigenden Bedarf. In der Krise des letzten Jahres endlich
ist auch die Einfuhr wieder sehr herabgegangen.

Die Einfuhr besteht seit etwa 1883 fast ausschliefslich
aus Gielsereiroheisen, Die Verwendung desselben nahm nicht
ab ; gegeniiber 235000 t i. J. 1873 betrug sie in 1000 t

1879 1880 1881 1882
245 235 224 241

Dagegen war zu derselben Zeit, der eines wirtschaftlichen
Aufschwungs, das auslindische Flufsroheisen auf 112000 t
zuriickgegangen.

Eine zahlenmiifsige Scheidung der Roheisensorten ist
seitdem nicht mehr moglich, da die Angaben der Gielsereien
und Walzwerke iiber das von ihnen verarbeitete Roheisen
aufhtren, und ein Ersatz dafiir fehlt. KEs ist aber ziemlich
sicher, dals seit etwa 1883 oder 1884 englisches Bessemer-
roheisen fast gar nicht mehr auf den deutschen Markt ge-
kommen ist. Preisnotierungen finden nur fiir Giefereiroheisen
statt, kein Interessentenverband, keine Handelskammer berichtet
iiber englischen Import von Flufsroheisen. Uberdies bestiitigt
{eder Eisenhindler, dals aus England, aufser etwa in den
etzten Jahren, fast nur Gielsereiroheisen importiert wird.
Wihrend also die Einfuhr des letzteren nach dem Zollgesetz
kaum abnahm, sank die Verwendung englischen Bessemer-
roheisens rasch und blieb seitdem ganz gering.

Auch die seit 1897 aus Nordamerika eingefithrten ge-
ringen Eisenmengen dienen grofstenteils zum Guls; sie stiegen
1900 bis auf 31000 t, sind aber 1901 schon wieder erheblich

im Jahre
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zuriickgegangen. — Der Rest der Einfuhr entfillt auf
Schweden (vgl. § 4). —

Das entgegengesetzte Bild zeigt sich bei der Ausfuhr:
sie ist schwach in Zeiten lebhaften Aufschwungs, stirker,
wenn auch nicht grofs, bei einer Depression. So iibertraf sie
in den Zeiten grofster Notlage, 1886 und 1887, die Einfuhr
ganz erheblich und riickte auch 1894/95 nah an die Einfuhr-
summe heran, Im ganzen ist die Tendenz absteigend, was
aus dem wachsenden Bedarf Deutschlands, sowie aus dem
zeitweiligen Verlust des nordamerikanischen Absatzgebietes
fiir das beste Siegerlinder Spiegeleisen zu erklidren ist. Die
Ausfuhr richtete sich die 80er Jahre hindurch ebendorthin,
in den letzten Jahren hauptsiichlich nach Belgien, Frankreich,
uUsterreich, auch nach Rufsland und der Schweiz. Schon seit
1888 'hat sie 200000 t nicht tberstiegen; doch ist in den
nichsten Jahren eine Zunahme moglich. Falls nimlich, wie
es den Anschein gewinnt, unsere Roheisenproduktion seit 1899
itber den Inlandsbedarf normaler Zeiten gestiegen ist, so
konnten sich die Hiittenwerke wiihrend schlechter Jahre zu
einer Forcierung des Exports genitigt sehen, Im ganzen
aber exportiert Deutschland entschieden FEisen nicht roh,
sondern zu Fabrikaten und Waren verarbeitet.

Aus der Handelsstatistik ergiebt sich demnach, dals
Deutschland seinen Bedarf an Roheisen fiir schmiedbares
Eisen, sowohl Fluls- als Puddelroheisen, vollauf zu decken
im stande ist, ja sogar einen Uberschuls unter Umstinden
abgeben kann, dals dagegen die Produktion von Gielserei-
roheisen den Bedarf annihernd nur in Zeiten miifsiger Nach-
frage, aber nicht in Zeiten wirtschaftlichen Aufschwungs be-
friedigt. Deutschland ist insofern also, wie vor 1879, ein Roh-
eisen importierendes Land.

Allerdings aber spielt das importierte Roheisen eine
wesentlich geringere Rolle als 1878; denn, wiihrend die Ein-
fuhr bis 1896 tiberhaupt nicht und seitden nur voriibergehend
gestiegen ist, hat die Produktion das vierfache ihres da-
maligen Standes erreicht. Das fremde Roheisen deckte 1878
noch tiber 20%o des deutschen Bedarfs, im Jahrzehnt bis 1890
durchschnittlich 7 %o und seitdem etwa 5 %/o.

Die Produktion Deutschlands stieg ndmlich von 2148000 t
i. J. 1878 auf — in 1000 t Roheisen

1883 1888 1893 1898 1900

3470 4337 4986 7313 8436
oder setzt man die Produktion des Jahres 1878 gleich 100,
auf 162 202 232 340 393 1,

! Nach den Erhebungen des Reichsamts des Innmern hatte 1897 die
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Den grofsten Anteil an dieser Entwicklung hat das Flulsroh-

eisen.

Es betrug nimlich die Produktion in 1000 t von

. - - .
| Gielsereiroheisen

‘ Puddelroheisen | Flufsroheisen
1878 \ 1549 =72,1% 112 =1 5:2%0 448 = 20,9%
1833 | 2002 =57,9% 380 = 10,9% 1072 = 80,9%
1888 | 1898 =43,7% 628 = 14,5% 1795 =41,1%0
1893 } 1370 =27.,5% 774 =15,5% 2832 = 56,8%0
1898 1173 = 16,3% 1278 = 17,2% 4850 = 66,40
1900 | 1613—19.1% 1488 — 17.8% 5392 — 63,1%

Zunahme . -
il 64 1376 ’ 4874

Die Prozentziffern geben den Anteil jeder Eisensorte an
der gesamten deutschen Produktion in jedem Jahre an. Die
unbedeutenden Quantitéiten Bruch- und Wascheisen, die noch
hinzukommen, sind nicht mit aufgefiihrt?,

Darnach hat sich die Produktion von Gielsereiroh-
eisen stindig vergrifsert, — hauptsiichlich in Westfalen,
Schlesien, Lothringen und dem Harz. Die Technik ist ver-
vollcommnet, aber nicht grundlegend umgestaltet worden
(vel. § 6).

Dagegen ist hei der Herstellung schmiedbaren Eisens
seit 1878 eine vollige Revolution erfolgt. Die Tabelle beweist
die von Jahr zu Jahr abnehmende Bedeutung des Puddel-
prozesses. Seit 1883 geht die Produktion von Puddelroh-
eisen ununterbrochen zuriick und erreicht 1898 ihren Tiefstand.
Die Steigerung der Produktion in den Jahren 1899 und 1900
ist durch die stiirmische Nachfrage veranlalst und nur vor-
iibergehender Natur. — Am raschsten wurde das Schweilseisen
bei der Schienenerzeugung verdringt, sodann bei Draht.
Liinger widerstand es bei der Verwendung fiir den Briicken-
bau, fiir Dampfkessel und Schiffsbleche, wo Flufseisen lange
fiur zu hart, sprode und nicht gentigend widerstandsfihig galt.
In Weifsblech giebt es eine leistungsfihige deutsche Industrie
iberhaupt erst seit der Anwendung des Flufseisens. Von
grolser Bedeutung blieb der Puddelprozels noch fiir die
Fabrikation von Handelseisen, da jetzt noch viele Schmiede
dar;m festhalten, nur Schweilseisen zu verarbeiten, und fiir
Rihren.

Aus Schweilseisen wurden 1899 in 1000 t hergestellt:

Schienen Draht Bleche Weilsblech Handelseisen Rohren
16 33 67 —_ 903 62
dagegen aus Flulseisen:
792 480 7735 34 2122 Sil2

deutsche Hochofenproduktion einen Wert von 327 Mill., die der Halb-
fabrikate — Rohschienen und Ingots — einen solchen von 443 Mill. Mark.
1 Jahrbuch des OBA-Bezirks Dortmund 1900/1901, S. 590.
2 Diese Ziffer ist sicher zu niedrig.
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Im ganzen wurden 1878 aus Schweilseisen etwa vier
Fiinftel, 1899 nur noch ein Fiinftel aller Fabrikate hergestellt.
Gewisse Vorziige werden ihm auch jetzt noch zuerkannt: es
gilt als besonders leicht dehnbar und schweilsbar; seine
Festigkeit ist zwar geringer, aber gleichmilsiger.

Sehr verbreitet ist der Puddelprozels nur noch im Sieger-
land, wo er sich wegen des hohen Eisen- und geringen
Schlackengehaltes der Erze lohnt, und in Oberschlesien. Die
schlesischen Kohlen eignen sich sehr gut fiir den Puddel-,
dagegen nur schlecht firr den Flulsprozefs, weil sie nicht
tragfihig sind. Daneben haben die niedrigen Lohne und die
Absatzverhiiltnisse den Puddelprozefs in Schlesien aufrecht
erhalten; viel mehr als im Westen wird dort das Eisen
an die Dorfschmiede verkauft, und diese verlangen noch immer
zumeist Schweilseisen. :

Die geschilderte Entwicklung hat Schlesiens Bedeutung
innerhalb der deutschen Hiittenindustrie kaum Eintrag getan.
Es wurden 1878 etwa 11%, jetzt 10°0 des deutschen Roh-
eisens in Schlesien erblasen. Dagegen ist das Siegerland durch
die Verbilligung des Eisens empfindlich geschidigt worden.

An Stelle des Puddelbetriebes tritt mehr und mehr der
basische Prozefs,

Der entscheidende Schritt zu dem enormen Wachstum
der deutschen Flulseisen- und damit tiberhaupt Hiittenindustrie
geschah durch die Einfithrung der 1878 gemachten Erfin-
dung des Englinders Thomas (+ 1884). Thomas — und
Gilchrist — gelang es, den Phosphor, der das Eisen
kaltbriichig und so die Flulseisenerzeugung im Bessemer-
prozels unméglich gemacht hatte, dadurch zu entfernen, dafls
er die Converterwand mit Dolomit ausfiitterte und Kalk in den
Converter zusetate. Der Phosphor verbindet sich mit dem
Kalk, geht in die Schlacke iiber und lifst sich vom Eisen
trennen (Basischer Prozefs). Man erhilt auf diese Weise
aus jedem Erz villig phosphorfreies Eisen. Die zuerst auf
dem Pariser Kongrels 1878 vorgetragene Entdeckung be-
gegnete zunichst allgemeinem Mifstrauen, fand aber dann
bald Eingang, zunichst bei Bolkow, Vaughan and Cie.; das
grundlegende deutsche Patent (Nr. 12700) erwarben die Er-
finder am 10. April 1879, Die Nachricht dieser Erfindung
rief bereits in den Zolldebatten des Reichstags lebhafte Aus-
einandersetzungen hervor, Wihrend v. Wedell-Malchow und
Sonnemann sie gegen den Zoll ins Feld fithrten, sprach ihr
Bamberger keine Bedeutung zu und Stumm meinte, sie werde
die englische Konkurrenz noch verschirfen.

Der Thomasprozels nahm von da an seinen Siegeslauf
durch die Welt. Ganz besonders aber kam die Erfindung

* Beck, Geschichte des Eisens, Abteilung V, 8. 635 fg.
Forschungen XXI 3. — Kestner. 2
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Deutschland zu gute, daneben Belgien und Frankreich, weniger
England und Nordamerika. Es betrug! nimlich das im

basischen Converter und Hochofen erblasene Flufseisen in
1000 t:

n 1887 1893 1899

Deutschland 991 2875 5758
England 370 346 825
Nordamerika = 750 2642

ggs g pine 1755 4500 10164

Deutschland stellt also nur ein knappes Viertel alles Roh-
eisens, aber fast ¢/10 des Thomaseisens her. °

Der Grund hierfiir ist in erster Linie Deutschlands
grofser Reichtum an phosphorhaltigen Erzen, sein Mangel
an phosphorfreien Erzen; es veranlalste dies die deutschen
Eisenhiittenleute, das Verfahren mit aller Kraft aufzunehmen
und fortzubilden. Nordamerika dagegen besitzt am Lake
Superior einen so unerschopflichen Vorrat an phosphorfreien,
fiir den sauren Bessemerprozels geeigneten Krzen, dafs die
Anwendung des Thomasverfahrens sich eriibrigt; erst neuer-
dings gewinnt es in den Siidstaaten an Bedeutung. England
schliefslich ist ebenfalls reicher an phosphorreinen KErzen;
das aus Spanien bezogene Erz stellte sich aufserdem billiger
als in Deutschland. Trotzdem ist es eigentiimlich, dafs der
Thomasprozels so wenig Verbreitung in seinem Heimatland
gefunden hat; es scheint, als wenn die englischen Eisenhiitten-
leute nicht die Anpassungsfiithigkeit und Energie der deutschen
besessen h#tten, als wenn sich auch in diesen technischen
Dingen der englische Konservativismus zeigte. — In Frank-
reich. herrscht das Verfahren in den Departements Nord und
Meurthe-et-Moselle, in Belgien ist es sehr verbreitet, dagegen
nur wenig in Schweden, Spanien und Rulsland.

In Deutschland forderte Thomas’ Erfindung vorziiglich
die lothringische Eisenindustrie, wo sie die Benutzung der
fir die nichsten Jahrhunderte unerschopflichen Minetteerze
ermoglichte, die bis dahin fiir den Bessemerprozels ‘keine
Verwendung hatten finden kénnen. Ebenso machte sie die
grofsen Ilseder Erzlager am Nerdabhang des Harzes brauch-
bar, withrend sie Schlesien, dessen KErze zwar nicht sehr
eisen-, aber auch meist nicht phosphorhaltig sind, weniger zu
gute kam und dem Siegerland eher schadete. Auch fiir die
Hiittenwerke der Ruhr wurde sie von grifster Bedeutung;

1 Nach einer auch mit anderen Angaben ubercinstimmenden Schitzung
in ,Iron and Coal Trades Review“. Stahl und Eisen 1900, S. 1265.



XXIT 3. : 1]

zwar erschlossen sich hier nicht neue Fundstiitten brauchbarer
Erze, aber man konnte nunmehr die bei dem Puddelprozefs
gewonnenen phosphorhaltigen Schlacken verwenden, die bisher
als wertlos auf die Halden geschiittet waren. Die Schlacken
standen den Hochifen zunichst teils kostenlos, teils zu sehr
geringen Preisen zur Verfiigung.

Als ein anderer grofser Vorteil des Thomasprozesses
stellte sich heraus, dals die Schlacke, die im Converter bei der
Verbindung des zu Phosphorsiure verbrannten Phosphors mit
Kalk entsteht, in fein gemahlenem Zustand ein ausgezeichnetes
Diingemittel ist (Thomasphosphatmehl)l. Zuerst 1884
bis 1886 von Hoyermann angewandt, wurde es in grifserem
Malfsstab vom Peiner Walzwerk hergestellt. Es eignet sich be-
sonders fiir Sand- und Torf-, weniger fiir Lehmboden. Man
kann Thomasmehl, das in den sog. Kugelmiihlen sehr fein ge-
mahlen und leicht 16slich, d. h. von den Pflanzen leicht fafsbar
sein mufs, zu Sommer- und Winterfriichten, hauptsichlich zu
Roggen, Gerste, Futterfriichten und auch fiir Wiesen benutzen.
Nach der Losbarkeit der Phosphorsiure — sog. Citratléslich-
keit — richtet sich die Wirksamkeit des Diingemittels 2.

Der Verbrauch der deutschen Landwirtschaft an Thomas-
mehl betriigt jihrlich etwa 900000 t® und ist noch einer
starken Steigerung fiihig. Auch der Aufsenhandel ist nicht
unbedeutend ; einem durchschnittlichen Import von 90000 t
steht ein gréfserer Export von etwa 180000 t gegeniiber, der
sich nach Holland, Belgien, Italien, Frankreich, Osterreich
und der Schweiz richtet.

Wedding* sagt daher mit Recht von Thomas: ,Kaum je
hat ein anderer Erfinder uns in Deutschland so viel geniitzt
und seinem Vaterlande so sehr geschadet.* —

Ganz erheblich hat dem gegeniiber an Bedeutung der
saure Bessemerprozels verloren, Wihrend 1883 noch
etwa 57 %o alles Flufsroheisens Bessemerroheisen war, sank
sein Anteil bis 1889 auf 229, bis 1896 auf 14 % und bis
1900 aut 10°%. Es wurden 1900 etwa 496000 t* produziert.

Von den deutschen Erzen eignen sich fiir den sauren
Bessemerprozels nur Siegerlinder Weilsstrahl und Osnabriicker
Spiegeleisen, im ganzen nur etwa 10°. Soweit er noch
stattindet — im Westen in Osnabriick, Bochum und Essen,
im Osten in Kénigshiitte — stiitzt er sich auf das Verschmelzen
auslindischer, insbesondere spanischer und schwedischer Erze.

Beck, Geschichte des Eisens, V. Abt.,, S. 692 fg.
Angaben von Prof. Mirker-Halle in ,Stahl und Eisen® 1895, S. 290.
Mentzel und v. Lengerkes landwirtchsaftl. Kalender 1902, S. 62.

Wedding, Das Eisenhiittenwesen, S. 73.
Dortmunder Jahrbuch 1900/1901, 8. 593.
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Grolse Fortschritte hat dagegen der Siemens-Martin-
prozels gemacht, hauptsichlich im basischen Herdofen. Da
man den Vorgang im offenen Flammofen genau beaufsichtigen
kann, erhilt man ein gleichmilsiges Material fiir solche
Artikel, auf deren Haltbarkeit und Gleichmifsigkeit es be-
sonders ankommt, wie Dampfkessel!. Ein weiterer Vorteil
des Verfahrens ist die Moglichkeit, die Abfille von schmied-
baren Eisen — sog. Schrott — durch Zusammenschmelzen
mit Roheisen zu verwenden, von besonderer Bedeutung fiir den
Verkauf alter Schienen. Es werden im Siemens-Martinprozefs
jéhrlich etwa 1'/2 Million t Flufseisen erblasen.

Es kann nicht Aufgabe dieser Arbeit sein, auch die
anderen Verfahren, wie den reinen Siemens-, den Cement-
prozels in ihrer Entwicklung darzustellen, ebensowenig wie
die Verschiebungen in den Verhiltnissen der einzelnen Hiitten-
distrikte seit 1879.

Mit Holzkohlen betriebene Hochifen schliefslich finden
sich nur noch an zwei Punkten Schlesiens, Bruschik und
Wzinsko, sowie in der Niihe Ké6lns und in der Lausitz. Das
Eisen ist wertvoller und kostet etwa das zweifache des Koks-
roheisens.

§ 4. Der Zoll anf schmiedbares Roheisen und die Erfindung
des Thomas.

Die Einfiihrung der Schutzzille und der Erfindung von
Thomas und Gilchrist fillt in dasselbe Jahr 1879. Seit eben
dieser Zeit beginnt der durch ungiinstige Wirtschaftsperioden
nur voriibergehend gestorte Aufschwung unserer Hiitten-
industrie. Jenes Zusammentreffen erschwert es der historischen
Betrachtung, die Wirkungen des Zolls und der Erfindung
von Thomas und Gilchrist auseinander zu halten.

Der Gewinn einer industriellen Unternehmung kann
wachsen entweder durch ein Steigen der Preise des Produkts
oder durch eine Verminderung der Erzeugungskosten. Der
Schutzzoll bewirkt ein Steigen der Preise; wenn auf ihn der
Aufschwung der deutschen Hiittenindustrie zuriickzufiihren
wiire, so miilste sich dies zuvorderst in einer Preiserhthung
nach der Zollreform zeigen. Die Tabelle enthilt die Preise
von Bessemer-, Thomas- und Puddelroheisen zur Zeit der
Enquete und seit 1879,

Es kostete darnach das Roheisen in Mark pro Tonne?:

1 Wedding a. a. O. 8. 86.

* Nach den Angaben in den Vierteljahrsheften zur Statistik des
Deutschen Reichs 1897, Heft I. — Statistisches Jahrbuch 1901.
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i Puddeleisen
Bessemer-| Thomas- Nr. 1 Nr. .1
im Jahre |Dortmund| Westfalen Breslau  Dortmund  Disseldorf
(Qualitiits-) (Qualitiits-)
der Enquete | 62,5—69 = 52,10 54—60 =
1879 642 | L 51,7 53,2 56,1
1880 78,7 — 66,8 63,7 —
1881 69,3 — 55,9 574 59,0
1832 70,1 .| — * 66,1 65,0 64,6
1883 . 60,6 } 48,8 57,8 57,6 57,6
1884 S 43,9 54,5 50,4 50,0
1885 458 | 41,3 ‘ 43,3 442 445
1886 42,6 | 39,0 43,5 41,0 40,9
1887 490 | 482 49,5 46,6 46,7
1883 52,7 45,3 52,0 50,5 50,9
1889 65,9 54,8 58,5 64,5 65,3
1890 98 | 61,0 66,6 70,0 17,5
1891 62,1 49,5 48,2 52,1 52,8
1892 57,8 49,3 489 50,5 51,4
1893 52,0 455 50,2 46,7 46,3
1894 52,0 45,2 493 45,6 453
1895 52,0 45,6 483 47,0 44,7
1896 59,0 ‘ 52,8 | 57,9 52,4 54,4
1897 63,4 57,5 61,3 57,4 58,5
1893 63,5 ’ 57,0 ‘ 59,7 58,0 58,9
|

1899 (57 SO (RS -1 e 72,1 59,5 69,0
1900 | 86,7 B0 A 74,3 88,3

| |

Eine Vergleichung der Preise nach 1879 mit denen der
Enquete stifst nun aber auf erhebliche Schwierigkeiten.

Der Puddel- und der saure Bessemerprozels nahmen mit
jedem Jahre an Bedeutung sehr erheblich ab, der Bessemer-
prozess besonders seit 1882, Die Entwicklung der Preise
von Puddel- und Bessemerroheisen ist daher etwa von 1883
an ziemlich belanglos fiir das Wohlergehen der deutschen
Hiittenindustrie, jedenfalls nicht mehr entfernt so wichtig wie
vor 1879. Thomasroheisen aber, das seit etwa 1883 die
Hauptrolle spielt, wurde vor 1879 noch nicht hergestellt.

Man mufs daher die Produkte des sauren und des basischen
Prozesses vergleichen. Das unterlige fi die fertigen Fluls-
eisenblocke auch kaum Bedenken, da Thomasflufseisen fiir
die meisten Zwecke, insbesondere fiir Schienen, Draht, Bleche,
Triiger mindestens so gut verwendbar ist wie Bessemer-
eisen, Aber nicht durchaus vergleichbar sind Thomas- und
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Bessemerroheisen. Denn das Thomasroheisen mufs erst im
Converter dem Entphosphorungsverfahren unterworfen werden.
Das erfordert gegeniiber dem sauren Prozefs noch Kalk-
zuschlige, die basische Ausfiitterung des Converters, sowie
grifsere Reparaturen und Lohne!. Die Boden miissen nach
etwa 20 Hitzen, das Futter nach 100—120 Hitzen erneuert
werden. Thomasroheisen steht also noch auf einer niedrigeren
Stufe des Produktionsprozesses und hat einen geringeren
Wert als das Bessemerroheisen, Da die fertigen Flulseisen-
blocke aber nicht gehandelt werden und demzufolge keinen
Marktpreis haben, ist man doch gendtigt, die Preise des
Thomasroheisens mit denen des Bessemerroheisens zur Zeit
der Enquete zu vergleichen. Dann mufs man aber zu dem
Preise des Thomasroheisens noch die besonderen Kosten des
Umwandlungsverfahrens in fertige Blocke hinzurechnen, die
das Thomas-, nicht aber das Bessemeiroheisen hervorruft.

Seit 1882 haben sich die Kosten des Entphosphorungs-
verfahrens verringert. Wedding ? gibt sie fiir 1883 auf 4,60 Mk.
pro Tonne Flufseisenblocke an® Das gibt reduziert auf eine
Tonne Roheisen knapp 4 Mk.* Dazu kommen noch die
Abgaben an die Patentinhaber mit durchschnittlich 3,50 Mk.
pro Tonne, auf Roheisen reduziert knapp 3 Mk. Die grolsten
Werke haben sich durch einmalige Zahlungen losgekauft®, —
Es gibt dies zusammen 7 Mk. bis htchstens 8 Mk. pro Tonne,
die anfangs der 1880er Jahre dem Preise des Thomasroh-
eisens bei der Vergleichung mit Bessemerroheisen hinzu-
zurechnen sind.

Fiir die letzten Jahre gibt Thiel-Kaiserslautern wesentlich
geringere Sitze an °, ndmlich etwa 3,20 Mk. pro Tonne Roh-
eisen. — Ferner sind von 1894 an die Patentabgaben fort-
gefallen, so dafs seitdem nur noch 3—4 Mk. Mehrkosten
entstechen, —

! Wedding, Der basische Bessemer- oder Thomasproze(s 1884, S. 190 fg.

2 Ebenda S. 192

3 Wedding berechnet als Umwandelungskosten fiir Zuschlagskalk 0,25—
9,5 Mk., fir basisches Futter 3,32—4 Mk. pro t Roheisen, an Reparatur-
kosten ferner 2—2,30 Mk., an Lohnen 3,80—4,50 Mk. Er nimmt einen Ab-
brand von 15% an und gelangt auf 66,50--67,97 Mk. Kosten des Thomas-
flufseisenblocks, fir harte Nummern wegen des hohen Spiegeleisenzusatzes
71,70—75,70 Mk.

4 Das Abbrandverhiltnis ist ebenfalls zu 15% angenommen.

5 Die Laurahiitte und oberschlesische Eisenbahnbedarfsgesellschaft mit
je 150000 Mk., Phonixwerk und Hiitte ,Gute Hoffoung® mit je 350000 Mk.,
Bochum und Union mit je 400000 Mk. (Wedding a. a. 0.)

6 Thiel berechnet pro t Flufseisen: Dolomit 1 Mk., Teer 0,20 Mk,
Kalk 2,25 Mk., die Lohne, die zur Herstellung des Futters notig sind, das
bei einer Produktion von 1 t Roheisen verbraucht wird: 0,20 Mk, Dabei
ist angenommen, dafs man zur Herstellung von 700 t Flufseisen 765 t Roh-
eisen braucht. (Stahl und Eisen 1901, 8. 1037 fg.)
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Vergleicht man unter Beriicksichtigung dieser Kosten die
Preise des Thomasroheisens seit 18831 mit denen des
Bessemerroheisens in der Enquete, so ergeben sich fiir 1883
12—13 Mk, fiir 1886 sogar etwa 20 Mk. weniger. Gerade in
diesen Jahren aber fand der Thomasprozels die grolste Ver-
breitung. Auch in den anerkannt guten Jahren 1888 und
1889 blieben die Preise noch um 13 bezw. 5 Mk. unter denen
der Enquete; 1890 stellten sie sich infolge der stiirmischen
Nachfrage gleich. Anfangs der 1890er Jahre ist die Differenz
zu ungunsten des Thomasroheisens wieder iiber 12 Mk. und
in den Zeiten wirtschaftlichen Aufschwungs von 1896 an
noch immer etwa 6 Mk. Erst 1898 kommt der Preis dem
der Enquete fast gleich, iiberholt ihn dann 1899 oder 19002,

In Bessemerroheisen blieben die Preise der Enquete
bis 1883 unverindert. Dann sanken sie auch, standen aber
immer zwischen 3 und 15 Mk, iiber denen des Thomasroh-
eisens. Die Preise der Enquete wurden 1889—1891 und nach
einem wesentlich tieferen Stande von 1892 — 1896 wieder
im Jahre 1897 erreicht. In den letzten Jahren kostete auch
Bessemerroheisen wesentlich mehr als vor 1879.

Die Preise des Puddelroheisens endlich waren 1880
und 1882 erheblich hiher als zur Zeit der Enquete, standen dann
aber von 1884—1888 wesentlich tiefer und erreichten die
Enquetepreise nur voriibergehend 1889—1891. Nach einem
Tiefstand von 1891—1895 stehen sie ihnen seit 1896 wieder
gleich und tiberholen sie i. J. 1899. Die Entwicklung ist fiir
die drei aufgefiihrten Sorten schlesisches und rheinisch-west-
filisches Eisen im ganzen gleichmiifsig verlaufen.

Nach alledem haben die Preise von Roheisen fiir
schmiedbares Eisen nicht hoher gestanden, als
die allgemein als sehr ungiinstig bezeichneten
Preise zur Zeit der Enquete, sogar groflsenteils
niedriger. Wenn gleichwohl die Einfuhr zuriickgegangen
ist, und die Hiittenindustrie sich glinzend entwickelt hat, so
kann das nicht auf den Zoll, sondern muls auf die Ver-
billigung der Produktion durch die Erfindung des Thomas
zuriickgefithrt werden.

Die Verbilligung ist tatsiichlich sehr grofs gewesen. In
den Minetteerzen Lothringens mit einem Phosphorgehalt von
etwa 213% stand den Hiittenwerken ein iiberaus billiges
Material zur Verfiigung. Die Erze sind verhiltnismiilsig
leicht gewinnbar und waren zu sehr niedrigen Preisen zu
kaufen. Ein grofser Teil der Hiittenwerke hatte eigene Erz-
lager billig erworben. Schilling gibt an?®, dals das lothringi-

» Erst seit 1883 finden regelmii(sige Preisnotierungen statt.

? Die Notierungen in ,Stahl und Eisen“ geben fiir 1899 an: Bessemer-
roheisen 84,50 Mk., Thomasroheisen 70,30 Mk. — Die schlesischen Werke
arbeiten nur fir den eigenen Bedarf.

3 Stahl und Eisen 1895, S. 107 fa.
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sche Hiittenwerk Diidelingen an Fracht fir Kohlen und Erze
zusammen nur 9,42 Mk, bezahlt; die Werke an der Saar be-
zahlten wegen des Transportes von Lothringen aus etwa
4 Mk. mehr.

Noch giinstiger waren die Voraussetzungen fiir den
Thomasprozefs in Ilsede, verbunden mit dem Peiner Walzwerk
in Braunschweig-Hannover; auch hier wurde der Flulsproze(s
erst durch die Erfindung von Thomas ermioglicht. Neben den
Erzen mit 2!/2—3 %0 Phosphorgehalt! finden sich kalkige Zu-
schlagerze. Das Ausbringen des Millers betrigt 56 °/o gegen-
iiber 32% in Westfalen. Das Ilseder Werk hatte die frither
ziemlich wertlosen Erzlager sehr billig erworben, und da die
Erze leicht zu gewinnen sind, stellt sich die Tonne Erz im Hoch-
ofen auf kaum 3 Mk. Ilsede hat damit wohl iiberhaupt die
niedrigsten Produktionskosten - auf der Erde. Sie betragen
nach den eigenen Angaben seiner Leiter? zwischen 23 und
29 Mk. pro t Roheisen, — ohne Generalunkosten.

Auch Rheinland - Westfalen erzielte infolge des teilweisen
Ersatzes spanischer Erze durch die billigen Rasenerze und
die bisher fast wertlosen Puddelschlacken mit 3—6 % Phos-
phorgehalt grofse Ersparnisse. Anfangs waren die Puddel-
schlacken iiberhaupt kostenlos oder doch fiir nur etwa 3 Mk.
pro t zu haben. Der Preis stieg allerdings zwischen 1883 und
1886 auf 4—8 Mk, spiiter noch hoher bis auf 12Mk. Infolge
der hohen Transportkosten fiir lothringische Erze blieb zwar
der Bezug spanischer — spiter auch schwedischer — Erze
erforderlich, doch nicht mehr im gleich grofsen Umfange im
Verhiiltnis zur wachsenden Produktion.

Die Beschaffungskosten von Erzen und Schlacken zu-
sammen im Hochofen stellten sich im ersten Decennium nach
dem Zoll darnach auf etwa 15—20 Mk. fiir Rheinland-
Westfalen. Das bedeutete gegeniiber den 28 Mk., die man
zur Zeit der Enquete auf die Erze rechnen mufste, eine
Ersparnis von ungefihr 10 Mk. 2.

Ebenso brachte die Verwendung der aufgehéiuften Puddel-
schlacken den schlesischen Hiittenwerken eine wesentliche
Ersparnis, die sich allerdings kaum herausrechnen lifst, um
so mehr, als die Minderwertigkeit der schlesischen Erze nach
“wie vor einen starken Bezug auslindischer, in wachsendem
Malse schwedischer Erze notwendig macht,

1 Nach Wedding a. a. 0. S. 91 haben mit Vorteil verarbeitete Roh-
eisensorten niemals iiber 3% Phosphorgehalt, regelmafsig 2—2'/2%o, selten
unter 1,5%o, niemals unter 1,2%.

2 Stahl und Eisen z. B. 1884, 8. 499, 1888, S. 367.

3 Nach den Angaben der westfilischen und lothringischen Hittenwerke
in dem Streit 1895 iiber die Ermilsigung der Erztarife. ,Stabl und Eisen®,
1895, S. 963 fg., 1896, S. 125, ferner 1895, S. 107 fg.
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Auch das Thomasphosphatmehl steigerte die Ertrige
wesentlich. Es unterlag erheblichen Preisschwankungen;
1886 war es zunichst sehr billig, wurde dann aber 1890 im
Preise gesteigert'. Der Wert der gemahlenen Schlacke ist
auf etwa 22—30 Mk. pro t anzusetzen®, was aber nur den
Hiittenwerken zu gute kommt, die die Schlacken selbst ver-
mahlen. Auf 1000 kg Roheisen kann man etwa 280 kg ge-
wonnene Schlacke rechnen, mit einem Werte von 5—10 Mk.2.
Z. B. werden fiir 1895 7,50—8,60 Mk. angegeben *.

Dem steht wieder gegeniiber, dals der basische teuerer
ist als der saure Bessemerprozels, und zwar um 6—7 Mk, ein-
schlie(slich der Patentabgaben. Immerhin kann man die
allein durch Thomas’ Erfindung ermoglichte Verminderung
der Selbstkosten Mitte der 1880er Jahre in Rheinland-West-
falen auf mindestens 10 Mk. berechnen. Fiir die lothringi-
schen, Saar- und Ilseder Werke war der Thomasprozefs
iiberhaupt die Voraussetzung der Flulseisenproduktion und
damit der Rentabilitit.

Durch diesen Vorgang wurde aber zugleich Englands
Konkurrenz in Flufseisen im wesentlichen beseitigt; denn
diese beruhte ja vorziiglich auf der billigeren Beschaffung
der fiir den Bessemerprozels erforderlichen phosphorfreien Erze.
Soweit es aber noch einen Vorsprung besals, wurde er durch
den kostspieligeren Transport zu den im Binnenlande ge-
legenen deutschen Walzwerken mindestens ausgeglichen (vgl.
eingehendere Angaben § 17).

Die Beseitigung der englischen Konkurrenz auf dem
deutschen Markte und der gleichzeitige Aufschwung der
deutschen Hiittenindustrie sind daher im wesentlichen nicht
dem Zoll, sondern der Erfindung von Thomas und Gilchrist
zuzuschreiben, — und zwar um deswillen, weil nach 1879
nicht die Preise gestiegen, sondern die Produktionskosten ge-
sunken sind. Hochstens hat der Zoll in der Ubergangszeit
bis zur vollen Entwicklung des Thomasprozesses einen ,Schutz®
gewihrt. —

Aus der Tabelle ersicht man ferner, dals die Preise bis
1887/88 auch nicht absolut hoch waren und kaum die Pro-
duktionskosten iiberschritten, Der Durchschnitt der Preise
von Bessemerroheisen in Westfalen von 1881 — 1888 war
55,40 Mk., also -einschliefslich der ungewdhnlichen hohen
Preise von 1881 und 1882. Nur das ganz anormale Jahr
1880 bleibt auflser Betracht. Thomasroheisen kostete von
1883 —1888 durchschnittlich 43,60 Mk, Dagegen waren die

1 Vgl. § 6.

2 Einheitswert der Ein- und Ausfuhrstatistik 1898,

3 Ballod in den Schriften des Vereins fiir Socialpolitik Bd. 91, S, 185.
4 ,Stahl und Eisen“ 1895, 8. 963 fg.
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Preise im zweiten Jahrzehnt, auch nach der Krise des Jahres
1890, ziemlich hoch. Der Durchschnitt betrigt von 1891—
1808, also ohne die ungewdhnlich giinstigen Jahre 1899 und
1900, bei Bessemerroheisen 57,50 Mk., bei Thomasroheisen
50,40 Mk. Zwar bei Bessemerroheisen ist die Preissteigerung
in den 1890er Jahren zu klein, um Schliisse daraus ziehen zu
konnen, erheblich dagegen ist sie bei Thomasroheisen, um
so mehr, als man erwiigen mufs, dafs seit 1894 durch den
Fortfall der Patentabgaben die Produktionskosten noch um
3 Mk. gesunken sind.

Diese Differenz zwischen den 1880er und 1890er Jahren
erkliirt sich aus den Mafsregeln der Roheisensyndikate,
die 1887 in Rheinland-Westfalen und ungeféihr zu derselben Zeit
in Luxemburg-Lothringen gegriindet wurden. Die Beschrin-
kung des auslindisches Angebotes durch den Zoll geniigte
nicht, um die Preise hoch zu halten, es mulste vielmehr noch
die Beschrinkung des inlindischen durch Kartelle hinzu-
kommen; erst in Verbindung mit diesen konnte der Zoll be-
wirken, dafs die Preise dauernd iiber den Produktionskosten
standen,

Im Anschlufs hieran erheben sich die weiteren Fragen:
Wie hoch ist der Uberschufs der Preise iiber die Produktions-
kosten, und wonach haben sich die Preise iiberhaupt gerichtet?
Hitten die Kartelle auch ohne den Zollschutz die Preise
heben konnen, oder war vielmehr der Zoll die notwendige
Voraussetzung ihrer Begrindung und Wirksamkeit? Diese
Fragen konnen aber erst beantwortet werden, nachdem die Ver-
inderungen der Produktionskosten dargelegtund auch die itbrigen
Faktoren der Preisbildung festgestellt sind (§ 6 und § 7). —

Puddelroheisen stand, wie in § 2 festgestellt wurde,
itberhaupt nur indirekt unter dem Einfluls der auslindischen
Konkurrenz, soweit diese nidmlich das Flufsroheisen betraf,
wurde daher auch von dem Zoll nur mittelbar beriihrt. Da
nun der Zoll in den 1880er Jahren, in denen die Schweils-
eisenproduktion noch bedeutend war, auf die Industrie von
Flufsroheisen keine wesentliche Wirkung ausiibte, beeinflulste
. er auch nicht mittelbar das Puddelroheisen. Die Verdringung
des Puddel- durch das Flulseisen hat in Deutschland der
Thomasproze(s natiirlich sehr beschleunigt. —

Die Einfuhr des hauptsichlich mit Holzkohlen erblasenen
schwedischen Roheisens schliefslich ist durch den Zoll
nicht gehindert worden, betrug vielmehr im Durchschuitt des
Jahrfiinftes :

1880—1885: 204500 t 1890—1895: 66000 t

1885—1890: 44400 t 1895—1900: 112000 t;
sie nimmt darnach bestindig zu.

Durch die auf Seite 7 angefithrten vorziiglichen Eigen-
schaften ist das schwedische Eisen noch immer fiir Hufnigel
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und Werkzeugstahl fast unentbehrlich. Deutschlands gréfste
Hufnagelfabrik in Eberswalde bezieht nach den Angaben
ihres Direktors! weiterhin schwedisches Roheisen, obgleich es
100 Mk. teuerer sei, als etwa Peiner Flufseisen; es enthalte
aber weniger Mangan und Schwefel und sei daher bei gleicher
Zihigkeit weicher. — Von anderer Seite wird das allerdings
bestritten. -—— Jedenfalls ist der Versuch, Deutschland vom
Bezug schwedischen Roheisens unabhingig zu machen, als
milslungen anzusehen.

§ 5. Der Zoll auf Gielsereiroheisen.

Von grofserer Bedeutung war der Zoll fiir Gielserei-
roheisen; er richtete seine Wirkung vornehmlich gegen
England.

Es kostete das Gielsereiroheisen in Mark pro Tonne:

8 s [ g@ﬂmma w .8 g'—'egga:'f’ §9L‘Z
im Jabr| 3= E2 1S5 S |5 g Ea5 55 25|85 Bu
EEEEIEEEEE  E R R
S @ @ |m E|o Qg & 02 = o o 4
g E- |53 §§§%gg :bﬁm §28|38 aa

der
Enquete — 58—65 — 55,6 = — =
1279 ‘ ;2,4 62,6 7,8 ??,6 56,8 -—%,g = =
1880 6 Xl i oHT729 |1 =xlp b
1881 | 761 | 7838 | 28 649 |628 |+26] —| —
1882 e ) 7.9 67,3 69,5 | —2,2 - —
1888 | 802 | 729 | 78 629 | 636 |—07| —| —
1884 | 760 657 | 103 55 B0 But=1Bik  —i. =
1285 gl,ﬁ 584 ﬁ,é gg,é 56,3 ‘ —g,i — =
1886 5,9 51,9 y ; 51,3 [—0, —_ | —
1887 | 69,2 549 | 143 5,0 |542 [+28| —| 400
1888 | 670 | 574 | 98 563 | 580 |—17| 520| 425
1889 80,2 70,8 94 66,3 650 413 | 638 i —
1890 | 891 836 | 55 fisbgid {—98 ] a12| -
1891 | 805 2 | &Y 61,5 | 548 |+67| 600| 49,0
1892 70,3 65,5 48 58,7 52,6 |--6,1 56,6 | 47,8
1893 | 685 62,0 6,5 55,0 52,5 | +2,5 | 53,8 44,0
18045l RO 8 62,8 9,5 55,7 50,3 | 454 | 53,7 ‘ 44,0
1895 [ 70,0 63,7 6,3 55,5 49,2 | +6,3 | 54,7 46,0
1896 | 696 | 653 | 43 580 | 575 |405| 575 500
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1899 92,4 81,6 | 10,8 — 55 | — 15,7 —
1900 | 1051 | 1014 | 87 S e = =

Die Tabelle bringt eine Vergleichung zwischen 1. erst-
klassigem deutschen (Diisseldorf) und schottischen, 2. ordinirem
englischen (3. Qualitit) und - deutschen Giefsereiroheisen und

1 Stahl und Eisen® 1889, S. 177.
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zwar schlesischem, westfilischem und luxemburger. Die
Notierungen sind der Reichsstatistik®, und fiir Westfalen der
Zeitschrift ,Stahl und Eisen“? entnommen. In mittleren
Qnualititen findet ein englischer Import kaum statt.

Fiir beide Eisensorten sind zwei Fragen aufzuwerfen:
1. War Deutschland auch nach wie vor dem Inkrafttreten
des Zolles von englischen Preisen abhingig und inwieweit?
2. Hat der Zoll die deutschen Preise erhéht?

I. Aus Spalte 3 ersicht man zunichst, dafs die Preise
von bestem deutschen Gielserciroheisen immer wesentlich
niedriger gestanden haben, als die des ihm etwa ebenbiirtigen
schottischen. In acht — meist Depressions- — Jahren ist der
Unterschied grofser oder gleich 10 Mk., dem Betrage des
Zolles; in den anderen Jahren ist das schottische nur durch
den Zoll teuerer. Am nichsten kamen sich die Preise in
den wirtschaftlich giinstigen Jahren 1881, 1890, 1896—1900.
Ein Zusammenhang der Preisschwankungen lifst sich kaum
erkennen, was die auch sonst gemeldete Tatsache bestitigt,
dals erstklassiges Eisen aus Grofsbritannien auf den deutschen
Markt nur mehr in geringem Umfange kommt; das geht
zwar nicht aus den Ziffern der — die Eisensorten nicht
scheidenden — Handelsstatistik, wohl aber aus den Handels-
kammerberichten hervor.

Ferner erkennt man, dals die deutschen Preise wieder-
holt wesentlich hoher waren, als zur Zeit der Enquete, zu-
niichst 1880—1884, also noch iiber die Zeit des kurzen Auf-
schwungs hinaus, sowie 1889—1891 und seit 1897. In den
ungiinstigen Jahren 1885—1887, auch noch 1888 standen sie
allerdings niedriger als zur Zeit der Enquete, von 1892—1896
ungefihr gleich hoch. Der Durchschnittspreis des Decenniums
1880 — 1890 war 66,40 Mk., des Decenniums 1890 — 1900
70,80 Mk., also hoher als der in der Enquete angegebene Preis.

Die drei Erscheinungen: Hoherer Stand der englischen
als der deutschen Preise, Riickgang der Einfuhr und im
ganzen Steigen der deutschen Preise deuten auf eine Ein-
wirkung des Zolls hin. Er gab dem deutschen Eisen
einen Preisvorsprung auf dem heimischen Markt, besonders
in wirtschaftlich schwachen Zeiten, weniger in guten Jahren.
Preisstiirze in schlechten Zeiten vermochte er nicht zu ver-
hindern.

II. Die Verschiedenheit der Mirkte beeintrichtigt sehr
den Wert der Preisvergleichung von Gielsereiroheisen ge-
ringerer Qualitit, dem hauptsiichlichen Exportartikel Englands,
da infolge der ungleichen Transportkosten die Konkurrenz in
den einzelnen Absatzgebieten sehr verschieden ist. Gering ist

1 Vierteljahrshefte 1896, Heft I. — Jahrbuch fiir 1901.
2 Zusammengefafst im Dortmunder Jahrbuch 8 595.
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der Wettbewerb zwischen englischem und luxemburger Eisen,
da das englische in des letzteren Absatzgebiet, den Westen,
kaum hingelangt. Mit dem westfilischen kimpft es dagegen
um den nordwestlichen, mit dem schlesischen um den nordost-
deutschen Markt, im Norden aufserdem in neuerer Zeit mit
Ilsede, dessen Preisnotierungen aber fehlen. Fir den &st-
lichen Hauptmarkt Berlin kann man die Frachtkosten von
Hamburg und von Breslau aus ungefihr als gleich annehmen,
withrend beide ein Teil niedriger sind als die Westfalens
wegen des Mangels an west-dstlichen Wasserstralsen durch
Mitteldeutschland. Die Tabelle ergibt daher fiir die Be-
messung der jeweiligen Konkurrenz Englands und- Deutsch-
lands keine einwandsfreien Resultate.

Immerhin ist so viel klar, dals zwischen englischem und
schlesischem Eisen ein ziemlich weitgehender Parallelismus
besteht. Ihre Preisdifferenzen iiberschreiten im Jahrzehent
1880 —1890 fast nie 3 Mk. 1891—1895 ist schlesisches
(deutsches) Eisen um etwa 5 Mk. billiger, doch findet 1896
wieder ein Ausgleich statt. Die — allerdings einer anderen
Quelle entnommenen — westfilischen Preise loco Dortmund
sind bis 1890 um einige Mark niedriger, von da an den
schlesischen ungefihr gleich. Luxemburger Roheisen endlich
steht regelmifsig etwa 10 Mk. unter dem westfiilischen Preis;
es ist von geringerer Qualitidt, —

Was diese Zahlen andeuten, bestitigen die Handels-
kammerberichte, besonders Berlins, und die Monats-, bezw.
Vierteljahrsberichte von ,Stahl und Eisen“: die Fortdauer
der Abhiingigkeit des deutschen Marktes in GHelsereiroheisen
Nr. 3 von den englischen Preisen. Nimmt man hinzu, dafls der
Import dieses Eisens aus England wohl in den ersten Jahren,
aber im ganzen Durchschnitt kaum erheblich abgenommen
hat, so mochte man zunichst dem Zoll keinen wesentlichen
Erfolg zuschreiben. Dabei bliebe aber unberiicksichtigt ein-
mal die Steigerung der Produktion auf das sechsfache — vgl.
§ 3 —, sodann der Umstand, dals ohne den Zoll sich eng-
lisches Roheisen um weitere 10 Mk. billiger gestellt haben
wiirde. Da der Export Englands sich leicht steigern liels
und die Griinde seiner Uberlegenheit nur teilweise in
Fortfall kamen, wire dann die Deckung des wachsenden
Bedarfs unserer Giefsereien wahrscheinlich dem erheblich
billigeren englischen Eisen statt, wie es geschehen ist, dem
deutschen zugefallen. Schon allein, indem der Zoll durch die
Verteuerung des englischen FEisens der deutschen Hiitten-
industrie diese Vergrofserung des Absatzes sicherte, war er
ihr von Nutzen. ;

Ferner sind aber auch im ganzen die deutschen Preise
gegeniiber denen der Enquete gestiegen, zuniichst erheblich
bis 1883 und sodann wieder 1889/90. Von 1884—1888 und
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1892 — 1896 standen sie ungefihr so hoch, wie zur Zeit der
Enquete. Der Preis stieg von 1897 an wieder erheblich. Kr
war also in den Depressionszeiten dem der Enquete gleich
und in den guten Zeiten hoher. Der durchschnittliche Preis
in Schlesien von 1880—1890 war 62,50 Mk., der des zweiten
Jahrzehnts 60,60 Mk., also hoher als 1877/78. — Es ist nicht
wahrvscheinlich, dafs dieses Resultat, sowie die gleichzeitige
Vermehrung der Produktion bei der Stirke der englischen
Exportindustrie auch ohne den Zoll erreicht worden wiire. —

Darnach ist der Einfluls des Zolles auf Qualitédts-
GHelsereiroheisen etwa, wie folgt, zu bestimmen:

Bei gleichzeitiger Preiserhthung des deutschen und eng-
lischen bezw. schottischen Eisens hat er die deutsche Produktion
gefordert und dazu beigetragen, den Import aus Grofshritannien
zu verdringen.

Dagegen fiir ordiniires Giefsereiroheisen: Ohne erheb-
liche Zuriickdriingung der englischen Einfuhr hat er die
deutschen Hiittenwerke dadurch gefordert, dafs er ihnen die
Moglickeit gab, den wachsenden Bedarf Deutschlands durch
Produktionsvermehrung bei wiederholt erhthten Preisen zu
decken. Die Abhiingigkeit von den englischen Preisen hat er
nur teilweise abgeschwicht, eine denkbare weitere Verschir-
fung aber verhindert. — .

Nun war der Zoll aber als Erziehungszoll — bei Gielserei-
roheisen — gedacht: das Mittel sollte die Preiserhhung, das Ziel
eine Verminderung der Produktionskosten sein. Es ist daher
zu untersuchen: Ist es gelungen, die Produktionskosten herab-
zusetzen? und durch welche Veriinderungen? im Zusammen-
hang mit den weiteren Fragen: 1. ob dies unter dem Schutz
der durch den Zoll erhohten Preise geschehen ist, und 2. ob
die durchgefithrte Kostenverminderung von einer Preis-
minderung begleitet gewesen ist?

Die Entwicklung der Betriebskosten und damit iiberhaupt
der Betriebe kann nicht fiir Gulseisen isoliert, sondern muls
fiir die Hiittenindustrie insgesamt behandelt werden. Da eine
Geschichte der Eisenindustrie hier nicht gegeben werden
soll, so werden alle Produktionsverbesserungen nicht als solche
beschrieben und betrachtet, sondern nur als Mittel zur Herab-
setzung der Produktionskosten. Dabei werden natiirlich zu-
gleich etwaige Erhohungen derselben erértert.

§ 6. Entwicklung der Produktionskosten von 1879—1900.

Die Verringerung der Erzeugungskosten lifst sich nach
folgenden Richtungen hin zusammenfassen:

1. Billigere Gewinnung und Herbeischaffung der Roh-
materialien,

2, Grofsere Ausnutzung derselben,



XXI 3. 31

Gewinnung von Nebenerzeugnissen.
Verbilligung der Arbeitskraft.

Verbesserung der Organisation des Betriebes,
Verbesserung der Absatzbedingungen.

I. Bei den Erzen zundchst steht die schon eingehend
besprochene Erfindung des Thomas im Vordergrund, durch
welche die phosphorhaltigen Erze Lothringens und des Harzes
verwertbar wurden. Der Aufschwung der lothringischen und
Ilseder Hiittenindustrie insbesondere, sowie die ganz Deutsch-
land zugute kommenden Vorteile sollen hier nicht nochmals
aufgefiihrt werden. — Von einer Preisverschiebung der
Erze kann man bei Ilsede nicht sprechen, da alles dort ge-
fundene Erz dem Hiittenwerk gehort, und nichts zum Verkauf
kommt. Dagegen sind die  Preise der lothringischen Erze
nicht unwesentlich gestiegen. Allerdings besitzen auch hier
die meisten Hiittenwerke ihre eigenen Krzgruben, ebenso wie
viele westfiilische Werke, Diese haben sie meist zu einer
Zeit erworben, als die Erze noch billiger waren.

Im Siegerland hat sich eine Koalition von Erzgruben-
besitzern zur Verhiitung von Preisunterbietungen gebildet,
Das Ziel ist meist nur in Zeiten lebhafter Nachfrage er-
reicht worden. So wurden die Preise von gerostetem Spat-
eisenstein anfangs 1890 und Ende 1900 auf 20 Mk. pro t
gesteigert, im Dezember 1893 standen sie dagegen nur auf
9,50 Mk.'. Von einer Anderung in den Preisen der schlesi-
schen, westfilischen und iibrigen Erze endlich ist mir nichts
bekannt geworden.

Die Gewinnungskosten der Erze wurden kaum geringer,
da die technischen Verbesserungen im Bergwerksbetrieb nicht
wesentlich sind. In Lothringen ist im Gegenteil der Abbau
der Erze allmihlich etwas teuerer geworden, da man in
grolsere Tiefen hat hinabgehen miissen. Die Verteuerung
wurde 1896 auf 0,17 —0,70 Mk. pro t Erze berechnet?, —
Eine Anwendung der in Nordamerika iiblichen Riesendampf-
maschinen zum Abbauen der Erze ist bei unseren tief
liegenden Erzen unmoglich.

Unter den auslindischen Erzen spielen nach wie vor die
spanischen die erste Rolle, besonders fiir den Ruhrbezirk;
doch verwendet derselbe auch, zuerst 1889 dann seit 1892
in wachsendem Mafse schwedische Erze, aus Griingesberg und
Gellivara, von denen sich ein Teil auch fiir den basischen
Prozefls eignet. Von noch grofserer Bedeutung sind sie fiir
Schlesien, das aulserdem noch sterreichische und ungarische
Spateisensteine, sowie in geringerem Umfang schottischen

S U o

) ! Nach den Monatsherichten von ,Stahl und Eisen“; vgl. auch Vogel-
stein a. a. 0. S. 62.
2 ,Stahl und Eisen® 1896, 8. 25 fg.
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Blackband und Kieselbriinde beziehen mufs, da der heimische
Erzvorrat nicht ausreicht. — Es wurden bei uns an Millionen
Tonnen Erze importiert aus:

Osterreich-Ungarn ~ Schweden Spanien Belgien

1890 0,1 0,1 0,62 0,1
1895 0,15 0,6 0,78 0,12
1900 0,27 1,44 bt Mo T

Auffallend ist der immer noch wachsende Import spani-
scher Erze nach Rheinland-Westfalen, trotz des Reichtums
an Erzen in dem nahen Lothringen. Es ist dies daraof zu-
riickzufiithren, dals die Transportkosten in Deutschland sehr
hoch und bis 1901 auch kaum verringert sind, die Schiffs-
frachten fiir spanische Erze dagegen sehr niedrig waren?.
Der Bedarf nach spanischen Erzen stieg wieder, seit die
Puddelschlacken teuerer wurden. — Der Transport einer
Tonne Erz von Lothringen nach Rheinland - Westfalen kostet
etwa 4,70 Mk. (nach Rohstofftarif I 1,4 Pf. pro tkm, da die
Entfernung meist 350 km iibersteigt)2; eine Wagenladung Erz
von 25 Mk. Wert in Lothringen bedarf etwa 80 Mk. Fracht-
kosten. So kommt es, dals Rheinland-Westfalen das pro
Tonne Roheisen erforderliche Erz etwa 12--16 Mk. teuerer
bezahlen mufs als Lothringen, und dafls die Erzfracht etwa
- 28—30%0 seiner Erzeugungskosten ausmacht3. Fiir die am

Rhein gelegenen Hochéfen stellt sich der Transport infolge
Benutzung des Wasserweges etwas billiger.

Fiir den Transport Siegerlinder Erze nach dem Ruhr-
bezirk wurde 1886 ein niedrigerer, sogenannter Notstandstarif
gewihrt. Im tiibrigen aber blieben die lebhaften Forderungen
der rheinischen Interessenten nach Kanalisation der Mosel und
Tarifermiifsigungen bis 1901 unerfillt, trotz der Befiirwortung
des Kolner Bezirkseisenbahnrates i. J. 1896. Der Grund
dafiir liegt einmal in der durch Konkurrenzriicksichten ver-
anlafsten heftigen Opposition der Hochofenbesitzer Lothringens
und der Saar*, sowie der Siegerlinder Erzgrubenbesitzer und
ferner in der Vorsicht, die der Staat bei seiner Tarifpolitik
stets itben muls. Am 1. Mai 1901 sind endlich die Frachtsitze
fiir lothringische Erze ermiifsigt worden.

! Spanische Erze franko Rotterdam kosteten 1882 19,70 Mk., 1889—
1892 14,50 Mk., 1894 12 Mk. (,Stahl und Eisen® 1895 S. 107 fg.)

? 1tkm kostet nach Rohstofftarif I bis zu 25 km Entfernung 2,6 Pf.,
bis 350 km 2,2 Pf, @ber 850 km 1,4 Pf, samt Expeditionsgebiihr.

3 Nach Schilling in ,Stahl und Eisen® 1895, S. 107 fg. bezahlten fiir
ihre gesamten Rohstoffe durchschnittlich Lothringen 9,42 Mk., das Saargebiet
13,54 Mk., Rheinland-Westfalen 19,82 Mk.

4 Frhr. v. Stamm erklirte es fiir eine ,sociale Gefahr“, wenn infolge
einer Tarifherabsetzung an der Tonne Roheisen noch mehr als, wie bisher,
15—20 Mk. verdient wiirden (,Stahl und Eisen® 1897, S. 124).
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Daneben sind besonders die Harzer und Lothringer
Hochofenwerke an einer Ermifsigung der Kohlentarife,
Schlesien an der Oderregulierung interessiert. —

Viel erheblicher als die Erz- sind die Kohlenpreise
gestiegen, weniger in Oberschlesien, wo sie nur in den letzten
Jahren ungewthnlich hoch waren, als vielmehr im Ruhrbezirk.
Hier hat das méchtige Syndikat, dem seit 1893 fast alle
Zechen des Rubrgebiets angehoren — nach kurzem Kampfe
in Verbindung mit dem Kokssyndikat — die Preise bestimmt
und hoch getrieben. Nach dem Jahrbuch des Oberbergamts-
bezirkes Dortmund (1900—1901, S. 579 Tab. III) betrug der
Wert einer Tonne Steinkohlen im Oberbergamtshezirk

Breslan Dortmund Bonn “in Preufsen
Mark Mark Mark Mark
1878—88 zwischen 4,20—4,60 4,20-4,70 7,00-7,40 4,60—5,02
1889 4,34 5,47 7,66 5,43
1890 5,47 7,98 10,05 7,47
1891 6,02 8,38 9,74 7,83
1895 5,72 6,66 8,37 6,60
1899 6,44 7,66 9,79 7,56
durchschnittlich im Decennium:
1880—90 4,46 8,05 7,42 5,24
1891—99 . 5,93 il 8,95 7,00

Das Ruhrgebiet erzeugt 71°0 aller Koks. Die Preise in
Dortmund betrugen! fiir:

Hochofen- Gielsereikoks Hochofen- Gielsereikoks
Mark Mark Mark Mark
1887 7,83 8,67 1892— 96 112 14—14,6
1888 9,16 10,36 1897—99  13,9—144 16—16,7
1889/90 15—20 1G22 1900 21,29 23,33
1891 18,5 17

Die hohen Preise der letzten Jahre brauchten im wesent-
lichen aber nur die heimischen Abnehmer zu bezahlen, da
die Syndikate den auslindischen Werken viel geringere Preise
setzten. Zum Ausgleich der Schidigung werden dann den
exportierenden Werken erhebliche Ausfuhrprimien vom Kohlen-
und Kokssyndikat gewidhrt. Die erhohten Preise wurden
auch von den K#ufern verlangt, die schon liéngere Vertriige
zu niedrigeren Preisen geschlossen hatten®. — Die Steigerung
der Kokspreise bedeutet eine annihernd gleiche Erhshung
der Produktionskosten von Eisen, allerdings nur fiir solche
Werke, die ihre Koks nicht selbst herstellen, wie die meisten
Grolsbetriebe Rheinland - Westfalens. Diese haben nur unter
dem Steigen der Kohlenpreise zu leiden, soweit sie nicht auch
eigene Zechen besitzen.

1 Dortmunder Jahrbuch 1900/1901, S. 576.
2 Vgl. Vogelstein ,Die Industrie der Rheinprovinz“, S. 96 und 64.
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Seit der Erfindung des Thomas sind also die Beschaffungs-
kosten der Rohstoffe im ganzen nicht herabgegangen: der
Erzpreis ist nicht gesunken, der Kohlenpreis gestiegen, beider
Gewinnungskosten verminderten sich nur unerheblich. Auch
die Transportkosten sanken kaum.

Es ist moglich, dafs der Staat sich durch den Zoll an
der Gewihrung von Tariferméfsigungen hat hindern lassen, in
der Erwiigung, dals die deutsche Industrie durch den Schutz-
zoll hinreichend begiinstigt sei und einer Verminderung der
Produktionskosten nicht noch bediirfe.

II. Sehr bedeutend waren die technischen Fortschritte
der Hiittenindustrie zwischen 1878 und 1900, zunichst der
Vergrofserung der Hochéfen von etwa 16—18 m auf 20—22 m;
die Tagesleistung stieg von durchschnittlich 40—60 t auf
mindestens 100—160 t*. Daneben stehen die zahlreichen
Verbesserungen in der Ausnutzung des Brennmaterials: diec
vollige Durchfiihrung der steinernen Cowperschen Wind-
erhitzer an der Stelle der eisernen, wodurch weniger Wind
verloren geht und die Wirmegrade von 450—600° auf 700—
800° zu erhthen moglich wurde?®. Dies kommt einer Koks-
ersparnis von etwa 200—300 kg pro t Roheisen gleich.
Ferner das Einfangen der Gase an der Gicht des Hochofens
und die weitere Verwendung derselben zum Heizen der
Dampfkessel, in jiingster Zeit die allmiihliche Ersetzung der
Dampf- durch Gaskraftmaschinen®. Die einmal erzeugte
Wirme und die entstandenen Gase verwendet man nicht nur
im Hochofen weiter, sondern benutzt sie in den mit Walz-
werken verbundenen Betrieben, um die Stahlbloscke zu
Schienen, Kniippeln, Platinen weiter zu verwalzen. Die
Ersparnis an DBrennmaterial infolge dieser Verbesserungen
betréigt mehrere 100 kg Koks pro t Roheisen.

An weiteren Fortschritten sind noch aufzufithren: die
leichtere Beschickung des Hochofens durch Verbesserung der
Erzzufuhr, sowie die leichtere Fortfilhrung des geschmolzenen
Roheisens und bequemere Schlackenabfuhr. Hand in Hand
damit geht die wachsende Genauigkeit in den chemischen
und mechanischen Untersuchungen und Priifungen, z. B. bei
der Bestimmung des Siliciumgehaltes im Gielsereiroheisen.

Die Mehrleistungen auf Grund technischer Fortschritte
veranschaulicht ein Bericht der Ilseder Hiitte® aus dem Jahre
1888 (fiir 10 Tonnen Erze berechnet):

1 ,Stahl und Eisen* 1895, S. 107 fa.

? Ebenda.

® Wandl-Friedenshiitte berechnet daraus eine jihrliche Ersparnis von
220—270000 Mk. (,Stahl und Eisen® 1900, S. 415),

¢ Ebenda 1895, 8. 1016 fg., 1897, S. 127 fg.

5 ,Stahl und Eisen“ 1884, S. 499, 1888, S. 367.
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1868 1878 1887

]I?irzpreisb 11,05 M. 26,05 M. 24,18 M.
{oksverbrauch
. pro Tonne bRoheisen 1880 kg 1000 kg 860 kg
Teizkohlenverbrauch

Skl Gase ‘ 1422 kg 637 kg 1475 kg
Gebliase- Wind-Temperatur 222° 4200 453°
Lohne 13,85 M. 10,79 M. 8,79 M.
Reparaturen 5,20 M. 2,98 M. 242 M.
Tagesproduktion 32,7 kg 95 kg 156,2 kg Roheisen

Produktionskosten pro t
Roheisen exkl. General- 41,96 M. 27,88 M. 23,00 M,
unkosten

III. Eine weitere finanzielle Verbesserung bedeutet die
Verwertung von Nebenprodukten, wichtig zunichst fiir
die Hochofen, die selbst Koks herstellen. Aus diesen gewinnt
man bei Erhitzung der Gase seit Mitte der 80er Jahre Teer
und Ammoniak, letzteres als Ammoniaksuperphosphat auch ein
viel verwandtes Diingemittel. Der Wert der aus 1 t Koks
gewonnenen Nebenprodukte wurde 1895 bei einer Erhebung
der Oberbergiimter auf mindestens 2,75 Mk. geschitzt ',

Die Gewinne der Hiittenindustrie aus dem Verkauf der
Thomasschlacke wurden schon dargethan (§ 4). Andere
Schlacken kann man als Pflastersteine fiir den Chausseebau
verwenden, wie vielfach in Oberschlesien, oder sie granulieren,
d. h. in Wasser reinigen, mit Kalk verbinden und darans sog.
Schlackenpuzzolancement herstellen, der dem Portlandcement
an Brauchbarkeit zum Hausbau kaum nachsteht®. — Vom
Standpunkt des Hochofenbetriebes aus ist endlich auch die
fir die Walzwerke gewonnene Wiirme und das Gas als wert-
volles Nebenprodukt anzusehen,

Der Zoll hat bei der Durchfihrung dieser technischen
Fortschritte hochstens insofern mitgewirkt, als er der 1879
schwer bedriingten Hiittenindustrie die Teilnahme des Staates
bewies und sie dadurch ermunterte. Jedenfalls hat er nicht,
wie manch anderer Zoll, die Industriellen durch Garantierung
hoher Preise eingeschliifert. —

IV. Die Leistungsfihigkeit unserer Arbeiterschaft
ist in den letzten zwei Decennien zweifellos wesentlich gestiegen,
wenn sich auch zahlenmiifsige Angaben dariiber nicht machen
lassen. Wihrend der deutsche Arbeiter 1878 nach der all-
gemeinen Ansicht hinter dem englischen, belgischen, ameri-
kanischen, ja auch franzosischen Arbeiter an Hohe der
Leistungen und der Lebenshaltung zuriickstand ®, kann man,

1 Stahl und Eisen“ 1895, S. 965 fg.

2 ] firmann, Erfinder der Apparate fiir Schlackenverwertung in ,Stahl
und Eisen® 1897, S. 991

8 Vgl. z. B. den Bericht der Eisenenquetekommission S. 36 unten.

3*
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so gewagt auch alle solchen Vergleiche sind, doch sagen,
dals er heute nur noch von dem amerikanischen Arbeiter
itbertroffen wird, dagegen den franzosischen und belgischen
Arbeiter itberholt hat, dem englischen wenigstens an Leistungs-
fihigkeit gleichkommt 2, y

Die Steigerung der Arbeitsleistungen lLifst sich un-
gefihr berechnen. Wihrend nimlich 1878 von 16200 in
Hiuttenwerken beschéftigten Arbeitern 2148000 t Roheisen
hergestellt wurden, stellten 1899 36300 Arbeiter 8143000 t
Roheisen her; das bedeutet fiir 1878 eine Jahresleistung von
133 t Roheisen, fiir 1899 aber 224 t auf den Arbeiter., —
Natiirlich heilst dies nicht, dafs ein Arbeiter jetat doppelt so
geschickt ist, als damals, weil er jetzt fast” doppelt soviel
herstellen kann, sondern nur, dafs man heute zur Herstellung
von 1000 t Roheisen 4/z Arbeitskrifte braucht, 1878 noch
7'2. — Ahnlich berechnet Sympher?, dafs zwischen 1884
und 1894 die Jahresleistung eines Arbeiters im Ruhrgebiet
von 183 auf 265 t, in Oberschlesien von 111 auf 1645 t
stieg, —

Gegen jene Berechnung kann man das Bedenken geltend
machen, dals bei den modernen Betriebskombinationen nicht
jeder Arbeiter nur als Hiittenarbeiter gerechnet werden diirfte,
da er vielfach auch im Walzwerk beschiftigt sei. So gewils
dies ein einwandfreies Resultat beziiglich der absoluten
Leistungen eines Arbeiters hindert, so geniigt jene Rechnung
doch allenfalls fiir den hier erstrebten Vergleich, um so mehr,
als die Betriebskombinationen sehr viel hiufiger geworden
sind, und sich daher das oben festgestellte Ergebnis nur noch
schiirfer herausstellen wiirde., —

Nun waren fiir den Hochofenbesitzer die Mehrleistungen
der Arbeiter keine reine Kostenersparnis, weil gleichzeitig die
Lohne und die socialpolitischen Lasten gestiegen sind. Aber
diese Steigerung kommt bei weitem nicht der der Leistungen
gleich. Ein Vergleich zwischen 1878 und 1900 ist allerdings
sehr erschwert, da man zwar in der Eisenenquete fiir 1877
zahlreiche Lohnangaben besitzt, fiir 1899/1900 aber bei dem
Mangel einer Lohnstatistik leider auf die Angaben der Be-
rufsgenossenschaften angewiesen ist. Und beide Angaben sind
nur schlecht vergleichbar. Einmal sind die Zahlen der
Enquete Einzelziffern, die der Berufsgenossenschaften Durch-
schnittsziffern, und zwar fir Hochofen- und Walzwerksarbeiter
zusammen, ferner sind in der Enquete die Lohne der jugend-
lichen Arbeiter meist einbegriffen, bei den Berufsgenossen-
schaften grundsitzlich nicht u. a. m. In der Enquete wurden

1 Vgl. Abschnitt III.
# In der Denkschrift iiber die wirtschaftliche Bedeutung des Rhein-
Elbekanals, vgl. v. Renauld, Hittenindustrie von Oberschlesien, 8. 220 fg.
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fiir Rheinland-Westfalen folgende Jahreslohne angegeben (die
Tageslohne sind zur Vergleichung hier mit 300 multipliziert):
Meyer (Krupp) 1877 1060 Mk., fiir Bessemerarbeiter speciell
1124 Mk., Thielen-Ruhrort 920 Mk., Poensgen-Diisseldorf
1035 Mk., Kamp- Hamm (Walzdraht) 960 Mk., Schlink-Miil-
heim 8 —900 Mk., Massenez-Horde ca. 900 M., Baare-Bochum
912 Mk. Der Durchschnitt wiirde etwa reichlich 1000 Mk.
betragen. Dagegen berechnet die rheinisch-westfilische Berufs-
genossenschaft® fiir 1897 1136 Mk., 1898 1165 Mk., 1899
1201 Mk., also etwa 150—200 Mk. oder 15—20 %o mehr.

Fiir Oberschlesien sind die Angaben noch unsicherer:
Kollmann: 1. Puddler 960 Mk., 2. Puddler 690 Mk.,
3. Puddler 600 Mk., Walzer 700 Mk., Schweilser 950 Mk. —
Brantsch: Schmelzer 830 Mk., Gichter 775 Mk., Walzwerk
von 750 Mk., Stahlwerk von 900 Mk. an aufwiirts. — Jiingst-
Gleiwitz: Hochofen 660 Mk., Former 770 Mk. u. s. w. —
Richter (Konigs- und Laurauhiitte) Hochofen 585 Mk., Walz-
werk 646—671 Mk.

Die schlesische Berufsgenossenschaft berechnet fiir 1897
727 Mk,, 1898 750 Mk., 1899 771 Mk., was also auf keine
hohere Steigerung als etwa 100 Mk., gleich 15— 20 9%,
schliefsen lilst.

Daneben geben die siiddeutsche Kisen- und Stahlberufs-
genossenschaft fir 1897 792 Mk., fir 1899 894 Mk. an, die
siidwestdeutsche 924 bezw. 972 Mk, die siichsisch-thiiringische
890 bezw. 965 Mk., die nordostliche 934 bezw. 964 Mk., die
nordwestdeutsche 813 bezw. 946 Mk. Calwer? berechnet
daraus als Durchschnittslohn fiir Bergbau und Hiittenindustrie
fiir 1897 1006 Mk., fir 1899 1072 Mk.

Nach alledem scheint es mir schon sehr hoch gegriffen
zu sein, wenn man die Lohnsteigerung auf 200 Mk. ansetat,
wobei auch nicht beriicksichtigt 1st, dafs die Jahre 1877/78
anormal schlecht, 1897/99 ungewthnlich gut waren. Dazu
kommen die Beitriige der Arbeitgeber fiir Kranken-, Unfall-,
Alters- und Invaliditéitsversicherung mit alles und allem héchstens
50 Mk. auf den Kopf des Arbeiters®. Selbst wenn man ein
solches Steigen der Lohne annimmt, so entfillt trotzdem auf
eine Tonne Roheisen weniger Lohn als 1878, weil die Arbeits-

1 Vgl. Calwer, Handel und Wandel, S. 194/195.

2 Ebenda 1901, 8. 193—196, 271.

3 Nach dem ,Leitfaden zur Arbeiterversicherung des deutschen Reichs®
(zusammengestellt fur die Weltanstellung in Paris 1900) betrngen die Bei-
tragslasten des Arbeitgebers fir die gesamte Arbeiterversicherung im
Jahresdurchschnitt 15,88 Mk. auf den Kopf des Arbeiters. Die Beifriige
zur Unfallversicherung sind in der Hiittenindustrie wesentlich grofser als im
Durchschnitt. Trotzdem ist die obige Ziffer sehr hoch gegriffen. — Ubrigens
bestand schon 1878 ein allerdings beschriinkteres Haftpflichtgesetz seit 1871
fiir die Arbeitgeber.
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leistungen noch stirker gestiegen sind, wie sich aus folgender
Durchschnittsberechnung ergibt:

1878 stellte 1 Arbeiter mit 850 Mk. Lohn 133 t* Roheisen

‘her; es entfiel daher auf 1t 11200 — 6,40 Mk, Lohn,

Jetzt produziert ein Arbeiter mit 1100 Mk. Lohn 224 t';

auf 1 t entfullt daher an Lohn 0" = 4,90 Mk,

Die Ersparnis an den Arbeitslohnen hetrigt daher trotz
des Wachsens der Lohne und der socialpolitischen Lasten fiir
die Tonne Roheisen etwa 1,50 Mk. oder fast 25%o.

Zwischen dem Steigen der Lthne wie der Leistungen
einerseits und dem Zoll andererseits lifst sich eine besondere
Verbindung nicht herstellen (vgl. zu III).

V. Eine weitere Verminderung der Kosten bedeutet die
immer hiufiger werdende Betriebskombination. Wihrend
sich 1878 Hochofen und Walzwerke meist noch in verschie-
denen Hinden befanden, werden Roheisen und Fabrikate heute
grofsenteils von demselben Unternehmer hergestellt. Im
niederrheinisch - westfiilischen Industriebezirk kommen Unter-
nehmungen, die nur den Hochofenbetrieb zum Gegenstande
haben, kaum noch vor?; dagegen finden sich 13 — und
zwar natiirlich die gréfsten — Unternehmungen, die Kohlen-
zechen, Erzgruben, Hiitten-, Walz- und Stahlwerke im Eigen-
tum haben. Daneben gibt es noch fiinf Kombinationen von
Hochofen mit Walzwerken oder mit Kohlen- oder mit Erz-
bergwerken und nur fiinf Walz- oder Stahlwerke, die nicht
eigene Hochifen besitzen. In Oberschlesien liegen die Ver-
hiiltnisse @hnlich, — Hauptsichlich sind Hochofen und Walz-
werke zusammengelegt, weniger Hochifen und Gielsereien,
nur selten Hiitten und Maschinenfabriken.

Die Vorteile solcher Kombinationen sind technischer wie
wirtschaftlicher Art. Liegen die Werke nebeneinander, so
kann man die einmal im Hochofen erzeugte Wirme wieder
fiir den Walzwerksbetrieb benutzen ; man bedarf keinen Koks
mehr zum Umschmelzen des Roheisens im Kupolofen und
keine Kohle zum Wirmen der Stahlblocke. Ein so kom-
biniertes modernes Stahlwerk braucht daher nur noch die
Koks, die es zur Produktion von Roheisen an sich ver-
wendet.

Ferner aber kann sich der Walzwerkbesitzer das selbst-
gewonnene Roheisen zu Selbstkosten, statt zu Verkaufspreisen
berechnen, wenn er nur dafiir bei dem Verkauf der Fabrikate
eine héhere Bewertung erzielt; er braucht keine Handels-

1 Vgl. oben S. 36. !
2 Nach dem Dortmunder Jahrbuch 1900/1901, S. 17—481.
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spesen und Gewinne fiir das Roheisen, sowie, wenn Hochofen
und Walzwerk zusammenliegen, keine Transportkosten zu
begleichen.

Ferner ist er von der Hthe der Roheisenpreise unab-
hingig; das ist sehr wichtig, weil diese oft im Verhiltnis
hther stehen als die der Fabrikate. Unter Umstinden kann
auch der Unternehmer seine Arbeiter besser beschiiftigen,
wenn er sie nach Bediirfnis hier oder dort verwendet. Uber-
haupt kommen den kombinierten Betrieben alle Vorteile
grofser Unternehmungen zu gute. Daher haben sich auch
die am stirksten kombinierten Werke wie die von Krupp, der
Laurahiitte und das Ilseder-Peiner Walzwerk am glinzendsten
entwickelt. Und andererseits klagen die isolierten Gielsereien
iiber die Konkurrenz der mit Hiitten verbundenen Giefserei-
betriebe. — Die Vorteile der Kartellierung schliefslich werden
fiir sich betrachtet (§ 7).

Die Bildung kombinierter Unternehmungen ist durch den
Zoll wesentlich gefordert worden. Er trieb die Fabrikanten
dazu, sich durch Anlegung eigener Hochéfen von etwaigen
Preiserhthungen des Roheisens unabhiingig zu machen. Denn
die Betriebskombination ist iiberall von den Besitzern der
Walzwerke, Gielsereien u. s. w. ausgegangen, nicht etwa von
denen der Hochofen.

VI. Als Fortschritte zur Erleichterung des Ab-
satzes sind der Dortmund-Emskanal, sowie die Einfithrung
des Rohstofftarifs fiir Schiffshaumaterialien 1894, erweitert
1897, zu nennen. Auch Schlesien hat Begiinstigungen im
Tarifwesen erfahren, Im iibrigen aber sind die Verbesse-
rungen unbedeutend.

Zu den Hauptzwecken eines Erziehungszolles nach List
gehdrt endlich die Moglichkeit fiir die Industrie, sich das
Vertrauen der Kundschaft zu erwerben und so den Absatz
zu erweitern. Noch 1878 bevorzugten die deutschen Ab-
nehmer Gielsereiroheisen schottischer und Clevelander Her-
kunft. Es erregte entschiedenes Aufsehen, als der Hiitten-
inspektor Wachner-Gleiwitz bei seinen Qualititsvergleichungen
feststellte, dafs das in Rheinland - Westfalen erblasene Eisen
dem englischen ebenbiirtig sei. Besonders lange erhielt sich
jenes Vorurteil zu Gunsten ordindren englischen Gielserei-
roheisens.

In den letzten zwanzig Jahren ist nun ein grofser Um-
schwung zu Gunsten deutschen Fabrikates eingetreten, haupt-
siichlich infolge guter Erfahrungen mit deutschen Waren.
Mitgewirkt haben dabei aber auch der Umstand, dals iiberhaupt
bei den deutschen Kiufern die Vorliebe fiir auslindische Er-
zeugnisse verschwindet, sowie der Zoll, indem er durch die
Verteuerung des englischen FEisens zu einem Versuch mit
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heimischer Ware Veranlassung gab. Ganz ohne Beihilfe eines
Zolles hat die deutsche Eisenindustrie das Gebiet des Schiffs-
baues zu erobern begonnen., —

Faflst man darnach die einzelnen Erscheinungen in ein
(Gtesamtbild zusammen, so erkennt man, abgesehen von der
Erfindung des Thomas und ihren Folgen, eine Steigerung
der Produktionskosten bei der Beschaffung von Kohlen, eine
wesentliche Verminderung in der Ausnutzung des Brenn-
materials und der Arbeitskrifte, in den gesamten Betriebs-
kosten durch Kombinationen, sowie ein grofserer Gewinn
von Nebenprodukten und endlich eine Erweiterung des Ab-
satzes durch Erwerbung neuer Kunden. Das Resultat dieser
Anderungen lifst sich zum Teil in Zahlen ausdriicken (iiber
die Produktionskosten zur Zeit der Enquete vgl. S. 10).

Es betrugen nach den Erhebungen der Oberbergimter®
im Auftrag des Kolner Bezirkseisenbahnrates 1895 in Rhein-
land-Westfalen die Erzeugungskosten von 1 t Roheisen 43,40
bis 43,99 Mk., nach den Angaben der Hiittenwerke selbst
41,20 Mk, + 7 Mk. Generalunkosten, nach den Berech-
nungen der Siegerlinder Konkurrenten 40,89 Mk. + 6 Mk.
Generalunkosten, der lothringischen 41,18 —41,52 Mk. Die
Differenzen entspringen meist aus Meinungsverschiedenheiten
iiber die Hohe des Koksverbrauchs. Die lothringischen
Werke? berechnen fiir sich selbst 35 Mk. Selbstkosten,
Differdingen ® (Luxemburg) fiir Thomasroheisen 1897 28,80 Mk.
fiir Puddelroheisen 27,72 Mk.. Ilsede* schliefslich fiir 1895
27 Mk. Fiir Schlesien liegen mir leider keine zuverlissigen
Angaben vor, — Seitdem sind die Selbstkosten infolge des
Steigens von Kohlen- und Kokspreisen zum Teil etwas hoher
geworden.

Die Verminderung der Produktionskosten gegeniiber denen
der Enquete ist also sehr bedeutend. Im Rahmen dieser Ent-
wicklung kommt dem Zoll nur eine geringe Bedeutung zu.

§ 7. Ursachen der jeweiligen wirtschaftlichen Lage. —
Kartelle.

Wenn sich als Ergebnis herausstellte, dafs im ganzen die
Produktionskosten, sei es mit, sei es ohne Hilfe des Zolls,
herabgegangen sind, so fragt sich nun nach der von Fr. List
gegebenen Theorie weiter: Sind infolgedessen auch die Preise
herabgegangen? Da diese aber auch von einer Fiille anderer
Momente abhiingen, so mufs vor der Beantwortung dieser

1 Vgl. ,Stahl und Eisen® 1895, S. 963 fg.
2 Eben&a.
3 Ebenda 1897, 8. 125.
4+ Ebenda 1895, S. 685.
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Frage eine kurze Ubersicht der preisbildenden Faktoren iiber-
haupt gegeben werden, um die Bedeutung jedes einzelnen
darzulegen. Nach den Berichten der Handelskammern und
der Fachleute in ,Stahl und Eisen® lifst sich der Gang
der wirtschaftlichen Verhiltnisse der deutschen Eisenindustrie
kurz dahin skizzieren, dals man sechs verschiedene Perioden
unterscheiden mufs:

Zunichst ein kurzer bei Roheisen ziemlich intensiver
Aufschwung 1880—82, ausgehend von grofsen Schienen-
ank#dufen der Vereinigten Staaten, in Deutschland unterstiitzt
durch zahlreiche Anschaffungen des Staates fiir Eisenbahn-
zwecke. (leichzeitig herrscht im Sommer 1880 eine uner-
horte Spekulation.

Dann folgt von 1882—1886/87 eine schwere Depressions-
zeit in der ganzen Welt; ein internationales Uberangebot
driickt die Preise. Als Ursache ist die aus der Griinderzeit
herrithrende {iibermiifsige Produktionsfihigkeit zu nennen.
Aufserdem wird unsere Eisenindustrie von osterreichischen,
russischen und nordamerikanischen Zollerhshungen betroffen.
Die lebhaft versuchten Kartellbildungen haben meist nur eine
kurze Lebensdauer.

Von 1887 an hebt sich der Verkehr wieder; Produktion
und Preise steigen stark, zuerst bei Rohstoffen, dann auch
bei Fabrikaten und Maschinen; gleichzeitig schwillt die
Kartellbewegung an. Doch schon 1890 tritt, an der Glasgower
Warrantborse beginnend, eine neue Krisis ein und folgt eine
schwere Depressionszeit bis 1894, Etwas linger bleibt die
Maschinenindustrie beschiiftigt. Das Jahr 1892 bringt in den
Handelsvertriigen mit Osterreich, Belgien, Italien, der Schweiz
geringfiigige und folgenlose Herabsetzungen unserer Zolle,
bedeutendere Ermifsigungen der auslindischen, ziindchst auch
ohne tieferen Einfluls. Dagegen bewirkie der russische
Handelsvertrag 1894 eine grofse Vermehrung des Exports und
damit eine Entlastung des unter der heimischen Konkurrenz
schwer leidenden inneren Marktes.

Thm folgt seit 1895/96 ein lebhafter Aufschwung der ge-
samten KEisenindustrie, in Deutschland neben den Handels-
vertrigen besonders durch die Entwicklung der Elektricitiits-
industrie gefordert. Er ist hauptsiichlich charakterisiert durch
die enorme Entwicklung des heimischen Bedarfs, durch die
Intensitit der Kartellstromung und die grofse Verteuerung
aller Rohstoffe.

Nachdem der Kohlenmangel schon 1899 Stockungen in
einzelnen Industriezweigen hervorgerufen hatte, erfolgt anfangs
1900 bereits auf dem Arbeitsmarkt und Ende April 1900 an
der Borse erkenntlich!, ein erneuter Umschwung zu un-

1 Vgl Calwer ,Handel und Wandel“ 1900, S. 19.
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giinstiger Geschiiftslage. So wenig sich schon jetzt ihr Ver-
lauf und ihre Ausdehnung iibersehen lifst, so scheint doch
die Krise nicht so einschneidend zu wirken wie 1873 und
1890, hauptsichlich deshalb, weil die Kaufkraft des Inlandes
in den voraufgehenden sechs guten Jahren bedeutend ge-
stiegen ist. Charakterisiert wird diese letzte Krise neben der
Abnahme des Imports und der Zunahme der Ausfuhr be-
sonders durch das Milsverhiltnis in der Preislage von Roh-
stoffen. und Fabrikaten — eine Folge der michtigen Roh-
stoffkartelle. —

Darnach kann man eine Reihe allgemeiner Beobachtungen
machen:

I. Die Preise schwankten auch nach der Zollreform
sehr, bewegten sich insbesondere im ersten Jahrzehnt des Zoll-
schutzes in Extremen. Das zweite Decennium zeigt im all-
gemeinen einen hoheren und festeren Preisstand, zugleich in
den letzten Jahren einen anormal hohen. Unabhiingig von
den Schwankungen der Konjunktur blieben nur einzelne
Specialitiiten, wie z. B. guter Tiegelguflsstahl.

II. Die Gestaltung der Preise hing meist von der in-
lindischen Nachfrage ab, weniger vom Export. Von allem
— bearbeiteten und nicht bearbeiteten — Eisen bezieht das
Inland etwa %/5, das Ausland /5. Im Inland ist der Vertrieb
des Roheisens natiirlich abhingig von den Bestellungen der
Roheisen verarbeitenden Werke. Ihr Bedarf richtet sich
wieder nach der allgemeinen wirtschaftlichen Konjunktur.
Daneben kommen in Betracht:

a) fiir Stabeisen, gewisse Werkzeuge und Maschinen der
Ausfall der Ernten;
b) die staatlichen Bestellungen an Schienen, Kleineisen-
zeug, an Schiffsbaumaterial und Lokomotiven,
¢) fiir Kriegsmaterial — Gewehre, Kanonen, Geschosse —
politische Griinde,
d) Erfindungen.
Die auslindische Nachfrage fillt bei Siegerlinder Spiegel-
eisen und in kleinerem Umfange auch bei schlesischem Puddel-
eisen ins (fewicht, bedeutender bei Stabeisen, Schienen, Rihren,

Blechen, Draht und Drahtwaren, feinen Waren und Maschinen
(vgl. Abschn. II).

III. Das Verhiiltnis des inldéndischen Angebots zur
Nachfrage bestimmte die Preise allein bei Flulsroheisen, Puddel-
roheisen, besserem Gielsereiroheisen, Halbzeug, den meisten
Sorten von Handels-, besonders Baueisen, Draht- ganz iiber-
wiegend auch bei Blechen, Réhren, Eisenwaren, Schienen und
Maschinen. Daneben kam die auslindische Konkurrenz in sehr
geringem Umfang in Betracht in Blechen und Stabeisen, zu-
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weilen auch Schienen, etwas stirker bei 'Réhren, ziemlich
erheblich bei ordiniirem Giefsereiroheisen und Weifsblech.

Aber auch bei Gielsereiroheisen hatte die englische Kon-
kurrenz nur innerhalb der, durch die gesamte Konjunktur
gezogenen, Grenzen Einfluls. Es kommt nur selten vor, dals
etwa in Deutschland der Bedarf die Produktion, in England
die Produktion den Bedarf iiberschreitet, und daher die eng-
lische Uberproduktion von Deutschland aufgenommen wird.
Im allgemeinen besteht vielmehr ein Parallelismus, der in den
Depressionsjahren besonders stark, am stirksten Mitte der
80er Jahre, war, —

IV. Der Einflufs des Standes der Roheisenpreise auf die
weiterverarbeitenden Industrien wird fiir sich betrachtet (§ 8).

V. Der Zoll hat die Roheisenpreise zunichst nicht ge-
hoben, vielmehr standen sie 1883 — 1887 wesentlich tiefer als
vor 1879, Ferner aber sind nach der Verminderung der
Produktionskosten nicht auch die Preise herabgegangen, im
Gegenteil in den letzten Jahren sehr gestiegen — also anders
als es List fiir Erzichungszolle vorhergesagt und gewiinscht
hatte. Die letztere Erscheinung ist auf die Wirksamkeit der
Kartelle zuriickzufiithren,

In Rheinland - Westfalen bildete sich 1887 ein Roheisen-
syndikat, das bis zur Gegenwart fortbesteht. Ihm schlofs
sich bald darauf ein Kartell der Siegerlinder Hiittenwerke
an. Ebenfalls seit Ende der 1880er Jahre besteht ein
lothringisch-luxemburger Kartell und schliefslich seit 1900 ein
oberschlesisches. Die Syndikate vereinbarten zuweilen fest
abgegrenzte Absatzgebiete untereinander. Im iibrigen kann
es nicht Aufgabe dieser Arbeit sein, die Formen darzustellen,
unter denen sich die Kartellierung der deutschen FEisen-
industrie vollzogen hat. Hier fragt es sich, ob die Griindung
jener Kartelle auf den Zoll zuriickzufithren ist.

Das ist natiirlich schwer zu sagen, weil eine Erfahrung
unter andern Umstinden noch nicht gemacht worden ist.
Voraussetzung eines Kartells ist im allgemeinen ein Vorsprung
der heimischen Industrie vor der auslindischen auf dem
innern Markt, mag derselbe nun beruhen auf von Natur
giinstigeren Produktionsbedingungen oder auf besseren Ab-
satzbeziehungen, insbesondere der Bevorzugung durch die
staatliche Tarifpolitik, oder schliefslich auf einem Schutzzoll.
Durch niedrigere Tarife werden die deutschen Hiittenwerke
nicht begiinstigt. Es wiire wohl allenfalls eine Kartellierung
der Hochifen, die Roheisen fiir schmiedbares Eisen herstellen,
auch ohne Zoll denkbar, da ihre Produktionsbedingungen
denen des konkurrierenden Auslandes gleich sind; eine
wirkliche durchgingige Uberlegenheit schafft aber erst der
Zoll. In Gielsereiroheisen bestand England gegeniiber jene



44 XXI 3.

Ebenbiirtigkeit nicht, und hier ist daher der Zoll die not-
wendige Voraussetzung gewesen. Man kann daher annehmen,
dafs die Syndikate sich bilden und wirken konnten
nur auf Grundlage des Zollschutzes.

Wirkliche Erfolge hatten die Kartelle erst, nachdem sie
sich nicht mehr auf Preisvereinbarungen beschriinkten, sondern
auch die Produktion kontingentierten. Allmihlich sind ihnen
alle bedeutenden Betriebe beigetreten, 1901 noch drei grofse
rheinische Fabriken. Eine vollstindige Herrschaft iiber die
Preise haben sie natiirlich nicht ausiiben konnen, insbesondere
waren meist nur die Minimal-, nicht auch die Maximalpreise
festgesetzt; aber die von ihnen abgeschlossenen Vertrige sind
doch fir die gesamte Preislage auf dem inneren Markte be-
stimmend, Dabei sichern sie sich gegen etwaige eigene Mehr-
kosten durch die Klausel, dafs im Fall einer Verteuerung
der Brennmaterialien oder Erze die Verkaufspreise des Eisens
von selbst steigen .

Die Syndikate waren zuniichst bei Krisen wiederholt
erfolgreich titig und dienten nach dem bekannten Ausdruck
als ,Fallschirme“; so hielten sie nach 1890 und 1900 durch
Preisvereinbarungen und Produktionseinschriinkungen die
rapiden Preisstiirze auf, verhinderten ebenso im Anfang
giinstiger Perioden ein allzurasches Steigen der Preise, so
1888 und 1896 —1898. Dagegen ist es ihnen bisher weder
gelungen, wiihrend lang andauernder Depressionszeiten die
Preise aufrecht zu erhalten, wie 1892—1894, noch auch haben
sie bei andauernd steigender Nachfrage die Preise zu milfsigen
gewulst, 1889/90 nicht und ebensowenig 1898—1900. In der
letzten Krisenzeit haben sie die Preise nicht den Interessen
ihrer Abnehmer angepalst und keinen Nachlafs gewiihrt, als
diese schon unter schlechtem Geschiiftsgang litten; daher
galten noch im Winter 1900/1901 Roheisenpreise in der ganz
anormalen Hothe von fast 100 Mk., als man Bleche und
Draht bereits wieder mit 130—145 Mk. notierte.

Es fragt sich, inwieweit die Kartelle den Zoll ausgenutzt
haben, und dies erkennt man aus einer Gegeniiberstellung der
deutschen mit den Weltmarktspreisen, vorziiglich denen Eng-
lands®.  Es ist zuniichst festzustellen, dafs die Preise des
Thomasroheisens bis 1896 nicht héher waren, als die von
scotch pig iron in London, das ungefihr dem deutschen
Thomasroheisen gleich ist; nur 188990 standen sie hoher,
dagegen 1891 — 1895 tiefer. Seit Ende 1896 aber iibertrifft
der deutsche Preis den englischen regelmiifsig mindestens um
den Zoll, 1899 und 1900 sogar um 20 Mk. Ob die Preise

1 Vogelstein a. a. 0. 8. 87 und 8. 96.
? Nach den Apgaben des Londoner Economist, sowie von ,Stahl und
Eisen®, citiert bei Vogelstein a. a. 0. 8. 70, 71.
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der beiden letzten Jahre bei der allgemeinen stiirmischen
Nachfrage nicht auch ohne den Zoll so hoch gestiegen wiiren,
mag dahingestellt bleiben. Die Preise der Jahre 1896—1898
konnten die Syndikate aber nur mit Hilfe des Zolls durchsetzen.

Noch grofser war die Ausnutzung des Zolls bei Giefserei-
roheisen Nr. III'. Denn hier haben die Syndikate den Preis
seit Ende 1894 regelmiifsiz um fast 20 Mark iiber dem eben-
biirtigen Middlesbroer Eisen gehalten, also um einen Betrag,
der mindestens dem von Zoll plus Fracht gleichkommt. Auch
diese Preiserhthungen waren nur auf Grundlage des Zolls
moglich, 1900 war die Differenz noch wesentlich grolser,
30—50 Mk.

Es pflegt ferner die Praxis der Syndikate zu sein,
auf Grund der im zollgeschiitzten Inland erhobenen hoheren
Preise an das Ausland zu niedrigen Preisen zu liefern. Roh-
eisen wurde aber bisher nur in so geringen Mengen exportiert,
dafs diese Erscheinung hier kaum von Bedeutung ist. In
Spiegeleisen ist die Ausfubr etwas bedeutender, und hier
scheint auch an das Ausland zu billigeren Preisen verkauft
zu werden?. Aufserdem ermoglichen die hohen Inlandspreise
den Werken, die gleichzeitiz auch Handelseisen, Bleche,
Draht h)erstellen, diese Fabrikate billig zu exportieren (vgl.
§ 9—11).

Die Erhohung der inlindischen Preise durch die Kartelle
mittelst Ausnutzung des Zolls hat eine Reihe weiterer Folgen,
vor allem die, dafs an die exportierende Fabrikatindustrie
Ausfuhrvergiitungen von den Roheisensyndikaten gewiihrt
werden. Dies wird in § 8 im Zusammenhang besprochen. —

Die Folgen des Zolls fiir die Hiittenindustrie selbst aber
lassen sich folgendermalsen zusammenfassen :

Der Zoll hat auf die Produktion von Gielsereiroheisen
einen — nach Listscher Terminologie — erziehlichen Einfluls
ausgeiibt, indem er den Industriellen half, unter dem Schutze
etwas sicherer Preise ihre Betriebe zu vervollkommnen. Die
Bedeutung der englischen Einfuhr ist auf die Zeiten starker
Nachfrage beschrinkt; in Depressionsjahren ist Englands
Konkurrenz nur noch unbedeutend.

An der Gesundung und michtigen Entwicklung der
Hiittenindustrie, soweit sie Roheisen fiir schmiedbares Eisen
herstellt, hat er fast gar keinen Anteil gehabt. Dieser Erfolg
ist vielmehr technischen Erfindungen, vor allem der des
Thomas, zuzuschreiben. — Die Einfuhr schwedischen Holz-
kohlenroheisens ist nicht gehindert worden.

1 Vogelstein a. a. 0. 8. 68, 69.

2 Vogelstein a. a. 0. S. 80 folgert das mit Recht aus den vom Koks-
syndikat gewahrten Ausfuhrvergiitungen, nach dem Bericht der Siegener
Handelskammer von 1897.
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Die Preise sind durch den Zoll allein nicht erhiht worden,
das ist vielmehr erst durch die Kartelle geschehen.

Der Zoll hat die Griindung und Wirksamkeit der Kartelle
wesentlich unterstiitzt.

Die Kartelle haben den Zoll ausgeniitzt, indem sie in
Zeiten guter Nachfrage — neben den Kohlen- und Koks-
syndikaten — die Preise sehr hoch trieben. In Zeiten ge-
ringen Bedarfs haben sie Preisstiirze etwas aufgehalten,

Der Zoll hat endlich die Tendenz nach Kombinationen
der Betriehe sehr verstirkt. —

§ 8. Wirkungen des Zolles anf die Roheisenverbraucher und
die Exportindustrie.

Aus den in § 7 dargelegten Folgen des Zolls fiur die
Roheisenproduzenten ergibt sich mittelbar sein Einflufs auf
die Konsumenten, d. i. die das Roheisen weiter verarbeitende
Industrie. Im allgemeinen sind ihre Interessen, was die
Stetigkeit der Preise anbelangt, denen der Produzenten gleich,
was die Hohe anbelangt, entgegengesetzt. Vor allem der
Wunsch nach Stetigkeit der Roheisenpreise veranlafste ja die
Eisen verarbeitenden Industriellen, 1879 dem Zoll ihre Zu-
stimmung zu leihen. Der Zoll hat die Preisschwankungen
aber nicht verhindert.

Fiir die Frage nach dem Vorteil oder Schaden hoher
Preise ist naturgemiils zu unterscheiden, ob es der Eisen ver-
arbeitenden Industrie im einzelnen Fall moglich gewesen ist,
mit ihren Produkten den hohen Preisen zu folgen oder nicht.
Aus den wirtschftlichen Berichten der Handelskammern und
der Fachleute in ,Stahl und Eisen® ist dariiber folgendes
abzuleiten :

Im allgemeinen verlaufen die Preise parallel; besonders
sind niedrige Preise des Roheisens gewthnlich von niedrigen
Fabrikatpreisen begleitet. Abweichungen in der Richtung,
dafs bei niedrigen Roheisenpreisen die Fabrikate, wie Maschinen
und Gulswaren, teuer sind, kamen nur im Beginn schlechter
Zeiten, wie 1882 und 1891, vor, hauptsiichlich um deswillen,
weil sich die Krisen nicht gleich rasch und weit ausdehnten.
Bei schwerer industrieller Deroute konnte doch der Bedarf z. B.
an Miillerei-, Brennerei-, Zuckerbereitungs- oder landwirtschaft-
lichen Maschinen regelmiifsig bleiben. Dazu kommt, dafs
die Industriekrisen nie das Vermogen aller Konsumenten in
Mitleidenschaft ziehen; diese konnen sogar durch eine all-
gemeine Verbilligung der Bedarfsartikel kaufkriiftiger werden.

Viel hiiufiger war der Fall, dafs die Fabrikate dem
Steigen der Roheisenpreise nicht folgen konnten und auf dem
alten Stande beharrten, besonders in giinstigen Jahren, wie
1880 — 82, 1889/90 und 1898 —1900. Der Grund dieser Er-
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scheinung ist die Unentbehrlichkeit des Rohstoffs, Die Fabri-
kanten mufsten, wenn sie die guten Konjunkturen nicht un-
geniitzt lassen wollten, unter allen Umstiinden Roheisen zur
Weiterverarbeitung einkaufen, was den Roheisenproduzenten
starke Preissteigerungen ermdoglichte. Die Kiufer der Fa-
brikate aber waren nicht in gleicher Weise bei hoheren
Preisen zum Einkauf genotigt.

Erst eine Erscheinung der beiden letzten Jahre ist es,
dafs in Depressionszeiten bei gesunkenen Fabrikatpreisen der
Roheisenpreis unverhiltnismiifsig hoch bleibt. Es folgt dies
aus der grofseren Kinheitlichkeit und Macht der Roheisen-
syndikate infolge geringerer Zahl der Beteiligten. Die Er-
zeuger der Kisenwaren, grofsenteils Hausindustrielle, sind
ihnen gegeniiber der schwiichere Teil.

So bestehen also zu Zeiten scharfe (Gtegensiitze in den
Interessen der Hiitten- und der Industrie von Eisenfabrikaten.
Diese Gegensiitze haben sich denn auch wiederholt in lebhaften
Klagen und Abwehrmalsregeln geltend gemacht. 1885 bildete
sich z. B. ein Verband deutscher Gielsereien und Maschinen-
bauer, mit der ausgesprochenen Begriindung, dafs die schon
bestehenden Verbinde nur die Hochofen- und Walzwerks-
Grofsindustrie vertriten!. Derselbe Verband beschlofs im
Juni 1901, das rheinische Roheisensyndikat zu boykottieren,
falls es von seinen zu ganz anderen Zeiten entstandenen
Preisen nicht Nachldsse bewillige. Auch sonst sind es haupt-
siichlich die Maschinen-, Draht- und Gielsereiindustriellen,
von deren Seiten Beschwerden vorliegen 2,

Die wichtigste Malsregel zur Abwehr dieser zuweilen
qualvollen Abhingigkeit war aber nicht die Opposition gegen
die Roheisenindustrie, sondern die Betriebskombination, die
Anlage eigener Hiittenwerke oder der Ankauf schon be-
stehender. Denn fast alle Zusammenlegungen sind ja von
der weiterverarbeitenden Industrie ausgegangen.

Die Gegensiitze wurden ferner dadurch gemildert, dafs
die von der Verteuerung des Roheisens am empfindlichsten
getroffene Exportindustrie von dem Roheisensyndikat Ausfuhr-
vergiitungen bewilligt erhielt (s. unten).

Und damit kommt man zu dem letzten Punkte, an dem
eine Zollwirkung zu suchen ist.

Im allgemeinen kann ein Zoll auf eine fremde Ware die
einheimische Exportindustrie iiberhaupt dadurch schidigen,
dals er den auslindischen Verkiufer um seinen Gewinn
bringt und ihn so verhindert, bei uns zu kaufen. Der Roh-
eisenzoll richtete sich 1879 ganz vorwiegend gegen England.
Man kann nun nicht sagen oder beweisen, dafs England um

t Stahl und Fisen® 1885, S. 764.
2 Vgl. z. B. ebenda 1894, S. 1153 fg.
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deswillen weniger bei uns gekauft und so unserer Export-
industrie zu verdienen gegeben hitte, weil wir die Einfuhr
seines Roheisens erschwert haben. Denn der Import eng-
lischen Flufsroheisens verlor auch ohne den Zoll seine natiir-
lichen Ursachen. Der den Englindern bei dem Export von
Gielsereiroheisen entgehende Gewinn aber diirfte kaum ins
Gewicht fallen, um so weniger, als englisches Gielsereiroheisen
in hochstem Maflse Weltmarktsware ist und daher von den
Einfuhrbeschriinkungen eines Landes nur wenig beriihrt wird.

Von grofserer Bedeutung war der Roheisenzoll fir die
Eisenexportindustrie speciell.

Ein Rohstoffzoll, der die Produktionskosten der weiter
verarbeitenden Industrien erhoht, wird im Inland durch
Fabrikatzolle ausgeglichen, aber er hemmt den Wettbewerb
der Exportindustrie auf dem Weltmarkt, soweit nicht Riick-
vergiitungen erteilt werden. Dies tut das Reich bei uns nur
in ganz geringem Umfange.

Erst seit 1897 ist das Roheisen dauernd verteuert worden ;
seitdem erst konnten sich also die Folgen fiir den Export der
Fabrikatindustrie bemerkbar machen.

Die schidigenden Wirkungen des Zolls versuchen nun
die Roheisenkartelle und der Halbzeugverband, der mit ihnen
in Fiihlung steht, wettzumachen, indem sie den Exporteuren
der Halb- und Ganzfabrikate Ausfuhrvergiitungen bewilligen,
so z. B. an die exportierenden Grobblechwerke!. 1897 taten
sich das Koks-, das Roheisen- und das Halbzeugsyndikat zu-
sammen, um Stahlkniippel an die exportierenden Drahtwalz-
werke fiir 7—8 Mk. billiger abzugeben, ebenso 1901 um
15 Mk.2. Das Roheisensyndikat allein bewilligte 1897/98
und seit Mai 1901 an die Siegerlinder Halbzeugfabrikanten
von Luppen pro Tonne Roheisen 6%z Mk. Ausfuhrvergiitung?.
Diese Exportprimien ermédglichen es den Fabrikatindustrien,
an das Ausland wesentlich billiger zu verkaufen, als im In-
land; so geschieht es regelmiifsig bei Draht und Grob-
blechen*, aber auch bei vielen anderen Walzwerkserzeugnissen.

Die Folge dieses Systems ist also zuniichst, dafs der
heimische Verbraucher die Eisenartikel teuerer bezahlen muls
als der auslindische. Dadurch wird ferner der Wettbewerb
der auslindischen Industrie, die aus den billig exportierten
Fabrikaten Waren herstellt, wesentlich geférdert und somit

;}Bgricslg; der Siegener Handelskammer 1898, S. 18; vgl. Vogelstein
a. a. 0. 8. 80.

2 Vogelstein a. a. 0. S. 82 aus der Zeitschrift ,Die Industrie®.

3 Bericht der Siegener Handelskammer 1897, S. 15 und bei Vogel-
stein S. 80.

# Vgl. z. B. die wochentlichen Marktberichte der Nationalzeitung aus
Schlesien und eingehender § 9 dieser Arbeit.
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die Konkurrenzfihigkeit unserer Exportindustrie auf dem
Weltmarkt beeintrichtigt. Um dies zu verhindern, sind neue
Exportpriimien erforderlich, und so ruft die Exportprimie auf
einer unteren Stufe des Produktionsprozesses immer weitere
Exportpriimien auf den hoheren Stufen hervor. Hier, wie
auf vielen Gebieten, ist das urspriingliche Schutzzollsystem
auf dem Wege, sich in ein Exportprimiensystem umzu-
wandeln. — Genauer belegt werden kann dies erst nach einer
Betrachtung der Fabrikatzolle (vgl. §§ 9 und 16).

Es ist aber endlich die Frage, ob der Nachteil der Ver-
teuerung des Roheisens fiir die Exportindustrien, z. B. von
Draht, durch Ausfuhrvergiitungen wieder villig wett gemacht
wird. Bisher konnten aber bei dem glinzenden Gang aller
Industrien die Preise der Fabrikate im wesentlichen noch
denen des Roheisens folgen. Man wird die Erfahrungen
mehrerer Depressionsjahre abwarten miissen’, um die Frage
beantworten zu konnen. —

Der Export von Roheisen selbst schliefslich war zu ge-
ring, als dals er durch seine billigen Preise den auslindi-
schen Wetthewerb direkt hiitte stirken konnen. (Uber die
indirekten Wirkungen vgl. § 9 am Ende.)

1 Vogelstein a. a. 0. S. 98—100 glaubt schon jetzt fiir Draht, Rohren
und Eisenwaren eine direkte Schidigung konstatieren zu konnen.



Zweiter Abschnitt.

Die Zille auf Eisenfabrikate und
Eisenwaren._

§ 9. Halbfabrikate, Handelseisen, Draht, Bleche und Platten.

Bereits in den 70er Jahren iiberstieg die Produktion den
Bedarf bei den Eisen-Halb- und Ganzfabrikaten, Stahl, Stab-
eisen, Winkel- und Baueisen, Schienen, Draht, Blechen und
Platten, so dafs Deutschland hierin nicht nur vom Ausland
unabhiingig war, sondern auch einen regen Export aufwies.
1878 betrug die Mehrausfuhr bei Schienen 162000 t, bei
Stabeisen 72000 t, Draht 48000 t, Blechen 39000 t, Stahl
12000 t und nur bei Weilsblech bestand eine Mehreinfuhr
von 3300 t. Insbesondere gehorten die Stabeisenindustrie,
beruhend auf Deutschlands vorziiglichem Puddeleisen, die
Draht- und Schienenindustrie seit langem zu den bedeutendsten
des Zollvereins.

Die Fabrikate unterlagen — aufser Weilshlech — von
1865—1870 einem Zoll von 50, bezw. 70 Mk. pro t, dann
war 1870 der Zoll fiir Winkeleisen auf 35 Mk., faconiertes
Stabeisen und Blech auf 50 Mk., und 1873 fiir séimtliche
Fabrikate auf 20 Mk. herabgesetzt worden. Vom 1. Januar
1877 ab gingen sie zollfrei ein,

Auch hier wurden in der Enquete lebhafte Klagen iiber
die wirtschaftliche Notlage laut; es wurde behauptet, dals die
Verkaufspreise die Produktionskosten nicht deckten. So be-
triigen ! die '

in Mark pro Tonne

von Herstellungskosten Verkaufspreise
westfilischem Stabeisen ] 115125 110—120
schlesischem Stabeisen ?;idnmar %2(1):}?3 {gg
Phonix-Bleche 167 150—180
ek,
: essel- 1 20
Borsig  Feinkorn- [ Bleche 250 270
Stahl- 210 230

! Bericht der Enquetekommission S. 25—31.
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Nur die Drahtindustriellen klagten nicht und konstatierten
ein Steigen des Ixports; das deutsche Fabrikat sei etwas
kostspieliger als das englische — 129145 Mk, in Westfalen
und 145 Mk. in Schlesien gegeniiber 122 Mk. in England —,
dafiir aber auch viel besser.

Als Ursache der wirtschaftlichen Notlage wurde auch
seitens der Fabrikatindustrie vielfach die auslindische Kon-
kurrenz bezeichnet; bei der statistischen Priifung dieser Be-
hauptung miissen wieder nach Serings Methode die Import-
ziffern von 1877 und 1878 unter Abzug der Durchfuhr auf
das richtige Mals zuriickgefiihrt werden (vgl. § 2).

Der Stabeisenimport — vorwiegend aus England —
erreichte 1873 die grofse Summe von 42000 t, fiel aber nach
der Krise bis auf 9000 t im J. 1876. Nach vélliger Be-
seitigung der Zolle stieg er zwar 1877 auf 16000 t, stand aber
bereits 1878 wieder auf 11800 t'. Das englische Stabeisen
wurde besonders im Nordosten, wohin England geringere
Transportkosten hatte, als die schlesischen und westfilischen
Walzwerke, viel gehandelt, oder iibte wenigstens einen Preis-
druck aus. Im Binnenlande war dagegen sein Einfluls nur
sehr gering, hochstens wurden in Sachsen noch grifsere
Mengen abgesetzt. Auflser England konkurrierte hier, wie
in Stahl, auch Schweden, dessen aus Holzkohlenroheisen her-
gestelltes Stabeisen sich fiir Gegenstinde von besonderer
Festigkeit vorziiglich eignete und daher trotz des wesentlich
hoheren Preises gekauft wurde. Die Einfuhr von Stabeisen
spielte im ganzen gegeniiber der Produktion keine bedeutende
Rolle, verhielt sich zu dieser wie etwa 1:50. Daneben hatte
sich der Export eines grolsen Umfangs und stetigen Wachs-
tums zu erfreuen. Die Verhiiltnisse in den iibrigen Handels-
eisenindustrien waren im wesentlichen gleiche. —

Ganz #hnlich wie bei Stabeisen war die Entwicklung bei
Blechen verlaufen; der i. J, 1873 starke Import sank bis
1876 erheblich, stieg 1877 noch einmal, ging aber 1878 sehr
zuriick, so dafs die Einfuhr nur noch etwa 4'/2°%o des Ge-
samtbedarfs deckte. ~Wirklich stark war Englands Kon-
kurrenz nur bei den fiir den Schiffbau bestimmten Platten
und Blechen; hier iiberstieg der Import die Produktion be-
trichtlich (vgl. § 12); in Weilsblech stand er derselben nicht
viel nach (vgl. § 10).

Die Drahteinfuhr schliefslich war immer ganz ge-
ring, und der auslindischen Konkurrenz ist auch in den
Zeiten volliger Handelsfreiheit niemals ein Einflufs zuzu-
schreiben. Sie machte nur etwa 1,7% des Gesamtbedarfs
aus, wihrend andererseits der Export sehr bedeutend war,

1 Sering a. a. 0. 8. 185, 201.
4*



52 XXI 3.

auch nach England hinein, Die deutsche Drahtindustrie galt
schon damals als die erste der Welt.

Die Verhiltnisse der Schienenindustrie werden besonders
behandelt (§ 11).

Die Ursachen der wirtschaftlichen Depression waren im
ganzen auch hier an anderen Punkten zu suchen, als bei der
auslindischen Konkurrenz. Die Produktion war in den
Griinderjahren dem Bedarf weit vorausgeeilt, am stirksten
bei Schienen und Baueisen, aber auch bei Blechen und Stab-
eisen, Zu der geringen Aufnahmefihigkeit des deutschen
Marktes kam die allgemeine Depression auf dem Weltmarkt.
Der Export nahm zwar nicht ab, wurde vielmehr zum Teil
forciert und so noch ausgedehnt, war aber doch nicht im
stande, den heimischen Produktionsiiberschufs aufzunehmen, —
Es traten noch eine Reihe specicller Ursachen hinzu: der
Ubergang vom Schweils- zum Flulseisen bedeutete fiir die
deutsche Industrie eine teilweise schwere Priifungszeit, denn
der aus Puddeleisen hergestellte deutsche Draht galt! an
Schweifsbarkeit, Dehnbarkeit und Festigkeit bisher als un-
tbertrefflich; die Stahlwerke aber litten infolge des Mangels
an phosphorfreien Erzen unter hohen Produktionskosten (vgl.
§ 2). — Die auslindische Konkurrenz war an der wirtschaft-
lichen Notlage hichstens insofern schuld, als sie das Uber-
angebot noch vergrofserte. Die auslindische, d. h. im wesent-
lichen die englische Industrie war der deutschen nur bei der
Fabrikation von Weilshlech, von Schiffsblechen und bis zur
Erfindung des Thomas bei der Herstellung von Stahl iiber-
legen. Dagegen war im iibrigen die deutsche Blech- und
Handelseisenindustrie der englischen durchaus ebenbiirtig, die
Drahtindustrie bereits iiberlegen. Fiir den Absatz auf dem
Weltmarkt hatte England allerdings einen grofsen Vorsprung
durch die Ausdehnung von Handel und Schiffahrt; fiir den
Wettbewerb innerhalb Deutschlands spielte dies aber nur
eine geringe Rolle. :

In der schutzzillnerischen Presse wurde ferner behauptet,
dals Belgiens Industrie von Bau- und Trigereisen haupt-
siichlich durch niedrigere Lohne der deutschen iiberlegen sei.
Die in der Enquete vernommenen Eisenhiindler? sagten aber
aus, dafs die Konkurrenz nicht grofs wiire, da die belgischen
Waren viel zu sehlecht wiiren, um mit Erfolg in Deutschland
abgesetzt werden zu konnen.

Jetzt wurde nun ein Zoll von 25 Mk. pro t verlangt
und bewilligt, welcher Satz den des Jahres 1873 iiberschritt,
den von 1865 nicht erreichte. Nach dem Preisstand der
Jahre 1877—79 bedeutete dies einen Wertzuschlag von etwa

1 ,Stahl und Eisen“ 1889, 8. 177.
* Z. B. Ravené-Berlin 8. 40; vgl. Sering a. a. 0. 8. 186.
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15—20° fiir Stab- und Baueisen, Grobbleche, etwa 209,
fir Draht und 10—159 fiir Feinbleche.

Diese Zolle konnten mit einem gefihrlichen Wettbewerb
des Auslands nicht begriindet werden, und es geschah dies
auch nur vereinzelt in der Enquete, gar nicht seitens der
Regierung und kaum im Reichstag. Man argumentierte viel-
mehr so: das Roheisen wird durch den Zoll um durch-
schnittlich 10 Mk. pro t verteuert; um ebensoviel werden
die Produktionskosten der Fabrikate erhoht, die Industrie
also gegeniiber dem Ausland benachteiligt. Der Zoll sollte
nun die Moglichkeit gewiihren, die héheren Erzeugungskosten
durch hohere Verkaufspreise auszugleichen. Diese Er-
wiigung war im wesentlichen richtig wenigstens fiir diejenigen
Werke, die ihr Roheisen nicht selbst herstellen, und wurde
auch von den Zollgegnern kaum beanstandet, nachdem einmal
der Roheisenzoll angenommen war, Als selbstindige Schutz-
zolle waren sie von der Gesetzgebung nicht beabsichtigt.
Die Voraussetzung war vielmehr der Roheisenzoll. —

Nun stiegen aber die Roheisenpreise bis 1896 im allgemeinen
nicht, bei Gielsereiroheisen wenigstens nicht im erwarteten
Umfange. Damit #nderte sich der Charakter dieser Zdlle,
sie. wurden aus Ausgleichungs- zu eigentlichen Schutzzollen.
Es fragt sich zuniichst, ob sie als solche gewirkt haben.

Die Einfuhr von Stabeisen erlitt durch den Zoll zu-
nichst keine Beschrinkung (wenigstens nicht gegeniiber der
von Sering berechneten Einfuhr zum Verbleib), blieb viel-
mehr, aufser einer voriibergehenden Steigerung i. J. 1890,
auf dem fritheren Umfang bis 1895; erst die letzten Jahre
haben ein nicht erhebliches Anwachsen des Imports gebracht,
Er kommt zum grofsen Teil aus Schweden, 1900: 19 156 t, zum
kleineren Teil aus England, 6459 t, und besonders in den
letzten Jahren aus Osterreich, 10583 t i. J. 1900; Abnehmer
sind hauptséichlich Rufsland (1897 — 1900 96000, 107,000,
74000, 35000 t), Holland, die Schweiz, Dinemark, Japan
und viele andere Linder. Da die Produktion auch sehr wuchs,
macht die Einfuhr nur wenig iiber 1% des deutschen Ver-
brauchs aus.

Bei Blechen und Platten nahm die Einfuhr nach dem
Inkrafttreten des Zolls stirker ab; sie fiel von 1878 —80
um 2500 t, dann 1885 bis auf 2000 t und stieg, aufser vor-
iibergehend 1889/90, auch nicht wieder; selbst i. J. 1900 er-
reichte sie micht 4000 t. Dagegen ist die Ausfuhr besonders
nach Rufsland, Holland und der Schweiz bestindig gestiegen,
ebenso die Produktion, so dafs die jetzige Blecheinfuhr nur
etwa 0,5°% des Gesamtbedarfs deckte, gegeniiber etwa 4o
i. J. 1878. Bei Blechen, wie bei Handelseisen, ist darnach
die Einfuhr gestiegen zu Zeiten lebhafter Nachfrage und so-
fort gesunken bei schwachem Bedarf, also ohne Einfluls ge-
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wesen. — Bei dieser Betrachtung sind nicht inbegriffen die
fitr den Schiffbau bestimmten zollfrei eingehenden Bleche, —

Noch geringer war der Einflufs der auslindischen Kon-
kurrenz auf Draht. Selbst wenn man die Durchfuhr nicht
wie Sering abzieht, #nderte sich zwischen 1878 und 1880
nichts. Die Einfuhr blieb bis 1887 unter 4000 t; die 1888
einsetzende kleine Steigerung — wahrscheinlich auf dem Ein-
tritt Hamburgs und Bremens in den Zollverein beruhend —
dauerte an und wurde in den letzten Jahren noch etwas
lebhafter. Als Bezugslinder kamen Schweden und England
in Betracht. Von dem deutschen Bedarf deckt der Import
etwa ebensoviel wie 1878, nimlich 2%o; er verhilt sich zur
Produktion wie 1:70. Produktion und Ausfubhr sind sehr
gestiegen. Abnehmer sind neben vielen andern Staaten be-
sonders England, Belgien, Australien und Holland; iiberall
besteht seit einigen Jahren ein #uflserst lebhafter Wettbewerb
mit den Vereinigten Staaten, weshalb unsere Drahtindustrie
besondern Wert auf Verminderung der Selbstkosten, Frachten
und Rohstoffpreise, legt. Auf dem deutschen Markt hat
Nordamerika, ebensowenig wie ein anderes Land seit 1873,
niemals ernstlich konkurriert. Auch das Vorurteil der Nadel-
fahrikanten fiir englischen Draht ist allmihlich ganz ver-
schwunden?!. —

Bei Trigern, Eck- und Winkeleisen ist ein Einfluls des
Zolls um deswillen nicht zu konstatieren, weil die Einfuhr
schon 1878 minimal war, und dies geblieben ist, bei gleich-
zeitig starker Entwicklung von Produktion und Ausfuhr. —
Die Einfuhr der Stahl-Halbfabrikate der Ingots oder Blicke,
ist infolge der Erfindung des Thomas ebenso wie Bessemer-
roheisen auf einen geringen Rest gesunken® In den Halb-
fabrikaten des Puddeleisens, Rohschienen und Luppen be-
stand schon vor der Zollreform 1879 kein auslindischer
Wettbewerb., —

Die Preise sind im allgemeinen nicht gestiegen. In den
ersten Monaten des Jahres 1880 wurden sie allerdings durch
die amerikanische Nachfrage und die daran anschlielsende
Spekulation in die Hohe getrieben; sobald diese aber nach-
liefs, standen sie wieder so tief wie zuvor. Auch 1881/82 er-
holten sie sich nicht, wie die des Roheisens, so dals iiber dessen
hohe Kosten sehr geklagt wurde. Nach einer tiefen Depression,
die bis 1888 dauerte, brachten die Jahre 1889/90 eine starke
Steigerung, doch liefs sie 1891 wieder nach. Krst seit
1895/96 beginnen die Preise stiindig zu steigen, bis zu der

1 Stahl und Eisen* 1887, 8. 38.
2 Kine genanere statistische Vergleichung ist wegen der verschiedenen
Klassifikation vor und nach 1879 nicht moglich.
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Krise im Sommer 1900, die sich hier stirker bemerkbar
machte, als bei den michtigen Roheisensyndikaten.

Da in der Walzwerkindustrie schon 1879 die deutsche
Produktion den Bedarf erheblich iiberschritt, versuchte man
bald nach der Zollreform den heimischen Wettbewerb durch
Kartelle einzuschriinken. Ein erster Versuch, die Walzwerke
zu kartellieren, scheiterte allerdings 1884. Jedoch kam nach
langen erfolglosen Verhandlungen zuerst 1886 eine Verkaufs-
vereinigung, sodann ein oberschlesischer Walzwerkverband
zustande, dem im Juni 1887 ein westfilischer und im
Oktober 1887 ein gesamtdeutscher Verband folgte!. Er
iiberdauerte 1890 die Krise, wurde 1892 auf fiinf Jahre ver-
lingert, loste sich dann aber am 31. Dezember 1893 unter
dem Einfluls des bevorstchenden Zollkrieges mit Rulsland
auf. Der oberschlesisch - mitteldeutsche Verband blieb be-
stehen und wurde 1901 verlingert, dagegen kam ein ge-
meinsames Kartell nicht wieder zustande. Im Westen finden
zwischen dén grofsen Werken zuweilen Preisverabredungen
statt, aber eine feste Organisation besteht nicht?.

In der Blechindustrie handelt es sich um verhiltnis-
miifsig wenige grolse Betriebe; daher ist hier die Griindung
von Kartellen besonders leicht, andererseits ist aber ihre Fort-
daner durch den Austritt nur weniger Werke ebenso leicht
zu erschiittern. Ein Feinblechkartell loste sich zwar nach
kurzem Bestehen von 1886—1888 oder 1890 wieder auf, da-
gegen hat das nach mehreren voriibergehenden Versuchen
1897 definitiv gegriindete Grobblechkartell sich aufrecht er-
halten, auch in der Krise des Jahres 19008 Verhandlungen
zur Wiederherstellung des Feinblechkartells sind noch im
Gange. —

In Walzdraht bestand seit 1886 ein gut organisiertes
Kartell#, das der Preisschleuderei in Draht zuniichst Einhalt
tat, sich aber schon im Dezember 1838 wieder aufloste. Von
neuem gebildet, brach es in der Krise von 1890 zusammen,
was sich sehr empfindlich geltend machte®, da der Inlands-

1 Vgl. Caro in den Schriften des Vereins fiir Socialpolitik Bd. 60,
S. 44 und das ,Deutsche Wirtschaftsjahr® 1880, 8, 133—135, 1882 S, 261 fg,
1883 S 312 fg.,, 1881 S. 195 fg.

»Stahl und Eisen* 1887, Juni- und September- Monatsbericht und

1894, S 374

3 Ebenda, 1886 8. 215, 1887 Juli- Bericht, 1890 8. 997, 1897 S. 889.
Mehrere der Angaben verdanke ich auch der Llebenswurdlgkelt des Herrn
Schmalenbach. — Genaue Daten iiber die Kartellgrindungen in der Blech-
industrie vor 1890 vermochte ich nicht zu erhalten, da sie, wie itberhaupt
die Nachrichten tiber die Kartelle, nur teilweise in die Offentlichkeit ge-
langen. KEs ist auch im Einzelfall schwer zu sagen, von welchem Zeit-
punkt an etwa bestehende Vereinbarungen die feste Form eines Kartells
annebmen.

4 Stahl und Eisen® 1886, S. 215, 1888 November-Bericht.

5 Ebenda, 1890 8. 503.
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bedarf lingst nicht der Produktion gleichkam, und der Export,
besonders in den Jahren 1892 und 1893, auf grofse Hinder-
nisse stiels. Angeregt durch den lebhaften Aufschwung seit
1896 erfolgte 1897 die Bildung eines neuen Kartells, das die
Preise zuniichst nur miifsig beeinflufste!. Die Nachfrage stieg
hier so enorm, dafs das Angebot an Stahlkniippeln fiir den
Bedarf der Walzdrahtfabrikanten nicht entfernt ausreichte.
Erst 1899 trat eine starke Steigung der Drahtpreise ein. Die
Krise von 1900 hat das Kartell iiberdauert. Ebenso haben
sich in den Industrien, die den Draht weiterverarbeiten,
miichtige Kartelle gebildet?, so in Drahtstiften seit dem
1. Oktober 1898, Drahtgeflecht, Drahtgewebe.

Die Industrie von Bau- und Trigereisen ist, wie der Bau
von Hiusern in den Grolsstiddten iiberhaupt, besonders stark
wirtschaftlichen Schwankungen unterworfen. Daher werden
schon frith Versuche gemacht, die Produktion in geregelten
Grenzen zu halten. Ein 1882 gegriindetes Kartell in schmiede-
eisernen Trigern?® reguliert in den folgenden schlechten
Jahren mitunter erfolgreich die Preise. Es brach zwischen
1890 und 1892 in der Krisenzeit zusammen, wurde aber 1894
wieder hergestellt und besteht noch. Auch Triger waren in
den letzten Jahren Gegenstand grofser Preiserhshungen. —
In Rheinland-Westfalen besteht seit 1895 ein Halbzeug-
verband. —

Man kann den Entwicklungsgang der Fabrikatindustrie
und den Einfluls des Zolls innerhalb desselben etwa dahin
zusammentfassen :

I. Sowohl der heimische Bedarf, als der Export haben
sich enorm vermehrt. Der erstere ist abhingig von den
wirtschaftlichen Konjunkturen tiberhaupt, daneben besonders
Handelseisen von den Ernten, Bleche und Platten von den
auf politischen Erwigungen beruhenden Bestellungen der
Kriegsmarine, sowie denen der Handelsschiffahrt, die nicht
immer durch die allgemeinen Konjunkturen beeinflufst sind.
Grofsen Vorteil brachten diesen Industrien die Handels-
vertriige, besonders mit Rufsland. Zwischen dem Durchschnitt
der Jahre 1889 —1893 und 1894 — 1899 stieg der Export
dahin in Stabeisen von 29000 t auf 84000 t, in Eck- und
Winkeleisen von 6000 t auf 33000 t, in Blechen und Platten
von 11000 auf 42000 t. Ebenso wuchs die Ausfuhr von
Blechen, Stab- und Winkeleisen nach der Schweiz, von Draht
nach Osterreich und von Blechen nach Belgien betrichtlich.

II. In der Produktion erzielte man wesentliche Ver-
besserungen. In technischer Hinsicht kommt besonders die

1 Stahl und Eisen® 1899, S. 456.
2 Ebenda, 1899, S. 103 und S. 456.
3 Ebenda 1892, S. 1111, 1899, S. 943.
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Ersetzung des Schweils- durch das Flufseisen in Betracht.
Kesselbleche kann man in der gewiinschten Zuverlissigkeit
itberhaupt erst seit Benutzung des basischen Siemens-Martin-
prozesses herstellen®. Der Stahldraht ist dem Eisendraht so
iiberlegen, wie der Stahl dem Eisen. Das Walzverfahren ist
sehr vervollkommnet worden. Die Stahlblécke werden in der
beim Hochofenprozefs erzeugten Hitze gewalzt. Stabeisen,
das man 1879 grofsenteils noch himmerte, walzt man jetst
allgemein, und zwar so, dafs das Eisen in einem Prozels
die gewiinschte Form erhilt und nicht wiederholt bearbeitet
zu werden braucht®. — Die Drahtindustrie gewinnt im Eisen-
vitriol auch ein wertvolles Nebenprodukt,

Die meisten Produktionsverbesserungen, die bei dem
Roheisen eingehend besprochen wurden (§ 6), gelten auch
hier, so die Verbilligung der Arbeitsleistung, die Erwerbung
der Kundschaft und besonders die Betriebskombinationen, die
meistenteils von den Fabrikatindustrien ausgingen und sie von
den Roheisen-, zum Teil auch Koks- und Kohlenpreisen
unabhiéingig machten.

Die dadurch herbeigefithrte Kostenersparnis Lifst sich
noch weniger in Geld umrechnen als bei Roheisen.

ITI. Der Bezug von auslindischen Fabrikaten beeinflufste
die Lage der deutschen Industrie kaum, denn er war nur in
guten Jahren irgendwie erheblich, in Depressionsjahren da-
gegen minimal. — Die deutsche Industrie war der auslindi-
schen iiberall mindestens ebenbiirtig.

IV. Aufser durch den Zoll wurde namentlich die In-
dustrie von Schiffsblechen durch staatliche Auftrige bevorzugt.
Der Grundsatz, zum Bau der Kriegsmarine das Material nur
von heimischen Werken zu beziehen, wirkt unter Umstinden
viel radikaler als ein Schutzzoll, wie sich das 1900 bei den
viel besprochenen Vergebungen der Nickelstahlplatten gezeigt
hat. Mit dem Zoll steht diese Erscheinung nicht im Zu-
sammenhang,

V. Der Zoll hat das schon vorher geringe auslindische
Angebot noch weiter abgeschwiicht. Da aber die heimische
Produktion den Bedarf weit iiberstieg, erzielten die deutschen
Industrien lohnende Preise nur, soweit sie sich kartellierten.
Der Auflésung eines Kartells folgte regelmiilsig ein Nieder-
gang der Preise. Die Griindung der Kartelle ist durch den
Zoll wesentlich unterstiitzt worden; dafs er die notwendige
Voraussetzung war, lifst sich nicht beweisen, da die heimi-
schen Produktionsbedingungen schon an sich denen des Aus-

1 Vgl. ,Stahl und Eisen® 1887, S. 611.
2 Vgl. Wedding, Eisenhiittengewerbe S. 105, 106.
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landes zum Teil iiberlegen waren. — Die Kartelle waren im
zweiten Jahrzehnt stirker und widerstandsfihiger als im
ersten. Die Kartelle haben nun zu Zeiten den Zoll aus-
genutzt, indem sie den Inlandspreis iiber den Weltmarktspreis
steigerten. Feststellen Lilst sich das bei Stabeisen fiir die
Jahre 1890 —1893, also bis zur Auflésung des Walzwerkverbands?,
bei Trigern® und Draht seit 18978 Fiir Bleche ist es bei
den grofsen Unterschieden der Qualitit nicht moglich, Bei
vielen Walzwerksprodukten ist die Uberlegenheit der deutschen
Industrie so grofs, dals die Inlandspreise schon sehr steigen
miifsten, bevor ein Import lohnend wiirde.

Die Syndikate haben ferner den Zoll benutzt, um an
das Ausland billiger zu verkaufen. Dies gilt regelmiilsig in
den letzten Jahren fiir Grobbleche und Draht#, aber auch
fir viele Walzwerksprodukte. Und zwar ist die Differenz zu
Gunsten des Auslandes anniihernd gleich dem Zollbetrag,
zwischen 15 und 25 Mk.

Dies schidigt, wie schon in § 8 hervorgehoben wurde,
die Konkurrenzfithigkeit der deutschen Industrien, die Bleche
und Draht verarbeiten, gegeniiber dem Ausland. Um dies zu
vermeiden, gewihren wieder die Grobblech- und Walzdraht-
kartelle Ausfuhrvergiitungen, jene an die Fabrikanten ge-
lochter Bleche?®, diese an die Drahtstiftfabrikanten (1898
10 Mk., 1900 20 Mk.)*.

- Dadurch wird meist eine Benachteiligung der deutschen
Exportindustrie ausgeschlossen, und zwar auf Kosten der
deutschen Konsumenten, aber doch nicht immer. Nun lifst
sich allerdings ein sicherer statistischer Beweis kaum dafiir
erbringen, dafs die auf Kosten des Inlands erfolgende
billigere Ausfuhr die auslindische Produktion stiirkt, und diese
unserm Export entgegentritt. Eine etwaige Vergriofserung
der auslindischen Produktion, wie die Abnahme unseres
Exports an Eisenwaren, kénnen auch auf anderen Griinden
beruhen. Aufserdem handelt es sich hauptsiichlich um Er-
scheinungen der letzten Jahre. Fiir Drahtfabrikate, insbe-
sondere fiir verkupferten und verzinnten Draht, lifst sich die
oft gehtrte Behauptung aber doch statistisch belegen. Wiihrend
nimlich die Ausfuhr rohen Eisendrahts nach England und
Belgien die grofsten Dimensionen angenommen hat, zwischen

1 Vogelstein a. a. 0. S. 72 fg. Dieser irrt sich aber wohl, wenn er
die Preiserhohungen nach 1894 einem Walzwerkverband zuschreibt.

2 Ebende S. 81.

Vgl Tab, V.

4 Vgl. die schon angefithrten Preisnotierungen der Nationalzeitung,
sowie Vogelstein a. a. 0. S. 81 (1901 um 30 Mk.).

5 Ebenda S. 81.

¢ Kbenda S. 82 nach den Handelskammerberichten von Siegen und
Saarbriicken.
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1900 und 1901 nach England von 21500 t auf 38 900 t, nach
Belgien von 19300 auf 37400 t stieg, ist die Ausfuhr be-
arbeiteten Drahts seit 1899 ganz wesentlich herabgegangen,
noch zwischen 1900 und 1901 nach Engand von 21600 auf
17300 t, nach Belgien von 2400 auf 1500 t, wihrend doch
sonst liberall der Export stark zunimmt. Ahnlich hat auch
die Ausfuhr von Drahtstiften in den letzten Jahren nicht zu-
genommen, sondern ist eher zuriickgegangen.

Es diirfte diese Erscheinung unbedenklich auf den zu
niedrigeren Preisen erfolgenden Ixport des Walzdraht-
syndikats zuriickzufiihren sein’.

§ 10. Weilsblech.

Eigenartig gestaltete sich die Entwicklung der Weils-
blechindustrie, die das Material — verzinntes Eisenblech —
zu Haushaltungs- und anderen wichtigen Gebrauchsgegen-
stiinden liefert.

Unter dem prohibitiven Zollschutz von 240 Mk. pro t
bis 1865 und 150 Mk. bis 1870 hatte sich 1862 eine viel be-
sprochene Koalition gebildet?, die mit grofsem Erfolg die
Preise so hoch hielt, dafs sie immer nur etwas niedriger
standen, als die englischen plus Fracht plus Zoll®. Die
Koalition hatte sich auch nach der Zollreduktion auf 70 Mk.
1870 gehalten, war dann aber nach der weiteren Herabsetzung
auf 20 Mk. 1873 verfallent, Die Einfuhr war in den
Griinderjahren erheblich gestiegen, ging dann nach der Krise
nicht, wie die gesamte iibrige Einfuhr, zuriick, vergrofserte
sich vielmehr noch, besonders 1877 nach der vélligen Auf-
hebung des Zolls. Nicht im selben Mafse vermehrte sich die
Produktion. Trotzdem das deutsche Angebot den Bedarf
durchaus nicht deckte, war nach der Enquete auch die Lage
der Weilsblechindustrie ungiinstig, hauptsichlich infolge der
englischen Uberproduktion, die, auf dem amerikanischen Markt
bedroht, sich nach Deutschland ergofls. Nach den Daten der
Handelsstatistik machte sie iiber die Hilfte, nach den wohl
zutreffenden Berechnungen Serings iiber ein Viertel der
heimischen Produktion aus (5300 bezw. 2500 t i. J. 1879).
Die Schutzzollmehrheit setzte daher, gegen den lebhaften
Widerspruch der Minoritiit, einen Zoll von 50 Mk. pro t fest,

1 Der neue Zolltarifentwurf lifst Stabeisen im wesentlichen unver-
dndert, Bleche und Draht werden nach der Stirke mehr differenziert, und
der Zoll fir feineren Draht und Bleche wesentlich erhoht.

? Vgl. Bicher in den Verhandlungen des Vereins fiir Socialpolitik,
Bd. 61 S. 142.

3 Nach den unwidersprochenen Angaben des Eisenhiindlers Ravené in
der Enquete 8. 41.

4 Nach Angabe Stumms ebenda bestand sie 1878 nicht mehr.
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wie er in dieser Hohe sonst nur Eisenwaren zuerkannt wurde.
Er sollte nicht nur als Ausgleich fiir die Verteuerung der
Rohstoffe dienen, sondern auch als ein selbstindiger kriiftiger
Schutzzoll, um so mehr, als das andere Rohmaterial, Zinn,
zollfrei blieb. Er entsprach einem Wertzuschlag von etwa
15% und ging iiber den Satz der Jahre 1870—73 hinaus.

Der Zoll war das typische Beispiel eines Erziehungszolls
Listscher Art: Ein lebensfihiger Produktionszweig, der den
heimischen Bedarf noch nicht decken und der iiberlegenen
Auslandskonkurrenz gegeniiber nicht aufkommen kann, soll
durch den Zollschutz aufgezogen werden, bis er die Nach-
frage zu befriedigen vermag.

Im wesentlichen ist denn auch die Entwicklung bis 1896
so verlaufen. Die Einfuhr liefs nach der Zollreform 1879
alsbald nach, allerdings nicht stetig, sondern mit Schwan-
kungen, wihrend sich die Produktion in gerader Linie auf-
wiirts entwickelte. Der Anteil der Einfuhr am Verbrauch
nahm ab; er betrug durchschnittlich 1881—85 30, 1886— 90
14°0o und 1891 —95 nur 5%. — Die Ausfuhr blieb immer
unbedeutend.

Anfangs der 80er Jahre litt die Weilsblechindustrie unter
den zeitweilig hohen Eisenpreisen und der bestindigen Zinn-
spekulation, 1883 aber blieb sie trotz starker englischer Kon-
kurrenz von dem allgemeinen Preisfall unberiihrt. Erst 1886
machte sich die englische Uberproduktion auf dem deutschen
Markt wieder empfindlich bemerkbar, verschirft noch durch
den bevorstehenden Eintritt Hamburgs in den Zollverein,
da dessen Hindler sich die Vermittlung englischer Waren
nicht entgehen lassen wollten und noch rasch grofse Mengen
englischen Weilsblechs bezogen hatten!. Ein englisches Kartell
trat dann der Uberproduktion entgegen, und 1888 nahm auch
die Weilsblechindustrie an dem allgemeinen Aufschwung teil,
In den 90er Jahren blieb die englische Einfuhr zunichst
miifsig, und die Preise standen bei regelmilsiger Nachfrage
nicht ungiinstig.

Dies dnderte sich, als die Vereinigten Staaten, bisher die
Hauptabnehmer des Siid- Waliser Weilsblechs?, durch die
Mec-Kinley-Bill ihre Grenze schlossen, unter der alsbald er-
fillten Bedingung, dals bis zu einem gewissen Zeitpunkt eine
geniigende Weilsblechproduktion im Inlande bestinde. Unter
einem enormen Zollschutze entwickelte sich dieselbe michtig.
Der frither 100000 t jihrlich iibersteigende Import aus Eng-
land verschwand zwar nicht, da dieses wesentlich geringere

! ,Handel und Industrie in Deutschland® 1884—88 8. 195—195. Vgl
auch ,Das deutsche Wirtschaftsjahr® 1882, S. 281.

* Man verwendet es vorziiglich zur Herstellung von Konservenbiichsen
und Diichern, terne plates. Vgl. ,Stahl und Eisen® 1897, 8. 799.
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Produktionskosten hat, ging aber doch auf 60000 t zuriick.
Da nun England von den im Jahre durchschnittlich er-
zeugten 300000 t nur etwa 130000 t selbst gebraucht, so
‘sahen sich die Siid- Waliser Werke alsbald der Gefahr der
Uberproduktion ausgesetzt. Sie suchten dem auf zweifache
Weise zu entgehen, durch den verhiltnismifsig einfachen
Ubergang zur Feinblechherstellung, sowie ferner durch
Forcierung des Exports nach andern Staaten, nach Frank-
reich, Rufsland und Deutschland.

Als nun 1896 bei uns der grofse Aufschwung einsetzte,
und die Nachfrage auch nach Weilsblech stieg, da wuchs die
englische Einfuhr rasch und stark, von 1400 t i. J. 1895 auf
10400 t i J. 1896 und -1899 sogar auf 23800 t; 1900
ging sie auf 18000 t herunter, Mit dieser Steigerung ver-
mochte die Produktion, im Gegensatz zu der iibrigen Kisen-
industrie, nicht Schritt zu halten; sie wuchs von 1894—98
nur wenig. Als Grund hierfiir wird angegeben', dals die
meisten Industriellen nicht nur Weilsblech, sondern auch
Feinblech herstellten, und nun, ebenso wie die englischen
Werke, in griofserem Mafse zur Fabrikation von Feinblech
iibergingen, um so eher, als sie hier fremdem Wettbewerb
nicht ausgesetzt waren, Darnach handelt es sich um eine
mehr zufiillige Erscheinung, die an dem Gesamtergebnis
nichts édndert, dafls sich die Industrie unter dem Schutze eines
Erziehungszolls kriiftig entwickelt hat. Allerdings beweist jenes
Nachlassen der Produktion zu Zeiten hochsten Bedarfs auch, wie
wirkungslos die energischsten staatlichen Malsnahmen unter
Umstiinden gegeniiber privaten Kalkulationen und Spekula-
tionen sein konnen. Das Endziel des Erziehungszolles, die
Stirkung der Industrie bis zu dem Punkte, dafs sie des Zoll-
schutzes entraten kann, istbei Weilsblech noch nicht eingetreten 2.

Das Kartell, das sich alsbald wieder gebildet hat, ist
hier allein dem Vorhandensein des Schutzzolls zuzuschreiben;
zu einer grofsen Ausnutzung derselben ist es aber, wie ge-
zeigt, nicht gekommen,

Im ganzen ist die deutsche Produktion gegeniiber der
grofsen Industrie in Wales und Nordamerika unbedeutend
— nur etwa je ein Zehntel —, aber auch der deutsche Bedarf
ist sehr viel schwiicher. Immerhin besteht an einigen Plitzen,
besonders Berlin, daneben auch Breslau und Dresden, eine
grifsere Industrie von Haushaltungsgegenstinden, die Weils-
blech verarbeitet. Ihre Interessen sind beziiglich des Schutz-
zolls denen der Weilsblechfabrikanten scharf entgegengesetat;
wie diese eines Schutzes gegen die iiberlegene englische

1 In den Berichten der Altesten der Berliner Kaufmannschaft,
? Nach dem neuen Tarifentwurf soll der Zoll fir Weilsblech unter
1 mm Starke auf 5,50 Mk. erhoht werden, sonst unverindert bleiben.
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Konkurrenz bediirfen, ebenso sehr ist jener daran gelegen,
dafs ihr Rohstoff nicht verteuert wird, um so mehr, als sie
viel exportiert und daher eine Steigerung der Selbstkosten
schwer empfindet. Ein gemeinsames Interesse haben schliefs-
lich beide Industrien an der Herabsetzung der auf der
langen Strecke von den Montanbezirken nach Berlin und
Dresden recht kostspieligen Frachten, —

Wie auf wvielen Gebieten durch die Fortschritte von
Wissenschaft und Technik, so ist es auch hier gelungen, die
frither als wertlos betrachteten Abfédlle zu verwenden, indem
man auf chemischem, mechanischem oder elektrolytischem
Wege das Eisen vom Zinn trennt, und beide in einen neuen
Produktionsprozels schicktl. Von grolser Bedeutung ist dies
fiir die Vereinigten Staaten, besonders Chicago, wegen der
so ermbglichten Verwendung alter Konservenbiichsen, aber
auch in Deutschland ist eine Industrie daraufhin entstanden.
Zu ihrer Unterstiitzung hat der Bundesrat am 9. Mirz 1899
den Ausschlufs der im Auslande entzinnten Abfillle vom Be-
zuge auf zollfreies Lager angeordnet. Einer grolseren Ent-
wicklung stehen aber schon die hohen Beférderungskosten
der sehr volumindsen Gegenstinde zu den Produktionsstitten
entgegen, wenngleich Verhandlungen iiber Ermiflsigung der
Frachten im Gange sind? —

§ 11. Schienen und sonstige Eisenbahnbedarfsartikel.

Die Herstellung von Eisenbahnschienen war fiir alle
Eisenindustrien der Welt von grifster und wachsender Be-
deutung. Auch in Deutschland hatte sich eine lebhafte
Produktion entwickelt, und es fand schon in den 60er Jahren
ein ziemlich reger Export statt. Von 1865 —73 hatte der
hohe Zoll von 50 Mk. pro t auf Schienen gelegen; auch er
war 1873 auf 20 Mk. herabgesetzt worden und vom 1. Januar
1877 an weggefallen. Von allen Zweigen der Eisenindustrie
war die der Schienen in den 1870er Jahren wohl am schwersten
bedringt. Nach der Enquete betrugen pro t Schienen die

in Produktionskosten Verkaufspreise
Mark Mark.
Hosch 110 140
Westfalen 122—129 120—148
Maxhiitte 140 165

Laurahiitte 165 150—1652

1 Stahl und Eisen* 1897, S. 833.

2 Bericht der Handelskammer von Essen 1898, S. 44, 1899, S. 39.

® Vgl. Kommissionsbericht 8. 30. — Auslandspreis in Bochum 30 Mk
in Hoésch 98 Mk niedriger.
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Der Grund des schlechten Preisstandes war nach Aussage
der scharf agitierenden Idustriellen im auslindischen Wett-
bewerb, vor allem dem Englands, zu suchen, von wo der
Export nach Aufhebung des Zolls enorm zugenommen hiitte.
Die Englinder konnten nicht nur billiger produzieren als
Deutschland, sondern verkauften auch mit Verlust ins Aus-
land und beteiligten sich mit unverstindlich niedrigen Preisen
an den deutschen Submissionen in der ausgesprochenen Ab-
sicht, unsere Industrie zu vernichten.

Tatsichlich bezogen die englischen Schienenwerke
Bessemerroheisen billiger und forcierten auch den Export.
Aber erdriickend grols war die englische Konkurrenz in
Deutschland gleichwohl nicht. Die grofsen Eisenbahnanlagen
der Griinderzeit hatten 1872/73, da die deutsche Produktion
den Bedarf nicht erreichte, einen lebhaften Schienenimport
(1873 44600 t) veranlalst; derselbe ging aber bereits 1874
und noch mehr 1876 zuriick. Nun zeigt allerdings fir die
Zeit nach Aufhebung der Zolle 1877 die Einfuhrstatistik auf
den ersten Blick ein starkes Steigen der Einfubr bis auf
64000 t; in Wahrheit enthilt diese Ziffer aber auch die
grofse englische Durchfuhr nach Rufsland!; die Einfuhr
zum Verbleib war wesentlich kleiner. Sering nimmt auf
Grund der englischen Ausfuhrstatistik wohl ein Wachsen des
Imports zwischen 1876 und 1877 an, berechnet ihn aber nur
fir 1877 auf 7700 t, fir 1878 auf 5500 t. Das bedeutet
gegen 1876 eine Zunahme, nicht aber gegen 1874 und 1875,
und nur sehr wenig im Vergleich zur Produktion, die etwa
430000 t ausmachte. Von 1877 auf 1878 nahm die Einfuhr
wesentlich ab. Die englische Konkurrenz, die durch die
Aufhebung des Zolls zuniichst verstirkt war, wurde alsbald
wieder mit Erfolg verdringt. Bemerkbar machte sie sich vor
allem im Nordosten Deutschlands, wohin England geringere
Frachtkosten zu bezahlen hatte. Allerdings waren wahr-
scheinlich nicht alle iiber See in den Ostseehifen eingehenden
Schienen englisches, sondern zum Teil auch westfilisches
Fabrikat?. Dabei war der Export sehr grofs; er wurde
allerdings forciert.

Die Hauptursache fiir die schlechte Lage der Schienen-
industrie war vielmehr — in noch hoherem Malse als bei
Roheisen — der anormal geringe heimische Bedarf in den
Jahren 1875 —1879 und die denselben weit iiberschreitende
Produktionsfihigkeit der deutschen Walzwerke. Nirgends hatte
die Griinderzeit so viele unsolide Anlagen hervorgerufen wie

1 Sering a. a. 0. 8. 166, 208, 209. Nach der Handelsstatistik betrug
die Durchfuhr 1876 18300 t, 1877 nur 500 t! g

2 8o nach der Meinung des preufsischen Finanzministers; vgl. Sering
a. a. 0. 8. 198.
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bei dem Eisenbahnbau, da man eine riesige Erweiterung des
Eisenbahnnetzes erwartete. Von 1871—1875 waren 6532 km
Schienen gelegt!, und allein 1873 570 000 t Schienen hergestellt
worden. Demensprechend waren die Anlagen eingerichtet.
Um so stiirker wirkte auch die Krise: der Eisenbahnbau wurde
vielfach plotzlich unterbrochen, neue Aufiriige nicht erteilt;
die Schienen lagen unverk#uflich da. Die Héhe der Uber-
produktion ersicht man daraus, dals hergestellt wurden in
1000 t: j

1873 570 1875 470 1877 399

1874 603 1876 380 1878 432

Dazu kam, dafs immer noch mehr produziert wurde, als ver-
kauft werden konnte. Den Bedarf der Jahre 1874 — 1878
vermochten zwei der grofsen Werke vollauf zu decken, oder,
wie Baare in der Eisenenquete sagte: Krupp und Bochum
spielen damit. — Der Bedarf war aber deshalb ungewthnlich
niedrig, weil die Privatbahnen mit Riicksicht auf die bevor-
stehende Verstaatlichung keine Neuanschaffungen vornahmen
und ihr Material nicht auswechselten.

Einen besonders schweren Stand hatten die Werke, die
noch bei der Fabrikation aus Schweilseisen geblieben waren,
gegeniiber der Massenproduktion der Flulsstahlwerke. —

Es war also die schlimme Lage der Schienenwalzwerke
anzusehen als eine Folge des Milsverhiltnisses zwischen der
aus den Griinderjahren stammenden gewaltigen Produktions-
fihigkeit und der ungewthnlich geringen Nachfrage, wozu
als weitere Verschiirfung die englische Uberproduktion hin-
zutrat. —

Trotzdem wurden auch in den schlechtesten Jahren
Schienen ins Inland zu einem h&heren Preise als ins Ausland
verkauft. Schon seit 1864 bestand niéimlich eine Schienen-
gemeinschaft 2, wohl eines der iltesten deutschen Kartelle, und
dieses verhinderte Preisunterbietungen bei inlindischen Sub-
missionen. Die Staatsbahnen aber bevorzugten grundsiitzlich
die heimischen Werke und fiigten sich daher meist den Preis-
stellungen der Schienengemeinschaft. Auf Grund dieser
Erscheinungen erhob sich daher auch im Reichstag unter
Fithrung Eugen Richters eine lebhafte Opposition gegen jeden
Schienenzoll . Von schutzillnerischer Seite wurde die Taktik
der Schienengemeinschaft, an das Ausland zu niedrigeren
Preisen zu verkaufen, zugegeben, aber mit der Notlage der
Fabrikanten ‘entschuldigt. Stumm erklirte, nach Einfihrung

1879 370.

1 Sering a. a. 0. 8. 156.
2 Ob ununterbrochen, kann ich nicht feststellen.
3 Debatte vom 16. Mai 1879.
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ausreichender Zolle wiirde auch er dies Verfahren mils-
billigen.

Der Zollsatz von 25 Mk. pro Tonne kam etwa einem
Wertzuschlag von 25°%o gleich; er sollte die voraussichtliche
Erhéhung der Produktionskosten ausgleichen und aufserdem
als selbstiindiger Schutz dienen. —

Nach dem Inkrafttreten des Zolls sank die Einfuhr sofort
erheblich, auf 1279 t i. J. 1880, und verblieb auch andauernd
auf diesem niedrigen Stande. Nur in einzelnen Jahren 1887,
1891 zeigt sich ein plotzliches Anwachsen auf 10800 t, bezw.
15000 t. Selbst in den letzten Jahren nahm der Import kaum
zu, Mit wenigen Ausnahmen war er also verschwindend
gering,

Die stark schwankende Produktion stieg bis 1895 nicht
wesentlich. Erst in den letzten Jahren hat sie sich verdoppelt
und einen auch 1874 nicht erreichten Umfang angenommen. —
Auch die Ausfuhr wuchs nicht sehr; sie richtete sich im letzten
Jahrzehnt hauptsichlich nach England (durchschnittlich 19000 t),
Holland (15000 t) und dessen indischen Besitzungen, Rulsland
und der Schweiz. —

Anfangs der 1880 er Jahre brachten der Schienenindustrie
neben den nordamerikanischen Auftriigen eine entschiedene
Besserung die deutschen Bestellungen, die nach der Ver-
staatlichung der Eisenbahnen ziemlich lebhaft einliefen. Sie
beschiftigten die Walzwerke allerdings bei weitem nicht bis
zur Grenze ihrer Leistungsfihigkeit, so dals ein erheblicher
Gewinn nicht erzielt wurde. 1884—1886 verstindigte sich die
Schienengemeinschaft mit englischen und belgischen Kartellen
iiber Absatzgebiete und Preise’. In den folgenden Jahren
vermochte sie bei den schwachen Bestellungen des Staates und
der scharfen Konkurrenz auf dem Weltmarkte ungiinstige
Preise nicht zu verhindern. Von 1887/88 an stiegen die
staatlichen Auftrige, um in der Zeit der wirtschaftlichen Krisis
1891—93 wieder nachzulassen. 1892 wurde die Schienen-
gemeinschaft auf weitere 5 Jahre verlingert?, ebenso dann
1897. FErst 1896 beginnen die grofsen, der heimischen
Industrie vollauf zu gute kommenden Schieneneinkiufe der
Staaten, vorziiglich Preufsens. Dies bewirkt auch nach langem
Stillstand ein enormes Anschwellen der Produktion.

Dazu kam aufserdem im letzten Jahrfiinft die starke, mit
dem Aufschwung unserer Elektrizititsindustrie zusammen-
hiingende, Verbreitung der Stralsenbahnen, Ihr Schienenbedarf
kam zuweilen dem der Staatsbahnen fast gleich; so stieg
die Kilometerzahl der gelegten Schienen allein in den zwei

! Stahl und Eisen 1884, S.300. 1886, S. 215.
2 Ebenda, 1892, S. 680.

Forschungen XXI 3. — Kestner. 5
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Jahren von 1896—98 von 854 auf 2812!. Bei der Ausdehnug
unserer Grofsstidte ist ein weiteres Anwachsen der Stralsen-
bahnen zu erwarten, —

Es lassen sich darnach folgende Ergebnisse feststellen:

I. Fiir die Lage der Schienenindustrie waren in erster
Linie bestimmend die staatlichen Bestellungen, daneben der
Export und besonders, in den letzten Jahren, der Bau von
Strafsenbahnen. Die Auftrige des Staates brauchen sich nicht
nach wirtschaftlichen Konjunkturen zu richten; er bedarf
nimlich neuer Schienen 1. regelmifsig zur Auswechslung der
alten, 2. aulsergewthnlich zum Bau neuer Bahnstrecken, und
beides kann in guten wie in schlechten Jahren notwendig
sein. Meist trafen allerdings Jahre des Aufschwungs mit
starken, Depressionszeiten mit schwachen Bestellungen aus
finanzwirtschaftlichen Griinden zusammen. Erst in den letzten
Jahren, wohl seit der durch Miquel herbeigefiihrten Gesundung
des Etatwesens, hat man in Preufsen die Schienenankiufe von
dem Schwanken der Staatseinnahmen unabhiingiger zu machen
gesucht, Ein regelmiilsiges Eingehen der Schienenauftriige,
besonders auch in schlechten Zeiten, ist fiir den gleich-
miifsigen Betrieb der Schienenwalzwerke sehr wichtig, um
so mehr als sie meist auch andere Waren herstellen.

Der Export wurde durch die Handelsvertrige gefordert.
Rufsland bezog von uns 1889—93 durchschnittlich 1250 t,
1894—1900 durchschnittlich 9000 t. —

II. Die Fortschritte der Technik, in erster Linie die
Erfindung des Thomas, ermoglichten die Herstellung der
Schienen zu denselben Produktionskosten wie in England —
Aus Schweilseisen werden Schienen kaum noch hergestellt.
(1898: 11800 t.)

III. Insoweit die Roheisenpreise nicht stiegen, war der
Zoll lediglich Schutzzoll. Da die Produktion den Bedarf weit
itberschritt, konnte der Zoll ohne weiteres keinen Einfluls
haben. Er erlangte denselben aber durch die Mafsregeln der
Schienengemeinschaft. Diese schriinkte die Produktion an-
dauernd stark ein und hielt sie weit unter dem Stande der
Jahre 1873/74. Darum lassen hier auch hihere Preise noch
nicht unbedingt auf giinstige Verhiltnisse schliefsen, Aufser
durch den Zoll wurde die Schienenindustrie auch bei staat-
lichen Submissionen im Inlande grundsiitzlich bevorzugt, denn
diese Praxis horte nach der Einfithrung des Zolls keineswegs
auf, vielmehr erhob sich bei jeder Submission an ein aus-
Lindisches Werk eine heftige Opposition seitens der deutschen
Schienenwerke. Daher haben gie Regierungen auch nur sehr
selten Auftrige an auslindische Firmen vergeben, wie 1891

1 Stahl und Eisen 1900, S. 175.
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die Eisenbahndirektion Magdeburg® 8000 t und 1892 Bromberg?
10000 t Schienen nach England, woher billigere Angebote vor-
lagen. — Im Spiitherbst 1891 schlofs der preufsiche Eisen-
babhnminister sogar mit der Schienengemeinschaft einen festen
Lieferungsvertrag auf alle anzuschaffenden Schienen; am
1. April 1894 wurde er auf finf Jahre unter Zugrundelegung
eines Preises von 108 Mk. und dann wieder 1899 erneuert?.

Diese doppelte Bevorzugung hat sich die Schienen-
gemeinschaft vollauf zunutze gemacht. Sie hat andauernd
die Preise zum mindesten um den vollen Zollbetrag iiber den
Weltmarktspreisen gehalten. Nach einem Vergleich mit den
Preisnotierungen des Londoner Economist stellt Vogelstein 4
fest, dals rheinisch - westfilische Schienen sicher seit 1890
gewthnlich 30—35 Mk. mehr als Steel rails in London kosteten,
darunter nur 1896 und 1900, wo auch die englischen Preise
sehr hoch waren, noch erheblich dariiber 1890 und 1899.
Ebenso standen die Preise immer weit tiber den Produktions-
kosten, die auf hochstens 80—85 Mk. anzusetzen sind.

Ferner aber hat das Kartell stindig nach dem Ausland
die Schienen wesentlich billiger verkauft als in Deutschland.
So lieferte 1883 das Phonixwerk an den preufsischen Fiskus
die Tonne Schienen fiir 139 Mk., nach Italien fiir 83 Mk.?
Nach Stidamerika wurden 1891 40000 t Schienen fiir 83 Mk,
oder um 25 Mk. niedriger als gleichzeitig an Preulsen ver-
kauft.® Die Zahl dieser Beispiele lielse sich noch leicht
vermehren, die Tatsache wird a.ger meines Wissens gar nicht
in Abrede gestellt, vielmehr von den Produzenten als etwas
normales bezeichnet. Die Auslandspreise decken gewdshnlich
die Selbstkosten, und die Inlandspreise bedeuten einen Uber-
schuls. — Diese Erscheinungen wiren ohne den Zoll oder
staatliche Begiinstigung nicht denkbar.

IV. Der billigere Verkauf an das Ausland hat unsere
Exportindustrie weniger geschidigt, als bei andern Fabrikaten
wie Draht, weil Schienen fertige Waren sind. Desto bedenk-
licher sind die Wirkungen auf die Gesamtheit, deren Inter-
essen sich mit denen des Staatsfiskus als fast einzigem Ab-
nehmer decken.

Es ist natiirlich, dals der Staat die inlindischen Sub-
mittenten besonders bei schlechtem Geschiftsgange bevorzugt
hat. Er ist auf ihre Steuerkraft angewiesen und hat ein
sozialpolitisches Interesse an ausreichender Beschéftigung der
Arbeiter. Aufserdem entgeht ihm bei Bestellungen ans Aus-

1 Stahl und Eisen 1891, S. 538.

2 Ebenda 1892, S. 287.

3 Ebenda 1893 8. 130, 401, — 1899, S. 102.

*a. a0 O Bals:

5 Lebhaft besprochen im preufsischen Landtag am 22. Januar 1884.
¢ Vgl. preufsische Landtagsverhandlung am 10. April 1893.

5*
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land unter Umstinden ebensoviel an Fracht, als er durch
den geringeren Auslandspreis plus seinem Anteil am Zoll-
gewinn erspart, z. B. wenn englische oder amerikanische
Schienen die Elbe hinaufschwimmen. Aber diese Vorteile
horen dann auf, wenn der Staat, wie in dem angefiihrten
Beispiel aus dem Jahre 1883, exorbitant hohe Preise bezahlen
mufs. Um so mehr als es sich bei der grofsen Produktions-
fahigkeit der heimischen und auslindischen Werke fast nie-
mals um Preise handelt, wie sie auch auf freiem Markt be-
standen hiitten. Da nun im Interesse jedes Standes, besonders
aber der Landwirtschaft, jede Ausdehnung des Schienennetzes
liegt, so bedeutet jede Verlangsamung des Eisenbahnbaues
infolge Verteuerung des Materials eine Schidigung der All-
gemeinheit; denn der Vermehrung der Eisenbahnen stehen
doch nur finanzielle Griinde entgegen.

Die bisher zwischen Preufsen und dem Kartell geschlossenen
festen Vertrige haben dem Staat wohl kaum Nachteil gebracht,
da sie 1891 wie 1894 auf Grundlage milfsiger Preise ge-
schlossen sind, dagegen diirfte der Vertrag von 1899 dem
Staate teuer zu stehn kommen.

Der Staat erschwert sich durch den Zoll die
eigene Situation als Kiufer, indem er den Walzwerken er-
moglicht, bei den Angeboten die Preise bis auf die Zollhthe
zu steigern.

Im ganzen hat danach der Schienenzoll folgende Er-
gebnisse gezeitigt: Er erschwerte die Einfuhr, er erméglichte
in Verbindung mit staatlicher Bevorzugung der Gemeinschaft
eine hohe Preisstellung im Inland und billigeren Verkauf ins
Ausland; er schidigte den Fiskus bei Schieneneinkéiufen?®. —

Ebenso wie bei Schienen verlangt die Eisenindustrie auch
bei einem anderen wichtigen Eisenbahnbedarfsartikel staat-
liches Entgegenkommen, besonders in Zeiten schlechter Be-
schiftigung: bei den Querschwellen. Diese werden heute
noch zum gréfsten Teil aus Holz hergestellt, zu einem erheb-
lichen auch schon aus Eisen, in Preufsen etwa 25 %o, in der
Welt knapp 10°02, — und es ist ein seit fast 20 Jahren
withrender Streit, ob die hélzerne oder die eiserne Schwelle
den Vorzug verdient, insbesondere welche sich rascher ab-
nutzt. Begriindet wird das Verlangen der Eisenenindustrie
hauptsiichlich damit, dafls die Eisenschwelle deutschen Werken
entnommen werden kinnte, die Holzschwelle dagegen fremden
Wiéldern, da unsere heimischen dazu nicht ausreichten.

Bei den Eisenbahnbedarfsartikeln wurde schon in der
Eisenenquete der auslindischen Konkurrenz kein Einflufs
beigemessen. Eine Einfuhr findet bei Schwellen, Laschen,

» Im neuesten Tarifentwurf bleibt der Schienenzoll unverindert.
% Stahl und Eisen 1897, S. 700. 1886, S. 27.
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Unterlagsplatten — Zollsatz 25 Mk. — ebensowenig statt wie
bei Achsen, Radreifen, Rédern — Zollsatz 30 Mk.; durch den
osterreichischen Handelsvertrag auf 25 Mk. ermifsigt, — und
bei Puffern und Federn — Zollsatz 30 Mk., iiberall dagegen
eine rege Ausfuhr!. Der Import an Schwellen und Laschen
erreichte im letzten Dezennium nie 1000 t, wiihrend der Export
zwischen 30000 und 63000 t schwankte, bei einer Produktion
von etwa 150000 t (1900: 202000 t). Die Einfuhr an rollendem
Eisenbahnmaterial iiberschritt nur einmal 3000 t, bei einer
Produktion von 100000—150000t und einer Ausfuhr von
25000—47 000 t. Die deutschen Werke stellen weit mehr her,
als das Inland bedarf, und sind daher sehr auf den Export
angewiesen, der nach allen Lindern geht, auch nach den Ver-
einigten Staaten. Sie haben daher aulser an staatlichen Auf-
triigen ein grofses Interesse an giinstigen Handelsvertrigen.
Der Zoll ist an sich nicht hoch und spielt schon um des-
willen keine Rolle, weil der einzige Abnehmer, der Staat, sich
nicht allein von dem Wirtschaftsprinzip, bei dem wohlfeilsten
zu kaufen, leiten lifst. Es finden sich auch hier Syndikate
und vielfach Kombinationen mit den Schienenwalzwerken.

§ 12. Schiffban und Schiffbanmaterialien.

Der einzige griofsere Zweig der Eisenindustrie, der 1879
ohne Schutzzoll blieb, war der Schiffbau samt allen dazu
gehtrigen Materialien — und gerade dieser stand besonders
weit hinter der iiberlegenen englischen Konkurrenz zuriick.
Die deutsche Reederei und Schiffahrt begannen sich erst zu
einer Zeit zu entwickeln, als die Englands bereits eine villig
beherrschende Stellung einnahm. Doch hatte schon der stetig
aufblithende iiberseeische Handel in den 70er Jahren den
deutschen Reedereien besonders in Hamburg und Bremen,
daneben Stettin, Danzig, Flensburg eine intensive Titigkeit
ermoglicht. Die Zahl der Kauffahrteischiffe betrug 1874: 4495,
wovon jedoch nur 4,75% Dampfschiffe, mit 41396 Mann
Besatzung und 1034000 Registertons Gesamtraumgehalt 2,

Ein grofser, wenn nicht der grifsere Teil der deutschen
Reedereien gehorigen Schiffe wurden nicht bei uns, sondern in Eng-
land und Holland hergestellt. Gerade in den Jahren 1875/76 hatte
aber der deutsche Schiffbau wesentliche Fortschritte gemacht, wie
es die Leistungen von Werften wie Vols & Blohm in Hamburg,
Vulkan, Schichau, die Wesergesellschaft, Germania, Howald-
werke, Flensburger Schiffsbauwerft bewiesen. Die meisten
Schiffe wurden aus englischem Material hergestellt. An Stelle
des holzernen Segelschiffs trat mehr und mehr das eiserne,

1 Vgl. ausfithrlicher Gothein, Deutscher Aulsenhandel 1. S. 369fg.
2 Brockhauns Konversationslexikon, 12. Aufl.
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seit 1883 iiberwiegend das stiéhlerne Dampfschiff.
Zwischen 1873 und 1883 stieg die Zahl der eisernen Dampf-
schiffe von 205 mit 130000 Registertons auf 504 mit 311 000 t,
withrend die Segelschiffe von 4311 auf 3855 zuriickgingen;
die eisernen Segelschiffe speziell vermehrten sich von 38
auf 1471

Der Ubergang zum Stahlschiff vergrifserte noch Englands
Vorsprung bei der Materiallieferung. Seine grofse Schiffbau-
industrie besonders am Clyde, die allein 1830 mehr eiserne
Schiffe herstellte, als in Deutschland vorhanden waren, ver-
mochte nicht nur die erforderlichen Waren in viel grofserer
Auswahl, daher rascher und zuverlissiger zu liefern, sondern
konnte sie auch, hauptsiichlich wegen der billigeren Stahl-
herstellung, mit geringeren Kosten erzeugen.  Allerdings
wurde den englischen Werften von Seiten Deutschlands viel-
fach die Verwendung schlechten Materials vorgeworfen.
Auflserdem brauchten die deutschen Werften fiir englisches
Material wesentlich geringere Frachten zu bezahlen als fiir
den Bezug des deutschen. Es mogen daher nicht mehr als
10%0 der Werften deutsches Material verwandt haben 2,

Riicksichten auf die Interessen der Reederei veranlalsten
1879 Regierung und Parlament, das Prinzip der allgemeinen
Zollpflicht fiir Eisenartikel in diesem Fall zu durchléchern
und Schiffe zollfrei einzulassen. Es wurde zwar auch hier
ein Zoll in Anregung gebracht, durch den Abg. Mosle, aber
man fiirchtete, dafs die Malsregel im besten Fall den Schiff-
bau in die nicht zum Zollverein gehérigen Freihiifen treiben
wiirde. Da nach den Schiffahrtsvertrigen auch auf den
grofsen Durchgangsfliissen Schiffe einem Zoll nicht’unterliegen
diirfen, so liefs man alle Schiffe frei ein. Wurde so den Werften
ein Zollschutz nicht zu teil, so durfte man ihnen auch die
Produktion durch Verzollung der Materialien nicht erschweren,
die bis dahin fast durchweg vom Ausland bezogen waren, und
gewiihrte daher auch diesen Zollfreiheit, allerdings nicht auch
fir den Bau von Flufsschiffen. In Betracht kommen vor-
ziiglich Stabeisen, Bleche, Anker, Ketten, Drahtseile, Nieten.

Es ist also bei dem Schiffbau ein interessantes Gegenstiick
zu den Wirkungen der Schutzzille gegeben. Wie nimlich
hat sich 1. eine lebensfihige, den Bedarf nicht deckende,
der fremden Konkurrenz nicht ebenbiirtige Industrie ohne
Schutz entwickelt? 2. Ist es den heimischen Werken auch
ohne Preisbevorzugung gelungen, den Absatz in der Lieferung
von Schiffsbaumaterial zu erobern? —

1 Stahl und Eisen 1834, S. 284.
2 Ebenda, S. 386fg.
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Der deutsche Schiffbau zeigt seit 1875 das Bild eines
stetigen, zum Teil grofsartigen Wachstums. Nichtnur wird ein
jihrlich  steigender Teil der deutschen Reedern gehirigen
Schiffe auf heimischen Werften erbaut, auch das Ausland
bezieht in wachsendem Maflse deutsche Schiffe. Der Export
an stihlernen — sowohl Segel- wie Dampfschiffen, ist etwa
finfmal so grofs als die Einfuhr. Unsere Werften haben einen
bedeutenden Umfang und Absatzkreis gewonnen und geben
teilweise denen Englands nichts nach.

Als Ursache dieser Entwicklung ist in erster Linie die
gewaltige Steigerung des Bedarfs anzusehen. 1809 war der
Gesamtraumgehalt der deutschen Handelsflotte 1640000 Tons,
wovon 1038000 Tons auf 1223 Dampfschiffe entfielen; im
ganzen gab es 3713 Schiffe’.

Wiihrend unsere Handelsflotte 1870/71 etwa 5, 6%0 von der
der gesamten Welt ausmachte, betriigt sie jetzt 82%, ein
grofser Fortschritt bei der gleichzeitigen allgemeinen Ver-
mehrung der Handelsschiffe?.  Die deutschen Schiffs-
gesellschaften griinden immer neue Dampferlinien 2.

Dazu kam die Vergrofserung der Kriegsmarine, besonders
in den letzten Jahren, auf 105 Schiffe mit 377 000 Tons Gehalt,
wovon 14 Linienschiffe, 8 Kistenpanzer, 36 Kreuzer waren.
Thr Anwachsen ersieht man aus der Zunahme der Pferdekrifte
von 77000 i. J. 1876 auf 471000 1899; im iibrigen ist eine
Vergleichung nicht moglich*.

Dalfs diese Nachfrage den de utschen Werften zu gute kam,
war eine Folge ihrer vorziiglichen Leistungen, zu denen sie
insbesondere der Wettbewerb mit England anspornte. Gefordert
wurde sie durch den Umschwung in den deutschen An-
schauungen von einer Vorliebe fiir auslindische zu einer be-
wulfsten Bevorzugung inlindischer Erzeugnisse. Die Kriegs-
marine ging darin unter der Leitung des Generals v. Stosch
anfangs der 70er Jahre voran, und allmihlich wurde auch bei
den Reedern der Grundsatz geltend, womdglich die Schiffe in
Deutschland bauen zu lassen, bei der Hamburg-Amerika-Linie
zuerst 18815, — Da ferner der heimische Wettbewerb ver-
héiltnismifsig beschrinkt war, die Produktion jedenfalls den
Bedarf nicht erreichte, so war die wirtschaftliche Lage der

1 Gothaischer Hofkalender 1900/01, S. 430.
2 Stahl und Eisen 1900, S. 110.
8 Wahrend Schiller an der Wende des vorigen Jahrhunderts sagte:
Seine Handelsflotten streckt der Brite
Gierig wie Polypenarme aus —
ohne der deutschen dabei mit einem Wort zu gedenken, hat an dieser
Jahrhundertswende Ballin der deutschen Schiffahrt den letzten von ihr noch
nicht befahrenen, den Stillen Ozean gesichert.
4+ Brockhaus Konversationslexikon 12. Aufl. und Gothaischer Hof-
kalender 1. c.
5 Stahl und Eisen 1896, S. 373.
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Werften im gaunzen eine giinstige, wenn es auch an Depressions-
zeiten, wie 1883—1886, nicht gefehlt hat. In diesen Jahren
finden sich lebhafte Klagen iiber den Wetthewerb Englands,
das damals im Gegensatz zu anderen Zeiten an starker Uber-
produktion litt!. Sonst aber vermochte die starke englische
Konkurrenz die deutsche Industrie nicht hintanzuhalten, da
Schiffe keine Massenartikel sind, sondern in erster Linie Giite
und Soliditit in Betracht kommen. Den Wetthbewerb mit
England auf dem Weltmarkt kann unsere Schiffsbauindustrie
freilich noch nicht aufnehmen. Die 1899 gebauten Schiffe
wiesen an Registertons Inhalt auf in England 1713000, in
Deutschland 258000, den Vereinigten Staaten 179000 und
Frankreich 610002,

Es war der Aufschwung des deutschen Schiffbaus nur
moglich auf Grund billigen Materialbezuges, wie ihn die
Zollfreiheit erlaubte, denn anders als bei den meisten Eisen-
fabrikaten wiirde hier der Zoll wahrscheinlich die Preise des
Materials erhtht und so den Schiffbau getroffen haben. Ein-
mal wegen der hohen Frachten fir deutsche Waren, ferner
aber weil die deutsche Industrie anfinglich gar nicht die
Materialien in gewiinschter Weise liefern konnte. Die Werften
hiitten sie daher doch vom Ausland beziehen miissen, nur um
den Zoll teurer. Der fiir eisernes und stéihlernes Schiffsbau-
material freigeschriebene Zoll betrug z. B. fiir 1890—1894:
2608000 Mk. 8.

Allmiihlich fand aber auch das deutsche Material wachsende
Verwendung, empfohlen einerseits durch die guten Erfahrungen
unserer Kriegsmarine mit deutschen Blechen, unterstiitzt
andererseits durch wiederholte schlechte Erfahrungen mit
englischem Material, wie bei dem Untergang der ,Elbe“*.
Die deutschen Flufseisen-Bleche verdriingten die aus schottischem
Puddeleisen hergestellten Bleche; das Dillinger Werk lieferte
die ersten grofseren Platten, sodann Krupp. Jetzt verwendet
man vorziiglich basisches Siemens-Martin-Flufseisen. Es ist
nicht nur billiger, sondern gilt auch als leichter, trag- und beim
Stranden widerstandsfihiger5, — Allerdings stellte sich
deutsches Material immer noch teurer als englisches. So
waren 1896 nach einer von den westlichen Interessenten auf-
genommenen Statistik ¢ die niedrigsten Preise von

englischen  deutschen englischen deutschen
Stahlplatten 100 110 Winkeleisen 95—98 103—115
Kesselblechen 119—139 174 U-Stahl 100—106  100—115

Blechen 101—106 110—125 Mark.

1 Stahl und Eisen 1885, S. 147.
2 Ebenda 1900, S. 290.
3 Ebenda 1895, S. 558.
4 Ebenda 1895, S. 288,
5 Ebenda 1885, S. 636,
¢ Ebenda 1896, S. 283.
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Einen grofsen Fortschritt fiir die deutsche Eisenindustrie
bedeutete die nach langen Beratungen im Herbst 1894 er-
folgte Herabsetzung! der preufsischen Tarife fiir gewisse
Materialien nach den Kiisten; sie wurde am 1. Februar 1899
auf allen zu See- und Flufsschiffen zu verwendenden Stahl und
Eisen erweitert?. Seitdem nimmt der Gebrauch deutschen
Materials in der Handelsmarine noch stirker zu, neben Blechen
besonders in Ankern und Ketten. Letztere geniefsen auch
zur Schleppschiffahrt auf den Fliissen Zollfreiheit. Die ganze
Elbkette ist franzésisch® Der neue Tarif dehnt die Zollfreiheit
auf alle Materialien zur Flu(sschiffahrt aus. —

Wenn sich auch der Import an Schiffshaumaterialien noch
nicht absolut verringert hat, so hat er doch mit der wachsenden
Nachfrage nicht entfernt Schritt gehalten und deckt einen
nur wesentlich geringeren Teil des Bedarfss als friiher+,

Der Schiffbau und die ihm das Material liefernden Gewerbe
haben sich also auf Grund lebhaften Bedarfs und verbesserter
Produktionsbedingungen ohne einen Schutzzoll so gut entwickelt,
wie nur wenige der zollgeschiitzten Industrien, —

§ 13. Die Zille auf Eisenwaren.

Fiir Eisenwaren hatte der Zollverein im Vergleich zu
andern Staaten von jeher milsige und wenig differenzierte
Zblle gehabt, die dann durch die Handelsvertrige mit Frank-
reich 1865 und Osterreich 1868 noch eine weitere Ermifsigung
erfuhren: 24 Mk. fiir ganz grobe, 80 Mk fiir grobe — durch-
giingig seit 1868 -— und 240 Mk. fiir feine Eisenwaren; Nih-
nadeln, Schreibfedern, Uhren, Gewehre unterlagen dem be-
sonderen Zoll von 600 Mk. pro t. Die Zolle auf grobe
und ganze grobe Waren wurden 1873 auf 20, bezw. 50 Mk.
herabgesetzt und fielen dann am 1. Januar 1877 ganz fort,
wiithrend die feinen Waren den Zollschutz unverindert auch
von 1877—1879 beibehielten und bis heute beibehalten haben.

Die Fabrikation von FKEisenwaren war in Deutschland
stark entwickelt. Der Ruf deutscher Waren, wie der Solinger
und Remscheider, erstreckte sich itber den ganzen Erdkreis,
und andauernd iitbertraf der Export die Einfuhr., Wiihrend der
industrielle Aufschwung nach dem franzosischen Kriege in der
Hiittenindustrie zu zahlreichen Neugriindungen Anlafls gegeben

1 Stahl und Eisen 1894, S. 1078,

2 Ebenda 1900, S. 197.

3 Ebenda 1895, 8. 558. — Diese Bestimmung hebt der neue Tarif-
entwurf auf; er legt einen Zoll von 3 Mk. auf Ketten zur Schleppschiffahrt.

* Auf die Bestrebungen zu einer Bevorzugung der aus deutschem
Material hergestellten Schiffe seitens der Versicherungsgesellschaften kann
hier nicht eingegangen werden.
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und alle Produktionsverhiiltnisse umgeworfen hatte, war er
hier auf eine seit vielen Jahrzehnten ausgebildete Industrie
gestofsen und hatte diese wohl angefeuert, aber keine grofsen
Umwiilzungen hervorgerufen. Dafiir war auch die grolse
Krise weniger empfindlich gewesen, um so mehr als Gebrauchs-
gegenstiinde, wie die Erfahrung zeigt, nicht solchen Schwankungen
unterliegen wie Rohstoffe?,

Am stiirksten hatten die Gielsereien die Entwicklung der
Hiittenindustrie mitgemacht; gegeniiber 441 Betrieben im
Jahre 1869 gab es 1873 7832 zum grolsen Teil auf den
Bezug auslindischen Giefsereiroheisens eingerichtet. Die
plotzliche Abnahme des Bedarfs rief wie bei der Hiitten-
industrie niedrige Preise der Gulswaren und schlechten Ge-
schiiftsgang hervor, auch noch withrend des Bestehens der
Zslle. Die frither nie erhebliche Einfuhr war 1873 bis
auf 71000 t fiir alle groben Waren gestiegen, nach der Krise
aber war sie alsbald wieder erheblich gesunken und ging
nach Aufhebung des Zollschutzes noch weiter herab. Sie
blieb immer betrichtlich hinter der Ausfuhr und erst recht
hinter der Produktion zuriick, die auslindische Konkurrenz
war nie umfassend, beschrinkte sich vielmehr auf Spezialitiiten,
als welche Sering? englische emallierte Gulswaren, nord-
amerikanische Kochgeschirre und &sterreichischen Ofenguls
erwihnt. Empfindlich war nur die franziosische Einfuhr von
Rohren, Dachfenstern, Ofen, Balkongittern und #hnlichen
Gulswaren auf Grund des Systems der titres d’acquits-a-
caution.

Der franzisische Eisenfabrikant durfte niimlich bei Aus-
stellung eines Begleitscheins (acquit-a-caution) Roheiscn, das
er fiir den Export verarbeiten wollte, zollfrei einfithren. Das
konnten und taten aber auch die weitaus zahlreicheren
Fabrikanten, die in Wirklichkeit franziésisches Kisen ver-
arbeiteten. Sie verkauften dann die Acquits an Hindler, die
fremdes Roheisen zum Verbrauch in Frankreich einfiihrten,
zu einem Preis, der der Hohe des Zolls fast gleichkam4. Um
diesen Preis konnten sie dann ihre Waren billiger exportieren.
Es lag darin also eine verschleierte Exportpriimie, die jeden-
falls dem Sinne des Artikels VI des deutsch-franzisischen
Handelsvertrags zuwiderlief. Trotz lebhafter Vorstellungen
unserer Regierung war sie abgeschwiicht, aber nicht beseitigt
worden®. Auf Grund dessen fand ein ziemlich lebhafter Export

1 Vgl. Sering a. a. 0. 8. 190.

2 Sering a. a. 0. 8. 179; davon lothringische 31.

BEALA. 10 B 179,

4 Vgl. Lexis, Die franzisischen Ausfuhrprimien seit der Restau-
ration 1870,

5 Die hier nur anzudeutenden z. T. verwickelten Fragen bespricht
eingehend Sering a. a. 0., besonders S. 138—140, 152.
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nach Deutschland statt, der bei dem vorhandenen Mangel an
Auftrigen empfindlicher wirkte, als zu normalen Zeiten; aufser-
dem erwartete man bei einem Sinken der franzosischen Preise
seine Zunahme.

Die in der Eisenenquete vernommenen Gielsereibesitzer
forderten fiir sich hauptsiichlich nur einen Schutz gegen die
franzosischen Exportprimien’, auflserdem bei Verzollung des
Roheisens zum Ausgleich Zolle auf ihre Waren; man meinte
den Zoll auf Gielsereiroheisen ziemlich in ganzer Hohe tragen
zu miissen, —

Auch die Einfuhr schmiedeeiserner grober Waren
hatte anfangs der 7ler Jahre einen grofsen Aufschwung ge-
nommen, war aber nach der Krise alsbald zuriickgegangen
und wuchs auch nach der Zollbefreiung am 1. Januar 1877
nicht wieder. Denn zieht man nach Serings Methode fiir
1877 und 1878 die nur unvollstindig deklarierte Durchfuhr ab?,
so ergibt sich als Einfuhr zum Verbleib, wobei auch die ganz
groben gulseisernen Waren mitgerechnet sind?, in 1000 t:

1874/75: 39300. 1877: 31200. .

1876: 34900. 1878: 26100.  1879: 19900

Wesentlich grofser war, aufser 1873, die Ausfuhr, 1876
um 48000 t, und die Produktion, fiir die eine Statistik freilich
fehlt. Die Einfuhr deckte daher nur einen unbedeutenden
Teil des Gesamtbedarfs®,

Soweit sich bei der Mannigfaltigkeit der in dieser Gruppe
vereinigten Industrien durchgiingige Erscheinungen tiberhaupt
erkennen lassen, waren die Klagen iiber den schlechten
Geschiiftsgang weniger lebhaft; insbesondere wurde auch die
Konkurrenz des Auslandes in der Eisenenquete nicht als sehr
schlimm hingestellt. Andere Erscheinungen waren hier der
Anlafs schwieriger Zeiten, so der vielfach sich vollziehende
Ubergang von Handwerk und Handarbeit zu Fabrik- und
Maschinenarbeit und die erbitterte, teilweise unreelle Konkurrenz
der kleinen Meister?®.

Uber Englands Konkurrenz wurde besonders geklagt bei
schmiedeeisernen R6hren. Der Import war grofs, wurde aller-
dings schon 1877 von der Ausfuhr iiberholt, 1879 um das
doppelte. Gerade inden Jahren des Freihandels hatte sich unsere
Produktion sehr stark entwickelt und die englische Rivalin Schritt
fiir Schritt verdriingt, so dals die Einfuhr 1877 nur noch 12 %
des Gesamtbedarfs deckte und, selbst wenn man die Durch-
fuhr nicht abzieht, nur 229 gegeniiber 27 % 1875. Trotzdem

1 Enquete-Kommissionsbericht S. 22—24.

2 Die Durchfuhr ist 1876 mit 19600, 1877 mit 4040 t angegeben.
3 Sering a. a. 0. 8. 200.

4 Ebenda 8. 215.

5 Vgl. ebenda S. 226.



76 XXT 3.

war der Wettbewerb gegen England und Schottland entschieden
schwierig, da, nach den Behauptungen der in der Enquete
vernommenen Industriellen, die Englinder um 10° billiger
als wir produzieren konnten und aulserdem zur Vernichtung
unserer Industrie die Exportpreise noch um 10 °/o—12 %o herab-
setzten!. Es wurde daher ein starker Zollschutz verlangt.
Unsere Qualitiit sei wohl besser. Die Verkaufspreise iiber-
stiegen mit 210—330 Mk. aber nicht die Herstellungskosten
mit gleichfalls 215—330 Mk.2. Am schlechten Geschiiftsgang
triige die geringe heimische Nachfrage allerdings die Haupt-
schuld. — Sonst konkurrierten bei uns noch England mit
gewissen Werkzeugen, Feilen, Sigeblittern, Gas-Haupthihnen,
Frankreich mit kleinen Schrauben, Feilen, Sensen, Hobeleisen
und auch Schlosserwaren 2,

Auch in verarbeiteten und sog. feinen Waren iiberwog
der Export immer bei weitem die Einfuhr. Trotz unter-
brochenen Zollschutzes hatte sich die Industrie keiner guten
Tage zu erfreuen. Neben der allgemeinen Depression schadetenihr
die erhohten Zollschranken, besonders Osterreichs und Frank-
reichs, weniger die auslindische Konkurrenz. Neben feineren
Werkzeugen aus England und Amerika kamen auf den deutschen
Markt vorziiglich englische Stahlfedern, sowie belgische und
osterreichische Gewehre.

Die Ansichten iiber die Niitzlichkeit von Zillen waren
hier auch sehr geteilt. Petitionen fiir und wider liefen bei
dem Reichstag aus den Bezirken der Kleineisenindustrie ein;
so verlangten Petitionen der Nadelfabrikanten, der Hufnagel-
schmiede und der Hagener Kleineisenindustrie Ablehnung der
Roheisen- ohne Anderung der «Eisenwarenzille; dagegen
witnschten die Remscheider Gewerbe einen hohen Zoll auf feine
Waren, besonders Feilen, Nur fiir den Fall der Einfithrung von
Roheisenzollen verlangte man allgemein Ausgleichszolle.
Besonders den ost- und mitteldeutschen Fabrikanten lag mehr
daran, die Absperrung der fremden Mérkte zu verhindern als
den eigenen zu schliefsen. —

Die Debatten des Reichstages erstreckten sich nur auf einzelne
Gregenstiinde wie Hufniigel, Blechgeschirre ; im ganzen unterlagen
die Positionen kaum noch heftigen Angriffen, nachdem mit der
Annahme des 10 Mk.-Zolls fiir Roheisen die Hauptentscheidung
gefallen war. Einewichtige Anderung brachte die dritte Lesung mit
der Annahme eines Antrags Stumm, der die Pos, Ge 2 weiter
differenzierte, fiir grobe Kochgeschirre, Ofen, Feilenstahl den

L Bericht der Eisen-Enquete-Kommission S. 34, 35.
2 215: Gasrohre. 330: Siederohre.
3 Sering a. a. 0. 194,
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Zoll auf 60 Mk. pro t herabsetzte (6e 2«), dagegen mehr
verarbeiteten Gegenstinden wie Handfeilen und Schneide-
werkzeugen den stirkeren Schutz von 150 Mk. zuerteilte
(6e 2y). Ferner wurde der Zoll auf gewalzte und gezogene
Riéhren von 30 Mk., wie ihn der Regierungsentwurf vorschlug,
auf 50 Mk. erhoht. — Auch in dieser Fassung war der Tarif
noch #ulserst einfach und wenig spezialisiert, im Gegensatz
z. B. zum osterreichischen und franzosichen Tarif.

§ 14. Guls- und grobe Waren. Fortsetzung.

Die Position 6e 1a enthdlt unter einem Zollschutz von
25 Mk. pro t ganz grobe Gulswaren, u. a. Herdguls, grobe Ofen,
Guufsstiicke fiir Maschinenbau, Rihren ; etwas mehr verarbeitete
Gufswaren finden sich in 6e 2a: grobere Kochgeschirre, Ofen
mit Verzinnung, Kamine, Kandelaber mit einem Zoll von
60 Mk.

Der Zoll hat den erwarteten Schutz gegen die franzosischen
titres d’acquits gebracht. Die Einfuhr betrug

T87a S BT SR Ry 5 BN P IS eSS ] B

17,4 16 13,5 7,8 9,7 58 1000t

Dagegen nach dem Zollgesetz nur

1880 1881 1886 1890 1892 1896

4,7 3,9 2,9 6,2 3,9 4,3 1000 t

Erst von 1896 an ist die bis dahin ganz unbedeutende
Einfuhr wieder etwas gestiegen.

Uberhaupt aber ging die Einfuhr, wie seit 1877, zuriick
und iiberstieg in gewthnlichen Jahren nicht 9000 t. Nur die
Zeiten besonders lebhaften Bedarfs 1889/90 und 1897—1900
zeigen einen etwas grofseren Import — bis zu 25600 t i. J.
1899, Aber bereits 1900 und 1901 ist er wieder gesunken.

Neben englischen Artikeln haben in den letzten Jahren
franzosische, belgische und nordamerikanische Waren bei uns
Eingang gefunden, vorziiglich Leitungsrohren aus den nach
derGrenze gelegenen franzosischen Werken in Ponta Mousson. Die
Steigerung des belgischen und franzsischen Exports erklirt
sich weniger aus einer Verstirkung der dortigen Exportindustrie,
als vielmehr aus einer Forcierung der Ausfuhr infolge un-
geniigender Aufnahmefihigkeit des eigenen Marktes®. Auf-
nahme konnte aber der Export bei uns finden, weil in
Deutschland der Bedarf und damit die Preise — unterstiitzt
durch neugegriindete Kartelle — besonders in Rohren sehr
gestiegen waren. Daher hat bei dem Riickgang von Bedart

1 Gothein, Deutscher Aufsenhandel I. 8. 394.
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und Preisen seit 1900 die Einfuhr aus Frankreich und Belgien
auch wesentlich abgenommen; die amerikanische vermehrte
sich noch,

Die Ausfuhr macht im Durchschnitt nicht mehr als 5%
der Produktion aus und ist nicht sehr gewachsen. Sie ist in
Depressionszeiten eher stiirker, als in Jahren des Aufschwungs,
was darauf schlielsen lifst, dafs Deutschland nicht viel iiber
den Eigenbedarf produziert. Die hoheren Preise des Giefserei-
roheisens erschweren, besonders England gegeniiber, den Wett-
bewerb auf dem Weltmarkt. Abnehmer sind hauptsiichlich die
Schweiz, Holland, Rufsland, Frankreich und Dinemark.

Die Produktion wuchs sténdig, vorziiglich in Maschinen-
und Bauguls, sowie in Réhren, wo sie in 20 Jahren fast auf
das dreifache stieg. Die Industrie findet in den Gas- und
Wasserleitungsanlagen einen regelmiifsigen Absatz, bisher
kaum durch die Konkurrenz der schmiedeeisernen Réhren
beeintriichtigt’!. Langsamer ist dagegen das Wachstum der
Geschirrgufsproduktion — infolge steigender Anwendung email-
lierter Blechgeschirre — und der Fabrikation von Ofen.

Die Gesamtproduktion von Gulswaren ist so stark, dafs
sie sich zu der Einfuhr etwa wie 100:2 verhilt. Fiir die Ent-
wicklung der Gulswarenindustrie spielte daher die auslindische
Konkurrenz nur eine unbedeutende Rolle. Desto wichtiger war
die Gestaltung des Roheisenpreises, vgl. § 8. Da Hiittenwerke
und Giefsereien nur selten kombiniert sind, haben die im ganzen
etwas hoheren, in einzelnen Jahren sogar sehr stark erhohten,
Preise des Gielsereiroheisens entschieden den Giefsereien ge-
schadet; besonders nach der Krise des Jahres 1900 befanden
und befinden sie sich in einer sehr schwierigen Lage.

Die heimische Konkurrenz bot auch bei diesem Industrie-
zweig zu wiederholten Klagen Anlafs. Besonders sollen Ofen
stark unter gegenseitiger Unterbietung gelitten haben. Ein
1882 errichtetes Kartell scheiterte alsbald 2. Dagegen kam ein
solches bei Tempergiefsereien und 1900 bei Rohrengufs zu-
stande. Das Rﬁﬁrenkartell hat sich in den letzten Jahren an
den sehr starken Preissteigerungen beteiligt; von einem
billigeren Verkauf ins Ausland war bei dem verhiltnismiifsig
geringen Export bisher nichts zu bemerken?,

Das direkte Verschmelzen von Erzen zu Gufswaren kam
nicht wieder in Aufnahme. —

Im ganzen war der Zoll eine notwendige Folge des

1 Btahl und Eisen 1888, 8. 309.

* Vgl. Das deutsche Wirtschaftsjahr 1880, 1881, S. 227, 1883 Haupt-
sitz der Industrie ist Frankfurt a. M.

3 Nach Vogelstein a. a. 0. S. 91 erhohte die linksrheinische Gruppe

des Verbandes deutscher Eisengiefsereien zwischen 1897 und 1900 ihre
Grundpreise zehnmal.
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Giefsereiroheisenzolls; insofern dessen Preis gestiegen ist, hat
er, wie beabsichtigt, als Ausgleichungszoll gewirkt; in anderen
Zeiten nahm er die Form eines selbstéindigen Schutzzolls an
und ist als solcher in den letzten Jahren vom Rohrenkartell
benutzt worden, withrend sein Einflufs auf die iibrigen Gielsereien
belanglos war®,

Als Hauptberuf iibten die Eisengiefserei und Emaillierung
aus 1882: 35168, 1895: 74576 Erwerbstitige, also eine Steige-
rung aut iiber das doppelte; davon waren 1882: 931, 1895:
865 Selbstiandige. —

Unter die Position 6 e 1 3 gehortdieganzeFillleschmiede-
eiserner grober Waren, als da sind Ambosse, Schraub-
stocke, Winden, grobe Maschinen- und Wagenbestandteile,
Achsen und Radgestelle, Hemmschuhe, Brecheisen, Hufeisen,
Geschiitze; fiir einzelne Waren, wie Briicken, Anker und
Ketten, Drahtseile, Kanonenrohre enthilt die Handelsstatistik
besondere Angaben. Auch roh vorgeschmiedetes Kisen, das
frither zum Materialeisen gerechnet wurde, ist wegen der dabei
verwandten Arbeit in Position 6e 1p eingereiht, soweit es
nicht als Schiffsbaumaterial zollfrei eingeht. Die Eisenbahn-
achsen und anderes Eisenbahnmaterial sind schon im Zusammen-
hang mit den Schienen besprochen worden (§ 11).

Mit wenigen Ausnahmen bestand in allen diesen Artikeln
bereits vor dem Zollgesetz von 1879 eine wesentliche Mehr-
ausfuhr, und die zum grofsen Teil auf den Export angewiesenen
Industrien wurden daher durch den Zoll kaum beriihrt. Die
Einfuhr ist ziemlich unveriindert geblieben, dagegen stiegen
die Ausfuhr und die Produktion bedeutend, die erstere un-
gehemmter als bei groben Gufswaren, weil der Preis des
schmiedbaren Eisens im ganzen nicht gestiegen ist.

Den Einblick in die Verhiltnisse dieser Industrien gibt die
Vergleichung der Berufsstatistik von 1895 mit der von 1882.
Soweit die Statistik fir die Verfertigung von einzelnen Waren
besondere Daten gibt, wie bei Feilenhauern, Geschiitzgielsern,
werden diese Angaben jedesmal bei den einzelnen Waren an-
gefiihrt werden. Hier werden nur die Erwerbstitigen auf-
geziihlt, die die Berufsstatistik unter Sammelgruppen zusammen-
fafst, so dals eine Scheidung nach einzelnen Waren gemils den
Positionen des Zolltarifs nicht moglich ist. — Man muls dabei
noch belenken, dafs die Metallindustrie gerade seit 1895 einen
grofsen Aufschwung erfahren hat. —

1 Der neue Tarifentwurf differenziert die Gulsrohren nach ihrer Wand-
stirke; fiir die schwiicheren erhoht er die Zolle wesentlich.
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Es waren darnach Erwerbstitige im Hauptberuf

Steige- | davon Selb-
bei der Fabrikation von 18830 { 11895 | FIRR | Bthudige
in o | 1882 | 1895
Schwarz- und Weilsblech 24575, 8127 21 68 56
Blechwaren und | 16 12
Kltiirpher l 51 355 6? 43‘25 63 | 18278 | 21901
%}:iften, IN{égeln,DSchﬁ'auhlen, I 13323
Nieten, Ketten, Drahtseilen
Nagelschmiede 20167 g gig 12 { 1252 | 4961
Eisendrahtzieher l
Grobschmiede 159 142 195 167 29 71836 | 62722
Schlosserei 128399(295 700 | 130 | 25071 | 24 668
Zeug-, Messerschmiede, Scheren- 26 450 8411
schleifer 49350, 10300, — 14740 | 4375
Kurzwaren 13 218 2157
Nadler- und Drahtwaren 11 068; 12 750 15 2251 1453

Die Prozentzahlen beweisen eine bedeutende Vermehrung,
besonders bei Blechwaren und Schlossern, weniger bei Schmieden,
Die Zahl der Selbststindigen weist fast nirgends eine Zunahme,
vielmehr meist einen Stillstand oder Riickschritt auf. — Eine
grifsere Hausindustrie findet sich bei den Messerschmieden
und -Schleifern, der Nagel- und Kurzwarenindustrie. Jedoch
ist die Zahl der selbstindigen Hausindustriellen nirgends so
grols wie die der iibrigen Selbstindigen?!. —

Von den einzelnen Waren konnen nur die wichtigsten
besprochen werden. In Kanonenrohren und Geschiitzen
steht Deutschlands Industrie allen anderen voran. Eingefiihrt
werden nur vereinzelte Probestiicke oder Modelle, so 1894:
290 t2 Die Ausfuhr ist zwar bedeutender, aber auch nicht
sehr grols, weil die meisten Staaten fiir ihren Kriegsbedarf
eigene Werkstitten haben, um politisch unabhiingig zu sein;
sie richtet sich daher mehr nach exotischen und kleineren
Léndern, wie China, Dinemark, der Schweiz und Holland. —
Der Zoll spielte bei dieser Sachlage keine Rolle, auch schon
um deswillen nicht, weil der Staat, der einzige Abnehmer,
ohnedies nur bei den heimischen Industriellen kauft. —
1895 iibten die Geschiitzgielserei als Hauptberuf iiber 7000
Erwerbstétige aus?.

Ziemlich gering ist auch der Aufsenhandel in zu
grofsen Maschinenteilen roh vorgeschmiedetem Eisen,
hauptsichlich wohl wegen des grofsen Gewichtes. Die Einfuhr

! Uber die Zahl der in den Hauptbetrieben Beschiiftigten vgl. Tab. VIL.

2 Gothein a. a. 0. S. 393.

3 Die Berufsstatistik von 1882 trennt die Biichsenmacher und die in
der Geschiitzgie(serei Beschiftigten noch nicht; auch 1895 sind die Geschiitz-
giefser in B. 51 noch nicht scharf ausgeschieden, weshalb die obigen Angaben
nur ungefihre sind.
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hat sich infolge des Zolls nicht veriindert; sie stieg selten iiber
250 t = 60000 Mk. Wert. Die nach verschiedenen Liindern
gehende Ausfuhr war mit 1500—3000 t = 1000000 Mk. Wert
noch wesentlich grofser. Die Produktion ist in bestindigem
Steigen. Eine Zollwirkung ist nicht zu erkennen. —

Ganz verschwindend war der Import von Briicken und
deren Bestandteilen, withrend der Export ziemlich lebhaft,
wenn auch naturgemils schwankend war. In allen Weltteilen
werden von deutschen Ingenieuren Briicken geschlagen, deren
Bestandteile deutsche Firmen, in erster Linie die beriihmte
vormals Harkortsche Fabrik in Duisburg, lieferten. Der Zoll
hat die Einfuhr nicht beeinflulst und ist gegentiber einer solchen
Exportindustrie belanglos. —

Weit iiberwog der Export ferner die Einfuhr bei Brech-
eisen, Ambossen, Hackenn#igeln; bis vor wenigen
Jahren stand einer Einfuhr von 200 bis 300 t ein Export von
2000—3000 t gegeniiber, die nach Rufsland, Holland, der Schweiz,
Frankreich, Belgien gingen. Erst in den letzten Jahren ist
bei einem miifsigen Steigen des Exports die Einfuhr, besonders
aus Frankreich und Belgien, lebhafter geworden, und bis auf
1000 t, etwas iiber ein Viertel der Ausfuhr, gestiegen, — eine
Folge unseres starken Mehrbedarfs, wie er sich nicht gleich
lebhaft bei unsern westlichen Nachbarn bemerkbar machte.
Die Produktion ist sehr grofs und der Aufsenhandel hat ihr

egeniiber nur eine geringe Bedeutung. Auch hier ist ein
Einfluls des Zolls nicht zu konstatieren'. —

Eine Mehreinfuhr weisen nur Anker und Ketten auf,
Die Einfuhr schwankte im letzten Dezennium zwischen 1400
und 3200 t, war 1896 am grifsten, ging aber seitdem erheblich
zuriick, wihrend der Export in den letzten Jahren eine wesent-
liche Steigerung zeigt. Die Einfuhr stammt meist aus Grofs-
britannien. Ein grofser Teil derselben wurde vom Zoll gar nicht
getroffen, sondern ging als Schiffshaumaterial frei ein. Der
Aufschwung des Schiffsbaues hat aber mit Hilfe der Tarif-
erleichterungen von 1897 und 1899 in den letzten Jahren den
Import zu Schiffszwecken sehr eingeschrinkt, also ohne Hilfe
des Zolls. — Ubrigens findet auch nach England ein ziemlich
reger Kettenexport statt, so dals sich das Unterhaus einmal
angelegentlich mit der vermeintlichen Konkurrenz deutscher
Geftingnisarbeit beschiftigte. Diese Klagen stellten sich als
unbegriindet heraus, wurden iibrigens auch im Inland in den
wirtschaftlichen Depressionsjahren 1884—1887 laut®, —

Im ganzen ist demnach bei den groben Waren in

Pos. 6e 18 der Einflufs des Imports und auch des Zolls sehr

1 Nach dem neuen Tarifentwurf soll der Zoll fir Ambosse, Anker u. s. w.
von 3 auf 5 Mk. erhoht werden.
2 Handel und Industrie S. 502.

Forschungen XXI 3. — Kestner. 6
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gering; entscheidend ist vielmehr der heimische Bedarf und
sein Verhiltnis zum inlindischen Wettbewerb. Eine Ab-
schwiichung desselben durch Kartelle vermochte ich nur bei
Ketten festzustellen . —

Der Zoll auf schmiedeeiserne Rohren (Pos, Ge 1y) hatte
zuniichst den erwiinschten Erfolg, die schon vorher stark ab-
nehmende Einfuhr noch weiter zu vermindern. Auf der 1881
erreichten niedrigen Stufe blieb sie fast ununterbrochen bis
1895. Seitdem stieg sie rasch bis auf 22000 t 1899, Die englische
Einfuhr nahm ab, withrend die @sterreichische besonders in
den letzten Jahren lebhafter wurde. Dazu kam seit 1895
Schweden und seit 1897 die Vereinigten Staaten, von wo der
Import 1899 fast 10000 t, i. J. 1900 noch 7400 t betrug. Die
Produktion ist seit 1879 fast auf das Finffache, die Ausfuhr
auf das Dreifache gestiegen, besonders seit 1896; letztere nach
der Schweiz, Belgien, Holland, Italien, Didnemark, Rufsland,
dem Balkan und einer grofsen Reihe anderer Lénder. Aulser der
Drahtfabrikation gibt es keinen Zweig der Eisenindustrie, bei
dem ein so grofser Teil der Produktion ans Ausland abgesetzt
wird. Zwar sind die Produktionsziffern in der Reichsstatistik
zweifellos zu niedrig angenommen, denn in einzelnen Jahren
steht die Ausfuhr der Produktionsziffer fast gleich?; aber trotz-
dem geht man wohl nicht fehl, wenn man ein Drittel der
Produktion auf den Export rechnet. — Der Inlandsbedarf ist
ebenfalls sehr viel stiirker geworden, besonders an Gasrohren
seit der Verbreitung des Gasglithlichts und der hiufigeren
Anwendung von Gaskochern. Die geschmiedeten Réhren
haben vor den gegossenen den Vorzug grifserer Haltbarkeit
und werden sich wohl noch auf Kosten der letzteren vermehren
da sie aber teurer sind, begniigt man sich vorderhand noch
meist mit den gulseisernen, deren Produktion zwei bis dreifach
so grofs ist®

Auf die Preise hatte der Zoll anfinglich wenig Einflufs;
nach dem kurzen Aufschwung 1880 sanken sie sofort wieder
tief. Im Jahre 1882 aber bildete sich ein Kartell in Gasrihren *,
das in der allgemeinen Depression von 1882 an die Preise
aufrecht erhielt, ja sogar mit belgischen und englischen Werken
Konventionen schlofs. Um die Wende der 80er Jahre ging
es auseinander, bildete sich aber im Herbst 1892 nach einer
Zeit ziemlich schlimmer Inlandskonkurrenz von neuem. In
den Jahren grofser Nachfrage seit 1896 hat es fiir das Inland

! Eine Reihe weiterer Kartelle finden sich bei Liefmann ,Die
Unternehmerverbinde® aufgefihrt.

2 Die Ausfuhr soll z. B. 1889 137% der Produktion betragen haben,
vgl. auch Gothein, Deutscher Aufsenhandel S. 381.

3 Stahl und Eisen 1888, 8. 309.

4 Handel und Industrie 8. 186, 187.
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die Preise sehr gesteigert, wihrend die Exportpreise, wie friiher,
miilsig blieben .

In diesen Angaben lilst sich der Einflufs des Zolls deut-
lich erkennen, Denn bei der gleichfalls hochentwickelten
Produktion Englands, Belgiens und der Vereinigten Staaten
wiirde ohne ihn wohl auch auf dem deutschen Markt, sicher
in der ersten Zeit, ein starker Wettbewerb geherrscht, und die
Bildung eines neuen Kartells nicht miglich gewesen sein; auf
den Zoll ist auch der Export zu niedrigeren Preisen zuriick-
zufithren. Daraus erklirt sich zum Teil die Hthe der Aus-
fuhr, aus der Preissteigerung im Inland dagegen die Zunahme
des Imports der letzten Jahre®. Mit der Riickkehr zu nor-
maleren Zustiinden und Preisen ist auch 1900 und 1901 die
Einfuhr wieder zuriickgegangen®. —

Eine Fiille heterogener Dinge enthilt die Pos. 6e 2, und
zwar in ¢ die bereits besprochenen Gufswaren, in g die ab-
geschliffenen groben Waren, vor allem grobe Werkzeuge, Beile,
Axte, Himmer, Zangen, Diing- und Heugabeln, dann grobe
Messer, Sicheln, Sensen, Schlgsser, Schliissel, Nigel, Draht-
stifte und alle Sorten Schrauben, Schlittschnhe mit 100 Mk.
Zoll pro t, auch emailliertes Blechgeschirr. Davon getrennt
sind in Pos. Ge 2y mit einem Zollschutz von 150 Mk. die mehr
bearbeiteten Waren, besonders auch Schmiedewerkzeuge —
Solinger Waren —, wie Handfeilen, Meilsel, Scheren, Sigen,
Bohrer, Degenklingen, Maschinen- und Papiermesser.

Aus den Einfuhr- und Ausfuhrdaten, die alle Waren unter
einer Zahl zusammenfassen, lassen sich nur allgemeine Tat-
sachen entnehmen. Darnach war fiir diese Industrie bereits
1879 die Ausdehnung des Exports von wesentlich grifserer
Bedeutung als die Abwehr des Imports, und mit dem miichtigen
Emporblithen der Fabrikation hat sich dieses Verhiltnis in
den letzten 20 Jahren noch viel schiirfer herausgebildet.
Schon damals opponierten, wie gezeigt, zahlreiche Waren-
fabrikanten den Einfithrungen des Zolls. Dieser ist dann
auch im Verhiltnis zu dem allerdings sehr ungleichen Wert
der Waren relativ gering, wenn man z. B. bedenkt, wieviel
Millionen von Niigeln und Stiften dem Gewicht einer Tonne
gleichkommen, oder welchen Anteil an der Preishohe einer
Sense ein Zoll von 100 Mk. pro t hat, — wenn man ferner
die Zolle solcher Linder ins Auge falst, die ihre Eisenwaren-

1 Das Kartell besteht aus zwei Abteilungen, einem Gas- und einem
Siederohrkartell — vgl. auch Liefmann a. a. 0. 8. 142.

2 Vgl. Gothein a. a. O. 8. 382,

3 Der neue Tarifentwurf differenziert auch hier nach der Stirke der
Wandung, bringt aber sowohl fiir starke wie fiar schwache eine sehr wesent-
liche Erhéhung des Zolls anf 6 bezw. 10 Mk, was mit angeblich schwerer
Konkurrenz begriindet wird. Es kann nur zu einer weiteren Stirkung des
Exportprimiensystems beitragen.

6*
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industrie mit einem wirklich starken Schutzzoll versehen
haben. Auch hier sollte die Verteuerung der Rohstoffe aus-
geglichen werden.

Infolge des Zolls ging die Einfuhr 1880 noch weiter
zuriick? und blieb seitdem die beiden Jahrzehnte fast
konstant; auch die Steigerung der letzten Jahre war un-
bedeutend.

Die Ausfuhr, in deren Daten die Pos. Ge 2 leider nicht
weiter zerlegt ist, ist etwa auf das vierfache des 1880 erreichten
Umfanges gestiegen. Sie richtete sich nach allen Lindern der
Welt, besonders aber nach Rufsland, Holland, England, Osterreich
und der Schweiz.

Uber die Produktionsmenge fehlen leider jegliche Zahlen.
Sie ist enorm gewachsen, wie man auch aus einem Vergleich
der Berufs- und Gewerbezahlen erkennen kann (vergl. niiheres
in § 17).

Nur in einzelnen Waren macht sich die Konkurrenz des
Auslands fiithlbar; und zwar im wesentlichen bei denselben
Gegenstinden, iiber deren Konkurrenz schon 1878 geklagt
wurde. Die Handelskammerberichte? der 90 er Jahre stellen
eine bedeutende Einfuhr und Konkurrenz fiir folgende Waren
fest: Werkzeuge, vorziiglich Feilen, damals aus England und
Frankreich, jetzt mehr aus England und den Vereinigten
Staaten, franzosische und englische Schlosserwaren, allerdings
im Riickgang befindlich, gewisse Bodenkulturwerkzeuge, wie
amerikanische Heugabeln und osterreichische Sensen, ferner
Holzschrauben und franzosische Muttern. — Es handelt sich
also um Spezialititen, deren Import den Zoll wohl etwas ab-
geschwiicht, aber nicht beseitigt hat.

Im hichsten Malse Exportartikel sind zunichst die
Solinger Waren — z T. erst nach Pos. 6e 3 gehorig
—, d. h. Waffen und Schneideartikel, als Scheren, Sensen,
Taschen- und andere Messer. Auch hier haben natiirlich gute mit
schlechten Zeitenabgewechselt, die bestimmenden Faktoren waren
aber immer in- und auslindischer Bedarf, sowie die heimische
Konkurrenz, fast nie die auslindische. Gerade in den Jahren
nach Einfithrung des Zolls war die Lage der Solinger Industrie
besonders schlecht®. — Ferner sind alle Drahtwaren stark
auf den Export angewiesen, als Drahtgeflecht, Drahtgewebe,
Drahtstifte, wo sich auch Kartelle gebildet haben (vergl. § 10).
Ein Import war fast gar nicht vorhanden, ging in Drahtstiften
nur einmal iiber 100 t hinaus, wihrend der Export von 16000
auf 52000 t, zeitweilig sogar 64000 t stieg. — Exportiert

! Infolge der Abweichungen der Handelsstatistik kann man die Zahlen
vor und nach 1879 allerdings nur unsicher vergleichen.

2 Berichte der Altesten der Berliner Kaufmannschaft.

# Das deutsche Wirtschaftsjahr 1881, S. 240fg.
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werden ferner stark N#gel, besonders Hufniigel, gewisse
Bodenkulturwerkzeuge, bei denen eine Verbesserung der
Qualitit und damit zugleich die Verdringung Frankreichs
konstatiert wird, Heugabeln, Schlittschuhe und noch sehr viele
andere Waren. Die Beseitigung fremder Zollschranken gehort
daher zu den Hauptwiinschen der Industrie. Bei vielen Waren,
so besonders Sensen, Haken, Holzschrauben findet auf dem
Weltmarkt ein erbitterter Wetthewerb statt, der zeitweilig wie
bei Holzschrauben durch internationale Vereinbarungen ab-
geschwiicht wurde!. Auch Heugabeln jwaren voriibergehend
kartelliert. —

Trotz der Zollschranken machte sich die auslindische
Konkurrenz der deutschen Feilenindustrie bemerkbar. Die
grofse Produktion Deutschlands — allein in Remscheid werden
jéhrlich 3 Millionen Feilen hergestellt, daneben noch in Biedlar,
Efslingen, Nirnberg? — wurde nur von der Englands und
der Vereinigten Staaten iibertroffen. Der frither starke Import
aus Belgien und England wurde mit Hilfe des Zolls, haupt-
sichlich aber durch Qualititsverbesserungen verdringt; aber
zeitweilig wie 1886—1888 iiberschwemmten wieder belgische,
franzosische, auch Schweizer Feilen den deutschen Markt.
Es wird das hauptsiichlich darauf zuriickgefiihrt, dafs bei uns
immer noch nicht jene seit Generationen herangebildete und
geiibte Arbeiterschaft besteht, wie bei unsern europiiischen
Rivalen3. Dazu kam in den letzten Jahren der Wettbewerb
Nordamerikas, dessen Industrie der deutschen bisher vor allem
durch grofsere Anwendung von Maschinenarbeit iiberlegen war,
so zum Schleifen, Feilen und Hauen der Feilen. Darin hatten
die deutschen Feilenarbeiter eine besondere Handfertigkeit er-
langt, so dals ihnen der Ubergang zur Maschinenarbeit besonders
schwer wurde, auch storte anfangs die Ungleichmiifsigkeit des
Stahls. In diesem Ubergangsprozefls von der Handarbeit zum
Maschinenbetrieb hat die deutsche Feilenindustrie schwere
Zeiten durchgemacht, die in den letzten Jahren aber schon
iiberwunden zu sein scheinen. Hinderlich war noch die aus
den fritheren kleinen und z. T. drmlichen Verhiiltnissen
stammende Angewohnheit, sich simtlichen oft recht iiber-
triebenen  Forderungen der Abnehmer anzubequemen,
statt wie in Amerika nur einige Sorten herzustellen,
zwischen denen dann der K#ufer zu wihlen hat, Man kann
hier die Beobachtung machen, dafs Deutschland mit den von
alters itberlieferten Manufakturen auf dem Weltmarkt schwiicher
aufzutreten vermag als in den neu entstandenen. Feilen sind
eine Weltmarktsware ersten Ranges; Deutschlands Export

1 Handel und Industrie, S. 296.
2 Stahl und Eisen 1898, 8. 701 (Hadicke).
3 Handel und Industrie, S. 291.
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iibersteigt die Einfuhr wesentlich. Im Kampf um den Welt-
markt entscheiden nicht deutsche Zollverhiltnisse, sondern die
Qualitit und die Selbstkosten der Erzeugung und Versendung.
— Im neuen Zolltarifentwurf ist allerdings der Zoll, besonders
fir kleine Feilen, wesentlich erhtht worden. — Feilenhauer
waren 1895 im Hauptberuf 8656 Erwerbstiitige, wovon 2743
Selbstindige. Die Hausindustrie ist recht stark: 1020 Selb-
stindige, 347 Gehilfen und Arbeiter. Von 1882 liegen noch
keine besonderen Daten vor.

Sehr grofls ist der Aufschwung der, besonders in Aachen
ansissigen, Nagelindustrie, ber der — nur anfangs zum
Schaden der Qualitit — der Fabrikbetrieb mehr und mehr
das Handwerk verdriingt hat!. Die Einfuhr ist belanglos,

In der Fabrikation von Schléssern, deren Hauptsitze
Velbert und Radevormwald sind, hat sich Deutschland zu
einer grofsen Exportindustrie entwickelt?. Mit der Ver-
feinerung des Geschmackes haben sich die deutschen Artikel
neben die franziosischen - ebenbiirtig gestellt und sie aus
Deutschland verdriingt. Viel hat dazu wie iiberhaupt auf dem
Gebiete der Eisenwarenindustrie die Minderung der deutschen
Vorliebe fiir auslindische Erzeugnisse beigetragen. Mehr als
iiber die Konkurrenz des Auslandes wird in schlechten Zeiten
itber die der Gefiingnisse geklagt?.

Die Herabsetzung des Zolls anf emailliertes Blech-
geschirr von 100 auf 75 Mk. durch den osterreichischen
Handelsvertrag hat den Import oder die Konkurrenz nicht
gesteigert. Weder die Usterreichische mnoch eine andere
Industrie kann sich mit der deutschen messen. Ihr Hauptsitz
ist Berlin. Sie ist auf den Export angewiesen und widerstrebt
daher jeder Erhshung der Selbstkosten,

Geschosse schlielslich unterlagen unverarbeitet einem
Zollsatz von 60 Mk., verarbeitet einem solchen von 100 Mk.
und vernickelt oder mit Bleimiéintel versehen 240 Mk. pro t.
Die Einfuhr kam niemals in Betracht, wihrend die Ausfuhr
ziemlich erheblich war, aber mit den Bestellungen auswiirtiger
Regierungen schwankte®. Thr durchschnittlicher Wert ist
etwa 2 Millionen Mk., sie richtet sich itberwiegend nach kleinen
und exotischen Lindern, fiir die sich die Anlage eigener
Munitionsfabriken nicht lohnt? — Von einer Zollwirkung kann

1 Stahl und Eisen 1886, S. 522.

2 Ebenda.

3 Z. B. Handel und Industrie S. 295.

4 Gothein, Der deutsche Aufsenhandel S. 416.

" Tm neuen Tarifentwurf ist der Zoll fir die meisten Erzeugnisse der
Kleineisenindustrie erhoht, besonders stark bei Feilen und Nigeln. Die
Differenzierung ist meist verschiirft, mitunter auch abgeschwicht, weshalb
eine Vergleichung schwer moglich ist. Hen- und Diingergabeln bleiben
unverandert. —
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aufserdem schon um deswillen keine Rede sein, weil der Staat
der Hauptabnehmer ist, und dieser sich in der Hauptsache nicht
von wirtschaftlichen Erwigungen leiten lifst. —

Mit den angefithrten geringen Ausnahmen ist demnach
von der Fabrikation grober Waren zu sagen, dals die aus-
lindische Konkurrenz nur wenig ins Gewicht fiel. Sehr
wichtig war dagegen der Export und die Vermeidung jeder
Erhshung der Selbstkosten. Unter diesen Umstiinden ist der
Einfluls des Zolls, so schwer sich das im einzelnen detaillieren
lifst, geringfiigig gewesen. —

§ 16. Fortsetzung. Feine Waren.

In Pos. Ge 3 finden sich die sog. feinen KEisenwaren,
nédmlich in 6e 3a die feinen lackierten, polierten, vernickelten
Gulswaren, leichter Ornament- und Kunstgufs, dann in Ge 38
feinere Messer, Scheren, Schlittschuhe, Nigel, sowie Patent-
achsen, Druckplatten und gribere Nadeln mit einem Zollschutz
von 240 Mk. pro t; — schliefslich in 6e 3y feinere Nadeln,
Uhren aus unedlem Metall und Gewehre, mit einem Zollschutz
von 600 Mk. pro t (fir Gewehre vertragsmiifsig niedriger).

Uber die Industrie feiner Waren ist im ganzen nichts
anderes zu sagen, als fiber die in Ge 2 aufgefithrten, wie es
sich ja meist um dieselben Gegenstinde nur in feinerer Aus-
fithrung handelt. Deutschland beherrscht den Weltmarkt noch
mehr als bei groberen Waren. — Die Ausfuhr feinerer guls-
eiserner Waren ist 12 mal so stark wie die Einfuhr; in Be-
tracht kommt hochstens der amerikanische Import mit 300 t.
Die Ausfuhr feiner schmiedeeiserner Waren {iibertrifft die Ein-
fuhr um das 12—15 fache und ist bedeutend gerade nach den
Léndern, die wie Frankreich, England, Osterreich und die
Vereinigten Staaten zu uns in etwas grofserem Malsstab ein-
fiilhren. Es handelt sich daher meist nur um einen Austausch
gewisser Spezialititen. — Unsere Hauptabnehmer sind England
und Rufsland, auch die exotischen G‘re%iete. Besonders lebhaft
ist der Export in feinen Schneidewerkzeugen, Taschenmessern
und aus dem besten Stahl hergestellten Rasiermessern; iiberall,
besonders aber in den Vereinigten Staaten, frither unserm
besten Abnehmer, stehn uns hohe Zollschranken entgegen.

Ein Einfluls unserer eigenen Zolle lifst sich um so weniger
nachweisen, als dieselben seit Dezennien — seit 1865, z. T.
seit 1836 — unveriindert bestehen, selbst von den stirksten
Wogen des Freihandels nicht weggeschwemmt!. Seit dem
Zolltarif von 1879 ist die Einfuhr ganz langsam etwas gestiegen,
die Ausfuhr sehr stark, etwa auf das 17 fache des Jahres 1878.

1 Auch der neue Tarifentwurf indert die meisten Zollsitze nicht.
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Gtinstige Handelsvertriige und niedrige Materialpreise sind sehr
wichtig, da auf dem Weltmarkt ein sehr scharfer Wettbewerb,
besonders mit den Vereinigten Staaten, besteht. —

In noch hioherem Malse Exportindustrie ist die Nadel-
fabrikation, wenn auch die Ausfuhr infolge der hohen aus-
landischen Zolle wenig wichst. Unter Pos. 6e 3y — 600 Mk.
Zollsatz — gehiren nur die feinen guten Nadeln und zwar die
Hundnéihnadeln aus gleichméf(sig gutem Stahldraht, die Nih-
und Wirkmaschinennadeln aus bestem, gleichmiilsigem, zithem,
hartem, elastischem Tiegelgulsstahl, wihrend die gewdhnlichen
aus weniger hartem und gleichmiifsigem Bessemerstahl, Eisen
oder Messingdraht hergestellten Strick-, Haar- und Stecknadeln
unter einem Zollschutz von 240 Mk. (Pos. 6e 38) stehn!, —
Die Lage der Nadelindustrie ist hauptsidchlich von der Auf-
nahmefihigkeit des ostasiatischen Marktes abhingig 2. Daneben
kommen besonders Frankreich, Osterreich und Ostindien als
Bezugslinder in Betracht.

Der Import ist ganz gering, er kommt meist aus Iingland,
einige Tonnen Nihmaschinennadeln auch aus den Vereinigten
Staaten. Im ganzen betrigt die Einfuhr etwa 1% der Aus-
fuhr, ist also, so oft sie auch erwihnt wird, wie seit 30 Jahren
ganz verschwindend. Sie erreichte 1875 ihr Maximum mit
140 Dztr., sank dann auf 52 Dztr. 1878 und verblieb seitdem im
wesentlichen auf dieser Hohe; nur die letzteren Jahre brachten
eine kleine Steigerung. — Die sehr bedeutende Produktion,
deren Hauptsitze Aachen, daneben Ichtershausen in Thiiringen
und Chemnitz sind, geht immer mehr zum Grofsbetrieb iiber?,

Unter diesen Umstiinden ist der im neuen Zolltarif fiir
Nihmaschinennadeln vorgesehene Zollsatz von 2000 Mk. pro t
nur als Kompensationsobjekt fiir den mit den Vereinigten
Staaten abzuschliefsenden Tarifvertrag zu betrachten, _

Der Import von Uhren aus unedlem Metall ist seit 1874
im wesentlichen stationdr geblieben, abgesehen von einer
kleinen Steigerung anfangs der 80er Jahre; er stammt haupt-
sichlich aus der Schweiz. Dagegen hat die Ausfuhr stindig
zugenommen. Der Einflufs des, im Vergleich zum Wert nicht
hohen, Zollsatzes lifst sich um so weniger erkennen, als Uhren bei
uns nie zollfrei eingegangen sind. — Uhrmacher waren 1882 im
Hauptberuf 27721 Erwerbstitige, 1895: 33910; davon waren
Selbstiindige 1882: 13830, 1895: 16004.

Von Kriegsgewehren gilt im wesentlichen dasselbe
wie von Geschossen. Die Einfuhr war minimal. Der Staat
als einziger Abnehmer léilst sich gelegentlich bei dem Erscheinen
eines neuen Modells vom Ausland einen grifseren Posten

1 Stahl und Eisen 1895, S. 609.
2 'Handel und Industrie in Deutschland®, II. 8. 307.
3 Vgl. auch Gothein a. a. 0. S, 412—414.




XXI 3. 89

kommen, wie 1890 von Osterreich, befriedigt sonst aber seinen
Bedarfim Inland. Unsere grofse Gewehrfabrikation, besonders
in Sonneberg in Meiningen und in Stmmerda, deckt den
grofsen heimischen Bedarf vollstindig und erfreut sich eines
zwar sehr schwankenden aber doch regen Exports von etwa
3—25 Millionen Mk, Wert; er geht aus denselben Griinden,
wie bei Geschossen, fast nur nach kleinen und exotischen
Lindern. — Der Zoll — von 600 Mk. pro t — hat unter
diesen Umstiéinden keine Bedeutung®.

Wichtiger ist er fir Jagdgewehre und Gewehrteile,
eine der wenigen Eisenwaren, wo die Einfuhr den Export
an Gewicht tbersteigt. Der 600 Mk.-Zoll des Generaltarifs
ist im belgischen Handelsvertrag auf 60 Mk. fiir grobe,
100 Mk. fiir abgeschliffene und 240 Mk. fiir feine — polierte,
lackierte — Gewehrfedern, Hiihne, Liufe und Gewehrschlosser
herabgesetzt, ohne dafs diese Malsregel eine Mehreinfuhr zur
Folge gehabt hiitte. Der fast nur aus Belgien stammende Import
hauptsiichlich von Gewehrteilen trégt einen stindigen Charakter;
er schwankt zwischen 110 und 155 t oder 1,5—2 Mill. Mk,
Dem steht eine ebenfalls rege Ausfuhr gegeniiber, die an
Gewicht zwar niedriger, an Wert aber als hoher angegeben
wird — zwischen 2,5 und 3 Millionen Mk. schwankend —
und ebenfalls nach Belgien, sowie nach England, Rufsland,
Osterreich geht, in den meisten Staaten aber hohen Zillen
begegnet. — Die Bedeutung der auslindischen Konkurrenz
kann man bei dem Mangel an Produktionsziffern nicht
zahlenmiilsig angeben, doch ist unsere stark entwickelte
Produktion wesentlich hiher als der Import?®.

Da auch auf Jagdgewehren ununterbrochen ein Zoll
gelegen hat, kann man seinen Einflufs schwer erkennen; seine
Herabsetzung 1892 hat der deutschen Industrie nicht geschadet.
Ebenso wie am eigenen Zollschutz ist diese jetzt an der Herab-
setzung der hohen Auslandszdlle interessiert. —

Eigentiimlich sind die Zollverhiltnisse fir Fahrrider. Bei
der Schaffung des Tarifs von 1879 gab es Fahrrider im
heutigen Sinne noch nichi, und als dann spiiter die Frage
ihrer Verzollung auftauchte, reihte man sie unter Draisinen?,
die seit langem bekannten, auf Schienen laufenden Dreirider
ein. Als solche unterlagen sie in Pos. 6e 38 einem Zollsatz
von 240 Mk, pro t, was fiir ein modernes gutes Fahrrad einem
Wertzuschlag von 2—39, gleichkommt. — In Deutschland
entstand die Fahrradfabrikation im Anschluls an die Nih-
maschinen- und Waffenindustrie, wegen der iibereinstimmenden

! Vgl. auch Gothein a. a. O. 8. 416.

? Vgl. Gothein a. a. O. S. 417, 418.

8 Nach dem badischen Erfinder v. Drais benannt; vgl. Stahl und Eisen
1897, 8. 5fg.
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Verwendung der wertvollsten Werkzeug-, der Frismaschinen
und der zu Ridern, wie zu Gewehren erforderlichen diinn-
wandigen Rohren!. Den ersten Fabrikanten Seydel & Naumann
in Dresden, Diirkopp in Bielefeld folgte eine grofse Anzahl
anderer, nachdem seit Anwendung der 1890 erfundenen
Pneumatics? das Radfahren immermehr aufkam. Daneben
beschiiftigen sich zahlreiche Fabriken mit der Herstellung von
Fahrradteilen, Gestellen, Reifen, Ridern, Rohren, Ketten; allein
zur Pneumaticherstellung werden jihrlich 8000 t Gummi
importiert®,

Jahrelang herrschte infolge der rapiden Zunahme des
Radfahrens fiir alle Fabriken eine Zeit des lebhaften Auf-
schwunges. Noch vor der Krise von 1900 liefsen aber die
Anschaffungen nach; das Radfahren kam aus der Mode, der
Bedarf der einzelnen an Fahrriidern war gedeckt, und schliels-
lich mégen auch die immer zahlreicheren Vorortbahuen dem
Fahrrad, besonders in Arbeiterkreisen, Konkurrenz machen.
Andererseits ist bei weiterer Verbilligung eine grélsere Ver-
breitung des Fahrrads noch wohl maglich, vorztiglich auf dem
Lande fiir Arzte und Tierirzte. Auch nimmt das Heer in
wachsendem Mafsstabe das Rad in Gebrauch*, mit iiberwiegend
giinstigen Erfahrungen. Vor der Hand aber stockt der Be-
darf, auf dessen gleichmifsig starkes Wachstum man gerechnet
hatte, — und so herrscht jetzt, verbunden mit starkem Sinken
der Preise, eine entschiedene Uberproduktion.

Diese wird vorziiglich durch den amerikanischen Wett-
bewerb verschirft, und es verlangt daher ein Teil der
Fabrikanten die Einreihung der Fahrrider unter der Rubrik
 Fahrzeuge“, d. h. einen Wertzoll von 6°/, oder auch einen
selbstindigen hoheren Zollschutz® Der Import aus den Ver-
einigten Staaten war zeitweilig, besonders 1898, sehr stark,
hat aber in den letzten Jahren, wie die auslidndische Konkurrenz
iiberhaupt, erheblich abgenommen. Es betrug nimlich die
Einfuhr aus — in Tonnen —

Osterreich  Frankreich ~ Verein. Staaten im ganzen

1897: 72 79 224 546
1898: 82 90 462 802
1899: 78 91 190 513
1900: 68 54 122 385
1901 : 53 32 85 250

Also Dbelief sich 1900 der amerikanische Import nur
noch auf wenig iiber ein Viertel desjenigen von 1898. —

1 Stahl und Eisen 1897, 8. 5fg.

2 Ebenda.

3 Ebenda 1897, S. 367.

+ Vgl. z. B. Stahl und Eisen 1897, 8. 594.

5 Vgl. Schriften der Zentralstelle fir Verbreitung von Handels-
vertrigen Heft 13, 8. 156 fg.
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Einer Erhohung des Zolls stehen hier geringere Bedenken
entgegen als bei Maschinen oder Instrumenten, die selbst der
Produktion dienen. Der neue Zolltarif bringt denn auch eine
Steigerung auf 150 Mk. pro Dztr.,, oder etwa 20 Mk, fiir ein
Fahrrad. KEs ist aber se];r fraglich, ob diese Mafsregel der
Deutschen Industrie wesentlichen Nutzen bringen wird. Denn
allein schon die Zahl der in Deutschland hergestellten Fahr-
rider iibersteigt den Bedarf betrichtlich. Aulserdem wird
aber auch sehr viel mehr aus- als eingefithrt, 1899 das drei-,
1900 das vierfache, withrend 1896 der Uberschuls des Exports
noch gering war. Hauptabnehmer sind Osterreich und Holland,
daneben Dinemark, Schweden, die Schweiz, Rulsland und
England. Die Ausfuhr nach Lindern, die wie England selbst
eine starke Industrie besitzen mit einer Jahresproduktion
von etwa 700000 Fahrriidern?!, spricht fiir die Giite der
deutschen Erzeugnisse. Dagegen findet nach den Vereinigten
Staaten, dem Hauptkonkurrenten auf dem Weltmarkt, gar kein
Export statt, da dort ein Wertzoll von 35Y%0 erhoben wird 2,
Die amerikanische Produktion wird auf 1 Million jihrlich
geschiitzt®, In Deutschland aber scheint die zeitweilig vor-
handene Vorliebe fiir amerikanische Rider mit der Erfahrung
im Schwinden begriffen zu sein, dafs sie zwar eleganter, aber im
allgemeinen unsolider sind.

Eine wirkliche Besserung der Verhiiltnisse wird sich nur
durch Vermehrung des Bedarfs, der in wirtschaftlich giin-
stigeren Jahren durch die niedrigeren Preise angelockt werden
wird —, oder durch Produktionseinschrinkung erreichen
lassen, sei es, dafls eine Kartellierung erfolgt, oder dals ein
Teil der Fabriken wieder zur Waffen- und Nihmaschinen-
erzeugung zuriickkehrt, wie es schon vielfach geschiebt. —

Der Import von Stahlfedern schlielslich geht zwar
langsam zuriick, ist aber immer noch bedeutend; Bezugsland
ist Grofsbritannien. Gleichzeitig hat sich aber auch die
Ausfuhr besonders nach Osterreich und der Schweiz sehr
entwickelt, Der Zoll von 600 Mk, pro t kommt nur etwa
(% des Wertes gleich®.

Trotzdem konnte von einer Bedriangung durch auslindische
Konkurrenz oder einer Notlage iiberhaupt eigentlich niemals
gesprochen werden. Da die Nachfrage andauernd stieg, er-
freuten sich die wenigen in Deutschland bestehenden Firmen,
hauptséichlich in Berlin, Bonn, Leipzig und Iserlohn, eines
regen Absatzes. Die erhebliche ﬁmahme des Bedarfs ist
ganz der heimischen Produktion zu gute gekommen. Zwischen
1882 und 1895 verdoppelte sich daher die Zahl der hier

1 Stahl und Eisen 1897, 8. 5fg.
2 Ebenda 1897, 8. 594.
? Ebenda 1897, 8. 5fg.
+ Ebenda 1896, S. 890.
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beschiiftigten Arbeiter, — Wihrend frither auch bei Stahl-
federn eine Vorliebe fiir auslindische Erzeugnisse bestand,
werden jetzt mehr und mehr deutsche Fabrikate verlangt,
so dafs deutsche Grossisten in Birmingham vielfach englische
Federn mit deutschen Stempeln versehen lassen sollen?. Bei
der Verfertigung von Schreibfedern waren 1895 erwerbstiitig
im Hauptberuf 693 Menschen, wovon 26 Selbstéindige. —

Uber die Maflsregeln zur weiteren Bekimpfung der eng-
lischen Konkurrenz gehen die Ansichten auseinander2. Lebhaft
wird ein intensiver Musterschutz verlangt, damit die Kiufer
wirklich sicher deutsche Federn erhalten. Einige Firmen
verlangen einen wirksamen Zollschutz, andere unter Ablehnung
desselben eine Vergrifserung der Nachfrage durch zwangsweise
Einfithrung deutscher Federn in Schulen und Bureaus.

Ein verstirkter Zollschutz wiirde in diesem Fall wohl
einer Wirkung auf die englische Konkurrenz nicht entbehren.
Der neue Tarifentwurf bringt denn auch eine Einfithrung auf
960 Mk. pro. t, welchen Satz Handelsvertriige kaum modi-
fizieren wiirden. —

Will man die Wirkungen der Eisenwarenzslle dar-
nach in ein Gesamtbild zusammenfassen, so ergibt sich
noch weniger ein positives Resultat als bei den Roheisen- und
Fabrikatzollen. Fiir die feinen Eisenwaren brachte die 1879er
Gesetzgebung keine Anderung, aber auch fiir die groben
Waren ist ein wesentlicher Einflufs nur zu erkennen einmal bei
groben Gufswaren, denen der Zoll im Westen einen Schutz gegen
die Unterbietung durch franzosische Artikel auf Grund des
Systems der titres d’aquits-h-caution brachte, und bei schmiede-
eisernen Réhren. Diese stirkte er in ihrem schon vorher
erfolgreichen Wettbewerb gegen die englische Konkurrenz,
hauptsiichlich dadurch, dafs er zu dem Zustandekommen eines
Kartells beitrug. Bei Rohren zeigte sich auch die bei Roheisen
indirekt und bei den Fabrikaten direktbeobachtete Erscheinung,
dals das Kartell die Zélle unter gleichzeitiger Erhohung des
Inlandspreises zur Forcierung des Exports benutzte. Diese
Wirkung lifst sich sonst bei Eisenwaren kaum wahrnehmen,

Aufser bei jenen beiden Artikeln diirfte den Zollen eine
erhebliche Bedeutung nicht zuzumessen sein. Die schon
vorher schwache Einfuhr ist kaum zuriickgegangen, die Preise
sind im ganzen nicht gestiegen.

Die Eisenwarenindustrie ist in Deutschland schon seit
Jahrzehnten der des Auslands zum mindesten ebenbiirtig, zum
guten Teil ferner Exportindustrie; sie unterliegt also im ganzen
nicht dem Einflufs der auslindischen Konkurrenz, mit Aus-

! Schriften der Zentralstelle fir Vorbereitung von Handelsvertriigen
Heft 13, S. 28.
? Ebenda itberhaupt S. 27fg.
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nahme gewisser Waren, wie Stahlfedern, Riéhren, Feilen und
einiger anderer Werkzenge, Fahrriider, Anker und Ketten,
deren Konkurrenz der Zoll auch nicht beseitigt, hichstens
abgeschwiicht hat. Entscheidend ist fiir ihre wirtschaftliche
Lage vielmehr der in- und auslindische Absatz und deren
Verhiiltnis zum heimischen Wettbewerb. Sie folgte den
Schwankungen der Konjunkturen, die insbhesondere Anfang
und Mitte der 80er Jahre schlecht, gegen Ende dieser und
der 90er Jahre sehr gut waren.

Im ganzen hat sich die Eisenwarenindustie sehr stark,
und zwar besonders in der Richtung auf den Export hin,
entwickelt.

§ 17. Verhiltnis zwischen der Eisen erzeungenden und
verarbeitenden Industrie.

Die Zollgesetzgebung des Jahres 1879 war beziiglich des
Eisens vor allem diktiert von der Riicksicht auf die Eisen
erzeugende Industrie. Diese litt am schwersten unter den
Folgen der Griinderjahre und wurde ferner durch die Kon-
kurrenz Englands bedréingt. Die Lage der Eisen verarbeitenden,
speziell der Eisenwarenindustrie, war, mit gewissen Ausnahmen,
nicht so ungiinstig und vor allem der fremden Konkurrenz
weniger ausgesetzt.

Ein Zoll, der ein Produkt verteuern soll, also dessen
Verbraucher belastet, rechtfertigt sich in erster Linie aus der
Riicksicht auf die in jenem Produktionszweig beschiéftigten
Menschen. Aus diesem Gesichtspunkt ist es von Bedeutung,
die Zahl der Beschiiftigten in der durch den Zoll vor allem
geschiitzten Eisen erzeugenden Industrie gegeniiberzustellen den
bei der Eisenverarbeitung Titigen.

Die Grundlage der Vergleichung gibt die Gewerbe-
und Berufsstatistik der Jahre 1875, 1882, 1895. Doch
schied und scheidet diese nicht die in der Hochofenindustrie
von den in der Eisenfabrikation (Schweilseisen- und Stahl-
werke) Titigen. Eine solche Unterscheidung bringt aber das
im ganzen sehr zuverlissige ,statistische Bureau des Vereins
deutscher Eisen- und Stahlindustrieller“!. Dies gibt fiir 1875
als Arbeitskrifte an in der Hochofenindustrie 22760, in
Gielsereien, Schweilseisen und Stahlwerken 114003 Arbeits-
krifte. Darnach kann man mit Hilfe der Gewerbestatistik
berechnen 2,

! Dr. Rentzsch, Dresden. Abgedruckt im Dortmunder Jahrbuch
1900/1901. 8. 592.

? Die Zahl der ,Gehilfen“, d. h. derjenigen, die nicht Betriebsleiter
oder Aufsichtspersonal sind, betrug nach der Gewerbestatistik 1875 in der
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die Beschiiftigten: in der Hochofenindustrie auf 24000 knapp,
in der Eisenverabeitung incl. Giefserei auf  122000.

In der Eisenwarenindustrie waren titig 316931

in der Maschinenindustrie 2 521 447
woraus also ein ganz erhebliches Ubergewicht der Eisen ver-
arbeitenden Industrie folgt. (Die Hochofenindustrie macht etwa
3,1% der Gesamtsumme aus.) Natiirlich ist die Rechnung
ungenau, da auch damals schon Kombinationen zwischen
Hiitten- und Walzwerken vorkamen, auch nicht die gesamte
Maschinenindustrie Eisen verarbeitet, und die Reparaturhand-
werker von den Eisenpreisen unberiithrt bleiben. Immerhin
folgt soviel daraus, dafs die Zahl der durch die Zollgesetz-
gebung 1879 zu Unterstiitzenden nur relativ gering war®.

War somit 1879 ein Zoll, der die Hochofen auf Kosten
der Eisen verarbeitenden Industrie begiinstigte, im Hinblick
auf die darin beschiftigten Menschen nicht gerechtfertigt, so
war er doch um deswillen ertréiglich, weil der Interesse-
gegensatz einmal, wie schon eingehend dargetan wurde,
nur in gewissen Grenzen bestand, aulserdem aber durch die
Ausgleichszolle zum guten Teil wieder wett gemacht werden
konnte.

Die Eisen verarbeitende Industrie war natiirlich an dem
Wohlergehen der Hochofenindustrie stark interessiert, ebenso
itbrigens wie die 25000 in den Eisenerzgruben und die zahl-
reichen bei der Kohlengewinnung Beschiiftigten. Auf dem
regelmiifsigen Bezug des Roheisens beruht ja in erheblichem
Malse die Macht der Waren- und Maschinenindustrie. Eine
etwaige Forderung der Hochofenwerke durch Zolle war also
auch ihnen erwiinscht. Den Nachteil der Verteuerung des
Roheisens infolge des Zolls konnten die Fabrikat- und Waren-
zille tatsiichlich wieder ausgleichen, weil die Industrien ganz
iiberwiegend auf den heimischen Markt angewiesen waren, und
daher eine Abwilzung des Roheisenzolls moglich war. Aulser-
dem hatten die Exportindustrien wie die Solingens vielfach in
gewissen Grenzen einen ziemlich sicheren Markt, der dem
Wettbewerb nicht zu stark ausgesetzt war. Immerhin stand ein
wesentlicher Teil der Eisenwarenindustrie den Zollen ablehnend
gegeniiber. —

So kam es, dafs im ganzen 1879 das Interessengesetz
einer Begiinstigung der Hochofenindustrie nicht im Wege
stand, —

Eisen- und Stahlherstellung incl. Giefsereien 135574, die Zahl der ,Arbeits-
krafte* nach dem Dortmunder Jahrbuch 136763, also ziemlich gleich viel,
so dafs man ,Gehilfen® mit , Arbeitskriiften“ identifizieren kann. Die ,Gehilfen®
machten nun etwa 96 %o aller Beschiiftigten aus. Um die Zahl der Beschiftigten
in Hochofen- und sonstigen Eisenbetrieben getrennt halten zu kénnen, figt
man zu den ,Arbeitskriiften® die fehlenden Prozente hinzu.

1 Ebenso auch Sering a. a. 0., 8. 192, —



XXI 3. 9%

Seitdem hat sich nun das Ubergewicht der Eisen ver-
arbeitenden Industrie noch wesentlich verstirkt. Das Bureau
der Eisenindustriellen gibt fiir 1882 die Zahl der Arbeitskriifte
im Hochofenbetrieb an auf 23015, in der Eisenfabrikation auf
125769, fir 1895 auf 24 059, bezw. 181173. Darnach kann
man wieder mit Hilfe der Berufs- und Gewerbestatistik die

Zahl der Beschiiftigten berechnen fiir 1882, 1895.
auf: im Hochofenbetriebe etwa 24000 25 000
in Gielsereien, Schweilseisen- und Stahl-

werken 131000 182000
In der Eisenwarenindustrie waren titig 345907 439730
in der Maschinenindustrie 365120 582672 L.

Das nithere zeigt Tabelle VIII. Darnach wuchsen am
meisten der Schiffbau, die Eisen- und Geschiitzgielsereien,
die Industrie von Maschinen, wissenschaftlichen und musi-
kalischen Instrumenten, Lampen; — ferner auch die Blech-
warenindustrie (besonders Haushaltungsgegenstinde), die
Wagenbauer und Teile der Kleineisenindustrie, Messer-
schmiederei und Schlosserei, in denen der Grofsbetrieb starke
Fortschritte macht. Stabil blieb dagegen die Eisen- und
Stahlherstellung, wihrend die in den Erzgruben Titigen einen
Riickgang aufweisen. Um den Zusammenhang dieser Er-
scheinungen mit dem Ubergang zum Grofsbetrieb darzutun,
sind in der Tabelle die Zahlen der in einem Grols- oder
Mittelbetrieb — iiber 5 Gehilfen®? — Beschiftigten mit an-
gegeben. Kine Verbindung mit der Wirkung der Zolle lifst
sich dabei ohne Zwang nicht herstellen. -

Die Ursachen der Entwicklung in den verschiedenen
Gruppen darzutun, kann nicht Aufgabe dieser Arbeit sein.
Denn dafs die grofsere Zunahme der Waren- und Maschinen-
industrie mit den Zollen nicht zusammenhiingt, folgt ja schon
daraus, dals die Roheisenzille relativ die hochsten waren. Ks
handelt sich vielmehr um eine Erscheinung, die man in der
Wirtschaftsgeschichte regelmifsig bei zunehmender Indus-
trialisierung eines Volkes beobachten kann.

Dafs die in der Hiittenindustrie Beschiftigten nicht zu-
nahmen, bedeutet natiirlich nicht eine Stabilitit der Industrie
selbst, wie sich das nach dem frither gesagten von selbst
ausschliefst. Im Gegenteil stieg die Produktion enorm; es ist
infolge technischer Fortschritte u. a, m. eben moglich gewesen,
mit derselben Arbeiterzahl viel grifsere Leistungen zu er-
- zielen. Aber es bedeutet doch soviel, dafs im Falle eines

t Die Hochofenindustrie machte nach dieser Rechnung 1882 etwa
2,8%, 1895 etwa 1,9°/0 der gesamten Industrie aus, fir den Fall einer
besonders starken Zunahme der Hochofenarbeiter seit 1896 — nach dem
Burean der Eisenindustriellen 1899 auf 36834 — etwas fiber 2% fiir 1899.

2 Die Gewerbestatistik von 1875 nennt es ,Grofsbetrieb®, die von 1382
und 1895 ,Mittel- und Grofshetrieh.
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Gegensatzes der Interessen diejenigen der Eisen erzeugenden
Industrie immer weiter zuritktreten miissen hinter denen der
Eisen verarbeitenden Industriel. —

Diese Gegensiitze traten nun meist nicht hervor, weil im
allgemeinen das Roheisen bis zu den letzten Jahren im Preise
nicht gestiegen ist, oder wenigstens nur in Zeiten, wo auch
die Fabrikat- und Warenpreise hoch standen. Schon 1881,
1882, besonders aber seit 1898 machten sich die unverhiiltnis-
miifsig hohen Roheisenpreise sehr bemerklich.

Und nun fragt sich: Sind die Interessengegensiitze beziig-
lich der Zélle in den letzten 20 Jahren schiirfer oder milder
geworden ?

In gewissem Umfang haben die zahlreichen Betriebs-
kombinationen eine Abschwichung gebracht, indem
sie die Werke, die ihr Roheisen nicht mehr kaufen, sondern
selbst herstellen, von einer Verteuerung des Roheisens un-
abhingig machten.

Dagegen vergrolserten sich die Gegensiitze mit der zu-
nehmenden Entwicklung unserer Eisen-und Maschinenfabrikation
zur Exportindustrie. Denn die dieser erwachsende
Steigerung der Selbstkosten vermdgen jetzt die Ausgleichungs-
zblle viel weniger wett zu machen als damals, vielmehr kinnte
das nur ein entwickeltes System von Exportpriimien. Der
Export ist aber ferner nicht nur wichtiger geworden, sondern
er ist auch erschwert und zwar durch das Auftreten Nord-
amerikas. Hs wird die Aufgabe des III. Abschnittes dieser
Arbeit sein, darzutun, dals die deutsche Eisenindustrie einem
Wetthewerb des Auslands innerhalb Deutschlands im all-
gemeinen weder von européischen Staaten, noch von Nord-
amerika ausgesetzt ist, — aulser in einzelnen Waren, wie
Réhren, Weilsblech, Werkzeugen und gewissen Maschinenarten,
— dals aber auf dem Weltmarkt ein iulserst scharfer und
noch im Wachsen begriffener Wettbewerb, besonders seitens
der Union, droht. Dies bedeutet aber, dals immer mehr die
Notwendigkeit einer Verminderung der Selbstkosten die Ober-
hand gewinnt iiber das Verlangen nach einer Vertenerung der
inlindischen Warenpreise durch Zolle.

Bisher hat sich also ergeben, dafs

1) die Interessen der Eisen verarbeitenden Industrien in den
letzten 20 Jahren gegeniiber denen der Eisen erzeugenden
Industrie immer mehr an Bedeutung gewonnen haben, — und dafs

2) die Interessengegensiitze durch die Betriebskom-
binationen zwar eine gewisse Milderung, durch die zunehmende
Bedeutung des Exports aber eine wesentliche Verschiirfung
erfahren haben.

1 Eine Vergleichung des Wertes der von der Hochofen- und der
itbrigen Eisen- nnd Maschinenindustrie hergestellten Waren ist nicht moglich,
da jede zuverliassige Unterlage fehlt. :



Dritter Abschnitt.

Produktionshedingungen
der Eisenindustrien anderer Liinder.

§ 16. Die europiiischen Staaten.

Das Land, dessen Konkurrenz 1879 in Deutschland am
meisten Sorge hervorrief, und gegen das sich vornehmlich die
Schutzzolle richteten, war Grofsbritannien. Seine Uberlegenheit
beruhte, wie gezeigt wurde, im wesentlichen auf dem billigeren
Erzbezugzur Stahlbereitung, daneben auf der gréfseren Leistungs-
fihigkeit der Arbeiter, den geringeren Frachten, hauptsichlich
infolge der Niihe von Kohlen und Erzlagern, grofserem Kapital-
reichtum und besseren Absatzbeziehungen nach dem Ausland,
in beschrinktem Malse auch auf besserer Technik. Dazu
kamen gewisse Imponderabilien, der alte Ruf der englischen
Eisenindustrie, iiberhaupt von Handel und Industrie in Eng-
land. Wihrend es damals schon ein hochentwickeltes Industrie-
land war, befand sich Deutschland noch auf dem Wege zum
Industriestaat.

Das Bild hat sich sehr verschoben: auch Deutschland ist
ein grofser Industriestaat geworden. Schiffahrt und Verkehr
haben sich michtig entwickelt, der heimische Verbrauch steht
dem englischen absolut gleich und pro Kopf der Bevilkerung
nicht viel nach, Es wurde schon festgestellt, dals Englands
grofser Vorteil in der Beschaffung zur Stahlbereitung ge-
eigneter Erze im wesentlichen durch die Erfindung des Thomas
beseitigt wurde. Und ebenso ist auch in den andern an-
gefithrten Punkten der Abstand zwischen England und Deutsch-
land wesentlich verringert.

Damit soll keineswegs gesagt werden, dafs Englands
Suprematie auf dem Eisenmarkt véllig gebrochen sei. Man
hat sich, vorziiglich in der amerikanischen Literatur, daran

Forschungen XXI 8. — Kestner. i
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gewhnt, England als einen niedergehenden Industriestaat zu
betrachten, der insbesondere Nordamerika gegeniiber kaum
noch in Betracht kime!. Das ist ein wesentlicher Irrtum.
Englands Roheisenproduktion ist mit 9%/2 Mill. t immer noch
die zweitstiirkste der Welt, in Giefsereiroheisen speziell die
stiirkste iiberhaupt, und seine Ausfuhr an Eisen und Kisen-
waren wird von keinem andern Lande auch nur annihernd
erreicht. Seine Ausfuhr belief®

sich auf 1000 t Mill Mk. (#£=20 Mk.)
an Roheisen. . . . . 1429 120
Stabeisen . . . . ... 187 31
Eisenbahnmaterial . . . 464 64
Toraht i 38 18
Bleche, Platten aufser . 398 109
Weifsbleeh... . . . . 274 80
Gufls- u. Schmiedeeisen . 339 116
Umgearbeiteter Stahl . 308 74
Eisenwaren . . . . . 42 21; —

dazu kommt eine enorme Maschinenausfuhr, allein an Textil-
maschinen fiir 136, Nithmaschinen 26, Lokomotiven 29 Mill. Mk.

Der grofse Aufschwung der deutschen und amerikanischen
Eisenindustrie hat der englischen also im wesentlichen keinen
Abbruch getan; vielmehr stieg der englische Export zwischen
1897 und 1900 bedeutend, abgesehen von einzelnen Artikeln
wie Weilsblech, dessen Ausfuhr durch die amerikanische
Produktion stark vermindert ist. Ohne sich gegenseitig zu
storen, sind die Industrien der drei Linder emporgestiegen,
was ermoglicht wurde durch die Bedarfssteigerung der letzten
20 Jahre. (Vgl. § 3.) Mehr und mehr hat sich die deutsche
Eisenindustrie ebenbiirtig neben die englische gestellt. s
produzierten an 1000 t Roheisen

1880 1890 1895 1899
England: 7802 8030 7703 9454
Deutschland: 2729 4658 5465 8143

Die englische Produktion verhielt sich 1880 zur deutschen
wie 286:100, jetzt nur noch wie 116:100. Der noch vor-
handene Uberschufs ist nur Gielsereiroheisen, wiihrend die
englische Stahlerzeugung schon vor 1890 von der deutschen
eingeholt und nunmehr weit iiberfliigelt ist. Insbesondere ist
die Anwendung des basischen Prozesses unbedeutend geblieben.

1 In einem Aufsatze: ;The nations in competition at the close of the
century> im ,Forum*“, Marz 1901, tritt dem auch der bekannte amerikanische
Schriftsteller Jakob Schoenhoff entgegen. Man zdgere nicht des Lowen Fall
zu verteilen, obgleich the lion is not by any means dead.

2 Dortmunder Jahrbuch 1900/01, 8. 599.
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Nach Iron and Coal Trades Review ! wurden 1899 in England
hergestellt in 1000 t

4327 Frisch- und Gielsereiroheisen, 874 Thomaseisen,

4054 Hématiteisen, 198 Spiegeleisen
und zwar hauptsichlich in Cleveland, Schottland, Durham,
Lancashire und South-Wales. Ausnehmend verbreitet ist der
Siemens-Martinprozels mit 2900 t, besonders bei Blechen und
Stabeisen.

Vergleicht man nunmehr die einzelnen Produktionsfaktoren
miteinander, so ergibt sich, dafs England an Erzen weniger
reich ist als Deutschland; es werden 14 Mill. t gefordert
gegenitber 18 Mill. t bei uns. Und jene Summe reicht bei
weitem nicht zur Deckung des Bedarfs aus, fast ein Drittel
desselben wurde in den letzten Jahren durch importierte Erze
befriedigt, also ganz erheblich mehr als in Deutschland. Fiir
Schlesien ist ja allerdings auch der auslindische Erzbezug von
wachsender Bedeutung, in Westfalen aber im wesentlichen nur
durch die hohen Inlandstarife aufrechterhalten. Es ist daher
der vielbesprochene Vorsprung Englands durch billigeren
Bezug spanischer Erze heute viel unwichtiger als 1879, wenn-
gleich Deutschland noch ziemlich grofse Mengen aus Spanien
einfithrt. Ubrigens sind auch die iiberseeischen Frachtkosten
dauernd zuriickgegangen. — Ferner eignet sich nur ein
kleinerer Teil der englischen Erze zur Verwendung im
basischen Prozels.

Englands Steinkohlenforderung ist mit 220 Mill. t 1899
noch immer die michtigste der Welt, doppelt so grofs als die
deutsche. Aber ein Vorzug ist hierin nicht weiter gegeben,
da beide Lénder in séimtlichen Bezirken mit Kohlen vollig aus-
reichend versehen sind.

Unvergleichlich giinstig ist nach wie vor die L.age von
Erzen und Kohlen zueinander, sowie die Lage der Hochifen
am Meer. Darauf beruht wohl auch, dafs das hauptsichlich
aus englischen Erzen erblasene Giefsereiroheisen immer noch
billiger als irgendwo sonst hergestellt wird. Weniger kommt
das fiir die Stahlwerke in Betracht, deren Anspriichen die eng-
lischen Erze kaum geniigen.

Der deutsche Arbeiter hat sich, besonders im Westen, so
vervollkommnet, dafs er an Leistungsfihigkeit dem englischen
kaum noch nachsteht; genaue Berechnungen lassen sich dariiber
kaum anstellen, um so mehr als innerhalb Deutschlands sehr
wesentliche Verschiedenheiten bestehen, so zwischen Schlesien
und Westfalen. Allerdings ist nach tibereinstimmenden Be-
richten die Lebenshaltung des englischen Arbeiters noch
wesentlich hoher als die des deutschen, und dies diirfte sich,
wie gewdhnlich, in hoherer Leistungsfihigkeit #dufsern, Ent-

19, Marz 1900. Abgedruckt im Dortmunder Jahrbuch, 8. 599.
7*
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sprechend sind auch die Lohne durchschnittlich etwas haher,
und zwar nicht nur der Geld-, sondern auch der Reallohn,
da die notwendigsten Mittel zur Bediirfnisbefriedigung in Eng-
land billiger als bei uns zu haben sind, hauptsiichlich infolge
niedrigerer Nahrungsmittelpreise. Nach Nasse bezieht der
englische Arbeiter (1892) Brot, Fett, Fleisch, Kleider billiger
als der deutsche. Die Weizenpreise Londons standen 1892—
1896 pro t um 34—28—22—34—33 Mk. unter denen Berlins
und um 36—11—11—12 Mk. unter den Berliner Roggenpreisen !,
1896 4 Mk. hoher. Ahnliches gilt von den Fieiscll:preisen.
Man wird nach alledem wohl sagen kinnen, dafls sich Lihne,
Lebenshaltung und Leistungen der deutschen Arbeiter in den
letzten 20 Jahren den der englischen mehr geniihert haben,
ohne sie in den drei Beziehungen ganz zu erreichen.

Die englischen Transportverhiltnisse sind nicht besser
als die deutschen. Zwar erfreut sich England verkehrsreicher
Kaniile, aber die Dichtigkeit des Eisenbahnnetzes iibertrifft
die des industriellen Deutschland nicht wesentlich; bleibt doch
die Linge der englischen Eisenbahnen um 15000 km 1899
hinter den unsrigen zuriick. Auf den Kopf der Bevilkerung
kommen etwa gleichviel. Ebensowenig sind die englischen
Frachten billiger, sondern im Gegensatz hoher, auch die
britischen Interessentenverbinde, wie die British Iron Trade
Association, beklagen sich tiber ihre Hiohe,

Der beste Untergrund fiir die Bliite einer Industrie ist
immer ein grofser heimischer Absatz und Verbrauch, der
bedingt ist durch die Maglichkeit, den Bedarf zu decken und
somit mittelbar durch den Kapitalreichtum eines Volkes. In
dieser Beziehung war der Unterschied zwischen Deutschland
und England 1879 sehr grofs, jetzt nur noch geringfiigig; ich
verzichte darauf, dies durch Zahlen zu belegen. Der ge-
wohnlich als Wertmesser betrachtete Zinsfuls ist jetzt im all-
gemeinen gleich, 1879 war er aber bei uns durchschnittlich
hoher., So ist auch der Verbrauch an Roheisen auf den Kopf
der Bevilkerung 1899 nicht viel hoher als bei uns, wihrend
er 1880 noch etwa 4 mal so grofs war. Und was der
deutschen Industrie noch an Intensitit des Verbrauchs abgeht,
das ersetzt die Grofse der Beviélkerung, so dafs unsere Eisen-
industrie einen gleich guten und grofsen heimischen Absatz
hat wie die englische, —

Und schliefslich ist auch das Prestige der englischen
Eisenindustrie gegeniiber der deutschen nicht mehr so michtig
wie 1879. Nicht als ob man den englischen Waren mangel-

1 Vierteljahrshefte der deutschen Statistik 1898, Heft I. Vgl. Lotz,
Handelspolitik 1890—1900, S. 75/76. Die Lebensmittelpreise in den englischen
Eisenrevieren, die ich nicht besitze, iiberschreiten die Londons sicher um
weniger, als die Westfalens die Berliner Preise.
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hafte Qualitiit nachsagen diirfte, aber die Leistungen der deutschen
Industrie sind ihr ebenbiirtig geworden.

So ist es gekommen, dafs die Uberlegenheit der eng-
lischen Eisenindustrie, wie sie bei der Zollgesetzgebung
1879 noch vielfach bestand, heute auf einzelne Punkte zuriick-
gedriingt ist.

Es ist das in der Hiittenindustrie die Giefsereiroheisen-
produktion, deren Produktionskosten etwas niedriger als die
von Schlesien und Rheinland-Westfalen, ungefiihr gleich denen
Lothringens und Luxemburgs sind. Dagegen sind die Kosten
von Fluls- und Puddelroheisen im allgemeinen nicht geringer?,
um so mehr als die englischen Hiittenwerke nicht wie die
unsrigen einen erheblichen Gewinn aus dem Verkauf der
phosphorhaltigen Schlacke ziehen, die bei dem Uberwiegen des
sauren Prozesses in geringerem Malse gewonnen wird und
auch in der englischen Landwirtschaft weniger Verwendung
findet.

Unter den Fabrikaten besteht Englands Suprematie
nach wie vor bei der Weilsblechindustrie in Siid-Wales und
Monmouthsire auf Grundlage der dort gefundenen Kohlen und
des aus Australien, China, Banka importierten Zinnes, — sowie
bei dem Schiffbau, — aus sozusagen historischen Ursachen.
Die 1899 hergestellten Schiffe hatten 1713000 t Register-
gehalt gegeniiber 258000 in Deutschland. Dagegen steht
die englische Drahtindustrie der deutschen weit nach, die
Handelseisen- und Schienenindustrie gleich, In der Herstellung
von Eisenwaren hat Deutschland ebenfalls England iiberholt.
so die Solinger Industrie von Sehneidewerkzeugen die Scheffields.
In der Maschinenerzeugung ist — nach Spezialititen ver-
schieden — teils die englische, teils die deutsche michtiger,
England ibertrifft uns namentlich noch in landwirtschaftlichen
und Textilmaschinen auf Grund seiner enormen Baumwoll-
fabrikation, nicht mehr in Werkzeugmaschinen.

Ist sonach — bei aller Differenzierung im einzelnen —
die deutsche der englischen Eisenindustrie an sich ebenbiirtig,
so reicht doch unser Eisenexport noch nicht entfernt an den
englischen heran. .

Es beruht dies im wesentlichen auf Englands seit Jahr-
hunderten hochentwickeltem Aufsenhandel, seinen in alle
Welt reichenden Absatzbeziehungen und zahlreichen Kolonien,
sowie seiner gewaltigen Handelsflotte. Darum ist die englische
Konkurrenz nach wie vor der Hauptgegner fiir den Wett-
bewerb unserer Exportindustrie; darum sind fiir diese Handels-

1 Eng. and Mining Journal berechnet 1897 die Kosten pro t Bessemer-
roheisen in Cleveland auf 49,90 Mk., wovon Erze 30,2, Koks 13,4, Arbeit 2,8 Mk.
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vertrige von grolster Wichtigkeit, die England keinen Vor-
sprung gewinnen lassen, — um so mehr als das freihiindlerische
England der beste Kiufer der Welt und daher auch im Ver-
trieb seiner Waren weit bevorzugt ist .

Auf unserem Markte kann dieser Vorsprung der deutschen
Industrie auch ohne Zollschutz nur vereinzelt gefibrlich werden.
Denn natiirlich sind die Absatzbeziehungen unserer heimischen
Industrie im Inland giinstigere als die der englischen, seitdem
auch noch die Vorliebe fiir englische Fabrikate verschwunden
ist. Etwaige geringere Produktionskosten Englands werden
durch die hoheren Frachten mehr als ausgeglichen, auflser
etwa bei dem Absatz an der Nord- und Nordostkiiste. In
Deutschland selbst ist die Konkurrenz von Bedeutung nur in
den erwiihnten Artikeln, Giefsereiroheisen, Weilsblech, Schiffbau
und gewissen Branchen der Maschinenindustrie.

Die Hauptvorteile des englischen FEisen-Ausfuhrhandels
machen sich also nicht in Deutschland, wohl aber auf dem
Weltmarkt geltend. Auf diesem findet daher ein starker
Konkurrenzkampf statt, z. B, bei groben Gulswaren in Ruméinien,
Norwegen, Dinemark, feinen Waren in Agypten, Australien,
land wirtschaftlichen Maschinen, besonders Pfliigen, Putzmiihlen,
Dampfdresch-, Dampfmith-, Hickselmaschinen in Rulsland,
Nadeln in allen Erdteilen? —

Von den andern europiiischen Staaten war Frankreichs
Konkurrenz der deutschen Eisenindustrie schon 1879 nur in
gewissen Arvtikeln gefiihrlich, auf Grund des Systems der Ein-
fuhrscheine, Die franzisische Eisenindusirie war der deutschen
nicht ebenbiirtig und ist seitdem immer weiter hinter der
deutschen zurtickgeblieben, Frankreich produzierte 1865 noch
mehr, 1869 gleich viel Roheisen wie Deutschland ; die Herstellung
betrug dann in 1000 t

1880 1890 1895 1899
1733 1970 2004 2567

Der Puddelprozels ist verhiltnismifig noch recht stark,
besonders bei Handelseisen, weniger bei Blechen, der Thomas-
prozels findet sich hauptsiichlich in den Departements Nord
und Meurthe-et-Moselle.

Die Produktionsbedingungen der franzisischen KEisen-
industrie gelten im allgemeinen fiir ungiinstiger als die deutschen 2,

1 Dafs englisches Roheisen nicht noch weiter verdriingt ist, diirfte
grofsenteils auch darauf beruben, dafs unsere Industriellen die Herstelluug
schmiedbaren Eisens lohnender fanden, und daher lieber fir den Export —
direkt oder indirekt — Flufseisen produzierten, als Giefsereiroheisen fiir
den heimischen Bedarf. -

2 Vgl. auch Gothein, Aufsenhandel S.395fg.

3 Das Engineering and Mining Journal 1897 berechnet die Produktions-
kosten von 1 t Bessemerroheisen im Loiregebiet auf 58,20 Mk., wovon auf
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mit Ausnahme etwa der an der Ostgrenze gelegenen Werke,
die denen Deutsch-Lothringens ungefihr gleich stehen. Die
Steinkohlenproduktion ist mit 32,3 Mill. t noch nicht ein
Drittel so stark wie die deutsche, die Mehreinfuhr von Koks
betriigt etwa 1'/2 Mill. t. Leistungen und Lebenshaltung der
franziosischen Arbeiter sind ein Teil geringer als die der
deutschen bei ziemlich gleichen Lohnen. Die Tarife sind
durchschnittlich etwas niedriger. Die Liinge der Eisenbahnen
bleibt um 8000 km hinter denen Deutschlands zuriick.

Worin Frankreich im Welthandel hervorragt, das sind
nicht Fabrikate, sondern feine Waren, bei denen die Material-
preise eine sehr erhebliche Rolle nicht spielen, vielmehr in
erster Linie die geschmackvolle Herstellung wichtig ist. Darin
steht seit einiger Zeit Deutschland in lebhaftem Wettbewerb
mit Frankreich, besonders in der Schweiz, Spanien, auch
Rufsland, Ruminien, Argentinien !, withrend'Frankreichs Aufsen-
handel im iibrigen im Vergleich zu Deutschland gering ist.
Auf dem deutschen Markte selbst hat sich die franzdsische
Konkurrenz, wie gezeigt wurde, nur in gewissen einzelnen
Spezialititen erhalten. — '

Das demniichst am meisten Eisen produzierende Land,
Ruflsland, kommt als Konkurrent fiir uns weder in Deutsch-
land noch auf dem Weltmarkt in Betracht. Dagegen ist uns
innerhalb Rufslands, eines unserer besten Mirkte, eine leb-
hafte Konkurrenz entstanden. Seine Roheisenproduktion, fast
zu gleichen Teilen Schweils- und Flulseisen, betrug 1894:
2704000 t, wovon auf Stdrufsland die Hilfte, ein Viertel
auf den Ural, je ein Zehntel auf Polen und Mittelrufsland
entfillt; seine Kohlenforderung betrug etwa 13 Mill. t2. Da-
rauf niiher einzugehen, kann nicht Aufgabe dieser Arbeit sein.
Unser Export aber, sowie die sonstige Entwicklung scheinen
darauf hinzuweisen 3, dafs Rufsland seinen Bedarf an Rohstoffen
mehr und mehr selbst decken wird, dagegen wir fiir Fabrikate,
Waren und Maschinen noch einen sehr aufnahmefihigen Markt
besitzen. Ruflslands Einfuhr an Stahl und Eisen sank zwischn
1897 und 1899 um iiber 5 Mill. Pud auf 19126 Mill. Pud?®.
Dagegen vergrofserte sich in der gleichen Zeit der Wert des
Imports an Eisenwaren von 24,5 auf 32,6 Mill. Rubel, der an
Maschinen von 54,8 auf 99,4 Rubel. Besonders wiichst der
deutsche Export von feinen Eisenwaren?®. 2

Ebensowenig droht uns im allgemeinen seitens Oster-

Erze 38,3 Mk., Koks 13,6 Mk., Kalk 1,5, Arbeit 3,3, Unkosten 1,5 Mk: entfallen.
1 Gothein, Aufsenhandel I. S. 388, 404, 410.
2 Dortmunder Jahrbuch S. 602, 603.
8 v. Schulze-Gavernitz, Volkswirtschaftliche Studien in Rufsland
S. 282—307.
4 Dortmunder Jahrbuch S. 602, 603.
5 Gothein, Deutscher Aufsenhandel S. 404.
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reichs eine Konkurrenz, seine Eisenindustrie macht mifsige
Fortschritte und steht hinter der unsrigen noch weiter zuriick
als 1879. Es stellt bei einer Erzforderung von 3,4 Mill. t
und einer Kohlenforderung von 37,8 Mill. t. etwa 1427000 t
Roheisen und 830000 t Stahl her!. Die Konkurrenz Oster-
reichs beschrinkt sich zum Teil auf Spezialititen, wie steirische
Werkzeuge, teils ist sie voriibergehender Natur, wie bei
schmiedeeisernen Réhren. Von Sensen gehen etwa 10 %o,
von Sicheln dreiviertel der Ausfuhr nach Deutschland, in
beiden Artikeln, wie auch in Feilen, Gabeln, Blechemailgeschirr
stehn Deutschland und Osterreich im Wetthewerb um den
russischen und spanischen Markt, sowie iiberhaupt in Klein-
eisenwaren im ganzen Orient, besonders in Ruméinien®. Inner-
halb Osterreichs finden wir nur einen ziemlich beschrinkten Ab-
satz, da die durch die Schutzzille und andere Mittel stark
protegierte® Eisenindustrie im wesentlichen den heimischen Be-
darf deckt. — Zum Vergleich der dsterreichischen Produktions-
bedingungen liegen recht wenig Angaben vor; die Verhiltnisse
scheinen — in dem angegebenen beschrinkten Umfang — den
unsrigen nicht unihnlich, Lohne, Arbeitsleistungen, Verkehr,
Kapitalreichtum, Verbrauch niedriger, die Frachten etwa
gleich zu sein. —

Belgien hat seinen von alters her hervorragenden Platz
unter den Eisenlindern der Welt nicht ganz zu behaupten
vermocht. Die Roheisenproduktion steht mit 1036000 t an
7. Stelle, die Kohlenférderung mit 22 Mill. t. — ein Fiinftel
der deutschen — an fiinfter®.

Es produzierte 1881: 600 000, 1890: 832 000, 1895 : 829000,
1899: 1036 000 t Roheisen, wovon nur wenig Gielserei- und
etwa drei Fiinftel Flufsroheisen sind. Die immerhin bedeutende
Produktion ist hauptsiichlich auf den Export zugeschnitten, da
die Aufnahmefiihigkeit des kleinen Landes naturgemils nicht
sehr grofs ist. So betrug 1899 die Ausfuhr von Stabeisen
248000 t, von Blechwaren 6100 t, Schienen 74000 t, Triigern
109000 t; sie richtet sich nach England, Holland, Frankreich,
Rufsland, Siidamerika, auch nach Indien, Japan, China, Spanien,
Schweden, Deutschland, — fast iiberall in lebhaftem Wett-
bewerb mit deutschen Erzeugnissen, besonders Draht und
Drahtstiften, groben Gulswaren, Geldschrinken 5,

Und diese Konkurrenz ist gefiihrlich, da Belgien aus-
nehmend giinstige Produktionsbedingungen hat. Sein grofser

1 Swank, the American and foreign iron trades in 1899, 8. 49, 50.

2 Stahl und Eisen, 1899, 8. 94. — Vgl. auch Gothein, a. a. 0. S. 395fg.

3 Stahl und Eisen 1899, 8. 506.

4 Dortmunder Jahrbuch 1900/01, S. 601.

5 Nach dem Bulletin du Comité des Forges de France Nr. 1548 ab-
gedruckt im Dortmunder Jahrbuch 1900, S. 601 vgl. auch Gothein,
Deutscher Aufsenhandel S. 396 fg.
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Kohlenreichtum ermiglicht eine Ausfuhr von 5573000 t Stein-
kohlen und Koks; die Erze bezieht es billig aus dem nahe-
gelegenem Luxemburg und Lothringen, auf Grund ungewthnlich
niedriger Frachten, néimlich bei Erzen 1,1 Pf. pro tkm, bei Koks
1,52 Pf, nach den Luxemburger Hochofen sogar nur 1,3 Pf.?
Auch den belgischen Arbeitern wird bei gleichen Lohnen
etwas grofsere Leistungsfiihigkeit nachgesagt, doch diirfte dies
Deutschland gegeniiber nicht wesentlich sein 2,

Die Gefahr belgischer Konkurrenz innerhalb Deutschlands
ist nicht grofs, da wir in den Artikeln, in denen Belgien
excelliert, auch eine hochentwickelte Industrie haben, und zwar
gerade in den Belgien benachbarten Gebieten. Desto lebhafter
tritt sie auf dem Weltmarkt in Erscheinung. —

Den Wetthewerb Luxemburgs kann man kaum als
auslindischen bezeichnen, da es innerhalb des Zollvereins liegt,
seine Industrie auch teilweise mit der deutschen kartelliert ist.
Es ist daher schon bei Besprechung der inlindisclien Kon-
kurrenzverhiiltnisse auf Luxemburg Riicksicht genommen
worden. Unter den Interessenten schwankt allerdings die
Stimmung, wie weit man Luxemburg zum Inlande rechnen
soll. Der bekannte Ingenieur Liirmann® hat einmal in
polemischer Weise die direkten Vorteile Luxemburgs aus
der Zollvereinszugehorigkeit auf 48 Mill. Mk., die indirekten
auf 269 Mill. Mk. berechnet, indem Deutschland keinen Zoll
gegen Luxemburg erhobe und ihm Koks zu billigeren Preisen
liefere; dafiir schidige uns Luxemburgs grofse Erzausfuhr
nach Belgien, das daraus billiges Roheisen herstellt. Anklang
scheint diese Auffassung und kithne Berechnung kaum ge-
funden zu haben.

Luxemburg erzeugte 1899 iiber 6 Mill. Tonnen Erze und
983000 t Roheisen, besonders Thomas- und Gielsereiroheisen.
Die Selbstkosten sind infolge niedriger Erz- und miifsiger
Kohlenpreise niedrig, etwa den lothringischen entsprechend. —

Lebhaft iiberschiitzt scheint lange Schweden-Norwegen
zu sein, von dem man eine gefihrliche Konkurrenz erwartete
auf Grund der grofsen Erzschiitze, besonders Norwegens, im
Bezirk von Gellivara, Kirunawaara und Luosawaare. Doch
stehn der Entwicklung einer lebhaften Eisenindustrie offen-
bar uniiberwindliche Hindernisse entgegen, der Mangel an
starker heimischer Nachfrage, an Arbeitskriiften und auch an
ausreichenden Transportmitteln trotz der projektierten Eisen-

1 Stahl und Eisen 1899, S.969. ;

2 Die Herstellung von 1t Bessemerroheisen berechnet Eng. and Mining
Journal 1895 auf 43,40 Mk. in Littich, wovon auf Erze 32,3, Koks 14,6
Kalk 1,5, Arbeit 3,3, Unkosten 1,6 Mk. gerechnet sind.

3 Qeiner wirtschaftspolitischen Auffassung nach reiner Merkantilist;
er hilt es fir ein Unglick, ,wenn Geld aus dem Lande geht“! Stahl und
Eisen 1895, 8. 305 fg.
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bahn Lulea-Ofoten!, Vorderhand istjedenfalls die Konkurrenz der
schwedischen Eisenproduktion fiir die deutsche Industrie in
absehbarer Zeit weder auf dem deutschen noch auf dem Welt-
markt, aufser in gewissen Spezialitiiten, bedrohlich. —

Die Eisenindustrien der iibrigen Léinder Europas, Italien,
in dem sich unter dem Schutz hoher Zélle eine Industrie zu
entfalten beginnt?, Spanien mit 296 000 t Roheisenproduktion?,
Griechenland kommen als unsere Konkurrenten nicht in Be-
tracht, ebensowenig wie Japan* mit 20000 t Roheisen-
produktion.

In der Schweiz wird zwar kein Eisen erzeugt, wohl aber
in gewissem Umfange verarbeitet, besonders zu Maschinen,
von denen vorziiglich Textilmaschinen zu uns importiert
werden. Daneben ist die Schweiz ein wichtiges Absatzgebiet
fiir uns,

§ 17. Die Vereinigten Staaten von Amerika.

Von groferer Bedeutung als der europiiische ist fiir die
Zukunft der deutschen KEisenindustrie die Gestaltung des
nordamerikanischen Wettbewerbes. Die enorme Entwicklung
der transatlantischen FEisenindustrie ist ja bekannt.

Fiihrendes Land ist Nordamerika in der Maschinen-
industrie, und zwar vorziiglich in landwirtschaftlichen, daneben
auch in N#h- und Werkzeugmaschinen, sowie in Fahrridern,
deren Jahresproduktion 1897 auf 1 Million geschiitzt wurde.
Es soll von 24 Einwohnern einer ein Rad besitzen5.

Ebenso ist die Roheisenindustrie die grifste der Welt.
Die Produktion m 1000 Tonnen betrug:

1880 1890 1894 1895 1899
3897 9344 6764 9597 13859
und war 1900 noch tiberall im Steigen begriffen. Sie machte
1899 etwa 35% der Weltproduktion aus, gegeniiber 23% in
Deutschland, speziell die Stahlerzeugung sogar fast 4099,
Bemerkenswert ist dabei das starke Uberwiegen des sauren
iiber den basischen Prozels, etwa um das achtfache. Weniger
bedeutend ist die vorziiglich im Stiden ansissige Gielserei-
roheisenproduktion. An Spiegeleisen werden inkl. Ferro-
mangan etwa 220000t hergestellt, an Stahl tiber 10,6 Mill. t,
wovon ein knappes Drittel in dem sehr stark entwickelten
Herdfrischprozels. Die Zahl der im Betriebe befindlichen
Hochofen ist iiberaus schwankend, 1895: 242, 1896: 159,

I Vgl. Gothein, Deutscher Aulsenhandel I, S. 363.

2 Stahl und Eisen, 1899, S. 99.

3 Dortmunder Jahrbuch 1900, S. 602.

+ Ebenda, 8. 603.

5 Stahl und Eisen 1897, S. 5.

¢ Swank, Direktory to the Iron and Steel Works of the United States, 1899.
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1899: 289. — Ebenso verschieden ist die Schienenherstellung
in den einzelnen Jahren (1899: 2273000 t); die zum Straflsen-
bahnbau bestimmten Schienen zeigen seit mehreren Jahren
keine Vermehrung. — Auch in der Drahtfabrikation steht
Amerika mit 1099000 t i. J. 1899 voran, wenngleich sie in
den letzten Jahren nicht sehr angewachsen, und der Import
noch ziemlich erheblich ist. Die Nagelindustrie ist schon seit
130 Jahren stark entwickelt; neuerdings verliert auch hier die
Herstellung geschnittener Niigel an Bedeutung gegeniiber den
Drahtstiften. An Platten und Blechen wurden 1904000 t 1899
hergestellt; ganz besonders wuchs in letater Zeit die Weils-
blechproduktion, von 2000 ti. J. 1891 auf fast 400000 t i. J.
1899, hauptsiichlich infolge des grofsen Bedarfs an Konserven-
biichsen. In demselben Malse ging der englische Import von
328000 t i. J. 1891 auf 59000 t 1. J. 1899 zuriick und wird
wohl binnen kurzem giinzlich verschwinden. — Fiir den
Schiffbau werden neuerdings gewaltige Anstrengungen gemacht,
doch sind die Leistungen bis hierher keineswegs imponierend.
Nachdem noch 1898 ein Riickgang erfolgt war, belief sich
1899 die Zahl der erbauten Schiffe auf 91 mit 131 000 Register-
tons Gehalt. —

In den letzten Jahren hat sich auch der amerikanische
Export bedeutend entwickelt. Wihrend bei der Gestaltung
des deutschen Zolltarifs 1879 die Vereinigten Staaten nur als
Absatzgebiet unserer Eisenindustrie in Betracht kamen und
erheblich mehr ein- als ausfiilirten, iibersteigt jetzt der Export
die Einfuhr bedeutend. Der Wert der Ein- und Ausfuhr an
Eisen, Stahl und Waren daraus belief sich in Millionen Dollars
im Durchschnitt der Jahre auf:

- 1876—80 1881—85 1886—90 1891—95 1896—1899
Einfuhr 34,3 48,9 45,2 30,4 15,4
Ausfuhr 15,3 19,8 20,3 30,8 60,0.

Zwischen 1896 und 1899 stieg letztere von 49 auf 120
Mill. Dollars inkl. landwirtschaftlicher Maschinen- und Werk-
zeuge; davon entfallen 43 Mill. auf Maschinen, besonders
Werkzeug-, Nih-, elektrische, Schreib-, Buchdruck- und
Schuhmaschinen, Pumpen, 13,6 Mill. auf landwirtschaftliche
Werkzeuge und Maschinen, ferner auf Rihren 6,7, Schienen
6,1, Draht 5,5, Schlosser ete. 5,5, Roheisen 3,3 Mill. Dollars.
Der stark zurlickgegangene Import war noch bedeutend in
Weilsblech, Maschinen, Messern, Stahlingots und Roheisen.
~ Auf Grund dieser Tatsachen hat sich nun allméhlich die
Uberzeugung gebildet — nicht am wenigsten in der amerikani-
nischen Literatur — dals Amerikas Eisenindustrie die absolute
Uberlegenheit besiifse und die andern Liindern neben sich zer-
driickte. Dabei laufen doch aber wesentliche Uberschiitzungen
mit unter.
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Auch die deutsche Eisenindustrie hat sich in den letaten
20 Jahren sehr stark entwickelt. Die amerikanische Roheisen-
produktion war schon 1880 wesentlich stirker, als die Deutsch-
lands, so dafs in diesem Umstand an sich noch keine neue
Tatsache liegt; sie stieg seitdem von 3,8 auf 13,6 Millionen t
t, oder die Produktion von 1880 gleich 100 gesetzt, von 100
auf 355, die deutsche von 3,7 auf 8,14 Millionen t, oder von 100
auf 298. Und ebenso wie in den Vereinigten Staaten ist auch
in Deutschland die 1880 noch unbedeutende Mehrausfuhr jetzt
sehr grols?, die Ausfuhr selbst erst gerade an Wert von der
amerikanischen iiberholt, wiihrend beide erheblich hinter der
englischen zuriickbleiben.

Bis jetzt kann daher keineswegs von einer Suprematie
Nordamerikas in der Eisenindustrie gesprochen werden; in
Abschnitt I. und II. war ferner dargetan, dafs innerhalb
Deutschlands der amerikanische Wetthewerb nur in Speziali-
titen, Rohren, gewissen Werkzeugen, Fahrridern hervor-
getreten ist, wozu noch landwirtschaftliche, Werkzeug-, Schreib-
und Néhmaschinen kommen. Umgekehrt hat die deutsche
Eisenindustrie noch an den Vereinigten Staaten einen guten
Abnehmer, wenn sie auch an Boden sehr verloren hat?, —
Dagegen ist allerdings auf dem Weltmarkt die amerikanische
Konkurrenz mit voller Kraft in Erscheinung getreten und
kdmpft gerade mit der deutschen Industrie aufs erbittertste
um viele Mirkte, so mit dem deutschen Draht in Ruminien,
Ostasien, Argentinien, mit Werkzeugen in Frankreich, Italien,
groben Waren in Mittel- und Siidamerika, Maschinen in Ost-
asien und, besonders landwirtschaftlichen, in Rufsland 3.

Nun ist eine verbreitete Meinung, die amerikanische
Eisenindustrie entwickelte sich so, dals sie binnen kurzem die
unsrige auch auf dem deutschen Markte in Bedriingnis bringen
wiirde. Um dies feststellen zu konnen, ist notwendig ein Ver-
gleich der deutschen und amerikanischen Produktions- und
Absatzbedingungen, der ergeben wird, 1. worauf die Macht-
stellung der amerikanischen Eisenindustrie beruht, und 2. ob
sie auch in Deutschland uns gefihrlich werden kann,

Innerhalb Nordamerikas selbst ist die Roheisenproduktion
ganz verschieden geartet in den Nord- und Stidstaaten.
Die nordliche Gruppe vom Ozean bis Chicago beruht auf den
ausgezeichneten Erzen am Lake Superior und den Kohlen-
schiitzen Pennsylvaniens, die grofsenteils auf dem Wasser wege
zueinander gebracht werden konnen; der Mittelpunkt dieser

! Eine genaue Vergleichung der Werte lilst sich bei der Verschieden-
heit der Statistik nicht einwandsfrei durchfithren.

2 Bei nicht fir den Massenbedarf bestimmten Artikeln und Maschinen
soll dieselbe sogar noch einer Steigerung fihig sein. — Stahl und Eisen
1895, 8. 602.

3 Vgl. Gothein, 8. 401fg.
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Gruppe ist Pittsburg. Die siidliche umfalst die Staaten
Alabama, Tennessee, Georgia, wo Erze, Kohlen, Kalksteine
grofsenteils oft direkt bei einander lagern, zuweilen im Umkreis
von 5 Meilen, Der Mittelpunkt ist Birmingham, von wo das
Eisen zur Ausfuhr an den Mexikanischen Golf geschafft wird.

In Boston sind Anlagen von Hochdofen auf Grund
spanischer, als Getreideriickfracht billig zu erhaltender Erze
im Gangel.

Die Industrie des Nordens ist sehr viel michtiger, be-
sonders in Pennsylvanien, wo die Hilfte alles Roheisens
erblasen wird, Ohio, Illinois, ferner Wisconsin, Minnesota, den
Erzgebieten, Michigan, und den atlantischen Kiistenstaaten
Virginia, New-York, Maryland, New-Jersey. In den Siid-
staaten, von denen Alabama etwa 8°%o, Tennessee 3%o des
Roheisens herstellt, steht einer starken Entwicklung das un-
giinstige Klima und das Uberwiegen der industriell schlecht
arbeitenden Negerbevilkerung entgegen. — In Pennsylvanien
wiichst die Produktion am stiirksten, dann in Ohio, viel
schwiicher in Alabama.

I. Was nun dis einzelnen Produktionsbedingungen betrifft,
so ist Nordamerika enorm reich an Erzen. Neben Deutsch-
land allenfalls ist es das einzige Land, das mit seinen Erzen
im wesentlichen auskommen kann, importiert werden nur
674000 t = 2,7, wovon 369000 t aus Kuba. Seine gesamte
Erzproduktion wird fir 1899 auf 24683000 t angegeben oder
20,5 % der Weltproduktion. Die Lager am Lake Superior
sind wohl die reichsten der Welt. Es wurden in 1000 t Erze
verschifft aus den Gebieten Mesabi 6626, Marquette 3757,
Menominee 3301, Gogebic 2796, Vermilion 1772. Die Gruben
sind einer stirkeren Ausbeute sehr wohl noch fihig. Diese
Erze enthalten im Mittel 60 Eisen, eignen sich bei einem
Phosphorgehalt von 0,15—0,35 %0 vorziiglich zum Bessemer-
betrieb und liegen nicht tief, sondern sind meist nur von einer
miichtigen Kiesschicht bedeckt, die durch grofse Dampfbagger
einfach und billig fortgeschaufelt werden kénnen. Mit den
grofsten Dampfbaggern kann man bei 70 Mann Bedienung
tiglich etwa 2500 t gewinnen?. Die Gewinnungskosten sind
daher sehr niedrig und werden sogar nur auf 10 Cent be-
rechnet, was allerdings wohl ein denkbares Minimum bedeuten
soll, Dazu kommen die Abgaben an die Grundbesitzer, die
verschieden in den einzelnen Gebieten sind, etwa 50 Cents
pro t betragen. Darnach stellen sich die Gewinnungkosten
pro t auf Dollars in Mesabi 0,25—0,6, Vermilion 0,6—1,2,
Gogebic 0,6—0,9, Marquette 0,75—1,5, Menominee 0,5—1 t?.

1 Stahl und Eisen 1900, S. 108,

2 Ballod, Die deutsch-amerikanischen Handelsbeziehungen in den
Schriften des Vereins fur Socialpolitik Bd. 91, S. 186.

8 Stahl und Eisen 1897, S. 952.
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Die Erze der Siidstaaten enthalten weniger, durchschnittlich
37—40%0, zuweilen 44 ° Eisen, sehr viel Schwefel, geringe
doch fiir den basischen Prozefs meist unzulingliche Mengen
Phosphor; sie sind ziemlich kieselig und nach alledem fiir den
Bessemerprozels nur milsig geeignet. Die Férderung ist zwar
bequem, doch arbeiten die Neger schlecht und teuer, so dals
sich die Kosten im ganzen nicht niedriger als im Saargebiet
stellen’. Der Preis der Erze richtet sich nach dem Eisen-
gehalt.

Ebenso vortrefflich ist Nordamerika mit Kohlen versehn,
was anfinglich auch zu grolser Koksverschwendung fithrte 2,
Seine Gesamtproduktion wird auf 227 Mill. t = 31,590 der
Weltproduktion angegeben, wovon auf Anthrazit 54, auf
bitumingse Kohle 173 Mill. kommen. Pittsburg bezicht seine
Koks aus dem Connelsviller Revier, wo sie mit Bohrmaschinen
leicht gefordert werden. Es soll sich der Preis der Tonne
Kohle durchschnittlich auf etwa 1,5 Dollar in Pittshurg stellen,
zuweilen nur auf 1 Dollar; sehr oft ist er aber erheblich héher;
seit mehreren Jahren betriigt der Kokspreis etwa 2,5—3 Dollar

ro t.

8 In den Siidstaaten kostet in Alabama die Kohle nur
2,50 Mk. loco Grube, eine Tonne Koks etwa 6,50 Mk. 3, was
auf ausgedehnter Maschinenverwendung, Michtigkeit der Flotze,
sowie Geringfiigigkeit der Grundrente beruht®.

Mit Holzkohle werden fast 300000 t Roheisen erblasen, —
Endlich ist auch noch der, fiir die Koksproduktion sehr forder-
liche, Gasreichtum der amerikanischen Erze und Kohlen zu
erwithnen®. —

IT. Wihrend in den Siidstaaten, wie erwiihnt, Kohlen und
Kirze ganz dicht beieinander lagern, liegen die Erze des Lake
Superior und die Kohlen von Connelsville sehr weit entfernt.
Doch ist der Verkehr durch die Moglichkeit der Benutzung
von Wasserwegen sehr erleichtert. Man schafft die Erze zu
den Connelsviller Kohlen, jetzt sollen auch Hochtfen im Erz-
gebiet errichtet werden 6,

Mit der Kisenbahn gehen die Erze zuniichst von den
Fundstitten an die Hifen des Lake Superior, hauptsiichlich
Escanaba, Two Harbors, Duluth, Marquette, Ashland; die Ent-
fernung Mesabi-Duluth betriigt 130 km, die iibrigen zwischen
60 und 150 km. Dort werden sie in den sogen. Walfisch-
riickenschiffen mit grofsem Tiefgang verladen, die bis 6000 t
Erze aufnehmen und zwischen Mai und Dezember etwa 40

! Ballod, a. a. O. 8. 185, Stahl und Eisen 1897, S. 437.

2 Stahl und Eisen 1888, S. 230.

54 Ballod, a. a. 0. 8. 185, aus ,Nchrichten aus Handelund Industrie
1900, Nr. 158.%

5 Stahl und Eisen 1897, 8. 393.

& Ebenda, 1899, S. 939 (Swank).
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Reisen machen kénnen!. In diesen werden sie iiber den Lake
Superior transportiert, dann nach dem Lake Huron und ent-
weder iiber den Lake Michigan nach Chicago oder durch den
St. Clairkanal vom Huronen- nach dem Eriesee, wo sie in
Cleveland, Ashtabula, Erie ausgeschifft und wieder auf die
Bahn verladen werden. Die Entfernung Duluth—Cleveland
betrigt 1200 km, die nach Chicago noch mehr.

Von den unteren Hifen des Lake Erie gehen die Erze
endlich mit der Eisenbahn nach Pittsburg oder den andern
Produktionsstitten Pennsylvaniens, eine Entfernung von etwa
210 km,

Der Gesamtweg, den die Erze zuriickzulegen haben, ist
etwa 1200 km zu Schiff und 350 km zu Eisenbahn, wobei ein
zweimaliges Umladen erforderlich ist®. Die Entfernung ist
also grofser als irgend eine in Deutschland oder England fiir
die Eisenindustrie in Betracht kommende.

Diesen grofsen Entfernungen entsprechen aber die Fracht-
kosten keineswegs; besonders ist die Seefracht aulserordentlich
billig, auf der ganzen grofsen Entfernung etwa nur 1 Dollar pro
Tonne. Auch die Eisenbahnfrachten werden, hauptsiichlich
infolge der Konkurrenz, niedergehalten, die sich die Privat-
eisenbahnen untereinander machen. Doch sind sie bisher an
sich nicht niedrig: Ballod? gibt fiir die Fracht Mesabi— Duluth
80 cent = 3,36 Mk, an, was ungefihr 2,6 Pf. pro tkm aus-
macht, fir die Fracht von den Eriehiifen nach Pittsburg
105 cent = 4,41 Mk. bezw. 2,1 Pf. pro tkm.

In den letzten Jahren haben nun allerdings die grofsen
Eisen- und Stahlunternehmer mehrere der Hauptlinien erworben,
so die Federal Steel Comp. 1899 die Eisenbahn Duluth—
Mesabi, dieselbe, sowie Carnegie Linien von Cleveland nach
Pittsburg. Sie hoffen, die Transportkosten auf letzterer Strecke
bis zu 25 cent pro Tonne herabzubringen *.

Es werden darnach die Kosten einer Tonne Erz in Cleve-
land, also nach der Ausschiffung, auf 1,82—3,65 Dollars an-
gegeben, wovon auf Gewinnung 0,25—1,5 Dollars, auf Abgaben
0,05—0,5 Dollars, Transportkosten 1,02—1,8 Dollars und
Kommission 0,1—0,15 Dollars entfallen® Tatsichlich waren
die Erzpreise in den letzten Jahren, auch schon vor der

1. Ballad, a:a.0. 8. 187

2 Ebenda, S. 186.

8 A, a 0. 8. 187, 188.

¢ Ebenda, S. 188.

5 Stahl und Eisen 1897, S. 950fg.
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Hausse meist hther. Es kostete nimlich in Dollars Fluls-
roheisen

1898 | 1899 | 1900 1893 | 1899 | 1900

Marquette |
Mesabi 2,15—2,25 | 2,25—24 | 4,4—49 specular 3,2 3,3 | 62
Marquette extra

Nr 1. Bessemer low-phosph,

Hematites 2,85 3,0 5,6 Bess 3,60 39 | 69
Mesabi von Marquette non-

Bessemer 1,8 2,0 41 Bessemer24 | 2,5 ‘ 5!

Zwischen 1899 und 1900 ist der Erzpreis auf mindestens das
doppelte gestiegen®.

Bisher kann man darnach kaum behaupten, dafs die
amerikanischen Hochéfen ihre Erze etwa wesentlich billiger
erhielten als die deutschen oder englischen. Auch abgesehen
davon, dass die deutschen Erze in guten Zeiten lingst nicht
so rapid im Preise zu steigen pflegen, ist selbst in gemiifsigten
Zeiten, wie 1898, der Erzpreis nicht geringer als bei uns.
Rechnet man noch zu den oben angegebenen Summen 100 cent
fiir die Fracht Cleveland—Pittsburg, so stellt sich die Tonne
Erz in den pennsylvanischen Hochifen auf reichlich 3,5 Doll.
im Durchschnitt?; diese Summe wird nur von einem Teil der
rheinisch-westfiilischen und schlesischen Hochifen iibertroffen.

Kohlen und Koks bezieht Pennsylvanien natiirlich billiger,
als etwa Lothringen bei uns, aber der Unterschied gegeniiber
Rheinland—Westfalen oder Schlesien kommt kaum in Betracht.
Bei allem Reichtum der Vereinigten Staaten an den beiden
Rohstoffen der Eisenindustrie muls daher festgestellt werden,
dafs sie sich im Hochofen nicht billiger als bei uns stellen.

III.  Sehr unsicher ist wieder der Vergleich zwischen
deutschen und amerikanischen Arbeitskosten.

Es ist ja bekannt, wie sehr viel hohere Lohne in Amerika
gezahlt werden, als auf dem Kontinent und auch in England.
Gates, Vorsitzender der ,Steel and Wire Comp.‘ gibt den
Tageslohn eines Arbeiters im Oktober 1898 an auf 7,60 Mk.
— Monatslohn 45,4 Dollars = 191 Mk. — im August 1899
auf 9,5 bis 10 Mk, — Monatslohn 586 Dollars — 240 Mk, —
und zwar fiir gelernte Arbeiter 12,8 Mk., fiir ungelernte
8,6 Mk, Er meint, dafs man in den Vereinigten Staaten um
60—85°o hthere Lohne als in Europa bezahle. Die ,Labour
Gazette’ gibt als Jahreslohn bei den grofsen Stahltrusts fir
gelernte Arbeiter 3000 Mk, fiir ungelernte 1500 Mk., durch-
schnittlich etwa 2200 Mk. an, — vor der Fusion 2630, bezw.

1 Swank, a. a. O. 8. 16.
2 Vgl. Ballod 8. 188
® Vgl. hierzu Ballod S. 194—197; Stahl und Eisen 1900, S. 1014.
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1250, durchschnittlich 1960 Mk. Es entspriiche das etwa dem
G atesschen Prozentsatz.

Nun wird zwar auch von wesentlich niedrigeren Lohnen
berichtet; nach einem Artikel! des New York Eng. and
Mining Journal vom 8. X. 1898 soll zwar der Tages-, nicht
aber der Jahreslohn der amerikanischen Berg- und Eisen-
arbeiter hoher als in Europa sein wegen der unregelmiilsigen
Beschiftigung, So verdiene ein Bergmann zwar 7,35—8 Mk.
pro Tag, aber nur etwa 840 Mk. im Jahr. Doch scheint
mir die Richtigkeit dieser Behauptung gegeniiber allen andern
Angaben sehr zweifelhaft. Gewils ist der Betrieb in den
amerikanischen Werken sehr viel schwankender als bei uns,
aber dals ein Arbeiter durchschnittlich nur etwas itber 100 Tage
im Jahre beschiftigt ist, diirfte doch wohl nur in Krisenjahren
vorkommen, Man darf nicht vergessen, dals unsere Jahres-
lohnberechnungen auch meist eine stetige Beschiiftigung
voraussetzen, wie sie 1901 nur ein Teil der Metallarbeiter
gehabt hat.

Im ganzen wird jedenfalls auch in der amerikanischen,
nicht schutzzéllnerischen Literatur die grofse Hohe der Lohne
als ein Faktum hingestellt?,

Der fiir die Lebenshaltung der Arbeiter entscheidende
Reallohn ist infolge der hohen amerikanischen Warenpreise
etwas geringer anzusetzen. Doch sind gerade die Haupt-
bediirfnisse des Arbeiterhaushalts infolge niedriger Getreide-®
und Nahrungsmittelpreise nicht teurer zu befriedigen als in
Deutschland. Jedenfalls ist der Reallohn noch ein ganzes Teil
hoher als bei uns. — Ein Teil der hoheren Léhne ist auch
gegen die grosseren sozialpolitischen Lasten Deutschlands auf-
zurechnen,

Dementsprechend ist aber auch die Leistungsfihigkeit der
amerikanischen Arbeiter der der europiischen iiberlegen. Es
ist anzunehmen, dafs die auf eine Produktionseinheit ent-
fallenden Arbeitskosten trotz héherer Lihne den deutschen
etwa gleich siud, wie denn iitberhaupt die Tatsache wissen-
schaftlich als anerkannt gelten darf, dals hohere Lohne und
niedrigere Arbeitskosten — wenigstens innerhalb einer in-
dustriell hochentwickelten Kultur — meist zusammenfallen.
Auch Gates nimmt die amerikanischen Arbeitskosten als
gleich an*. — Ich verzichte darauf, die hihere Leistungs-
fihigkeit der amerikanischen Arbeiter in den Nordstaaten

1 Zitiert nach Stahl und Eisen 1898, 8. 1061.

2 Atkinson, in zwei Vortrigen ,The interdepence of nations“ und
,British Manufactures and the Policy of unfettered Commerce®, April 1901.

8 1832—1896 kostete in Chicago der Weizen weniger als der Weizen
in Berlin 55—47—50—50—58 Mk., als der Roggen in Berlin 55—30—
32—928—21 Mk. Vierteljahrshefte 1898, Heft I, S, 21, 22.

+ Ballod a. a. 0. 8. 197.

Forschungen XXI. 8. — Kestner. 8
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durch Zahlen zu belegen, da ganz einwandsfreie Angaben doch
kaum zu machen sind; als Beispiel fithre ich nur an, dals
man die Jahresleistung eines amerikanischen Grubenarbeiters
auf 450, die des deutschen auf 271 t Kohlen einschiitzt’.
Atkinson geht so weit zu sagen, dafs auf der Hohe ihrer
Lohne die Leistungsfihigkeit der amerikanischen Industrie
beruhe; ein Export finde nur in Waren statt, die von hoher
gelohnten Arbeitern hergestellt wiirden®.

Immerhin ist der Unterschied zwischen den Lohnen in den
Vereinigten Staaten und Deutschland so hoch, dafls wenn zwar
nicht hohere, so doch auch nicht geringere Arbeitskosten fiir
Nordamerika anzunehmen sind. —

IV. Bedeutend sind dagegen die Vorteile, die aus den
enormen Betriebskombinationen der amerikanischen
Eisenindustrie resultieren. Dem Verzeichnis von Swank?
entnahm ich einige Angaben iiber die grofsten der Trusts:

Die Carnegie Company besitzt eigene Erz- und Kalk-
lager, Kohlengruben, Eisenbahnen, Schiffahrtslinien mit einem
Kapital von 160 Mill. Dollars; die Federal Steel Comp. eben-
falls Erze, Kohlen, 20 Hochofen, Walzwerke, Eisenbahnen
mit 100 Mill. Dollars Kapital; ebenso die American Steel and
Wire Comp. in Jersey mit 90 Mill,, die National Steel Comp.
im New York mit 59 Mill,, die Republic Iron and Steel Comp.
mit 55 Mill. Dollars Kapital. Dazu kommen die National
Tube Comp. — vorziiglich Rohren : — 80 Mill., die Amer. Bridge
Comp. mit 70 Mill,, die American Sheet steel Comp.: 52 Mill,,
die American Tin Plate Comp.: 50 Mill. — Walzeisen und Weils-
blech —, American Smelting and Rifing Comp. in New York:
65 Mill, American Car and Foundry Comp. in St. Louis:
60 Mill, American Steel Hoop Comp. in Pittsburg: 33 Mill.
Dollars, — vorwiegend Bandeisen —, die Crucible Steel Comp.
mit 50 Mill,, die Shipbuilding Comp. mit 30 Mill. Dollars und
noch mehrere andere mit gleich hohem Kapital. Das in den
Trusts angelegte Kapital schitzt man auf im ganzen 5000 Mill.

1 Stahl und Eisen 1900, S. 344.

2 Fr sagt 8. 29: I challenge any one to name a single article listed in
the manifests of our outgoing vessels in which the wages or earnings of
those who perform the manual and mechanical work of their production are
not higher in terms of money by twenty-five to one hundred per cent than are
the wages of the manufacturing or exporting countries, chiefly Great-
Britain, France, Germany and Belgium from which the same kinds of goods
are sent out to other parts of the world. I challenge any one to name any
article, even of the crude products, of the field and the mine, in which the
wages recovered from the export by the producers of this country are not
from five to ten times so greats as are the wages or earnings in money of
other countries from which crude products of like time are sent ont into
the markets of the world.

3 Swank, Direktory to the Iron and Steel Works of the United
States, 1899; ebenso <The consolidations and Listed Stock Companies in the
Iron and Allied Trades’; Supplement to the Iron Age 27. XII. 1900.
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Dollars. — Auch in Canada hat sich vor zwei Jahren als
Dominion Coal und Steel Comp. ein éhnliches Riesenunter-
nehmen aufgetan®.

Die Bewegung macht natiirlich immer weitere Fortschritte,
besonders durch Ankauf eigener Erzgruben, Eisenbahnlinien
und Dampferflotten.

Die in § 6 besprochenen Vorteile solcher Betriebs-
kombinationen gelten fiir Amerika in noch hsherem Malse,
doch scheinen den Vorteilen bei derartig grofsen Vereinigungen
auch einige Nachteile gegeniiber zu stehen?®, einmal ein starkes
Steigen der Grundrente, ferner auch die Moglichkeit der
Kapitalausgabe zu unproduktiven Zwecken. Die Kombinationen
der letzten Jahre, besonders das Aufkaufen der Transport-
linien ist teilweise zu so hohen Preisen erfolgt, dals auf
Griindergewinn und Kapitalverzinsung ein grofser Teil der
Einnahmen verwandt werden mufls, und die Bestindigkeit
der Riesenunternehmungen in Depressionszeiten doch in Frage
gestellt ist.

Immerhin iiberwiegen die wirtschaftlichen Vorteile der
Kombinationen erheblich, um so mehr als ihre Wirksamkeit
durch die Handelspolitik der Vereinigten Staaten in hervor-
ragender Weise unterstiitzt wird.

V. Dazu kommen noch mehrere Vorziige technischer
Art, hauptsichlich auf dem Gebiete des Transportwesens®.
So verwendet man bessere Entladungsvorrichtungen, némlich
trichterformig gebaute Wagen, deren Entladung durch blofses
Offnen der Klappen bewirkt wird, sowie Waggons mit hoherem
Tonnengehalt, was eine grofse Ersparnis bedeutet. Nach An-
gaben des Ingenieurs Macco* konnen die amerikanischen
Waggons 55 t fassen gegeniiber 10 —15 t in Deutschland;
daher brauche ein preufsischer Durchschnittszug von 76 Achsen
oder 38 Wagen & 15 t 304 m Geleisléinge, ein amerikanischer
von gleicher Ladefihigkeit, 143 m — (13 Wagen a 45 t). —
Die Nutzlast sei viel grofer; auf die Tonne kiimen dort nur
350 kg Tara, in Preufsen 533 kg, und die Zugkosten
stellten sich demgemifs in Amerika nur auf 0,62 Pf. pro tkm.

Ein anderer Vorsprung liegt in der stirkeren Ver-
wendung von Maschinenarbeit bei der Produktion, wie dies
fiir Feilen in § 14 schon dargetan wurde. Auch in der
Nagelindustrie hat man schon frith mit Maschinenarbeit be-
gonnen und fiihrt dies in stirkerem Mafse als bei uns durch.
. Bei den Werkzeugmaschinen wird von Fachkennern vielfach
die schiirfere Prizisionsarbeit betont, von anderer Seite aller-
dings lebhaft bestritten.

1 Stahl und Eisen 1899, S. 1034.

2 Ballod a. a. 0., 8. 198.

8 Ballod a. a. 0., 8. 191.

4 Stahl und Eisen 1900, S. 7fg., 785 und 1899, 8. 786.

8*
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Ein anderer, viel besprochener Vorzug der amerikanischen
Industrieverhiltnisse, liegt in der grifseren Uniformitit ihrer
Erzeugnisse, der geringen Zahl ihrer Modelle. Es ist driitben
viel weniger iiblich, nach Bestellung zu arbeiten als bei uns;
gewisse in der Zahl beschrinkte Modelle werden vorritig ge-
halten, und unter diesen mufs sich dann der Kiufer zur Wahl
entschliefsen .

Im einzelnen kann hier natiirlich nicht auf techuische
Differenzen eingegangen werden. Von einer allgemeinen Uber-
legenheit amerikanischer Technik kann man wohl kaum
sprechen,

Als Nachteil schliefslich wird noch angefiihrt, dals
die wisssenschaftlichen Priifungen und chemischen Unter-
suchungen, besonders in den Siidstaaten, recht unzuverlissig
sind. Daher gilt das Gielsereiroheisen aus Alabama als ziem-
lich mangelhaft.

VI. Was schliefslich die allgemeinen Faktoren anbelangt,
von denen die Bliite einer Industrie abhiingt, heimischer
Absatz und Verbrauch, Lebhaftigkeit des inneren Verkehrs,
Kapitalreichtum, so ist es bei der grofsen Verschiedenheit
der Konsumtionszwecke innerhalb der Eisenindustrie kaum
miglich, allgemein giiltige Tatsachen hervorzuheben.

Nimmt man als Malsstab den Roheisenverbrauch pro Kopf
der Bevilkerung, ein mangelhafter Notbehelf, so erhilt man
176 kg fiir 1900, also weniger als in England und etwas mehr
als in Deutschland.

Es diirfte aber nicht richtig sein, daraus auf eine grolse
Kaufkraft der amerikanischen Bevilkerung zu schlielsen. Auf
einzelnen Gebieten, so an Maschinen, Weilsblech, besonders
landwirtschaftlichen Werkzeugen und Maschinen, ist der Ge-
brauch allerdings bedeutend hoher als bei uns. — Der Kapital-
reichtum steht noch weit hinter dem Englands, Deutschlands,
Frankreichs zuriick.

Sehr stark ist die Verkehrsentwicklung innerhalb Nord-
amerikas infolge ihres enormen Eisenbahnbaues; sie haben
um ein Viertel mehr Kilometer Schienen liegen als ganz
Europa. Trotzdem ist bei den weiten Landfliichen Amerikas
die Igichtigkeit seines Eisenbahnnetzes auch nicht annihernd
dem Deutschlands zu vergleichen. Die fiir den heimischen
Absatz in Betracht kommenden Eisenfrachten, besonders von
Pennsylvanien nach den Industriestaaten der atlantischen Kiiste,
sind verhiltnisméfsig niedrig. —

Versucht man die festgestellten Erscheinungen in ein
Gesamtbild zusammenzufassen, so wird man folgendes sagen

! Wedding, Eisenhiittenwesen 8. 76 fithrt dies mit Recht auf
historische Griinde zuriick; in Amerika sei nicht wie bei uns der Fabrikbetrieb
aus dem Handwerk entstanden.
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kinnen: Nordamerika ist ungemein reich an Rohstoffen,
Kohlen und Erzen. Trotz niedriger Frachten erhalten aber
die Eisenwerke infolge der grofsen Entfernungen ihre Roh-
stoffe nicht billiger als bei uns. Trotz hoherer Lohne sind
die Arbeitskosten etwa gleich. Aus den Betriebskombinationen
ergeben sich iiberwiegend Vorteile. Der heimische Absatz
ist etwas weniger intensiv, vor allem grofseren Schwankungen
ausgesetzt als bei uns. — Darnach sind die Produktions-
kosten im ganzen giinstiger als in Deutschland, aber nicht
bedeutend 1.

Die Angaben iiber die Produktionskosten des Roheisens
speziell sind sehr schwankend; nach dem Dortmunder Jahr-
buch 1900 betrugen sie — wohl in Pittsburg — fiir die Tonune
Thomasroheisen 1897: 45,02 Mk. ohne Generalunkosten, wo-
von auf Erze 18,59 Mk. Koks 1819 Mk, Kalk 1,94 Mk,
Arbeitslohn, Reparaturen 5,54 Mk. entfallen, also ungefiihr
gleich wie in Rheinland-Westfalen und teurer als in Lothringen
und Ilsede. Die Selbstkosten einer Tonne Thomasstahlblécke
wird auf 72,14 Mk. berechnet, wovon an Nebengewinn fiir
basische Schlacke 2,90 Mk., Stahlschrott 1,49 Mk., alte
Koquillen 0,41 Mk. abgingen, — Allerdings werden auch
wesentlich niedrigere Angaben gemacht, so fiir die Tonne
Bessemerroheisen 6,75 Dollars ohne Generalunkosten in Pitts-
burg, wovon Koks nur 1,5 Dollars? — fiir dasselbe Jahr
37,9 Mk. fiir Bessemer und 37,49 Mk. fir Gielsereiroheisen 3.
Die Produktionskosten in Alabama sollen 1897 bis auf 27 Mk,
1896 sogar auf 26 Mk. herabgegangen sein®, hauptsichlich
infolge billigen Kohlen- und Erzbezuges. Gleichwohl scheint
die Eisenindustrie Alabamas nicht voranzugehen; iibrigens
gab auch das Peiner Werk fiir dieselben Jahre nicht héhere
Ziffern an. Viel lifst sich aus diesen Berechnungen nicht
schliefsen?,

Die geringsten Preise zwischen 1897 und 1900 be-
trugen® fiir

Gielsereiroheisen Nr. L., Philadelphia Juli 98 = 11,25 Dollars,

graues Puddeleisen Pittsburg Juli 797 = 8,25 o
Bessemereisen Pittsburg Mai ‘07 = 925 f
Stabeisen Pittsburg Februar "97 = 16,0 5
Bessemer Flufseisenkniippel Mai '97 = 13,85 .

! Ebenso im ganzen Ballod a. a. O., Ingenieur Schrider- Diisseldorf,
Stahl und Eisen 1897, S. 948, 1899, S. 152.

2 Stahl und Eisen 1897, S. 948fg.

3 Ebenda 1899, S. 76,

+ Ebenda 1897, S. 439fg.

5 Vor einer zu giinstigen Beurteilung der amerikanischen gegeniiber
den englischen Produktionsbedingungen warnt Schoenhoff a. a. 0. 8. 102
,With all her antiquitated appliances, a dozen years ago and her humdrum
methods of labor and menagement, the cost of production (in England) was
not much higher than it is at the best appointed works in America to-day.”

¢ Swank a. a. 0., S. 46.
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Selbst in so besonders ungiinstigen Jahren, wie es 1897
fir die amerikanische Eisenindustrie war, und wo von einer
inldndischen Preiserhthung durch Zélle und Trusts noch keine
Rede sein konnte, standen die Pittsburger Preise nicht sehr
bedeutend unter den deutschen Durchschnittspreisen in De-
pressionsjahren. Die amerikanischen Eisenpreise unterliegen
so starken Schwankungen, wie die keines anderen Landes, —
iibrigens ein Beweis, dals hohe Zolle an sich keine Festigkeit
der Preise garantieren. Stahlschienen z. B. schwanken seit 1880
zwischen 17,62 Doll. und 67,5 Doll.,, Gielsereiroheisen Nr. I
zwischen 11,66 Doll. und 28,5 Doll.? —

Fiir die uns vorliegende Frage nach der Gefahr des
amerikanischen Wettbewerbs in Deutschland und auf dem
Weltmarkt sind nunmehr die amerikanischen Absatzbedingungen
in das Ausland einer kurzen Priifung zu unterziehen. Es
zeigt sich zunichst, dafs sie in keiner Weise mit denen
Deutschlands oder gar Englands verglichen werden konnen.
Die amerikanischen Handelsbeziehungen mit anderen Lindern
sind weniger rege; insbesondere haben die Kaufleute sich
nicht an so zahlreichen Pliitzen niedergelassen wie die deutschen.
Das gilt nicht fir Siidamerika, wo die Vereinigten Staaten
wegen der geographischen Nithe hauptsichlich den Handel an
sich gezogen haben.

Wenn trotzdem gerade in Eisen und Eisenwaren die Ausfuhr
grofsere Dimensionen angenommen hat, so beruht das zum
grofsen Teil auf den Trusts und der sie begiinstigenden ameri-
kanischen Handelspolitik.

Die hohen Zélle auf Eisen und Eisenwaren ermiglichen
es neben der abgeschlossenen Lage Amerikas den grofsen
Trusts, unter Ausbeutung des inneren Marktes den Export zu
forcieren. Es ist eine viel erwiihnte Tatsache, dafs die Eisen-
industrie der Vereinigten Staaten, wenigstens in guten Jahren,
fir den Export in noch stirkerem Mafse die Preise erniedrigt,
als die unsrige. Die einzelnen Angaben stimmen allerdings
nicht iiberein.? Nach Gates sind die einheimischen Preise
50—60, ja 70 %o hoher als die Exportpreise, nach Guthril,
Président der Amer. Steel Hoop Comp. um etwa 20,
Jedenfalls handelt es sich um sehr erhebliche Unterschiede.

Ob die In- oder Auslandspreise den Kosten entsprechen,
ob Amerika also ins Ausland zu Schleuder- oder ins Inland
zu exorbitanten Preisen liefert, ist im einzelnen Fall schwer zu
sagen. Dalfs die Industriellen, wie Guthril sagt, mit Ver-
lust nur aus Patriotismus exportierten, um Geld ins Land zu
bringen, ist natiirlich eine Vorspiegelung, um so mehr als er

1 Swank, ebenda.
? Vgl. Ballod a. a. 0. 8. 197, 198.
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gleichzeitig behauptet, dafs man Deutschland, England, Belgien
auf ihren eigenen Mirkten unterbieten konnte!. Wahrscheinlich
wird fiir den Export ohne Gewinn zum Kostenpreis exportiert,
und werden desto hohere Gewinne im Inland erhoben. Jeden-
falls sind Exportpreise, die nicht wesentlich die Selbstkosten
iiberschreiten, auf die Dauer nur moglich, wenn auf dem innern
Markt infolge hoher Zolle ziemlich beliebige Preise erhoben
werden konnen.

Andererseits hindert allerdings dieselbe Prohibitivpolitik die
Entwicklung der amerikanischen Ausfuhr, weil die Vereinigten
Staaten andern Léndern wenig abkaufen, und daher auch ihr
Absatz erschwert ist. Aber dies macht sich einmal solange
nicht geltend, als sie an Europa noch verschuldet sind, —
und aufserdem nicht fiir die Eisenindustrie, die in Amerika
ja eigentlich nicht auf den Export zugeschnitten ist.

Nach alledem gewinnt die weitere Gestaltung der ameri
kanischen Handelspolitik auch fiir die unsrige ein weitgehendes
Interesse. Nicht etwa, weil man hoffen kinnte, fiir unsern
Eisenexport den amerikanischen Markt wieder zu erobern —
das ist wohl im grofseren Mafse ausgeschlossen, — sondern
weil die Moglichkeit einer Konkurrenz der Vereinigten Staaten
wesentlich bedingt ist durch ihre hohen Zolle und die dadurch
ermoglichte Forcierung des Exports; diese wiirde mit einer
Zollreduktion wahrscheinlich ihr Ende finden. Denn dann
wiirde die amerikanische Industrie ihre Inlandspreise er-
méfsigen miissen, um sich nicht durch die auslindische, in
erster Linie englische Konkurrenz unterboten zu sehn.
Eine derartige Schmilerung der im Inland erzielten Gewinne
wiirde die Beibehaltung von Schleuderpreisen fiir den Export
unmoglich machen und damit die Gefahr der amerikanischen
Konkurrenz wesentlich vermindern.

Es ist natiirlich noch sehr unsicher, welchen Gang die
Handelspolitik der United States weiterhin nehmen wird.
Zweifellos mehren sich die Anzeichen, dals man daran denkt,
von der Hochschutzpolitik abzugehen, wie es Mc. Kinley in
seiner letzten Rede in der Pan American Ausstellung in
Buffalo am 5. Sept. 1901 gesagt hat?: Isolation is no longer
possible or desirable . . . Reciprocity treaties are in harmony
with the spirite of the times, measuries of retaliation are not.“
Kiihler klingt allerdings die Botschaft des neuen Prisidenten
Roosevelt. Auch viele andere amerikanische Staatsménner
und Publizisten sind fir Ermifsigung des Mec. Kinley-
Tarifs titig; vor der Hand scheitern aber die Bemithungen

1 Ebenda.
2 Zitiert nach ,The bulletin of the Amer. Iron and Steel Association,”
Philad. 25. Sept. 1901.
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der Reziprozititsfreunde noch an dem Widerstand des Senats
und der Interessenten, die meinen: ,Let reciprocily wait‘l. Es
scheint auch fraglich, ob die Anhinger von Handelsver-
trigen gerade Ermiifsigungen der Eisenzolle fiir den Fall ihres
Sieges in Aussicht genommen haben; bisher ist hauptsiachlich,
auch bei Atkinson, von einer Ermilsigung der Zolle auf
fremde Rohstoffe die Rede. Wahrscheinlich wird sich aller-
dings ein Umschwung der Zollpolitik auf die Eisenindustrie
mit erstrecken, — Die Entwicklung der Zolle hiingt sehr von
finanziellen Riicksichten ab; jedenfalls bedeuteten in den letzten
Jahren die grofsen Ausgaben anlifslich des Krieges mit Spanien
ein starkes Hindernis fiir Zollreduktionen 2,

Fast noch wichtiger diirfte in dieser Beziehung ein
etwaiger Kampf gegen die Trusts werden, denn diese sind ja
zum grofsen Teil auf der amerikanischen Zollpolitik aufgebaut,
und sie kionnen daher wirksam nur durch Zollermilsigungen
angegriffen werden. Iiir die niichsten Jahre ist entgegen den
ersten Ankiindigungen Roosevelts ein solches Vorgehen
nach der Botschaft an den Kongrels ausgeschlossen, Dals es
aber in absehbarer Zeit zu einem solchen Kampf zwischen
Trusts und Konsumenten kommen wird, ist sehr wahrscheinlich,
Denn auf die Dauer wird die Masse der amerikanischen Ver-
braucher nicht willfihrig genug sein, um sich zu Gunsten des
Auslandes hohere Preise abnehmen zu lassen. Zille auf Er-
zeugnisse von Exportindustrien lassen sich nur schwer aufrecht
erhalten.,

Aber selbst wenn auch die amerikanische Handelspolitik
noch lange unveriindert bliebe, diirfte doch — aufser in ge-
wissen Waren — auf dem deutschen Markte der amerikanische
Wettbewerb unserer Industrie kaum sehr gefihrlich werden,
wie es ja auch bisher nicht der Fall ist. Einer weiteren Zu-
nahme des Exports stehen die bedeutenden Frachtkosten
nach Deutschland entgegen. Einmal ist die Entfernung Pitts-
burgs von der atlantischen Kiiste recht grofls, bis Baltimore
520, Philadelphia 565, New-York 690 km, — und wenn die
Fracht auch niedrig ist, so betriigt sie doch fiir die Tonne
Roheisen 1,6 bezw. 1,7 bezw. 2,1 Dollars, fiir die Tonne Stahl-
kniippel 1,8 bezw. 2,1 bezw. 2,4 Dollars. Fertige Fabrikate
kosten 3,36 Dollars = 14,10 Mk. bis New-York?3.

Dazu kommt noch die viel bedeutendere Seefracht.
Schon nach KEngland rechnet man meist 3,5—4 Dollars pro
Tonne, zuweilen allerdings auch nur 2—25 Dollars*. Fiir
die Seefracht nach Deutschland mufs man aber mindestens

1 The Bulletin 10. Okt. 1901.

2 Atkinson a. a. 0. S. 37fg.

3 Ballod a. a. O., S. 189.

4 Stahl und Eisen 1897, S. 439, 948.
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10—12 Mk. ansetzen, durchschnittlich wohl mehr!. In Zeiten
ganz aulsergewhnlich niedriger Preise kostete daher 1896
amerikanisches Gufsroheisen 48 Mk. cif Hamburg, 62—65 Mk.
verzollt in Mitteldeutschland, bei ziemlich geringer Qualitiit;
1897 kommt einmal aus Alabama Giefsereiroheisen Nr. ITI. fiir
44,4 Mk. cif Hamburg und Thomasroheisen fiir 51 Mk. ohne
Zoll auf den Markt?; das ist aber auch das niedrigste, was
erreicht ist. Der Frachtverkehr wird fiir Kisen und KEisen-
artikel solange kaum eine Verbilligung erfahren, als wir einen
Getreideimport aus den Vereinigten Staaten haben, was auf
absehbare Zeit der Fall ist. Wir dagegen fithren nach
Amerika im allgemeinen wenig volumindse, fertige Waren aus.
Es gibt daher keine billigen Riickfrachten, vielmehr werden
die Schiffe auf der Fahrt Amerika—Deutschland schon jetzt
durch den Getreidetransport stark in Anspruch genommen. —
In feineren, billiger zu transportierenden Waren — mit hohem
spezifischem Wert — ist aber die deutsche Industrie fast
durchgiingig der amerikanischen iiberlegen. —

Aus den vorhergehenden Betrachtungen ergibt sich:

I. Die deutsche Eisenindustrie ist bis auf wenige Artikel
so stark, dafls sie eine auslindische Konkurrenz nicht zu fiirchten
braucht. Kein anderes Land hat um so viel giinstigere
Produktionsbedingungen, dafs es unter Hinzurechnung der
Frachtkosten uns auf dem deutschen Markte unterbieten
konnte.

II. Infolge der den Verbrauch immer leichter iiber-
steigenden Produktion gestaltet sich der Wettbewerb auf
dem Weltmarkt immer schwieriger. Der Erfolg fillt dem
zu, der die giinstigsten Handelsbeziehungen und Vertriige
sowie die niedrigsten Produktions- und Frachtkosten hat.

III. Es ist nach allem nicht wahrscheinlich, dals diese
Verhiiltnisse in absehbarer Zeit eine Verinderung erfahren
werden, Dies wiirde nur dann der Fall sein, wenn die Ver-
einigten Staaten bei weiterer gewaltiger Entwicklung ihrer
Produktion ihr Zollschutzsystem weiter ausbauten, das tatséich-
lich zu einem Exportprimiensystem geworden ist. —

Daraus folgt fir die deutsche Wirtschaftspolitik in Bezug
auf die Eisenindustrie: Abgesehen von einzelnen, angefiihrten
Manufakturen sind Schutzzolle nur noch gegen Liinder mit
Exportpriimien notig; solange Nordamerika seine Schutzzoll-
politik aufrecht erhilt, ist natiirlich an Zollreduktionen ihm
gegeniiber nicht zu denken. Im iibrigen kommt es fir die
Eisenindustrie nach der Entwicklung der letzten Jahre weniger
auf Zolle, als auf Absatzbeziehungen und Produktionskosten

1 Ebenda 1899, S. 1094.
2 Ebenda 1897, S. 127.
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an. Unbedingt verwerflich wiire ein Minimalzoll oder gar
eine Zollerhthung fiir Roheisen.

In ihrem gegenwiirtigen Stande kann man die deutsche
Eisenindustrie staatlicherseits zu unterstiitzen versuchen, indem
man unser Schutzzollsystem noch weiter zu einem Export-
pramiensystem ausbildet, wie es tatsichlich schon grofsenteils
geschehen ist. Dies fordert zuniichst die Produzenten, schidigt
aber die Verbraucher und damit wieder indirekt die Produ-
zenten selbst.

Oder man befordert sie durch Verminderung der Produk-
tionskosten, was hauptsiichlich geschehen kann durch Erhshung
der Lebenshaltung und damit der Leistungsfahigkeit der
Arbeiter, sowie durch Verkehrserleichterungen: Frachter-
miifsigungen, Eisenbahn- und Kanalbauten.
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Tabelle 1.

2 Produktion und Aufsenhandel in Roheisen?® (1000 Tonnen).

=3 .

Lar ] &

i dlﬁ(rt(i;)n Einfuhr? | Ausfuhr gllfflllllﬁr ‘ %ﬁ%i%ﬁetf %EEE&I;‘}:%
1873 | 2241 744 154 l 590 2831 | 263%
1874 | 1906 483 76 ‘l 307 2218 | 17,3%
1875 | 2029 438 171 | 267 | 2206 | 190%
1876 | 1846 413 149 | 264 2110 | 19,6% -
1877 | 1933 380 219 | 161 2094 | 181%
1878 | 2148 | 830 291 | 130 | 2987 | 144%
1879 | 2957 3677 VLTI S £ =
180 | 2729 ‘ 232 208 24 2753 | 84%
1881 | 2914 245 245 +0 2914 | 84%
1882 | 8881 983 187 | 9 3477 | 8,1%
1883 | 8470 | 275 258 17 3487 | 7,9%
1884 | 8601 | 265 230 35 3636 | 4%
185 | 3687 216 214 2 3689 | 58%
1886 | 8529 165 951 | —86 | 3443 | 49%
1887 | 4024 157 212 | —565 3969 | 3,9%
188 | 4387 | 17 M4 | T3 | 4410 | 49%
1889 | 4525 | 338 156 | 182 4607 | T.3%
1890 | 4658 385 117 268 492 | 78%
1891 | 4641 245 111 134 4715 | 51%
1892 | 4938 209 us | 9 5034 | 42%
1893 | 4986 219 109 110 5096 | 43%
1894 | 5380 204 155 49 5429 | 38%
1895 | 5465 188 135 53 5518 | 84%
1896 | 6373 393 140 183 6556 | 4,9%
1897 | 6882 4923 91 382 7214 | 59%
1898 | 7318 385 187 198 7511 | 51%
1899 | 8143 618 182 431 8574 | 7,2%
1900 | 8521 727 129 598 9119 | 7,9%
1901 | 7856 268 150 118 7974 | 83%

1 Die Ziffern sind der Reichsstatistik entnommen; sie weichen von
den in der Begrindung zum neuen Zolltarif gegebenen unerheblich ab.
2 Bis 1878 nach der in § 2 gemils Serin
nung. Fir 1879 ist die Berechnung unsicher, weil in den ersten 6 Monaten
Durchfuhr enthalten ist.

ausgefithrten Berech-



Tabelle TI.

Einfuhr, Ausfuhr und Produktion von Eisenfabrikaten in 1000 Tonnen

£ | Halbfabrikate : Draht? &

= : : Eisenbahn- Platten und .

= |(Luppeneisen, Roh-| Handelseisen 1 Weilsblech " erkupfert, ver- =

": schienen, Ingots) schienen Bleche roh | roh vinlml:l?u. fl’. w. :

- in- - | Pro- | gin. =5 “pro- | Bin- Aus- | Pro- Ein- Aus- | Bro- | Bin- | Aus-| Bro- in- | Aus- | Bin- | Aus-| Pro-| —

11::1:{111‘ t.{‘l;]l:ir duk- fu}rllr ﬁlﬁ duk- tEu]lI-nll fuhr | duk- fuhr ‘ fuhr | ‘!,“k‘ fuhr flll;'tsr duk- Elhr fuhsr fu}rx‘r fuhr | duk-
tion ‘ tion ‘ tion | tion tion tion

1873 — Pr=. — |71,0 — — | 44,6 71 572,01 25,6 a8 911 1,04 02| 7,928 7,3‘ — — 75 11873
1874| — - — 128,0 — — | 86 84 (603,0 8,8 59| 106 | 25 02| 7.5 ] 1,9 87| — — 88 | 1874
18751 — — — 23,0 — — | 7,0 | 122 [470,0 6,6 68| 117 | 88 ( 01| 68] 22 96| — — | 121 | 1875
18761 — — — 1150 49 — | 0,7 | 188 [380,0 46 | 11,3/ 108 | 83 | 04| 64| 25 | 144| — — | 132 | 1876
1877 — — — | 51,01 88| 520]|73,5 225 (399,0] 18,01 | 21,0 147 | 8,71 14 | 85 2511200 — — | 147 | 1877
1878 — — — 389,01 49 | 594 45,01 207 4324 14,1' | 32,0 149 | 4,7 1,5 | 86 | 34! | 51,0 — — | 179 | 1878
1879 — — — |36,0 83| 702|13,27 164 |369,8| 10,51 ‘ 33,0 176 | 457 18| 91 ] 362 70,0 — — | 193 | 1879
1880 0,7 | 31 119112,9 | 102 | 682] 1,3 | 130 [452,4] 3,6 88 [205] 28| 07| 89 ]380 [105| — — | 233 | 1880
1881] 0,8 | 41 1811145 | 157 | 725| 1,5 | 1256 [530,1] 3,1 41 4237 | 27 | 056 | 10FRSEE g | — — | 302 | 1881
1882] 0,7 | 33 228116,0 | 162 | 830] 0,7 | 186 |521,9| 3,0 44 (270 | 27| 04 (11,7 ] 85 | 227 | — — 378 | 1882
1883 ] 0,4 | 32 323116,4 | 171 | 821] 1,5 | 176 (4935] 8,0 | 52 (286 | 24 | 04 (10,9 | 3,8 | 207 | — — | 359 ]1883
18841 0,1 | 23 378116,8 | 160 | 917] 0,7 | 144 410,1| 3,3 44 277 54 1 04 | 99|86 | 213 | — — | 409 | 1884
1885 0,4 | 27 400 16,3 ; 162 | 877] 0,7 | 165 |4459] 2,1 44 1 2871 60| 02| 49120 | 160 | — 33 | 895 | 1885
1886 0,2 | 42 473116,3 | 207 | 910| 0,2 | 163 |414,9] 2,1 4318011 85| 02 | 490 28 | 195 | — 44 | 410 | 1886
1887 0.3 | 40 651 |17,7 | 236 '1127]10,8 | 174 |466,0| 2,2 (e56 1985 1 3.2 | (02 (GRS [ — 55 | 445 | 1887
1888 0,5 | 22 649118,0 | 226 1228| 1,4 | 115 456,5]| 2,6 66 | 380 | 36 | 04 |182 |42 | 126 | 1,0 | 69 | 411 | 1888
1889 23 | 21 746 22,6 | 217 18891 2,6 | 111 |451,3] 8,6 64 | 443 | 29| 03 (2283 |47 | 94| 03 | 62 | 399 |1889
1890| 1,2 | 24 690130,0 | 194 [1335| 6,3 | 131 [570,9| 4,9 61 |418| 13| 04 (213 | 54 84 | 03| 50 I 339 | 1890
1891 | 0,7 42 790|28,1 | 268 |1335]15,8 | 143 |604,4| 2,7 64 |1 4251 12| 04 23,51 5,3 99 | 0,4 | 69 | 403 |1891
18921 0.4 | 37 863 |21,4 | 283 (1402 7,2 | 114 [542,7] 2,6 58 (430 1,2 | 0,3 2756|143 | 100 | 03 | 88 | 437 | 1892
18981 0,5 | 56 [1026]17,2 | 839 [1502] 6,3 87 494,91 3,04 70| 4281 1,2 | 0,5 274146 | 105 | 0,3 [ 86 | 452 | 1893
18941 0,7 | 42 |1110]20,2 | 431 (1696] 38,5 | 119 |575,3| 4,6 93 1465 20| 0,3 (81346 | 124 | 0,3 | 8 | 504 | 1894
1895| 0,8 | 62 |1215|20,1 | 451 (1810 1,8 | 117 |495,4| 5,0 a(:l;‘;;- 129 [ 540 | 1,4 | 0,3 81,2 | 5,1 | 116 | 0,5 | 90 | 502 | 1895
1896 1,1 | 46 |1445]23,9 | 438 (2220 0,14 129 [582,5] 6,9 tet) | 135 | 666 | 10,4 | 0,1 342 | 57 | 114 | 0,7 | 93 ‘ 549 | 1896
1897| 1,0 | 40 [1813]30,5 | 416 |2349] 0,8 | 113 (799,1| 2,7 4 45| 138 | 684 | 11,6 | 0,3 |31,5 148 | 107 | 0,8 | 92 | 518 | 1897
18981 1,6 [ 35 |1511]26,2 | 468 |2688| 0,3 | 124 (819,1] 1,84+ 8,7 158 | 767 | 10,9 | 0,2 85,3 | 6,1 96 | 10| 92 | 476 | 1898
18991 1.8 | 23 [1586|38,1 | 414 |3035| 1,8 | 110 |807,7| 3,2 57 157 | 840 |23,8 | 0,1 [84,0 | 7,2 92 | 14| 62 | 512 | 1899
1900 2,8 | 84 |1605]38,6 | 388 |12762] 0,8 | 156 [922,0| 3,7 455 175 | 828 [ 18,2 | 0,2 | 30,7 | 7,4 94| 13| 76 | 458 | 1900
19011 1,7 | 202 — 1230 | 672 | — 06 (181 | — | 21425 264 | — 10,0 | 02| — | 6,7 | 154 | 1,2 | 93 = 1901

1 Enthalt auch Durchfuhr. 2 Big 1885 wird roher und verarbeiteter Draht in der Handelsstatistik nicht getrennt.
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XXI 3. 125
Tabelle IIL
Aufsenhandel und Produktion von Gufswaren in 1000 Tonnen

] =22 3

S | Ot [shlf| ORI Produkdion von

- e le obe :

5 Einfuhri Al E? ni?% Einfuhr|Ausfuhr G"Eﬁ-él'“ Rohren soé%?gsn
1875 22,9 | 68,01 — 0,73 1,23 - — —
1876| 23,0 | 81,0¢ — 0,7 1,3 — — —
1) e gt — 0,6 14 33 56 338
1878 14,1 | 121,0! — 0,5 1,6 33 50 336
1879 27 | 11552 — 0,5 1,2 33 58 857
1880 43 | 104 3,6 0,1 6,1 37 55 423
1881 86 | 157 33 0,1 6,3 36 65 459
1882 40 | 186 8,2 0,1 6,5 37 70 518
1883 eI W 2,6 0,1 7,2 40 69 545
1884 60 | 188 2,8 0,1 it 44 90 564
1885 52 | 21,7 34 0,1 8,0 51 86 538
1886 39 | 172 3,0 0,1 8,3 52 107 545
1887 44 22,1 2,8 0,1 8,9 60 104 600
1888 50 | 245 3,0 0,2 9,3 61 116 661
1889 13,0 | 19,0 4,5 0.3 11,6 69 137 784
1890 11,6 18,2 54 0,3 13,2 73 142 812
1891 93 1 1938 49 0,3 13,7 68 157 794
1392 74 | 181 4,6 0,3 13,6 64 167 781
1893 89 | 166 44 0,3 154 65 188 797
1894 42 | 16,2 5,0 0,5 15,9 70 190 861
1895 5,1 19,1 4,1 0,3 18,8 T4 166 916
1896 6,7 | 186 7,6 0,3 20,5 89 195 1080
1897 94 | 21,7 9.7 0,4 20,2 86 195 1168
1898| 18,2 | 29,6 15,1 0,5 20,2 92 212 1278
1899| 256 | 329 | 134 06 | 236 | 108 | 243 | 1428
1900 21,6 31,1 7.2 0,6 24,8 — — —

! Enthalt bis 1879 die Ausfuhr aller ganz grober und grober
Ware;].Enth'alt auch schmiedeeiserne Waren; beziiglich der Ausfuhr vgl.
Tabelle IV.

5 Bis 1879 ist die Einfuhr, durchgingig die Ausfuhr feiner guls-
und schmiedeeiserner Waren ungeschieden.



Tahelle IV.

 Einfuhr und Ausfu]n:wgrohur Waren in 1000 Tonnen

% s e T E @
£ | N2 | Nr.ooal | Nr.odp | Nr 246 Nr. 248 e o NnBl e 0 | WE ot | B 2N
= oh vorge- mbosse, | Eisenbahn- : : i S schliffene Degen- | %
:, %:(;l;;]:;el?:t;; g;‘;(eg;frll?i?;il EE&‘;{,’ Mlziﬂ_z::‘;.nd Geschmlgzlelt?, Rihren :haglgs?gﬁlf?m Drahtstlfte‘ Schrauben xf\sr:ge’? kéieﬁ%.;n ?:-.‘
= in- - in- 15- | Bin- - | Ein- | = in- = 5 fin- 5 in- us- | Ein- | Aus- . 7 - 5

fone | faher fﬁ¥;1I1%L51 bttt fanet | funet | dukgion |fabes e foht F f]ihri folizs | SoHnr Rlntihe:
| 1
e | \ 17/ 08| — | — | 80| 20| @ss|136] 68| — | —| — | — | (Austanr | (Austanr | 1875
R L Lyses | — | = |74l i EEeenligy | g | =l LG . | fkek sich | findst s Lygqq
1877| 13 | — — — | 31| 06| — = 4,72 6,1 [sehr unza-|30,82| 114 = = = 5 Ge 2u) Ge 2u) 1877
18] 11| — | — | — | 15| 04| — | — | 55% 86 |vertussiz) |248%(121 | — | — | — | — = —" |88
o e el R B g e 5 g, s = F = — |18
1880 0,2 26 | 03 | 44| 20| 1,0 | 0,2 | 19 1,3 | 15,0 — 36| 444/ 01| 16 | — | — 4,2 0.4 1880
T8I = 2.8 10,8 | S5.681 i GSENL 9= (.95 1T 0,8 |12,0 — 83| b4 | — | 22 | — | — 4,1 0,4 1881
18821 0.2 | 241 23| 62| 10| 07| 02| 12 07 (170 | — 3260 | — | 24| — | — 4,1 0,4 1882
18831 0,3 | 21 04| 51| 15| 06| 0,5 | 13 0,7 120,0 20,0 2,6 | 61 — | 28 | — — 4,6 0,5 1883
18841 0,2 | 1,9 04| 45| 13| 06 | 0,4 | 10 0,9 | 19,0 11,0 28| 67 | — | 39 | — | — 4.2 0,4 1884
18851 0,1 | 1,5 04 | 83| 09 05| 05| 86| 0,8 (17,0 12,0 84| 57 01] 39 [ — | 16 3,9 0,5 1885
18861 0,1 | 0,7 04 | 38| 09 | 05| 04 [ 13 1,1 | 18,0 14,0 30(100- { 0,1 | 40 [ — | L9 3,7 0,4 1886
18871 0,1 | 14| 0,5 [ 39| 1.0 ( 07 | 08| 20 09 [23,0 18,0 28 (110 | — | 41 | 0,1 1,1 4,0 0,4 1887
1388] 0,1 | 1,2 | 041 291 13| 04| 0,7 | 21 1,2 [ 23,0 20,0 30| 81 | ;1] 49 [0,2 19 4.1 0,5 1888
12890810:2 (= 1,65 (0,8 | 260 e 980,80 1.8 | 26 1,1 1210 15,0 45| 70 | 01| 46 | 05 | 1,5 4,5 0,5 1889
18901 0,2 14| 03| 28| 16| 05| 44 | 29 1,0 | 19,0 23,0 54| 78 | — | 41 |05 | 1,5 4,9 0,5 1890
18911 03| 1,3 | 03| 27| 16| 04| 2,7 | 84 0.8 | 23,0 24,0 49 8 | — | 50 (04 | L5 44 0,5 1891
FEIZANGLZ- [ 1,20 20,2 8- Sl 5-ISE S s 30 | 27 1,5 | 21,0 25,0 46| 87 | — | 50 (03 | 1,7 44 0,4 1892
189801 (1.2 | 0,2 1729 | 13| 0,6 10|30 1,5 | 26,0 32,0 44| 97 | — | 55 |03 | 2,1 3,9 0,5 1893
18941 0,1 | 19| 03 32| 14| 06| 0,6 | 24 2,0 (29,0 32,0 501104 | 61 [ 86 [0,3 | 21 4.2 0,5 1894
T89oMmTEIE D 0 [ 0.8 [ 290 Td s (7 [ 15 |26 2,9 | 33,0 45,0 4,1 116 — 54 103 | 2,7 4,0 0,5 1895
18961 0,1 | 24 ( 03| 36| 32| 08| 20 | 24 6,3 | 29,0 52,0 7,6 | 135 — | 58 |03 | 25 4,7 0,6 1896
18971 0,2 | 22 | 05 | 38| 32 | 0,7 26 | 30 |10,5 |30,0 49,0 97142 | 0,1 | 54 [ 03 | 22 4,9 0,7 1897
18981 02| 2,7 | 06 [ 32| 25| 07| 34 | 82 |128 |30,0 63,0 151 {163 | — | 47 | 0,3 | 286 5,2 0,8 1898
1899 03 | L9 | 08 | 88 | 27| 0,7 | 3,0 | 41 |222 [32.0 93,0 13,4 |173 | 01 | 52 | 0,6 | 23 5,9 0,9 1899
19001 0:2( 8,0 | L1 [ &8 1,99 1.1 [ 21 47 |20,840,0 71,3 17,2 {166 | 0,1 | 47 | 06 | 25 5,5 1,0 1900

! Bis 1879 unter 6e 2« enthalten.
ganz groben Gulswaren.

2 Enthilt auch Durchfuhr.

3 Enthalt bis 1879 alle groben Eisenwaren, aufser den
5 Krst seit

+ Enthalt bis 1879 alle groben und ganz groben Waren, von da an die Pos. 6e 2« ganz.

1885 bezw. 1887 getrennt nachgewiesen.
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Preise einiger Eisenfabrikate und -Waren in Mark pro Tonne.

(Bei Weilsblech pro Kiste.)

Tabelle V,

. ] Walg.|Gezo- ‘glelfs Stahl- Ofen Topfe Masch}{len- Quer:
&3 Biabart oner | fciaciblochel L paee q SoB | schienen ggﬁﬁ‘;g;ge Begu! roh L;?Lﬂ el fechwed do -
g 8 . =5 b L f e ver

<™ |Bhsin. S:i};}f—l Hars |Sehle-| gqq, |Rhein-| Schlo- oy einl.-Westt.| Westt, Westf.‘lsmﬂes. Pfalz iScmes.‘k Hae |1, Mithale, | Miktel  Iovesit.
1880| 140 | 160 | 145 | 145 | 127 | 205 | 203 | 145 | 170 | 27 177 | 178 | 210 | 230 | 240 | 230 | 380 | 220 | 215 | 145

1882 185 | 122 | 124 | 152 | 141 | 215 | 195 | 160 | 180 | 30 157 | 168 | 145 | 215 | 240 | 230 | 380 | 220 | 210 | 140

18841 118 | 115 | 112 | 140 | 125 | 178 | 180 | 120 | 140 | 27 143 | 153 | 165 | 190 | 240 | 230 | 860 | 210 | 200 | 130

1885 110 | 110 | 107 | 135 | 115 | 160 — 117 | 135 | 24 140 | 145 | 160 | 185 | 240 | 230 | 360 | 200 | 170 | 130

1886 | 102 | 100 | 103 | 120 95 | 143 | 155 | 110 | 130 | 22 137 | 139 | 150 | 175 | 240 | 180 | 820 | 170 | 150 | 115

1887| 100 95 | 100 | 110 90 | 144 | 148 | 107 | 117 | 20 112 | 114 | 150 | 170 | 200 | 180 | 820 | 170 | 150 | 120

1883| 122 | 115 | 113 | 180 | 110 | 155 | 160 | 110 | 126 | 22 120 | 145 | 180 | 170 | 200 | 180 | 330 | 180 | 150 | 120

18891 127 | 180 | 118 | 180 | 110 | 170 | 160 | 108 | 128 | 19 120 | 122 | 190 | 155 | 200 | 190 | 340 | 200 | 160 | 130

1890| 187 | 180 | 183 | 180 | 150 | 260 | 205 | 180 | 190 | 25 165 | 160 | 245 | 195 | 240 | 200 | 385 | 240 | 170 | 153

1892 125 | 120 | 120 | 117 95 | 165 | 140 | 115 | 130 | 21 120 | 118 | 180 | 164 | 196 | 210 | 330 | 170 | 170 | 115

1894 95 | 105 | 101 95 86 | 120 | 120 93 | 107 | 18 110 | 111 | 165 | 155 | 184 | 227 | 844 | 190 | 170 | 100

1895| 100 | 100 96 95 83 | 124 | 105 92 | 105 | 16 108 | 108 [ 165 | 155 | 189 | 251 | 870 | 191 | 160 | 100

1896 108 | 108 | 110 | 102 85 | 125 | 118 | 105 | 118 | 15 110 | 108 | 169 | 160 | 193 | 260 | 863 | 196 | 170 | 100

1897 129 | 126 | 130 | 123 99 | 188 | 142 | 122 | 127 | 15 110 | 109 | 178 | 170 | 199 | 270 | 380 | 210 | 180 | 101

1898 123 | 128 | 120 | 122 | 105 | 138 | 148 | 123 | 128 | 14 118 | 109 | 184 | 175 | 201 | 265 | 380 | 225 | 190 | 101

1899 138 | 128 | 130 | 128 | 105 | 143 | 160 | 125 | 188 ] 15 125 | 120 | 184 | 173 | 201 | 265 | 380 | 225 | 195 | 101

1900| 215 | 165 | 180 | 145 | 117 | 212 | 200 | 185 | 195 | 20,5| 155 | 180 | 206 | 195 | 222 | 310 | 425 | 260 | 210 | 110

Nach den Preisnotierungen in ,Stahl und Eisen®, sowie des ,Statistischen Bureaus des Vereins deutscher Stahl- und Eisen-
industrieller, Dr. Rentzsch, Dresden®.

8 IXX
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Tabelle VI.

Einfuhr und Ausfuhr feiner Waren in Tonnen

aus : . Gewehre
Tih aus 285 Ifeine Waren Uhren y e
Jahre |Gulseisen 501;?;:;(1‘“ itherhaupt Haddln Jagd- Kriegs- (unedele) Braliedeny
Einfuhr Einfuhr Ausfuhr Einfuhr | Ausfuhr Einfuhr‘ Ausfuhr | Einfuhr | Ausfuhr | Einfuhr | Ausfubr | Einfubr | Ausfuhr
1875 —_ 6871 12722 14 200 —3 = 1678 433 54 73 82 10
1876 — 678 1328 15 221 - — 604 2428 52 88 81 12
1877 — 608 1400 6 206 = = 117 553 50 86 8 17
1878 — 502 1 590 5 242 = = 84 398 42 58 80 6
1879 s 523 1230 9 218 = = 55 195 44 80 87 16
1880 87 530 6 056 7 725 —_ — 46 544 53 93 95 19
1881 115 585 6291 6 674 — — 40 182 56 27 91 22
1882 129 633 6482 10 689 —_— = 40 544 59 91 95 22
1883 105 698 7207 9 599 = = 42 486 62 183 95 22
1884 123 749 7671 8 545 — —_ 41 611 a2 147 102 18
1885 117 701 8 053 7 641 38 92 4 149 58 138 107 17
1886 109 790 8311 10 655 33 72 1 15 46 168 99 16
1887 135 913 8 944 5 658 31 79 2 38 41 226 112 15
1888 180 982 9 258 9 720 79 98 3 166 48 260 111 17
1889 258 1005 11572 9 701 134 94 9 432 43 252 119 30
1890 301 1165 13 186 10 965 145 119 1095 583 34 244 122 28
1891 320 1169 13 736 10 1011 164 166 271 249 34 293 125 27
1892 348 1143 13 569 10 8328 154 170 7 914 40 308 130 33
1893 322 1201 15 427 8 967 139 93 2 1386 41 343 124 34
1894 310 1255 15 874 9 891 150 94 1 605 41 405 129 33
1895 294 1324 18 801 9 803 147 95 2 1957 36 475 129 38
1896 342 1679 20 489 8 1222 130 93 3 2013 41 533 136 38
1897 406 1666 20 250 14 1042 15 90 7 265 44 571 143 34
1898 490 1468 20 197 10 361 143 88 2 355 35 574 134 31
1899 635 1594 23 596 i 1048 165 92 23 710 46 569 123 36
1900 648 1666 | 24 821 11 i 1159 168 122 1 622 38 682 114 39

! Die Einfuhr feiner Waren ist bis 1879 nicht geschieden, in Spalte 2 angegeben.

itberhaupt nicht geschieden.

2 Die Ausfuhr feiner Waren wird
3 Die Handelsstatistik unterscheidet bis 1884 Jagd- und Kriegsgewehre nicht.
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Tabelle VII.

129

Gesamthedarf an Roheisen fiir inneren Konsum und
Ausfuhr 18783—1901 in 1000 Tonnen !,

1. Einfuhr von 2. 3

) Bisen- i

il iV orhiints|de) %uiﬂﬂf?ﬁr, Hochofen- | Roheisen
Brucheisen | 100:138%s, lauf Roheisen (Summe von
auf Roheisen reduziert lc und 2)
reduziert

1873 743 392 1135 2241 3376
1874 549 222 il 1906 2677
1875 625 174 798 2029 2827
1876 584 132 715 1846 2561
1877 541 345 836 1933 2879
1878 485 274 759 2148 2907
1879 388 188 577 2227 2804
1880 239 86 325 2729 3054
1881 250 88 338 2914 3252
1882 292 97 388 3381 3769
1383 284 100 384 3470 3854
1884 272 113 385 3601 3986
1885 223 117 340 3687 4027
1836 170 97 267 3529 3796
1887 164 119 283 4024 4307
1838 225 121 346 4337 4683
1889 353 155 508 4525 5033
1390 406 191 597 4658 5255
1891 251 162 413 4641 5054
1892 216 134 350 4937 5287
1893 2217 135 361 4986 5347
1894 212 135 347 5380 5727
1895 200 140 340 5465 5805
1896 337 190 528 6373 6901
1897 462 139 601 6881 7482
1898 408 171 579 7313 7892
1399 676 219 895 8143 9038
1900 327 209 1036 8521 9557
1901 293 144 437 7856 8293

! Die Tabellen VII und IX fithren die von Sering in der Geschichte
der preufsisch-deutschen Eisenzolle a. a. 0. S. 204—297 gegebene
sicht fort. Ebendort lifst sich die Entwicklung bis 1834 zuriickverfolgen.

Forschungen XXI 3. — Kestner.
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XXI 3.

Tabelle VIII. Beschiftigte in der Eisen-
Zahl der in den Hauptbetrieben
1875 1882
Gruppe 4p [WOVOD im e (WOVOD im
Biiscia‘f Grols- Betsidtlgf Grols-
g betrieb &t betrieb
| f
Eisenerzgruben . . . . . . . . 25 284 24314 | 30012 ‘ 29 823
Hiittenbetrieb, Frisch- und Streck-
wezrkie, Lol oot e e SR 112075 | 110819 | 109 134 | 106 518
Eisengielserei und Emaillierwerke| 34336 | 383064 | 45447 | 43692
Schwarz- und Weilsblech. . . .| 2600 ‘ 2508 3011 | 2907
BICtpner . b o v v oo bs o s } g { — | 31884 ‘ 2470
Sonstige Blechwaren . . . . . . ’ 8738 | 10130 8804
Niagel, Schrauben, Stifte, Ketten'| 22188 | 7105 | 23759 11825
Huf- und Grobschmiede. . . . . 134 554 3842 | 140 155 2 556
Schlosserei, Geldschranke. . . .| 70052 17417 | 66630 12 430
Zeug-, Sensen-, Messerschmiede - —
und -Schleifer!, Feilenhauer?, 42 675 115960 } 56 513 -
LGV R G e e 21 579
Staliedern 21! o S0 0 4 L L5 — 353 347
Nah- und Stecknadeln . . . . . 3978 3927 3459 3335
Nadler- und Drahtwaren . . . . 5721 3140 7 557 4 870
Sa. Eisenwaren . . . . . . 816951 60129 | 345907 | 68124
Maschinen, Werkzeuge, Apparate | 154 122 | 142499 | 170 798 | 153723
WY AEeRBATE bl i e B 95 002 24343 | 93658 19 711
SeRIfeba rsh e L e 11 094 9163 | 24362 20 530
Geschiitzgielsereien. . . . . . . 5 516 - 693 693
Biichsenmacher . . . . . . . . o7 2716 6647 3316
(Thtiaeherisblo oo, | L. 01 23 099 3427 | 26517 5108
Musikinstrumente . . . . . 15 904 9406 | 21807 13 490
Wissenschaftliche  Instrumente
und Apparate: . . . . . . . 13 185 5978 | 13636 7484
LISonpeny . o b cuas b M. 3535 3359 4 687 4285
Eahrrifer: .=t o s o i o —_ = ==
Blektrische Ind. - « L . v — e e L
Sa. Maschinen, Instrumente | 321 447 ‘ 200891 | 365120 | 228 524
Gesamtsumme (aulser Erz-
DEUROR) - o o T 87389 | 408311 | 928619 | 459765

. ! Die 1895 unter Nagelindustrie u. s. w. eingereihten Drahtzieher
sind zum Zwecke besserer Vergleichung auch 1895, wie 1875 und 1882
unter Nr. 2) ,Huttenbetrieb* aufgefithrt.



XX 3. Sl
und Maschinen-Industrie, Tabelle VIII.
beschaftigten Personen.
1895 Zunahme Die Zahl der
Beschiiftigten 1875
Begchéif- w?}vl%r;‘s-lm 1875 178'[5:» gleich 100 gesetzl
Bgte | jetrien | 1882 1895 1882 [ 1895
20670 | 20559 4798 | —4614 | 119 | 82 1
122825 | 122111 | —2941 ‘ 10250 97 109 2
84977 | sdom | winn| soean | 132 248 3
6461 6 450 41| 3861| 118 248 4
|
49953 | 10512 A0 ‘ : 5
ata | laacsatl | 98 [Lisam } 126 } 215 ;
21778 | 16071 1571 |" —a15 | 107 98 7
142351 8070 | s600| 7796| 104 105 8
104905 | 53911 | —8492 | s4ss3| 95 148 9
64931 - , ; 10
} g7s4s | ( 13838 |} 23000 | 5 183 154
744 742 11
4185 4093 | —519 B7| &1 104 12
9031 7241 1836 | 8310| 132 158 13
433269 | 171935 | 28976 | 116338 [ 109 137 |8a. 518
273935 | 263033 | 16676 | 119813 | 111 178 14
128515 | 57712 | —1344 | 33513 98 135 15
35336 | 83977 | 13268 | 24242 219 319 16
9 340 9340 , ] - 17
i ke } 1834 | | 16338 } 133 } 395 o
33388 9443 |° 3418 |” 10289 | 115 145 19
29272 | 21098 | 5903 | 13368 | 187 184 20
|
26532 | 17064 451 | 13397 | 108 202 21
10233 | 10080 1152 | 6698 183 289 99
7186 6935 | — 7186 |  — = 23
26921 | 24776 | — 96821 | — = 24
582672 | 453754 | 43673 | 261295 | 114 ‘ 181 |Sa 14—24
[
1229704 | 838821 | 141280 | 42815 | 118 | 156 |Sa. 2—24
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Tahelle IX. Verbrauch an Roheisen fiir den inneren Bedarf
1873—1901 in 1000 Tonnen.

XXI 3.

17 2. Ausfuhr 3.
b) Eisen-
fabrikate,
auf Roheisen Roheisen\ile}'-
g || Gesamt | Rohsisen | (555" 7, | a0t Ancfui, | don imneren
Rohbisen . | Brtcheiven im Verhiiltn. [anfRoheisen |Bedarf(Diffe-
{ 100 :140, reduziert | renz von 1
1879—1900 und 2¢)
im Verhiltn.
100:133%/3;
1873 3376 153 268 421 2954
1874 2677 222 341 563 2114
1875 2827 339 432 771 2057
1876 2561 306 500 206 1755
1877 2819 365 782 1148 1671
1878 2907 416 884 1300 1607
1879 2804 435 850 1283 1520
1880 3054 319 983 1302 1753
1881 3252 813 ‘ 1183 1496 1756
1882 3769 279 I 1163 1442 2328
1883 3854 819 | pae 1219 1538 2316
1884 3986 274 ‘ 1156 1430 2556
1885 4027 250 1177 1427 2600
1886 3796 345 1250 1595 2200
1887 4307 273 1321 1594 2713
1883 4683 195 1258 1453 3231
1889 5033 190 1300 1490 3543
1890 5255 182 1152 1343 3921
1891 5054 213 1393 1605 3449
1892 5287 178 1397 1574 3713
1893 5347 172 1517 1688 3659
1894 5727 232 1747 1979 3748
1895 5805 220 1842 2064 3741
1896 6901 193 1979 2172 4278
1897 7432 129 1684 1813 5535
1898 7892 272 1805 2082 5659
1899 9038 235 1700 1935 6934
1900 9557 191 1811 2002 7555
1901 8293 304 2724 3028 5265




