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iiber Anlage von Pferdebahnen

in den Strassen der Stadt Kaln,

Zur Klarstellung der Frage: . In welchen Strassen der Stade Koln und unter welchen
Voraussetzungen der Betrieb’ von Pferdebahnen zn gestatten sei¥, hat der Unterzeichnete
die Stidte Berlin, Frankfurt a./M.. Elberfeld, Diisseldorf, Briissel, Gent und Antwerpen
besucht und wberall Material gesammelt, um eine zutreffende Antwort bei den iberaus
schwierigen Verhiiltnissen Koln's zu ermiglichen. In keiner der genannten Stidte wurde
eine gleiche Behandlung der Pferdebahnangelegenheiten gefunden; ferner darf keine dieser
Stidte in Bezug auf Enge der Strassen und gleichzeitig Stirke des Verkehrs mijt Koln
auf (dieselbe Stufe gesetzt werden, ;

In nachstehendem Bericht sollen nun die allgemeinen technischen Grundbedingungen
fiir Anlage der Pferdebalmen festgestellt, und Beispiele aus den vorgenannten Stidten
angefithrt werden, um dann aus diesen Angaben einen Schluss fir die btrnesul der Stadt

Koln zu ziehen.
Allgemeines.

’ Die Pferdecisenbahnen sollen den dusseren und inneren Verkehr der Stidte erleichtern.
Jo nach der Beschaffenheit dieses Verkehrs haben sich die Pferdebahnen entwickelt,
*entweder als Radialbahnen, von dem Kern der Stadt ausgehend, und den Hauptstrassen
folgend zu den Vorstidten (in Wien, Berlin, Britssel, Antwerpen), oder als Verbindungen
der Puncte des stiirksten Verkehrs in den Stidten selbst und den Linien dieses Verkehrs
folgend (in Frankfurt, Elberfeld, Gent).

In den meisten Stidten. welche frither lediglich Radialbahnen besassen, z. B. besonders
Berlin, dringen die Linien immer mehr in das Innere der Stidte ein; die Befitrchtungen,
dass aus dem. Betriebe der Pferdebahnen dem iibrigen Verkehr grosse Hindernisse erwachsen
miichten, schwinden immer mehr und mehr, Anderentheils kinnen natiirlich Pferdebahnen
niemals das gesammte Strassennetz einer Stadt fillen; als wesentlichste jhrer Rentabilitats-
und demuach Existenzbedingungen verlangen dieselben Linien, welche starke Frequenz auf
_grosse Entfernungen haben. Sie niitzen dem Publikum nicht bei geringen Entfernungen,
weil die Zeit, um bis zur Bahnlinie zu gelangen und den Anschluss abzuwarten, gwssm ist,
als diejenige, welehe man gebraucht, um zu Fuss das Ziel zu erreichen,
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Fasst man die Anlage von Pferdebalnen fiir eine nach allen Richtungen sich stark
erweiternde Stadt als Ganzes in's Auge, so wird man mehrere Radien den Hauptstrassen
folgend bis zum Kerne der Stadt fihren und diese Radien durch einen kleinen Ring ver-
binden, Ein grosser Ring niitzt dem Verkehr wenig und verlangt jedenfalls die Einfilhrung
einzelner Linien in's Herz der Stadt.

Benutzung der Strassen durch Pferdebahnen.

Die Pferdebahnen sollen in den Strassen der Stidte so angelegt werden, dass alles
sonstige Fuhrwerk nach jeder Richtung ebenfalls passiren kann, dass ferner auch der
Verkehr der Fussginger ungehindert und ungefihrdet bleibt. Um diesen Bedingungen
geniigen zu konnen, miissen

1) die Strassen breit genug sein,

2 sehr gut ansgebaut und unterhalten werden,

3) die Geleise der Pferdebahnen zweckmissig und gut angelegt und unterhalten
werdery -

4) endlich muss Strassenpolizei- und Verkehrsordnung strengstens gehandhabt werden.

Breite der Strassen. Ucher die nothwendige Breite der Strassen herrschen die ver-
schiedensten Ansichten und sind auch von simmtlichen Stidten verschicdene Vorschriften
den Concessionairen der Pferdebahnen gegeben worden.

Baumeister, Stadterweiterungen Seite 128, gibt als die geringste Breite des Strassen-
dammes (zwischen Trottoirbordsteinen) an: 2.3 + 2.25 = 11 Meter fir zweigleisige
Bahnen; ferner ebendaselbst filr cingleisige Bahnen 3 + 2. 2,5 = 8 Meter.

In Berlin sind nach einliegenden Plinen DPlatt X, X1, XII fiir eingleisize Balmen
vorgeschrichen :

a) bei flachen Rinnen 2 + 2,07 + 2.2, = m. 8,30,
b) bei tiefen Rinnen 2 4+ 2.0, + 2.1, + 2.0,5 = m. 8.s0.
Fiir zweigleisice Bahnen nach Blatt X1
a) bei flachen Rinnen 2.2 + 3.063 4+ 2.2, = m, 10,80,
b) bei tiefen Rinnen 2.2 + 3.063 + 2.1 + 2.0 = m . 10,8,
Fiir zweigleisige Bahnen in den Hauptverkehrsstrassen
a) bei flachen Rimnen 2.2 + 5,063 + 4.25 = m. 17,15,
D) bei tiefen Rinnen 2.2 + 5. 003 + 2.25 + 2,105 + 2,05 = m.17,15.
In Frankfurt a./M. habe ich die auf Blatt XIII gezeichneten Profile aufgenommen :
Profil 1 Bockenheimer Landstrasse 2 Geleise, m. 7,87 zwischen Trottoirbordsteinen,

. 1T Grosse Boekenheimer Gasse 1 5 . 8.0 P o’
PP | ) " W i ,» 6.2 i 4
» IV Bteinweg 2 - b 8 - i
oV Zeil 2 i o 1das i i
» VI Allerheiligenstrasse 1 " b Ds8 o ;
.+ VII Breitestrasse 1 - s 0,23 i 7
» VIII Pfingstweidstrasse 1 i n 8idb o "

» IX Am Zoologischen Garten 2 2 w850 " "
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‘In Antwerpen hiilt der stidtische Ingenieur folgende Minimalbreiten zur Anlage von
Pferdebahnen fiir zulissig :
1 Geleise 1 Fuhrwerk m. 4,75 zwischen Trottoirbordsteinen,

1 o 2 " n 1,00, "
2 i 1 " (55 " "
2 " 2 " " 9175 - " e

In Gent sind die Minimalstrassenbreiten nach dem einliegenden Plan XIV zwischen

Trottoirbordsteinen und fiir 1 Geleise
Rue de 'étoile  B5,a0,
Rue des champs 5,50,
Eglise St. Michel 5,s0.

Seitens der Stadt Gent ist hierbei vorgeschrieben, dass die fiussere bchtem, wenigstens
2 Meter von den Hiusern und wenigstens m. 0,50 von den Trottoirbordsteinen abliegen
muss, eine Vorschrift, welche im Interesse der Fussginger nothwendig und sehr zweck-
miissig ist. :

Betrachtet man die Vorschriften in Berlin . . . . (m. 830 fiir 1 Geleise)

und Antwerpen . . . . . . . e i e s )

nebeneinander, so erhellt sofort, dass keine dLl‘SL]bEl‘l a]% absolut anfgestellt werden kann.
Dieselben sind in beiden Stidten durch den localen Verkehr bedingt.

 In Antwerpen ist der Lastfuhrverkehr in den Strassen #dusserst gering; die Breite
von m. 4,75 geniigt, um nehen dem Eisenbahnwagen ein grosses Lastfuhrwerk passiren
zu lassen und man hat zugegeben, dass in denjenigen Strassen, in’welchen die genannte
Breite auf sehr kurze Entfernungen, also ausnahmsweise, auftritt, und ausserdem kein
Verkehr herrscht, die Pferdebahn durchgefihrt werde. Bei dem starken Verkehr Berlins
hingegen wiirde eine so geringe Breite nicht ausreichen; sie kommt dort iibrigens auch
in keiner frequenten Strasse vor.

In Frankfurt a./M. hat man, wie aus den Profilen ersichtlich, in ganz engen Strassen,
z. B. der Grossen Bockenheimer Gasse bei m. 6,23 Breite, wo nur kurze Strecken zu
befahren sind, zwei Geleise nebeneinander gelegt und ist auf diese Weise im Stande, stets
auszuweichen; an den Enden der schmalen Passagen liegen Weichen, der Kutscher fihrt
rechts oder links, je nachdem er links oder rechts ein Hinderniss (im Wege stehendes
Fuhrwerk) bemerkt,. :

Die Stadt Elberfeld hat durch eine vollstindige Umlegung der Pferdebahnlinien im
Innern der Stadt diejenigen grossen Schwierigkeiten beseitigt, welche bei der urspring-
lichen Anlage das Fortbestehen des Unternehmens vollstindig in Frage stellten. Die ge-
ringsten Strassenbreiten fir diec nunmehr grisstentheils eingleisigen Bahnen sind: Schwa-
nenstrasse zwischen Burg- und Poststrasse m. 5,08 zwischen Trottoirbordsteinen, bei
m. 0,70 Trottoir auf der einen, m. 0,52 auf der anderen Seite. Hofkamperstrasse in der
Niihe der Harmoniestrasse m. 5,75 zwischen Trottoirbordsteinen, bei m. 1,10 Trottoir auf
der einen und m. 0,20 auf der anderen Seite.

Die Breiten sind nur durch Anlage von Parallelgleisen in anderen Strassen practicabel
geworden; man befihrt genannte Strassen nur in einer Richtung und zwar so, dass das
gewthnliche F'uhrwerk stets den Eisenbahnwagen entgegenkommt. In Koln stehen, mit
Ausnahme kurzer Strecken, Parallelstrassen nicht zu Disposition, um eine solche zweck-
miissige Organisation ebenfalls durchzufiihren. :



Ausbau und Unterhaltung der Strassen und Schienenwege.

Je enger die Strassen, desto mehr Aufmerksamkeit muss dem Ausbau der Strassen
und deren Unterhaltung, sowie auch den eingelegten Schienenwegen zugewendet werden.
Dieser Punet veranlasst in allen vorgenannten Stidten mehr oder minder heftige Klagen
und bietet wirklich die meisten Schwierigkeiten.

Bei ecingleisigen Bahnen, wie solche in Kiln wohl aussehliesslich in Betracht zu zichen
sind, kann man die Schienen entweder bei ansreichender Breite von m. S0, in die Mitte
der Strassen legen, oder auf die eine Seite derselben. In jedem Falle ist es zweckmiissiz,
das Profil der Strasse miglichst flach zu halten ; das Ausweichen des iibrigen Fubrwerks
ist damnm am leichtesten.

Offene Querrinnen durch die Strassen sind durchaus unmiglich.

Die Pflasterungen innerhalb der Schienen, sowie etwa DO Centimeter anf jeder Seite
ausserhalb sollen in der Regel von den Concessionairen hergestellt und unterhalten werden.
In allen genannten Stidten herrschen mehr oder minder grosse Missstinde in dieser Be-
ziehung, welche theilweise der sehr nachlissigen Ausfithrung und Unterhaltung des Pasters,
theilweise dem Bau der Bahuen als golcher und deren Schienenprofilen zur Last zu legen sind.

Tn Berlin hat man bisher die Geleise nach der Zeichnung Blatt XV angelegt,  Die
Schienen haben einen vorstehenden IPuss und sind mit Hackniigeln aut’ den Langschwellen
befestizt.  Wegen des vorstehenden Fusses Dbleiben die Kopfe der Pastersteine mehrere
Centimeter von der Schicne ab, und bilden somit anf jeder Seite der Schiene eine Rinne.
Durch letztere sickert fortwihrend das Tagewasser an die Schwellen und zerstirt dieselben
schnell; ferner ist dieselbe ein wesentliches Hinderniss fiir alle anderen Fuhrwerke, deren
Rider fortwithrend Stosse erleiden, die Pflastersteine losriittlen und zermalmen: das Aus-
biegen der Fuhrwerke ist sehr erschwert, mit harten Stossen verbunden und gefihrdet in
frequenten Strassen den ganzen Verkehr,

Neuerdings fihrt man in Berlin Balmen nach der Zeichnung Blatt XVI aus: der
Schienenfuss ist weggefallen, dieselbe liegt in hohlen, gusseisernen Stithlen, ohne jeden
Holzunterbau, ist mit Eisenkeilen befestigt und aunf jede 2 Meter Linge durch Querbolzen
verbunden ; das Pflaster kann dicht an die Schiene gelegt werden und soll sich besser halten.

In Frankfurt a./M. klagt die stidtische Verwaltung mit Recht iiber die mangelhafte
Plasterung zwischen und neben den Geleisen, welche auf der Bockenheimer Landstrasse
inshesondere, ebenso aber auch in der eigentlichen Stadt unertriigliche Znstinde geschaffen
hat. Das Schienenprofil ist dem Berliner dhnlich, ohne Fuss, die Befestigung auf den
Langschwellen geschieht mit Holzsehrauben mit versenkten Kipfen: die Schrauben lisen
sich sehr bald, die flache Schiene ist fortwihrend in Bewegnng und lockert das anliegende
Pflaster. In Briissel und Gent sind die Verhiltnisse dhnlich, nur ist das Genter Schienen-
profil noch viel leichter.

Ziemlich gut unterhalten war das Antwerpener DPflaster. Das angewandte hohe
Schienenprofil gestattet dichte Anpflasterung und erleidet im Verhiltniss die geringsten
Durchbiegungen und Erschiitterungen,

In Elberfeld waren frither die Zustinde im Strassenbau und Verkehr in Folge der
Pferdebahn ganz unertriglich, woriiber der einliegende Commissionsbericht genaue Aus-
kunft gibt. Man hatte niimlich in der ersten Concession dic Pferdebahn gezwungen, mit
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ihren colossalen Wagen jedem anderen Fuhrwerk auszuweichen. Diese Bestimmung ist
Jetzt anfgehoben, die Wagen sind leicht, ohne Deichsel oder Scheere, fir ein Pferd. Dazu
kommen die obenangefihrten Verbesserungen durch Anlage von Parallelgeleisen ete., so
dass man anerkennen muss, dass die Unterhaltung des Pflasters und der Bahnlinien eine
gute ist. Man hat bei der Umlegung der Bahn die alten Schienen (Berliner Profil) bei-
behalten, ein Beweis, dass trotz des vorstehenden Fusses bei auter Arbeit ein ziemlich
gutes Pflaster hergestellt werden kann. — Die Curven in Elberfeld sind sehr scharf,
man muss vorsichtig fahren, damit die Wagen nicht entgleisen. Das einzige wirksame
Hiilfsmittel, nimlich das Hoherlegen der dusseren Schiene, kann wegen der Strassenprofile
nur eine sehr beschrinkte Anwendung finden. Die Spur der inneren Schiemen in den
Curven hat man durch Aushobeln derart erweitert, dass kaum noch ein Eisenrand zu
beiden Seiten stehen geblieben ist.

Man sollte glauben, dass die Pferdebahngesellschaften schon im eigenen Interesse
den vorerwiihnten Missstinden schon bei Anlage der Bahnen vorzubeugen suchen wiirden.
Leider werden dieselben durch zu geringe Dauer die Concession hiinfig veranlasst, um
recht billig zu bauen, die leichtesten Profile zu withlen wnd in fliichtigster Weise die eanze
Anlage herzustellen, damit Capital und Amortisationsquoten miglichst  gering ausfallen
und somit der Betrieh rentabel bleibe.

In Bezug auf den Strassenbau ist noch zu erwihnen, dass die Communalbehirden
in keiner Weise durch die Bahnanlagen an ihren Canal-, Gas- und Wasserleitungsanlagen
geschidigt oder gehindert werden diirfen; die Einsteiceschachte zu den Caniilen, die
Wasserleitungsschieber und Hydranten, ebenso die Schieber und Wassertipfe der Gas-
leitungen miissen unbedingt frei und offen liegen.

Verkehr auf den Strassen und Polizeivorschriften.

Durch Anlage und Betrieb einer Pferdebahn dindern sich die Verkehrsverhiltnisse ciner
Strasse wesentlich. Eingleisige Bahnen erfordern natiirlich noch mehr Aufmerksamkeit als zwei-
gleisige; die Fahrzeiten miissen bei ersteren miclichst genan eingehalten werden.  Jedes
andere Fuhrwerk muss der Pferdebahn sofort ausweichen : das Anhalten der Fuhrwerke
jeder Art, sowie das Auf- und Abladen von Giitern darf nur auf der frejen Seite der
Strasse geschehen. Fiw diejenigen Hiuser, an welchen die Bahn vorbeifithrt, ergibt sich
daraus die eben nicht zu hoch zu veranschlagende Unbequemlichkeit, dass man die zu
empfangenden oder zu versendenden Giiter iitber das Gieleise bis zar anderen Strassenscite
transportiren muss,

Diese letztere Vovschrift ist in Elberfeld strenge durchgefiihrt, hat nach kurzem
Kampfe, unter Anwendung energischer Strafmittel, die Widerspenstigkeit und Rohheit der
Fuhrknechte besiegt und es ermiglicht, dass der Verkehr sich leicht und ohne Storungen
entwickelt.

In Koln gehbren noch zu den Haupthindernissen, welche unbedingt beseitigt werden
miissen:

Das Aufstiirzen und Mengen von Bremnmaterial in den Strassen. das Anhiiufen von
Schutt, Baumaterialien ete. Der Transport von Kohlen und Coak geschieht bekanntlich
in der ganzen Stadt mit grossen Kippkarren: die Ladung wird abgestiirzt und bleibt oft
genug Stunden lang liegen, ehe sie in die Keller geschafft ist. Diese Manipulation, insbe-
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sondere aber noch das Mengen der Kohlen mit Lehm verbunden mit dem Abdimmen der
Rinnen hindert den Verkehr schon bei gewdhnlichem Fuhrwerk. in empfindlichster Weise
und wiirde denselben fiir Pferdebahnen ganz unméglich machen. Abhiilfe lisst sich schaffen
dureh zweckmiissige Construction der Lastwagen, welche gestattet, grosse Quantitiiten
Materialien in Sicken oder Kérbe aufzuladen und an jeder Stelle leicht im Ganzen oder
einzeln abzuliefern. Diese Wagen, leicht gebaut, mit niedrigem auf Federn ruhenden
Kasten verdienen an und fiir sich meistens den Vorzug vor den Kippkarren und sind fiir
Giitertransporte jeder Art (insbesondere auch von und zu den Eisenbahnen) sehr zu empfehlen,

Die mangelhafte Abfuhr des Strassenkehrichts wird ebenfalls den Betrieh der Plerde-
bahnen empfindlich belistigen: der Kehricht muss aus den beziiglichen Strassen Morgens
ganz frith oder Abends ganz spit entfernt werden.

Die Latrinenreinigung, welehe nach dem Kolner System die Aufstellung von Ma-.
schinen und Fissern, die Durchlegung von Schliuchen u. s. w. erfordert, demnach eine
einspurige Strasse ganz sperrt, kann hier nur wihrend der Nacht stattfinden. Das un-
niitze Verweilen des Fulrwerks jeder Art vor Wirthshiusern ete, muss untersagt werden, um
Verkehrsstorungen zu vermeiden. An allen engen Stellen. insbesondere solchen. welche
zugleich scharfe B:u"uu-reu haben. muss zur Aufrechthaltung der Ordnung Schutzmannschaft
fortwihrend postirt sein,

Pferdebalinnetz fiir die Stadt Kiln. Blatt IX.

Zu einem Projecte des Pferdebahmnetzes fir Kiln sind die Radiallinien gegeben.

Die Linie Bayenthal-Koln tritt am Severinsthore in die Stadt ein, folgt der Severins-
strasse bis zum Waidmarkt.

Die Linie Lindenthal-, Melaten-Koln tritt durchs Hahnenthor in die Stadt. geht iiber
die Hahnenstrasse, Marsilstein zum Neumarkt.

Die Linie Ehrenfeld-Kiln sollte naturgemiiss zum Friesenthor eintreten, Friesenstrasse,
Zeughausstrasse, Comiidicnstrasse folgend am Dom und der festen Bricke wiinden.

Die Linie Nippes-Koln muss am Eigelsteiner-Thor eintreten, Eigelsteinerstrasse
und Maximinenstrasse folgend ebenfalls am Dom miinden,

Auch die Linien Kalk-Deutz und Milheim-Deutz sollten ither dic feste Briicke fort-
cefithrt werden und im gemeinschaftlichen Centralpunkt am Dom enden.

Es fehlen die Bindeglieder Waidmarkt - Eigelstein und Neumarkt - Domplatz. Beide
sind divect nicht zu erreichen. indem die Hochstrasse fiir Anlage ciner Pferdebahn un-
miglich, dessgleichen eine directe Verbindung vom Dom zum Neamarkt undurchfihrbar
ist. Hier tritt dag Bedirfniss einer Ringbahn auf, welche vom Waidmarkt iiber Blaubach,
Rothgerberbach, Mauritius-Steinweg, Laach, Neumarkt, Apostelnmarkt, St. Apernstrasse,
Zeughausstrasse in die Linie Ehrenfeld-Domplatz miindet, sowie ferner vom Waidmarkt
iiher Miihlenbach, Malzmiihle, Malzbiichel, Heumarkt. Altermarkt, Zollstrasse, Bollwerk,
Frankenplatz den Domplatz erreicht.

Es ist zu untersuchen:

1) Ob die Linie den Grundbedingungen entspreche, welche oben fir Tracirung
von Pferdebahnen gegeben sind.

2) Ob die Strassen nach ihrer Breite und ihren Verkehrsverhiltnissen geeignet
sind, die Linien aufzunehmen.
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3) Welche Bestimmungen fiir Unterhaltung der Strassen und Geleise nothwendig.

4) Welche polizeiliche Vorschriften zur Aufrechthaltung der Ordnung und frejen
Entwickelung des Verkehrs erforderlich sind.

Ad I ist zu bemerken. dass die Ringbahn, welche vielleicht in Zukunft {iber " die
neuanzulegenden Boulevards gefiihrt werden kann, fiir eine gevaume Zeit noch von keinerlei
Bedeutung fiir den Verkehr sein wird. Dieser Ring ist zu gross, um dem inmern Verkehr
zu miitzen, der dussere Verkehr geht nach den Radien und bedient sich des Ringes
ebenfalls nicht,

Eine Linie am Rhein vorbei ist leider wegen bekannter fortificatorischer Hindernisse
unmiglich; sie wiirde am besten den Verkehr von Siiden nach Norden vermittlen und die
iiberlastete Severins-, Hoch-, Marzellen-, Eigelsteinerstrasse entlasten konnen.

Neben den, unabhiingiz von der Stadt Koln schon gegebenen, Radialbahmen bleibt
demnach nur die innere Ringbahn auszufiihren, gegen deren Trace vom allgemeinen tech-
nischen Standpunkt aus Nichts eingewendet werden kann.

Ad 1I.  Was jedoch die Breite der Strassen und deren Verkehrsverhiltnisse angeht,
S0 stossen wir anf mehreren Punkten auf die erheblichsten Schwierigkeiten.

Die Thorpassagen geniigen weder nach ihrer Trace, noch nach ihrem Profil den
Anforderungen des gewihulichen Verkehrs: wenn man auch nicht mit Unrecht behauptet,
dass durch die Pferdebahnen der Verkehr nicht mehr, sondern cher weniger erschwert
werde, als durch gewihnliches Fulrwerk, so ist dicses doeh nur ein schlechter Trost,
sowohl fiir die Pferdebahnen, als fiir das ibrige Fuhrwesen und den ganzen Personen-
verkehr. Insbesondere wird die Regelmiissigkeit des Pferdebahnverkehrs leiden, so lange
die jetzigen Verhiltuisse bestehen bleiben.

Fiir die Beurtheilung der Strassen werde angenommen, dass Profile von nur 5,00 m,
und weniger zwischen den Trottoirhordsteinen hichstens ausnahmsweise auf ganz kurze
Strecken vorkommen.

Severinstrasse-Waidmarkt. Dic Profile sind anf Blatt [ verzeichmet. ehenso die-
Jenigen Grundrisse, in welchen Rinnen umgelegt werden miissen.  Der Severins-Thor-Thurm
hat nur 4,00 m. lichte Oeffnung. zwischen den Prellsteinen nur 3,0 m. 1, das Geleise wird
in die Mitte gelegt. Die Querrinne vor dem Thor muss heseitigt werden.

Das Geleise in der ganzen Severinstrasse liest am besten auf der Ostseite ; dort
befinden sich zwei Gasrohre, allerdings theilweise mit geringer Deckung; auf der West-
seite hingegen zwei Wasserrohre von 750 und 105 Millimeter, welche letztere eine Reihe
von grossen und kleinen Schicbern, Hydranten ete. haben,

An der Hirschgasse muss die Querrinne besecitigt werden: ebenso an der ki, Spitzen-
gasse und an St. Georg.

Der grosse Verkehr auf der Severinstrasse erfordert unbedinet die Herstellung
guter Trottoirs, damit auch dem Fussgiinger die Miulichkeit ecines sichern Verkehrs ge-
boten werde,

Die Ueberbriickung der Querrinnen geschieht am besten durch solide Hausteinfassung
auf beiden Seiten und Belag mit schweren Eisenplatten; bei letzteren ist zu bemerken,
dass die Eckplatten recht grosse Breiten haben miissen, damit sie nicht leicht umkippen.

Sollte auf der Severinstrasse eine Kreuzung nothwendig werden, so bietet der Johannis-
platz die erforderliche Breite; die ostliche Rinne muss dann wegfallen und Platz und
Strasse miglichst eben gepflastert werden.
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Waidmarkt, Miihlenbach, Malzmiihle, Malzbiichel, Heumarkt. Blatt II,

Vom Waidmarkt an bis zur Malzmiihle ist die Strasse — Miihlenbach — breit
genug, um das Geleise in die Mitte zu legen.

Die Profile durch die Malzmiihle zeigen 4,700 m. und 4.000 m. Breite des Strassen-
dammes; die Trottoirs sind ziemlich breit. die Linge von Ecke Miihlenbach bis Ecke
Rheingasse betriigt nur 45.00: legt man die dussere Schiene 0,50 m. vom dstlichen Trottoir
ab, so bleibt neben dem Wagen der Bahn (bei 2.00 m. Breite desselben) eine freie Strassen-
breite von 2,48 m. und 268 m. am Mihlenbach resp. an der Konigsstrasse.

Auf dem Malzbiichel zeigt das engste Profil b.600 m.. die Linge ist sehr gering.

Von hier aus wird das Geleise am besten auf der Ostseite des IMemmarkts durchge-
fithrt, indem die Westseite inshesondere in der Nihe der alten Hauptwache und am Ein-
gang nach unter Seidmacher resp. unter Kisten wegen der dortigen Kaniile und Niveau-
differenzen viel grossere Schwierigkeiten bietet, auch die S-Curve nach unter Kisten
zu scharf wird, Die Grundrisse und Profile sind auf Blatt VII gezeichnet,

Die an unter Kisten befindlichen offenen Rinnen miissen beseitigt werden; bei dem
starken Zusammenfluss von Tagewassern an jener Stelle ist ein ordnungsmissiger Zustand
nur durch Canalisifung zu ermijglichen. Die S-Curve nach unter Kisten ist iberhaupt
fir Anlage und Betrieb eine der schwierigsten Stellen der ganzen Stadt, hauptsiichlich
des enormen Verkehrs wegen.

Auf Blatt VII sind auch Profile durch unter Taschenmacher gezeichnet: die Benutzung
dieser Strecke durch Pferdebahnen ist unthunlich, weil die Curve am Altermarkt zu scharf
wird. und die Strasse unter Taschenmacher an dieser Stelle nur m. 4,700 Breite hat: der
iibrige sehr starke Verkehr verlangt die ganze Strassenbreite unbedingt fiir sich.

Die Benutzung der Zollstrasse, Bollwerk, Frankenthurm bietet keine besonderen
Schwierigkeiten. Fiir etwaige Hochwasserstinde sei bemerkt, dass die Hohe am Bollwerk

gegenitber Zollstrasse betriigt m. 7,15 iiber Kolner Pegel
# gr. Neugasse , o 4% o 3
i Frankenplatz ,, o AR = 3 v
p Trankgasse ,, o OB " ’

demnach eine Inundation der Bahn nicht ausgeschlossen ist.

Waidmarkt, Blaubach, Rothgerberbach, Mauritius-Steinweg, Neumarkt. Blatt IIL

Auf der Blaubach liegt die Bahn am zweckmissigsten in der Mitte der Strasse:
auf Rothgerberbach auf der siidlichen Strassenseite; der Eingang zu Mauritius-Steinweg
wird dann besser, .als wenn die Bahn nirdlich lige: letzteres ist auch wegen der dortigen
Kellereingiinge nicht riithlich. Der Eingang zu Mauritius-Steinweg ist schwierig und jetzt
sehr oft durch dort aufgestellte Bierfisser ete. gesperrt,

Die Curven zum Laach und Neumarkt verlangen Vorsicht in Ausfithrung und Betrieb.

Neumarkt, Apostelnmarkt, St. Apernstrasse, Zeughausstrasse, Comddienstrasse zum
Domplatz.

Die Ueberbriickung mebrerer Rinnen am Neumarkt, Aposteln, Ehrenstrasse, St.
Apernstrasse ist nothwendig; der Uebergang iiber die Ehrenstrasse ist schiefwinklig und
verlangt desswegen besondere Aufmerksamkeit.

Die Zeughausstrasse Blatt V hat mehrere Profile, welche die Anlage der Pferdebahn
nicht gestatten, so z. B. zwischen Mohrenstrasse und dem Regierungsgebiiude m. 4.550,
am Kattenbuch m. 4,500; die Erbreiterung der Strasse auf m. 5,00 ist wegen der ziemlich
breiten Trottoirs (m. 1.s00 resp. m. 1,000) zu ermiglichen.
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Schwierig ist auch die Strecke Romerthurm bis Berlich mit m. <400 Breite und m.
O.000 resp. m. Ogso Breite des Trottoirs.

Ein dhnliches Profil hat die IFriesenstrasse Blatt V zwischen Steinfeldergasse und
Norbertstrasse. Die Erbreiterung des Strassendammes auf m. Soco muss hier iberall
vorgeschrieben werden.

Domplatz, Maximinenstrasse, Figelstein.  Blatt VIT und VIIL

Die Maximinenstrasse hat zwei Profile, welche fiir Anlage und Betrieh der Bahn
unmiglich sind und auf Kosten der Concessionaire erbreitet werden miissen ; der Eingang
zur Johannisstrasse ist ebenfalls schwierig.  Auf dem Eigelstein lieet die Bahn am besten
westlich.  Vor dem Thore ist die offene Rinne zu beseitigen.

Nach den vorstehenden Details sind die nothwendigen Strassenbreiten meistens
vorhanden; dort. wo si¢ fehlen, wiirden die Kosten der Erbreiterung den Unternchmern
zur Last fallen, desSgleichen simmtliche ibrigen Kosten fir Beseitigung von Rinnen,
Trottoiranlagen cte.  Fine Becinflussung des sonstigen Verkehrs durch die Pferdebahnen
wird von vorne herein eintreten.

In Strassen mit sehr lebhaften Personen- und Giiter-Bewegungen, z. B. Severinstrasse
Malzmiihle, Malzbiichel, unter Kisten, Altermarkt kann es nicht ausbleiben, dass eine
Opposition gegen  privilegirtes Fuhrwerk sich bilde, auch hier und da thatsichliche Un-
ordnungen, deren Veranlassung auf beiden Seiten liegen kann, vorkommen.  Hier ist nur
durch gute Polizeivorschriften und strenge Handhabung derselben zu helfen, und es hat
die Ansicht ecine gewisse DBerechtigung, welche von der Einfithrung der Pferdebahnen
iberhaupt eine Besserung unserer  Verkehrsverhiltnisse erwartet, weil ein Zwang zur
Ordnune damit eleichzeitic entsteht.

Indess scheint es nothwendiz zu sein, dass die Stadt sich das Recht wahre, die
Coneession zur Benutzung irgend welcher Strassen zum Betriebe von Pferdebahnen jeder-
zeit. zuriicknechmen zu kinnen, wenn der sonstige Verkehr dieses erfordert.

Ad 3. Fiir die Unterhaltung des Pflasters gilt meistens die Bestimmung, dass der
Concessionair das Pflaster zwischen den Schienen und ausserdem 50—60 Centimeter auf
jeder Seite derselben zu unterhalten hat.

In den Anlagen findet sich bei den Frankfurter Bedingungen ein Schreiben des
dortigen Stadthwwaths Herrn Behnke, in welchem derselbe es fiir zwecekmissig erachtet,
die genannte Verpflichtung der Perdebahn in eine Rente umznwandeln und die Repara-
turen des Pflasters durch die Stadt ausfihren zu lassen. Dieser Vorschlag hat Vieles
fir sich, kann aber erst dann mit der nothigen Genauigkeit in Bezug auf die Summe
festgestellt werden, wenn eine Zeit lang die Bahn in Betrieb gewesen ist. Fiir den
Vertrag ist es ausreichend, wenn die Unterhaltung des Pfasters nach Massgabe der Be-
stimmungen des Stadtbanamts verlangt, fir diec Ueberwachung eine bestimmte Summe
seitens der Concessionaire monatlich entrichtet, und im Falle schlechter oder siumiger
Arbeit das Recht sofortiger Execation dem Stadtbanamt zugestanden wird.

Ad 4. Ueber die nothwendigen Polizeivorschriften ist schon oben das Wesentliche
gesagt worden,




Dieselben betreffen:
a) die Fahrzeiten der Bahn,
h) die Fahrordnung fiir gewohnliches Fuhrwerk,
¢) das Auf- und Abladen von irgendwelchen Giitern,
d) die Reinigung der Strassen,
¢) die Latrinen-Reinigung.

Tiir die Fahrordnung, sowie das Auf- und Abladen von Giitern kionnen die Elber-
felder Vorschriften nochmals empfohlen werden.

Bei den sehr engen Passagen Malzmiihle, Unter Kiisten, Zeughausstrasse, Kreuzung
Fhrenstrasse, Im Laach, Griechenpforte miissen Schutzlente permanent postirt sein, um
den Verkehr zu ordnen. Dieselbe Massregel empfiehlt sich aunch fiir die Maximinenstrasse
und Severinstrasse: die Thorpassagen kinnen ohne dieselbe gar nicht betriebsfihig
erhalten werden.

Aus den vorstehenden Angaben wird die Berechtigung der Anfangs aufgestellten
Behauptung, dass in keiner der angefihrten Stiidte gleiche oder nur dhnliche Schwierig-
keiten der Anlage von Pferdebahuen im Wege stehen, als in Koln, zur Evidenz erhellen.
Trotzdem erlaubt sich der Unterzeichnete die Ansicht auszusprechen, dass es im Interesse
der Stadt liege, wegen der Ausfilhrung mit soliden Unternchmern in Verbindung zu treten,
und dass die Balnen einen vortheilhaften EFinfluss anf die Entwickelung des Verkehrs
haben werden.

Koln, im Mirz 1877,

. A. Hegener,
Director der Gas- und Wasserwerke,




Bedingungen,
unter welchen
cdie Anlage von Pferdebahnen

(Strassenbahnen)
in den Strassen der Stadt oln gestattet wird.

Cap. I. Allgemeines.

8. 1. Gegenstand der Concession.

Die Stadt Koln gestattet den Bauw und Betrieb von DPferdebalinen in den nachsteliend
verzeichneten Strassen sowoh]l zum Zweek  des Personen- als aueh des Wanren-Verkelrs und
zwar fie die Daner von 25 Jahren.

§. 2. Pflichten und Lasten des Unternehmers.

Der Unternelmer ist verpHichtet, auf seine Kosten wund Gefalr alle wnd jede Arbeiten
olme Ausnalime, sowie alle Beselaffungen und Erneneruneen an Matervial, soweit diese Arbeiten
und Materialien zum Bau, zum Betriebe und zur Unterhaltung der Balnen withvend der ganzen
Concessions-Daner erforderlich sind, auszofithven, olme  dass der Stadt Koln jemals irgend
welche Unkosten und Lasten erwachsen.

§. 4. Concurrenz-Linien.

Die Stadt Kiln bebiilt sieh das Recht vor,

1. andere Pferdebabm-Linien zu  genehmigen , welche voun der concessionirten Linie
ansgehen oder in dieselbe miinden ;

2, diesen neuen Unternelbmungen die Mithenutzune und Krenzung der vorhandenen
Linien nach Festsetzung einer entsprechenden Entschidigune zu gestatten. Ialls
iiber diese Entschiidigung cine Binignng unter den Parteien nicht zn erziclen ist,
soll dieselbe endgiiltig durch das Konigliche Polizei-Prisidium in IKoln festgesetzt
werden.

§. 4. Rechte Dritter.

Jeder Schaden, welcher durch Ertheilung der gegenwiirtigen Concession, sowie durch
den Bau und Betrieh der genehmigten Balmen irgend einem Dritten zngefiigt wird, filllt dem
Pterdebahn-Unternehmer zur Last.  Sollten demnach dureh den Bau und Betrieh der Baln,
oder durch irgend einen anderen durch gegenwirtige Concession veranlassten Umstand die
Rechte Dritter irgendwie verletzt und Schadenersatz-Anspritche von Diesen gegen die Stadt Kiln
geltend gemacht werden, so fallen letztere lediglich dem Unternehmer zur Last. Insbesondere
hat der Unternehmer jeden Schaden unweigerlich und sofort zu ersetzen, welcher durch den
Bau und Betrieb der Pferdebalnen dem Strassenkirper, der Pflasterung, den Trottoirs, dem
Rohrnetz der stidtischen Gas- und Wasserwerke, sowie den Canalisirungen und Telegraphen-
leltungen xnrrpfnrrt wird.,
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$. 5. Héhere Gewalt.

Der Unternehmer kamn Dei Nichterfiillung seiner PHichten niemals holiere Gewalt vor-
schittzen, wenn er nicht inmerhalb drei Tagen die Thatsachen und Umstinde, aus welchen die
Hindernisse entstanden siml, der stidtischen Verwaltung mitgetheilt, und wenn diese nicht den
Thatbestand und die Folgen desselben anerkannt hat.  Desgleichen kann jede Reclamation
gegen die stadtische Verwaltung und deren Beamten nur dann Beriicksiehtiguug eventuell finden,
wenn die Mittheilung der Thatsachen binnen 24 Stunden, nachdem dieselben sich ereignet, an
ilas Oberbiirgermeister-Amt schriftlich erfolgt ist.

§. 0. Schadenersatz-Anspriiche des Unternehmers.

Der Unternehmer kann keinerlei Sehadenersatz-Anspriiche  erhieben  wegen der Nach-
theile und Beschitdigungen, welche der gewdhnliche Pulvverkehr dem Sehicnenwege verursachen
kinnte ; eben so wenig wegen des Zustandes der Strassen und des Eintlusses, welchen derselbe
auf Unterhaltung und Betvieh der Balm ausiiben kimnte; noch wegen etwaiger Stirungen,
welche der Betrieb der Bahn dureh irgend welche zeitweilige Polizei-Ovdnungsmassregeln exleiden
mbchte, oder welche durch Ausfiuhrung von Arbeiten am Strassenkorper, dem DPHaster oder
der Chaussirung, den Trottoir-Anlagen, den Canalisirungen, den Gas- und Wasserleitungsrolren
oder sonstige ffentliche Arbeiten herbeigefihrt werden,

8. 7. Aufsicht der Stadt.

Die Stadt Koln wird durch ilwe Beamten die Ansfahrung und Unterhaltung der Baln-
Anlage, das Betriebs-Material und den Betrieh beanfsichtigen lassen. Die Aufsicht hat lediglich
den Zweek, den Unternehmer anzuhalten, den in gegenwiirtigen Bedingungen ilm  aunferlegten
Verpflichtungen genan nachzukommen; ans der Handhabung dieser Aufsicht sollen der Stadt
Keinerlei Verantwortlichkeit und keine VerpHicltungen irgend welcher Art erwachsen kinnen.

§. 8. Domicil des Unternehmers.

Der Unternehmer muss in Kiln Domicil nehmen,  Er kann sich vertreten lassen durch
cinen General-Bevollmiichtigten, welcher von dem Oberbirgermeister-Amte zugelassen wird, und
dessen Handlungen unter Verantwortlichkeit des Unternchmers  stehen.  Im Todesfall des
Unterneliners gehen alle Rechte und PHichten der Coneession an seine Erben iiber. Letztere
hestellen: binmen  vier Wochen fie den Unternehmer ecinen General-Bevollmiichtigten, dessen
Zulassung dem Oberbirgermeister-Amt vorbelalten Dbleibt. und welchem alle Reelite und Plichten
des Unternelimiers itbertragen werden.  Derselbe muss in Kiln seinen Wohnsitz nelimen.

§. 9. Geschiifts-Correspondenz.

Stimmtliche geschiiftliche Mittheilungen  werden schriftlich  gemacht entweder gegen Tm-
pfangs-Bescheinignng, oder durch cingeschriebene Driefe.  Der Unternehmer kamn niemals sich
anf irgend welche miindliche Anweisungen berufen, welehe i oder seinen Bewmten gegeben
sein sollen,

§. 10, Inverzugsetzung.

In keinem Falle bedarf es Seitens der stidtischen Verwaltung einer Inverzngsetzung, um
den Unternchmer zur Einhaltung und Befolgnng der Vertrags-Bestimmungen zu verpflichten.

§. 11.  Zuwiderhandlungen gegen die Vertrags-Bestimmungen.

Jede Zuwiderhandlung gegen die vorliegenden Vertrags-Destimmungen berechtigt die
stiidtische Verwaltung, dem Unternchmer yon seiner Caution entweder einen einmaligen Abzng
von 300 Mark zu machen, oder 50 Mark fiir jeden Tag, so lange die Zuwiderhandlung dauert ;
diese Abziige beschriinken in keiner Weise die Haftpflicht des Unternchmers Dritten gegen-
iiber: ebenso wenig sollen sie einer gerichtlichen Verurtheilang und Bestrafung  desselben
vorgreifen.
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§. 12. Caution.

Wer sich an der Submission betheiligen will, hat zuvor die Summe von 10,000 Mark
anf der Stadtkasse zu deponiven, und die Empfangs-Bescheinigung seiner Submission beizufigen,
Denjenigen, welche den Znschlag nicht erhalten, wird das Dépot binnen drei Woehen nach
dem Submissions-Termin zuriickgezallt. Die Caution des Unternehmers betriigt 30,000 Mark.
Diese Summe muss in Kolner Stadtobligationen oder Staatspapieren bei der Stadtkasse hinnen
drei Tagen nach Ertheilung des Zuschlages hinterlegt werden.  Dieselbe dient als Garantie
fir die richtige und gute Ausfilrung der Arbeiten, und fir genaue Innehaltung der dem
Unternehmer obliegenden VerpHichtungen. Die Caution verfillt in ibrer ganzen Hohe dey
Stadt, wenn nicht mit dem Bau der Linien binnen acht Wochen nach Ertheilung des Zuschlages
begonnen, und wenn die Aunsfihrung nicht binnen sechs Monaten nach ertheiltem Zuschlage
vollendet ist. Diejenigen Summen, welche von der Caution entnommen wurden, um irgend
welche aus den vorliegenden Bedingungen entstehende Verpflichtungen “des Unternehmers zn
decken, miissen binnen acht Tagen nach erfolgter Benachrichtigung durch die Stadt crsetzt
werden.  Erfolgt dieser Ersatz nicht, so erlischt die Concession. Geht der Unternehmer aus
irzend einem Grunde der ilm ertheilten Concession verlustig, so verfillt die ganze Caution
der Stadt,

§. 13. Submissions-Verfahren.

Die Concession soll im Wege offentlicher — beschriinkter -— Submission vergeben werden.
Das Concessions-Gesuch ist nach dem beigehefteten Schema auszufithren und versiegelt mit der
Aufschrift :  ,Submission auf Pferdebalmen® , spiitestens drei Tage vor dem festgesetzten
Eroffnungs-Termin bei dem Oberhivgermeister-Amte der Stadt Koln einzureichen.  Jede Sub-
mission, welcher nicht die Empfangs-Bescheinigung Seitens der Stadtkassa iiber die oben
erwithnte Caution von 10,000 Mark beigefiigt ist. oder welche andere Vorbehalte und Bedingungen
enthilt, als die gegenwiirtigen, ist von vornherein ungiiltig,

Die Auswahl unter den Submittenten bleibt der stidtischen Verwaltung vorbehalten.
Ebenso behiilt gieh die stidtische Verwaltung das Recht vor die ganze Submission zu annulliren
und eine mnene auszuschreiben. Die Submittenten bleiben vier Wochen an ihre Offerte
gebunden.,

Cap. II. Beschreibung der Anlagen.
§. 14. Bahnlinien.

Die Bahn soll dareh folgende Strassen gelegt werden :

1. Von dem Bischofswege am Fort II durch das Severinthor, Severinstrasse, Mithlen-
bach, Malzmiihle, Malzbiichel, Heumarkt ostliche Seite, unter Kiisten, Altermarkt,
Zollstrasse, Bollwerk, Bischofsgartenstrasse, Frankenplatz, Maximinenstrasse, Eigel-
stein, Eigelsteinerthor, Bischofsweg,

2. Vom Bischofsweg am Stadtgarten, vorliufig Venloerstrasse, Ehrenthor, Glagisweg,
Hahnenthor, Halmenstrasse. Marsilstein, Mauritius-Steinweg, Rothgerberbach, Blau-
bach, Waidmarkt. Ferner Marsilstein, Neumarkt, Aposteln, Apostelnmarkt, St
Apernstrasse, Zeughausstrasse, Comdédienstrasse, Trankgasse, Frankenplatz und
Neumarkt, Aposteln, Apostelnkloster, Mittelstrasse, Pfeilstrasse, Hahnenthor.

3. Aachenerstrasse., vom Bischofswege zum Hahnenthor.
4. Trankenplatz, Bischofsgartenstrasse, Bischofsgartenthor, Trankgassenwerft, Thirmchen
ither den Sicherheitshafen zum Zoologischen Garten.

Die Genehmigung zur Benutzung derjenigen hier genannten Strassen, welche nicht aus-
schliesslich Eigenthum der Stadt Koln sind, muss der Unternehmer von den betreffenden Eigen-
thilmern einholen. Diejenigen Strassen, welche einer Erbreitung bedirfen, um die Pferdebahn
aufnehmen zu kénnen, werden nur unter der Bedingung freigegeben, dass der Unternehmer die

Kosten der Erbreitung allein trigt.
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§. 15. Geleise.

Die Bahn soll eingeleisig gebaut werden mit geniigenden Weichen, deren Linge 50 Meter
nicht iibersteigt.

8. 16. Pline.

Die Lage der Geleise und Weichen ist im Allzemeinen bestimmt durch die angehefteten
Pline ; der Unternehmer hat event. Abinderungen beim Oberbiirgermeister-Amt zu beantragen,
und unterliegen dieselben der Genehmigung der stidtischen Behorden. Zur definitiven Fest-
stellung durch die stiidtische Verwaltung muss der Unternelimer folgende Zeichnungen unter-
breiten :

1. Grundriss und Profile der Babn und der Aunsweichen auf jedem DPunkt, wo dieses
gewiinseht wird, im Massstabe von 1 :100.

2. Zeichnungen der Schienen, Schienen-Verbindungen und Unterstiitzungen in natii-
licher Grisse,

Es wird bemerkt, dass Holzunterban miglichst vermieden, iiberhaupt die Construetion
nach der beigehefteten Zeichnung gewiinscht wird.

Die genannten Pline miissen in dreifacher Ausfilrung dem Oberbiirgermeister-Amt hinnen
vier Wochen nach Ertheilung des Zuschlages zur Genehmizung unterbreitet werden.  Soweit
die Bahn Provincial-Strassen berihrt, miissen die Situationspline ete, der betreffenden Behorde
7ur Genehmigung vorher unterbreitet werden. Die Genelmigung der Pline durch die stidtische
Verwaltung verpflichtet letztere nicht zur strikten Linehaltung derselben: sie behilt sich viel-
mehr vor, nothwendig und niitzlich erscheinende Aenderungen jederzeit nachlier s treffen.
Der Unternehmer ist verpfiichtet, alle diese Aenderungen auf seine Kosten und Gefabr sofort
vorzunehmen, ohne eine Entschidigung von der Stadt fordern zn konnen.

Cap. III.  Bauart nnd Material.
17. Bau der Bahn.

Die Geleise miissen genan im Nivean des Strassenpflasters liegen.  Der Bahnkorper, dessen
Ban und Instandhaltung ansschliesslich dem Unternelimer obliegt, hat eine Dreite von 2,30 Mtr.
d. h. er wmfasst lie ganze Breite zwischen den Schicnen und anf jeder iusseren Seite der
Schienen noch 50 Ctmr.  Dort, wo die Baln an den Strassenrinmen und Trottoirs entlang
fiihrt, muss die Rinne his znm Trottoir-Bordstein von dem Unternehmer mit unterhalten werden,
Die iussere Schiene muss in diesem Falle mindestens 2,00 Mtr, von dem Aufgehenden der
Hiuser und 0.50 Mtr. von dem Trottoirbordsteine resp. von der Rinne entfernt sein, Dort,
wo die Bahn durch ungeptlasterte Strassen fithrt, muss der Unternehmer auf seine alleinizen
Kosten die ganze Zone von 2.50 Mtr, Breite pHastern,

Die PHasterung muss in durchaus gutem Zustande erhalten bleiben; die Reparaturen
miissen piinktlich und nach Anweisung der stiidtischen Aufsichtsbeamten erfolgen.  Die Spur-
weite wird gleich derjenigen der Staatsbalmen (1,330 genommen.  Die Schienen mitssen so
liegen, dass sie keinerlei Hinderniss fir das gewolnliche Fulrwerk bilden.  Die Wasserablinfe
miissen durchaus unbehindert und frei bleiben: zn diesem Zweck sind alle Curven mit grosser
Sorgfalt in Bezng auf Ueberhthung der insseren Schiene zu legen: ferner miissen alle Quer-
rinnen {iberbriickt, d. b. mit Hansteincinfassung verschen wnd mit schweren Eisenplatten ab-
gedeckt sein, Die ganze Arbeit muss durchaus vegel- und kunstgerecht ausgefiibrt sein, jeder
nachtriiglich bemerkte Fehler sofort von dem Unternehmer bescitigt werden. Die Einsteige-
schichte der Kaniile, welche in den Bahnkorper fallen, miissen anf Kosten des Unterneluners
von demsellen verlegt werden: die Hydranten und Schieber der Wasserleitung, sowie die Schieher
und Syphonverschliisse der Gasleitung missen durchans frei liegen, und darf deren Bedienung
darch die Pferdebahn niemals gehemmt sein. Alles beim Ban der Bahn disponibel werdende
alte Material der stiidtischen Strassen verbleibt Eigenthum der Stadt, das der Provinzialstrassen
der Provinz. Der Unternchmer muss dasselbe auf seine Kosten mnach den ihm angegebenen
Lagerplitzen schaffen.

e e —— T T ——— —
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; §. 18. Material,

Alles zum Bau der Bahn und Herstellung des PHasters zu verwendende Material s
durchaus guter Qualitit und von der Stadt zur Verwendung zugelassen sein.  Verworfenes
Material muss sofort von der Baustelle entfernt werden Verwendung von verworfenem oder
nicht abgenommenem Material berechtigt die Stadt, dem Unternehmer den doppelten Werth
desselben an der Caution sofort abzuhalten. Alles zur Abnalme der Materialien nothwendige
Personal, Werkzeug ete. stellt der Unternehmer auf seine Kosten. Wenn es durch die Be-
amten der Stadt festgestellt ist, dass der Unternehmer die vorstehenden Bedingnngen der Aus-
fiihrung nicht befolgt, so ist die Stadt berechtigt. ganz oder theilweise die schlecht ausgefihrte
Arbeit zu zerstoven, und auf Gefahr und Kosten des Unternchmers neu zu machen.

Cap. IV. Betriebs-Personal und -Material.

§. 19, Personal.

Ueber das Betriebspersonal, dessen Anstellung, Controle, Kleidung bestimmt das Polizei-
- Reglement,

§. 20. Pferde,

Desgleichen sind die Vorschriften der Polizei fir die Dienstpferde bestimmend. Mechanische
Motoren werden im Princip als zuliissig erkannt, jedoch unterliegt deren Anwendung in jedem
Falle der besonderen Genelmigung der stidtischen Vertretung.

21. Wagen.

Die Disposition, die Form und die Dimensionen der Wagen miissen vorher von der
stiidtischen Verwaltung genchmigt sein. Die Breite der Wagen an den hervorstehendsten
Punkten darf 2,10 Mtr, nicht ubersteigen; die Nummerirnng der Wagen, sowie die iibrigen
polizeilichen Vorschriften sind in dem betreffenden Reglement enthalten. Insbesondere hiilt
sich die stidtische Verwaltung die Bestimmung iber Einrichtung der Wagen zum Waaren-
transport vor: dieselben sollen niemals mehr als 5000 Kilogramm laden kinnen. Der Unter-
nehmer hat der stidtischen Verwaltung alle Beweise zu bringen, dass den vorsteheuden Be-
stimmungen geniigt sei.

§

§. 22, Wachtstube, Krahnen etc.

Die stiidtische Verwaltung behilt sich das Recht vor. dem Unternehmer dic Anfstellung
von leichten eisernen oder hilzernen Waehtstuben zn gestatten,  Elenso ist die etwaige Auf-
stellung von Krahnen, Drehscheiben ete. ilwer Genehmigung vorbehalten.

8. 23. Woaarentransport.

Das Auf- und Abladen von Waaren kann nur an den Endstationen, eventuell auch auf
dem Waidmarkt gestattet werden; die stidtische Verwaltung behiilt sich das Recht vor, hieriber
niihere Bestimmungen zu treffen,

Cap. V. Betrieb.
§. 24. Inbetriebsetzung.

Die Inbetriebsetzung der einzelnen Strecken muss erfolgen, sobald nach polizeilicher
Abnahme derselben die Stadt ihre Genehmigung ertheilt hat.

B
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§. 25. Betriebs-Reglement.

Die Polizeivorschriften fitr die Sicherheit und Ordnung des Betriebes sind im Reglement
enthalten. Die Fahrzeiten sollen durch besondere Vereinbarung zwischen dem Unternehmer
und der stidtischen Verwaltung festgestellt werden, Dem Unternehmer bleibt es unbenommen,
besondere Dienstreglements fiir sein Personal zu erlassen ; dieselben bediirfen jedoch der Ge-
nehmigung der Stadt. Ueber Signale enthiilt das Polizei-Reglement die nothwendigen Bestimmungen.

§. 26. Betriebsunterbrechungen.

Der Betrieb der Pferdebalmen kann durch die stidtische Verwaltung unterbrochen werden,
ohne dass der Unternehmer irgend welche Schadenersatz-Anspriiche geltend machen kann,
a) wenn auf oder unter der Strasse irgend welche Arbeiten auszufiihiren sind,
b) wenn aus Veranlassung von Festlichkeiten, offentlichen Aufziigen, Paraden, Feuers-
briinsten oder auns anderen Griinden ein ansserovdentlicher Zusammenlauf und Andrang
von Menschen auf irgend einem Punkte zu erwarten ist.

§. 27. Befdrderung von Personen und Waaren.

Abgesehen von den polizeilichen Vorschriften, welche im Reglenvent enthalten sind, gelten
folgende Bestimmungen :

Jeder Fahrgast darf Handgepiick, als z B. Reisetasche, Hutschachtel, Paquet u. s, w.
mitfithren, welche er wihrend der Fahrt auf seinen Knieen, oder unter den Binken unter-
bringen kann, ohne die Mitfahrenden zu belistigen.

Der Transport von allen iibrigen Gegenstinden, insbesondere von schmutzigen, iibel-
riechenden oder dureh zu grosses Volumen belistizenden Sachen darf niemals in Personenwagen
stattfinden.  Jeder Personenzug besteht nur aus Einem Wagen. Fir Waarentransporte sollen
besondere Wagen gebaut und benntzt werden: sowohl iber diese, wie iber die Einrichtung
der Transporte im Allgemeinen behilt sich die stidtische Verwaltung die nithere Bestimmung
vor. In keinem Falle dirfen Giter oder Waaren irgend weleher Art transportirt werden,
welche vor-, rick- oder seitwiirts tiber die Wagen hinausragen. Auch die Giiterziige dirfen
rur aus je Einem Wagen bestehen. Polizei-, Post- und Telegraphen-Beamte im Dienste werden
frei befordert. Der Unternchmer ist verpflichtet, die Denutzung der Bakn zun Zwecken der
offentlichen Abfuhr zu gestatten.

§. 28, Unterhaltung.

Die Eisenbahn, das Betriebsmaterial, die Betriebsgebiinde und Alles was damit zusammen-
hiingt, soll stets in gutem, durchaus betriebsfihigem Zustande erhalten bleiben. Alle Unkosten
der Unterhaltung fiir Schienenwege, Ptasterung der Zone von 250 Mtr. Breite, Reinhaltung
derselben, inshesondere auch von Schnee und Eis sind zn Lasten des Unternchmers. Derselbe
muss den Anweisungen der stidtischen Verwaltung in Bezug auf diese Unterhaltung und
Reinigung unbedingt nachkommen; er darf insbesondere nicht dadurch, dass er seine Bahn
frei und rein erhilt, die fibrige Strasse verunreinigen oder im Verkehr behindern. DBei ausser-
ordentlichem Schneefall soll das Abfahren des Schnee’s auf gemeinschaftliche Kosten, nach
Massgabe der Zonenbreite, unter Aufsicht der Stadt und nach ihren Anweisungen geschehen.

Wenn der Unternehmer die Unterhaltung und Reinigung der Bahn in vorstehendem Sinne
in irgend einer Weise vernachliissigt, iberhaupt den Anfordernngen der Stadt nicht nachlommt,
so ist die Stadt berechtigt, auf Gefalr und Kosten des Unternehmers die simmtlichen Arbeiten
sofort ausfihren zu lassen. Nach Ablauf der Concession soll die Bahn mit allem Betriebs-
material und somstigem Zubehor in durchaus gutem Zustande sich hefinden, Die Stadt ist
berechtigt, jederzeit durch die von ihr beauftragten Personen die Wagen, Pferde, Geschirre,
Betriebsgebiude und Bahnanlagen besichtigen und prifen zu lassen. Der Unternehmer ist
verpflichtet, Wagen, Pferde und Geschirre vorzufilhren, dberhaupt bei jeder angeordneten Be-
sichtigung und Priifung den beauftragten Personen Zutritt und Einsicht in alle zum DBetrieb
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gehorige Bauten und Einrvichtungen zu gewiihren. Alle Betriebsmaterialien, Wagen, Pferde,
Geschirre, welche in nicht brauchbarem, gutem Zustande gefunden werden, kounen durch die
Stadt sofort ausser Betrieh gesetzt werden, bis der ordnungsmiissize Zustand hergestellt und
von der stiidtischen Verwaltung anerkannt ist.

Cap. VI. Concession.

§. 29. Dauer der Concession.

Die Dauer der Coneession betriigt 25 Jahre vom Tage der Concessionsertheilung an
gerechnet.

§. 30. Riickkauf der Concession.

§. 31, Cession.

Der Unternehmer darf seine Concession nicht an einen Andern dbertragen, ohne Ge-
nehmigung der stiidtischen Verwaltung,

§- 32, Verlust der Concession.

Der Unternehmer geht seiner Concession und aller beziiglichen Rechte verlustis:

a) Wenn er mit Ausfithrung des Baues nicht binnen 8 Wochen nach Ertheilung der
Concession begonnen hat,

b) Wenn die Vollendung des Baues und die Inbetriebsetzung nicht innerhalb der oben-
stehenden Fristen erfolgt sind.

¢) Wenn nach erfolgter Inbetriebsetzung ' der Betricb wihrend 3 Tagen unterbrochen
wird, ohne dass die Ursache der stiidtischen Verwaltung bekannt gemacht, und
von dieser nach §. 5 als hihere Gewalt anerkannt ist.

d) Wenn zu Lasten des Unternchmers mehrfache Gefiihrdung der offentlichen Sicherheit
nachgewiesen ist, oder dem Unternelmer die polizeiliche Concession zum Betriche
entzogen ist. Wird die polizeiliche Concession nur fiir die Benutzung einzelner
Strassen entzogen, und sind keine anderen stidtischen Strassen von der stidtischen
Verwaltung und der Polizeibehorde als geeignet gefunden, die Pferdebahnlinien
aufzunehmen, so erlischt die Concession nur fiir den betreffenden Theil der Linie.

e) Wenn der Unternehmer sich beharrlich weigert, die vorliegenden Bedingungen zu
erfilllen, insbesondere wenn nach §. 12 der Unternehmer sich weigert, die gestellte
Caution zu completiven.

In dem TFalle ad a wird, nachdem der Verlust der Concession durch die stidtische Ver-
waltung ausgesprochen ist, zu einer anderweitigen Vergebung der Arbeiten geschritten.

Im Falle ad b wird die Vollendung der Arbeiten anderweitiz vergeben mit der Mass-
gabe, dass den Vorzug derjenige erhilt, welcher den hochsten Preis fiir die bereits fertig
_ gestellten Arbeiten und gelieferten Materialien zu zahlen sich verpflichtet. Dieser Preis wird
dem ersten, der Concession verlustig gegangenen Unternehmer vergiitet; derselbe hat keinerlei
weitere Ansplllche an die Stadt Koln, seine deponirte Caution verfillt als Entschidigung an
die Stadt. Die neue Vergebung der Arbeiten erfolgt nur auf Grund einer neuen Caution.
Sollte die neue Ausschreibung kein Resultat haben, so wird im Laufe eines Jahres eine zweite
versucht unter denselben Bedingungen. Bleibt auch diese resultatlos, so verfallen die siimmt-
lichen ausgefithrten Arbeiten und die angelieferten Materialien der Stadt Koln. Der Unter-
nehmer erhilt keinerlei Entschiidignng und ist aller aus der ertheilten Concession abzuleitenden
Rechte unwiderruflich verlustig.

Verliert, der Unternehmer die Concession in den Fiillen ad ¢ und d, so tritt die Stadt
in alle Rechte desselben in Bezug auf die Baln und deren Zubehor, da,s Betriebsmaterial,




festes wie bewegliches. Die Stadt tritt sofort in den Besitz dieser Objekte, ohne irgend eine
Entschiidigung dem Unternelmer zn schulden, und ohne irgend eine Verpflichtung dritten
Personen gegeniiber.

Wenn die Concessionsdaner abgelaufen ist, so tritt die Stadt ohue irgend eine Entschi-
digung an den Unternehmer in den vollen Besitz des festen Materials der Bahn umd der zn-
gehorigen Betriebsgebiinde und Grundstiicke.  Sie hat die Berechtigung, anf Grand einer Taxe
durch Experten das bewegliche Material mit zu itbernehmen.

Cap. VII. Abgaben.
§. 33. Betriebseinnahmen.

Um den Unternchmer fiirr die Arbeiten und Auslagen, zu welchen er sich durch das
vorliegende Bedingnissheft verpflichtet, zu entschiidigen, und wnter der ansdriicklichen Voraus-
setzung, dass derselbe alle ihm obliezenden Verpflichtungen genau erfillt, wird demselben fir
die ganze Dauer der Concession gestattet, alle Finnahmen, welche aus dem DBetriebe der
Pferdebahn sich ergeben, zn seinem Nutzen zu verwenden. Dieselben sollen als Maximum fiir
den Personentransport betragen Pfennige & Person und Kilometer, Fir den Waaren-
transport werden Offgrten von dem Unternehmer erwartet. Die Detriebs- und Verwaltungs-
kosten sind zn Lasten des Unternchmers, ‘

§. 4. Abgaben an die Stadt Kéln.

Die Abgaben, welche der Unternehmer an die Stadt Koln sich zu zallen verptlichtet,
werden per Kilometer fertiggestellter Bahn fir die ganze Daner der Concession  berechnet,
Diesclben sind zu entrichten finr das ganze Jahr vom 1. Januar bis zum 31, Dezember, wobei
rs gleichgiltig ist, zu welcher Zeit die Wagen in Betrieb gesetzt werden.  Diesclben miissen
vor dem 15. Januar jeden Jalwes bezahlt werden fiir das vergangene Jahr., Jedoch werden
keine Abgaben withrend des ersten Detriebsjahres entrichtet, wemn der Betrieb nach  dem
1. Juli beginnt.

Cap. VIII. Annahme der Bedingungen.

§. 3D, Verantwortlichkeit der Stadt.

Der Unternehmer erkennt die vorliegenden Bedingungen riickhaltlos anj er evklivt, dass
er selbst alle Angaben gesammelt und alle Rechnungen angestellt, auf welchen das Unternelimen
beruht; dass er sich yon der Richtiglheit aller Annahmen, von der Ausfilhrbarkeit der noth-
wendigen Arbeiten, wie sie in vorstehenden Bedingungen enthalten und beschrichen sind,
iiberzeugt habe. Die Stadt Koln kann demnach in keinem Falle fir Irrthitmer und Unvoll-
kommenheiten in den genchmigten Projekten, noch filr Schwierigkeiten, welche beim Bau und
Betrieb der Bahnen sich ergeben mogen, verantwortlich gemacht werden. Der Unternehmer
hat die Genehmigung znm Betrieh bei der zustindigen Behirde nachzusuchen, Er muss sich
den Bedingungen unterwerfen, welche diese Behirden ihm  in Bezug auf Anlage und Betrieh
der Balm auferlegen. Insbesondere iibernimmt die Stadt keinerlei VerpHichtung, demselben die
Benutzung der Provinzialstrassen Dbehnfs Anlage der Baln zu erwirken.

§. 56. Stempel.

Alle aus diesem Vertrage entstehenden Stempelkosten, sowie die Kosten der Submission
trigt der Unternehmer.




Submissions-Formular.

Ieh Unterzeichneter [Vornwme, Zuname, Stand)
wolinhaft
Domicil in Koln (Strusse, Nammer, Hausbesitzer:
verpflichte mich nach Kenntnissnahme der vorstehenden Bedingungen, welche durch Beschluss
der Stadtverordneten-Versammlung der Stadt Kiln vom
genehmigt sind, den Bau und Betrieb der beschriebenen Pferdebahnlinien unter den genannten
Bedingungen zu iibérnehmen.

[ehe verlange folgende ahrgeldsiitze :

a) Five Personentransporte, per Person und 1 Kilometer

e, fir die 1. Klasse Plemnie.
/o SRR ¢ I #
b) Fiw Waarentransporte, per 10 Kilogramm und 1 Kilometer
Pfennig.

c) Fiar Abfulir des Strassenlkehrichts per Wagenladung und 1 Kilometer
Ich verpflichte mich an die Stadt Koln cine Abgabe zu zahlen von
Murk jibwlich fiie jeden Kilometer anf den stiudtischen Strassen fertig gestellten Bahn,

Kiln, den L 1

Der Unternchmer :



