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Die Entdeckung* der westafrikanischen Kiistenstriche zwischen dem
nordlichen Rand der Sahara und der Kongomiindung, die den Portu-
giesen im 15. Jahrhundert gelang, ist seit langer Zeit Gegenstand zahl-
reicher Studien und Verdffentlichungen, denen man heute nur noch auf
Grund neuer archivalischer Quellen etwas hinzufiigen kann. Als bedeu-
tendste Tatsachen kénnen wir die Umrundung von Kap Bojador durch
Gil Banes 1434, die Entdeckung des Kap Branco und des Gebietes von
Arguim durch Nuno Tristdo 1443, des Kap Verde durch Dinis Dias 1444,
die Entdeckung Sierra Leones durch Pedro de Sintra 1460, Samas (an der
Costa da Mina) durch Jodo de Santarém und Pero de Escobar 1471, die
Uberquerung des Aquators und die Entdeckung des Kap Lopo Gon-
calves sowie des Kap Catarina durch Lopo Gongalves und Rui de Se-
queira um 1475, schlieBlich die Entdeckung des Kongo durch Diogo Cao
1483 festhalten. Zu einem noch unbestimmten Zeitpunkt wurden die
Kap Verdischen Inseln (um 1460) sowie die Inseln des Golfs von Guinea
(wahrscheinlich zwischen 1471 und 1475) gefunden.

Auch die kommerzielle Aktivitdt der Portugiesen in diesem Gebiet zur
Zeit der Entdeckungen ist ergdnzend untersucht worden. Die durch Va-
lentim Fernandes gesammelten bekannten Texte und der von Duarte
Pacheco Pereira verfafte ,Esmeraldo de Situ Orbis” geben umfassende
Informationen iiber Aktivitdten zu Beginn des 16. Jahrhunderts.

Lange Zeit hat die Tétigkeit der Portugiesen in diesem weiten Gebiet
nicht die Aufmerksamkeit der Historiker gefunden, welche vor allem mit
der Analyse der Vorgédnge in Angola, Mogambique, dem Fernen Osten
und Brasilien beschiftigt waren. Zwar gibt es die Arbeit von Sena Bar-
celos iiber die Kap Verdischen Inseln und das Gebiet des heutigen Por-
tugiesisch-Guinea, aber sie trégt hauptsachlich einen lokalen Charakter
— ohne Integrierung in einen gréferen Raum und ohne geniigenden
Weitblick. Es ist symptomatisch, daB es in Portugal mit Ausnahme kurzer
Zusammenfassungen oder Analysen der einen oder anderen Einzelheit
z.B. keine allgemeine und geniigend tiefgehende Geschichte der Portu-
giesen in Arguim, der Costa da Mina und auf den Inseln von Sdo Tomé
und Principe gibt, obwohl die Portugiesen wéahrend mehr als eineinhalb
Jahrhunderten die Herrschaft in Arguim und an der Costa da Mina aus-

* Vortrag, gehalten im Seminar fiir Wirtschafts- und Sozialgeschichte der Uni-
versitit zu Koéln am 12.12. 1967, Commandante Teixeira da Mota ist Professor
an der Escola Naval in Lissabon.



iibten und sich seit beinahe fiinf Jahrhunderten ununterbrochen auf
S. Tomé und Principe befinden.

Wie wir glauben, war es der Englédnder J. W. Blake, der in Biichern
aus den Jahren 1937 und 1942 als erster versuchte, verstreute Angaben
zu sammeln und eine angemessene Synthese der Geschichte der Portu-
giesen von Arguim bis zum Aquator im 15. und 16. Jahrhundert zu
schreiben. Er zeigte damit deutlich, welches Interesse das Studium die-
ses Forschungsgebietes verdient. Nach so vielen Jahren bieten seine
Werke immer noch die beste Zusammenfassung der Materie.

In den letzten Jahren 1d6t sich ein vermehrtes Interesse an dem Gegen-
stand feststellen. In seiner Dokumentensammlung (ein Band mit Zusatz
bis 1460, ein zweiter bis 1500) hat Silva Marques Dokumente zusammen-
getragen, die bisher in verschiedenen Verdtffentlichungen verstreut
waren; er fiigte ihnen viele andere, bis jetzt nicht verdéffentlichte Quellen
hinzu. P. Antdnio Brasio hat in den zwei Serien der ,Monumenta Missio-
naria Africana” (die schon das 17. Jahrhundert erreicht haben) ebenfalls
viel interessantes Material verdffentlicht. Manuel Nunes Dias und vor
allem Vitorino Magalhdes Godinho haben sich mit einigen wirtschaft-
lichen Aspekten befaBt; wenngleich auch nur in Arbeiten mit gréferem
Rahmen, so haben sie doch zu einer wesentlichen Verbesserung unserer
Kenntnisse beigetragen.

Da wir viele Jahre in Portugiesisch-Guinea gelebt und die benachbarten
Gebiete bereist haben, hat uns schon frith die Geschichte der Portu-
giesen in diesem Land interessiert, aber erst kiirzlich konnten wir uns
an ein systematisches Studium wagen. So schreitet seit einigen Jahren
mit Hilfe verschiedener Mitarbeiter die genaue Katalogisierung der Ar-
chivalien und ihre Transkription fort — hauptséchlich die der in Portu-
gal vorhandenen. Sie ist sehr viel umfangreicher, als man anfangs an-
nahm. Obwohl addquate Zusammenfassungen ldngst {iiberfdllig sind,
wdre es verfriiht, sie schon jetzt zu verlangen. Deshalb beschranken wir
uns hier darauf, auf Grund gedrudkter und ungedruckter Quellen, einige
Bemerkungen zu einem der hervorragendsten Aspekte der wirtschaft-
lichen Aktivitdt der Portugiesen vorzutragen. Wir beziehen uns auf die
Bedeutung der Portugiesen bei der Aktivierung des Warenaustauschs
zwischen Regionen, die schon vorher Handelsbeziehungen hatten (wenn
auch hdufig indirekt) und vor allem auf die Bedeutung bei der Einrich-
tung und Entwicklung neuer Mittel des interregionalen Handels.
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Die Kontrolle der Schiffahrt und des Handels erfolgte in Guinea durch
eine Institution, deren Ursprung dunkel ist, die ,Casa da Guiné", die
urspriinglich ihren Sitz im Algarve, spiter in Lissabon hatte. Sie nannte
sich auch ,Casa da Mina", nachdem Diogo de Azambuja 1482 das Fort
S. Jorge da Mina errichtet hatte. Neben ihr arbeitete ein Amt, das aus-
gchlieBlich der Schiffahrt diente, die ,Armazéns da Guiné e Mina", wo
die Schiffe fiir die Reisen vorbereitet wurden. Im Zuge der Entdeckung
des Schiffahrtsweges nach Indien durch Vasco da Gama wurde die
,Casa da India" oder ,Casa da Especiaria” geschaffen. Vorschriften von
1509 regelten die Funktionen der beiden Institutionen mit verschiedenen
Beamten, die jedoch gemeinsam unter der Leitung eines Verwalters
(feitor) standen. Die Casa da Mina beschéftigte sich mit dem Handel
Guineas, mit Ausnahme des Pfeffers (er unterstand der Casa da India)
und mit dem Export von Giitern nach Indien.

Der guineische Handel war, abgesehen von wenigen Einschrankungen,
die sich ergaben, ein konigliches Monopol. Der Konig aber iiberlieB den
Handel verschiedener Gebiete haufig Pachtern (contratadores); die Ein-
wohner der Kap Verdischen Inseln und von S. Tomé und Principe hatten
das Recht, direkt in den afrikanischen Kiistenzonen Handel zu treiben.
Da nur die Befestigung zweier Punkte der afrikanischen Kiiste, Arguim
und S. Jorge da Mina, zur Kontrolle und zum Schutz der kommerziellen
Aktivitit gestattet war, bildeten die Inseln ohnehin unbedingt not-
wendige Basen des koniglichen Handels. Ein anderes Fort, Axem, lag in
der Nihe und diente als Dependence von S. Jorge da Mina. Weiterhin
gab es kurzfristig Forts in Sierra Leone und Card (Accra), sowie eben-
falls kurzlebige Faktoreien in Hoden (Uadem) in der Sahara und in
Guato (in Benin). Andere Versuche zur Errichtung von Forts an der
Miindung des Senegal und an der Pfefferkiiste scheiterten, und man
weiB, wenn auch ohne Einzelheiten, dah es an einigen Punkten an Bord
von Schiffen Faktoreien gab, wie am Rio S. Domingos und in Sierra
Leone.

Wihrend es auf den Inseln in bezug auf die Bevolkerungszahl keine
Einschrinkungen gab — man griff selbst auf Verbannte zuriick, um die
Bevolkerung zu vermehren —, wurde in den Forts des Kontinents,
speziell in Mina, die Zahl der Bewohner strikte begrenzt und kontrol-
liert; es galt sogar die Todesstrafe fiir Portugiesen, die unter den
Negern lebten und mit ihnen Handel trieben. Diese Portugiesen -— deren
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Zahl trotz solcher Drohungen recht umfangreich war — wurden ,lan-
cados” genannt; ihnen verdanken wir die Griindung verschiedener Han-
delszentren im Gebiet zwischen Kap Verde und Sierra Leone. Diese
Stiitzpunkte fiihrten in bemerkenswerter Weise zum Anstieg des Han-
dels in diesem Gebiet, um so mehr, als neben der Konzentration in
diesen bedeutenderen Zentren viele Portugiesen sich isoliert oder in
kleiner Zahl in eine Reihe von eingeborenen Siedlungen verstreuten,
wo sie Vermittler bedeutender kultureller Kontakte wurden.

Anfangs erscheint der portugiesische Seehandel in Guinea in gewisser
Hinsicht als Konkurrent der fritheren Trans-Sahara-Routen. Man sprach
vom ,Kampf zwischen der Karavelle und der Karawane”, ein Kampf,
in dem die Karavelle bis zum zweiten Viertel des 16, Jahrhunderts un-
bestritten einen Sieg zu erringen vermochte, gefolgt von einer Renais-
sance der Karawanen im Zusammenhang mit dem Auftauchen der neuen
Dynastie der Saadis in Marokko. Die Entdeckung Minas und der ein hal-
bes Jahrhundert lang bis ca. 1530 bliihende Goldhandel bildeten die
herausragendsten Merkmale der Suprematie der Karavelle. Uber das
Meer umfafite man von der Flanke her die islamische Macht in Nord-
afrika; der Konig von Portugal wurde der ,Konig des Goldes”.

Gleichzeitig aber fiihrte die Entdeckung neuer Lander und neuer Volker
zur Errichtung eines engen Netzes von Handelsverbindungen zwischen
den verschiedenen Zonen Guineas, so mit den atlantischen Inseln und
Europa. Nach den Reisen des Columbus und Vasco da Gama vervoll-
stdndigte sich das Bild, und der guineische Handel verkniipfte sich mit
dem amerikanischen und dem indischen und erwarb im Laufe des 16.
Jahrhunderts viele der Merkmale, die ihn in denfolgenden Jahrhunderten
charakterisierten. Im afrikanischen Kontinent selbst riefen die neuen
Seehandelssysteme eine Intensivierung der wirtschaftlichen Beziehungen
zwischen der Negerbevélkerung hervor und fiithrten zu wichtigen poli-
tischen und sozialen Riickwirkungen. Nach der Epoche der portugiesisch-
spanischen Kdmpfe um den guineischen Handel im 15. Jahrhundert tau-
chen im 16. Jahrhundert Franzosen und Englédnder als Konkurrenten
auf; diesen folgten gegen Ausgang des Jahrhunderts die Hollédnder,

Aber sehen wir uns im einzelnen an, wie der Handelsaustausch vor sich
ging und welches die hauptsédchlichen Handelsgiiter waren. Von Norden
nach Siiden lassen sich verschiedene Zonen unterscheiden, die durch das
Vorherrschen gewisser Produkte, durch die Schiffahrtswege, der sie sich
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bedienten und durch spezielle Verbindungen mit anderen Zonen ge-
kennzeichnet sind.

Vom Siiden Marokkos bis zum Kap Branco war der Handel beschréankt,
aber es gab eine ausgedehnte Fischerei, eine Betiatigung, in der sich vor
allem die Bewohner des Algarve hervortaten, die ihren Fang zum Teil
nach Spanien exportierten. Es war auBerdem die Regel, daB die Schiffe,
die nach Guinea, Brasilien und Indien gingen, sich dort einige Zeit zum
Fischfang aufhielten und so ihren Proviant vervollstdndigten.

Siidlich davon wurde in der Mitte des 15. Jahrhunderts auf der Insel
Arguim zum Schutz der Faktorei ein Fort errichtet, Arguim diente in
gewissem Sinne als ein marokkanischer Vorposten und fing einen Teil
des am ostlichsten gelegenen transsaharischen Handelsstromes auf.
Valentim Fernandes und Duarte Pacheco Pereira zeigten zu Beginn des
16. Jahrhunderts, daB die Portugiesen dort vor allem Gold und Sklaven,
aber auch Gummi, Antilopenhéute, Zibetkatzen und Vieh erwarben, im
Austausch gegen ,alquicés"*, ,lambéis"**, ,bordates”**, rotes und gelbes
Tuch, Getreide, Silber, Gewtirz, Korallen und Karneol.

Robert Ricard zeigte mit seiner farbigen Beschreibung, wie Marokko
das Hauptversorgungsgebiet fiir Arguim war, denn von dort kamen
Getreide und Tuch sowie die hauptsichlichen Kleidungsstiicke (alquices
und lambéis). Das tragt auch dazu bei, die portugiesische Expansion in
Marokko, vor allem im Gebiet von Safim, zu erklaren. Die Portugiesen
unterhielten von 1483 bis 1487 sogar eine Faktorei in Oran, wo sie sich
mit lambéis versorgten; aber zu Beginn des 16. Jahrhunderts férderten
sie die Herstellung in Safim, das sie erobert hatten. Duarte Pacheco
Pereira und verschiedene Dokumente seiner Zeit zeigen, daB die in
Arguim (und wie wir sehen werden auch in Mina) gehandelten lambéis
vor allem aus Oran, Tenes, Bona, Estora und Tunis kamen. Zwei Gesetze
von 1480 behielten das ausschlieBliche Recht fiir ihren Handel dem
Prinzen Johann vor und verboten, daB ohne seine Zustimmung Baum-
wolle gegen lambéis, alquicés und maurische Decken getauscht wurde.
Ein Dokument vom 12. Dezember 1509 zeigt, daB auch Safim Arguim mit
bordates versorgte.

* alquicés = Ein Uberwurf aus weiBem Stoff, ca. 6 X 2m, der nur von Frauen
getragen wird.

* lambéis = WeiBwaren aus gestreiftem Stoff.
»* hordates = Alte, schmale Stoffart aus der Zeit Johanns IIL



Von Arguim aus handelten kleine Schiffe in den Kiistenorten nach
Stiden zu, bis zum Senegal-FluB. Die in Arguim erworbenen Giiter gingen
hauptsédchlich nach Portugal, vor allem das Gold und die Sklaven, eben-
so ein Teil des Fischfangs; festzuhalten ist auch der — wenngleich vor-
laufig nur geringfiigige — Gummihandel, der sich spater auf Veranlas-
sung der Holldnder, spéter der Franzosen und Englander, sehr erweiterte
(die Holldander eroberten das Fort 1638). Das Inventar des Kommandan-
ten von Arguim bei der Amtsiibergabe, datiert vom 28. August 1508,
zeigt sehr gut die unterschiedliche Herkunft der dort gelagerten Waren.
Unter anderem werden zitiert ,tascuntes”, lambéis (einige in Safim und
in Portugal hergestellt), Stoffe aus Burgund, Kastilien, Holland, England
und Galway, bordates, Decken aus Alentejo, Burnusse, Kapuzen aus
Ypern, verschiedene Geschirre, Messing aus Flandern, djelldbas, Reit-
zubehor, Karneol, Glasperlenketten usw.

Weiter im Siiden und geniigend weit von der Kiiste entfernt, nahm
der Archipel von Kap Verde eine bedeutende Stellung im afrikanischen
Handel ein. Trocken infolge der ungiinstigen klimatischen Bedingungen,
waren seine Erzeugnisse in Umfang und Menge beschrankt, und aus
diesem Grunde hatten die ersten Kolonisten mit hauptsédchlicher Unter-
stiitzung des Seehandels zu leben. So ist es zu verstehen, daB die Carta
von 1466 ihnen weitgehende Rechte im Handel mit der benachbarten
Kiiste vom Senegal bis Sierra Leone zugestand, eine Region, die aus
diesem Grunde auch als ,Guiné de Cabo Verde” bekannt war. Sie
durften dort jedoch ausschlieBlich mit Produkten der Inseln handeln.
Lange Zeit waren nur zwei Inseln, Santiago und Fogo, besiedelt. Auf
den iibrigen Inseln wurden Ziegen ausgesetzt, die sich schnell vermehr-
ten und deren Haute und getrocknetes Fleisch nach periodischen Jagden
exportiert wurden. Auf den beiden bewohnten Inseln wurde in weitem
Umfang Baumwolle angebaut, daneben wurden auch Pferde und Rinder
hier geziichtet.

Die Kolonisten konnten an der afrikanischen Kiiste nur mit Baumwolle
und Pferden handeln; diese Einseitigkeit trug dazu bei, daB sie sich bald
dem Schmuggel widmeten, was Konflikte mit der Krone heraufbeschwor,

Die Krone ihrerseits bzw. die Pdchter, wenn der Handel verpachtet war,
handelten direkt mit dem Archipel und benutzten ihn als Basis oder
Zwischenstation im Verkehr mit Guinea. So war in einem der dltesten
Pachtvertrdge, den wir kennen, der Péichter, Afonso Lopes dos Couros,
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berechtigt, mit der Baumwolle der Insel Fogo und dem Fleisch und den
Hiuten der Rinder der Insel Santiago zu handeln, er konnte Schiffe nach
Guinea mit Baumwolle und Pferden beladen, durfte Sklaven nach der
Insel Madeira und anderen Orten transportieren und muBte seine Zah-
lungen an den Kénig mit Zucker von der Insel Madeira leisten.

Dokumente vom 5. August 1520 und 11. Juni 1521 sprechen von einem
Baumwoll- und Hiuteexport vom Archipel nach Lissabon; aber es gab
auch einen Export nach anderen Regionen. So berichtet ein Dokument
vom 9. Marz 1538 von der Kaperung des Schiffes eines Kaufmanns aus
Tavira durch die Franzosen, das mit Baumwolle und Zucker (gering-
fiigige Produktion auf den Inseln) und Elfenbein (vorher aus Afrika im-
portiert) vom Archipel nach Flandern unterwegs war. Im vierten Jahr-
zehnt des 16. Jahrhunderts gab es sogar einen Faktor fiir Baumwolle
auf der Insel Fogo, der als koéniglicher Beamter mit dem Handel dieses
Produkts beauftragt war, und héufig segelten nun Schiffe von Lissabon
zu dieser Insel, luden dort Baumwolle und fuhren weiter nach Guinea
(hauptsdchlich zum Rio S. Domingos), um dort zu handeln.

Im Gebiet der Fliisse Casamansa und S. Domingos gab es eine bedeutende
Textilindustrie, und die Portugiesen begannen bald, sie mit Baumwolle von
den Kapverdischen Inseln zu versorgen, aber schon in der Mitte des
16. Jahrhunderts 148t sich eine Tuchproduktion auf den Inseln feststellen.
Im Laufe des Jahrhunderts wuchs die Textilindustrie auf den Inseln, so
daB diese dazu iibergingen, die handgewebten Tiicher an Stelle von
Baumwolle nach Guinea zu exportieren. Die Tiicher wurden von den
Afrikanern sehr geschatzt, eine Tatsache, die die anfdllige Wirtschaft
des Archipels in der langen Periode des folgenden Niedergangs sehr
unterstiitzte. Der Verkauf von kapverdischen Tiichern an Fremde war
verboten — zeitweilig unter Androhung der Todesstrafe —, da diese
zum hauptséchlichen Handelsgut mit Guinea wurden.

Neben den dkonomischen Aspekten bietet die kapverdische Textilindu-
strie ein duBerst interessantes Beispiel kultureller Kontakte — die Tiicher
wurden von Sklaven auf Webstiihlen afrikanischen Typs gewoben, die
Muster aber zeigten einen starken portugiesischen EinfluB. Diese Indu-
strie ist auf dem Archipel heute praktisch ausgestorben, ist aber bei den
Mandyako von Portugiesisch-Guinea noch lebendig, welche auch heute
noch wertvolle Tiicher produzieren, die auf Grund ihrer Muster gut
,afro-portugiesisch” genannt werden kénnen. Diese Aktivitdten im Zu-
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sammenhang mit Textilien in ihren historischen und aktuellen Aspekten
sind Gegenstand eines Buches von Anténio Carreira, das in Kiirze ver-
offentlicht werden wird.

Sehen wir uns nun ,Guiné de Cabo Verde" an, Zu Anfang des 16. Jahr-
hunderts informiert uns Duarte Pacheco Pereira, dal vom Senegal-FluB
bis Sierra Leone jdhrlich ca. 3500 Sklaven ausgefithrt wurden, dazu
Elfenbein, Gold und feine Baumwolltuche. An der ,Costa do Jalofo"
(vom Senegal bis zum Rio Barbacins) benutzten die Portugiesen
fiir ihre Tauschgeschdfte in erster Linie Pferde und Baumwolle; ein Do-
kument vom 22. Februar 1533 erwdhnt ein Schiff, das mit Pferden von
der Hauptstadt gekommen war, die Insel Fogo angelaufen hatte, um dort
Baumwolle aufzunehmen und dann in das Gebiet der Wolof weiterge-
fahren war., Valentim Fernandes berichtet, dal am Senegal viele Skla-
ven gekauft wurden, dazu Lederwaren und etwas Gold im Austausch
mit alquicés, rotem und gelbem Tuch und Pferden. Das bestétigt zum Teil
auch Duarte Pacheco Pereira, der sagt, daB Sklaven gegen Pferde in
Porto Andam, Porto d'Ale und am Rio Barbacins getauscht wurden. Am
Rio Gambia, so sagt Valentim Fernandes, erhielten die Portugiesen et-
was Gold, Sklaven, Lederwaren, griine Papageien, gewebte Tiicher, Mat-
ten und Zibetkatzen im Austausch gegen Armreifen aus Messing, Glas-
perlen, rotes Tuch, Decken aus Alentejo, Baumwolle von den Kapverdi-
schen Inseln und Pferde. Ein &hnlicher Handel wurde bei den Manding
am Oberlauf des Rio S. Domingos getrieben.

Derselbe Autor zeigt auch, daB in Casamansa bei den Baniun des Rio
S. Domingos die Portugiesen im Tausch gegen Baumwolle Tiicher er-
hielten, Es stellte sich aber heraus, dal das Hauptproduktionsgebiet
fir diese Tiicher, die die Portugiesen bei der Bevilkerung weiter im
Siiden, in Sierra Leone, verkauften, zwischen dem Rio Gambia und dem
RioS.Domingos lag. Zu einem unbekannten Zeitpunkt im 16. Jahrhundert
begannen die Portugiesen Indigo vom Rio Nuno nach dem Rio S. Domin-
gos zu transportieren, was wahrscheinlich zu der Entwicklung der Webe-
rei beitrug und die Bedeutung dieses Textilgebietes zeigt. Am Rio
Grande wurden nach Duarte Pacheco Pereira ebenfalls Pferde gegen
Sklaven und etwas Gold gegen rotes Tuch, Leinwand und Karneol aus-
getauscht. Am Rio Nuno wurden damals Sklaven und Elfenbein gekauft,
wie auch bei den Sape, die von dort bis Sierra Leone verbreitet waren
und die ebenfalls Gold im Austausch gegen Pferde, Zinn, Glasperlen,
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Armreifen aus Messing, Baumwolltuche, rotes Tuch, Barbierbecken und
Karneol lieferten. Am Rio Case, bei den Timne, wurden auBer Gold
und Sklaven Matten aus Palmfasern, Loffel und andere Produkte aus
Elfenbein gekauft, die von den Portugiesen sehr geschitzt wurden. Bei
den Bulom war der Handel dhnlich, das Gold kam aus dem Siliden, von
Coia, wo es von afrikanischen Héndlern im Austausch gegen Salz er-
worben wurde.

Weiter im Sitiden, an den Fliissen Gambia, Palmas und S. Paulo, erhielt
man gutes Gold, das beim Tausch der obenerwdhnten Giiter benutzt
wurde. Das Ladebuch der Karavelle ,Santiago” auf der Reise im Jahre
1526 zeigt einige Aspekte zur Ergdnzung des Tauschhandels in ,Guiné
de Cabo Verde". Nach der Fahrt von Lissabon, mit Zwischenstation auf
der Insel Santiago, wurde der Eintausch am Rio Case (Sierra Leone)
begonnen, wo man Sklaven und Elfenbein erhielt im Austausch gegen
rotes und gelbes Tuch, Kopftiicher und Karneol. Auf Grund des Sklaven-
mangels wurden hier Eisenwaren erworben, um die Ladung zum Rio
S. Domingos zu vervollstindigen. Die Eisenwaren wurden im Tausch
gegen Armreifen, Tuch, Glasperlen, Barbierbecken, Zinnkriige, Rasseln
und Decken aus Alentejo gekauft, und mit ihnen erhielt man am Rio
S. Domingos Sklaven, Elfenbein, Mais und Reis. Valentim Fernandes
berichtet zu Anfang des Jahrhunderts, daB es einen Eisenhandel zum
Innern hin zwischen Sierra Leone und dem Rio Gambia gegeben
hat, und wir sehen nun, daB die Portugiesen schon 1526 diesem Handel
auf dem Seeweg Konkurrenz machten. Ein Dokument vom 9. Januar
1532 fihrt neben Giitern verschiedener ,lancados” bemerkenswerte
Mengen von Eisenwaren auf, was vermuten 1aBt, daB diese zu einem
bedeutenden guineischen Handelsartikel wurden. Ist hier nicht der Ur-
sprung des Gebrauchs von Eisenbarren als Tauschgeld zu suchen, wie er
in den folgenden Jahrhunderten ausgiebig praktiziert wurde? So, wie
wir gesehen haben, daB die Portugiesen den Indigohandel auf dem See-
weg vom Rio Nuno zum Rio S. Domingos eingefiihrt haben, so sehen
wir jetzt, daB sie auf demselben Wege den Eisenhandel entwickelten,
und wir wissen, daB sie schon im dritten Viertel des 16. Jahrhunderts
denselben Weg benutzten, um den so sehr geschatzten Leim aus Sierra
Leone zum Rio S. Domingos und Rio Gambia zu bringen. Wenn man die
Beschreibungen aus dem Ende des 16. und dem 17. Jahrhundert zu Rate
zieht, die sich auf dasselbe Gebiet beziehen, kann man leicht feststellen,
daB dieser Typus des Tauschhandels zunahm, sowohl in der Anzahl der
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Giiter wie auch in der Menge der einbezogenen Orte. Das zeigt weit-
gehend einen Aspekt der wenig bekannten portugiesischen Tatigkeit,
nédmlich die Belebung des Handels zwischen Punkten derselben Region
mit Hilfe des Seehandels.

Im Siiden von ,Guiné de Cabo Verde" (was damals auch Sierra Leone
einschloB) folgte die ,Costa da Malagueta”, liber deren Handel wir aus
Mangel an Dokumenten sehr viel schlechter informiert sind. Vor allem
am Rio dos Cestos, aber auch am Rio Junco, der Insel Palma, Ilheus,
Resgate do Genovés und Lagea, wurde insbesondere Pfeffer erworben,
dazu etwas Gold und Sklaven im Tausch gegen Barbierbecken und Arm-
reifen, aber natiirlich auch andere Produkte. Im vierten Jahrzehnt des
16. Jahrhunderts versuchten die Portugiesen angesichts der starken Kon-
kurrenz der Franzosen (viele von ihnen auf dem Weg nach Brasilien)
zweimal erfolglos, Befestigungen an Punkten dieser Kiiste zu errichten.
Dieser MiBerfolg liel das ganze weite Gebiet von den Kapverdischen
Inseln bis Mina ohne militdrische Besetzung, was wenigstens zum Teil
den schnellen Erfolg der Hollander erklart, als diese sich dortfestsetzten.

Der Handel an der Costa da Mina ist eines der hervorragendsten Bei-
spiele der anregenden Aktivitat der Portugiesen, und zwar seiner Man-
nigfaltigkeit der verwendeten Produkte und der Vielfdltigkeit ihrer Her-
kunftsorte wegen. Aber schauen wir uns dafiir ein Exzerpt von Duarte
Pacheco Pereira an, das sich auf S. Jorge da Mina bezieht:

.In diesem Haus vermehrte Unser Herr den Handel so sehr, daf man
durch Tauschhandel in jedem Jahr 170 000 dobras von gutem feinem
Gold erwirbt, das nach den portugiesischen Kénigreichen geht, und in
manchen Jahren erwirbt man von den Negern, die dieses Gold von weit-
her hierher bringen, noch viel mehr durch Tausch und Kauf. Diese Neger
sind Héndler der verschiedensten Volker, der Bremus, Atis, Hacanis,
Boroes, Mandingas, Cacres, Andeses oder Souzos und vieler anderer
mehr, die ich hier nicht aufschreibe, um nicht zu viel zu reden; und diese
nehmen viele Waren aus diesem Haus mit sich, wie zum Beispiel lam-
béis, das Hauptprodukt, ... und rotes und blaues Tuch, Armreifen aus
Messing und Kopftiicher und Korallen und einige rote Muscheln, die sie
sehr schdtzen, so wie wir hier wertvolle Steine schdtzen; desgleichen
gelten hier viel WeiBwein und einige blaue Glasperlen, die sie ,coris”
nennen, und viele andere Dinge verschiedener Art... Jedes Jahr riistet
der Konig, unser Herr, durch Verordnung 12 kleine Schiffe aus, die mit
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Waren beladen ausfahren und das Gold in dieses Konigreich bringen,
das der Faktor seiner Hoheit dort eintauscht; dabei sind nicht eingerech-
net die drei oder vier Schiffe, die er ebenfalls dort hinschickt, beladen
mit Nahrungsmitteln, Weinen und Waren, die dort benétigt werden. —
Und die Kaufleute, von denen wir oben gesprochen haben, welche das
Gold nach diesem Fort bringen, fiithren keine Esel oder andere Tiere
mit sich, um die Waren zu transportieren, die sie mit einem Drittel oder
mehr kaufen, als sie in diesen Konigreichen kosten, sondern sie be-
nutzen Sklaven, und diese Sklaven werden von unseren Leuten gekauft
und hierhergebracht, die der Durchlauchtigste Kénig 200 Meilen von
diesem Fort entfernt zu einigen Fliissen schickt, wo eine groBe Stadt
liegt, die sie Benim nennen.”

In S. Jorge da Mina wurde also praktisch ausschlieflich Gold erworben.
Aber sehen wir uns die Vielfalt der Herkunftsorte der Waren an, die
zum Tausch dafiir angeboten wurden: Die lambéis kamen, wie wir schon
im Zusammenhang mit dem Handel von Arguim gesehen haben, aus
Nordafrika. Ein Dokument vom 26. Juli 1483 beschéftigt sich mit einem
Fall des Schmuggels von Decken aus Arzila und aus Oran zu dem kiirz-
lich errichteten Fort und zeigt, wie diese Artikel schon sehr bald in
seinen Handel aufgenommen wurden, wahrscheinlich, weil die Handler
des Innern, die zur Kiiste kamen (zu denen die Manding und Sussu
gehérten), sie schon aus dem transsaharischen Handel kannten. Wie
in Arguim, in Gambia und anderen Orten, fiithrte der von den Portugiesen
neu eroffnete Seeweqg auch hier zu einem Riickfluf des Goldes zur Kiiste,
wihrend es frither iiber den Sudan und die Sahara nach Nordafrika ge-
handelt worden war.

Das rote und blaue Tuch, die Kopftiicher und die Korallen kamen aus
verschiedenen Lindern Europas; die Armreifen aus Messing kamen aus
Deutschland iiber die Faktorei in Flandern. Aus der von Duarte Pacheco
Pereira angegebenen Liste wurde vielleicht nur der WeiBwein in Por-
tugal hergestellt, da auch die gelben Muscheln, die ,coris” und die
Sklaven einen anderen Ursprung hatten. Die roten Muscheln kamen von
den Kanarischen Inseln (und vielleicht in geringerer Zahl von den Kap-
verdischen Inseln).

In verschiedenen Dokumenten zu der luso-spanischen Seekonkurrenz in
der Zeit von 1475—1479 wird wiederholt von den auf den Kanarischen
Inseln zum Handel in Mina gesammelten Muscheln gesprochen. Nach
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dem AbschluB des Krieges 1479 durch den Frieden von Alcdgovas, durch
den die Kanarischen Inseln bei Spanien und Guinea bei Portugal blie-
ben, traf die portugiesische Regierung mit den Spaniern ein Abkommen
zum Erwerb der kanarischen Muscheln, da nur die Portugiesen sie von
dort nach Mina vertreiben konnten. In einem Gesetz vom 24. Juli 1480
wurde festgelegt, daf der Erwerb solcher Muscheln und ihr Verkauf in
Mina koénigliches Monopol sei, und man kennt Dokumente vom 26. Juli
1483 und 29. April 1487, die sich mit ihrem Schmuggel befassen. Dies
zeigt ihre Bedeutung. Was die ,coris” betrifft, so handelt es sich um
einen Artikel, den die Portugiesen aus Benim und nahegelegenen Ge-
bieten holten und dessen Art und Herkunft Gegenstand zahlreicher
Diskussionen gewesen ist.

SchlieBlich bezogen die Portugiesen auch die Sklaven, die sie den Hand-
lern in Mina verkauften, von den Fliissen in Benim. Das ist eine inter-
essante Tatsache, die zeigt, daB es vor dem Sklavenhandel zwischen
Afrika und Amerika einen anderen zwischen zwei schwarzen afrika-
nischen Regionen gab. Dieser direkte Sklavenhandel zwischen Benim und
Mina endete in der Regierungszeit Johanns III., und die fiir die schwar-
zen Kaufleute in Mina unentbehrlichen Sklaven kamen nun von der
Insel S. Tomé, deren Bedeutung im Seehandel des Golfs von Guinea
unter verschiedenen Aspekten sehr groB war, wie wir noch sehen werden.

Die bevorzugte geographische Lage dieser Insel machte sie zu einem
wichtigen Stiitzpunkt fiir den Handel von Mina bis zum Kongo und
nach Angola. Thre Besiedlung — die von Anfang an duBerst interessante
Merkmale zeigte — begann 1485/86, und es war den Kolonisten erlaubt,
an einem grofien Teil der afrikanischen Kiiste — vom Rio Real bis zum
Kongo — Handel zu treiben und das zu vorteilhafteren Bedingungen,
als sie den Bewohnern der Kapverdischen Inseln in ihrer Zone zuge-
standen worden waren. Uber die Art des Handels im Osten dieses Ge-
bietes gibt Duarte Pacheco Pereira einige Informationen. Am Rio do
Lago wurden Sklaven und Elfenbein gegen Armreifen aus Messing er-
worben; am Rio dos Escravos erstand man Sklaven gegen Armreifen
aus Messing und Kupfer, Tiicher aus Baumwolle, Leopardenfelle, Palmol
und ,coris”, die zum groBen Teil fiir den Handel in Mina bestimmt
waren; an der der Insel Fernando P6 gegeniiberliegenden Kiiste wurden
Pfeffer, Sklaven und Elfenbein fiir Armreifen aus Kupfer gekauft, diese
Waren dienten auch am Rio Real zum Erwerb von Sklaven, Jamswur-
zeln, Kithen und Hammeln.
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Das Giiterinventar eines verstorbenen Kolonisten auf S. Tomé wvom
4. November 1507 ldBt die Vielfalt afrikanischer Giiter erkennen, die
von den Bewohnern der Insel auf ihren afrikanischen Reisen erworben
wurden, wie Tiicher und Sitzkissen aus Manikongo, Loffel und Horner
aus Elfenbein, Népfe und Matten aus Benim, Matten vom RioReal, Laken,
Népfe und grobe Tuche von den ,Rios“. So wiederholen sich in den
Dokumenten auch immer die Angaben iiber ,panos coribombos”, die so-
gar nach Portugal gebracht wurden, und iiber Gewebe aus Pflanzen-
fasern vom Kongo, die bald als Geld benutzt wurden.

Aus dem Ladebuch des Schiffes ,Santa Maria da Conceig¢do" von einer
Reise von der Insel S. Tomé zum Rio dos For¢ados (Benim) im Jahre
1522 erfihrt man, daB auf der Insel Kaurimuscheln (auf die wir weiter
unten noch zuriidskommen werden) geladen wurden, Armreifen aus
Kupfer, Kristallwaren (,cristalino”), Kopftiicher und rote Miitzen, fiir die
man am erwidhnten FluB Elfenbein, Sklaven, coris, Jams und Palmol
erwarb. Aus dem Giiterinventar des von den Franzosen 1533 ausgeraub-
ten Schiffes ,Santa Catarina”, das von einer Reise von S, Tomé zum
Rio Jaja (wenig nérdlich von Rio dos For¢ados) zuriickkehrte, sieht man,
daB Sklaven, coris, Elfenbein und Ticher im Tausch gegen Armreifen
aus Messing, Kaurimuscheln, Leinentuch, Tuche und Hiite erworben
worden waren.

Von den Sklaven, die nach S. Tomé gebracht wurden, wurden einige
nach Mina riickexportiert, ein Teil ging nach Portugal und, ungefdhr ab
1530, auch nach den Antillen. Ein Teil aber blieb auf der Insel, vor
allem als Arbeitskrdfte auf den Zuckerrohrplantagen. Die Zuckerrohr-
fazenden vermehrten sich rasch in Umfang und Zahl, so sehr, dafi sich
die Bewohner Madeiras am 8. Februar 1528 iiber die Konkurrenz des
Zudkers der dquatorialen Insel beim Konig beschwerten — eine vergeb-
liche Klage, da die Produktion von S. Tomé bald die Madeiras tber-
stieg und in groBem Mafe nach Portugal und anderen Gebieten, haupt-
sdchlich Flandern, exportiert wurde.

Die Insel Principe im Nordosten von S. Tomé ist kleiner und hatte eine
adhnliche Geschichte. Die Kolonisierung begann um 1500, und ihre Be-
wohner hatten ebenfalls das Recht, in dem Gebiet zwischen dem Rio Real
und dem Kongo zu handeln und ihre Produkte nach anderen atlantischen
Inseln und nach Portugal zu bringen. Sie konnten Lebensmittel, Friichte,

15



Gemiise und Vieh in S. Jorge da Mina verkaufen. Dokumente vom
19. November 1516 und 25. Mai 1517 zeigen, daB die Schiffe von Prin-
cipe Sklaven in Benim erwarben und sie nach S.JorgedaMina brachten.
Die Entdeckung Amerikas und des Seewegs nach Indien brachten dem
westafrikanischen Handel einige bedeutende Verédnderungen und fiihr-
ten zu einer Erweiterung des Handels mit anderen Regionen,

So begann innerhalb kurzer Zeit die Einfuhr indischer Textilien nach
Guinea. Ein Dokument vom 11. September 1518 spricht schon von der
Verschickung von ,teadas” (Schals) von Indien nach Guinea, ein an-
deres vom 6. September 1519 erwéhnt Umhédnge aus Chaul mit dem-
selben Bestimmungsort. Zu Ende des 16. Jahrhunderts werden schwarze
Kleider aus Indien als unbedingt notwendig fiir den Handel von Mina
angesehen, was bedeutet, daB sie die ,lambéis“ und andere nordafri-
kanische Kleidungsstiicke ersetzt hatten. Sowohl das Ladebuch des Schif-
fes ,Santa Maria da Conceicdo” von 1522, wie das Inventar der Waren
auf dem Schiff ,Santa Catarina” von 1533, die oben erwahnt wurden,
fithren Kaurimuscheln auf, die einen anderen bedeutenden indischen Ar-
tikel darstellen, den die Portugiesen bald in Benim und den angrenzen-
den Gebieten verbreiteten. Hier waren diese Muscheln wahrscheinlich
schon seit dem 14. Jahrhundert nach ihrer Einfithrung durch die Araber
im transsaharischen Handel bekannt. Auf der anderen Seite zeigen
einige Dokumente des 16. Jahrhunderts ebenfalls, daB Tiicher, ,cori-
bombos”, nach Sofala gebracht wurden. Das geschah sicherlich, um ihren
Absatz in Ostafrika zu versuchen.

Die Beziehungen zu Amerika waren wegen der Basis fiir den Sklaven-
handel ungleich bedeutender. Anfangs wurden die Sklaven von Spanien
und Portugal in die Neue Welt geschickt, aber das ,livro de rendas” der
Kapverdischen Inseln von 1513 bis 1516 zeigt, daB es schon einen Skla-
venhandel zwischen diesen und den Kanarischen Inseln gab, und es ist
zu vermuten, daB einige dieser Sklaven von den Kanarischen Inseln
anschliefend tiber den Atlantik geschickt wurden. Im folgenden Jahr-
zehnt gab es bereits Schiffe, die von Portugal zu den Kapverdischen In-
seln ausliefen, um von dort Sklaven nach den Antillen zu bringen;
wenig spéter geschieht dasselbe mit S. Tomé. Ein Dokument vom 26. Juli
1530 spricht von dem Verkauf von Sklaven nach den Antillen durch den
Contratador Guineas, den reichen spanischen Kaufmann Afonso de
Torres; ein anderes Dokument vom 12. Dezember 1531 erwihnt Ver-
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handlungen mit Deutschen zu demselben Zwedk in Verbindung mit der
Insel S. Tomé.

Es handelt sich hier vor allem um die beriihmten Dreiecksfahrten: Die
Schiffe brachen von. Lissabon oder Sevilla auf, luden Sklaven in Sant-
iago oder S. Tomé, brachten sie nach den Antillen oder nahegelegenen
kontinentalen Gebieten und fuhren von dort mit Silber, Hauten und
anderen Produkten nach Europa zurlick. Von einer bestimmten Zeit an
werden Reisen auch direkt zur afrikanischen Kiiste unternommen und
dort Sklaven an den ,Rios da Guiné” in Benim oder in Cababar erwor-
ben. Im dritten Viertel des 16. Jahrhunderts bildete sich in dem gleichen
Zusammenhang die Verbindung vom Kongo und Angola nach Brasilien
und spéter auch zu den Antillen heraus. Es ist also nicht so, daB die be-
riihmten Dreiecksfahrten von den Engldndern begonnen worden waren;
als John Hawkins im dritten Viertel des 16. Jahrhunderts seine be-
rithmten Fahrten begann, stiitzte er sich auf die fritheren Erfahrungen
der Portugiesen und Spanier und konnte mit der Unterstiitzung der Be-
wohner der Kanarischen Inseln rechnen. Dieser Archipel, auf dem viele
Portugiesen wohnten, war ein bedeutender Stiitzpunkt des luso-spani-
schen transatlantischen Handels, in den die Reisen nach Guinea ein-
geschlossen wurden.

Wenn im Kreislauf Afrika-Amerika die Riickkehr, mit dem Export ame-
rikanischer Produkte, auch hauptsdchlich zum europédischen Vorteil ge-
schah, fithrte diese Verbindung doch auch zu einer Verbreitung ameri-
kanischer Nutzpflanzen auf dem afrikanischen Kontinent. Das dlteste
Beispiel ist vielleicht die Einfuhr von Mais im Golf von Guinea, der
schon am Ende des 16. Jahrhunderts weit verbreitet war. Dariiber hin-
aus fiihrte der Lebensmittelbedarf der Kolonisten auf den Kapverdischen
Inseln auf der einen Seite, und die Erndhrung der Sklaven auf den
Schiffen auf der anderen Seite, zu der Entwicklung eines bedeutenden
Lebensmittelhandels. An den ,Rios da Guiné de Cabo Verde" in Sierra
Leone wurde Reis zur Erndhrung der Schiffsbesatzungen und zum Ex-
port in die nérdlichen Gebiete geladen, und im Gebiet der Wolof nah-
men die Schiffe hdufig Mais (Sorghum und Pennisetum) zum Gebrauch
an Bord und zum Transport nach den Kapverdischen Inseln auf. Im
Golf von Guinea geschah dasselbe mit dem Mais der Costa da Mina
und Jams aus Benim,
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Die portugiesische Seefahrt in Westafrika im 15. und 16. Jahrhundert
diente unzweifelhaft dem Warenaustausch in der Region selbst und
nicht nur mit anderen Kontinenten, Diese integrierende Wirkung der
regionalen Wirtschaft zeigt sich auch in der Zusammensetzung der Be-
satzungen im Kiistenverkehr, da zu ihnen viele afrikanische Schiffs-
jungen, Sklaven oder ,forros" (befreite Sklaven) gehérten. Die daraus
resultierende Akkulturation erklédrt, warum in ,Guiné de Cabo Verde*
die Afrikaner, die durch européische Gewohnheiten beeinfluBt waren, als
«Schiffsjungen” oder ,Christen" bekannt waren (wie es auch heute noch
in Portugiesisch-Guinea der Fall ist).

Der wvielleicht vollstandigste Ausdruck dieser dkonomischen und kul-
turellen Faktoren war die Entstehung und auBerordentliche Verbreitung
einer Sprache, des ,crioulo”, mit afrikanischer Struktur, aber vorherr-
schendem romanischem Vokabular, eine Sprache, die aus der Kommu-
nikation tiber See zwischen vielfdltigen Vélkern entstand, ein Instru-
ment der Verbindung zwischen Afrikanern und mit Europdern. Nach der
Meinung eines hervorragenden Linguisten unserer Zeit, Valkhoff, ent-
stand das portugiesische ,crioulo” im 15. Jahrhundert in Westafrika,
verbreitete sich nach Amerika und Indien und war die erste universale
Sprache iberhaupt.
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