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Schwierig ist Ueschichte schreiben, weil’s langweilio, sie zu lesen.
Hastig lebend fragt man heute selten: ,, Wie ist's einst gewesen?*

Und doch, wenn man Welt und Menschen nur mit off nem Blick betrachtet,
Findet man, dafi Grofies schaffet nur wer das Vergang’ne achtet.

Denn es kann der Mensch ja Neues nur auf Altem fufiend bauen,
Und er mufi, Zukiinft'ges planend, unwillkiirlich riickwdrts schauen,
Mufp vom kleinsten Anbeginne folgen der Entwicklung Wesen:

Auch der stirkste Baum ist anfangs nur ein Samenkorn gewesen!

Der Verfasser.

N der heutigen Zeit des Hastens und Jagens und der Entwickelung aller Ver-
dltnisse und Beziehungen ins GroBe und GroBartige wird es manchem als ein
‘aussichtsloses Bemiihen erscheinen, wenn jemand es unternehmen will, die Auf-
merksamkeit auf die kleinen und engen Verhiltnisse weit zuriickliegender Jahre zu lenken,
fiir- welche viele heutzutage kaum noch Verstindnis haben werden. Wenn der Verfasser
dies dennoch unternimmt, so beruhigt ihn der Gedanke, daB die folgenden Aufzeich-
nungen hauptsichlich fiir die Mitglieder des Vereins bestimmt sind und den ilteren
unter ihnen eine Erinnerung an frithere Zeiten sein, den jiingeren ein anniherndes Bild
des Vereinslebens in vergangenen Jahren geben sollen; er glaubt daher doch ein gewisses
Interesse fiir die kleine Arbeit voraussetzen zu diirfen.

Es kann sich naturgemdB nicht um eine eingehende und vollstindige Darstellung aller
Geschehnisse innerhalb des Bezirksvereins handeln, dazu sind einesteils die vorhandenen
Quellen_aus den fritheren Jahren zu liickenhaft, andernteils wiirde der fiir die Arbeit
zur Verfiigung gestellte Raum nicht ausreichen; es sind vielmehr nur die wichtigsten,
fiir den Kolner Bezirksverein und seine Entwickelung bezeichnenden Begebenheiten und
Verhiltnisse erwihnt.

Der besseren Uebersicht wegen ist die Darstellung in mehrere gréBere Zeitabschnitte
geteilt und dabei ist besonders die erste Zeit des Bestehens des Vereins eingehender
behandelt, da sie der iiberwiegenden Mehrzahl der heutigen Mitglieder tiberhaupt kaum
vom Horensagen bekannt sein diirfte und die fritheren Jahrgiinge der Zeitschrift des
Hauptvereins, welche Mitteilungen aus dieser Zeit enthalten, auBer in der Biicherei des
Hauptvereins jedenfalls nur noch an verhiltnisméBig wenigen Stellen vorhanden sind.
Und nun zur Sache:




1861—1870

Der Kolner Bezirksverein wurde begriindet durch Herrn Dr. Hermann Griineberg,
dessen Bildnis diesen Aufzeichnungen vorgesetzt ist. Das in Heft 10 des V. Jahrganges
der Zeitschrift des Vereins Deutscher Ingenieure vom Jahre 1861 abgedruckte Griin-
dungsprotokoll lautet:

Auszug
aus dem Protokoll der konstituierenden Versammlung
des Kolner Bezirksvereins Deutscher Ingenieure.
Verhandelt, Koln, den 28. August 1861.

Angeregt durch eine Aufforderung des Herrn Dr. H. Griineberg beschlossen die in K&ln und
Umgebung wohnenden Mitglieder des Vereins deutscher Ingenieure zu einem Bezirksvereine im
Sinne des Hauptstatutes zusammenzutreten. Gleichzeitig erklarten sich die Herren
Angerstein, Ingenieur der Kolnischen Maschinenbau-Gesellschaft in Bayenthal,

Geisler, Ingenieur ebendaselbst,

v. Manteufel, Ingenieur ebendaselbst,

Oppert, Ingenieur ebendaselbst und

Reusch, Zivilingenieur in Koln

bereit, dem Bezirksverein und somit auch dem Hauptverein beizutreten.

Somit wiirde der Bezirksverein vorliufig aus folgenden Herren bestehen:

1. Angerstein, Ingenieur der Kdélner Maschinenbau-Gesellschaft in Bayenthal.

. Bergius, desgleichen ebendaselbst.

. Dr. Bleibtreu, Generaldirektor des Bonner Bergwerk-Vereins in Bonn,

. Carl Fehling, Ingenieur in Koln,

Geisler, Ingenieur der Kélner Maschinenbau-Gesellschaft in Bayenthal.

Dr. H. Griineberg, Fabrikbesitzer in Kalk.

Jigerschmidt, Ingenietir der Maschinenfabrik fiir Bergbau von Sievers & Co., in Kalk.
Leonhardi, Maschinenmeister der Kéln-Mindener Eisenbahn.

Liesegang, Maschinen-Fabrikbesitzer in Kdln.

v. Manteufel, Ingenieur der Kélner Maschinenbau-Gesellschaft in Bayenthal.

. Michels, Chemiker der chemischen Fabrik von Vorster & Griineberg in Kalk.

. Oppert, Ingenieur der Kdlner Maschinenbau-Gesellschaft in Bayenthal.

. Pepys, Gasdirektor in Kaln.

. Reusch, Zivilingenieur in Koln.
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. Siegert, Ingenieur der Rheinischen Eisenbahn.

. Uhlhorn, Kommerzienrat und Fabrikbesitzer in Grevenbroich bei Kéln.
Wittmann, Ingenieur in Koln.

. Zumbusch, [ngéﬁieur ebendaselbst.

Bt g
© ~1 O




Zu der im Klostermann’schen Lokale in Kéln auf den 28, August, abends 8 Uhr, anberaumten
Versammlung hatten sich eingefunden, die Herren:

Angerstein; Bergius; Buch, Ingenieur der Rheinischen Eisenbahn; Dr. H. Griineberg; Jigerschmidt;
Liesegang; Michels; Reusch und Siegert.

Herr Kommerzienrat Uhlhorn und Herr Ingenieur Geisler hatten angezeigt, daB sie zu er-
scheinen verhindert wiren.

Herr Dr. Griineberg erdifnete um 9 Uhr die Versammlung, begriiBte die Anwesenden und sprach
die zuversichtliche Erwartung aus, daB der zu griindende Verein ein gedeihlicher werde und
seinem Zwecke in Anniherung der Techniker Kélns und gemeinsamem Wirken zur Forderung
der vaterlindischen Industrie entsprechen mége. Hierauf verlas derselbe die mit dem Direktor
des Hauptvereines Herrn Dr. Grashof gepflogene Korrespondenz und schlug vor, zur Bildung
eines Vorstandes zu schreiten. Es wurden gewiihlt (durch Akklamation):

zum Vorsitzenden Herr Dr, Grii neberg,
zum Stellvertreter Herr Siegert,

zum Rendanten Herr Reusch,

zum Schriftfithrer Herr Michels,

zum Stellvertreter Herr Jigerschmidt.

Samtliche Herren nahmen die Wahl an.

Herr Buch, Ingenieur der Rheinischen Eisenbahn, der bis dahin der Versammlung als Gast bei-
gewohnt, erklirte seinen Beitritt zum Verein.

Es wurde darauf die Beratung der Statuten in Angriff genommen, und wurden denselben gemidl dem
Vorschlage des Herrn Dr. Grashof die Statuten des Thiiringischen Bezirkvereines zugrunde gelegt
Uebergehend zu der Beratung iiber die in Bingen stattfindende Hauptversammlung und die
Beteiligung der Mitglieder daran wurde beschlossen, bei der Direktion der Rheinischen Eisenbahn
eine Reduktion des Fahrpreises fiir den Besuch der Hauptversammlung nachzusuchen.

Hierauf beschloB die Versammlung, die Antriige des Thiiringischen und des Stettiner Bezirks-
vereines auf der Hauptversammlung zu unterstiitzen und den schon auf der vorjahrigen Haupt-
versammlung in Dresden allerdings resultatlos besprochenen Antrag, betreffend ein einheitliches
MaB fiir ganz Deutschland, von neuem in Anregung zu bringen, und zwar in der Weise, daB
der Verein zur Einfiihrung des reinen MetermaBes, wie es in Frankreich gebriuchlich ist
wirken moge. £

SchlieBlich hielt Herr Ingenieur Buch einen Vortrag iiber einen neuen Steuerungshebel fiir Loko-
motiven und erliuterte denselben durch Zeichnung.
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Schlufi der Versammilung um 112 Uhr,
gez, F. Michels. gez. H. Griineberg.

Schriftfiihrer. Vorsitzender,

Bezeichnend fiir die damals allgemein noch kleinen Verhiltnisse ist der Antrag auf
Fahrpreis-Erméfigung fiir die Reise nach Bingen zur Hauptversammlung, ein Gegen-
stand, iiber den man heute kaum ein Wort vetlieren wiirde. In der Sitzung vom
0. September 1861 wurde dann die ablehnende Antwort der Eisenbahndirektion verlesen.




Von dem Abdruck des ganzen ersten Statuts unseres Vereins ist mit Riicksicht auf den
Raum Abstand genommen, doch diirften folgende Paragraphen den Leser interessieren:
»§ 11: Beitrdge werden vorlaufig nicht erhoben, Abinderungen fiir spitere
Bediirfnisse bleiben der Generalversammlung vorbehalten.
§ 23: Im allgemeinen darf nur iiber so viel Gelder verfiigt werden, daB die
vom Verein zu leistenden Zahlungen stets durch den Kassenbestand gedeckt
werden konnen.®
Bis Dezember 1862 ist der Verein ohne Mitgliederbeitrige ausgekommen; in der Sitzung
vom 5. Dezember 1862 wurde dann beschlossen, daB vom 1. Januar 1863 ab regel-
miBige Beitréige zu erheben sind, und zwar soll jedes Mitglied einen Taler jahrlich
bezahlen, der in vierteljahrlichen Raten von 7'/s Silbergroschen erhoben werden soll.
Wie eifrig der Verein gleich nach seiner Griindung bestrebt war, sich iiber die Fort-
schritte der Technik auf dem Laufenden zu halten, und wie sehr er hierbei — in
angenehmem Gegensatze zu heute — trotz dem geringen Bestande von 18 Mitgliedern
auf die freudige Mitwirkung dieser Herren rechnen konnte, zeigt die folgende Auf-
zahlung der im Griindungsjahr 1861 gehaltenen Vortrige:
Buch: Ueber einen neuen Steuerungshebel fiir Lokomotiven
Dr. Griineberg: Ueber die Methode, auf kiinstlichem Wege Kilte zu erzeugen
Siegert: Ueber einen Taucherapparat zur Fundamentierung von Briickenpfeilern
Emil Langen: Ueber einen ihm patentierten Apparat zum Abziehen der Hoch-
ofengase
Dr. Griineberg: Ueber die Fabrikation von Nihnadeln und Stahlfedern.
Sehr friih schon hat unser Bezirksverein sein titiges Interesse an der Patentgesetzgebung
bewiesen, indem er bereits 1862 eine Kommission wihlte zur Aufstellung eines Entwurfes
fiir ein allgemeines Deutsches Patentgesetz und seinen Vorsitzenden in eine vom Haupt-
verein fiir denselben Zweck eingesetzte Kommission entsandte.
Im ersten Jahre, 1861, veranstaltete der Verein auch seinen ersten technischen Ausflug,
und zwar zur Besichtigung der Friedrich-Wilhelmshiitte bei Troisdorf.
In dem der Hauptversammlung 1863 in Braunschweig erstatteten Berichte iiber die
Tatigkeit der Bezirksvercine (frither wurden diese Berichte von einem Mitgliede des
Hauptvorstandes in der Hauptversammlung vorgetragen) heift es vom Kolner Be-
zirksverein:
»e+«» Mit groBem Eifer wurde ferner von diesem Bezirksverein die Patent-
frage diskutiert und beschiftigte sich namentlich eine zu diesem Zwecke
erwihlte Kommission mit groBer Ausdauer mit diesem Gegenstande.“

Auch im Jahre 1863 wurden eine ganze Reihe von Sitzungen durch Beratungen iiber




ein Patentgesetz ausgefiillt, deren Ergebnis dann von Herrn Kurtz in einem Gutachten
niedergelegt wurde, dessen Veroifentlichung der Verein beschloB, welches aber leider
nicht erhalten geblieben ist.
In einer Sitzung desselben Jahres legte Herr Dr. Griineberg als Neuheiten zwei von
der Londoner Ausstellung mitgebrachte Haushaltungsmaschinen, namlich eine Fleisch-
hackmaschine und eine Wéaschewringmaschine, vor.
Es bestand damals die sehr niitzliche Gepflogenheit, daB am Anfang jedes Jahres ein
Mitglied einen zusammenfassenden Bericht i{iber die technischen Ereignisse des ver-
flossenen Jahres erstattete. Interessant ist der SchluB des von Herrn Moll erstatteten
Berichtes iiber 1803, es heiBit dariiber in dem betr. Sitzungsbericht:
,Den SchluB des Vortrages bildeten noch einige Worte iiber ein neues
Beleuchtungsmaterial, und zwar das Petroleum, welches zuerst in
Amerika gefunden worden sei, von dem man aber jetzt auch hier, d.h. in
Europa (Walachei) Quellen entdeckt habe“.
Am 14. Januar 1864 fand die Sitzung des Vereins zum ersten Male im Giirzenich
statt, der dann fiir etwa 15 Jahre das stindige Sitzungslokal des Vereins blieb. Zuerst
tagte man in einem kleinen Saal zwischen Quatermarktsaal und Treppenhaus, der
nachher bei der Erweiterung des Treppenhauses verschwunden ist, spiter im Quater-
marktsaal.
In diesen Zeitabschnitt fillt auch die erste AeuBerung des Bezirksvereins in der Frage
der geeigneten Vorbildung fiir Ingenieure, indem er in der Sitzung vom 8. Mirz 1860
sich einstimmig dahin aussprach,
,daB die Gymnasien, obgleich von groBem Werte fiir die allgemeine Bildung,
doch als Vorbereitungsschulen fiir die polytechnischen Schulen nicht geeignet
seien und zu diesem speziellen Zwecke auch nicht modifiziert werden kénnten.*
In demselben Jahre fand in Kalk im SchoBe des Bezirksvereins die erste Besprechung
der Bildung eines Kesselrevisionsvereins statt.
Am 19. August 1867 hielt Eugen Langen im Bezirksverein den ersten Vortrag iiber
eine von N. A. Otto und ihm konstruierte atmosphirische Gaskraftmaschine.
DaB der Verein damals in Koéln als eine malgebliche technische Instanz angesehen
- wurde, beweist der Umstand, daB ein Komitee, welches schon 1868 den Bau einer
festen Rheinbriicke an Stelle der Schiffbriicke nach dem Projekte des Ingenieurs Nachts-
heim betrieb, dem Bezirksverein dieses Projekt zur Begutachtung unterbreitete (es
handelte sich um eine Bogenbriicke, deren Ausfiihrung 900000 Taler kosten sollte).
Die AeuBerung des Vereins lautete:

,Der Kolner Bezirksverein spricht seine Ansicht dahin aus, daB wohl die




Maéglichkeit vorliegt, eine feste Briicke {iber den Rhein an besagter Stelle fiir
den Preis von 600000 bis 700000 Talern herzustellen und daB es sich
empfehlen méchte, ein dahingehendes Konkurrenz-Ausschreiben zu veranlassen.
Event. ist der Bezirksverein bereit, eingehende Projekte einer Priifung zu
unterziehen.“
In diesem Jahre, 1868, beschiftigte den Verein hauptsichlich die Beratung iiber die
Bildung eines Dampfkesselrevisionsvereins sowie eines Gesetzentwurfes betreffend die
Beschlagnahme der Lohne der Arbeiter.
In Bezug auf letzteren hatte der Verein sich in der Sitzung vom 9. November auf
Antrag des Herrn Franz Schultz gegen die Beschlagnahme der Arbeitslohne erklirt.
In dem der 11. Hauptversammlung in Stettin (26./29. Aug. 1869) erstatteten Berichte
tiber die Tatigkeit des Vereins heifit es iiber den K.B.V.

» - - . In der Dampfkesselrevisionsfrage nahm der Bezirksverein nach griind-
licher Diskussion eine feste Stellung ein, welche anderweitig in dieser Haupt-
versammlung vertreten werden wird, und trug durch lebhafte Agitation fiir
Petitionen an den Reichstag des Norddeutschen Bundes in Betreff der
Beschlagnahme der Arbeitslohne zu dem relativ giinstigen Ausgange der
desfallsigen Beschliisse fiir den Norddeutschen Bund bei.. .

Zu einer im April 1870 in Berlin abgehaltenen Delegiertenversammlung zur Beratung
dieser Frage entsandte der K.B.V. Herrn Maschinenmeister Hummel.

Nicht uninteressant ist, daB bereits 1870 in der Sitzung vom 6. August der K.B.V.
den BeschluB faBte, daB in den Hauptversammlungen nur die anwesenden Vertreter
der Bezirksvereine beschlieBende, die iibrigen Teilnehmer nur beratende Stimme haben
sollten; auch solle die Vollmacht der Vertreter das Mandat nicht in bestimmter Richtung
beschrinken, der Vertreter solle vielmehr berechtigt sein, seine Stimme nach dem Urteil
abzugeben, welches er sich im Verlaufe der Debatte in der Hauptversammlung gebildet
habe — eine Vorahnung der spéteren Einrichtung des Vorstandsrates in freiester Auffassung.
Der der Hauptversammlung 1871 erstattete Bericht sagt iiber den Kolner Bezirks-
verein, ,daB nach dem Kriege das Vereinsleben einen neuen kriftigen Aufschwung
erfahren habe, einen Anteil daran mogen auch die Ofteren geselligen Zusammenkiinfte
haben, wodurch das Band kollegialischer Einigkeit fester gekniipft und ein innigeres
Zusammenleben herbeigefiihrt wird“.

Da die Geschichte eines Vereines aus den Taten seiner Mitglieder besteht (denn ein
Verein hat nur Leben, wenn seine Mitglieder Leben zeigen), so diirften den Leser
besonders bei diesem ersten Zeitabschnitte die Namen derjenigen Mitglieder interessieren,
welche sich um das Vereinsleben besonders verdient gemacht haben:




Es ist dies vor allen der Begriinder und langjihrige Vorsitzende Dr. Griineberg,
welcher nicht nur als unermiidlicher Versammlungsleiter geradezu vorbildlich war,
sondern auch durch zahlreiche Vortrige aus seinem umfassenden Wissen die Ver-
sammlungen belebte. Es war die diesem Manne besonders eigene heitere Seelenruhe,
die es ihm ermoglichte, bei seiner ausgedehnten geschiftlichen Wirksamkeit noch Zeit
und MuBe fiir die Tatigkeit im Bezirksverein zu finden.

Es waren dies ferner die Herren J. Buch, H. Eulenberg, J. Ferrenholtz, C. Fischer,
C.Kurtz, E. Langen, Fr. Schultz, W. Pepys und H. Uhlhorn, sie alle haben in
den ersten zehn Jahren durch Vortrige und eifrige Beteiligung an der Beratung der

H. UHLHORN

damals den Verein bewegenden Fragen ihr Bestes zur Hebung des Vereins getan, und
es ist nur die Erfiilllung einer Pflicht der Dankbarkeit, wenn dieser Mainner hier
besonders gedacht wird.

Als Mitglieder weilen von ihnen heute noch unter uns die Herren H. Eulenberg und
Fr.Schultz, an anderen Plitzen leben noch J. Buch, J. Ferrenholtz, und C. Fischer,
die {ibrigen sind gestorben.

AuBer dem Bilde des Griinders, Dr. Griineberg, welches diesen Aufzeichnungen
vorgesetzt ist, sollen hier noch die Bildnisse der Verstorbenen aus dieser Reihe,
Platz finden, ndmlich diejenigen von C. Kurtz, E. Langen, W. Pepys (S. 12) und
H. Uhlhorn,
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EUGEN LANGEN

C. KURTZ W. PEPYS




1871—1881

In diesem Zeitabschnitte finden wir den Bezirksverein in Bezug auf seine Tatigkeit
nach auBen hauptsichlich mit der Schaffung eines Deutschen Patentgesetzes und der
Bildung eines Kesselrevisionsvereins beschéftigt, wihrend er hinsichtlich seiner inneren
Ausgestaltung bereits 1872 seine Unterstiitzungskasse griindete. Nachdem im Haupt-
verein die angeregte Bildung einer allgemeinen Unterstiitzungskasse nicht die Mehrheit
gefunden hatte, ging der Kolner Bezirksverein selbstindig vor und brachte in der
Versammlung vom 8. Januar 1872 durch Zeichnung im SchoBe seiner Mitglieder fiir
diesen Zweck 500 Taler zusammen. Es wurde beschlossen, diese einmaligen Beitrige
einzuziehen und in Staatspapieren anzulegen. Diese 500 Taler bildeten den Grund-
stock unserer heute noch bestehenden Unterstiitzungskasse, die im Laufe der Jahre

sehr hdufig zur Linderung der Not von Fachgenossen und deren Hinterbliebenen in
Anspruch genommen werden konnte.

In der Hauptversammlung wurde von der vom Hauptverein zur Beratung der

Bildung einer Unterstiitzungskasse eingesetzten Kommission ein Bericht erstattet,
welcher schlieft:

,Hiermit hat die Kommission die ihr zugegangenen Berichte kurz rekapituliert,
infolge derselben hat der Bezirksverein an der Lenne die Kommission beauftragt,
den in der vorigen Hauptversammlung gestellten Antrag zuriickzuziehen.
Dagegen glaubt die Kommission samtlichen Bezirksvereinen das Vorgehen
des Kolner Bezirksvereins, ndmlich die Ansammlung eines Unterstiitzungsfonds,
warm empfehlen zu kénnen.

Auch in der wichtigen Frage der Schaffung eines Deutschen Patentgesetzes beschloB
der Bezirksverein auf Antrag von Eugen Langen, selbstindig vorzugehen, um Material
fiir eine Agitation in der Presse zu erhalten, die nach seiner Kenntnis der Verhiltnisse
der Regierung erwiinscht sei.

Auf Grund dieses Beschlusses hat dann der Bezirksverein eine Konkurrenz ausge-
schrieben und dadurch eine Anzahl Arbeiten von namhaften Juristen wie Klostermann,
Andree, Rosenthal u. a. mit Vorschldgen fiir ein Deutsches Patentgesetz erhalten.
In der Hauptversammlung 1872 stellte der Kolner Bezirksverein den Antrag:

wDer Verein Deutscher Ingenieure wolle dem Kolner Bezirksverein als Bei-
steuer zur Pramiierung der im Interesse der Patentfrage gesammelten Kon-
kurrenzschriften sowie zur Verbreitung derselben durch Presse und Buchhandel
die Summe von 1000 Talern bewilligen.*
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Bei der Begriindung dieses Antrages konnte E. Langen als Vertreter des Kolner
Bezirksvereins erklaren: ,Wir verfiigen augenblicklich iiber 1100 Taler, von welchen
im SchoBe des Bezirksvereins 700 Taler aufgebracht sind.*

Die Hauptversammlung beschloB, ,eine spiter festzusetzende Summe zu bewilligen®,
und bei der spiteren Abstimmung wurden die 1000 Taler bewilligt.

E. Langen erklarte ferner: ,Eines mochte der Kolner Bezirksverein noch besonders
hervorgehoben wissen, nédmlich daB Sie seine Arbeit als eine einleitende Titigkeit
ansehen, die er begonnen hat, um keine Zeit zu verlieren, und die er jetzt dem Haupt-
verein zur Verfiigung stellt.

Im Jahre 1873 fand dann bei Gelegenheit der Wiener Weltausstellung in Wien der

Internationale Patent-KongreB statt, iiber welchen E. Langen in der Hauptversammlung
desselben Jahres in Halle Bericht erstattete. In dem Berichte iiber diese Sitzung heiBt es:

»Die Versammlung schloB sich darauf dem Danke, welchen Herr Schiele-
Frankfurt dem Vortragenden fiir seine vielfachen Bemiihungen in der Patent-
frage, namentlich um die Geltendmachung des geistigen Produktes unseres
Vereins, abstattete, durch Erheben von den Sitzen an.“

DaBl der Kélner Bezirksverein neben der ernsten Arbeit schon damals — wie es ver-
niinftigerweise bis heute bei uns Sitte geblieben ist — auch die Geselligkeit zu ihrem
Rechte kommen lieB, besagt der dieser Hauptversammlung erstattete Bericht iiber die
Titigkeit der Bezirksvereine:

»Zur Belebung des gesellschaftlichen Zusammenhaltens fanden besondere
Veranstaltungen im Vereinslokal und in den Girten von Deutz statt“

Die ,Garten von Deutz“ sind die damals dicht am Rhein gelegenen Girten des Hotels
»Prinz Carl“, wo jetzt der Bahnhof Deutz steht, und des gegeniiber liegenden ,Marien-
bildchens®, welche den Kélnern einen sehr angenehmen und fleiBig benutzten Abend-
aufenthalt boten.

Erwihnenswert diirfte sein, daB3 im Jahre 1873 zum ersten Male ein Mitglied des Kolner
Bezirksvereins, Herr Ferrenholtz, eine Luftschiffahrt (oder vielmehr eine Freiballon-
fahrt) ausgefiihrt hat, und zwar mit dem damaligen Luftschiffer Sievel.

Auch im Jahre 1874 hat der Kolner Bezirksverein noch emsig in der Patentfrage
gearbeitet und die Bildung des ,Deutschen Patentschutzvereins“ in die Wege geleitet.
In dem der Hauptversammlung in Hannover erstatteten Berichte heiBt es iiber den
Kélner Bezirksverein:

»Als eine der wichtigsten Taten auf dem Gebiete des oOffentlichen Wohles ist
seine Tatigkeit in der Patentfrage zu erwahnen. Nachdem sich inzwischen




der Deutsche Patentschutzverein gebildet hat, hat die Kommission diesem
das gesamte Material zur Verfiigung gestellt.

Es sei erwidhnt, daB dem Vorstande des Deutschen Patentschutzvereins vom Kolner
Bezirksverein die Herren Dr. Griineberg und Eugen Langen angehérten, und daB
die Frucht der Bemiihungen und Arbeiten dieses Vereins das am 1. Juli 1877 in Kraft
getretene erste Deutsche Patentgesetz war, welches in seinen wesentlichen Grundlagen
den vom Verein Deutscher Ingenieure vertretenen Ansichten entsprach. Unser Bezirks-
verein hatte hier einen vollen Erfolg seiner Bestrebungen zu verzeichnen!

1871 wurde zum ersten Male eine Aenderung der Satzung des Bezirksvereins vorge-
nommen dahin gehend, daB die Vorstandsmitglieder nur zwei Jahre im Amte bleiben
sollen.

1875 wurde die Versendung gedruckter Sitzungsberichte an die Mitglieder eingefiihrt,
was eine erkennbar regere Beteiligung am Vereinsleben zur Folge hatte,

1876 wird der Hauptversammlung iiber den Kolner Bezirksverein berichtet:

» + + + Endlich beschiftigte sich der Verein eingehend mit der Konstituierung
eines Dampfkesselrevisionsvereins fiir Kéln und Umgegend, welche Bemiihungen
nicht ohne Erfolg geblieben sind, da derselbe am 30. Juni mit 23 Firmen mit
119 Dampfkesseln in’s Leben getreten ist“

1878 wurde eine weitere eingehende Aenderung der Vereinssatzung vorgenommen,
Um diese Zeit begann auch die sogenannte Realschulfrage die offentliche Meinung zu
beschiftigen, welcher der Kolner Bezirksverein von Anfang an sein reges Interesse
zuwandte und zu deren Losung er im folgenden Zeitabschnitt nicht unbedeutende
Opfer gebracht hat.

1879 erklirte der Bezirksverein auf Antrag des Herrn Ferrenholtz:

»Die Schaffung der neunklassigen lateinlosen Gewerbeschule ist als ein
wesentlicher Fortschritt auf dem Gebiete der Vorbildung zum héoheren
technischen Studium zu begriifien, namentlich im Hinblick auf die bisherigen
Zustinde in dieser Frage.“

Im gleichen Jahre begriindete der Bezirksverein mit dem befreundeten Architekten- und
Ingenieurverein fiir Niederrhein und Westfalen in Kéln ein gemeinsames Lesezimmer
im ersten Stock des Restaurant Kriinkel in der MartinstraBe und erhohte den Mitglieder-
beitrag auf M. 5.—.

1830 hat die Hauptversammlung des Vereins Deutscher Ingenieure in Koln getagt, zu
welcher der Bezirksverein umfassende Vorbereitungen getroffen hatte und eine Fest-
schrift herausgab, in welcher die Géste mit einem von dem Mitgliede Dr. Gerlach
verfaBten Vorspruche begriit wurden, der hiermit der Vergessenheit entrissen werden soll ¢

15



16

Willkommen.

Willkommen Euch! — Als biedrer FestesgruB

Schallt dieses Wort in Koln Euch froh entgegen!

Den Gisten schafft es hoffentlich Genuf3

Mit uns zu wandern in der Rheinstadt Wegen,
Wir schildern Euch in kurzem Ueberblick
Colonia’s tausendjahriges Geschick.

Das stolze Rom entfaltet seine Macht; —
Mit List und Mord herrscht dann der Merowinger; - -
Pipin zieht ein in der Paldste Pracht,
Der ,Kleine* zwar, doch Reich- und Kronerringer. —
In fern’ren Zeiten wird Euch darauf kund,
Wie Kéln erblitht im méicht'gen Hansa-Bund. —

Gar wechselvoll ist stets der Zeiten Giliick,
Der Glanz erstirbt der Hansastadt, der alten, —
Doch neubelebt kehrt lichtvoll er zuriick
Durch Eisens Mark und durch des Dampfes Walten!
Die Technik zeichnet Eisenwege vor,
Gewerb und Handel blithen neu empor!

Es trigt der Strom das reichbelad’'ne Schiff

Und bunt bewimpelt sind der Schiffe Masten,

Die Technik sprengt des Strombetts Felsenriff

Und schleppt der Giiter schwere Warenlasten.
Es gehen Hand in Hand vereint durch Harmonie
Des Handels Flor mit Schwester Industrie.

Willkommen Euch, die Ihr das Werk vollbracht! —

Die Volker fithrt Ihr auf des Friedens Wegen

Durch Miih’ und Arbeit und des Geistes Macht

Der Freiheit und dem Wohlstandsgliick entgegen.
Willkommen Euch! — Von ferne und von nah!
Dies ist der GruBl der Stadt ,Colonia®!




Bemerkenswert ist, daB den Festteilnehmern Gelegenheit gegeben war, die Domtiirme
bis zu den Kreuzblumen zu besteigen, da die Tiirme damals gerade bis auf die Auf-
stellung der Kreuzblumen vollendet und noch mit der vollstindigen Einriistung ver-
sehen waren, die den Aufstieg bequem ermdglichte.

Diese Hauptversammlung, deren Veranstaltungen allseitig als nach jeder Richtung ge-
lungen bezeichnet wurden, endete mit einem Festessen in der im gleichen Jahre statt-
findenden Industrie-Ausstellung in Diisseldorf.

1881—1895

In dem nun folgenden Zeitabschnitte war die Betitigung des Kolner Bezirksvereins
nach auflen fast ausschlieBlich den Schulfragen gewidmet, und zwar zunichst der Frage
der Oberrealschulen und spiter derjenigen der gewerblichen Fachschulen, wie weiter
unten dargelegt.

In bezug auf das innere Vereinsleben ist zu verzeichnen, daB der Verein sein 20. Stiftungs-
fest am O. Juni 1881, dem hundertjihrigen Geburtstage George Stephensons, durch
ein Festmahl im ,Marienbildchen* in Deutz feierte, zu welchem eine kleine Festschrift
iiber Stephenson herausgegeben wurde.

Am 6. November 1882 hielt der Verein die erste Sitzung in dem neuen, gemeinsam
mit dem Architekten- und Ingenieurverein in dem neuen Vereinshause der Lesegesellschaft
gemieteten, mit Lesezimmer verbundenen Versammlungsraum ab.

Am 4. Februar 1884 beschloB der Verein, von jedem Mitgliederbeitrage 50 Pf. an die
Unterstiitzungskasse abzufiihren, da die Anspriiche an die Kasse sich steigerten und
es notwendig machten, ihr eine feste Einnahme zu sichern.

1884 begannen auch die Arbeiten in der Realschulfrage. Den direkten AnlaB dazu
gab der Kampf, welcher infolge der Petition der preuBischen Oberrealschul-Direktoren
betreffend die Wiedergewéhrung der Berechtigung zur Vorbereitung fiir das Staats-Bau-
und Maschinenfach in der Tagespresse entbrannte und in welchen der Bezirksverein
im Sinne der mathematisch-naturwissenschaftlichen Vorbildung der Ingenieure mit Streit-
schriften eingriff. Der Staat hatte namlich den durch Verfiigung vom 1. November 1878
ins Leben gerufenen Oberrealschulen die ihnen gewihrte Berechtigung zur Vorbereitung
fiir das hohere Staats-Bau- und Maschinenfach nach kaum siebenjihriger Dauer 1885
wieder entzogen, obgleich praktische Erfahrungen mit Abiturienten solcher Schulen
nicht vorlagen, weil es noch gar keine aus Oberrealschulen hervorgegangenen Staats-
Baumeister geben konnte.

In einer der damals vom Bezirksverein verdffentlichten Streitschriften gegen Artikel
der Tagespresse heiBt es iiber diese unbegriindete Berechtigungs-Entziechung:
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LAngefichts foldyer Thatfadyen fallt e {dywer, den Unmuth ju bemetjtern. Suerft ruft man Sdyulen
in'd Yeben, gibt ihnen eingelne Vevedhtigungen und verfpridit anbere. Die Communen ridyfen
die Anjtalten mit Koften ein, bdie Cltern fchicken ihre Sohne im Vertramen davauf, daf ed
fidy um eine ehrliche Probe mit den neuenm Anftalten bhandelt, in bdiefelben, um einesd
{dhonen Morgend ohne Angabe von Grinden ju hoven, die Schule {dypvebt mit ihren Beredy:
tigungen in der Yuft. Hat man denn in den mafigebenden RKreifen gar feine Vorjtellung
pavon, weldyen moralifdien und materiellen Sdyaden foldyed widerfprudydvolle Vorgehen ber:
vorruft? Der lepte Reft von Vertrauen auf eine ftetige Entwidelung oder wenigjtens den
Anfang einer folchen in unferm hoheren Schulwefen muf angefidtd foldyer VBorginge fdpwinden.
AWir madyen bhierfiir feineswegd den CultndMinifter verantwortlid), deffen flaver nidyt durd
Vorurtheile geiibter Blick fitv die walren Dildbungdinteveffen befannt ift, jondern die unfelige
Meffort=-Souverainetitr, wie jie die Divectoven-Petition mit Redht nennt. So lange nidyt in
diefem DPunfte radicaler Wedyfel gejdhaffen wird, fei e durd) Uebertragung diefer Seuverainetit
auf pen Untervidyté-Minifter allein, fei ed, wad nody bLefler, durd)y Sdyaffung eines hodyjten
Unterrichtsrathes, analog dem franjofijchen, folange wird diefer hochit widytige Theil unferer
Gtaaté-Einvichtungen aud bem Jujtande ded Sdpvantensd nidyt hevausdfommen. Um diefen Wedyfel
herbeizufithren, bedarf eé aber vor allen Dingen einer von Standed= und jonftigen Vorurtheilen
freien Vehandlung und Klavjitellung diefed Gegenjtanded feitend aller inteveffivten Rreife,
gegeniiber der von einer fleinen, Sonbergwede verfolgenden, Clique, in’s Werf gefensten Agitation.

,Die offentliche Meinung muf diefed Syftem bredhen; die Crforderniffe ded mobdernen

Lebend werden aud) die Sdyulen pwvingen, {idy einem naturwiffenfdyaftlidien Jeitalter

angupafien’ (Prafivent Playfair).
Hievyu it aber wvor allem ndthig, den cinfeitigen oder gar entjtellten Darftellungen in der
politifdyen Tagedprefle ftetd entgegemjutreten. Den eingangd erwdbhnten Angriffen auf die
Divectoren=Petition ijt, joweit wir |ie gelejen, die Verfdyicbung des Kernpuntted der Frage
gemeinfam, und dad legt die Vermuthung nabe, dbaf fie alle aus berfelben Fabrif fammen.
Nidyt alletn um die Erhaltung der 11 (nidht 8, wie ed in der K. 3. heifit) nody bejtehenden
Obervealfchulen bandelt ed fid), fondern um bdie NRettung eined rvidytigen Gedbanfend, ber,
wenn audy nur in fletnen Anfangen, in Preugen endlidy in die That diberfest worben iji
ourdy die Sdyaffung der Dberreal{dyule.
An der Srhaltung diefed gefunden in die That iberfesten Gedantend hat die gefammte Jnduftrie
und Tedmif, der gewaltige Privatbetrieb, mit einem Rorte dasd fteuerjahlende NRicdfgrat ded
Gtaates, dad allergrifte Jntereffe, und diefe Kreife werben iiber Auslaffungen, wie fie in der
. 3. 3u lefen find, daf der Stanbdedehre der Staatébaubeamten durd) eine lateinlvfe
Borbildung Schaden evwiidyje, jur Tagedordnung iibergehen.
Eine Standedebhre, deven Sdhild durdy einiged Latein auf Koften ded Fadwiffend blanter
wird, ift etne merbwiirbige Specied. Hatten die Herren Staats-Baubeamten anftatt gevinger
Latein=Reuntniffe grimdlidyeres phyjicalifdyes Wiffen befeffen, die Inbduijtvie hatte nicht ndtig gehabt,
purdy Schaffung der heute fo blithenden Dampfteffel-Uebermadiungévereine Selbfthiilfe ju iiben!”

Der Kolner Bezirksverein hat fiir die Agitation in der Realschulfrage weit iiber die
Hilfte seines verfiighbaren Kassebestandes geopfert, er hat allerdings die Genugtuung
gehabt, daB die spitere Erfahrung dem von ihm vertretenen Standpunkte Recht gab,
indem die von ihm ‘verteidigten lateinlosen Oberrealschulen, sobald ihnen die Berech-
tigungen zuriickgegeben waren, zu hoher Bliite gelangten und wohl ziemlich allgemein
als die geeignetste Vorschule fiir das technische Studium anerkannt wurden.




Eine der wichtigsten Arbeiten des Bezirksvereins, jedenfalls die wichtigste der von ihm
allein und selbstindig durchgefiihrten, ist die Begriindung der technischen Mittelschule
in Ko6ln, welche deshalb hier eine eingehende Darstellung finden muB:

Mit dem Jahre 1888 beginnt die Titigkeit des Vereins Deutscher Ingenieure auf dem
Gebiete des gewerblichen Unterrichts, die sich zundchst darauf erstreckte, Vorschlige
zu machen fiir die Errichtung mittlerer technischer Lehranstalten fiir den Maschinenbau,
an denen es in Preufien fehlte.

Der Hauptverein hatte im Jahre 1888 durch eine Schulkommission einen Bericht
ausarbeiten lassen, der die Notwendigkeit der Errichtung technischer Mittelschulen fiir
den Maschinenbau iiberzeugend nachwies und auch die Grundziige fiir die Organisation
und den Lehrplan derselben enthielt.

Dieser Bericht ging an die Bezirksvereine, die auf der Hauptversammlung iiber den-
selben zu beschlieBen hatten. Der Kolner Bezirksverein, der schon friither sich ein-
gehend mit Schulfragen beschiftigt hatte, wihlte einen besonderen AusschuB8 und dieser
den Leiter der Kblner Maschinenbauschule zu seinem Berichterstatter.

In seinem am 9. Juli 1888 dem Bezirksverein erstatteten miindlichen Berichte ver-
trat derselbe, im Einverstindnis mit dem AusschuB, einen von den gemachten Vor-
schldgen beziiglich der Organisation und des Lehrplanes in einigen Teilen abweichenden
Standpunkt. Insbesondere bekdmpfte er die Forderung, daB in die geplanten Schulen
nur solche Schiiler aufgenommen werden sollten, die auf hoheren Lehranstalten die
Berechtigung zum einjéhrig-freiwilligen Militardienst erworben hétten.

Am Schlusse seines Vortrages empfahl der Berichterstatter namens des Ausschusses
folgende Leitsitze zur Annahme:

1. Die Errichtung von Fachschulen fiir den Maschinenbau zur Ausbildung von
Betriebstechnikern und Hilfskriften fiir das technische Bureau entspricht
einem vorhandenen Bediirfnisse.

2. Die Forderung der Schulkommission des Vereins Deutscher Ingeniure, solche
Schulen unter dem Namen ,technische Mittelschulen® in der Weise zu organi-
sieren, dafl nur solche Schiiler Aufnahme finden, die sich auf einer héheren
Lehranstalt das MaB der allgemeinen Bildung angeeignet haben, welches die
Berechtigung zum einjahrig-freiwilligen Militirdienst in sich schlieBt, muB als
weder durch die der Mittelschule zu stellenden Ziele bedingt, noch durch
die spitere Berufstitigkeit der Schiiler begriindet erachtet werden.

3. Zur Aufnahme sollte jeder berechtigt sein, der seine Muttersprache in miind-
licher wie in schriftlicher Darstellung und auf Gebieten, die seinem Gesichtskreise
naheliegen, mit geniigender Sicherheit beherrscht, der gewandt ist im biirger-
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lichen Rechnen und die Elemente der Planimetrie und Algebra in sich auf-
genommen hat, dabei ein gewisses MaB von Fertigkeit im Freihand- und
geometrischen Zeichnen besitzt. Die Errichtung einer Vorklasse zur Erlangung
dieser Kenntnisse ist zu empfehlen.

4. Mit Riicksicht darauf, daB er die hohere allgemeine Bildung nicht fiir erforderlich
erachten kann, empfiehlt der Kélner Bezirksverein die praktische Arbeitszeit
von 2 auf 3 Jahre zu erhohen.

5. Der Name ,Technische Mittelschule“ ist ganz fallen zu lassen und dafiir
,Fachschule fiir das Maschinenfach” oder kurz ,Maschinenbauschule“ zu setzen,

Die Leitsitze wurden einstimmig angenommen und der Berichterstatter beauftragt, auf
der kommenden Hauptversammlung den Standpunkt des Koélner Bezirksvereins
zu vertreten.

Auf der Hauptversammlung in Breslau (Oktober 1888) stellte sich heraus, daB in der
Angelegenheit eine wiinschenswerte Uebereinstimmung der Bezirksvereine nicht erzielt
war und daB beziiglich der Forderung, die Einjihrigen-Berechtigung als Aufnahme-
bedingung fallen zu lassen, der Kolner Bezirksverein nicht allein stand.

Es wurde mitgeteilt, daB die Einwendungen der Bezirksvereine gegen die Kommissions-
arbeit in folgenden 4 Sitzen enthalten seien:

1. Die Aufnahmebedingung, welche die wissenschaftliche Berechtigung zum
einjahrig-freiwilligen Militardienst verlangt, ist zu hoch bemessen.
2. Die geplante Schule dient zu einseitig der Maschinenfabrikation.
3. Die zweijihrige praktische Titigkeit in einer Maschinenfabrik darf fiir die
Aufnahme des Schiilers nicht pflichtgemdB sein (wenngleich Magdeburg
3 Jahre wiinscht).
4. Der dem Kommissionsbericht beigegebene Lehrplan hat erhebliche Méngel
(auch ist nach dem Breslauer Bezirksverein der Stoff in 2 Jahren nicht zu
bewaltigen).
Angesichts dieser Sachlage empfahl der Gesamtvorstand, von einer BeschluBfassung
Abstand zu nehmen, den Bericht nebst den eingegangenen AeuBerungen der Bezirks-
vereine der Schulkommission zur weiteren Bearbeitung zuriickzugeben und derselben
anheimzustellen, sich durch Zuwahl zu verstirken sowie Sachverstindige zuzuziehen.
Nach eingehender Besprechung, in der die vorstehend angefiihrten Meinungsverschieden-
heiten sich in vollem Umfange kundgaben, wurde dem Vorschlage des Gesamtvorstandes
entsprochen. Am 28. und 29. Dezember desselben Jahres fand in Berlin eine Sitzung
der Schulkommission statt, zu welcher folgende Sachverstindige zugezogen wurden:
Dr. Berndt, Regierungsrat, Direktor der sdchsischen Staatslehranstalten in Chemnitz;




Dr. Fiedler, Direktor der Oberrealschule mit Fachklassen in Breslau; Hadicke, Direktor
der Fachschule fiir Kleineisenindustrie in Remscheid; G. Hermann, Professor an der
technischen Hochschule in Aachen; Piitzer, Direktor der Realschule mit Fachklassen
in Aachen; Romberg, Direktor der maschinentechnischen Fachschule in Kéln;
Dr. Zehme, Direktor der Gewerbeschule mit Fachklassen in Barmen.

Obgleich schon in dem Einladungsschreiben den Sachverstindigen mitgeteilt worden
war, da es der Kommission nicht darum zu tun sei, ein Urteil iiber den ausgearbeiteten
Organisationsplan der technischen Mittelschule zu héren, der in seinen wesentlichen Punkten
eine Abanderung nicht mehr erfahren konne, daB es sich vielmehr darum handle, iiber
den von ihr bearbeiteten Lehrplan ein sachverstindiges Urteil zu héren, wurden doch
die wesentlichsten Punkte der Organisation: allgemeine und praktische Vorbildung,
Unterrichtsdauer u. a. mit in den Bereich der Erdrterung gezogen. Die Forderung,
daB nur solche aufzunehmen seien, die die wissenschaftliche Befihigung zum einjihrig-
freiwilligen Militdrdienst erlangt hétten, auch hier von einzelnen lebhaft bekimpft,
wurde beibehalten.

Ueber den Lehrplan wurde eine Verstindigung erzielt, nachdem eine Unterkommission,
bestehend aus den Sachverstindigen Professor Ernst, Professor Hermann, Direktor
Dr. Holzmiiller, Generalsekretir Peters und Direktor Romberg, eine den An-
schauungen der Mehrheit entsprechende Bearbeitung des Planes vorgenommen hatte,

Die Angelegenheit nahm nun den durch die Organisation des Ingenieurvereins vor-
geschriebenen weiteren Verlauf. Die Bezirksvereine beschiftigten sich weiter mit der
neuen Vorlage und nahmen Stellung zu derselben. Der Kolner Bezirksverein beharrte
auf seinem abweichenden Standpunkt beziiglich der Aufnahmebedingungen und beauftragte
seinen damaligen Vorsitzenden, Oberingenieur Nimax, mit der Vertretung desselben auf
der XXX. Hauptversammlung in Karlsruhe.

Auf dieser Versammlung (Oktober 1889) wurde nicht mehr in eine sachliche Erorterung
eingetreten, vielmehr der Antrag des Gesamtvorstandes, die Vorlage der Schulkommission
anzunehmen und den engeren Vorstand zu beauftragen, bei den Regierungen die
weiteren Schritte zu tun, mit 91 gegen 31 Stimmen angenommen. Es wurde in Aus-
sicht gestellt, daB in den Eingaben an die Regierungen auch der Standpunkt der Minder-
heit wiirde bekanntgegeben werden.

Im Jahre 1892 wurde in Dortmund die erste technische Mittelschule nach den
Vorschligen des Vereins Deutscher Ingenieure vom Staate eingerichtet.  Der
Kolner Bezirksverein beschiftigte sich nunmehr mit der Frage, wie es anzu-
fangen sei, die Kolner Maschinenbauschule in eine technische Mittelschule mit den
Zielen der vom Hauptverein angestrebten Anstalten aber ohne die Aufnahme-
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bedingung der wissenschaftlichen Befihigung fiir den einjihrig-freiwilligen Militirdienst
umzugestalten.

In der Bezirksvereins-Versammlung vom 15. Januar 1890 beantragte der Vorstand auf
Anregung des Herrn Nimax:

a) Die Umwandlung der Maschinenbauschule (Abt. A der stidtischen Fachschule)
hierselbst in eine technische Mittelschule anzustreben und fiir die Aufbringung
der hierdurch fiir etwa sechs Jahre entstehenden Kosten im Betrage von jihr-
lich 8000 M. Sorge zu tragen;

b) aus der Bezirksvercinskasse zu diesem Zweck einen jihrlichen Beitrag von
100 M. beizutragen;

c)an die Industriellen des Kélner Bezirkes und alle Bezirksvereinsmitglieder

+ Rundschreiben zu richten, in welchen die Sachlage klargelegt und die Bitte
ausgesprochen wird, dem Vereine durch Zeichnung von Beitrigen zur Er-
reichung seines Zieles behilflich zu sein.

Diese Antrdge wurden einstimmig angenommen. In derselben Versammlung ersuchte

der Direktor der Kolner Schule, bevor weitere Schritte in der Angelegenheit getan
wiirden, durch eine besondere Kommission die Leistungen der Anstalt einer Priifung

zu unterzichen, um ein Urteil dariiber zu gewinnen, ob die Schule geeignet sei, in
cine technische Mittelschule umgewandelt zu werden. Dem Wunsche wurde Folge
gegeben. Am 25. Januar fand sich die Kommission, bestehend aus den Herren Ingenieur
Franzen, Zivilingenieur Hardt, Ingenieur R. Langen, Oberingenieur Nimax, General-
direktor Schmidt, Direktor Schumm, Fabrikant J. Vorster und Zivilingenieur E. Windeck
in der Anstalt ein. Sie wohnte dem Unterricht in den verschiedenen Fichern in allen
vier Klassen bei und besichtigte zum SchluB die ausgestellten Zeichnungen und Hefte
der Schiiler. Das iiber die Besichtigung vorliegende Protokoll lautet im SchluBsatz:

»Die Kommission kann sich nur dahin aussprechen, daB die Leistungen der
Schule als sehr gute zu bezeichnen sind und sie hat die volle Ueberzeugung
gewonnen, daB man von dieser Schule nach ihrer vom Kélner Bezirksverein
ins Auge gefaBten Umgestaltung alle diejenigen Leistungen erwarten diirfte,
welche die Technische Mittelschule anstreben soll.

Der Gesamtvorstand des Deutschen Ingenieurvereins beschiftigte sich wenige Tage
spater, am 31. Januar, mit den Plinen des Kolner Bezirksvereins, zu dem der engere
Vorstand nachstehenden BeschluBentwurf vorschlug:

,Obwohl das Anerbieten in zwei wesentlichen Punkten: Einjéhrig-Freiwilligen-

Zeugnis und Staatslehranstalt, den Beschliissen unserer XXX. Hauptversamm-
lung nicht entspricht, glaubt der Gesamtvorstand doch, niher darauf eingehen




zu sollen; er ermdchtigt den engeren Vorstand, mit der Koiner Stadtbehorde,
der Direktion der betreffenden Schule und dem Kélner Bezirksverein in Ver-
handlungen einzutreten, um eventuell den Bezirksvereinen und der Haupt-
versammlung Vorlage zu machen.®

Nach lingerer Erérterung wurde die Vorlage, warm befiirwortet durch den derzeitigen
Vorsitzenden des Hauptvereins, Blecher, und den Abgeordneten des Kolner Bezirks-
vereins, Nimax, mit 22 Stimmen angenommen.

Ohne Zeit zu verlieren hatte der Kolner Bezirksverein gleich nach der Sitzung vom
15. Januar in einem Rundschreiben seine Mitglieder und weitere industrielle Kreise
ersucht, einen Teil der fiir die Umwandlung der mechanisch-technischen Abteilung der
gewerblichen Fachschule in eine technische Mittelschule erforderlichen Mehrkosten fiir
einen Zeitraum von sechs Jahren durch freiwillige Beitrige zu decken.

Nachdem auf diese Weise ein Jahresbeitrag von 4000 M. fiir sechs Jahre sichergestellt
war und es sich voraussehen lieB, daB der Hauptverein auf seiner Generalversammlung
den weiter erforderlichen Jahresbeitrag von 3000 M. gleichfalls fiir sechs Jahre bewilligen
wiirde, beantragte am 27. Mérz 1890 der Kolner Bezirksverein bei der stadtkdlnischen
Verwaltung die Aenderung der Schule seinen Beschliissen vom 15, Januar entsprechend.

Zur Begriindung seines Antrages fiihrte er unter anderem folgendes von allgemeinerem
Interesse an:

»Der Verein Deutscher Ingenieure, welcher gegenwirtig etwa 6500 Mitglieder ziihlt
und sich in seiner Gliederung in 31 selbstindigen Bezirksvereinen iiber das ganze
Deutsche Reich erstreckt, hat es von jeher als eine seiner hervorragendsten Aufgaben
betrachtet, beratend und férdernd in das technische Unterrichtswesen unseres Vater-
landes einzugreifen und den zustidndigen Behorden die auf diesem Gebiete nicht un-
bedeutenden Erfahrungen seiner Mitglieder zur Verfiigung zu stellen. Bei seinen
Untersuchungen und Arbeiten auf diesem hochwichtigen Gebiete unseres gewerblichen
Lebens gelangte der Verein zu der festen Ueberzeugung, daB in der Vorbildung der
technischen Krifte fiir die Industrie eine empfindliche Liicke bestehe, daB auf die Heran-
bildung des Verbindungsgliedes zwischen dem akademisch gebildeten Inge-
nieur und dem Fabrikmeister noch nicht geniigend Riicksicht genommen werde.
Fiir die Erziehung akademisch gebildeter Ingenieure sorgen unsere vielen technischen
Hochschulen allzu reichlich, aber einen groBen Mangel leiden wir an richtigen soge-
nannten Technischen Mittelschulen zur Ausbildung von Beamten und Leitern
technischer Betriebe, sowie von Hilfskriften fiir Konstruktions-Bureaus, fiir welche
die Industrie die reichlichste Verwendung hat. Auf solchen gut organisierten, vom
Staate oder groBen Gemeinwesen unterhaltenen und von tiichtigen, technisch gebil-
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deten Lehrern geleiteten Schulen, soll unter Aufwendung von moglichst geringen
Opfern an Zeit und Geld fiir die Schiiler, der {iberwiegenden Anzahl von Technikern
diejenige technische Ausbildung zuteil werden, die sie in den Stand setzt, ihre
Stellung in der Industrie voll und ganz auszufiillen.

Technische Mittelschulen sind ein unabweisbares Bediirfnis unserer Zeit, sie brauchen
nicht auf Schiiler zu warten, im Gegenteil, die Schiiler warten auf die Schulen.

Von den vorstehenden Erwigungen ist der Verein Deutscher Ingenieure ausgegangen,
als er sich vor einigen Jahren entschloB, der Frage der Errichtung technischer Mittel-
schulen nédher zu treten, und eine Kommission zur Beratung derselben einsetzte. Mit
regem FleiB und groBem Eifer ist diese Kommission an ihre Aufgabe herangetreten
und hat dieselbe mit unverkennbarem Geschick und Sachkenntnis bearbeitet. Das Er-
gebnis ihrer Arbeit wurde im Frithjahr 1888 den Bezirksvereinen zur weiteren Beratung
iiberwiesen, und in diesen, also auch im Kolner Bezirksverein, wurde die Ange-
legenheit gebiithrend aufgenommen und beraten.

Es durfte wohl vorausgesehen werden, daB bei der Beratung einer so hochwichtigen
Frage die Meinungen innerhalb der Bezirksvereine nicht gleich iibereinstimmten. Ein
Grundbedenken fand der Kélner Bezirksverein in dem einen Punkte der Kommissions-
vorlage, der zur Aufnahme in die neu zu schaffende Technische Mittelschule den
Nachweis der wissenschaftlichen Befihigung zum einjahrig-freiwilligen Dienst als Be-
dingung aufstellt. Er konnte sich nicht entschlieBen, seinerseits dafiir zu stimmen,
eine neue Veranlassung zur Erlangung der genannten Berechtigung zu schaffen und
dadurch die krankhafte Sucht unserer Zeit, iiber das wiinschenswerte Ziel hinauszu-
gehen, noch zu steigern. Dementsprechend verhielt sich der Kélner Bezirksverein,
der im iibrigen mit der Kommissionsvorlage in Uebereinstimmung sich befand, und
mit ihm aus der gleichen Ursache eine ganze Reihe der groBten Bezirksvereine,
ablehnend gegeniiber der Vorlage der erwiihnten Kommission, nicht aber ablehnend
gegen die Angelegenheit selbst.

Fs ist unser lebhaftester Wunsch, durch die Tat beweisen zu konnen, daB unsere
Ansicht richtig ist; wir mochten praktisch den Beweis dafiir erbringen, dal} eine tech-
nische Mittelschule in dem obengedachten Sinne auch sehr wohl ihre Zwecke voll-
stindig erfiillen wird, ohne daB man von den aufzunehmenden Schiilern den Nachweis
der wissenschaftlichen Berechtigung zum einjihrig-freiwilligen Dienst fordert; viel-
mehr sind wir der Ansicht, jeder aufzunehmende Schiiler habe durch eine Priifung
den Nachweis zu erbringen, daB er die zu einer erfolgreichen Teilnahme am tech-
nischen Unterricht erforderlichen Kenntnisse besitzt, ganz gleichgiiltig wo, wann und
wie er sich dieselben erworben hat.




Der Kélner Bezirksverein hitte nun aber diesen Wunsch nicht hegen konnen und diirfen,
wenn in Koln die bereits bestehenden technischen Schulverhiltnisse nicht so iiberaus
giinstig fiir unsere Bestrebungen wéren. In der Tat unterscheidet sich die Maschinen-
bauschule der vortrefflichen Kélner Fachschule so wenig von der von uns geplanten
Technischen Mittelschule, daB deren Ueberfiihrung in eine solche sich sehr gut und mit
verhiltnisméBig geringen Mehrkosten bewerkstelligen lieBe. Die Kélner Schule wiirde
dadurch nicht nur in weiteren Kreisen an Ansehen, Einfluf und Besuch gewinnen, sie
wiirde auch, das ist unsere innerste Ueberzeugung, das Muster werden, nach welchem
der Staat selber, frither oder spiter, weitere technische Mittelschulen errichten miifte.
Um nun aber nicht lediglich mit einem Wunsche an die Stadt Koéln heranzutreten,
haben wir uns bemiiht, auch die finanziellen Mittel zur Bestreitung der Mehrkosten,
welche die Umwandlung der Maschinenbauschule in eine technische Mittelschule
bedingen wiirde, fiir sechs Jahre sicher zu stellen.

Das ist uns unter Voraussetzung der Mitwirkung des Hauptvereins deutscher Ingenieure

nunmehr gelungen, und jetzt gestatten wir uns, dem verehrlichen Oberbiirgermeister-

amt die hofliche Bitte vorzutragen, die vorstehenden Erwigungen einer Priifung unter-

ziehen und unseren Antrag auf Umwandlung der K6Iner Maschinenbauschule in eine tech-

nische Mittelschule im Sinne der obigen Ausfiithrungen geneigt entgegennehmen zu wollen.”
Ueber diesen Antrag, der seitens der stidtischen Verwaltung dem Direktor der Anstalt
zur Begutachtung iiberwiesen wurde, berichtete letzterer u. a. folgendes:

,Die mechanisch-technische Abteilung der Fachschule hat sich nach dem besteh-
enden Programm die Aufgabe gestellt, Maschinentechniker fiir das Bureau und
den Betrieb auszubilden, und ist somit bestrebt, die Aufgaben zu erfiillen, welche
den nach dem Vorschlage des Deutschen Ingenieurvereins zu errichtenden technischen
Mittelschulen zugewiesen sind.

Wenn es nun auch der Schule gelungen ist,in fachlicher Beziehung solche Erfolge
zu erzielen, daB die auf der Anstalt ausgebildeten Schiiler iiberall begehrte Hilfs-
krifte sind, so sind doch einige Aenderungen in der Organisation und dem Lehr-
plan notwendig, wenn die Schule auch fernerhin den nunmehr durch den Verein
Deutscher Ingenieure genau festgestellten Anforderungen an die Ausbildung der
Techniker zweiten Grades gerecht werden und so den Schiilern ein gutes Fortkommen
im praktischen Leben sichern soll.

Den Absolventen technischer Mittelschulen wird seitens der Vertreter der Industrie
das groBe Gebiet der Stellungen als Betriebsleiter und Hilfskonstrukteure zuge-
wiesen werden. Da nun die Kdlner Schule es als eine Lebensfrage erachten mubB, auch
fernerhin als eine technische Mittelschule angesehen zu werden, so ist dafiir Sorge zu
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tragen, daB das allgemeine elementare Wissen der Schiiler, bevor sie an den Fach-
unterricht gehen, derart gefestigt und erweitert wird, daB sie den Anforderungen
ihrer zukiinftigen Stellungen nicht nur in fachlicher Beziehung gerecht zu werden ver-
mogen; auch verlangen die dem technischen Unterricht gestellten weiteren Ziele eine
andere Behandlung der technischen Hilfswissenschaften. Insbesondere aber ist dahin
zu streben, daB das Schiilermaterial gleichmiBiger vorgebildet an die Aufgaben des
technischen Unterrichtes herantritt. Dieses alles wiirde nun in einfachster Weise
dadurch zu erreichen sein, daB man, ohne die jetzige Einrichtung der vier Fachklassen
in wesentlichen Punkten zu dndern, eine Vorklasse von einjihriger Dauer ein-
richtet, welche zur Befestigung und Erweiterung des elementaren
Wissens, sowie namentlich zur Erlangung derjenigen Kenntnisse dient,
die eine ersprieBliche Teilnahme am Fachunterricht zur Voraussetzung hat.
Der Eintritt in diese Vorklasse miifite jedem jungen Manne mit abgeschlossener
elementarer Bildung und geniigender Praxis offen stehen und der Uebergang in die
Fachklassen auf Grund einer Versetzungspriifung erfolgen.

Die direkte Aufnahme in die unterste Fachklasse wire auf Grund einer Aufnahme-
priifung zu gestatten, von welcher nur diejenigen befreit werden kénnten,
die sich auf einer hoheren Lehranstalt das MaB des Wissens ange-
eignet haben, welches die Berechtigung zum einjihrig-freiwilligen
Militiardienste in sich schlieBt.

Sollte, wie mit Bestimmtheit zu erwarten ist, die Zahl der Schiiler so zunehmen,
daB eine Teilung der unteren Klassen erforderlich wird, so wiirde dieselbe nach folgen-
dem Gesichtspunkte vorzunehmen sein:

Neben den mittleren Technikern bedarf die Industrie der tiichtig geschulten Werk-
meister, Monteure usw., bei denen die theoretische Ausbildung gegeniiber der prak-
tischen mehr in den Hintergrund tritt. Die schulmiBige Ausbildung kann hier eine
wesentlich kiirzere sein, auch muB der Unterricht den anderen Zielen entsprechend
anders gehandhabt werden. Es geniigt eine Unterrichtsdauer von 3 Semestern und
ist eine umfangreiche Praxis vorauszusetzen.

Die mechanisch-technische Abteilung der Fachschule wiirde dem-
gemiB eine Technische Mittelschule und eine Werkmeisterschule fiir
den Maschinenbau umfassen.

In Erwigung aller erwidhnten Umstinde ist der Antrag des Kolner Bezirksvereins
Deutscher Ingenieure freudig zu begriiBen, um so mehr, als Aussicht vorhanden ist,
daB der groBe Gesamtverein durch seine Mitwirkung zu erkennen geben wird, dabB er
die Maschinenbauschule der Stadt Kéln in ihrer neuen Form zu férdern gewillt ist.




Am 17. Mai fand zur Beratung dieser Angelegenheit eine Sitzung des Kuratoriums
der Fachschule statt, an welcher der Vorsitzende des Vereins deutscher Ingenieure,
Maschinenfabrikant Blecher aus Barmen, und der Vorsitzende des Kolner Bezirks-
vereins, Generaldirektor Schmidt aus Kalk, teilnahmen. Herr Blecher, welcher am
Morgen die Schule besucht hatte, nahm Veranlassung, iiber seine Beobachtungen
folgendes zu berichten:

,lch habe mit groBer Freude heute Morgen die Maschinenbauabteilung Ihrer
Fachschule besichtigt und bin bestrebt gewesen, die Lehrmethode, die Ein-
richtung und namentlich die Arbeiten der Schiiler moglichst genau kennen
zu lernen, Ich bin frither lange Lehrer und Leiter einer Handwerker-Fort-
bildungsschule gewesen und wohne seit lingeren Jahren regelmiBig den Ab-
gangspriifungen der Barmer Gewerbeschule als Vertreter des Kuratoriums bei
und darf mich deshalb einigermaflen als sachverstindig bezeichnen. Ich kann
Ihnen sagen, daB ich heute meine helle Freude an lhrer Anstalt, an ihren
Lehrern und Schiilern hatte. Die Schule leistet augenscheinlich Tiichtiges
und die Stadt Kéln darf mit Stolz auf diese ihre Fachschule blicken.

Nachdem die Mitglieder des Kuratoriums und die Vertreter des Vereins deutscher
Ingenieure ihre volle Zustimmung zu dem von dem Direktor Romberg ausgearbeiteten
Organisationsplan und den Lehrplinen ausgesprochen hatten, und Herr Blecher auf
Anfrage des Vorsitzenden erkldrt hatte, daB er fiir die Bewilligung des beantragten
jahrlichen Zuschusses auf sechs Jahre seitens des Deutschen Ingenieur-Vereins eintreten
werde, wurde einstimmig beschlossen, der Stadtverordneten-Versammlung die Annahme
der Vorlage zu empfehlen.

Am 12. Juni gelangte die Angelegenheit in der Stadtverordneten-Versammlung zur
Verhandlung, und die Antrége wurden nach den Vorschligen des Kuratoriums genehmigt
mit der MaBgabe, daB die neue Organisation mit Beginn des Wintersemesters 1890/91
ins Leben treten solle.

Auch die letzte Voraussetzung fiir das Zustandekommen des Planes ging in Erfiillung.
Auf seiner 31. Generalversammlung zu Halle a. d.S. am 19. August beschloB der
Verein deutscher Ingenieure auf Antrag des Gesamtvorstandes, die Anstalt in der oben
angedeuteten Weise zu unterstiitzen.

Mit Beginn des Winterhalbjahres 1890/91 wurden eingerichtet die Vorklasse und die
untere Fachklasse der Technischen Mittelschule, sowie die untere (3.) Klasse der Werk-
meisterschule. Von Semester zu Semester entwickelten sich die Schulen weiter, so daB
Frithjahr 1892 die ersten Absolventen der Werkmeisterschule, Herbst 1892 die der
Technischen Mittelschule entlassen werden konnten.
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Diese Organisation haben die Schulen mit geringen Abidnderungen zehn Jahre bei-
behalten. Die Hoffnungen, die der Ingenieurverein an die Entwicklung der Schulen
gekniipft hatte, erfiillten sich in vollem Umfange.

Die Zahl der Schiiler nahm stindig zu. Im Sommerhalbjahr 1890, vor der Umgestaltung,
zihlte die mechanisch-technische Abteilung 77 Schiiler, im Winterhalbjahr 1890/91
06 Schiiler, in den Winterhalbjahren 91/92, 92/93, 03/94 153 bzw. 169 bzw. 205 Schiiler;
von den letzteren Schiilern gehorten 150 der Technischen Mittelschule und 55 der Werk-
meisterschule an.

Mit Befriedigung darf der Kolner Bezirksverein deutscher Ingenieure auf seine damalige
Tatigkeit in der Frage der technischen Mittelschulen zuriickblicken. Er wollte den
Beweis erbringen fiir die Richtigkeit seiner Ansicht von der zu verlangenden allgemeinen
Vorbildung. Der Beweis ist vollgiiltig erbracht worden. Die Statistik weist nach,
daB die aus der Vorschule hervorgegangenen Schiiler in ihren Leistungen
bei den Abgangspriifungen den mit der Berechtigung zum einjahrigen Dienst
in die Anstalt eingetretenen in keiner Weise nachstanden.

Auch bei der spiteren Verstaatlichung der Kolner technischen Mittelschule ist dem
Standpunkt des Kolner Bezirksvereins dadurch Rechnung getragen worden, indem der
Minister auch Schiilern, welche nicht im Besitze der auf einer hoheren Lehranstalt
erworbenen Berechtigung zum einjihrigen Dienst sind, den Eintritt in die nunmehr
,Hohere Maschinenbauschulen® genannten Anstalten gestattete, wenn sie durch eine
Priifung den Besitz der erforderlichen geistigen Reife nachweisen.

Fiir die Kélner Schule und den Koélner Bezirksverein war dies von besonderer Bedeutung,
da sie stets den Standpunkt vertreten hatten, daBl Jeder aufzunehmen sei, der den
Nachweis erbringe, daB er mit Erfolg am Unterricht teilzunehmen vermdge.

So ist also die fast ein Jahrzehnt hindurch vom Kélner Bezirksverein im Interesse der
Vorbildung der hoheren und niederen Techniker geleistete Arbeit nicht umsonst
gewesen und das zielbewuBte und opferfreudige Vorgehen darf als ein Ruhmesblatt
in seiner Geschichte bezeichnet werden. Es ist auch an dieser Stelle nochmals dem
verdienten ersten Begriinder und langjéhrigen Leiter der Kélner Schule, Herrn Geheimen
Regierungsrat Romberg der Dank des Vereins auszusprechen fiir sein verstindnis-
volles Eingehen auf die Wiinsche des Vereins und die tatkraftige Mitarbeit bei ihrer
Erfiillung.

Aus den achtziger Jahren ist aus dem Vereinsleben noch zu berichten, daB im Jahre 1836
auf Veranlassung des Herrn Eugen Langen lingere Diskussionen iiber eine Reihe von
Thesen zum Patentgesetze stattfanden, und daB im Dezember desselben Jahres Herr
Franz Schultz einen Vortrag hielt {iber zwei Projekte fiir eine zweite feste Rheinbriicke




in Ko&In, namlich das Projekt einer Kettenbriicke von F. C. Guilleaume und den
Bernstein’schen Entwurf. 1889 wurde eine weitere Aenderung der Vereinssatzung
vorgenommen, welche durch Einfithrung des Amtes der Beisitzer die Zahl der Vor-
standsmitglieder auf O erhdhte.

Die Geschichte des Kélner Bezirksvereins wiirde eine Liicke aufweisen, wenn sie nicht
unseres leider auch schon aus unserer Mitte abberufenen ,alten Walther“ besonders
gedenken wiirde, welcher, im Jahre 1875 in den Bezirksverein eingetreten, bis zu seinem
Tode eines der treuesten und eifrigsten Mitglieder gewesen ist und stets mit Rat und
Tat zur Verfiigung stand, wenn es das Interesse des Vereins galt. Walther hat wohl
keine Hauptversammlung des V. D.L. versiumt und galt auf den Hauptversammlungen
gewissermafien als ein Wahrzeichen des Kolner Bezirksvereins. Walther besaB eine

gliickliche unverwiistliche Natur und einen urwiichsigen Humor, er hat uns manche
vergniigte Stunde bereitet und hatte immer die Lacher auf seiner Seite, wenn er bei-
spielsweise einem, der aus frohlicher Tafelrunde allzufriih aufbrechen wollte, klar zu
machen versuchte, daB das Wirtshaus zweifellos ein gesunderer Aufenthaltsort sei als
das Bett, indem weit mehr Leute im Bette sterben als im Wirtshause, oder wenn er
manchmal zu sehr spiter Stunde aufbrechend, mit seiner selbst auf groBe Entfernung
deutlich vernehmbaren Stimme erkldrte: ,Ich muB jetzt nach Hause gehen, um den
Rest des Abends meiner Familie zu widmen.*

Aber nicht nur in geselliger Beziehung, auch bei ernsten Beratungen stand Walther
seinen Mann. Er wurde zu seinem 70. Geburtstage am 19. Dezember 1896 zum Ehren-
mitglied ernannt und zu seinem 80. Geburtstage veranstaltete der Bezirksverein eine
besondere Feier, bei welcher dem Gefeierten die hier abgebildete Plakette mit seinem
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wohlgelungenen Bildnis in Bronze iiberreicht wurde. Walther ist im Jahre 1908 im
Alter von 82 Jahren gestorben.

Die Mitglieder des Bezirksvereins, die ihn personlich gekannt haben, werden ihn nicht
vergessen, und diese Zeilen sollen sein Andenken auch in der Geschichte des Vereins
festlegen.

Wie aus vorstehenden Aufzeichnungen hervorgeht, hat die Geselligkeit — wie hier
am Rhein iiberhaupt — auch im Kolner Bezirksverein einen nicht unwichtigen Teil
des Vereinslebens gebildet, besonders in fritheren Jahren, wo bei der kleineren Zahl
die Mitglieder im allgemeinen einander naher standen als heute. DaB dabei der Pegasus
nicht unbeschiftigt blieb, ist nur natiirlich.

Die vorliegenden Aufzeichnungen waren urspriinglich als selbstidndige Schrift gedacht,
und das gesammelte Material war daraufhin gesichtet und zusammengestellt worden.
Infolge des spiteren Beschlusses der Herausgabe einer gréBeren Festschrift mit Angaben
iiber die Industrie Koélns und Abbildungen, muBite der Raum fiir die Geschichte des
Vereins auf einen bestimmten Umfang bemessen werden. Aus diesem Grunde mubBten
die Aufzeichnungen eine wesentliche Kiirzung erfahren; da aber einerseits eine weiter-
gehende Kiirzung als die vorgenommene untunlich erschien, weil die Aufzeichnungen
sonst iiberhaupt kein Bild des Vereinslebens gegeben hitten, und da man anderseits
der Meinung sein kann, daB die letzten 10 bis 20 Jahre eigentlich noch nicht der
Geschichte angehoren, weil die meisten der heutigen Mitglieder diese Zeit selbst miterlebt
haben, sind die Aufzeichnungen hier, bei der Vollendung der Arbeiten des Bezirksvereins
fiir die Schaffung der technischen Mittelschule abgebrochen worden.

Das weitere Material bleibt gesammelt um bei spiterer Gelegenheit bearbeitet oder
dem Geschichtsschreiber einer kommenden Generation hinterlassen zu werden.

Mit dem Wunsche, daB die kiinftigen Geschlechter der Kélner Ingenieure mit der-
selben Hingabe und Arbeitsfreudigkeit fiir das Wachsen, Bliithen und Gedeihen
des Kolner Bezirksvereins Deutscher Ingenieure eintreten mogen wie die
bisherigen, seien diese Aufzeichnungen dem freundlichen Wohlwollen der Leser
empfohlen!

KOLN, im Juni 1911, ; C. FRANZEN.




BESETZUNG DER HAUPT:VORSTANDSAMTER UND
MITGLIEDERZAHL DES KOLNER BEZIRKSVEREINS

VON DER GRUNDUNG BIS ZUR GEGENWART.

Mit-

Jahr Vorsitzender Stellvertreter Schriftfiihrer Schatzmeister glieg{er-
Zal
1861| Dr. H. Griineberg| ]J. Siegert Michels Jagerschmidt Reusch 18
1862 Dr. H. Griineberg| J. Siegert R. Jigerschmidt W. H. Pepys 18
1863 | Dr. H. Griineberg| J. Siegert R. Jigerschmidt  H. Kénig W. H. Pepys 25
1864, Dr. H. Griineberg| C. L. Moll H. Kénig C. Kurtz W. H. Pepys 24
1865| Dr. H. Griineberg| C. L. Moll H. Kénig C. Kurtz W. H. Pepys 30
1866| Dr. H. Griineberg| C. L. Moll H. Kénig C. Kuriz W. H. Pepys 14
1867| Dr. H. Griineberg| C. L. Moll H. Konig C. Kurtz W. H. Pepys 42
1868| Dr. H. Griineberg| P. Stithlen C. Kurtz H. Schumacher W. H. Pepys 50
1869| Dr. H. Griineberg| C. L. Moll C. Kurtz Dr, Gerlach W. H. Pepys 52
1870| Dr. H. Griineberg| W. H. Pepys L. Vojacek Dr. Gerlach P. Stiihlen 73
1871| Dr. H. Griineberg| W. H. Pepys C. Kurtz Dr. Gerlach P. Stiihlen 75
1872| Dr. H. Griineberg| W. H. Pepys C. Kurtz Dr. Gerlach P. Stiihlen 82
1873| Dr. H. Griineberg| W, H. Pepys C. Kurtz Dr. Gerlach Hochstetter 94
1874| Dr. H. Griineberg| W. H. Pepys C. Kurtz Dr. Gerlach Hochstetter 100
1875| Dr. H. Griineberg| F. Thometzek Dr. Gerlach J. Ferrenholtz Jean Siirth 107
1876| F. Thometzeck C. Sachs C. Fischer F. Schlittinger Jean Siirth 106
1877| Dr. H. Griineberg| C. Sachs C. Kurtz A. Dupré A. GroBmann 123
1878 | Hegener Dr. H. Griineberg | C. Kurtz F. Schlittinger A. GroBmann 119
1879 C. Sachs Dr. A. Heintz C. Kurtz G. P. Kiefer Jean Siirth 123
1880 Dr. H. Griineberg| F. Thometzek Dr. A. Heintz C. Franzen Jean Siirth 115
1881| C. Sachs F. Thometzek C. Franzen F. Schlittinger Jean Siirth 138
1882| F. Thometzek P. Stiihlen Dr. Gerlach F. Schlittinger Jean Siirth 147
1883| C. Fischer P. Stiihlen C. Franzen F. Rings Jean Siirth 161
1884| C. Fischer G. Nimax C. Franzen F. Rings H. Schumacher 167
1885| L. Thelen G. Nimax C. Franzen C. Kurtz H. Schumacher 177
1886| L. Thelen Jul. Ferrenholtz C. Kurtz G. Wiedemann H. Schumacher 192
1387| G. Nimax Jul. Ferrenholtz G. Wiedemann Th. Heise H. Schumacher 193
1888 G. Nimax W. Walther C. Franzen Dr. H. ClaaBien F. Schlittinger 196
1889| A. Schmidt W. Walther C. Franzen W. Schmidt F. A. Herbertz 195
1890| A. Schmidt C. Fischer E. Windeck W. Schmidt F* A. Herbertz 192
1801 | Fr. Romberg W. Walther E. Windeck E. Sticker F. A. Herbertz 213
1892 Leon. Thelen G. Wiedemann M. Miinzel E. Stocker F. A. Herbertz 231
1893| Leon. Thelen H. Eulenberg H. Metge E. Stocker F. A. Herbertz 299
1894| C. Kurtz H. Eulenberg H. Metge Ed. Kénig A. Schwanck 324
1895| C. Kurtz Jos. Nockher W. Tellmann H. Kénig A. Schwanck 347
1896| C. Franzen Jos. Nockher W. Tellmann E. Knapp A. Schwanck 366
1897| C. Franzen J. Pohlig E. Konig E. Knapp A. Schwanck 420
1898 Heinr. Géron J. Pohlig K. Mathée O. Weese A, Schwanck 447
1899| Fr. Schultz C. Franzen K. Mathée 0. Weese A. Schwanck 488
1900| Fr. Schultz C. Franzen K. Mathée O. Weese A. Schwanck 564
1901| H. Eulenberg C. Franzen K. Mathée Rich. Griineberg A. Schwanck 589
1902| H. Eulenberg E. Froitzheim R. Griineberg, E. C.Karch, H. Aumund | A. Schwanck 609
1903| H. Eulenberg E. Froitzheim E. C. Karch, H.Aumund, ]J. Musmacher | A. Schwanck 633
1904 | Alfr. Deeg E. Froitzheim E. C.Karch, H. Neumann, J. Musmacher | A. Schwanck 679
1905| Alfr. Deeg Karl Mathée Musmacher, ]J. Kraus, H, Neumann A. Schwanck 715
1906 Alfr. Deeg Ad. Langen H. Neumann, A. Wittrock, ]J. Kraus A. Schwanck 737
1907| C. Stein A. Schwanck 746
1908| C. Stein Jos. Wolf A. Wittrock, O. Schiefer, H.Neumann | A. Schwanck 747
1909| C. Stein H. W. Meyer A.Lippmann, H. Neumann, H. Koschmieder | C. A. Lindgens 762
1910| Dr. H. ClaaBen H. W. Meyer H. Neumann, H. Koschmieder, A. Benger| C. A. Lindgens 770
1911 Dr. H. ClaaBen H. Esser H. Koschmieder, A. Benger, P. Tackschath| C. A. Lindgens 753
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DEN KOLNER BEZIRKSVEREIN VERTRATEN
IM VORSTAND DES HAUPTVEREINS
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™M die_Mitte des vorigen Jahrhunderts hielt die GroBindustrie bei uns ihren
Einzug. Mit Einfithrung der _Dampfkraft, durch die das Verkehrswesen von
Grund aus umgestaltet wurde, und durch die Fortschritte in der Eisen- und
Stahldarstellung, die zu einer_Massenfabrikation groBten MaBstabes fuhrten waren die
Vorbedmgungen zum GroBbetrieb in den verschiedensten Industrien gegeben: Das
Zeitalter der Maschine war angebrochen! o
Bei Beginn jener Zeit war Koln noch in erster Linie Handelsstadt ~und seine
Kindustrle nur von untergeordneter Bedeutung, aber die gednderten Verhiltnisse sollten

wurden Linder und Vélker einander niher gebracht der internationale Warenverkehr
wurde in neue Wege gelenkt. Wenn auch Koln seiner Lage nach dazu geschaffen war,
Knotenpunkt der neuen Verkehrsverbindungen zu werden, hatten diese doch zunichst
die_Folge, die Stadt als Vermittler des iiberseeischen Austausches immer mehr aus-
zuschalten.  Durch die direkten Verbindungen zwischen den Haupteinfuhrplitzen am
‘Meer und den entferntesten Binnenstidten war die_Mdoglichkeit eines unmittelbaren
Verkehrs gegeben, wodurch besondere Vermittlungs- und Umschlagplatze im Binnenland
entbehrlich wurden. Dieser Zwischenhandel und Umschlag war aber fiir Kéln jahr-
hundertelang Haupterwerbsquelle gewesen und hatte zur Zeit der Hanse die Stadt
zu einer Bliite gebracht, die sie als Handelsplatz nie wieder erreichen sollte. o
TDle Bedeutung Kélns fiir den Handel ist vor allem in seiner geographischen Lage
begriindet, wie es denn auch keinem Zufall, sondern allein der Verkehrswichtigkeit der
Pltze zuzuschreiben ist, daB an jeder der drei groBen Buchten, die das norddeutsche
Tiefland in das deutsche Mittelgebirge hinein entsendet, eine GroBstadt entstand: Kéln,
Leipzig und Breslau. Diese vorziigliche Lage Kolns, das zudem an der wichtigsten
natiirlichen VerkehrsstraBe Deutschlands, am Rhein, gelegen ist, wurde schon von den
Romern erkannt, die die alte Ubierstadt als Colonia Agrippina befestigten und die
Vorteile ihrer Lage durch KunststraBenbauten noch erhdhten, die sich von hier aus
nach allen Richtungen verzweigten. o
Im Mittelalter wurde der Ausbau der StraBen weniger gepflegt. Desto mehr kam der Stadt
thre Lage am Rhein zugute, und sie wurde Hauptstapelplatz fiir alle Waren, die zwischen
den Niederlanden, Nordfrankreich und England auf der einen und dem &stlichen
Deutschland, Ungarn und Griechenland auf der andern Seite ausgetauscht wurden;
ja selbst bis nach Asien erstreckten sich schon im 13. Jahrhundert die Kolner Handels-
beziehungen. Dazu kam, daB im Laufe der Zeit sich fiir die Stadt wichtige Vorrechte
entwickelt hatten, vor allem das Stapel- und Umschlagrecht, das schon in einem
Privilegium des Erzbischofs Conrad von Hochsteden aus dem Jahre 1250 als ,mos
antiquus“ bezeichnet wird. o]

_bald einen vollkommenen Umschwung bringen. Mit Ausbau der Eisenbahnlinien
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M IT dem Niedergang der Hanse verlor der Zwischenhandel, den Kéln un-
. imittelbar und fiir eigene Rechnung betrieb, seine frithere Bedeutung. Durch
7% [Entdeckung der Seewege nach Amerika und Ostindien wurde der europiische
Warenzug ein andrer als bisher; die Schiffahrt, die nun fast die ganze Erde umfafte,
fand ihre Stiitzpunkte vor allem in den englischen und hollindischen Hifen, von wo
aus die Hauptmirkte Europas sich mehr oder weniger selbstindig mit Waren versorgten.
Was Koln blieb, war sein Stapel, der fiir alle Waren, die den Stadtbezirk beriihrten,
vorschrieb, sie hier eine Zeitlang zum Verkauf auszustellen, und den Einwohnern das
Vorkaufsrecht vor den Fremden sicherte, und ferner das noch wichtigere Umschlag-
recht, nach dem alle stromab- und aufwirts kommenden Schiffe in Kéln ausladen und
die Giiter einheimischen Fahrzeugen zur Weiterbeforderung iibergeben muBiten. Da sich
im 18. Jahrhundert der Hauptwarenzug Westeuropas von Antwerpen und spéter von
Amsterdam rheinaufwirts nach dem siidlichen Deutschland, der Schweiz und Frankreich
bewegte, war durch das Umschlagrecht fiir Kéln ein lebhafter Speditions- und
Kommissionshandel gesichert, ein Handel, der zwar nicht anndhernd so reiche
Friichte trug wie der einstige Aktiv-Zwischenhandel, es aber immerhin erklirt, daf3 die
Stadt noch hartnickig auf ihrem althergebrachten Recht bestand, als dies lingst nicht
mehr zeitgemidlB war. O
Aber die neue Zeit mit ihren gednderten Verkehrsverhiltnissen duldete keinerlei mono-
polistische, das allgemeine Handelsinteresse einschriankende Vorrechte. Vor allem war
es die Einfithrung der Dampfschiffahrt auf dem Rhein im Anfang des vorigen
_]ahrhu]ﬁfrts, die eine solche Steigerung des Warenverkehrs brachte, daB der Umschlag
als listiges Verkehrshindernis empfunden werden muBte. Dabei waren die Kolner
Hafenverhiltnisse damals vernachlissigt und ganz ungeniigend, was sich nur dadurch
erkliren 14Bt, daB durch den Umschlagzwang das Speditionsgeschift der Stadt unter
allen Umstinden gesichert war, selbst unter den fiir den Handel und die Waren
ungiinstigsten. So kam, was kommen muBte: Im Jahre 1831 wurde seitens der sieben
Uferstaaten, Frankreich, Baden, Bayern, Gr.-H. Hessen, Nassau, PreuBfen und Koénigreich
der Niederlande, der Rheinschiffahrtsvertrag abgeschlossen, der unter gleichzeitiger
Aufhebung der Schiffergilden dem gezwungenen Umschlag in Kéln und Mainz ein
Ende machte, dergestalt, daB die Schiffahrt auf dem Lauf des Rheins zu Berg und
zu Tal freigegeben wurde von dem Punkt an, wo er schiffbar wird, bis zu seiner
Einmiindung in das Meer, ohne daB man verpflichtet wire, die Ladung aus einem
Fahrzeug in ein anderes zu bringen. 0
Die Kolner Spedition war damit ihrer wichtigsten Stiitze beraubt und die Stadt vor
die Aufgabe gestellt, in freier Konkurrenz ihre Stellung zu behaupten. Vor allem Mann-
heim und Mainz waren es, die den Vorzug ihrer Lage an der Miindung zweier




Nebenfliisse des Rheins durch Schaffung mustergiiltiger Hafenanlagen auszunutzen ver-
standen und sogleich einen Teil der bisherigen Kolner Spedition an sich rissen. O
Koln versandte 1830 vor Aufhebung des Umschlags rheinaufwirts 660136 Ztr,

dagegen 1832 nach dessen Aufhebung 331404 Ztr, also nur etwa die Hilfte. Auch
die Zeit der Eisenbahnen, die fiir Kéin 1842 begann, brachte das zum Teil ver-
lorene Spedltlonsgeschaft nicht wieder zuriick, so groBe Hoffnungen man in dieser
Beziehung auf die Eisenbahnverbindung mit Antwerpen auch gesetzt hatte. — Dal die
durchgehenden Eisenbahnlinien dem Zwischenhandel der Binnenstidte wenig giinstig
waren, darauf wurde schon hingewiesen. Eine unmittelbare Folge der geiinderten Verkehrs-
verhiltnisse war es, daB mit Vervollkommnung des Eisenbahnnetzes bedeutende Handels-
zweige Kolns, so sein altberiihmter Weinhandel und sein bedeutender Hautemarkt, das
frithere groBe Vermittlungsgeschift nicht mehr durchzufiihren vermochten und fast
nur noch fiir den Detailhandel in Betracht kamen. Trotz dieser fiir die Spedition und
den GroBhandel ungiinstigen Verhiltnisse zeigt der Koélner Verkehr in jenen Jahren

einen stetigen Aufschwung, der durch folgende Tafel veranschaulicht wird: )

i | Eoangand Vesand | TGS g | Kl (Bet aut dr | ERrg and Verand
Rheinischen Eisenbahn | Kéln-Mindener Eisenb,
Ztr. Zir. Ztr. Ztr.

1836 3559121 — - 3550121
1842 4413048 — — 4413048
1848 3611567 1284370 666 181 5562118
1854 7081 296 3215122 3771152 14067570
1860 5230719 6981215 6916456 19128390
1801 5318855 0192026 7908589 22420370

Diesen Aufschwung des Warenverkehrs, in 25 Jahren auf iiber das Sechsfache, hat
Koln in erster Linie dem Wachsen der Industrie seines
daraus folgenden Handel mit Industrieerzeugnissen zu danken.

Bezirks und dem
In jenen Jahren vollzog

| sich die Umwandlung der GroBhandelsstadt Kéln zur Industriestadt. Neben den ‘wenigen
_alten waren damals eine ganze Anzahl neuer Fabrikunternehmen entstanden, Unternehmen,

denen es zum groBen Teil gelungen ist, weit iiber den engeren Bezirk hinaus Bedeutung
zu erlangen, und die heute in Deutschlands Industrie einen geachteten Platz einnehmen.
Als im Jahre 1861 der Kolner Bezirksverein deutscher Ingenieure gegriindet wurde, war
der Pulsschlag der neuen Zeit schon iiberall zu spiiren. Neben der _Zuckerindustrie,

_die bis iiber die Mitte des vorigen Jahrhunderts fiir Kéln weitaus am wmh’ugsten war,

und der dltesten Kolner Industrie, der Textilindustrie begann auch die Metallverarbeitung

T — ™ G

immer groBere Bedeutung zu erlangen. O
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| IE Geschichte der Zuckerindustrie Kolns zeigt, wie ein blithender Industrie-
zweig, die Verarbeitung des Rohrzuckers, durch geinderte Verhiiltnisse, in diesem
_ Fall durch Einfiihrung der Riibenzuckerindustrie, vollstindig lahmgelegt werden
kann. Im Jahre 1840 gab es in Kéln zwdlf Zuckerraffinerien, die jéhrlich etwa
350000 Ztr. Rohrzucker verarbeiteten. Diese Zahl steigt dann mit einigen Schwankungen
und erreicht 516000 Ztr. im Jahre 1853. Aber schon damals hatte der Kolonialzucker
im Riibenzucker einen Konkurrenten; war doch durch die von Emil Pfeifer in Ossendort
begriindete Zuckerfabrik, die ausschlieBlich der Erzeugung von Rohzucker aus Zucker-
riiben dient, bereits zwei Jahre vorher die Zuckerriibenindustrie im Rheinland eingefiihrt
worden. Infolge der aller Orten angelegten Riibenzuckerfabriken war im Jahre 1861
die Zahl der Zuckerraffinerien in Koln schon auf sechs zusammengeschmolzen, die
nur wenig iiber 20000 Ztr. indischen Rohrzuckers verarbeiteten und auch bereits
teilweise zur Verarbeitung von Riibenzucker iibergegangen waren. Heute betreibt von den
alten Koélner Zuckerfirmen nur noch die schon 1794 begriindete Firma vom Rath & Bredt |

_ihre 1834 an St. Katharinen erbaute Zuckerraffinerie, wihrend die Zuckerraffinerie von

J-J. Langen & Séhne am 1. April d. . still gelegt wurde, weil ihr der BahnanschluB
%agen worden war. Die Zuckerfabriken der Familien vom Rath und Joest. die ihre
Unternehmen 1855 vereinigten und 1861 den Rheinischen Aktienverein fiir Zucker-
fabrikation griindeten, haben ihre Raffinerie zwar schon seit langem nach dem Anhaltischen
verlegt, aber heute noch eine Rohzuckerfabrik in Dormagen bei Kéln im Betrieb. Hier
wie in manch andern Fillen hat Kolner Kapital und Kolner Wagemut ein groB-
industrielles Unternehmen ins Leben gerufen, das dann spiter, dem Zwang der Ver-
hiltnisse folgend, einen andern Fabrikationsort aufsuchte, wenn dieser nicht schon

von_vornherein auBerhalb der Kolner Umwallung gelegt wurde. (]

IE Textilindustrie hatte Anfang der sechziger Jahre unter dem schiitzenden

EinfluB des Zollvereins, wenn auch nicht in allen ihren Zweigen, so doch im
‘|groBen und ganzen einen bemerkenswerten Aufschwung genommen. Die Menge
der in den Wollspinnereien Kélns verarbeiteten Wolle war von 218 000 Pfd. im Jahre 1840
auf etwa 500000 Pfd. im Jahre 1801 gestiegen. Auch die Baumwoll-Spinnerei und
Weberei hatte durch die 1853 mit einem Kapital von 1 Million Talern gegriindete
Kdlnische Baumwoll-Spinnerei und Weberei an Bedeutung gewonnen. Dagegen zeigte

die_Seiden-Manufaktur damals schon einen entschiedenen Niedergang; wurden doch
1861 nur noch etwa 7000 Pfd. Rohseide, gegeniiber 11600 Pfd. im Jahre 1840, verarbeitet.

Von allen dlesen Manufakturen tst heute noch allein die Kolrzer Baamwoll Spinnerei

groBten Unternehmen lhrer Art gehort. O

Auch das ilteste groBmdustrleIle Unternehmen Kolns, die im Jahre 1687 von C/zrtstaph




Andreae gegriindete Samtfabrik, ist hier zu erwihnen. Schon im Jahre 1714 wurde
diese Fabrikation nach dem nahen Miilheim am Rhein verlegt; das Erzbistum Koln
hatte fiir den protestantischen Industriellen keinen Platz. Wenn die Verhiltnisse in

dieser Beziehung sich auch gedndert haben — das preuBische Kéin sieht nicht auf die

Konfession seiner Steuerzahler —, ist doch diese Verlegung eines Fabrikunternehmens

von Koln nach einem Vorort vorbildlich geworden. Die Umwallung der Feste legte |

sich_allzu eng um die Stadt und hemmte der GroBindustrie das freie Atmen. Auch
war es in der reichen und anspruchsvollen Metropole nicht immer moglich, die erforder-
lichen_billigen Arbeitskrifte in geniigender Anzahl zu erhalten, woraus es sich erklirt,
daB wir im Bergischen Land und in der armen Eifel sehr bedeutende Textilfabriken

finden, wihrend in Kéln selbst diese Industrie nahezu verschwunden ist. @]
Ein anderes Unternehmen der Kolner Textilindustrie, das seinen Ursprung bis in das

18. Jahrhundert zuriickverfolgen kann, sollte sich in der Folge zum weitaus groBten |
_mechanischen Betriebe des Kolner Bezirks entwickeln: die Hanfspinnerei und Bind-

fadenfabrik von Felten & Guilleaume. Im Jahre 1826 gegriindet, iibernahm die Firma

nach der Griindung die_Fabrikation von Drahtseilen anschloB. 1853 wurde eine Ver-
zinkerei _eingerichtet und mit der Herstellung von Telegraphenkabeln begonnen, vier
Jahre darauf eine Drahtzieherei gebaut. Wihrend die mechanische Hanf- und Werg-
spinnerei und die Bindfadenfabrik in Kéln verblieb, wurde die gesamte Metallverar-
beitung 1874 von dem damaligen Inhaber der Firma, Kommerzienrat Franz Carl

die von der Familie Felten schon seit 1755 betriebene Seilerei, der sich einige Jahre

Guilleaume, nach dem seinen Namen tragenden Carlswerk in Miilheim am Rhein

verlegt, wo die im gréBten MaBstab betriebene Herstellung von Draht, Drahtseilen,

Stark- und Schwachstromkabeln den Weltruf der Firma begriindete. O
Die groBartige Entwicklung des Carlswerks zeigt, daB der Kolner Bezirk, der ja
weder iiber Steinkohlen noch iiber Eisenerze verfiigt und daher fiir die Eisenerzeugung
kaum in Frage kommen kann, als Mittelpunkt des westdeutschen Verkehrs am Rhein
und in unmittelbarer Nahe des rheinisch-westfilischen Industriegebietes gelegen, ein

hervorragend giinstiger Platz fiir Weiterverarbeitung und Veredelung des Fisens ist.
T\ |IE Metallverarbeitung und der Maschinenbau haben denn auch in Kéln
einen ganz auBerordentlichen Aufschwung genommen. Wenn sich hier auBer
i |der Fabrikation elektrischer Kabel, die in Deutschland fast ausschlieflich im
Kolner Bezlrk und in Berlin anzutreffen ist, kein Spezialgebiet ausbildete, ist die Kélner
Metallindustrie doch von einer Vielseitigkeit, wie sie sonst kaum irgendwo angetroffen
werden diirfte. a

Zwei groBe Maschinenfabriken, die Kolnische Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft in Koln-

Bayenthal und die Maschinenbau- Anstalt Humboldt in Kalk bei Kéln wurden im
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gleichen Jahre, 1856, gegriindet, hatten also, als der Kolner Bezirksverein deutscher
Ingenieure ins Leben gerufen wurde, bereits ihre ersten Entwicklungsjahre hinter sich.
Diese Fabriken zdhlen heute mit Tausenden von Arbeitern zu den ersten Unternehmen
ihrer Art und geben mit ithren mannigfachen Erzeugnissen ein gutes Bild der Viel-
seitigkeit der Kélner Metallindustrie 0O
GroBmdustrlelle und Stn‘ter der Handelshochschule G. von Mevissen zahlt, brachte es
unter ihrem Generaldirektor Golfstein bald zu hoher Bliite. Die von dieser Gesell-
schaft gebaute alte Rheinbriicke bei Coblenz ist ein Wahrzeichen aus jener Zeit, das
heute noch jeden Ingenieur freuen muB, da es neben konstruktiver Durchbildung
auch den isthetischen Forderungen in einem bei solchen Bauten zu jener Zeit seltenen
MaB geniigt. Nach ihrer ersten Bliite hatte die Gesellschaft mit groBen Schwierig-
keiten zu kidmpfen; der Mangel eines Bahnanschlusses hemmte ihre Entwicklung, und
andere ungiinstige Umstinde kamen hinzu, so daB lange ertraglose Jahre die Folge
waren. Doch heute steht das Unternehmen groBer als je da, und seine Erzeugnisse
sind weit iiber Deutschlands Grenzen hinaus im gesamten europiischen Ausland und
auch in auBereuropidischen Lindern bekannt. Auf diese im einzelnen einzugehen, dazu
fehlt hier der Raum, doch die Hauptfabrikationsgebiete, Maschinen fiir das Berg- und
Hiittenfach und fiir die chemiscﬁdﬁr_ﬂ; Eisenkonstruktionen, samtliche Einrichtungen |
“und Apparate fiir das Gasfach und Transport- und Verladeeinrichtungen fiir Massen-
giiter, zeigen schon, daB sich die Tatigkeit des Unternehmens auf die verschiedensten
7Zweige des Maschinenbaus erstreckt. — Eine noch groBere Vielseitigkeit auf ihren Ge-
bieten kann die Maschinenbau-Anstalt Humboldt nachweisen, von der die Herstellung
von Bergwerksmaschinen, insbesondere Aufbereitungsmaschinen und Zerkleinerungsan-
lagen, Maschinen fiir die chemische und keramische Industrie, Dampfmaschinen, |
Dampfturbinen, Gasmotoren, Dampfkessel, Eis- und Kiithimaschinen, Lokomotiven, ge-
lochten Blechen, Transmissionsanlagen u. a. m. im grofiten MaBstab betrieben wird. Das
~ Unternehmen, dessen E'rtfégnisse in den Jahren sehr schwankend waren und das an
seine Aktiondre recht hohe Forderungen stellte, kann heute bei einer Zahl von
4000 Arbeitern und bei befriedigendem finanziellen Ergebnis als fiihrendes Werk auf
verschiedenen Spezialgebieten bezeichnet werden. (e

—e

OCH andere Maschinenfabriken Kélns, die, wenn sie auch nicht zu Riesenwerken
| angewachsen sind, so doch auf einen erfreulichen Fortschritt hinweisen kénnen,
| haben_schon ihr 50jdhriges Jubilium gefeiert, so die bekannte Maschinenfabrik

Wwe Joh. Schumacher, die Maschinenfabrik von Math. Jos. Nolden, die Bleirohrpressen, |
~ Bleiwalzwerke und _SEI_[_$QI_I‘IHH1aSCh1[1_e_[l_ baut, und die Kolner Werkzeugmaschinenfabrik |
von Wilh. Quester in Koln-Siilz, deren Hauptgebiet der Bau von Tabakfabrikations-




maschinen ist. Auch die beiden MetallgieBereien von Aug. Hinig in Koln-Nippes,

gegriindet 1832, und von £ Dorandt in Koln, gegriindet 1845, miissen hier genannt

werden. Von ihnen hat sich die eine durch Herstellung von Feuerléschgeriten und
Feuerwehrausriistungen, die andere durch ihre Gas-, Wasser- und Dampfarmaturen und
Beschlagteile fiir Eisenbahn- und StraBenbahnwagen einen Namen gemacht. O
Dali Spezialfabriken wie die von Nolderz und von Qaesz‘er auf ein so hohes Alter zu-
seit langem Hauptsntz ist. So wurden die belden heute noch bestehenden und mit
Dampfkraft arbeitenden Tabakfabriken von Heinrich Joseph Dumont und von
Franz Foveaux im Jahre 1734 bzw. 1755 gegrundet O

Ebenso ist die Verarbeitung von Blei und die Herstellung von Bleifabrikaten

zu den dlteren Industrien l(gl_r}_s_z_u_ _zéhlen. Sie ist wie die chemlschf; Industrie aus

dem fritheren GroBhandel Kélns hervorgegangen und hat, wihrend dieser inzwischen
seine Bedeutung einbiifite, groBe Fortschritte gemacht. 0

Die Firma Gottfried Hagen in Kalk wurde im Jahre 1827 als Metallhandlung gegriindet
und hat erst spiter die eigene Fabrikation aufgenommen, die sich in deren Bleiwerken

auf die Herstellung von Blei- und Zinnrohr, Walzblei, Bleidraht, Jagdschrot, Kugeln

und Plomben erstreckt. Die weiteren Zweige dieses groBen Unternehmens, nimlich
~Akkumulatoren-, Gummi- und Automobil-Werke, sind neueren Datums. Blei- und Zinn-
_produkte sind auch die Erzeugnisse der Firmen W. Leyendecker & Cie. in Koln-Ehren-
feld, gegriindet 1843, und Lindgens & Sihne in Miilheim am Rhein, gegriindet 1851.
Diese nahm als erste deutsche Fabrik die Erzeugung von Mennige auf. Die beiden
Firmen sind mit W. A. Hospelt in Kéln-Ehrenfeld die Begriinder der groBen Koélner
Bleiweififabrikation, die mehr als die Hilfte der deutschen Bleifarben liefert. \ o

Die ilteste Fabrik von Ultramarinfarben im Kélner Bezirk ist die von Dr. C. Lever/cus
& Sohne, die, urspriinglich in Wermelskirchen, spiter nach Leverkusen bei Miilheim am
Rhein verlegt wurde. Im Jahre 1890 vereinigte sie sich mit einer Anzahl nieder-
rheinischer und siiddeutscher Ultramarinfabriken zu der Firma Vereinigte Ultramarin-
Jabriken, Aktiengesellschaft vorm. Leverkus, Zeltner & Konsorfen mit dem Sitz in Koln.
Heute ist die gleichfalls in Leverkusen errichtete grosse Zweigniederlassung der welt-
bekannten Elberfelder Farbenfabriken vorm. Friedr. Bayer & Cie. der weitaus groBte
derartige Betrieb im Kolner Bezirk. 0
Gleich der Herstellung von Farben kann auch die von Lacken und Firnissen in
KoIn auf ein hohes Alter zuriicksehen, wie die in der ersten Hilfte des vorigen Jahr-

hunderts gegriindeten und heute noch bestehenden Lackfabriken von Theod. Jos. Horst

vorm. fos. Feilner Sohn und von Herbig-Haarhaus beweisen. 0
Zu einem sehr groBen Werk der chemischen Industrie ist die im Jahre 1858 von dem
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Kaufmann Julius Vorster und dem Chemiker H. Griineberg mit 20 Arbeitern gegriin-
dete Fabrik angewachsen, die als Chemische F thbrzk Kalk heute den bedeutendsten Werken
ihrer Art zuzuzdhlen ist und deren Erzeugnisse, wie Pottasche, Salpeter, Soda, Schwefel-
und Salzséure, auf der ganzen Erde Absatz finden. In der Unterabteilung in Koéln- |
_ Ehrenfeld, die aus der Firma C. Scheibler & Cie. hervorgegangen ist, stellt das Werk

~ chemische Diingemittel, wie Superphosphate und Thomasmehle, her. ()
Von anderen lndusfrrien Ko6lns, die schon 1861 bestanden, sei nur noch die des

Kolnischen Wassers herausgegriffen, die schon damals etwa 40 Fabriken mit einer

]ahreserzeugung von mehr als 3 Millionen Flaschen beschaftigte. @]

|EBER die Mannigfaltigkeit der Kolner Industrie Anfang der sechziger Jahre gibt
Rotz‘lafzder in seiner 186? erschlenenen Darstellung des Handels von Koln
[Auskunft. Nachdem auf die Hauptindustrien Kolns einschlieBlich der hier nicht
beruhrten Lederindustrie ndher eingegangen ist, heifit es: 0
oim {ibrigen ist die Industrie Kolns fast auf allen Gebieten heimisch und beschiftigt
sich auBer mit den bereits angefiihrten Zweigen mit der Fabrikation von kiinstlichend
Mineralwasser, Likor, Goldleisten, Teppichen, Mobeln, Mobelstoffen, Stirke, Kaffee-
surrogaten, Schokolade, Konditorwaren und Bonbons, Essig, Seife, Lichtern, Farben,
Firnis und Lack, Mineral-, Maschinen- und Knochendl, Schachteln, Striimpfen, Giirteln,
Korsetten, Regenschirmen, Gummi-, Guttapercha- und Kautschukwaren, Handschuhen,
Hiiten, Kappen und Hosentragern, Knopfen und Litzen, Ménteln, Mantillen, Militar-
effekten, Strohhiiten, Trikotwaren, Watten, Blumen, Briicken- und Dezimalwagen, feuer-
festen Geldschrinken, Telegraphendrihten, Seilen, Bronzewaren, Messern und Scheren,
Nadeln, Haken, Oefen, Pumpen, Spritzen und hydraulischen Pressen, Stahlreifen, Wagen
und Gewichten, Kranen, Lederlackierwaren, Etuis, Wagner- und Sattlerwaren, Stocken,

Pfeifen, Filzschuhen, musikalischen und chirurgischen Instrumenten, Siegellack, Wachs usw.*
Sodann fihrt dieser Bericht fort: ,Die Industrie Koélns hat wihrend unserer Periode
(d. h. von 1842 bis 1865) so sehr an Umfang gewonnen, daBl die Festungsqualitit der

Stadt ein um so ldstigeres Hindernis der freien Entwicklung der stéidtischen Gewerbs-

stadt in eine Ingi_t;g_tnestadt in Koln mit ledem_J_allr rascher vollzteht __Schon lange hat
die Industrie Kolns die Stitte ihres Betriebes iiber die Grenzen der Stadtmauer hinaus
ausgedehnt und sich in der Errichtung von industriellen Anstalten auBerhalb des Festungs-

giirtels Luft zu machen gesucht. So ist schon jetzt in dem dicht bei Kdéln liegenden

Ehrenfeld eine groBe Anzahl von industriellen Etablissements entstanden, welche als die

notwendige Fortsetzung und Erweiterung der Kélner Industrie zu betrachten sind. Es
befinden sich dort eine Dampfmiihle, eine Glasfabrik, eine Fabrik von Knochenmehl,
Fabriken fiir Firnis, Lack, Pech, Oel, Wagenschmiere, RufB}, Kreide, ParkettfuBboden,

L]




Mébel, Draht und Stifte usw. Eine Fabrik fiir Eisenbahnldutewerke, Telegraphen,
Beleuchtungsgegenstinde ist daselbst im Entstehen. In gleicher Weise ist das benach-

barte Bayenthal am Rhein ein Zufluchtsort der Kolner Industrie geworden, woselbst
dle auscredchnten Etabhssements der Kolmschen Maschmenbau Aktien - Gesellschaft

miihle eine groﬁartlge Titigkeit entwmkeln.“ @]

|IESE industrielle Entwicklung Kélns geht seit jener Zeit auch bis heute immer
[|vorwarts. So konnte es an dem groBen wirtschaftlichen Aufschwung nach 1870
{voll und ganz teilnehmen. Im Jahre 1881 wurde das alte Festungsgelinde kiuflich
an die Stadt abgetreten und eine neue Umwallung mit einem Flichenraum von 1006 ha
gegeniiber 397 ha des alten Gebiets hergestellt. 1888 sind linksrheinisch die Vororte
Bayenthal, Lindenthal, Ehrenfeld und Nippes mlt\m “rechtsrheinisch Deutz
und Poll mit 1310 ha emcrememdet worden, wodurch Kol seine Ausdehnung nach
schon damals zur groBten deutschen Stadt wurde. Spiter wurde auch noch der
Industrieort Kalk "auf der rechten Rheinseite eingemeindet. o

unterstiitzt; es gab manche Schwierigkeiten zu iiberwinden, manche Hemmnisse
‘] zu Dbeseitigen, um diese Entwicklung zu erméglichen. o

Bei Erwalmuncr der Aufhebung des Kolner Umschlagrechts wurde schon darauf hin-
gewiesen, daB die Hafenverhiltnisse Kolns damals ungefihr alles zu wiinschen iibrig
lieBen. Es wurden dann auch einige Verbesserungen eingefiihrt; so wurde neben dem
seit 1558 stehenden ,Stapelhaus* ein groBes fiinfstockiges Lagerhaus errichtet; auch
wurden mehrere eiserne Krane aufgestellt, - die zu jener Zeit eine ganz besondere
technische Neuerung bedeuteten. An der Rheinau ist Mitte des vorigen Jahrhunderts
ein neuer Sicherheitshafen angelegt worden, da der alte, dessen Terrain heute von
den Anlagen des Deutschen Rings eingenommen wird, fiir die Dampfschiffahrt nicht
mehr geniigte. Das war aber auch alles! Mit dem Ausbau der Fisenbahnen lief das
Interesse an den Hafenbauten nach. Man konnte hdufig die Meinung horen, daB -die
~ WasserstraBen sich iiberlebt Hhitten; und besonders in Koln, das als Umschlagplatz
fiir schwere Massengiiter im Gegensatz zu den oberrheinischen und den Rhein-Ruhr-
Héfen nur geringe Bedeutung hatte, war diese Auffassung lange Jahre hindurch maB-
gebend. Erst spit, als die neuen Rheinhifen von Duisburg, Ruhrort und Mannheim
Kéln in eine sehr bescheidene Stellung gedriingt hatten, erkannte man hier, daff die
Woasserstrafien auch zur Zeit der Eisenbahnen noch ihre groBe Bedeutung haben, und
1892 begann Koln, seine Hafenanlagen nach neuzeitlichen Gesichtspunkten griindlich
umzugestalten und zu erweitern. Am 1. Mai 1898 konnten die linksrheinischen, mit

CILLERDINGS, nicht immer und nicht in jeder Beziehung wurde Kélns Industrie |-
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einem Kostenaufwand von rund 20 Millionen errichteten Anlagen, die Hauptverkehrs-
werfte und der neue Zollhafen auf der Rheinauhalbinsel, dem Verkehr iibergeben
werden. Aber auch diese groBartige Anlage kommt in der Hauptsache dem Handel

zugute; die Industrie vermag sie schon wegen des Mangels an Eisenbahnanschliissen

kaum auszunutzen, ein Mangel, der nur durch eine das linksrheinische Kéln umfassende
Giirtelbahn behoben werden kénnte. Auf der rechtsrheinischen Deutzer-Seite, die fiir
die bedeutende Industrie von Deutz, Kalk und dem bergischen Hinterland wichtig ist,

waren die Fisenbahn- und Hafenverhéltnisse bis in dieses Jahrhundert hinein ganz_

unzulinglich. Erst mit der Entfestigung von Deutz konnte hier Wandel geschaffen

werden.  Der Industrlehafen mit einem etwa 20 ha groBen Industriegelinde und
Elsenbahnanschluli von dem neuen Giiterbahnhof Kalk-Nord her bietet heute der

-Kolner Industrie das gunstlge Geldande, dessen Fehlen Ursache war, daB3 mancher alter
Industriebetrieb bei Erweiterung nach auswirts verlegt wurde und umfangreiche indu-
strielle Neuansiedelungen in den letzten Jahrzehnten in Koln selten geworden sind.

Ingenieure hinzugekommen ist, darauf kann hier nicht im einzelnen ein-
* |gegangen werden; nur einige Werke, die weite Bedeutung erlangt haben oder
wegen der Sonderheit ihrer Erzeugnisse Interesse beanspruchen, sollen kurz erwihnt werden.
Die groBte Anzahl dieser Werke wurde in den sechziger Jahren des vorigen Jahr-
hunderts gegriindet, so allein in den Sonderzweigen der Metallverarbeitung und des
Maschinenbaus: Die Kalker Trieurfabrik und Fabrik gelochter Bleche Mayer & Cie,

W AS an neuen Kolner Industrien seit Griindung des Bezirksvereins deutscher

die heute Zweigfabriken in Dresden und Pfersee-Augsburg errichtet hat, die bedeutende
EisengieBerei von P. Stihlen in Kalk, deren guBeiserne Rohren weit iiber Deutschland

hinaus bekannt sind, die Vereinioten Stahlwerke van der Zypen und Wissener Eisen-

_/zfz'ttenA -G, Koln-Deutz, die in ihrem Stahlwerk in Deutz besonders Réider, Radséitze_-

und Radachsen herstellen, die Zeitzer Eisengiefierei und Maschinenbau-Aktien-Gesell-
schaft, deren Werk in_Koln- Ehrenfeld eine Maschmenfabrlk Elsellgl_eﬁerel Kesse[_sc_:hm1ede

und Eisenkonstruktionswerkstitte umfaBt, die Maschinenfabrik von P. Kyl, G.m.b.H.,
_KélIn-Bayenthal,- die neben Dampfmaschinen und Dampfkesseln auch komplette
Brennerei-Anlagen liefert, die Maschinenfabrik und EisengieBerei F. A. Herbertz Richards-
werk in Koln u.a, m. = S ar

Die Gasmotoren-Fabrik Deutz in Koln-Deutz, die als solche 1872 eingetragen wurde,

ist aus der seit 1864 bestehenden von N. A. Offo_und Eugen Langen gegriindeten
Firma hervorgegangen. Ihre Titigkeit beschrinkte sich von Anfang an fast ausschlieBlich

auf den Bau von Verbrennungsmotoren, und sie kann darauf hinweisen, dal} sie nicht
nur die Zlteste, sondern auch die groBte derartige Spezialfabrik ist. Der Otto-Motor
hat im In- und Ausland in Ausfithrungen vom halbpferdigen Kleinmotor bis zur GroB-




maschine mit einer Leistung von Tausenden von Pferdestirken weiteste Verbreitung
gefunden und ist als erster brauchbarer Viertaktmotor in bezug auf Konstruktion und
Verbreitung bis heute fithrend geblieben, so daf sich fiir viele der Begriff des Otto-Motors
mit dem des Verbrennungsmotors iiberhaupt deckt. D
Anfang der siebziger Jahre wurden in dem nahen Kalk, das heute auch eingemeindet
ist, noch zwei bedeutende Werke errichtet, das groBe Faconeisen - Walzwerk L. Mann-

staedt & Cie, A.-G. und die bekannte Kalker Werkzeugmaschinenfabrik Breuer, Schu-

macher & Co. Auch die Dampfkesselfabrik von Walther & Co, die 1905 ihre Fabri-

kation von Kalk nach Dellbriick verlegte, wurde damals gegriindet. O
Neben der Metallverarbeitung und teilweise in Verbindung mit dieser kann in Koln
die Fabrikation von Gummiwaren auf einen schnellen Aufschwung zuriicksehen.
Seit ihrer Griindung 1862 hat die Firma Franz Clouth, Rheinische Gummiwaren-
fabnk m. b. H, die Fabrikation von Gummi- und Guttaperchawaren aller Art auf-
genommen, wozu neuerdings noch die Herstellung von Zelluloidwaren getreten ist.
Die Kabelabteilung dieser Firma wurde 1890 in die selbstindige Gesellschaft Land-
und Seekabelwerke umgewandelt, die sich mit der Herstellung von elektrischen Kabeln
" und isolierten Driihten befaBt. Auch das Carlswerk, dessen bedeutende Kabelfabrikation
bereits erwdhnt wurde, hat eine eigene grofie Gummifabrik errichtet. @]
Von ‘neueren Fabriken seien einige genannt, deren Erzeugnisse vor fiinfzig Jahren noch
ganz unbekannt waren: Die Cifo-Fahrrad-Werke in Koln-Klettenberg und die Kdin-

Lindenthaler Metallwerke in Koln-Lindenthal, zwei Aktlengesellschaften der Fahrrad- und |

Motorrad-Industrie, das Excelsiorwerk, Fabrik fiir Feinmechanik in Kéln-Nippes, dessen
Spezialitit die Herstellung von Sprechmaschinen und Zubehor ist, und die Actien-

gesellschaft fiir kunstgewerbliche Melallwarenfabrikation Orivit in KoIn-Braunsfeld, die

“Schmuck- und Gebrauchsgegenstinde in anerkannt kiinstlerischer Ausfuhrung nach dem
Huberschen PreBverfahren herstellt. o
DaB die Industrie recht haufig von Ko6ln abwanderte, wurde schon erwihnt; mitunter
kommt aber auch das Gegenteil vor. So ist die Firma J. Poklig, die frither in Siegburg
ansassig war, 1890 nach Koln verlegt worden, wo sie seit 1804 in eigener Maschinen-
fabrik ihre bekannteL D_ra_}]tsellbahnen und Verladeeinrichtungen herstellt. 1901 hat
die 1899 zur Aktiengesellschaft umgewandelte Firma ein zweites Werk in Briihl fiir
ihre Eisenkonstruktionen errichtet. Auch die Sirther Maschinenfabrik vorm. H. Hammer-

schmidf hat 1871 ihren Betrieb von Barmen in den Kolner Bezirk verlegt. O
Wchemlschen Industrie ist vor allem die Konzentration der Pulverfabriken
'bemerkenswert die sich zu den Vereinigten Koin-Rotiweiler Pulverfabrzke;z zusammen-

geschlossen haben. Es ist das ein Beispiel dafiir, wie sich heute die Industrien viel-

fach weit iiber die einzelnen Stadtbezirke hinaus iiber ganze Linder erstrecken, so dafi

A
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die Entschezdunrr wo die Grenze der Industrie einer Stadt zu ziehen ist, nicht immer

leicht fillt. So kann beispielsweise ein anderes bedeutendes Werk der chemischen
GroBindustrie, die Duisburger Kupferhiitte, teilweise von der Kélner Industrie fiir sich
in Anspruch genommen werden. In dem Werk werden die Abbrinde der gréBeren
rheinischen Schwefelsidure-Fabriken auf Kupfer verarbeitet. Da auBer den bekannten
chemischen Werken am Oberrhein und Main auch zwei Kolner Fabriken ihre Ab-
brinde nach Duisburg liefern, ist zweifellos die Kolner Industrie an diesem grofien
Werk mitbeteiligt, dessen Errichtung in Duisburg wohl nur wegen der hier besonders

giinstigen Frachtverhiltnisse vom Oberrhein und der billigen Kohle erfolgte. O

Zur chemischen Industrie kénnen auch die Glashiitten gezihlt werden, die durch
zwei grosse Unternehmen, die Rheinische Glashiitten-A.- G, Koln-Ehrenfeld, und die
Spiegelglaswerke Germania, A.-G., Porz-Urbach, vertreten sind. o]

In der Industrie der Nahrungs- und GenuBimittel hat Kiln in den letzten
]ahrzehnten einen Weltruf erlangt, dhnlich wie schon vorher in der Herstellung des
Kolnischen Wassers und der Bleifarben. Die fithrende und bekannteste Firma ist hier
jedenfalls Gebriider Stollwerck, die nach ihrer Griindung im Jahre 1871 sich rasch zu
ihrer jetzigen groBen Bec:leu’tun0 entwickelte. Neben Stollwerck gibt es in Koéln noch
weitere Schokoladenfabriken, so Awg. Wiese & Sons und die alleinigen Fabrikanten von
Dr. Lahmanns Pflanzen-Néhrsalz-Préparaten fHewel & Veithen. Der Erndhrungshygiene
dient auch die Tropon G.m. b. H. in Miilheim am Rhein, die auf wissenschaftlicher Grund-
lage eiweiBhaltige Kriftigungsmittel aus Fleisch und Hiilsenfriichten herstellt. o]

Alle bisher genannten Industrien mit Ausnahme der Riibenzuckerfabrikation, die dank

der Fruchtbarkeit des Bodens in und um Koéln in Bliite steht, haben ihren Auf-
~schwung der neuzeitlichen Verkehrsentwicklung zu danken. Zu den bodenstindigen

Industrien des Kdlner Bezirks im weiteren Sinn kann dagccren die seit Jahrhunderten
“im Bergischen betriebene Pqplelfdbrikatlon gerechnet werden, die hier giinstige

Verhiltnisse, vor allem das notige Wasser, vorfand. Die grofite und bekannteste Papier-
fabrik im Kolner Bezirk ist die von_i W. Zanders in Bergisch-Gladbach, die Hand-
biittenpapier schon seit Jahrhunderten herstellt und Mitte des vorigen Jahrhunderts in

eine mechanische Fabrik umﬂewandelt wurde. Die Fabnkatlon der Firma erstreckt sich

auf bessere Paplere aller Art, also vor allem Schreib- und Zeichenpapiere, von denen
sie im letzten Geschiftsjahr 13200 t herstellte. 0

;ﬁ; IT noch groBerer Berechtigung als die Herstellung von Papier in Bergisch-
|Gladbach kénnen die Industrien des Kolner Bezirks als bodenstindig bezeichnet

a YR werden, die auf Ausnutzung der bis in die Kblner Vororte hineinreichenden
Braunkohlen und Tonlager beruhen. Erst in neuerer Zeit hat man damit begonnen, das




_ganze Kolner Vorgebirge, die sogenannte ,\Ville“, erstreckt. 0O
Wenn dieses Vorkommen auch schon seit mehr als hundert Jahren bekannt ist, war
doch bis Mitte der siebziger Jahre des vorigen Jahrhunderts von einer systematischen
Ausbeutung dieser Lager keine Rede. Damals wurde zuerst von der Gewerkschaft

Rodderorube und bald darauf von der Gewerkschaft des Braunkohlenberowerks Briilil

ein bergmannischer GroBbetrieb in Verbindung mit Herstellung von Braunkohlenbriketts
aufgenommen. Ende der achtziger Jahre erfuhr dann der Braunkohlenbergbau und die
Brikettfabrikation eine sehr starke Zunahme, wie die folgenden Zahlen zeigen:

1885 1890 1895 1900 1905 1910
Braunkohlenférderung in 1000t . . .. 332 587 1555 5096 7806 12597
Brikettherstellung in 1000t ... ... 64 140 410 1275 2021 3515
Bei der verhdltniBmaBig geringen Ueberdeckung der Braunkohlenfléze durch meist
weiBen Sand und eine darauf folgende Schicht plastischen Tones wird die Braunkohle
jetzt ausschliefllich im Tagebau gewonnen. Die heute allein in Betracht kommenden
Floze liefern eine erdige Braunkohle in einer Machtigkeit von durchschnittlich 30 m
meist ohne jedes Zwischenmittel. Der Feuchtigkeitsgehalt der roh geférderten Braun-
kohle, der iiber 50°/o betrdgt und ihren Transport sehr verteuert, wird bei Herstellung
von Briketts auf etwa 10°/o verringert. 8]
Man erhélt dadurch ein Produkt, das duBerst fest, wetter- und versandbestindig ist,
sich infolge seines reinlichen Brandes und seines vollkommenen Ausbrennens ohne
Schlackenbildung rasch eingefithrt hat und als Hausbrand allgemeiner Beliebtheit
erfreut. Auch die Industriebriketts gewinnen von Jahr zu Jahr an Bedeutung. An Ort
und Stelle ist {ibrigens die Verwendung roher Braunkohle recht aussichtsreich, weniger
unter dem Dampfkessel als durch direkte Vergasung, wobei das gewonnene Kraftgas
in Gasmotoren ausgenutzt wird. Von der Gasmotoren-Fabrik Deutz sind einfache
Generatoranlagen zur Vergasung roher Braunkohle geschaffen worden, bei deren Ver-
wendung die motorische Energie im Kolner Braunkohlenbezirk so billig hergestellt
werden kann, wie sonst kaum irgendwo in Deutschland, selbst unter EinschluB der
Orte mit billigster Wasserkraft oder billigster Steinkohle. Es ist sehr zu hoffen, daB
in Zukunft Industrien mit groBem Energieverbrauch hier einen geeigneten Platz finden
werden. Ein Anfang dazu ist durch die Fabrik gemacht worden, die von den Deutschen
Karbidwerken neben der Betriebsabteilung Ver. Ville der Roddergrube zur Stick-
stoffgewinnung aus der Luft angelegt wurde. Zur weiteren Heranziehung
.der Industrie wiren allerdings bessere Verkehrseinrichtungen, so vor allem der Bau
der bereits erwihnten Giirtelbahn, Vorbedingung. 0
Noch ein groBes Unternehmen macht sich heute die Moglichkeit billiger Kraftversorgung
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im Braunkohlengebiet zunutze, das im unmittelbaren AnschluB an die gleichnamige
Grube errichtete Elektrizititswerk Berggeist in Briihl. Diese groBe Ueberlandzentrale
verfiigt iiber ca. 13000 PS Maschinenleistung und kann bei der ganz auBerordentlich
billigen Krafterzeugung trotz eines weitverzweigten Netzes die Energie ihren Abnehmern
sehr wohlfeil liefern. @)
Wie die Braunkohlen-Industrie ist auch noch eine zweite Industrie, die der Tonrdhren,

dank der Bodenschitze in unmittelbarer Nidhe Kolns ins Leben gerufen worden. In
Frechen, Hermiilheim und GroB-Kénigsdorf sind gegen Ende des vorigen Jahrhunderts
‘eine ganze Anzahl Unternehmen _entstarge_q,ﬁdie‘ der Erzeugung von Tonrdhren, Stein-_
zeugwaren, Sohlsteinen usw. dienen. Aelter als diese Industrie ist die der feuerfesten
Steine, die vor allem in Miilheim am Rhein ihren Sitz hat. P. Chr. Forsbach & Cie,
| Martin & Pagenstecher, G.m. b. H, und Stoecker & Kunz, G.m.b.H, sind die
bekannten Miilheimer Fabriken fiir feuerfeste Produkte. 0
y | AS Bild der GroBindustrie Kdlns wiese eine Liicke auf, wiirde nicht auch des
Verkehrsgewerbes gedacht. Wie die Einfithrung der Dampfschiffahrt und
| der Ausbau der Eisenbahnen auf die Kolner Industrie einwirkten, darauf wurde
schon hingewiesen. 0
Bereits im Jahre 1826 erhielt die Preufisch-Rheinische Dampfschiffahrt-Gesellschaft in
Koln die staatliche Genehmigung, nach der ihr der Dienst auf dem Mittelrhein von.
~ KdIn bis Mainz zuerteilt wurde./_SgiLl@?’_wird von ihr der Betrieb in Gemeinschaft
mit der Dampfschiffahrts-Gesellschaft fiir den Nieder- und Mittelrhein in Diisseldorf

] ausgeff’xh_i Die aus beiden entstandene Ko/n- Diisseldorfer Rheindampfschiffahrt hat

den Rhein kennt, der kennt auch die schmucken und bequemen Schiffe dieser Ge-
sellschaft. Fiir den Giiterverkehr sind die Kdlnische Dampfschleppschiffahrisgesell-
_schaft und die Rhein- und Seeschiffahris-Gesellschaft, beide mit dem Sitz in Koln,
neben den in anderen rheinischen Hafen ansdssigen Unternehmen von Bedeutung
geworden. Auch von Bremer und Hamburger Firmen wurde die Rheinschiffahrt in
den letzten Jahren erheblich erweitert. o
Als in den dreifiger Jahren des vorigen Jahrhunderts mit dem Bau von EisenbahnenJ
begonnen wurde, war es wieder Koln, das die Initiative ergriff. Von den drei groBen
westdeutschen Eisenbahnunternehmen, der 1837 gegriindeten Rheinischen Eisenbahn- |

Eisenbahn-Gesellschaft, beide 1843 gegriindet, hatten die ersten zwei ihren Sitz in Koln.
Im Jahre 1880 wurden mit vielen anderen auch diese drei Unternehmen _v_er_s_taatiich,t;_ ‘was
fiir die Stadt Koéln die Folge hatte, daf der Ausbau des Eisenbahnnetzes nicht mehr in
gleicher Weise wie bisher in ihrem Interesse erfolgte. Zwar ist hier in letzter Zeit




manches geschehen, so wurde die vor allem dem Giiterverkehr dienende Eisenbahn-
briicke im Siiden Kolns gebaut und die neuerdffnete Hohenzollernbriicke viergleisig
angelegt, auch neue Giiterbahnhofe in Nippes, Ehrenfeld, Zollstock, Kalk und Miilheim
sollen in vollkommenerer Weise als bisher dem Warenverkehr dienen: immerhin bleiben
im Eisenbahnwesen noch groBe Wiinsche, auf die hingewiesen wurde, unerfiillt. 0
Wenn durch Verstaatlichung der Eisenbahnen der Privatindustrie naturgemilB eine

Grenze gesetzt war, blieb ihr doch die Lieferung des Bahnmaterials. Zwei groBe

Wagenbauanstalten _haben im Koélner Stadtbezirk ihren Sitz; van der Zypen & Charlier,

G.m. b. H, aus deren umfangreichen Werkstiitten in Kéln-Deutz jihrlich tausende von

_ Eisenbahnwagen aller Art hervorgehen, und die Waggonfabrik-Aktien-Gesellschaft vormals

P. Herbrand & Cie, Koln-Ehrenfeld, die gleichfalls die verschiedensten auf Schienen
laufenden Wagen herstellt und vor allem durch ihre bedeutenden Lieferungen von
_StraBenbahnwagen bekannt ist. Auch der Sch1ffbau lst in Kéln durch das Deutzer Werk

von Gebriider Sac/zsefzbe berg, ( G.m.b.H, vertreten, o

[N diesem Ueberblick konnten 1_nur_die Hauptzweige der Kolner Industrie erwihnt
werden. Dabei wurden grofie Gewerbe wie das Baugewerbe und das polygraphische
| Gewerbe, obwohl auf sie ein recht erheblicher Teil der erwerbstétigen Personen ent-
falIt nicht beriicksichtigt, weil sie fiir Kolner Verhiltnisse kaum charakteristisch sind.
Im folgenden sind in Wort und Bild eine Anzahl der bedeutendsten industriellen Unter-
nehmen des Kélner Bezirks beschrieben. Die Angaben wurden von den Firmen selbst
gemacht. Die Bilder sollen ein mdglichst getreues Bild technisch interessanter Fabri-
kationsvorginge geben. Obwohl die Zusammenstellung nicht liickenlos ist und nicht
liickenlos sein kann, da es jedem iiberlassen bleiben muBte, in wie weit er Mitteilungen
aus seinem Betriebe machen wollte, gibt sie doch ein beredtes Zeugnis fiir die Viel-
seitigkeit der Kolner Industrie, die sich weit iiber die Grenzen des Bezirks hinaus einen

iiberall bekannten und geachteten Namen erworben hat. F. Hermann.
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GAS-, ELEKTRIZITATS- UND WASSER-
WERKE DER STADT KOLN

GASWERKE

Die Gasanstalt wurde in den Jahren 1875 und 1876 von seiten der Stadt in eigener
Regie erbaut, nachdem die beiden von der Imperial-Continental-Gas-Association errich-
teten und betriebenen Anstalten an der Grenze ihrer Leistungsfihigkeit angelangt und
von der Stadt iibernommen worden waren. Das Grundstiick ist 27 ha groB und gestattet
die Anlage eines groBen zentralen Werkes von einer halben Million Kubikmeter Tages-
erzeugung. Die tégliche Leistungsfihigkeit des Werkes betrug in seinem ersten Ausbau
ca. 120000 cbm und war diese bereits im Jahre 1897 erreicht. GroBere Zubauten
ermoglichten eine Steigerung bis auf ca. 160000 cbm. o
Durch die Eingemeindung erhielt die Stadt noch mehrere kleinere Anstalten. Deren
Betrieb wurde aber nach kurzer Zeit eingestellt, da die Versorgung von einer Zentral-
stelle aus giinstigere finanzielle Ergebnisse erzielen muBte. Nur die Gasanstalt Kalk
versorgt zurzeit noch diesen Vorort. Aber auch dieses Werk wird aus demselben Grunde
stillgelegt werden, sobald der im alten Festungsgelinde des rechten Rheinufers pro-
jektierte StraBenausbau vollendet sein wird und hier die fiir die Versorgung von Kalk

erforderlichen Rohrstrecken verlegt werden kdnnen. o
Bereits im Jahre 1900 betrug die Héchsttagesabgabe iiber 162000 cbm und wurde
dadurch eine Erweiterung in groBem Umfange nétig und beschlossen. 0
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Es wurden in Aussicht genommen: o
die Errichtung einer Wassergasanstalt von 96000 cbm Tageserzeugung; 0O
die Errichtung einer Steinkohlengasanlage von 180000 cbm tiglicher Leistung, und
der Umbau des alten Werkes fiir eine Erzeugung von 180000 cbm fiir den Tag.
Zunichst wurde die Wassergasanstalt fiir 48000 cbm, die neue Steinkohlengasfabrik fiir
120000 cbm ausgebaut sowie eines der alten Ofenhduser mit 24 Vertikalofen ausgeriistet.
Bei diesen Neubauten ist ganz besonders darauf geachtet worden die Arbeiter moglichst
durch mechanische Hilfsmittel zu ersetzen und wo dies nicht durchfiihrbar war, die
Arbeit moglichst einfach zu gestalten, damit sie auch von ungeschulten Arbeitern
verrichtet werden kann. 0
Da in der Nihe der Anstalt fiir Beamte geeignete Wohnungen nicht zu haben sind,
wurden auf dem Grundstiicke des Werkes Wohnungen fiir die Betriebsleiter und Werk-

meister errichtet. 0O
Fiir die Arbeiter besteht eine Kolonie, die 8 Hauser mit 31 zwei- bzw. dreirdumigen
Wohnungen umfaft. ()
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GASERZEUGUNG UND ABGABE IN DEN LETZTEN ZEHN JAHREN

S
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— == —— — - — —
Jahr 1600/01 1901/02 1902/03 190304 ‘ 1004/05 1 190506 1006,07 ‘ 1907/08 1908/00 1909/10
|
| | |
E“é‘:sillfiltz;'za;}isam A 369 730 | 378 146 394 465 399 302 412870 425 471 450 463 463 123 473 124 480 803
Gesamterzeugung cbm | 35626790 | 30277560 | 36878930 | 38168200 39916660 |41753050 44274320 |46732140 |46024680 | 46146810
pro Kopf der Einwohner 96,24 | 95,05 093,51 095,5a | 06,3 98,04 08,1 100,97 99,10 05,00
fﬁ:eif::‘:ﬁi;he " 5 4776497 5098 490 | 5265465 | 5478617 5700 596 5633282 5786324 6303972 6 428 5306 6576 149
éﬂ fiir Privatbeleuchtung , | 16408772 | 16334 783 I 16 237 623 | 17102 222 | 17442471 18011935 | 18451230 |19720159 | 19353016 | 18 665 749
2]
% fiir Motoren 2 3505921 | 3584 631 3683 954 i 3 464 302 3299 339 3210486 3208 362 3162735 3064775 2 880 465
fiir Koch- und Heiz- | ‘
zwecke » 5066626 | 6717568 7 428 461 8544 903 9349 671 10 860 607 12453114 13572472 14 466 845 14 904 836
fiir gewerbliche Zwecke 912131 | 859 392 055 589 1047837 ‘ 1102261 | 1078462 | 989171 1120159 968 907 1079 039
.
Grofite Tagesabgabe - 162 070 i 171 640 168 030 180150 192390 | 200220 i 210810 225100 220 560 201 870
|
Kleinste Tagesabgabe - 38 590 ‘ 50540 l’ 48 540 48 930 53 870 52 780 61 540 64 590 61510 61 110
.
Gesamteinnahme fiir Gas M. | 3569125 3042841,i2| 3713019 392775451 404165770 426351550 | 446931500 478227356 4814873, | 4 748 025,07

GAS-, ELEKTRIZITATS- UND WASSERWERKE DER STADT KOLN
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ELEKTRIZITATSWERKE

Am 9. Februar 1888 beschloB die Stadtverordneten-Versammlung von Kéln die Errichtung
einer Zentralstation fiir elektrische Beleuchtung, deren Ausfithrung wihrend der Jahre
1890 und 1891 nach dem von der Firma Helios vorgeschlagenen Einphasen-Wechsel-
strom-Transformatorensystem erfolgte. Die Inbetriebnahme des neuen Werkes geschah
am 12. September 1891. ®
Das Leitungsnetz war zunichst fiir eine groBte Leistung von 20000 gleichzeitig brennenden
Lampen bemessen; dementsprechend enthielt die Maschinenstation im ersten Ausbau 4 lie-
gende Dampfmaschinen der Firma Gebr. Sulzer von je 500 bis 650 eff. PS bei 85 Touren pro
Minute fiir direkten Zusammenbau mit einphasigen Wechselstromgeneratoren fiir 2000 Volt
Spannung und 400 KW Leistung. Zur Erregung der Generatoren dienten besondere Er-
regermaschinen, welche ebenfalls auf den Dampfmaschinenwellen aufgekeilt waren. O

Fiir die Erzeugung des erforderlichen Dampfes gelangten 10 Wasserrohrkessel der
Firma Steinmiiller, Gummersbach, von je 212 qm Heizfliche fiir 10 Atmosphiren
Ueberdruck zur Aufstellung. Der Strompreis wurde zunichst auf 80 Pfg. pro Kilowatt-
stunde festgesetzt, jedoch allmihlich im Laufe der weiteren Entwicklung des Werkes
entsprechend erméBigt. Die schnell zunehmende Belastung der Zentrale machte bereits
im Jahre 1898 den Bau eines zweiten Werkes erforderlich, welches unter Beibehaltung
des Wechselstromsystems im Jahre 1902 mit 2 Maschinensdtzen von je 1000 KW
Leistung in Betriecb kam und allmahlich im Laufe der folgenden Jahre durch zwei
weitere Maschinensitze gleicher GroBe und eine Parsons-Dampfturbine fiir 2000 KW
Leistung erweitert wurde. Im Gegensatz zu der Anordnung in Zentrale I wurden hier




fir die Erregung der Wechselstromgeneratoren sowie fiir den {ibrigen Gleichstrom-
bedarf zwei besondere synchrone Erreger-Umformer nebst der erforderlichen Schalt-
anlage vorgesehen. o
Die erfreuliche Entwicklung der Elektrizititswerke in dieser Zeit ist nicht zum geringsten
eine Folge der Elektrisierung der stidtischen StraBenbahnen im Jahre 1901, welche eine
wesentlich bessere Ausnutzung der Maschinen und Kessel und dadurch eine bedeutende
Reduktion der Gestehungskosten mit sich brachte. Es wurde hierdurch eine weitere Herab-
setzung der allgemeinen Strompreise moglich, was wiederum dem Elektrizititswerke neue
Absatzgebiete, insbesondere in den Kreisen der GroBindustrie verschaffte. Mit Riicksicht
auf die stetig erforderliche bedeutende Erweiterung der Maschinen- und Kesselanlagen
erschien es wiinschenswert, auBer der Verbilligung des Stromes den Abnehmern einen
Anreiz zur grofieren Benutzung der elektrischen Energie wihrend der Tagesstunden
zu geben. Es wurde deshalb im Jahre 1905 ein einheitlicher Doppeltarif fiir alle Ver-
wendungszwecke der elektrischen Energie eingefiihrt, der sich auch auf das beste
bewihrt und zu der weiteren Entwicklung der Elektrizititswerke bedeutend beigetragen
hat. Der Strompreis betrigt nach diesem Tarif in der Sperrzeit bei einer jéhrlichen
Entnahme bis 1000 Kilowattstunden 50 Pfg. pro Kilowattstunde und erméBigt sich bis
auf 125 Pfg. bei einem Verbrauche von iiber 150 000 Kilowattstunden. AuBerhalb
dieser Sperrzeit betragen die Strompreise bei einer jihrlichen Entnahme bis 5000 Kilo-
wattstunden 16 Pfg. pro Kilowattstunde und ermiBigen sich bis auf 4 Pfg. bei einem
Verbrauche von iiber 1000000 Kilowattstunden. Auf die gesamten Strompreise wird
auBerdem noch ein besonderer Geldrabatt gewihrt, welcher je nach der Zahl der
jahrlichen Benutzungsstunden von 1001 bis 2500 10 bis 20"/o betrigt. o
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Als weitere Epoche in dem Ausbau der Werke ist das Jahr 1907 hervorzuheben, in dem
durch Auswechslung der in der alten Zentrale I vorhandenen 4 Dampfmaschinensitze
a 400 KW gegen vorldufig 3 Parsons-Dampfturbinen a 3000 KW Leistung die Gesamt-
leistun'g beider Elektrizititswerke auf 15000 KW gebracht und eine neue, allen modernen
Anspriichen geniigende Zentrale geschaffen wurde. Es ist selbstverstindlich, daB auch die
Kesselanlage entsprechend erweitert und die Schaltanlage vollstindig umgebaut wurde.
Fiir den Betrieb der StraBenbahnen war zunichst im Jahre 1900 ein besonderes Umform-
werk errichtet worden, in dem mit Hilfe von 4 synchronen Wechselstrom-Gleichstrom-
Umformern von je 600 KW Leistung der hochgespannte Wechselstrom der Elektri-
zititswerke in Gleichstrom von 600 Volt umgewandelt wird. Das Werk wurde im
Laufe der folgenden Jahre durch Aufstellung weiterer Umformersiitze bis auf eine
Gesamtleistung von 3650 KW gebracht, womit die Erweiterungsfihigkeit dieses unter-
irdisch angeordneten Werkes erschopft war. Es wurde deshalb im Jahre 1907 zum
Bau einer zweiten Umformerstation geschritten, die zunidchst 2 Synchron-Umformer
a 1000 KW erhielt und oberirdisch in dem Vororte Ehrenfeld errichtet wurde. o
Die gesamte Entwicklung der Werke geht am besten aus der nachstehenden Tabelle hervor.

Jalir | S{Nlllzbare : Lol K(:g:'lc::lll':’:trzbli::edt #rrz‘lﬁ.i,?gl]l]]?asts;::;- ‘ Stromeinnahme
romabgabe ‘ Konsumenten ‘ Kilowattstunde | leistung |
| Kilowattstunden ‘ kg Kilowaft Mark
1893/94 ‘ 424500 240 ‘ 43 I 1724 257094
1897/98 = 1186767 | 585 43 | 3381 521719
1900/01 | 1891777 1158 43 | 4689 760 857
1004/05 = 12340840 ‘ 2507 19 | 0356 1649260
1909/10 ‘ 28402 837 6940 1 1,48 27471 | 3223252




Im Juni des Jahres 1910 wurde von seiten der Stadt Koln mit der Riheinischen Aktien-
gesellschaft fiir Braunkohlen-Bergbau und Brikettfabrikation ein Stromlieferungsvertrag
auf die Dauer von 30 Jahren abgeschlossen. Nach demselben liefert die Rheinische
Aktiengesellschaft den Bedarf an elektrischer Energie, soweit er nicht aus den bestehenden
stadtischen Elektrizititswerken gedeckt werden kann. Die Preise des Stromes der in
der Form von hochgespanntem Drehstrom von 25000 Volt Spannung an der Stadt-
grenze abgegeben bzw. gemessen wird, sind in einer gleitenden Skala derart gestaffelt,
daB sie sowohl mit der Zunahme des Stromverbrauches, als auch mit den jihrlichen
Benutzungsstunden der Zentrale abnehmen und jedenfalls gegeniiber den Erzeugungs-
kosten in einem eigenen neu zu errichtenden Werk eine wesentliche Ersparnis ergeben.
An die Uebergabestation des Drehstromes schlieft sich eine Hochspannungsringleitung
um die Stadt Koln an, von welcher die in den einzelnen Vororten zu errichtenden
Transformatorenstationen unmittelbar mit Strom versorgt werden. Der Drehstrom wird
von letzteren aus den GroBabnehmern mit einer Mittelspannung von 6000 Volt direkt
zugefiihrt. @]

WASSE ﬁW’E RKE

Die Wasserversorgung der Stadt K’c"jln hat im Laufe der Zeiten grofle Umwandlungen
durchgemacht. Die alte rémische Kolonie, die sich an der Stelle des heutigen Koln
erhob, hatte bereits eine zentrale Wasserversorgung. Das Trinkwasser wurde der Stadt
durch einen Aquiddukt vom Vorgebirge her zugeleitet, der gespeist wurde zum Teil
durch die Quellen des Hiirtherbaches, teils durch eine beim Dorfe Hermiilheim an-
schlieBende Zuleitung aus einer romischen Wasserleitung, die in der Hohen Eifel am
Abhange des Vorgebirges verfolgt werden kann. o
Die Verteilung des Wassers in der Stadt erfolgte aus einem Sammelbehélter mittels im
Boden liegender Leitungen, die teils als kleine gemauerte Kanile, teils als Blei- und
Tonrohre ausgefiithrt waren. @]
[n den spiteren Jahrhunderten, etwa vom 5. bis in die zweite Hilfte des 19. Jahrhunderts,
befanden sich die Wasserverhaltnisse der Stadt in einem sehr primitiven Zustande. Die
ganze Stadt war auf die zahlreichen, durch die Straffen und Héauser verstreuten Brunnen
angewiesen. Es waren Ziehbrunnen, spiter auch Saugpumpen, teils &ffentlich, teils im
Privatbesitz. o
Wie sich vom 15. Jahrhundert ab nachweisen ldfit, fithrte die stddtische Verwaltung
die Oberaufsicht iiber die Wasseranlagen. Sie veranlafite von Zeit zu Zeit Revisionen
und die erforderlichen Reparaturen. Die Kosten wurden durch Umlagen auf alle
Beteiligten gedeckt. Bei groBeren Reparaturen gewihrte die Stadt hin und wieder
Zuschiisse aus oOffentlichen Mitteln. a
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Fine zentrale Wasserversorgung erhielt die Stadt erst wieder im Jahre 1872, als das
Pumpwerk Alteburg errichtet worden war. o

Zur Grundwasserentnahme dienten 3 gemauerte Tiefbrunnen, am Rheinufer gelegen,
von denen jeder 500 cbm Wasser stiindlich liefern konnte, Durch Schépfpumpen wurde
Wasser in einen Pumpenschacht gehoben und aus diesem férderten es die Druckpumpen
zur Stadt. ®

Als im Jahre 1881 die Stadterweiterung in Angriff genommen war, wurde auch eine
VergroBerung des Wasserwerkes notig. Diese lieB sich auf dem Gelinde der Alteburg
nicht mehr durchfiihren und es wurde eine zweite Anlage, das Pumpwerk Severin,
innerhalb der Umwallung am Zugweg errichtet. o

Die Erbauung des ersten Teiles erfolgte in den Jahren 1883—85. Das Grundwasser
wird aus 6 gemauerten Tiefbrunnen durch 2 Schopfpumpen in einen gemauerten
Behilter gehoben und aus diesem mittels unabhiingiger Druckpumpen der Stadt
zugefithrt. Beide Werke zusammen ermoglichten eine Férderung von ca. 65000 cbm.
Bereits im Jahre 1892 war der Wasserverbrauch bei 278000 Einwohnern auf 65000 cbm
pro Tag gestiegen, so daBl die Werke an der Grenze ihrer Leistungsfihigkeit standen.
Sie muBten entweder wieder erweitert oder aber es mufte der iibermiBige Wasser-
verbrauch eingeschrinkt werden. Durch Einfiihrung des Wassermessers wurde letzteres
erreicht. Der hochste Tagesverbrauch fiel von 60000 auf 39000 cbm. Erst im
Jahre 1000 stieg bei 340000 Einwohnern der hochste Tagesverbrauch wieder auf
63000 cbm. Es wurde ein weiterer Ausbau der Werke erforderlich. 0
Bei Hochkirchen an der Koln-Bonner LandstraBe, ca. 35 km siidlich des Pumpwerkes
Severin, wurde eine neue Brunnenanlage errichtet. Sie besteht in ihrem ersten Ausbau
aus 90 gubBeisernen Rohrbrunnen. @]

Pumipwerk, H¢




Zwei Heberleitungen von 1100 bzw. 1000 mm lichter Weite verbinden je 45 Brunnen
und miinden einzeln in einen gemauerten Sammelbrunnen. @]
Schopfpumpen bringen das Wasser nach einem bei dem ilteren Werke an Severin
errichteten Behalter von 20000 cbm Inhalt. Hier ist weiter ein neues Druckpumpen-
werk erbaut worden, welches das Wasser aus dem Behilter zur Stadt fordert. @]
Der Betrieb des alten Werkes Alteburg wurde vollstindig stillgelegt und die erste
Brunnenanlage des Werkes am Severin liefert nur noch das Wasser, das zur Kon-
densation des Elektrizititswerkes bendtigt wird. 0
Das Wasser wird monatlich zweimal chemisch und zweimal bakteriologisch vom
Chemiker des Werkes untersucht. AuBerdem werden durch das stidtische bakteriologische
Institut monatlich chemische und bakteriologische Untersuchungen vorgenommen. 0O

0 Betriebsergebnisse der Wasserwerke. o
Einwohnerzahl im |~ Mittlere Tages- ' Héchste Tages-
Geschiitsial Bereich desWasser-‘ I ¢ ~| abgabe, auf den Héchste abgabe, auf den
MBI ohrnetzes am Ende PREART Kopf der Bevdl- Tagesabgabe Kopf der Bevél-
‘ des Betriebsjahres kerung gerechnet kerung gerechnet
cbm Liter _ cbm Liter
1873/74 1323800 2085477 43,12 | 11654 87,8
1880/81 145300 | 4823415 90,95 20880 143,7
1890/91 252000 14773560 160,62 53436 | 2120
1891/92 258000 15904710 16844 | 56922 220,5
1900/01 348598 | 15407 260 122,35 63 060 182,78
1909/10 454330 | 22399885 136,26 31510 180,97
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AKT.-GESELLSCHAFT VULKAN KOLN
ABTEILUNG MASCHINENFABRIK, EISENGIESZEREI UND
APPARATEBAU-ANSTALT ———— KOLN-EHRENFELD

beschiftigt sich mit dem Bau kompletter GieBerei- Einrichtungen fiir Eisen, Stahl und
Metall, Zerkleinerungsmaschinen fiir Kohle, Koks und andere Materialien, Armaturen
und Apparate fiir Gaswerke. 0
Sie wurde im Jahre 1909 mit 200 Arbeiter gegriindet und der Jahresumsatz betrug im
ersten Jahre 1 Million Mark. Er ist im zweiten Jahre auf 1'/4 Million gestiegen. O




VAN DER ZYPEN & CHARLIER G.M.B.H.
KOLN-DEUTZ

Im Jahre 1846 wurde zu Deutz von den Herren Ferdinand van der Zypen und
Albert Charlier mit geringen Mitteln eine Fabrik gegriindet, die die Herstellung von
Maschinen und Eisenbahnwagen bezweckte. Die Gebaude beschrinkten sich auf eine
Schmiede, Gieflerei und Stellmacherei; etwa 100 Arbeiter wurden darin beschiftigt.
Ganz allmédhlich mit der stetigen Entwicklung der Eisenbahnen entstand aus diesen
bescheidenen Anfingen eine groBe, modern eingerichtete Fabrik, die sich in den letzten
Jahren ausschlieBlich mit der Herstellung von Eisenbahnfahrzeugen beschaftigt. Die
Fabrikation von Maschinen und stationdren Kranen wurde ganz eingestellt, wihrend
fahrbare Krane, zwei- und dreiachsig fiir Hand- und elektrischen Betrieb nach wie
vor gebaut werden. 0O

Der eigentliche Fabrikbetrieb hat eine Ausdehnung von 187127 qm, wovon iiber die
Hailfte mit Werkstédtten bebaut ist. Die Firma verfiigt ferner noch iiber 188340 gm
Ackerland, welches direkt an die eigentliche Fabrik grenzt, so daB die Ausdehnungs-
moglichkeit noch auf Jahre hinaus gesichert ist. Ein Teil des Ackerlandes ist parzelliert,
mit Wegen und Wasserleitung versehen, und wird an Arbeiter und Beamte gegen eine
geringe Gebiihr zur Anlage von Gemiisegirten verpachtet. Die Zahl der Arbeiter-
und Beamtenwohnhduser einschlieBlich Direktor-Wohnung, betrigt 53, die zusammen
40195 gm inkl. Gérten und Héfe einnehmen. o

Die Fabrik wird durch die Eisenbahnlinie Deutz-Miilheim raumlich in 2 Teile getrennt:
der nordliche und neuere Teil dient fiir den Personenwagenbau; es befindet sich dort ein
ausgedehntes Holzlager im Werte von ca. 2000000 Mark, 2 Sigewerke mit den notigen
Hobelmaschinen fiir die Vorbearbeitung der Bohlen, die mechanische und Handschreinerei,
sowie die Montagehallen mit im ganzen 1280 m laufendem Gleise. Der siidliche und
dltere Teil enthilt die notigen Werkstitten fiir den Giiterwagenbau sowie sidmtliche
Gebéude, die fiir die Herstellung und Bearbeitung von Eisenteilen in Frage kommen.
Die Montagehallen fiir Giiterwagen besitzen im ganzen 2650 m Gleislénge. o

Sémtliche Bestandteile der Eisenbahnwagen, mit Ausnahme der Radsitze und Lager-
kasten, werden in ecigenen Werkstitten hergestellt. Eine der ausgedehntesten ist die
Schmiede; dieselbe besteht aus 4 Abteilungen: Hammerschmiede, PreBwerk, Feder-
schmiede und Handschmiede. Letztere nimmt nur einen kleinen Raum ein, da fast
alle Teile im Gesenk unter dem Dampfhammer, Fallhammer, der Friktions- oder hydrau-
lischen Presse hergestellt werden. Das PreBwerk verfiigt iiber mehr als 12 hydraulische
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Pressen, die mit 150 und 300 Atmosphiren Druck arbeiten. Sadmtliche PreBblechrahmen
fiir Drehgestelle und Untergestelle werden hier angefertigt. SchweiB6fen mit Generatorgas-
Feuerung ohne Rauchentwicklung ermdglichen ein gleichméBiges Erhitzen der Bleche.
Sémtliche Gesenke und Formen fiir die Pressen werden in der eigenen GieBerei des
Werkes hergestellt, so daBi auch ganz neue Formen in kiirzester Zeit angefertigt werden
konnen. Die Federschmiede beschiftigt iiber 150 Mann; es werden dort simtliche
Tragfedern, Bufferfedern etc. nicht nur fiir den eigenen Bedarf, sondern auch fiir
andere Werke hergestellt. 0
Eine besondere Abteilung, ausgeriistet mit den modernsten Stauch- und Schmiede-
maschinen, Mutternpressen, Gewindeschneidmaschinen, Abgratpressen etc. dient zur
Fabrikation siamtlicher Schrauben, Muttern und Bolzen. a
Dreherei und Bohrerei verfiigen iiber eine groBie Anzahl automatischer Revolverbinke,
mehrspindelige Bohrmaschinen fiir Schnelldrehstahl, sowie moderne Frismaschinen.
Bohrer und Fridser werden in eigener Werkzeugmacherei hergestellt. Klempnerei und
Kupferschmiede, RotguBbearbeitung und Vernickelungs-Anstalt sind wieder in besonderen
Raumen untergebracht; die Handschlosserei beschiftigt 250 Arbeiter und nimmt
3 Etagen ein. In ausgedehntem MaBe wird von dem autogenen Schneid- und SchweiB-
verfahren Gebrauch gemacht, besonders beim Zusammenbau von Heizkorpern, Heiz-

schlangen, Rohrleitungen etc. @]
Ein besonderer mehretagiger Bau enthilt die Sattlerei und Polsterei sowie die Holz-
polier-Abteilung, in der ausschlieBlich Médchen beschiftigt werden. o




Einer griindlichen Renovierung wurde die GieBerei in den letzten Jahren unterzogen,
um auch auf diesem Gebiete leistungsfihig zu bleiben. Mitten im Werk erhebt sich
ein miéchtiger fiinfetagiger Betonbau mit Aufzug und Lichthof, der als Magazin fiir
die verschiedensten von auswirts bezogenen Teile dient. a
Die Kraftiibertragung innerhalb des Werkes erfolgt durch 220 Volt Gleichstrom. Zur
Krafterzeugung dienen 1 Compound - Dampfmaschine von 650 PS, eine gleiche von
250 PS, 2 dreifache Expansions- Schiffsmaschinen von 350 PS, sowie 3 Transformatoren
mit 6000 Volt Strom der Stadt Kéln von 300, 400 und 600 PS. Die Hilfte der genannten
Maschinen reicht fiir den normalen Betrieb aus, die andere Hailfte dient zur Reserve.
Es werden in dem Werke alle Sorten von Eisenbahnwagen hergestellt sowohl fiir
Normalspur- wie fiir Schmalspurbahnen, und zwar die elegantesten Salon-, Schlaf-
und Restaurationswagen, Personenwagen aller Klassen, alle Sorten von Giiterwagen
sowohl in Eisen- und Holzkonstruktion als auch ganz in Eisen, wozu in letzter Zeit
als besondere Spezialitit die Fabrikation eiserner Wagen aus gepreBten Stahlblechen
hinzugekommen ist. Besonders in der Konstruktion von Selbstentladern fiir Kohlen
und Erze hat die Firma groBie Erfahrungen gesammelt und sowohl fiir die PreuBische
Staatsbahn sowie fiir eine Reihe von Privatfirmen die verschiedensten Typen geliefert.
Eine Spezialitit der Firma ist ferner die Herstellung von Kesselwagen. Diese werden
in einer besonderen Abteilung hergestellt, welche mit den denkbar besten und neuesten
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Maschinen zum Lochen und Biegen der Kesselbleche ausgeriistet ist. Kesselwagen
werden zum Transport simtlicher Fliissigkeiten hergestellt, wie sie bei chemischen
Fabriken in Verwendung sind; ferner Topfwagen mit Tontopfen fiir Sdure, Wagen
mit besonderer Einrichtung zum Transport fliissiger Kohlensdure in Stahlflaschen,
Kesselwagen mit Heizmanteln, Kesselwagen fiir Leuchtgas usw. Die Firma baut ferner
simtliche Arten von Wagen fiir Strafenbahnen, elektrische Vorort- und Vollbahnen,
Triebwagen, Anhidngewagen, zwei- und vierachsig, offen und geschlossen. 0o
Erwdhnen mochten wir ferner die Wagen der Schwebebahn Elberfeld-Barmen, der
Berliner Hochbahn, der Hamburg- Blankenese-Vorortbahn sowie die Schnellbahnwagen
Berlin-Zossen, die eine Geschwindigkeit von 210 km per Stunde erreichten. 0
Die Firma liefert nicht nur fiir Deutschland, sondern auch fiir fast alle europdischen
Linder sowie fiir iiberseeische Bahnen. So wurden unter anderm gréBere Lieferungen
ausgefiihrt fiir Belgien, Frankreich, Spanien, Portugal, Italien, Griechenland, Balkanstaaten,
Tiirkei, RuBland, Kleinasien, Indien, Siam, Franzdsisch-Indochina, China, Japan, Venezuela,
Brasilien, Chile, Paraguay, Siidafrika, Ostafrika usw. )
Die Firma ist seit dem Jahre 1880 im Besitze der Goldenen Preuflischen Staatsmedaille
fiir gewerbliche Leistungen. Sie beteiligte sich an allen groéBeren Ausstellungen und
wurde mehrfach ausgezeichnet; zuletzt in Diisseldorf im Jahre 1902 mit der Goldenen




Medaille und in Mailand 1906 mit dem Gran Premio, in Briissel 1910 mit dem Grand

Prix und in Buenos Aires 1910 mit dem Gran Premio. 0
Bei normalem Betriebe werden in dem Werke ca. 3000 Arbeiter und 120 Beamte beschiiftigt.
Die Jahresproduktion betrigt etwa 5000 Giiterwagen und 600 Personenwagen. 0
Von den verschiedenen Arbeiter-Wohlfahrtseinrichtungen seien erwihnt: ®

Eine gerdumige Badeanstalt, bestchend aus 40 Zellen mit Brausen fiir kaltes und
warmes Wasser, ein ca. 6 Morgen groBer Arbeiter-Park, ein Speisesaal fiir 800 Personen
mit Theaterbithne, verschiedene Aufenthaltsriume mit Kleiderschrinken und Wasch-
einrichtungen, ein Milchausschank, in dem tiglich ca. 200 Liter Milch zum Selbstkosten-
preis verabreicht werden. o

Die Firma verfiigt ferner i{iber verschiedene Stiftungsfonds zur Unterstiitzung von in
Not geratenen Beamten und Arbeitern. o]

Fiir kameradschaftlichen ZusammenschluB, auch auBerhalb der Fabrik, sorgen in an-
erkennender Weise die verschiedenen Vereine, wie Krieger-, Gesang-, Jubilar- und
Turnverein. 0

VAN DER ZYPEN & CHARLIER G.M.B.H.
KOLN-DEUTZ
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BERGER & Co.

MASCHINENFABRIK, EISEN- UND GELBGIESZEREI

Die Maschinenfabrik und Eisengiefierei Berger & Co., G. m.b. H, in Berg.-Gladbach
entstand 1873 aus kleinem Anfang, um der heimischen Industrie und den nahegelegenen
Gruben und Aufbereitungen fiir Zinkerz in ihren vielfachen Bediirfnissen zu dienen.
Aus dem allgemeinen Maschinenbau entwickelte sich sehr rasch der Bau von Maschinen
fiir die Papierfabrikation und Aufbereitungsmaschinen fiir Bergwerke. Durch die heimische
Stein- und Kalkindustrie und den nahegelegenen grofien Fabriken feuerfester Steine
in Miilheim am Rhein bildete sich sodann die Spezialitit in Maschinen der Hart-
zerkleinerung und ist die Fabrik zur Herstellung von Kugelmiihlen, Walzwerken, Koller-
gingen, Steinbrechern etc. mit allen dazugehdrigen Apparaten auf das beste und vor-
teilhafteste durch eigene GieBerei, Modellschreinerei, grofe Schlosserei und gut ein-
gerichtete Dreherei, Schmiede und SchweiBBerei eingerichtet. o
Besonders wurde der Bau von Kugelmiihlen bevorzugt und sind diese Maschinen in
solch vollendeter Ausfithrung, daB der Verschleil und Kraftbedarf auf ein Minimum
gebracht sind. Als Bediirfnis stellte es sich dringend heraus, daB in Verbindung mit
der Kugelmiihle eine automatische Abwigung herzustellen sei und wurde der Firma
eine automatische Absackwage patentamtlich geschiitzt. Die nebenstehende Abbildung
zeigt eine Kugelmiihle mit einer automatischen Wage, die selbsttitig und staubfrei in
jedem Gewichte absackt. Inzwischen fiihrte sich diese automatische Wage, die als ein-
fache und doppelte Wage ausgebildet wurde, sehr rasch ein und findet zum Abwégen
von Zement, Kalk, Thomasmehl, Gips, Getreide etc. iiberall vorteilhafteste Verwendung.
Als Verdienst ist es der Firma anzurechnen, daf sie die staubfrei arbeitende Kugelmiihle
in GieBereien einfiihrte zur Herstellung von Formsand und Wiedergewinnung der Kritze
aus Schlacken, altem Sand und Abfillen. Gegenwiirtig sind iiber 500 Eisen- und Metall-
gieBereien des In- und Auslandes von der Firma mit Kugelmiihlen versehen, darunter
viele mit kompletter Sandaufbereitung in Verbindung mit Misch- und Anfeuchtschnecken,

Becherwerk und Schleudermiihle. a
Die Fabrik wurde 1873 mit 10 Arbeitern errichtet und beschaftigt gegenwirtig 120 Arbeiter.

BERGISCH-GLADBACH « RHEINLAND
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Von dem heutigen Senior-Chef der Firma, dem Herrn Kommerzienrat Hermann Hommel,
wurde im Jahre 1876 in Mainz die Firma F. Hommel ins Leben gerufen. Der Betrieb
dieser Firma hielt sich anfangs in kleinem Rahmen und erstreckte sich auf Handel in
Werkzeugen und Werkzeugmaschinen. Dem Grundprinzipe, nur erstklassige und gute
Waren zu liefern, sowie dem rastlosen Bemiihen und dem steten Fortschreiten mit
den neuesten Errungenschaften und Forderungen der Industrie verdankt die Firma
Hommel ihre schnelle Entwickelung und ihre heutige Bliite. Sie ist die Begriinderin
der heutigen Erwerbsgruppe: Technische Werkzeuggeschifte, und sie hat auf diesem
Gebiete Pionierarbeit geleistet. @]

Der Name Hommel ist heute der Inbegriff fiir erstklassige Werkzeuge und Werk-
zeugmaschinen, die in Arbeitsleistung und Lebensdauer den hochsten Anforderungen
voll geniigen, und es gibt heute kein Land der Erde, in dessen industriellen Betrieben
Werkzeuge, Marke Hommel, nicht bekannt und nicht mit Vorteil in Gebrauch waren.
Mit dem Aufblithen des deutschen Maschinenbaues und der Spezialisierung vieler Be-
triebe fiir die Massenfabrikation konnte dem Verlangen nach Auswechselbarkeit ein-
zelner Maschinenteile nur durch die Herstellung und Schaffung von wirklich guten,
zuverlissigen und zweckentsprechenden MeBwerkzeugen gedient werden. ®]

In richtiger Erkenntnis dieser Sachlage ging die Firma Hommel daher selbst zur
Fabrikation derartiger MeBwerkzeuge tiber und errichtete im Jahre 1894 zu Oberstein
an der Nahe das Idarwerk, dessen Erzeugnisse heute im Maschinenbau allgemeine
Verbreitung und volle Anerkennung gefunden haben. @]

Unzertrennlich mit dem Namen Hommel verbunden ist der Name Reisfauer, und die
beiden Reishauerfabriken in Ziirich und Rastatt liefern seit langen Jahren Gewinde-
schneidzeuge und Installationswerkzeuge, die durch ihre sachgemifBe Konstruktion und
Ausfithrung an erster Stelle stehen und in allen groBeren staatlichen und privaten
Betrieben Eingang und Anklang gefunden haben. o)
Ein Beweis dafiir, daB die Fabrikations- und Handelsprinzipien der Firma Hommel
die richtigen sind, bietet der Umstand, dafl der Umsatz, der bei Beginn des Unternehmens
kaum M. 100000 im Jahre betrug, heute weit mehr als M.3000000 betragt. 0
Die Zentrale der Firma befindet sich in Mainz; auBerdem unterhilt dieselbe noch
Zweigniederlassungen in Koln, Berlin, Karlsruhe, Mannheim, Miinchen sowie in Wien
und auBerdem noch eine Anzahl stindiger Vertreter an gréBeren Plitzen sowohl des
europiischen als auch des iiberseeischen Auslandes. Die Zahl der Arbeiter in den
Fabriken, die anfangs nur 6 Mann betrug, betrigt heute weit mehr als 300 Mann.
AuBerdem werden ca. 120 kaufminnische und technische Beamte beschaftigt. Um
den stets wachsenden Anforderungen und den immer gréBer werdenden Anfragen
nach ihren Prizisions-MeBwerkzeugen und MeBmaschinen geniigen zu koénnen, entschloB -
sich die Firma Hommel vor einiger Zeit zur Errichtung einer neuen Fabrik und Ver-
legung des Idarwerkes von Oberstein nach Mannheim. Dieser Neubau ist zurzeit in
Ausfithrung begriffen und es steht zu hoffen, daB derselbe gegen Mitte dieses Jahres
bezogen und in Betrieb genommen werden kann. Diese Fabrik wird mit den besten
und modernsten Maschinen und Einrichtungen, teils eigener Spezialkonstruktion, aus-
geriistet sein, ihre Leitung ruht in der Hand erster Fachleute, und sie wird die Firma
Hommel in die Lage versetzen, Werkzeuge zu liefern, die von keiner Konkurrenz an
Prizision und sachgemibBer, solider Ausfithrung iibertroffen werden diirften. 0

H. HOMMEL G.M.B.H. KOLN A RH.




WERKZEUGMASCHINENFABRIK BRUNE S:MB
KOLN-EHRENFELD

Die Fabrik wurde im Jahre 1898 gegriindet, und zwar als Spezialfabrik fiir Hobel- und
Shapingmaschinen. Unsere Hobelmaschinen liefern wir heute fast ausschlieBlich mit
unserm gesetzlich geschiitzten Antriebvorgelege D.R.G.M. Nr.302114, welches zwischen
die Maschinenstinder montiert wird. Der Antrieb erfolgt entweder von der Trans-
mission aus, oder durch Elektromotor und Wechselradergetriebe, fiir 1 bis 6 Schnitt-
geschwindigkeiten bei konstantem Riicklauf. Die Maschinen werden in Serien hergestellt
und samtliche Teile nach Schablonen und Kaliber gearbeitet, so daB Ersatzstiicke stets
sofort ab Lager geliefert werden kénnen. 0
Die groBe Leistung unserer Maschinen, sowie die unbedingte mathematische Genauigkeit
der auf denselben ausgefithrten Hobelarbeiten haben denselben einen Weltruf erworben,
und wir iibernehmen weitgehendste Garantien, 0
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WALTHER & Co. A-G. DELLBRUCK

ABTEILUNG I. DAMPFKESSEL. Die verschiedenen Erzeugnisse sind: Wasserrohr-
kessel, darunter Sicherheitskessel und das System Mac-Nicol, Flammrohr-, kombinierte
und Schiffskessel, Dampfiiberhitzer, Kettenrostfeuerungen, Wasserreiniger, Rohrleitungen
und Behiilter. @]

Das Haupterzeugnis, der Walther-Kessel, ist ein Wasserkammerkessel, der in Verbindung
mit Walther-Ueberhitzern und Walther-Kettenrostfeuerungen den héchsten Anforderungen
entspricht. 0

Der verbesserte Mac-Nicol-Kessel, D. R. P., besitzt auBergewohnliche Elastizitit und
gestattet sehr leichtes Rohrauswechseln durch seine freiliegende Hinterkammer. a

Eine seit 40 Jahren bewihrte Spezialitit ist der ,Sicherheitskessel, ein vollkommen
explosionssicherer, mit Dampf- und Schlammsammler ausgeriisteter Wasserrohrkessel
ohne Kammer und ohne Oberkessel, der, mit Kettenrost und Ueberhitzer ausgeriistet,
direkt in Fabrikationsriumen, sogar unter bewohnten Rdumen, bei hochstem Betriebs-
druck aufgestellt werden kann, da er nur sehr wenig Raum einnimmt. 0

Wasserrohrkessel und verwandte Konstruktionen werden fiir alle Industriezweige,
Cornwall-Kessel besonders fiir den fiskalischen und privaten Bergbau und die Montan-
industrie, Behilter und Apparate vorziiglich fiir die chemische und Sprengstoffindustrie
geliefert. O




Seit kurzem baut die Firma einen Flammrohr-Rauchrohrkessel amerikanischen Systems,
der absolut rauchfrei arbeitet, und dessen Nutzeffekt ohne Ueberhitzer und ohne
Economiser 80 bis 859/ betrigt. 0o

ABTEILUNG II. FEUERLOSCHEINRICHTUNGEN. Die Firma stellt seit etwa
25 Jahren selbsttitige Feuerloscheinrichtungen (sogenannte Sprinkleranlagen) her,
welche aus einem an den Decken verlegten und gewdhnlich unter Wasserdruck stehen-
den Rohrnetz bestehen, in welches die selbsttitigen Waltherbrausen, je 6 bis 9 gm
Bodenfliche bespritzend, eingeschraubt sind und welches an ein Hauptsteigrohr mit
dem Hauptschieber und einem selbsttitigen Alarmapparat angeschlossen ist. o

Der Wert der Sprinkleranlagen ist in den letzten Jahren dadurch so sehr in den Vorder-
grund getreten, daB die Versicherungsgesellschaften die Anschaffung durch Primien-
nachlisse bis zu 50°/p auf die gesprinklerten Gebaulichkeiten erleichtern. Bis jetzt
wurden diese Einrichtungen in Textilfabriken, Miihlen, Oelfabriken, Holzbearbeitungs-
werkstétten, Papier- und Lederfabriken, Warenhdusern, Lagerschuppen und anderen
gefahrlichen Risiken installiert. Die groBte zurzeit auf dem Kontinent bestehende
Sprinkleranlage mit zirka 17000 Waltherbrausen (43 Rohrsysteme) hat die Firma_in
den Lagerschuppen der Bremer Hafenanlagen errichtet. Nach den bisherigen Erfahrungen
“ist bewiesen, daB im Bereich einer vorschriftsmiBigen Sprinkleranlage eine Gefahr fiir
Eigentum und Menschenleben durch GroBfeuer niemals eintritt. @]

Die von der Firma hergestellten sogenannten Drencheranlagen (Regenwand- oder
Berieselungsanlagen) schiitzen die Gebdude, an deren Umfassungsmauern sie angebracht
sind, gegen Nachbarfeuer, bei dessen Ausbruch sie durch Oeffnen eines Schiebers in
Titigkeit gesetzt werden. 0O
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ESCHWEILER BERGWERKSVEREIN
ABTEILUNG KOLN-EHRENFELD

Das Ende der sechziger Jahre des vorigen Jahrhunderts in Koln-Ehrenfeld in be-
scheidenem Umfange errichtete Werk fertigte schmiedeeiserne Réhren und Verbindungs-
stiicke, zundchst mit englischen Arbeitern. Die deutschen Arbeiter arbeiteten sich aber
so schnell ein, daB 1871 nur noch ein Englander beschaftigt wurde. Unter der Firma
Ehrenfelder Rohrenfabrik Miillers & Co. dehnte das Geschift sich weiter aus und ver-
einigte sich 1898 mit dem Kolner Bleiwalzwerk und Verzinkerei unter der Firma
Kdlner Eisenrohren- und Bleiwalzwerke, A.-(. ®]
Anfangs 1901 vereinigte sich die Gesellschaft mit den Walzwerken Englerth & Ciinzer
in Eschweiler-Piimpchen und Eschweiler-Aue und nannte sich Eschweiler-Koln-Eisen-
werke A.-G. Koln-Ehrenfeld, bis im vergangenen Jahre durch Fusion mit dem Eschweiler
Bergwerks-Verein die jetzige Firma entstand. a
Es werden hergestellt: schmiedeeiserne Réhren, schwarz und verzinkt, fiir Gas-, Wasser-
und Dampfleitungen mit normaler und verstirkter Wand, ferner PreB-, Kernspindel-,

_Perkins-, Weichen-, Brunnen-, Telephon-, Backofen-, Schlitz-, Mébel- und Luftdruck-

bremsen-Rohren, sowie als Spezialitit Rohrschlangen in allen vorkommenden GrofBen
und Formen fiir Heiz- und Kiihlanlagen, Eisfabrikation, chem. Industrie auch Ueberhitzer-
schlangen und Rohspiralen jeder Art aus eigens fiir diesen Zweck hergestellten Réhren;
ferner Verbindungsstiicke, Bleirdhren, Walzblei und Verzinkung von Eisenwaren aller
Art. Hervorgehoben seien noch besonders die seit 40 Jahren als Spezialitit mit groBter
Sorgfalt hergestellten Rohren aus Prima-Puddel-SchweiBeisen, wozu ausschlieSlich das
heute nur noch in beschrinktem MaBe erhiltliche, altbewihrte und am besten geeignete
Puddeleisen verwendet wird. o
Im Anfang beschiiftigte das Werk 50 Arbeiter und jetzt 385. 0




GASMOTOREN-FABRIK DEUTZ
KOLN-DEUTZ

Im Jahre 1861, dem Jahre der Griindung des Kélner Bezirksvereins deutscher Ingenieure,
beschiftigte sich gleich vielen Andern ein junger Koélner Kaufmann, N. A. Offo,
mit der Vervollkommnung der Gasmaschine, die damals soeben in der ersten praktisch
betriebsfahigen Form von dem Franzosen Lenoir erfunden war, aber in dieser Aus-
fiihrung schon wegen ihres hohen Gasverbrauches keinen wirtschaftlichen Erfolg haben
konnte. Ottos Trachten zielte dahin, fiir die Verbrennung und Ausdehnung der Ver-
brennungsprodukte einen vollen Kolbenhub verfiigbar zu machen, was ihn darauf brachte,
an einer kleinen Versuchsmaschine bei zugehaltenen Ventilen das angesaugte Gemisch
durch Riickwirtsdrehen des Schwungrades in das Zylinderende zuriickzudringen und
zuletzt den Ziindstromkreis von Hand zu schlieBen. Die Wirkung war i{iberraschend:
Das entziindete Gemisch verpuffte infolge der Verdichtung mit solcher Heftigkeit, daB
der Kurbel eine bedeutende Geschwindigkeit erteilt wurde. Wie nahe Otto schon
damals, als die Gasmotorentechnik sich noch in ihren ersten Anfingen befand, der
modernen Gasmaschine mit Vorverdichtung des Gemisches war, wird auch dadurch
bewiesen, dall er sich gegen Ende des Jahres 1861 vom Mechaniker Zonz in Kéln
eine Vierzylindermaschine herstellen lieB, die als erste ausgefiihrte Maschine zur Durch-
fiilhrung der einzelnen Arbeitsvorginge den Viertakt vorgesehen hatte. o

Aber praktische Schwierigkeiten, vor allem die heftigen Ziindst6Be, denen der Erfinder
bei seinen zu jener Zeit noch mangelhaften Kenntnissen im Maschinenbau nicht zu
begegnen wuflte, lieBen Otto zunichst den von ihm betretenen Weg wieder verlassen:

. | er wandte sich.der atmosphérischen
Bt Atz 16t Valive 138 . Maschine zu, bei der der Kolben durch
die Explosion frei in die Hohe geschleu-
dert und bei seinem Zuriickgehen der
Atmosphirendruck zur Arbeitsleistung
herangezogen wird. Auch hier war das
Ergebnis anfangs wenig befriedigend,
und Otto hitte seine Versuche wohl
nie zu einem erfolgreichen Ende fiihren
konnen, wenn ihn nicht ein gliicklicher
SEZ Zufall im Jahre 1864 mit Eugen Langen
SRR zusammengefiihrt hatte. o
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Eugen Langen, einer hochangesehenen industriellen Familie Rheinlands entstammend,
mit tiichtigen Ingenieurkenntnissen ausgeriistet, griff mit vorausschauendem Blick die
Ideen Ottos auf und stellte zunichst die aus seiner ersten Erfindung, dem Etagenrost,
gewonnenen Mittel von 20000 Talern fiir die gemeinsame Arbeit zur Verfiigung. O
Die erste atmosphirische Maschine konnte noch rechtzeitig auf der Pariser Welt-
ausstellung von 1867 der Offentlichkeit iibergeben werden. — Die Aufnahme und Kritik
war anfangs durchaus abfillig: Wurde der Laie schon beim Anblick des im Bruchteil
einer Sekunde auffliegenden Zahnstangenkolbens entsetzt, so storte den Fachmann das
rasselnde Geriusch des Antriebes und die harten Schlige der Klinkensteuerung nicht
minder. Aber das geradezu glinzende Ergebnis der Gasmessung, wonach diese wunder-
liche Maschine weniger als die Hilfte der Lenoirmaschine an Leuchtgas gebrauchte,
verhalf den Erbauern zur hochsten Auszeichnung, der goldenen Medaille. Die atmo-
sphirische Gaskraftmaschine hat sich dann als wirtschaftlicher Kleinmotor schnell ein-
gefithrt und fand in wenigen Jahren in 5000 Stiick Absatz. o
Aus der bescheidenen gemieteten Werkstatt in der Servasgasse in Kéln, in der man
1864 mit der Fabrikation begonnen hatte, zog man bereits im Jahre 1869 in eine
neuerbaute Fabrik auf dem rechten Rheinufer. Im Jahre 1871 wurde das Unternchmen
bei immer wachsendem Erfolg unter der Firma , Gasmotoren-Fabrik Deuiz“ in eine
Aktiengesellschaft umgewandelt. o
Die unverkennbaren Méngel der atmosphaérischen Maschine liefien
die Erfinder wieder auf die friihere Idee der Verdichtung des Gas-
luftgemisches vor seiner Entziindung zuriickgreifen; so schufen
sie im Jahre 1876 den ,Viertaktmotor*, der als ,Ottos neuer Motor
oder kurz ,Otto-Motor“ typisch fiir den gesamten spiteren Gas-
motorenbau werden sollte. Seine hohe spezifische Leistungsfihig-
keit bei geringem Gasverbrauch sowie die Mdoglichkeit seiner
Durchbildung bis zu den grifBiten Einheiten und fiir einen Betrieb
mit den verschiedensten Brennstoffen gab diesem System seine
weltumspannende Bedeutung. Einige kurze Angaben mogen
zeigen, wie sich in der Folgezeit der Otto-Motor und mit ihm
die Verbrennungskraftmaschine {liberhaupt entwickelte. o
Wihrend im Jahre 1878 die groBte Gasmaschine 4 PS leistete,
wuchsen schon im Jahre 1880 die lieferbaren Modelle auf 20 PS.
Mit der Jahrhundertwende konnte dem Verein deutscher Ingenieure
bei seiner Hauptversammlung in Koln der erste 1000 pferdige
Motor mit vier Zylindern im Betrieb gezeigt werden. o

Wie in seiner Leistungsfahigkeit wurde der Otto-Motor auch




in seiner Ausfiihrung den verschiedensten Verhiltnissen angepaBt. Neben den liegenden
wurden bald stehende Maschinen sowohl mit hochliegender Welle und tiefstehendem
Zylinder als auch in der umgekehrten Anordnung mit tiefliegender Welle ausgefiihrt, eine
Anordnung, die besonders fiir schnellaufende und Schiffsmaschinen typisch wurde.
Um sich von den Leuchtgasanstalten unabhingig zu machen, bildete man den Gasmotor
zum Fliissigkeitsmotor aus. ,Deutzer Fliissigkeitsmotoren werden heute erfolgreich mit
Benzin, Benzol, Rohbenzol, Petroleum und Spiritus betrieben. Ein besonderes Verfahren
der Gasmotoren-Fabrik Deutz erméglicht auch die Ausnutzung des sehr billigen Naph-
talins (eines festen Nebenproduktes der Teerdestillation). Zu seiner Verwendung im Motor
wird es durch Erhitzen mittels des heifen Kiihlwassers des Zylindermantels verfliissigt.
Vergleichshalber sei erwihnt, daB ein 10 pferdiger Motor bei mittleren Brennstoffpreisen
pro PS-Stunde bei Verwendung von Leichtbenzin 8,5 Benzol 6,3, Petroleum 9,9,
Spiritus 13,7 Pfg, dagegen bei Verwendung von Naphtalin nur 3,1 Pfg. Brennstoff-
kosten beansprucht. 0
Fiir die Entwicklung des Gasmotors fiir groBere Leistungen war es ein entscheidender
- Wendepunkt, als im Jahre 1886 die Gasmotoren-Fabrik Deutz einen von dem Englinder
Dawson ausgebildeten ,Gasgenerator® in Deutschland einfithrte und verbesserte, der es
ermoglicht, mit einfachen Mitteln aus Anthrazit oder Koks ein zum Betrieb der Motoren
geeignetes billiges Kraftgas zu erzeugen. Nun entstanden gréBere Gasmotorenanlagen,
die in Verbindung mit diesen Generatorgasapparaten die wirtschaftliche Ueberlegenheit
des Gasmotors in der Ausnutzung des Brennstoffes gegeniiber der Dampfmaschine
klar bewiesen, Die weitere Ausbildung der Generatoren in den ersten Jahren des neuen
Jahrhunderts fiihrte zu ihrer Vereinfachung als sogenannte Sauggeneratoren und er-
moglichte die Verwendung von Braunkohle, Torf und Rauchkammerlésche, wodurch die
Betriebskosten noch weiter ermaBigt wurden. @]
Die Entwicklung des Gasmotors zur GroBgasmaschine wurde ferner noch dadurch
begiinstigt, daB die im Hiittenbetrieb in ungeheuren Mengen erzeugten Hochofen-
gichtgase und Koksofengase durch direkte Verbrennung in der Gasmaschine weit vor-
teilhafter ausgenutzt werden kénnen als auf irgend eine andere Weise. Fiir diese groBen
Maschinenleistungen wurde der doppelt wirkende Motor ausgebildet. Er machte den
Bau von 1000 pferdigen Einzylinder- und 2000 pferdigen Tandemmotoren méglich. O
Neben dem Sauggasmotor und dem GroBmotor fiir Koks- und Hochofengas hat in
den letzten Jahren der Dieselmotor sich weite Verbreitung als Kraftmaschine fiir groBere
Leistungen verschafft. Bei den nach dem Dieselverfahren arbeitenden Motoren wird
zundchst reine Luft auf einen sehr hohen Grad verdichtet und in diese hochverdichtete
Luft, die eine entsprechend hohe Temperatur annimmt, mittels Luftdrucks der Brennstoff
eingespritzt, der sich dann an der glithenden Luft selbst entziindet. Die wirtschaftliche
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Bedeutung des Dieselmotors ist begriindet in der Maoglichkeit, billige hochsiedende
Brennstoffe, die in dem gewdhnlichen Explosionsmotor nicht verwendet werden kénnen,
mit gutem Wirkungsgrad auszunutzen. Als solche Betriebsstoffe dienen in erster Linie
Gasol und Solardl, in neuer Zeit sogar das auflerordentlich billige Steinkohlenteerdl,
das — zu einem Preise von M. 3.80 pro 100 kg geliefert — die Brennstoffkosten bis

auf 1 Pfg. pro PS-Stunde herunterzuziehen gestattet. o
Die Deutzer Verbrennungsmotoren haben eine auBerordentlich vielseitige Anwendung
gefunden: o

Von seinem ersten Entstehen an war der Gasmotor die eigentliche Kraftquelle des Klein-
gewerbes und des Kleinhandwerkes. In den letzten Jahren hat er in dieser Eigenschaft im
Elektromotor einen Konkurrenten gefunden, der wegen seiner niedrigen Beschaffungs-
kosten bei sehr kleinen Leistungen und ganz kurzer Benutzungsdauer dem Verbrennungs-
motor iiberlegen sein kann. Aber auch hier hat die Gasmotorentechnik durch Schaffung
wohlfeiler, schnellaufender Kleinmotoren einen grofien Teil des Gebietes zuriickerobert. O
Bei Wasserwerken und Kanalisationsanlagen, in den letzten Jahren vor allem auch als
_Antriebsmaschine in Elektrizititswerken, findet der Verbrennungsmotor immer weitere
Verbreitung. Die vorziigliche Verwendungsfihigkeit der Verbrennungskraftmaschine fiir
Pumpwerke hat sogar dazu gefiihrt, daBl die Gasmotoren-Fabrik Deutz schon friihzeitig
den selbstindigen Bau von Pumpen und Kompressoren aufgegriffen und heute iiber

800 Pumpwerke in Betrieb gesetzt hat. 0
Nicht nur als stationire Kraftmaschine, auch als Lokomobile und Antriebsmaschine fiir
Fahrzeuge kann der Deutzer Motor eine stetige Entwicklung nachweisen. 0

Die Deutzer Motorlokomobilen haben sich in der Landwirtschaft als Antriebskraft fiir
Dreschmaschinen, ferner in Verbindung mit Hochdruckpumpen als Feuerspritzen und
mit Dynamos als Beleuchtungswagen bestens bewihrt. Hervorragende Bedeutung hat
der Otto-Motor als Antriebsmaschine fiir Fahrzeuge erlangt. Neben Feld-, Wald- und
Industriebahnen sind die Deutzer Grubenbahnen weit verbreitet, die bei ihrer voll-
kommenen Feuersicherheit auch in Schlagwettergruben Verwendung finden. Fiir reine
Personenbeforderung auf Voll- und Nebenbahnen diirfte der Triebwagen mit Deutzer
Verbrennungsmotor und elektrischer Triebkraftiibertragung bald eine Rolle spielen als
yoelbstfahrer, der in zwei fiir die preuBische Eisenbahnverwaltung bestimmten Aus-
fiihrungen auf der diesjahrigen Turiner Ausstellung gezeigt wird. Auch der Bau von
Automobilen ist neuerdings in das Fabrikationsgebiet aufgenommen worden. o
Besondere Typen hat die Gasmotoren-Fabrik Deutz in ihren ,Bootsmotoren® fiir den
Antrieb von Personenbooten, Kanalschiffen und Fischkuttern geschaffen. Der fiir diese
Zwecke besonders ausgebildete, mit Petroleum betriebene Bronsmotor ist in diesem
Jahre bei einem vom Deutschen Seefischerei-Verein veranstalteten Wettbewerb fiir
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PROBIERPLATZ FUR GROSZMOTOREN
MIT ELEKTRISCHER BREMSUNG

GASMOTOREN-FABRIK DEUTZ




Hochseefischereiboote mit dem ersten Preis ausgezeichnet worden, nachdem er ein Jahr
lang, in einem Kutter eingebaut, im praktischen Betrieb erprobt worden war. o
Die Bedeutung der Deutzer Motorenfabrikation wird dadurch veranschaulicht, daB die
Firma vor kurzem in der Lage war, den 100000. Motor zu liefern, und die Gesamt-
leistung der gelieferten Motoren noch im Jahre 1911 eine Million Pferdestirken iiber-
schreiten wird. Bei diesem Umfang der Lieferungen — es werden heute bis zu
700 Motoren im Monat fertiggestellt — kann das Deutzer Werk sich alle Vorteile
der Massenfabrikation zunutze machen und fiir die einzelnen Arbeitsvorgiinge die voll-
kommensten Spezialeinrichtungen benutzen. Dabei werden simtliche Maschinenteile in
eigener Werkstitte erzeugt, so daB das Werk, soweit nicht die Rohmaterialien in Frage
kommen, unabhingig von Zulieferanten ist. Diese Konzentration in der Herstellung
im Verein mit weitgehendster Spezialisierung in der Bearbeitung machen eine Pri-
zisionsfabrikation moglich, wie sie im Maschinenbau sonst nur noch bei Massenartikeln,
wie Nihmaschinen, Fahrriadern, Waffen u. dgl, angetroffen wird. O
Das Werk in Koln-Deutz umfaBt eine Fliche von 128000 qm, wovon etwa 73000 gm
mit Werkstétten, Verwaltungsgebiéuden etc. bebaut sind. Neubauten von rund 6000 qm
‘gehen zurzeit ihrer Vollendung entgegen. o
Die EisengieBerei erzeugt jahrlich 13500 t GuBwaren, die GelbgieBerei ca. 300 t. Der
Gasmotorenbau stellt an seine GieBerei recht hohe Forderungen. Fiir den Bau der
groBten Gasmaschinen, bei denen Gestell und Zylinderrahmen aus einem Stiick gegossen
werden, sind nicht leicht zu formende GuBstiicke bis zu 50000 kg Gewicht erforderlich.
Auch miissen die Eigenschaften des Gusses dem jeweiligen Verwendungszweck angepaft
werden. So werden die Zylinderrohre aus einem besonders bewihrten harten Material,
dem sogenannten SpezialhartguB, hergestellt. Auch die selbstspannenden Kolbenringe
erfordern einen weichen SpezialguB und eine ganz eigene Herstellungsweise, da die
Forderung einer genau kreisrunden Form des aufgeschnittenen Ringes nach erfolgter
Bearbeitung nicht leicht zu erfiillen ist. o
Bei der Massenfabrikation konnen viele Arbeiten, die bei Einzelherstellung nur mittels
Hand mdglich sind, vollkommener und billiger auf automatisch arbeitenden Maschinen
hergestellt werden; beispielsweise sind solche Automaten fiir das Drehen und Schleifen
der unrunden Nocken auf den Steuerwellen in Benutzung. Die Bearbeitung der
groBeren GuBstiicke erfolgt auf nach allen Richtungen hin schwenkbaren Wendebécken
(s. Abb.), wodurch ein wiederholtes Einspannen fiir die verschiedenen Arbeitsvor-
gange erspart wird. Die fertig zusammengebauten Maschinen werden einer Dauer-
probe unterworfen, indiziert und auf ihre Leistung durch Abbremsen gepriift. Bei grofieren
Maschinen arbeiten bei dieser Probe geeichte Dynamomaschinen (s. Abb.), wobei die
gewonnene elektrische Energie nutzbar verwertet wird. o
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Die beiden elektrischen Zentralen des Deutzer Werkes sind mit Generatorgasmaschinen
von 2100 PS Gesamtleistung ausgeriistet, wozu noch etwa 400 PS der in den Werk-
stitten verteilten Maschinen kommen. In der einen dieser Zentralen steht auch der
erste als Betriebsmaschine verwendete doppeltwirkende Viertaktmotor von 200 PS, der
seit Weihnachten 1902 arbeitet. a
AuBer den Probierstinden hat die Gasmotoren-Fabrik Deutz noch eine besondere
Versuchsanstalt eingerichtet, in der alle Neuerungen griindlich nach jeder Richtung hin
erprobt werden, ehe sie an die Oeffentlichkeit kommen. Fiir den Fachmann ist noch
ein von der Gasmotoren-Fabrik Deutz angelegtes Museum von besonderem Interesse,
eine Sammlung von iiber 40 geschichtlich bedeutenden Gasmaschinen eigener und
fremder Herkunft, die ein recht anschauliches Bild der Entwicklung des Gasmaschinen-
baues geben. Das Museum ist aus dem Bestreben entstanden, sich sofort und so
eingehend als moglich iiber alle Neuerungen des Gebietes auf dem Laufenden zu halten.

BLICK IN DIE MONTAGE-HALLE FUR GROSZMOTOREN
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VEREINIGTE KOLN-ROTTWEILER

In den Fabriken der Vereinigten Koln-Rottweiler Pulverfabriken A.-G. mit dem Sitze
in Berlin, welche in PreuBen, Wiirttemberg und Bayern liegen, werden folgende
Fabrikate hergestellt: Rauchschwache Militarpulver fiir Geschiitze und Gewehre, rauch-
schwache Jagd- und Scheibenpulver auf den Hauptfabriken der Gesellschaft in Diine-
berg bei Geesthacht a. d. Elbe und in Rottweil a. Neckar. Sogenannte Schwarzpulver
und zwar: Militir-, Jagd-, Scheiben-, Biichsen-, Boller-, Freuden-, Export- und Spreng-
pulversorten sowie schwarzpulverdhnliche Sprengstoffe, desgleichen Sicherheitsspreng-
stoffe fiir den Steinbruch- und Bergwerksbetrieb auf den iibrigen Fabriken. Die zur
Fabrikation der rauchschwachen Pulver erforderlichen Sduren und die SchieBwolle
werden in eigenen groBen Anlagen auf der Fabrik in Rottweil a. Neckar angefertigt,
wodurch eine auBergewshnliche Unabhingigkeit vom Rohstoffmarkte erzielt wird.
Die Vereinigten Koln-Rottweiler Pulverfabriken sind im Jahre 1890 durch Verschmelzung
der im Jahre 1873 resp. 1872 gegriindeten Aktiengesellschaften ,Vereinigte Rheinisch-
Westfilische Pulverfabriken“ und ,Pulverfabrik Rottweil-Hamburg® entstanden. Diese
beiden Rechtsvorgingerinnen der Gesellschaft sind an sich auch schon das Ergebnis
der Vereinigung verschiedener Pulverfabriken gewesen. Das Aktienkapital der Vereinigten
KoIn-Rottweiler Pulverfabriken betrigt Mk. 16 500000.— und besitzt die Gesellschaft
auBer den in Deutschland liegenden Pulverfabriken durch Aktienbesitz nennenswerten
EinfluB auf griBere gleichartige Unternehmungen in England, RuBland, Spanien,
Belgien und Transvaal. @]

PULVERFABRIKEN ABT. KOLN




RHENANIA
VEREINIGTE EMAILLIERWERKE A.-G.

Die hiesige Fabrik der Rhenania Vercinigte Emaillierwerke A.-G. zu Diisseldorf besteht
als Zweigniederlassung der westlichen Werksgruppe der Eisenhiitte Silesia A.-G. zu
Berlin, und ist zu der Firma Rhenania vereinigt mit den Werken in Schwelm und in
Diisseldorf. Das hiesige, 1884 als Rheinisches Blechstanz- und Emaillierwerk von der Firma
Eugen vom Rath errichtete Werk ging 1898 an Silesia und 10 Jahre spéter an Rhenania
iiber. Es beschaftigt heute ca. 375 Leute und setzt iiber das Zehnfache seit seiner Ent-
stehung, d. h. iiber 1 Million Mark im Jahre um. Es hat sich das 1,2 Hektar umfassende
Werk ausschlieBlich mit der Herstellung fein dekorierter Gebrauchsgeschirre, wie Garni-
turen, Service etc, und zwar iiberwiegend fiir Ausfuhr zu befassen, wovon es tiglich
2500 kg nach den verschiedensten Dekorierungsmethoden zu liefern vermag. Seine
Produkte finden nach allen Weltteilen Absatz. Vorsitzender des Aufsichtsrates der
Rhenania ist Generaldirektor Winkler in Berlin, Dir. Frankenstein ist kaufmannischer,
Dir. Lubowsky in Diisseldorf und Dir. Clauder sind technische Vorstandsmitglieder.
Letzterer ist seit 1891 bereits Leiter des hiesigen Betriebes. o]

ZWEIGNIEDERLASSUNG KOLN-EHRENFELD
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FRITZ VOSS mascHINENFABRIK KOLN-EHRENFELD

DasWerk wurde im Jahre 1388 ge- | _ mit der jeweiligen Belastung ent-
griindet und ging aus der fritheren ] sprechenden  verdnderlichen Fiil-
aufdem Grundstiicke Dechenstr.24 lung umzuwandeln, wodurch ein
betriebenen Maschinenfabrik von gleichméBiger Gang der Maschine
Voss & Maack hervor. Die ur- und bedeutende Dampfersparnis
spriingliche Fabrikation umfafte erzielt wird. Von diesen Appa-
die Herstellung der durch deutsche raten befinden sich iiber 6000 Stiick
und Auslandspatente geschiitzten in Betrieb. o
Expansions-Regulierapparate, wel- Indenersten Jahrenihres Bestehens
che die Moglichkeit bieten, Dampf- nahm die Firma auch die Her-
maschinen mit einfacher Schieber- stellung von Dampfmaschinen
steuerung oder fixer Expansion auf, die zunichst mit vorgenannten
und Drosselregulierung in solche Expansions - Regulier - Apparaten,
spiter mit Rider-Flachschiebersteuerung versehen wurden. Da diese Maschinen, eine rege
Nachfrage erfuhren, so muBte das Werk zweimal vergroBert werden, so daB heute das Werk
die Terrains DechenstraBe 24— 34 umfaBt und ca. 100 Arbeiter beschaftigen kann. In der
Zwischenzeit wurde auch die Fabrikation von Sauggasanlagen aufgenommen, und zwar als
Spezialitat, welche sowohl in Konstruktion und Ausfithrung als erstklassige bezeichnet wurden,
solche zur Vergasung von Braunkohlenbriketts. Es gelang damals der Firma, als erste die

Expansions-Regulier-Apparat




lung des Dampfmaschi-
nenbaues folgend, wurde
spater auch die Fabrika-
tion von Maschinen mit
auf mehreren Ausstellun- Kolbenschiebersteuerung
gen mit goldenen und — =+ = und Achsregulatoren so-
S”b@l’nen MEdai”en aus- 700 PS Ventilatoren-Antriebsmaschine Wie ]TIlt mOderner Ventil—
gezeichnet. Der Entwick- it ReReRcIshapSIerane steuerung, Patent Proell,
aufgenommen, so daB die Firma in der Lage ist, heute erstklassige Maschinen
fiir hochiiberhitzten Dampf und niedrigsten Dampfverbrauch nach bewahrten Kon-
struktionen in EinzelgroBen bis zu 1000 PS auszufiihren. Bis heute diirften wohl
iiber 20000 PS in Betrieb sein. Als weitere Spezialititen werden Gegenstromvorwarmer
fiir Speise- und Gebrauchswassererwdrmung in vollendeter, hochwertiger Konstruktion,
Pumpen fiir Wasser und Luft, Kompressoren in ein- und mehrstufiger Anordnung nach
den modernsten Erfahrungen hergestellt. Wihrend in neuerer Zeit noch der Bau
von Hebezeugen, insbesondere von Aufziigen fiir Last- und Personenbeforderung  auf-
genommen wurde, deren sachgeméBe Konstruktion und erstklassige Ausfithrung eben-
falls eine rege Nachfrage erzielen. o
Durch stindige Verbesserungen der Betriebseinrichtungen und Anschaffung moderner
Werkzeugmaschinen, sowie durch Haltung eines dauernden Stammes gut geschulter
Arbeitskrifte, bietet das Werk die beste Gewihr fiir die Giite und Gleichwertigkeit
seiner Erzeugnisse. 0

teerfreie Vergasung dieses
Brennmaterials  erfolg-
reich durchzufithren, und
es wurden die Fabrikate
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E. BOCKING & Co.

E. Bicking & Co., Walzwerk, Drahtwalzwerk und Drahtstiftefabrik, Miilheim am Rhein
befassen sich mit der Herstellung von rundem Walzdraht in weichen und harten Qualititen
sowie von Flachdrihten und Spezialdrihten, gezogenem Draht und Drahtstiften. An-
fang 1876 bestand ein Drahtwalzwerk mit 10000 bis 12000 kg Produktion pro Schicht.
Im Jahre 1910 bestanden zwei Drahtwalzwerke: 1. Drahtwalzwerk fiir runden weichen
und harten Draht, Flachdraht und Spezialdrihte; Produktion pro Schicht 40000 bis
55000 kg; 2. Ein Drahtwalzwerk fiir runden weichen Draht (Parallelwalzwerk) mit einer
Produktion von 65000 kg pro Schicht, sowie eine Drahtstiftefabrik.
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].W. ZANDERS
PAPIERFABRIK BERGISCH-GLADBACH

Die Papiermacherei wird in Bergisch-Gladbach seit Jahrhunderten betrieben. Ab-
gesehen von den Papiermiihlen um Niirnberg und Augsburg, gehdren die Miihlen
am Strunderbach zu Bergisch-Gladbach wohl mit zu den iltesten in Deutschland.
Die erste Papiermiihle wurde von Steffen Jacobs, einem protestantischen Fliichtling
aus Holland, gegriindet. Dieser erkannte, daB der schnell flieBende Bach ausreichendes
und gleichméBiges Triebwasser fithrte und mit den Quellen, die am FuBe der griinen
Hiigel des Bergischen Landes reichlich hervorsprudeln, giinstige Bedingungen fiir die
Anlage von Papiermiihlen bot. Er iibernahm eine vorhandene Miihle und begann in ihr
im Jahre 1582 die Kunst des Papiermachens, die er in Holland erlernt hatte, auszuiiben.
Er wurde Stammvater eines Geschlechts von Papiermachern, das sich Jahrhunderte
hindurch erhalten und das neueingefiihrte Gewerbe zu einem bodenstindigen und mit
der Bevélkerung verwachsenen entwickelt hat. Nach seinem Schwiegersohne Heinrich
van Gohr tréigt die jetzige bedeutende Papierfabrik Gohrsmiihle, der Firma J. W. Zanders
gehorig, ihren Namen. Ein anderes Werk dieser Firma ist nach ihrem Erbauer Schnabel,
die Schnabelsmiihle genannt. @)
Im Jahre 1822 verband sich zum gemeinsamen Betriebe dieser Schnabelsmiihle Johann
Wilhelm Zanders, Sohn des Medizinalrates Wilhelm Zanders aus Diisseldorf, mit seinem
Vetter Gottfried Fauth, dem damaligen Besitzer. O
Johann Wilhelm Zanders ist der Griinder der Firma J. W. Zanders, welche unter diesem
Namen seit dem Jahre 1829 besteht. Die Schaffenszeit des umsichtigen und tétigen
Mannes fiel in die fritheste Periode der neuzeitlichen industriellen Entwicklung. Alle
Industrien waren bestrebt, die mittelalterliche, handwerksmiBige Arbeitsweise durch
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maschinelle zu ersetzen. Auch Johann Wilhelm Zanders war bestrebt, die mechanischen
Einrichtungen seiner Papiermiihle zu verbessern und neuzeitlich zu gestalten. Leider
hinderte der Tod den tatkriftigen Mann seine Pline fiir die Konstruktion einer Papier-
maschine zur Ausfithrung zu bringen. 0
Sein Sohn Richard, der sich anfangs dem Studium der Theologie gewidmet hatte,
iibernahm im Jahre 1848 die Leitung der Fabrik; derselbe wirkte im Geiste seines
Vaters weiter und stellte bereits im Jahre 1855 eine 8pferdige Dampfmaschine zum
Betriebe der Biittenfabrik auf und legte 1860 die erste Papiermaschine an. o
Die Nachfrage nach den Fabrikaten der Firma hatte sich in wenigen Jahren so erweitert,
daB 1865 die benachbarte Gohrsmiihle gekauft und mit einer neuen Papiermaschine
ausgestattet werden konnte. Zur Herstellung der Rohmaterialien wurde eine fiir damalige
Verhiiltnisse groBe Lumpenkammer errichtet und der Bau einer Strohstoffabrik in Angriff
genommen. Im Jahre 1870 hatte der Tod dem schaffensreichen Leben des rastlos
arbeitenden Mannes ein Ende gemacht. Nun ging die Leitung in die Héinde seiner
Frau Maria geb. Johanny iiber, die nur das eine Ziel kannte, das Werk ihres Mannes
fortzusetzen und das Geschift ihren Sohnen zu erhalten. Auf das Beste unterstiitzten
sie dabei die Herren August Lenssen und Friedrich Westphal, die ihre Teilhaber wurden,
alsim Jahre 1876 auch die Papierfabrik Dombach mit zwei Papiermaschinen erworben wurde.
Im Jahre 1886 traten die beiden Sohne Richard und Hans Zanders in das Geschift
ein. Noch fiinf Jahre, bis die Briider sich eingearbeitet hatten, verblieb Herr Westphal
in seiner Stellung als Teilhaber; dann trat er aus. Schon im ersten Jahre nach dem
Eintritt von Richard und Hans Zanders wurde eine neue Papiermaschine aufgestellt;
zwei Jahre spiter wurde die alte Papiermaschine der Gohrsmiihle durch eine neue fiir
feinste Postpapiere ersetzt. In diese Zeit fillt auch die Entwicklung der Kartonfabrikation,
die schon seit Beginn der 80er Jahre von der Firma betrieben worden war. Wihrend
die Herstellung der Kartonpapiere anfinglich durch Handarbeit von wenigen Arbeitern
bewirkt wurde, dient heute zu deren Herstellung eine im Jahre 1904 mit den modernsten
Einrichtungen versehene Spezialfabrik, die mit einer neuen 2,60 m breiten Papiermaschine,
4 groBen Rollenklebmaschinen und 15 Bogenkalandern ausgestattet ist. In dieser Ab-
teilung werden tiglich ca. 35000 kg Kartonpapiere hergestellt. 0
Im Jahre 1895 wurde als ein weiteres Sondererzeugnis die Anfertigung von Kunstdruck-
papier aufgenommen. Auch dieser Zweig des Geschiftes hat sich giinstig entwickelt,
so daB augenblicklich ein groBer Neubau im Entstehen ist, in den die Kunstdruckpapier-
fabrikation verlegt werden soll. AuBerdem soll im Laufe dieses Jahres die 7. Papier-
maschine in Betrieb genommen werden mit einer Arbeitsbreite von 3,10 m. Die Tages-
produktion wird durch diese Erweiterungen auf ca. 70000 kg gehoben werden. 0
Als Sondererzeugnisse fabriziert die Firma, auBer den bereits genannten Kartons und




KARTONKLEBMASCHINE

J.W. ZANDERS
BERGISCH-GLADBACH
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Kunstdruckpapieren, alle Arten von Post-, Losch-, Zeichen-, Biicher-, Normal- und feinen
Druckpapieren. Neben der Erzeugung feinster Papiere auf den nach den Errungen-
schaften der Neuzeit eingerichteten Papiermaschinen, wird in der Biittenpapierfabrik an
sechs Schopfbiitten noch die Kunst des Papiermachens gepflegt, wie sie von alters her
ausgeiibt wurde. In dieser Abteilung werden mit der Hand geschépfte Biittenpapiere
fiir Banknoten, Anleihe- und Zinsscheinbogen usw., Post-, Biicher- und Druckpapiere
hergestellt. Besonderen Wert legt die Firma ). W. Zanders auf die Fabrikation von
,Zanders“ Biitten-Zeichenpapieren, die dem englischen, unter dem Namen ,Whatman®
bekannten Papiere in keiner Weise nachstehen. o
Weite michtige Neubauten haben die altehrwiirdigen Miihlen verdringt. Der Giiter-
verkehr wird durch einen AnschluBl an die Staatsbahn vermittelt; die Verteilung der Giiter
von den Lagerhiusern zu den Fabriken besorgt eine Schmalspurbahn mit Lokomotivbetrieb.
In den verschiedenen Werken werden insgesamt 1400 Arbeiter und Angestellte beschiftigt
Fiir die Forderung des wirtschaftlichen und geistigen Wohles der Arbeiterschaft hat
die Firma von jeher gesorgt. Die gesamten Wohlfahrtseinrichtungen bilden eine besondere
Verwaltungsabteilung unter teilweiser Mitberatung des Arbeiterausschusses. Die jugend-
lichen Arbeiter erhalten wihrend der Arbeitszeit Fortbildungsunterricht, die Mddchen Néh-
und Kochunterricht. Der von Frau Maria Zanders gegriindete Cicilienchor, der in der
Arbeiterschaft sehr beliebt ist, hat wiederholt treffliche Proben seiner Sangeskunst gegeben.
Fiir das gesundheitliche Wohlergehen der Arbeiterschaft ist durch gute Badeeinrichtungen
und durch Aufstellung von Turngeriten auf den schattigen Plitzen der weiten Fabrikhofe
gesorgt. Der wirtschaftlichen Wohlfahrt dient eine Stiftung, die den Arbeitern zinsfreie
Darlehen zur Erwerbung eines eigenen Heims gewdhrt, die Rechtsauskunftsstelle, Alters-
pensionen und sonstige jihrliche Beihilfen der Firma zur Forderung des Arbeiterhaushaltes
Im Jahre 1906 wurde Herr Richard Zanders durch einen frithen Tod seiner Tatigkeit
entrissen. Als Inhaber leiten die Firma nunmehr die Herren Kommerzienrat Hans Zanders
August Lenssen und Christoph von Andreae. O
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SPIELPLATZ
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MASCHINENFABRIK GREVENBROICH

GREVENBROICH AM NIEDERRHEIN

Die Fabrik, hervorgegangen aus der weltberithmten Miinzpragemaschinenfabrik von
D. Uklhorn wurde im Jahre 1878 von den Herren Geheimer Kommerzienrat Eugen
Langen in Koln und Carl Jakob Langen sowie Hermann Hundhausen in Greven-
broich, wovon der erstgenannte stiller Teilnehmer war, in eine Maschinenfabrik ins-
besondere fiir die Zuckerindustrie umgewandelt. Nachdem Herr C. ]. Langen nach
dem Tode Hundhausens im Jahre 1883 die alleinige Leitung der Fabrik {ibernommen
hatte, erfolgte im Jahre 1890 ihre Umwandlung in eine Aktiengesellschait, deren Vor-
stand zunichst die Herren C. ]. Langen und R Mades waren. Nach des letzteren
Austritt ging spiter die Leitung des Unternehmens an die Herren C. Schiiler und
C. Voswinkel iiber, von welchen der letztgenannte im Jahre 1903 wieder ausschied.

Seit Herbst 1907 gehort dem Vorstande noch Herr Wilh. Peferson an. o
Wihrend die Fabrik im ersten Jahre ihres Bestehens nur 20 Arbeiter hatte, beschiftigt
sie deren heute die stattliche Zahl von etwa 1000 und 90 Beamte. 0

Die in Benutzung befindliche Fliche der Fabrikanlage betragt zurzeit 100000 qm. O

Die Werkstitten sind nach den neuesten Erfahrungen eingerichtet und mit allen Hilfs-
mitteln der modernen Technik versehen. Gegen 600 Arbeitsmaschinen von zum Teil
sehr grofen Abmessungen, darunter ein groBes PreB- und Ziehwerk, dessen groBte
Presse 700000 kg Druck auszuiiben vermag, sind ebenso wie eine grofie PreBluftan-




lage vorhanden. Zu ihrem Antrieb dienen drei Dampfmaschinen und zahlreiche Elektro-
motoren von insgesamt 800 PS. ®!
Der fiir die Erzeugnisse des Werks erforderliche GuBB wird in eigener GieBerei her-
gestellt, welche zwei Kupolofen von 5000 und 7000 kg stiindlichem Schmelzgewicht

besitzt und jahrlich etwa 350000 kg GuB erzeugt. 0
Zur Beleuchtung der Werkstitten und Hofe dienen etwa 150 Bogen- und 1600
Gliithlampen. @

Die Fabrik ist mit der Staatsbahn durch ein AnschluBgleis verbunden; zahlreiche Ran-
giergleise und zwei Lokomotiven vermitteln den Transport innerhalb des Werkes. O
In diesem werden die verschiedensten Erzeugnisse hergestellt. Den Hauptzweig der Fabri-
kation bildet der Bau sidmtlicher Maschinen und Apparate fiir Rohr- und Riibenzucker-
fabriken, sowie fiir Zuckerraffinerien. Auf diesem Gebiete hat das Werk von Anbeginn
und oft unter Aufwendung groBer Kosten viele Neuerungen von ausschlaggebender
Bedeutung eingefithrt. Hiervon seien hier nur genannt: die Dr. Bock'sche Kristalli-
sation in Bewegung, welche sich als von groBter Wichtigkeit erwiesen hat und eine
teilweise Umwiilzung in der Zuckerfabrikation hervorrief, das Dr. Claassen’sche Koch-
und Kiristallisationsverfahren, die Steffen’sche Ausscheidung sowie dessen Saftgewinnungs-
verfahren, das Langen’sche Knochenkohlen-Wiederbelebungsverfahren mit seinen mecha-
nischen Gliih6fen, das Langen’sche Wiirfelzuckerverfahren, das Langen’sche Raffinations-
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verfahren, das Adant’sche Wiirfelzuckerverfahren (heute das weitaus am meisten ver-
breitete, von der Maschinenfabrik in den letzten Jahren maschinell und in seiner
Arbeitsweise noch wesentlich verbessert) u. a. m. Zur Herstellung der Einrichtungen
des letztgenannten Verfahrens sind die n6tigen maschinellen Vorkehrungen, wie Schmieden,
Pressen, Schweiflerei, Schleiferei, Verzinkerei, AnpaBvorrichtungen von der Maschinen-
fabrik selbst konstruiert und gebaut worden. O

Ferner werden auch fiir die chemische Industrie z. B. Kristallisationsapparate nach
Dr. Bock zur Erzeugung einzelner, groBer Kristalle hergestellt. 0O

Ein weiterer Fabrikationszweig ist der Bau von Dampfmaschinen, Pumpen, sowie Konden-
sationen der verschiedensten Arten. Seit einiger Zeit werden auch Stumpf’sche Gleich-
stromdampfmaschinen und Kreiselpumpen gebaut. 0

In der Abteilung fiir Wirme-Austauschapparate werden u. a. Wasserreinigungsanlagen
fiir kalte und warme Reinigung fiir Kesselspeisewasser, Gebrauchswisser und Abwisser,
unter Verwendung von Filterpresse oder Kiesfilter, erzeugt. An Sonderapparaten fiir
Bierbrauereien werden z. B. gebaut: Gegenstrom-Réhren-Kiihlapparate mit polierten,
kupfernen Doppelrohren, die sofortiges Freilegen der Kiihlflichen durch Ausziehen des
Apparates ermoglichen; verbesserte Oberflichen- Berieselungskiihler; Ueberhitzer fiir
Kesseldampf; Rostapparate (Patent Salomon) fiir Kaffee, Kakao u. a. o

In der Abteilung Schweifiwerk werden Gefifie und Korper verschiedenster Art und
Form durch autogene und elektrische Schweiung hergestellt, darunter auch Gegen-
stinde fiir die Kaiserliche Marine. Die Abteilung besitzt eine groBe Azetylen- und
eine Sauerstoffanlage, System Linde, fiir 12 cbm stiindliche Leistung. Unter anderen




Sondermaschinen sind darin mehrere hydraulische Himmer zum Abhimmern der
Schweifinaht und eine groBe Bértelmaschine vorhanden. An das SchweiBwerk ist eine
groBe Anlage zur Erzeugung von eisernen Transportfissern angegliedert. o

Weiter sind vorhanden eine Verzinkerei und eine Verzinnerei, sowie eine galvanische
Anlage zur Verkupferung und Verzinkung. @]

Eine weitere Abteilung befaBt sich mit der Herstellung emaillierter GefiBe fiir die
Brauerei- und die chemische Industrie; die GefiBe kdénnen bis zu den groBten Ab-
messungen hergestellt werden. =]

Ein chemisches Laboratorium dient zur Priifung von Materialien, Untersuchung der
verschiedenen Stoffe, die fiir die Fabrikationsgegenstinde oder deren Verwendung in
Frage kommen, und zum Erproben eigener oder erworbener Erfindungen. 0
Das Absatzgebiet der Maschinenfabrik ist unbeschrinkt; insbesondere sind von ihr
Erzeugnisse auf dem Gebiete der Zuckerindustrie iiberallhin geliefert worden, auBer
nach allen Lindern Europas z. B. nach Japan, China, Java, den Philippinen, Indien,
Persien, Afrika und den gesamten nord- und siidamerikanischen Lindern. Ein Stab
von Fachingenieuren sucht die Absatzgebiete auf, vermittelt die Auftrige und iiber-
wacht die Montage der Lieferungen. o

Der Jahresumsatz belduft sich seit den letzten Jahren auf iiber 5!/ Millionen Mark.

MASCHINENFABRIK GREVENBROICH
GREVENBROICH AM NIEDERRHEIN
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MAUSER-EISENWERKE G.M.B.H. KOLN-EHRENFELD

Die jetzige Firma Mauser-Eisenwerke, G.m.b.H., Koln-Ehrenfeld, ging im Jahre 1002
aus der 1898 von Herrn Alfons Mauser, Ingenieur, gegriindeten Firma A. Mauser
Uitterwerke hervor. Der erste Spezialartikel betraf die Herstellung von eisernen Korben
fiir den Transport von Siuren, insbesondere der geschlossene Wollmantelkorb mit
Hingeeinsatz, an Stelle des Weidenkorbes mit Strohpackung; die Neuerung wurde von
der chemischen Industrie im gr6Bten Mafistabe eingefiihrt, da durch sie eine viel grifiere
Betriebssicherheit, neben einer ldngeren Dauer der Packung, erzielt wird. Fiir den Transport
von hochprozentiger Salpetersiure auf der Eisenbahn ist der Weidenkorb und die
Strohpackung wegen der hohen Feuergefiihrlichkeit nicht mehr zugelassen. Auch Belgien,
Frankreich und Oesterreich, haben sich die bewihrte Packung zunutze gemacht; bis
Ende 1910 waren ca. 700000 Stiick Korbe verschiedener Ausfiihrung geliefert. o]
Das Merkzeichen des Mauserkorbes, die konischen Lingsrillen (Patent Mauser) wird noch
pragnanter am sog. Mauserfal, das sich aus dem Korbe entwickelte und heute in der
chemischen GroBindustrie ein iiberraschend vielseitiges Anwendungsgebiet, an Stelle des
Holzfasses, gefunden hat; besonders die Farbenfabriken vorm. Friedr. Bayer & Co. in
Elberfeld-Leverkusen haben den Mauserfissern Eingang verschafft und ihre Vorteile
erkannt bei Versand und Lagerung von Anilinfarben und sonstigen pulver- oder pasten-
formigen Produkten, z. B. Chlorkalk, kiinstliches Indigo etc. @]
Gerade fiir die chemische Industrie, mit ihrem vielseitigen groBen Bedarfe an Export-
Emballagen, die richtigen SpezialgefiBe zu konstruieren und zu liefern, hat sich unsere
Firma zur Aufgabe gestellt, und wenn wir bei unserer heutigen Produktion jéhrlich
4000 bis 5000 t Bleche, Stab- und Bandeisen verarbeiten, so geht daraus hervor, daB
wir nicht nur einem Bediirfnis Rechnung getragen haben, sondern auch einen guten
Artikel fiir die deutsche Metallindustrie nutzbar zu machen bestrebt sind. o




COURT & BAUR G.M.B.H.

OL-, FETT- UND FARBEN-FABRIK KOLN-EHRENFELD

Die im Jahre 1864 gegriindete Firma Court & Baur wurde im Jahre 1902 in eine
G. m. b. H. umgewandelt. Dieselbe befaBt sich mit der Herstellung industrieller Oele
und Fette sowie Lacke und Farben. In Antwerpen befindet sich eine Zweigniederlassung.
Das Absatzgebiet erstreckt sich iiber die ganze Welt. O

Ganz besonders hat sich die seit iiber 30 Jahren hergestellte Tegolin-Rostschutz-
farbe einen Weltruf errungen und sind unter anderen gréBeren Objekten mit , Tegolin®
angestrichen: Die groBe Rheinbriicke bei Diisseldorf, die Oderbriicke bei Alt-Riidwitz,
die Diisseldorfer Bahnhofshallen, ein Teil der neuen Eisenbahnbriicke iiber den Rhein in
Ruhrort usw. Da ,Tegolin“ sich ferner als besonders widerstandsfihig gegen Schwefel-
dampfe bewdhrt hat, verwenden mit Vorteil die Gaswerke dieses Fabrikat und sind
unter vielen anderen tausend der groBte Gasbehilter des Kontinents in Hamburg,
der hochste Gasbehilter des Kontinents in Berlin-Schoneberg, der nordlichstgelegene
Gasbehiilter des Kontinents in Reykjavik (Island) und der hochstgelegene Gasbehilter
des Kontinents in Davos mit ,Tegolin“ angestrichen. Eine wie groBe Anwendung die
Tennolinfarbe gefunden hat, geht aus dem Umstande hervor, daB im Jahre 1910 allein
zirka 2 Millionen Quadratmeter mit ,Tegolin“ angestrichen worden sind. 0

Von besonderem Interesse fiir die Maschinenindustrie diirften indes, besonders von
unseren Spezialititen, die folgenden, nach erprobten Verfahren hergestellten Fabrikate
sein: Maschinenanstrichfarben, Maschinenspachtel, Walzenfette, Maschinenschmieréle,
Emaillelack und teerdeckende Glanzlackfarben. @)
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LAND- UND SEEKABELWERKE
AKTIENGESELLSCHAFT COLN-NIPPES

o Die Firma betreibt als Spezialitéiten: O

1. Die Herstellung von Hochspannungskabeln bis 50000 Volt Betriebsspannung, ein-
schlieBlich der nétigen Isolatoren, Kabelmuffen, Kabelendverschliisse, wie sie fiir die
Verbindung, Abzweigung und zum Anschlufl von Kabeln zu einem Kabelnetz gebraucht
werden. Ueber die Wichtigkeit, welche eine zuverldssige Leitung derart hochgespannter
Wechselstrome in Kabeln fiir die elektrotechnische Industrie hat, braucht man nicht
allzuviele Worte zu verlieren. Es mag an dieser Stelle nur an die kalifornischen In-
stallationen erinnert werden, bei denen man mehrfach anstandslos Spannungen von
50000 bis 60000 Volt benutzt hat. Es wurde dort der Kunstgriff angewandt, alle
Schaltapparate und Sicherungen ebenso wie die MeBinstrumente in die Niederspannungs-
kreise der Generatorstation und der Verbrauchsstation zu legen. 0

2. Die Herstellung von Ueberspannungssicherungen: Die Sicherung von Leitungen
elektrischer Hochspannungsanlagen gegen Ueberspannungen geschieht bekanntlich
meistens durch Funkenstrecken in Form von stabférmigen Hoérnern, welche in eine
geerdete Abzweigleitung eingeschaltet sind. Bei diesen Hornersicherungen kommt es
haufig vor, daB bei kurz hintereinander stattfindenden Entladungen eine Erhitzung
der Elektroden eintritt, welche leicht zu einer Schmelzung letzterer fithren kann, durch
welche die Linge der Funkenstrecken verandert wird. Es wird alsdann die Funken-
strecke nicht mehr bei derjenigen Spannung ansprechen, fiir welche sie urspriinglich
eingestellt war. Falls durch dieses Schmelzen der Elektroden die Funkenstrecke ver-
groBert worden ist, so wird die Spannung im Netz héher steigen als auf diejenige
Spannung, fiir welche die urspriingliche Einstellung der Funkenstrecke bemessen war
und wird die Anlage gefihrden. Im anderen Falle (bei einer Verkiirzung der Funken-
strecke) wird ein dauerndes Arbeiten derselben mit der Betriebsspannung der Anlage
stattfinden. Diese Uebelstinde werden durch die Ueberspannungssicherungen, welche
der Firma durch D.R.P. No.199465 geschiitzt sind, und welche die Anwendung
kastenformiger, aus Blech oder diinnem GufB3 hergestellter Elektroden zum Gegen-
stand haben, vollkommen beseitigt. 0

3. Die Herstellung von KabelmeBapparaten: Zur Ausfiihrung von Isolations-, Kapazitits-
und Widerstandsmessungen, sowie zur Vornahme genauer Fehlerbestimmungen an
Kabeln und sonstigen elektrischen Leitungen und Apparaten. 8]

4. Die Herstellung von Hochspannungsanzeigern nach Zipp fiir 100 bis 50000 Volt:
Der Hochspannungsanzeiger nach Zipp dient zur gefahrlosen Feststellung, ob eine
elektrische Wechselstromleitung Hochspannung fithrt. Die durch D.R.P. No. 165714




geschiitzte Anordnung beruht auf dem Prinzip der durch das Hintereinanderschalten
eines Kondensators und eines Stromindikators mit der Wechselstromspannungsquelle
auftretenden Verschiebungsstrome. Zum Gebrauch wird die Klemme mit einer Erd-
leitung verbunden. Den Polhaken bringt man mit der zu untersuchenden Leitung in
Beriihrung. Ist die Leitung spannungfithrend, so leuchtet die Réhre auf, andernfalls
bleibt dieselbe dunkel. Die Rohren beginnen bereits bei zirka einem Fiinftel der
betreffenden Maximalspannung zu leuchten, so daB also auch die Anwesenheit viel
geringerer Spannungen als der Gebrauchsspannung angezeigt wird. 0
Von den sonstigen Fabrikaten seien erwihnt: Blanke und verzinnte Kupfer-
dridhte, chemisch rein, isolierte Leitungen fiir alle Zwecke der Elektrotechnik,
Kordelkabel, blanke, asphaltierte und armierte Bleikabel, Gummi- und
Guttaperchakabel fiir Stark- und Schwachstrom, Minen- und Grubenkabel, FluB-

kabel, Feldtelegraphenkabel, Torpedokabel, Telegraphenkabel, Seekabel, Telephon-
kabel mit Luftraum-Isolation. o

LAND- UND SEEKABELWERKE
AKTIENGESELLSCHAFT COLN-NIPPES
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EULENBERG, MOENTING & Co. M.B.H.
EISENGIESZEREI uxvo MASCHINENFABRIK MULHEIM rHEmy

Die Firma wurde im Jahre 1869 begriindet und befaBte sich anfangs auBer dem allge-
meinen Maschinenbau mit dem Bau vonWerkzeugmaschinen fiir Eisen- und Holzbearbeitung.
Im Laufe der Jahre wurden auBer dem allgemeinen Maschinenbau zwei Besonderheiten,
nimlich Hammerbau und Kaélteerzeugungsmaschinen in das Arbeitsprogramm
aufgenommen, in denen es bald gelang, die Anerkennung der betr. Fachkreise zu gewinnen.
Im Dampfhammerbau wurde zundchst im Jahre 1880 das alleinige Ausfiihrungsrecht
der durch Deutsches Reichspatent geschiitzten Erfindung des genialen Herrn Jo/. Albert
Henckels, Solingen, auf einen in erster Linie fiir die Herstellung von Gesenkarbeiten
geeigneten Dampfhammer, den sogenannten Universal- Dampfhammer, iibernommen.
Wihrend der 15 jahrigen Dauer dieses Patentes wurden zahlreiche Dampfhimmer, an
einzelne Firmen bis zu 18 Stiick, zur groBten Zufriedenheit der Empfinger geliefert,
diese Hammer sind noch heute in angestrengtem Betriebe. o
Spéter wurden auch andere Ausfithrungsarten mit gleichem Erfolge geliefert. @]
In erster Linie werden Anlagen nach dem Ammoniak-Kompressions-System gebaut, und
zwar zundchst fiir Eisfabriken und Bierbrauereien. Schon anfangs der neunziger Jahre
wurden Apparate fiir die Herstellung von Kristalleis gebaut, welche mit den gewonnenen
Erfahrungen steigend immer mehr vervollkommnet wurden. o
Es gelang ebenso in das grofe Gebiet der Verwendung von Eis- und Kiihlmaschinen
fiir Schlachthofe Eingang zu gewinnen, worin mustergiiltige Anlagen — welche von ersten
Fachleuten der Branche ab- bau einer durchaus modern

genommen wurden — zur eingerichteten Maschinen-
Ausfithrung kamen. O fabrik, verbunden mit einer
Vor kurzem ging das Fabrik- EisengieBerei fiir Qualitats-

terrain der Firma durch Ver-
kauf in den Besitz der ihr
benachbarten Firma Felten
& Guilleaume Carlswerk
A.-{. iiber und ist der Neu-

guB} in Schlebusch-Manfort
in der Ausfithrung be-
griffen, wohin mit dem Ja-
nuar 1912 der Sitz der Firma
verlegt wird. o)




EIS- UND KUHLMASCHINEN-ANLAGE
IM STADT. SCHLACHTHOF GLADBECK

AUSGEFUHRT DURCH

EULENBERG, MOENTING & Co. M.B.H.
MULHEIM (RHEIN)
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FACONEISEN-WALZWERK
L. MANNSTAEDT & Cie. A-G. KOLN-KALK

Im Jahre 1872 unter dem Namen ,,Akfien-Gesellschaft Zeuss® begriindet, wurde das
Werk kurz nach seiner Inbetriebsetzung dem benachbarten Unternehmen, der damaligen
Maschinen-Aktien-Gesellschaft ,, Humboldt“ angegliedert. Es bestand anfangs im wesent-
lichen nur aus einem Puddelwerk, das jedoch im Jahre 1891 infolge des eingetretenen
Umschwunges in der Eisenverhiittung ginzlich stillgelegt wurde. Der im Jahre 1878
an die Spitze des Unternehmens gerufene Direktor L. Mannstaedt sen. sicherte eine
gedeihliche Fortentwicklung des Werkes dadurch, daB er den Walzwerksbetrieb all-
mahlich auf die heute noch beibehaltene, weiter ausgebaute Bahn zur Herstellung
solcher Walzerzeugnisse leitete, deren Fabrikation sich wegen der Geringfiigigkeit ihrer
jeweiligen Bedarfsmengen oder wegen der schwierigen Herstellung fiir eine Durch-
fithrung in den gemischten GroBbetrieben nicht eignete. Nach Trennung des Unter-
nehmens von der Firma ,, Humboldt“ wurde die Kommanditgesellschaft L. Mannstaedt & Cie.
gegriindet; deren Umwandlung in eine Aktiengesellschaft erfolgte im Jahre 1896, an
die Spitze trat wiederum der Direktor L. Mannstaedt sen, der auch heute noch mit
seinen beiden Sohnen den Vorstand der Gesellschaft bildet. O
Zurzeit beschiftigt das Werk weit iiber 1000 Arbeiter und Beamte und erzielt einen
durchschnittlichen Jahresversand von 50 000 Tonnen. Die umfangreichen Musterbiicher
zeigen in {iber 8000 Abbildungen die verschiedensten Walzprofile fiir den Bau von
Maschinen, Schiffen, Briicken, Eisenbahnwagen, Automobilen, Tresors, landwirtschaft-
lichen Maschinen und Geriten etc. 0
Besonders bemerkenswert sind die unter dem Namen ,,Mannstaedt-Ziereisen® in der
gesamten Technik bekannt gewordenen glatten und ornamentierten Profilleisten, die fiir
Schaufensteranlagen, Pavillons, Gitter, Geldnder, schmiedeeiserne Mobel, Beleuchtungs-




korper und andere kunstgewerbliche Arbeiten Verwendung finden. Diese Zierleisten
werden auch in Bronze, Kupfer oder Aluminium ausgefithrt. AuBerdem wird seit
einigen Jahren in besonderer Abteilung die Herstellung von Fertigwaren betrieben, nim-
lich solcher Gegenstiinde, die aus dem in der Abteilung ,, Walzwerk des Werkes her-
gestellten Walzgut angefertigt werden. Es sind dies in der Hauptsache Grubenstempel,
Automobilfelgen, GieBerei-Kernstiitzen, Mauereckschoner, Treppenstufen-Schutzschienen,
schmiedeeiserne Tiirzargen fiir Krankenhiuser, Schulen etc, Gitterornamente usw. O
Der hervorragende Anteil der Firma an dem technischen Fortschritt unserer Zeit ist
durch zahlreiche, nur hochste Auszeichnungen auf den groBten Welt- und Fachaus-
stellungen, so z. B. in Chicago, Barcelona, Wien, Hannover, Melbourne, Leipzig, Koln usw.
anerkannt worden. Auf der vorjihrigen Weltausstellung in Briissel wurden dem Werk
fiir seine ausgestellten Erzeugnisse zwei Grands-Prix, ferner eine Goldene und eine
Silberne Medaille zuerkannt, @)

N

Y

FACONEISEN-WALZWE RK
L. MANNSTAEDT & Cie. A-G. KOLN-KALK
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POENSGEN & Co.

PAPIERFABRIK KIEPPEMUHLE BERGISCH-GLADBACH

Die seit mehreren Jahrhunderten bestehende Papiermiihle ist noch heute im Besitz der
unmittelbaren Nachkommen der Familie Fues, der dltesten Gladbacher Papiermacher-
familie; die Inhaber der heutigen Firma sind Offo Poensgen, Albert Poensgern und
Eugen Peters. Die Papiermiihle bestand bis zur Aufstellung einer Papiermaschine, der
ersten in Bergisch-Gladbach, als Biittenpapierfabrik und wurde in den letzten Jahren
vollstindig umgebaut und modernisiert. Im Jahre 1011 wurde ein eigenes Elektrizitits-
werk erbaut. 0
Hergestellt werden feine und allerfeinste Papiere aller Art, wie Briefpapiere, insbesondere
Wasserzeichenpapiere, Biicher-, Schreib-, Normal- und Kanzleipapiere, Dokumenten-
und Urkundenpapiere, Billetpapiere und dergleichen. Die eingetragenen Wasserzeichen

sind im In- und Auslande allgemein bekannt und geschitzt. o




IM KALANDERSAAL

POENSGEN & Cao.
PAPIERFABRIK KIEPPEMUHLE BERGISCH-GLADBACH
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MARTIN & PAGENSTECHER
G.M.B.H. MULHEIM A. RH.

Das Werk wurde im Jahre 1873 gegriindet, befafite sich urspriinglich mit der Her-
stellung feuerfester Erzeugnisse jeder Art. Der Umfang der Erzeugnisse betrug im
ersten Jahre 2500 t und steigerte sich bis zum heutigen Tage auf eine Leistungsfihigkeit
von ca. 40000 t. Bei Beginn beschiftigte die Firma ca. 20 Arbeiter und heute ein-
schlieBlich der in den der Firma gehorigen Quarzit- und Tongruben beschiftigten
Arbeiter ca. 350. Hergestellt werden simtliche in allen Industrien bendtigten feuer-
festen Erzeugnisse und als Besonderheit der komplette Bau von Retortendfen fiir die
Leuchtgasfabrikation sowie von industriellen Feuerungsanlagen jeder Art. AuBer im
Inlande finden die Erzeugnisse Absatz in groBen Mengen nach dem Auslande, ins-
besondere nach Italien, Schweiz, Oesterreich-Ungarn, Belgien, Frankreich, Holland,
Spanien, Japan etc. o

HERSTELLUNG
FEUERFESTER ERZEUGNISSE




VON DER WETTERN & WISSDORFF
ASPHALTFABRIK UND STRASZENBAU-UNTERNEHMEN G.M.B. H.

INDUSTRIEHAFEN KOLN-DEUTZ INDUSTRIEHAFEN

Unsere Firma besteht seit dem Jahre 1870 und befaBt sich seit dieser Zeit mit der
Ausfithrung von Asphalt- und Holzpflaster- FuBbodenbeldgen in groBem Umfange.
Nachdem dieselbe im Jahre 1907 die gleichfalls lange Jahre bestehende Steinpflaster-
firma Chr. Wifidorff aufgenommen und sich bei dieser Gelegenheit zu einer Gesell-
schaft mit beschrinkter Haftung mit Mk. 400000 ausgebildet hatte, bauten wir im
Koln- Deutzer-Industriehafen eine mit allen modernen Maschinen ausgeriistete Fabrik,
bestehend in 2 groBen Asphaltmahlanlagen, einer Stampfasphalt-Plattenpresserei, Asphalt-
kocherei und Holzpflastersigewerk. @)
Der Antrieb unserer Maschinen erfolgt durch Elektromotore, die aus dem stidtischen
Elektrizitatswerk mit elektrischer Kraft betrieben werden und betrigt die Summe der
maschinellen Krifte 250 PS. 0
Der StraBienbau in Stampfasphalt-, GuBasphalt-, Holz- und Steinpflaster ist unser Haupt-
betrieb. Daneben steht die Fabrikation von GuBasphalt und anderen Asphaltprodukten.
Eine Spezialitit unseres Geschiftes ist die Ausfithrung von Holzpflasterfubdden fiir
Fabriken und haben wir darin fiir die ersten Werke des Rheinisch-Westfilischen
Industriebezirkes viele 100000 qm zur Verlegung gebracht. ®]
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H.KOTTGEN & Cie. BERG.-GLADBACH

Der Betrieb ist im Jahre 1879 entstanden. Er entwickelte sich aus dem Unternehmen
von Alfons Tellering, das am 1. Januar 1879 infolge Eintritts des Herrn Hermann
Kéttgen die Bezeichnung Alfons Tellering & Kottgen und im Herbst 1879 den Namen
H. Kéttgen & Cie. annahm, als Herr Tellering ausschied und fiir ihn Herr Paul Kottgen
eintrat. Dieser ist seit dem Tode seines Bruders im Jahre 1904 Alleininhaber. o
Die Entwicklung des Unternehmens, das im Jahre 1879 aus einer kleinen Temper-
gieferei bestand und heute iiber einen Besitz von mehr als 3 ha verfiigt, von dem
etwa ein Drittel bebaut ist, zeigt am besten der Umsatz, der im Jahre 1910 das 31fache
dessen betrug, was im Jahre 1879 erzielt wurde. Von besonderem EinfluBB war hierbei
der Erfolg, den die Ausstellung in Diisseldorf im Jahre 1902 eintrug. 0
Der Betrieb umfaBt heute eine GieBerei und Temperei, eine Schlosserei, Dreherei und
Schleiferei, eine Schmiede, eine Verzinkerei, eine Schreinerei und eine Anstreicherei.
Die Abbildungen geben Ansichten aus der Temperei, Schlosserei und Schmiede wieder.
Wihrend im Jahre 1879 nur 12 Arbeiter titig waren, werden heute 25 Angestellte und
rund 180 Arbeiter beschaftigt. Ein Zweiggeschift in Koln, das mit einem groBen
Lager von allen bei H. Kéttgen & Cie. hergestellten Erzeugnissen ausgestattet
ist, vermittelt den Verkauf in Ko6ln und dessen ndchsten Umgebung. 0O
Das Unternehmen von H. Kottgen & Cie. betreibt die Herstellung von Handfuhrgeraten,
die nicht auf Gleisen laufen, von technischen Artikeln und Haushaltungsgeriten und
von elektrotechnischen Installationsartikeln. O
Die Anfertigung von Handfuhrgeréten (Schiebkarren, Sackkarren, Wagen) wurde bereits
im Jahre 1880, als man einsah, daB eine reine GieBerei abseits von dem eigentlichen
Eisenindustriegebiet nicht recht lebensfihig sei, aufgenommen und hat sich so entwickelt,

daB z B. im Jahre 1910 von ihnen 15898 Stiick abgesetzt wurden, davon 2714 Wagen.
Von diesen werden die verschiedensten Arten fiir Fabriken, Lager, Eisenbahn, Post,

Stédte, Schlachthofe usw. hergestellt; die letzte Preisliste weist allein 281 Abbildungen
von Wagen auf. Am 18.Februar 1911 konnte das 200000. Handfuhrgerit versandt werden.
Von den zahlreichen technischen Artikeln und Haushaltungsgeriten seien hier nur an-
gefiihrt: Riemenverbinder, die iibrigens neben einem damals patentiert gewesenen
Schuhsohlenbeschlag die urspriinglich von H. Kottgen & Cie. hergestellten
Erzeugnisse bildeten, Oelspritzkannen, Schlauchklemmen, PerfektionsablaBhahne,
Sinzigklammern und Lochschaufeln; Brotschneidemaschinen, Flaschenputzmaschinen
und Mangeln. Im Jahre 1910 wurden {iber 41000 kg Harrisverbinder, gegen
29000 Stiick Bachmann-, Balata-, Koch- und Schienenverbinder und iiber
4700 PerfektionsablaBhdhne versandt. 0




IN DER BLECHSCHMIEDE

H. KOTTGEN & Cie.
BERGISCH-GLADBACH
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Besondere Bedeutung hat endlich im letzten Jahrzehnt die Herstellung von elektro-
technischen Installationsartikeln gewonnen. Sie begann im Jahre 1898 zunéchst mit
der Anfertigung von Bleidiibeln und umfaBt heute folgende Erzeugnisse: Blei-, GuB-
eisen- und Schmiedeeisendiibel, Trigerschellen, Handlampen und Stehlampen, Wand-
arme und Pendel, Armaturen in den verschiedensten Ausfithrungen fiir trockene wie
feuchte Rdume und AuBenbeleuchtung, fiir Fabriken, Bergwerke und Schiffe, fiir hoch-
kerzige und fiir mehrere Lampen, Bogenlampenwinden und Bogenlampenausleger
Kabelmuffen, HausanschluBkasten und Endverschliisse. D,
Die Erzeugnisse von H. Kottgen & Cie. werden in der ganzen Welt abgesetzt. Im
Inlande zédhlen zahlreiche Behd6rden, namentlich die Eisenbahn und die Post, ferner
Bergwerke, Elektrizititswerke und die ersten Werke der Eisen-, Papier-, Textil- und
chemischen Industrie zu den Abnehmern. Vom Auslande kommen in Europa vornehmlich
Holland, Belgien, Luxemburg, Frankreich, Spanien, die Schweiz, Italien, Oesterreich-
Ungarn und RuBland in Betracht. (8]
Fiir die Ausfuhr nach fiberseeischen Lindern werden die Handfuhrgerite in Ballen
oder Kisten verpackt. So beanspruchen z. B. 6 Karren zwei Ballen, wihrend 20 Karren
so in zwei Kisten untergebracht werden konnen, daB diese einen Raum von nur
1'/s cbm einnehmen. Kommt eine Fortschaffung auf Maultieren in Frage, so werden
4 Karren in zwei Ballen von je 70 kg Gewicht verpackt. o




H. KOTTGEN & Cie. BERG.-GLADBACH: IN DER REIFENSCHMIEDE

113




114

GOTTFRIED HAGEN KALK

Die Firma Uotftfried Hagen wurde im Jahre 1827 durch den
GrofBvater ihres derzeitigen Besitzers gegriindet. Sie be-
faBte sich zundchst mit der Herstellung von Bleirohr und
Walzblei, spater nahm sie in groBem Umfange die Her-
stellung von Jagdschrot (Fabrik in Mechernich in der Eifel)
und Bleikugeln fiir Geschosse aller Art auf. o
Im Jahre 1884 iibernahm sie fiir die de Khotinsky-Gesell-
schaft in Rotterdam die Herstellung von elektrischen Akku-
mulatoren. Als diese Gesellschaft 1890 eine eigene Fabrik
in Gelnhausen eroffnete, richtete Gottfried Hagen die Her-
stellung und den Vertrieb von Akkumulatoren fiir eigene
Rechnung ein, gleichzeitig verlegte er die gesamte Fabrikation
von Koéln nach Kalk, wo ihm geniigendes Terrain fiir die stindige Ausdehnung seiner
Werke zur Verfiigung stand. 0o

Die Akkumulatoren-Abteilung (Kolner Akkumulatoren-Werke) entwickelte sich dank
ihres hervorragenden Fabrikates so, daf sie heute viele tausend Anlagen im In- und
Auslande in Betrieb hat und allein fiir ihre Zwecke 1000 HP Dampfkraft erforderlich
sind. Das vorstehende Bild zeigt die von dieser Firma fiir die StraBenbahnen der
Stadt Koln gelieferte Akkumulatorenbatterie. 0

Als Ende vorigen Jahrhunderts der Elektro-Automobilismus sich entwickelte, nahm Gott-
fried Hagen die Herstellung leichter Akkumulatoren fiir diesen Zweck als Spezialitit
auf. Die von ihm erzielten Resultate sind weltbekannt und wirkten vorbildlich fiir alle
Akkumulatorenfabriken der Erde. Die ausgedehnte Verwendung von Hartgummi, sei
es fiir Kasten oder Separatoren, fithrte 1900 zur Errichtung einer eigenen Gummifabrik,
um diese Teile stets in gleichbleibender Giite zur Verfiigung zu haben. Diese Ab-
teilung fertigt neben Hartgummi auch alle technischen Gummiwaren, liefert solche
jedoch, stets ausgehend von dem Prinzip, daB der fachkundige Zwischenhandel
geschiitzt werden muB, nur an Gummihéndler. (@]

Da es sich 1904 herausstellte, dall die neuen Handelsvertrige jeden Export von Bleiwaren
von Deutschland aus nach Belgien unmoglich machten und nach anderen Lindern auBer-
ordentlich erschwerten, entschloB sich die Firma im Jahre 1905, eine eigene groBe Fabrik
fiir Bleiprodukte in Merxem bei Antwerpen zu errichten, welche inzwischen in erfolg-

reichen Betriecb gekommen ist und in erster Linie alle Exportauftrige erledigt. ()
Das Werk gliedert sich heute wie folgt: 0
Bleiwerke: Fabrikation simtlicher Bleiwaren, Walzblei, Blei- und Zinnrohren, Blei-
draht, Zinkzylinder, Jagdschrot, Plomben, Kugeln, Metallhandlung, Bleihiitte. o

Kélner Akkumulatorenwerke (K. A.W.): Lichtbatterien, Pufferbatterien, sidmt-




liche transportable Zellen fiir Traktions- etc. Zwecke, fiir Kutschwagen- und Automobil-
beleuchtung, Ziindzellen und Ziindbatterien, MeB- und Hochspannungselemente, Experi-
mentierzellen, Hand- und Grubenlampen. o
Gummiwerke: Samtliche technischen Gummiwaren, Platten, Schliauche etc. in allen

Dimensionen, Hartgummi in jeder gewiinschten Form. Gepanzerte Schliuche. Spezialitit:
Schlduche fiir Bergwerke, 0

AKKUMULATORENGIESZEREI

GOTTFRIED HAGEN KALK
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RADERWALZWERK

VEREINIGTE STAHLWERKE
vAN DER ZYPEN UND WISSENER

FISENHUTTE A.-G. KOLN-DEUTZ




IN DER RADFABRIK

VEREINIGTE STAHLWERKE
VAN DER ZYPEN unD WISSENER

EISENHUTTE A.-G. KOLN-DEUTZ
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HUMBOLDT KALK

Das auf dem Gebiete der Berg-, Hiitten- und Maschinen-Industrie rithmlichst bekannte
Werk entstammt der im Jahre 1856 gegriindeten Maschinenfabrik fiir den Bergbau von
WSievers & Co.* 0
Zunichst dazu bestimmt, die in der Nahe liegenden Erzbergwerke mit Aufbereitungs-
und Zerkleinerungs-Maschinen zu versorgen, wodurch sich die junge Firma ein groBes
noch wenig beachtetes Arbeitsfeld erschloB, befaBte sie sich alsbald auch mit der Ver-
vollkommnung der friiher gebriuchlichen Kohlenverladung und der Kohlen-Aufbereitung.
Ihr gebiihrt das Verdienst, das Waschverfahren auf diesem Gebiete eingefiihrt und die
erste mechanisch arbeitende Kohlenwiédsche erbaut zu haben. 0
Neben der Lieferung aller erforderlichen Maschinen und Einrichtungen fiir Erz-
und Kohlenaufbereitungen wurde allmihlich auch die Herstellung der im Bergbau
bendtigten Maschinen, wie Pumpen, Gestange-Wasserhaltungen, Férdermaschinen, Gruben-
Ventilatoren, Dampfmaschinen, Dampfkessel, sowie der seinerzeit weitverbreiteten NaB-
luft-Kompressoren aufgenommen und zu diesem Zwecke die Werkstatten mit den besten
damals bekannten Arbeitsmaschinen ausgeriistet. O
Im Jahre 1870 wurde die Firma Sievers & Co. in eine Aktien-Gesellschaft unter dem
Namen , Maschinenbau - Aktiengesellschaft Humboldt vormals Sievers « Co* umge-
wandelt und gleichzeitig ein weiterer Ausbau des Werkes in groBem Mafstabe auf-
genommen, welcher im Jahre 1875 in dem geplanten Umfange durchgefithrt war und
die Leistungsfahigkeit derartig steigerte, daB die mustergiiltigen Erzeugnisse bald in
allen Weltteilen bekannt und begehrt wurden. o]
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Im Jahre 1884 wurde das in den siebziger Jahren errichtete Eisenwalzwerk ebenso wie friiher
das Zinkwalzwerk von Humboldt abgetrennt und das Werk ausschlieBlich als Maschinen-
fabrik unter der heutigen Firma ,, Maschinenbau-Anstalt Humboldt“ weiterbetrieben.
Die bei vielen Fabrikaten des Werkes erforderlichen Siebe hatten schon friihzeitig
die Errichtung einer eigenen Werkstitte zur Herstellung gelochter Bleche veranlafit,
welche, zunichst nur fiir eigenen Bedarf bestimmt, sehr bald auch auf andere Artikel
ausgedehnt wurde, um neben Blechen fiir industrielle Zwecke aller Art auch die Her-
stellung von Zierblechen, Verkleidungen von Heizkorpern usw. in umfangreichem Male
aufnehmen zu konnen, zu welchem Zwecke diese erste in Deutschland errich-
tete Perforieranstalt mit den vorziiglichsten, meist im eigenen Werk her-
gestellten Blechbearbeitungsmaschinen ausgeriistet wurde. 0O
Neben den bereits hervorgehobenen Fabrikationszweigen, die eine stete Vervollkkommnung
erfuhren, wurden in den folgenden Jahren verschiedene Spezialititen weiter entwickelt,
bzw. neu aufgenommen, und sei hier erwidhnt: Die Herstellung von Eisen-
konstruktion aller Art, Dampfkessel, Wasserreiniger, Dampfturbinen,
Maschinen fiir Kabel- und Seilindustrie usw, o
Im Jahre 1887 wurde der Bau von Eis- und Kiihlmaschinen aufgenommen.
Durch Erwerbung und Vervollkommnung des bekannten Fixarischen Luftkiihlverfahrens
gelang es dem Humboldt, in eine fithrende Stellung auf dem Gebiete der Kiltetechnik
einzutreten. ®
Im Jahre 1897 wurde die Abteilung fiir Lokomotivbau errichtet und allmahlich
fiir eine jihrliche Produktion von 150 groBen Maschinen erweitert, deren erstklassige
Ausfithrung im In- und Auslande bekannt ist. o}
Der Lieferung von metallurgischen Apparaten und Einrichtungen, mit
welcher sich das Werk schon seit Jahrzehnten beschaftigt, wurde neuerdings erhohte
Aufmerksamkeit geschenkt und zahlreiche Anlagen von Schmelz- und Raffinier-Einrich-
tungen ausgefiihrt. Ebenso wurde der Bau von maschinellen Einrichtungen
fiir Massentransport durch Einfilhrung der neuesten Apparate und Maschinen
nach eigenen und erworbenen Patenten auf eine allen Anforderungen entsprechende
Stufe gebracht. 0
Bedeutende VergroBerungen erfuhr das Werk im August 1902 durch Angliederung
der Firma Siller ¢ Dubois in Kalk, welche sich hauptsichlich mit dem Bau von
Maschinen fiir Erzaufbereitung, Zerkleinerung und Gummifabrikation beschiftigte, sowie
durch Uebernahme der Firma Schdiffer & Langen, Fabrik fiir Apparate und Maschinen
der Brauindustrie in Krefeld. 0
Aus dem alten Werke wurden in den Jahren 1905/11 die Betriebsstitten fiir Eisen-
konstruktion und Kesselschmiedearbeiten, sowie die Perforieranstalt in neue Hallen im




AUFBEREITUNGS-MASCHINENFARRIK

.
e
i

— Y \ 7
~ml S,

i T A TTURYER e g _'__‘:‘-----.“_h___J

2V L . T S v

HUMBOLDT KALK

121



122

Vingster Feld verlegt und deren Leistungsfihigkeit durch modernste Einrichtungen
ganz bedeutend vergroBert, wihrend die verlassenen Werkstitten fiir Zwecke des
Lokomotivbaues und sonstiger mechanischer Werkstéitten umgewandelt wurden. (@]
Die Zahl der Arbeiter betrug im Jahre 1857 nur 58 Mann. Heute beschiftigt das
Werk nahezu 4000 Arbeiter und Beamte. Das Aktienkapital betrigt 14,1 Millionen,
auBlerdem besteht eine Anleihe von 2,8 Millionen Mark. @]
Die Werkstéitten mit Hofrdumen belegen eine Grundfliche von 225000 gm, auBerdem
stehen noch ca. 850000 gqm Grundbesitz zur Verfiigung. Samtliche Fabrikraume sind
durch Gleise miteinander und mit der Staatsbahn verbunden. Im Werke sind iiber
350 Elektromotore mit ca. 4500 PS titig, welche von 4 elektrischen Zentralen mit teils
selbst erzeugtem, teils von der Stadt Koln geliefertem Strom versorgt werden.
22 Dampfkessel liefern den Dampf fiir die elektrischen Zentralen und die Schmiede.
Die Werkstéitten sind mit tiber 1200 Arbeitsmaschinen, 76 Laufkrinen, 5 Spillwinden
und einer Schiebebiihne, sowie einer groBen PrefBluftanlage fiir pneumatisches Nieten,
Stemmen, Bohren usw. ausgeriistet. 0O
Die allmihliche Entwicklung des Werkes zu seiner jetzigen Héhe und Bedeutung ist
wiederholt durch wirtschaftliche Krisen gehemmt worden. Erst nach der im Jahre 1884
vollzogenen Sanierung begann ein stetigerer selten unterbrochener Aufschwung, wie

aus nachstehender Tabelle ersichtlich. @]
Der Gesamtumsatz betrug im Jahre 1886/87 ca. 1,8 Millionen Mark, im Jahre 1909/10
19 Millionen Mark. @]

Jahr Aktienkapital RRagtons. ‘ Erzeugung =~ Umschlag ‘ Alcher Léhne AEOEIEr ng

schuld bungen Beamfe

1886/87 = 3000000 1000000 4552 1815334‘ 12045— 528000 521
1894/95 3000000 861000 6002 2064140 00866— 700000 830
1902/03 | 6000000 3000000 16000 | 7614790 358079.— 2100000 1880
1905/06 10500000 3000000 32350 14246279 470084.— 3000000 2800

1907/08 -10500000} 2046690 | 37074 ‘17758343| 849083.— 3200000 | 3300

~1909/10 114100000 2812000 | 38299 19050875 1156349.— 4500000 4000

| ‘ |
Das Werk gliedert sich in folgende Abteilungen: ]
Abteilung Kohle: Vollstindige Einrichtungen fiir Kohlenaufbereitung (Siebereien,
Waschen, Verladeanstalten, Kohlenmisch- und Zerkleinerungsanlagen). Koksseparationen,

Koksausdruck- und Kohlenstampfmaschinen. (]
Abteilung Erze: Aufbereitungsanlagen fiir Erze und Mineralien aller Art nach nab-
mechanischem, magnetischem, elektrostatischem Verfahren. @]
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Abteilung Metallurgie: Vollstindige Hiittenanlagen zur Gewinnung von Metallen
auf trockenem, naBlem und elektro-metallurgischem Wege. o
Abteilung Perforieranstalt: Aeclteste Metallocherei Deutschlands, gegriindet 1856,
gelochte Industriebleche aller Art fiir Sieberei, Wischen, Zerkleinerungsanlagen, Zier-
bleche, Waffelbleche, Liiftungsbleche, Werkstattofen, Schutzvorrichtungen. (@)
Abteilung Zerkleinerung I: Zerkleinerungsapparate aller Art, Zementfabriken, Dreh-
rohrofen, hydraulische und mechanische Steinpressen, Kalksandsteinfabriken, Anlagen
zur Brikettierung von Steinkohlen, Erzen und Braunkohlen, Spiilversatz fiir Bergwerke.
Abteilung Zerkleinerung II: Maschinen fir Gummi- und Rohzelluloidfabrikation,
fiir Kabel- und Seil-Industrie und fiir Drahtfabrikation. Zink- und Bleiwalzwerke. 0O
Abteilung Miill: Anlagen zur Verbrennung von Mill und Klarschlamm sowie fiir
Miill-Aufbereitung. Feuerungen zur Verbrennung minderwertiger Brennstoffe. Anlagen
zum Brechen von Miillschlacke. Maschinelle Kliranlagen. 0
Abteilung Allgemeiner Maschinenbau: Bergwerksmaschinen aller Art, Dampf-
maschinen, Dampfturbinen, elektrische und Dampfférdermaschinen, Haspeln, Luft-
kompressoren, Turbo-Kompressoren, Ventilatoren, unterirdische Wasserhaltungsmaschinen,

Zentrifugalpumpen, Seilscheiben, Aufsatzvorrichtungen ete. o
Abteilung Lokomotivbau: Lokomotiven aller Art, feuerlose Lokomotiven, Kran-
lokomotiven. 0

Abteilung Eis- und Kiihlmaschinen: Eis- und Kiihlmaschinen nach dem NH;-,
COz- und SO:-Kompressions-System fiir Schlachthéfe, Brauereien, Molkereien, Markt-

hallen, Theater, Wohnungen, Schiff- und Bahntransport. 0
Abteilung Brauereimaschinen: Vollstindige Sudhausanlagen mit Dampf- und
Feuerkochung, Filter-Sudwerke, Schrotereianlagen. 8]

Abteilung Transport- und Verlade-Einrichtungen: Transportanlagen aller
Art, Konveyor-Anlagen, Krane, Verladebriicken, Winden, Schiebebiihnen, Drehscheiben,
Aufziige, Kettenbahnen, Bagger. O
Abteilung Transmissionen: Lager, Kupplungen, Stellringe, guBeiserne und schmiede-
eiserne Riemenscheiben, gedrehte Prézisions-Stahlwellen, gezogene Prizisions-Stahlwellen,

gefriste Zahnrader. 0O
Abteilung Eisenkonstruktion: Briicken, Fordergeriiste, Eisenkonstruktionen aller
Art fiir Bergbau, Hiittenwerke, Fabriken, Theater, Geschiftshiuser, Hallen etc. )

Abteilung Kesselbau: Kessel aller Art, Ueberhitzer, Kettenroste, Behilter, Kocher,
Wasserreiniger zur Enthdartung, Klarung und Enteisenung von Gebrauchswasser. 0O

Abteilung GieBerei: Maschinengufl aller Art, feuer- und siurebestindiger GuB fiir
die chemische Industrie, RotguB. 0

Abteilung Schmiede: Hammerschmiede und Gesenkschmiede. o
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Die Firma wurde im Jahre 1858 durch /Julius Vorster und Dr. Hermann Griineberg
begriindet, um in Kalk Kalisalpeter nach einem von Dr. Griineberg vorgeschlagenen
Verfahren herzustellen. 0
Der Umfang des Geschiftes war ein sehr bescheidener, der aber durch die rastlose
Tatigkeit der Inhaber sich weiter und weiter ausdehnte und wichtige Teile der heutigen
chemischen GroBindustrie nach und nach zu seinem Arbeitsgebiet hinzuzog. ®
Die Erzeugung von kiinstlichen Diingemitteln der verschiedensten Art, besonders
auch Thomasschlackenmehl, Schwefelsiure, Salpetersiure, Salzsiure, Soda, kaustische
Soda, Natronsulfat, Ammoniaksalze, Salmiakgeist, wasserfreies Ammoniak u. a. m. bilden
die einzelnen Etappen der ausgedehnten Tatigkeit der Firma, denen sich Beteiligungen
an in- und auslindischen gleichartigen Unternehmungen anreihten. o
So zeigt die Firma, die heute zirka 1200 Arbeiter beschéftigt, und deren Produktion
in ihren Fabriken in Kalk, Nippes, Ehrenfeld und Euskirchen iiber 650000 t pro Jahr
betrigt, seit iiber 52 Jahren das Bild erfreulichen Fortschrittes und einer Tradition
der Arbeit, die, von den Begriindern der Firma ausgehend, im besten Sinne auch von
den jetzigen Inhabern, den Sohnen und Mitgesellschaftern weitergepflegt wird. 0

CHEMISCHE FABRIK KALK
G.M.B.H. KOLN-KALK
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MASCHINEN- UND ARMATUREN-FABRIK, METALLGIESZEREI

Der im Jahre 1844 als Maschinenfabrik und Reparaturwerkstitte eroffnete Betrieb hat
im Laufe der Zeit noch weitere Fabrikationszweige aufgenommen: 0o
a) Maschinenfabrik: Hauptsichlichste Spezialitiit Wasserreinigungs- und Pumpenanlagen
bis zu den groBten Ausfithrungen. Das Verfahren und die durch Patente geschiitzte Kon-
struktion der Apparate hat sich in vielen tausend Fiillen bestens bewiihrt, wie aus zahlreichen
glinzenden Zeugnissen und Gutachten von Behorden und privaten Firmen hervorgeht.
Bei der Herstellung der Blechbehilter fiir die Wasserreinigungsanlagen wird seit einigen
Jahren das autogene SchweiBverfahren angewendet und hat die Firma auch den Bau von
autogenen SchweiBanlagen aufgenommen. Auch diese Spezialitit wurde in verhiltnismiBig
kurzer Zeit auf eine bemerkenswerte Hohe gebracht. Die Apparate, welche behérdlich
gepriift und genehmigt sind, befinden sich bei vielen in- und auslindischen Firmen in
Gebrauch und wurden auch wiederholt auf Ausstellungen mit ersten Preisen ausgezeichnet.
Auch der vor zirka drei Jahren aufgenommene Bau von Mineralwasser- und Schaum-
weinapparaten hat sich gut entwickelt und konnten namhafte Abschliisse besonders
nach iiberseeischen Léndern erzielt werden. L
b) Armaturenfabrik: Aufier Dampfarmaturen und Schmierapparaten aller Art fiir Fett
und Oel werden als besondere Spezialitit seit 33 Jahren Original-Stauffer-Schmier-
apparate hergestellt. Die Firma war die erste Fabrik, welche Staufferbiichsen nach dem
von ihr in Lizenz iibernommenen Staufferpatente ausfiihrte. o
¢) Die MetallgieSerei deckt den eigenen grofien Bedarf und liefert auch an zahlreiche Werke
hochwertigen MetallguBl verschiedenster Legierungen bis zu den groBten Stiickgewichten.

Besonders leistungsfihig ist die Firma auch in Lieferung von Firmenschildern aller Art.
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CHEMISCHE FABRIKEN vorw WEILER-TER MEER
KOLN-UERDINGEN

Sowohl auf dem Gebiete der anorganischen wie der organischen GroBindustrie betétigt
sich die Abteilung Kéln der Chemischen Fabriken vorm. Weiler-ter Meer in Uerdingen.
Das am 1. Oktober 1861, also vor nunmehr 50 Jahren, unter der Firma J. W. Weiler & Co.
gegriindete Werk beschrinkte sich anfinglich auf die Herstellung von Anilin, nahm
im Jahre 1880 die Fabrikation von Salpetersiure in der Fabrik von Miingersdorf auf,
iibernahm 1881 kiuflich die seit den 40er Jahren bestehende Wollner'sche Schwefel-
sdurefabrik in Koln-Riehl und vereinigte sich 1896 unter der jetzigen Firma mit ihrem
Hauptabnehmer E. ter Meer & Co. in Uerdingen, welche sich schon seit dem Jahre 1877
mit der Verarbeitung von Anilin etc. zu Anilinfarben befaBten. Die Kolner Werke
beschiftigen bei 600 PS ca. 300 Arbeiter. O

GEBR. SACHSENBERG A.-G. SCHIFFSWERFT
ROSZLAU A ELBE ZWEIGFABRIK KOLN-DEUTZ

Die FirmawurdeimJahre 1884in RoBlaua. Elbegegriindet. AlsSpezialititwerden Radschlepp-
dampfer erbaut, von denen fiir den Rhein allein etwa 60 Stiick zur Ablieferung gelangten.
Auch viele Schraubendampfer, darunter die stirksten, die den Rhein befahren, wurden
geliefert. Die Mehrzahl dieser Dampfer wurde in RoBlau gebaut und legte iiber Ham-
burg—Rotterdam den Seeweg unter eigenem Dampf zuriick. Seit ca. 15 Jahren hat
die Firma auch den Bau von Personendampfern aufgenommen und lieferte z. B. fiir
die KolIn-Diisseldorfer Dampfschiffahrts-Gesellschaft allein 9 Stiick, darunter die Schnell-
dampfer ,Kaiserin Augusta Viktoria®, ,Rheingold®, ,Ernst Ludwig®, Kronprinzessin
Cecilie“ u. a. Die Filialwerft in Deutz wurde im Jahre 1898 errichtet und mit allen
modernen Hilfsmitteln ausgestattet. Es werden auf letzterer zurzeit ungefihr 400 Leute
beschiftigt, im Hauptgeschaft weitere 700. Ferner werden Bagger, den héchsten An-
spriichen geniigend, sowie auch alle Arten von FluBfahrzeugen hergestellt. Zurzeit
befindet sich z B. ein Rhein-Seedampfer von ungefihr 1100 t Ladefdhigkeit fiir die
Hamburg-Amerika-Linie im Bau, auch werden die beiden ausrangierten Panzerkanonen-
boote ,,Chamaeleon“ und ,Wespe* zu Saugebaggern umgebaut. (@]




Die Firma wurde im Jahre 1866 gegriindet. Sie beschiftigte anfangs 150 Arbeiter,
verfiigte iiber eine Betriebsmaschinenkraft von 60 PS und befaBte sich zunichst aus-
schlieBlich mit der Herstellung von Giiterwagen der verschiedensten Gattungen sowohl
fiir die staatlichen Eisenbahn-Verwaltungen als auch fiir Privatbahnen. a
Schon nach kurzer Zeit erwies sich eine VergroBerung der Fabrikanlagen als notwendig,
und im AnschluB daran wurde auch der Bau von Personenwagen fiir StraBen- und
Kleinbahnen aufgenommen. o
Besonders im Bau von StraBenbahnwagen, welche damals meist noch fiir Pferdebetrieb
eingerichtet waren, wurde die Firma Herbrand sehr bald eine der leistungsfihigsten und
bekanntesten Fabriken; wurden doch allein fiir die Stadt Berlin iiber 600 Fahrzeuge
der verschiedensten Bauarten aus ihren Werkstitten geliefert. o
Vom Jahre 1878 an baute die Firma auch Personen-, Post- und Gepickwagen fiir den
Staat und ist dessen Lieferantin fiir alle im Laufe der Jahre neu entstandenen Wagen-
typen bis zum sechsachsigen D-Zugwagen aller Klassen geblieben. @)
Bei der 1890 beginnenden Elektrisierung der StraBenbahnen war Herbrand die erste
Fabrik, welche den Bau von elektrischen Wagen aufnahm und als besondere Spezialitit

beibehalten hat. O
Allein fiir eine einzige Elektrizititsgesellschaft sind im Laufe der Jahre an 2300 Motor-
und Anhidngewagen aus den Werkstitten der Firma hervorgegangen. o

Die Lieferungen der Firma erstrecken sich nicht nur auf das Inland, sondern auch
auf auslidndische und (iberseeische Staaten und Stidte; so wurden unter anderem Fahr-
zeuge in groBerem Umfange geliefert nach Holland, RuBland, Schweden, Dinemark,
Schweiz, Italien, Spanien, Ruminien, Chile, Java, Japan und China. o
Auch im Bau von Spezialwagen fiir alle Zwecke, wie Kesselwagen zum Transport
chemischer Produkte, Bierwagen, Kiihlwagen zum Transport leicht verderblicher Lebens-

WAGGONFABRIK AKT.-GESELLSCH.
vorm. P, HERBRAND & Cie. KOLN-EHRENFELD
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mittel, Blumen etc, sowie im Bau von Selbstentladern fiir die Berg- und Hiitten-

industrie besitzt die Firma vielseitige Erfahrung. 0
Die Gesamtzahl aller seit dem Bestehen der Fabrik hergestellten Fahrzeuge betragt
37300 Stiick. ®

Die Firma, welche nach ihrer im Jahre 1889 erfolgten Umwandlung in eine Aktien-
gesellschaft noch erheblich vergroBert wurde, verfiigt heute {iber eine Betriebsmaschinen-
kraft von 825 PS und beschiftigte zu Zeiten der Hochkonjunktur iiber 1450 Beamte
und Arbeiter. 0
Mit Ausnahme der Radsitze und GuBarmaturen werden alle zum Bau der verschiedensten
Fahrzeuge erforderlichen Teile in den eigenen Werkstitten hergestellt. Diese sind mit
den modernsten Arbeitsmaschinen und Einrichtungen versehen; zudem verfiigt die Firma
iiber ein reichhaltiges Lager in- und auslidndischer Holzer. o
Die Produktion der Fabrik betriigt je nach Beschaffenheit der herzustellenden Fahr-
zeuge ca. 500 Personen- und StraBenbahnwagen und ca. 1500 Giiterwagen pro Jahr. O
Von den Erzeugnissen der Firma aus der letzten Zeit sind besonders die fiir die im
vorigen Jahre erdffnete elektrische Schnellbahn Frankfurt—Homburg ausgefiihrten Be-
triebsmittel beachtenswert. s
In Abbildung 1 ist ein Motorwagen dieser Bahnanlage dargestellt. Derselbe ist zwei-
achsig mit einem Radstande von 3,3 m ausgefiihrt und hat bei einer Gesamtlinge von
10,82 m und einer duBeren Kastenbreite von 2,1 m, einen Fassungsraum fiir 24 Sitz-

plitze und 18 Stehplitze. o
Die Sitzbéinke sind quer aufgestellt und teilen den Wagenkasten in 4 Einzelabteile,
wobei in der Lingsrichtung ein freier Durchgang verbleibt. o

Jedes dieser Abteile erhidlt in jeder Seitenwand ein herablaBbares, in Metallrahmen
gefaBtes Fenster aus Spiegelglas. Vor diesen Fenstern sind Springrouleaux und iiber
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WAGGONFABRIK AKT.-GESELLSCH.
vorm. P. HERBRAND & Cie. KOLN-EHRENFELD

131



IN DER HAMMERSCHMIEDE

o
O
=
LF_
— 7
L -
V)
il >
uts
—
K&
Rl
N D
r O
Q Z
Tl
Z &
Q T
mp.
< =
= 9

132



denselben Gepicknetze vorgesehen. Die innere Ausstattung des Wagens ist duBerst
elegant ausgefiihrt; zu den sichtbaren Holzern einschlieBlich der Lattensitze ist aus-
schlieBlich Mahagoni verwendet, wihrend die innere Deckenverkleidung aus weill ge-
strichenem Hartpapier besteht. o
Die nach vorn stark eingezogenen Perrons sind ganz geschlossen und durch Schiebe-
tiiren zuganglich; das Innere der Perrons ist in naturfarbigem Eichenholz gehalten. O
Der Wagen besitzt ein besonderes Laufgestell, auf welchem der Kasten mit vier langen
Blattfedern lose aufliegt. Das Laufgestell ist noch besonders durch iiber den Achs-
lagern befindliche Blattfedern abgefedert, welche an den Langtrigern unter Zwischen-
schaltung von Spiralfedern aufgehdngt sind. @]
Ausgeriistet ist der Wagen mit einer vierklotzigen, von beiden Perrons aus zu bedienenden
Kettenbremse und einer hiermit vereinigten Luftdruckbremse, Bauart Bocker-Christensen.
Die fiir letztere erforderliche PreBluft wird durch einen im Laufgestell untergebrachten
Motorkompressor erzeugt. Die Luftdruckbremse kann in Gefahrfillen auch von ver-
schiedenen Stellen des Wageninnern aus vom Publikum in Téatigkeit gesetzt werden. 0O
Bemerkenswert ist noch die nach System Chaumont ausgefiihrte Reguliervorrichiung

zum Nachstellen des Bremsgestinges. 0
Jeder Wagen ist ferner mit vier Sandstreuern ausgeriistet, welche ebenfalls aufier mit
der Hand mit PreBluft betitigt werden konnen. o
Als Kupplung dient eine vereinigte Zug- und StoBvorrichtung, welche drehbar an den
Kopftrigern des Laufgestelles befestigt ist. 0
Das Eigengewicht eines leeren Motorwagens betrigt ca. 15,7 t, wovon ca. 5 t auf die
elektrische Ausriistung entfallen. o
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Im Jahre 1850 begriindete der 1898 verstorbene Kommerzienrat Wilhelm vom Hovel
in Bergisch-Gladbach eine Streichgarnspinnerei unter der Firma vom Hoivel & Co.,
welche sich mit der Erzeugung von Streichgarnen zur Damenkleiderstoff-Fabrikation
befaBte. Aus ganz bescheidenen Anfingen hervorgegangen, entwickelte sich das Unter-
nehmen durch die Tatkraft seines Besitzers zu groBer Bliite und fand fiir seine Er-
zeugnisse im In- und Auslande reichen Absatz. Der sich allmihlich vollzogene Um-
schwung der Mode, welche fiir Kleiderstoffe an Stelle von Streichgarn mehr und mehr
Kammgarn bevorzugte, brachte es mit sich, im Laufe der Zeit nach einem Ersatz fiir
die bisherigen Fabrikate Umschau zu halten. Dieser wurde gefunden, als in den
achtziger Jahren des vorigen Jahrhunderts Professor Jaeger mit der nach ihm benannten
wollenen Normal-Trikot-Unterkleidung an die Oeffentlichkeit trat. An der Wiege dieses
zu Weltruf gelangten Artikels stand die Firma vom Hoevel & Co, indem ihr die
Lieferung der dazu benétigten Garne anvertraut wurde. Diese Fabrikation wurde seither
weitergefiihrt, und der Betrieb allmihlich ganz auf die Erzeugung von Trikotagengarnen ver-
schiedenster Gattung als Spezialitit eingerichtet, nachdem die Propaganda des Professor
Jaeger der gesamten Trikotagenfabrikation zu einem gewaltigen Aufschwung verholfen
hatte und dadurch eine reichliche Beschiftigung gesichert erschien. 1902 wurde das
Unternehmen in eine Gesellschaft mit beschrinkter Haftung umgewandelt unter dem
Namen ,, Rheinische Woll-Spinnerei zu Bergisch-Gladbach G.m. b. H.%, als welche sie auch
fernerhin die Erzeugung von Trikotagengarnen als Spezialitit bis heute fortgesetzt hat. O

RHEINISCHE WOLLSPINNEREI ZU BERG.-
GLADBACH G.M. B.H. BERG.-GLADBACH
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BEARBEITUNG FUR
EINES EINE 1000 TONS
STAHLGUSZ- KUMPEL-
UNTERTEILES PRESSE

Das im Jahre 1871 gegriindete Unternehmen hatte zunichst nicht wenig unter der
allgemeinen Kirisis der siebziger Jahre zu leiden, blithte hierauf aber verhiltnismaBig rasch
empor, und zwar Hand in Hand mit der beginnenden Entwicklung der Eisen- und Stahl-
industrie. Wihrend sich die Firma anfinglich nur auf die Herstellung leichter Werk-
zeugmaschinen beschrinkte, wurde um diese Zeit auch die Anfertigung von Hilfs-
maschinen fiir Hiitten- und Walzwerke aufgenommen, vor allen Dingen aber der Bau
dampfhydraulischer Pressen nach eigenem System. Vornehmlich diesem letzteren
Fabrikationszweig, welcher fiir den weiteren giinstigen Aufschwung der Eisen- und
Stahlwerke von bahnbrechender Bedeutung war, ist es zuzuschreiben, daB das Unter-
nehmen sich aus seinen bescheidenen Anfingen zu einem der bedeutendsten seiner Art
ausbildete und allmdhlich mit seinen Spezialititen eine dominierende Stellung auf dem
Weltmarkte einnahm, die es auch heute noch behauptet. 0o
Zu den stindigen Abnehmern des Werkes zihlen nicht allein die Stahl- und Hiitten-
werke des In- und Auslandes, sondern auch die staatlichen Werke, wie Arsenale und

KALKER WERKZEUGMASCHINEN:-
FABRIK BREUER SCHUMACHER & CE
KALK Ber KOLN
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Geschoffabriken, Eisenbahnverwaltungen, ferner Schiffswerfte, Maschinenfabriken, Kessel-
schmieden, Eisenkonstruktionswerkstitien, Raderfabriken, PreB- und Stanzwerke sowie
Waggonfabriken. o

Das Werk in seiner jetzigen Ausdehnung beschiftigt 800—1000 Arbeiter und Beamte;
zahlreiche groBe, moderne, helle Hallen mit den besten Arbeits- und Prizisions-
maschinen sowie Hilfseinrichtungen der Neuzeit ausgeriistet, ermoglichen ein promptes
und rationelles Arbeiten bei sorgfiltigster Ausfithrung. 20 elektrische Laufkrane bis zu
einer Tragfihigkeit von 75 t sorgen fiir eine schnelle und leichte Bedienung der arbeitenden
Maschinen, wiihrend eine eigene Lokomotive den Transport und Waggonverkehr inner-
halb des Werkes auf ca. 1,5 km Normalspurgleise vermittelt, sowie den Abfuhrdienst
zum Eisenbahnanschluf abwickelt. Auflerdem dient noch ein Schmalspurnetz von
ca. 2 km Ausdehnung zum Materialtransport zwischen den einzelnen Arbeitsmaschinen,
Eine groBe elektrische Kraftzentrale, auBerdem eine umfangreiche Dampfreserve liefern
die von den Werkstitten benotigte Kraft von ca. 1500 PS. o
In vier unabhingig voneinander arbeitenden Abteilungen werden folgende, seit Jahren
mit besonderer Sorgfalt gepflegte Erzeugnisse in anerkannt moderner und zweck-
miBiger Weise hergestellt: o

I. Werkzeugmaschinen schwerster Bauart — wovon einzelne Ausfithrungen im Gewicht
von iiber 250000 kg — zur Bearbeitung schwerer Maschinenteile, StahlguB- und
Schmiedestiicke; O
[I. Hilfsmaschinen fiir Hiitten- und Walzwerke, worunter diejenigen Maschinen zu ver-
stehen sind, welche in den Stahl- und Walzwerken zum Fertigbearbeiten der gewalzten
Produkte, wie Panzerplatten, Kesselbleche, Triger, Schienen, eiserne Schwellen usw.
dienen, ferner sidmtliche Spezialmaschinen fiir den Schiffbau, sowie alle Bearbeitungs-
maschinen, wie solche in den vorerwihnten verschiedenen Betrieben benutzt werden; O

[1I. dampfhydraulische und hydraulische Pressen aller Art, wie Schmiedepressen von
100—15000t PreBdruck, Kiimpelpressen, Schwellenpressen, GeschoB- und Gesenk-
pressen, Mannlochpressen, Block- und Blechscheren, Nietmaschinen, Dampf- und Luft-
druckhammer, und endlich o

IV. komplette Walzwerksanlagen fiir alle Walzprodukte, sowie vollstindige Einrichtungen
fiir die Radsatzfabrikation (Scheiben- und Speichenrdder, Bandagen und Achsen). O

Séamtliche Erzeugnisse der Firma werden auf Grund sorgfiltig erwogener Studien und in
Beriicksichtigung der heutigen hohen Anforderungen aus besten Materialien hergestellt;
sie legen beredtes Zeugnis ab fiir den in scharfem Wettbewerb erstarkten, leistungs-
fihigen Fabrikbetrieb und bilden namentlich im Auslande eine wiirdige Reprisentation
des deutschen GewerbefleiBes. 8]




PATENT DAMPFHYDRAULISCHE SCHMIEDEPRESSE
3000 TONNEN DRUCKKRAFT
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NEUES GESCHAFTS- UND VERWALTUNGSGEBAUDE.

Wer vor den Toren der Stadt die Uferpromenade stromauf wandert und die Stidbriicke
betritt, um von dort aus das sich dem Auge bietende groBartige Strom- und Stadtbild
auf sich einwirken zu lassen, findet beim Weiterschreiten dem jenseitigen Ufer zu seinen
Blick gefesselt durch Neubauten von nicht gewohnlicher GroBe, die schon von der
Kélner Promenade her die Aufmerksamkeit auf sich gezogen hatten. 0

Es sind die Industriebauten von Alfred H. Schiitfe, die in kurzem die zum Teil im Zentrum
der Stadt, zum Teil in Ehrenfeld liegenden Fabrikations- und Handelsabteilungen der
Firma hier an einer Stelle vereinigen sollen. Ein stattlicher Bau, erhebt sich im Vorder-
grunde das neue Verwaltungs- und Geschiftshaus, ihm zur Seite eine geriumige
Maschinenhalle, wihrend - dahinter ein umfangreicher Fabrikbau seiner Vollendung
entgegengeht. O
Es war zu Beginn 1902, als Herr Schiitte mit einem Stab von einigen dreiBiig kauf-
ménnischen und technischen Beamten von Berlin nach Kéln, der Metropole seiner
Heimat kam, um die Beziehungen, die ihn schon als Mitbegriinder und Mitinhaber der
Firma Schuchardt & Schiitte, Berlin, mit der West- und Siiddeutschen Industrie ver-
banden, von hier aus besser pflegen zu kénnen. — Die schon in Kéln bestehende Filiale
wurde zum Hauptgeschift ausgebaut. — In der ZeughausstraBe hatte man einigermaBen
passende Rdume gefunden; doch nicht fiir lange, denn bei dem Aufschwung, den das
Geschift nehmen sollte, zeigten sie sich bald als unzuldnglich. 0

Wohl entstanden zur Entlastung des Hauptgeschiftes in rascher Reihenfolge in Paris
Mailand und Barcelona, weiterer kleinerer Geschiftsstellen nicht zu erwihnen, eigene
Zweighduser, die sich im Verein mit der in Briissel bereits bestehenden Filiale an Aus-
dehnung dem Stammhause heute wiirdig an die Seite stellen kénnen. Doch trotz all
dieser Abzweigungen wurden die Rdume zu eng, und im Herbst 1905 siedelte man
in den architektonisch vornehm gehaltenen Neubau am Neumarkt {iber. O

ALFRED H.SCHUTTE KOLN aM RHEIN




TEILANSICHT DES MASCHINENLAGERS AM NEUMARKT.

Etwa 3600 qm Flache standen hier fiir Biiro-, Lager- und Ausstellungszwecke zur Ver-
fiigung. Neben groBen Musterlagern in Schneid- und MeBwerkzeugen, Schleifscheiben usw.
konnten nun die neuesten Werkzeugmaschinen in groBerer Auswahl den Interessenten
gezeigt und in gut eingerichteten Versuchswerkstitten vorgefiihrt werden. 0

Nach dem Ausbau des europdischen Geschiftes konnte man auch an den Uebersee-
Export denken. Ein branchekundiger Bevollmiéchtigter der Firma kniipfte wihrend
einer zweijihrigen Reise durch Indien, China und Japan an den Hauptplitzen dieser
Linder wertvolle Verbindungen an, die schon zu schonen Erfolgen fiihrten und manchem
deutschen Fabrikat neue Absatzgebiete erschlossen. Auch mit Siid-Amerika werden
gute Beziehungen unterhalten, die noch zu heben augenblicklich ein Vertreter der Firma
nach dort unterwegs ist. In New-York war schon 1902 ein eigenes Haus zur Ver-
mittlung der Ein- und Ausfuhr von Werkzeugmaschinen und Werkzeugen eingerichtet
worden. — Alle Fiden des weitverzweigten Apparates aber laufen im Kolner Stamm-
hause zusammen. 0O

Hatte man sich in den ersten Jahren vorwiegend darauf beschrdnkt, den in- und aus-
landischen Werkzeugmaschinenmarkt auf neue, brauchbare Erzeugnisse hin zu studieren,
um diese sobald als méglich der Industrie zugénglich zu machen, so nahm Herr Schiitte
bald auch die Fabrikation gewisser Maschinentypen selbst auf. Das erste derartige
Unternehmen am Platze, das ihm seine Entstehung verdankt, ist die 1004 gegriindete
Maschinenfabrik ,Rhenania“ m. b. H. in Ehrenfeld. 0
Aus kleineren Anfidngen hat sich_dieses Werk, dessen Spezialitit die Herstellung von
Prazisionszahnridern aller Art und von Spezialmaschinen fiir die Zahnradfabrikation ist,
und dessen Ausriistung mit den vorziiglichsten Maschinen und Einrichtungen muster-
giiltig sein diirfte, unter der umsichtigen Leitung des Mitbegriinders und Teilhabers
Herrn C. Knappe schnell entwickelt und sich durch seine Erzeugnisse einen guten

Namen erworben. 8]
Ein ganz besonderes Interesse wandte Herr Schutte sodann der Herstellung von
Schleifmaschinen zu. O

Etwa 100 Arbeiter werden in diesem Fabrikationszweig in dem an der Hospelt-
straie, Ehrenfeld, gelegenen Werke der Firma beschiftigt. Die Herstellung erfolgt mit
Hilfe der besten Werkzeugmaschinen, Vorrichtungen und Lehren. (@]
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In dem gleichen Werk, jedoch in ganz gesonderten Riaumen befindet sich die Abteilung
fiir die Fabrikation von feineren Schneidwerkzeugen fiir Frismaschinen, Automaten und
Revolverbinke, in der eine anndhernd gleiche Anzahl von Arbeitern beschiftigt ist. O
Kurze Erwdhnung verdient auch die kleinere Fabrik in der GutenbergstraBe, das ehe-
malige Heim der ,Rhenania“, in der nach gleichen Fabrikationsgrundsitzen Bohr- und
Drehfutter verschiedener Art in groBer Menge hergestellt werden. o
Noch ein weiteres Unternehmen ist zu nennen, das sein Entstehen am Rhein der
Initiative des Herrn Schiitte mit verdankt, die Fabrik der Deutschen Norton-Gesellschaft
m. b. H. Wesseling. Der Zweck dieses Unternehmens, die bekannten, bisher nur in Amerika
hergestellten Original-Norton-Alundum-Schleifscheiben durch die hiesige Fabrikation der
europdischen Industrie schneller zugdnglich zu machen, ist den Fachkreisen bekannt. —
Leider fehlt es hier an Raum, auf die interessante Fabrikationsweise und Einrichtung des
Werkes ndher einzugehen. 0O
So ist manches im Laufe weniger Jahre geschehen. Von 30 wuchs die Zahl der
Beamten in Koéln auf 150, einschlieBlich der Zweighduser aber auf iiber 350. Fiir
eine weitere Entwicklung ist Raum geschaffen. 0
Nur etwa der fiinfte Teil des angekauften Gelindes von rund 50000 qm wird vor-
liufig bebaut und die Fabrikation mit ca. 300 Arbeitern aufgenommen werden. - Die
maschinelle Ausriistung und Einrichtung wird den modernsten Anforderungen entsprechen.
Elektrische Krine werden den Transport innerhalb der Anlage, ein AnschluBgleise
die An- und Abfuhr der Rohstoffe und Fertigfabrikate erleichtern, Auch den sanitéiren
Anforderungen ist in jeder Hinsicht Rechnung getragen. @]
Nur skizzenhaft hat in vorstehenden Zeilen die bisherige Entwicklung der Firma ge-
zeichnet werden kénnen, doch sie gibt ein Bild vielseitigen, freudigen Schaffens. O




Das Werk wurde im Jahre 1885 mit 14 Arbeitern gegriindet und beschiftigt heute
ca. 300 Leute. @]
Die Fabrikation befafBit sich aufier mit Herstellung von MetallguBi mit simtlichen vor-
kommenden Legierungen, welche in einer auf das modernste eingerichteten GieBerei
(GroBe 50<12m) erzeugt werden, vornehmlich mit der Bearbeitung von Dampf- und
Lokomotiv-Armaturen. Ein weiterer bedeutender Fabrikationszweig ist die Herstellung
von Armaturen fiir Luft und Kohlensdure, welche hauptsichlich in Bierbrauereien und
beim Ausschank von Bier ihre Verwendung finden; auBerdem ist das Werk auf die
Herstellung von Massenartikeln jeglicher Art vorziiglich eingerichtet. o
Die Firma stellt ferner Stahlflaschen-VerschluBventile her, welche unter den Namen
,» Viktoria® und ,,Regina‘ sich sehr gut eingefithrt haben, und wird ersteres in der
Hauptsache fiir Kohlensiure, letzteres fiir Sauer- und Wasserstoff verwendet. Von den
»Viktoria-Ventilen“ sind weit iiber eine Million in der Kohlensiure-Industrie aller Staaten

in Gebrauch. @)
Die Firma wurde seinerzeit von Herrn Ph. Schuster senior ins Leben gerufen, im
Jahre 1905 in eine Gesellschaft mit beschrinkter Haftung umgewandelt. O

Der Umsatz belief sich im letzten Jahre auf ca. 1'/2 Millionen Mark. Das Werk ist
fortgesetzt in der Ausdehnung begriffen, und in den mechanischen Werkstitten sind
ca. 300 Arbeitsmaschinen in Betrieb. 0

PH.SCHUSTER & Cie. m.B.H. KOLN-KALK
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WESTDEUTSCHE ASPHALT-WERKE
AKTIENGESELLSCHAFT KOLN-DEUTZ

Die Gesellschaft wurde gegriindet im Dezember 1906 mit einem Aktienkapital von

500000 Mark, dessen Erhéhung auf 1000000 Mark im Jahre 1907 erfolgte. O
Im Jahre 1907 wurden die Werke in Koln und Frankfurt a. M. fertiggestellt, welche
in der Hauptsache zur Fabrikation sdmtlicher Asphaltprodukte dienen. O

Das Kélner Werk im Industriehafen hat ausgedehnte, vollstindig modern eingerichtete
maschinelle Anlagen, und zwar: 1. eine Mahlanlage zur Zerkleinerung und Pulverisierung
des Rohmaterials fiir die Mastixfabrikaton; 2. eine Mastix-Kocherei zur Fabrikation von
Asphalt-Mastix, Parkett-Asphalt, Tonrohrkitt, Pflasterkitt etc. Zur Inbetriebsetzung dieser
beiden Anlagen dienen drei Elektromotore von 160 PS; 3. eine Mahlanlage zum Zer-
kleinern und Pulverisieren des Rohmaterials fiir die Fabrikation von Stampfasphalt-Pulver
und Stampfasphalt-Platten; mit dieser Anlage sind verbunden: 4. die Darrenanlage und
5. die Presserei. Die Betriebe 3, 4 und 5 werden durch sieben Hochspannungsmotore
von insgesamt 347 PS bedient. O
Die Fabrikation der Asphalt-Platten aus reinem Asphaltpulver ist in den beiden Auf-




nahmen veranschaulicht. Unter einem hydraulischen Drucke von 150000 kg auf
25X25 cm werden aus dem heiBen Asphaltpulver die 25X25 cm grofien Stampfasphalt-
Platten gepreft, und zwar in den Stirken von 2': und 3 cm fiir Hofe, Biirgersteige,

FuBbdden in Giiterschuppen, Fabrikrdumen etc, und in 4 und 5 cm Stirke fiir Fahr-
strallen. 0

Es dienen ferner: 0. eine Maschine zur Herstellung von wasserdichten Asphalt-
Platten mit Juteeinlage zur Abdeckung von Briicken, Tunnels etc.; 7. eine Kocherei
zur Fabrikation von Trinidad-Goudron und Epuré; 8. ein Sidgewerk zur Her-
stellung von Pflasterkltzen aus australischem Hartholz, schwedischem und deutschem
Kiefernholz. o

Alle Anlagen werden durch elektrische Energie angetrieben und es wird infolge der
eigenartigen stoBweisen Belastung der Apparate dadurch ein rationeller Kraftverbrauch
erreicht. a

Die Rohmaterialien (natiirlicher Roh-Asphalt) werden fast ausschlieSlich auf dem Wasser-
wege bezogen und stammen solche in der Hauptsache aus Italien, Griechenland, Tiirkei,
Schweiz und Westindien. Die Ausladung der ankommenden Rheinschiffe oder See-
dampfer erfolgt mittels einer duBerst praktischen elektrischen Hochbahn-Anlage, durch
welche das Rohmaterial aus dem Schiff iiber den ganzen Werkplatz verteilt werden
kann. In gleicher Weise erfolgt die Beladung der Eisenbahnwaggons direkt vom
Werkplatz aus, o

Es ist noch zu erwihnen, daB eine gut eingerichtete Schlosserwerkstitte sowie eine
Schreinerei den Betrieb vervollstindigen. Direkt am Rheinufer gelegen, enthilt ein
umfangreiches Verwaltungsgebdude die kaufmannischen und technischen Bureaus,
Laboratorien sowie die Wohnung des Betriebsleiters. o
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GEWERKSCHAFT CARL-OTTO
NIEDER-ZUNDORF, POST PORZ

Die Gewerkschaft wurde im Jahre 1875 ins Leben gerufen und eré6ffnete den Betrieb
mit der Herstellung von GieBerei- Roheisen, um dem bis dahin in Deutschland fast
ausschlieBlich verwendeten schottischen Qualitits-GieBerei- Roheisen Konkurrenz zu
machen. Gleichzeitig wurde die dabei erzeugte Schlacke zu Bausteinen, in Form von
Ziegelsteinen, verarbeitet, und war die Gewerkschaft das erste und lange Zeit das
einzige Hochofenwerk im Rheinland, Westfalen und Hessen-Nassau, welches auf diese
Weise die von den anderen Hochofenwerken mit Kosten auf Halden gefahrene Schlacken
nutzbar verwendet und daher auch heute noch keine Schlackenhalden hat. o
Die Gewerkschaft war auch das erste Hochofenwerk in Rheinland-Westfalen, welches
die Hochofenschlacken zur Herstellung von Zement, zuerst von Puzzolan-Zement und
dann von Portland bzw. Eisenportland-Zement verwendete. 8]
Das Werk liegt in der Gemeinde N.-Ziindorf, Biirgermeisterei Wahn, unmittelbar am
Rhein, und hat Eisenbahnanschluff an die Station Porz- Urbach, sodaB es sofort in den
achtziger Jahren, als der Bezug von auslindischen Eisensteinen begann, diese direkt aus
den Rheinschiffen auf den Hiittenplatz ausladen konnte. Jetzt betreibt die Gewerk-

schaft die Herstellung von Roheisen, Koks, Zement, Schlackensteinen und GuBwaren.




GEWERKSCHAFT CARL-OTTO N.-ZUNDORF

147



148

FELTEN & GUILLEAUME KOLN

MECH. HANFSPINNEREIEN - BINDFADENFABRIKEN - TAUWERKFABRIKEN

Schon seit alters her wurde in Koln das Seilerhandwerk betrieben und bereits im
Jahre 1414 wurde Kélner Seilern das Zunftrecht verliehen, Viele im Kolner Stadt-
archiv vorhandene Akten legen beredtes Zeugnis von der Umsicht und Tatkraft der
Kolner Hanfspinner und Seiler ab, die ihre Beschéftigung auf den Innenwillen der
Stadtmauern fanden. Speziell waren es auch die Vorfahren des Mitbegriinders der
Firma Felten & Guilleaume, die die Seilerei betrieben. Im Jahre 1795 war Adolf Felten
Altmeister der Zunft und im Jahre 1826 iibernahm Johann Theodor Felten, der Mit-
begriinder der Firma Felten & Guilleaume, das Amt eines Bannerherrn der Kolner
Seilerzunft. o
Haben also nachweisbar die Firma Felten & Guilleaume sowie die Vorfahren ihres
Begriinders stets in engster Beziehung zum Seilerhandwerk gestanden, so haben die-
selben auch an den wechselvollen Schicksalen ihres Gewerbes stets teilgenommen.
Wihrend in friiheren Jahrhunderten die Walle der Stadtmauern geniigten, um dem
Handwerk nachgehen zu kénnen, so konnte der stets steigende Konsum durch die
handwerksmiBige Anfertigung der Seilerwaren bald nicht mehr befriedigt werden und
da war es die Firma Felten & Guilleaume, welche als eine der ersten die maschinelle
Herstellung der Erzeugnisse der Seilerkunst in die Hand nahm. Im Jahre 1826, von
dem schon vorhin erwihnten Johann Theodor Felten und seinem Schwiegersohn Franz
Carl Guilleaume begriindet, ging die Firma schon einige Jahre darauf nach dem Tode
von Felten in den alleinigen Besitz der Familie Guilleaume iiber. Urspriinglich den
Handel in den von ihr mit der Hand angefertigten Seilerwaren von dem Geschifts-
haus in der Hohle aus betreibend, schritt sie bald an die Errichtung eines am Kar-
thiuserwall gelegenen maschinellen Betriebes, der besonders unter Leitung des Kommer-




zienrates Franz Carl Guilleaume im Jahre 18591887 eine ungeahnte Ausdehnung
annahm. Zu der Herstellung von Hanfseilerwaren aller Art wurde auch die Metall-
verarbeitung aufgenommen, der das Kolner Gebiet aber schon bald zu eng wurde,
und die infolgedessen nach Miilheim am Rhein verlegt und von dem Kolner Betriebe
ganz getrennt wurde. Unterdessen stieg das Ansehen und die Bedeutung der Firma
von Jahr zu Jahr. Mit ihren Zweigniederlassungen, die zur besseren Bedienung ihrer
weit verbreiteten Kundschaft nétig wurden, beschiftigt die Firma Felten & Guilleaume
Koln, heute ca. 1300 Arbeiter bei einer Maschinenkraft von ca. 2000 PS. Die Produktion
in samtlichen aus Hanf angefertigten Artikeln steht heute an der Spitze der gesamten
Hanfindustrie, und nicht nur in allen Teilen Deutschlands wird der durch die bekannte
Neptun-Schutzmarke gekennzeichnete Bindfaden der Firma Felten & Guilleaume gebraucht,
sondern auch in allen Weltteilen findet man die Fabrikate derselben. Das Prinzip der
Firma ist stets gewesen, in allen Artikeln das Beste zu liefern, was auch schon daraus
hervorgeht, dal} sie Lieferantin der Kaiserlich Deutschen Marine und mehrerer groBerer
in- und auslandischer Werften ist. @)
Alle Erzeugnisse der Hanfindustrie, vom diinnsten aus Hanf noch herzustellenden
Aktenzwirn an bis zu den starksten Schiffsseilen, Garne fiir Web- und Netzfabrikation,
Schuhgarne, Bindfaden, Kordel, Stricke, Seile fiir Schiffs- und Hebezwecke usw., aus
allen im Handel befindlichen Hanfen, werden in den verschiedenen Betrieben angefertigt. O
Als Spezialitit werden Hanfseile fiir Kraftiibertragungszwecke in allen Konstruktionen,
geflochtene und gedrehte, in verschiedenen Querschnitten hergestellt. Ein besonderer
Spezialartikel ist auch Bindegarn fiir landwirtschaftliche Mah- und Dreschmaschinen
sowie Strohpressen, das besonders in den letzten Jahren eine auBerordentliche Ver-
breitung gefunden hat und das von der Firma Felten & Guilleaume in allen Hani-
sorten und Stirken hergestellt wird. o
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KALKER TRIEURFABRIK UND FABRIK GE-
LOCHTER BLECHE MAYER & Cie. KOLN-KALK

Das Werk wurde 1862 gegriindet zur Herstellung von gelochten Blechen, und bis 1867
sind gelochte Bleche auch der einzige Gegenstand der Fabrikation geblieben. Dann
aber wurde vom Griinder der Firma, Johann Mayer, in weitschauender Erkenntnis der
Wichtigkeit solcher Maschinen der Bau der Trieure aufgenommen, Maschinen zum
Reinigen des Getreides von Unkrautsamen, deren konstruktive Grundlagen neu ge-
schaffen wurden. Seit jener Zeit sind diese Maschinen der Hauptgegenstand der
Fabrikation, und die letztere nahm eine derartige Ausdehnung, daB der Name des Werks
heute fast auf der ganzen Erde bekannt ist. Trieure waren bei der Aufnahme der Fabri-
kation nahezu unbekannt, weil das Bediirfnis nach reinem Getreide damals noch kaum
vorhanden war; heute werden jedoch an die Reinigung des Getreides recht rigorose
Forderungen gestellt, denen nachzukommen der Industrie viel Miihe kostet. Friiher
entschloB sich hochstens mal ein Landwirt zur Anschaffung eines Trieurs, weil er reines
Saatgut haben wollte. Heute gibt es Saatziichtereien, die eine peinliche Reinigung
verlangen; heute verlangt jeder Miiller, jeder Brauer und Malzer die intensivste Reinigung
des Weizens, der Gerste und des Malzes. So wird heute die Reinigung des Getreides
nicht mehr von einer einzelnen Maschine besorgt, sondern eine vollstindige mecha-
nische Anlage ist dazu notwendig, die im Laufe der Zeit recht kompliziert wurde und
viele Einzelheiten umfalit. Ist fiir die Fabrik eine lange Zeit hindurch die Herstellung
der Trieure und was damit zusammenhidngt der Hauptgegenstand der Fabrikation
gewesen und trat der gegeniiber die Herstellung gelochter Bleche etwas in den Hinter-
grund, so hat sich das in den letzten Jahren wieder gedndert, insofern die Einrichtung
der Fabrik gelochter Bleche planmaBig und dauernd erganzt und vervollkommnet wurde.
Heute steht die Firma auch in der Herstellung gelochter Bleche mit an der Spitze dieser
Industrie. Ihre Maschinen gestatten die Verarbeitung der stirksten und hirtesten Bleche
allergrofter Dimensionen. Als einen Nebenzweig der Fabrikation ist die Herstellung
von QGuBwaren zu betrachten. Zunidchst errichtet, um den eigenen Bedarf zu decken,
stellt heute die EisengieBerei eine besondere Fabrik dar, die reich mit Formmaschinen
und sonstigen Hilfseinrichtungen versehen ist und auch GuBwaren zum Verkauf in
recht erheblicher Menge herstellt. Die Firma besteht nun fast 50 Jahre. Urspriinglich
mit 2 Arbeitern begonnen, beschiftigt sie heute ca. 400. Ré&umlich hat sie in recht
bescheidener Weise angefangen; heute umfalB8t sie vier gesonderte Fabriken, da sie
gezwungen war, in Dresden und Augsburg Zweigfabriken zu errichten, und nun steht
sie im Begriff, ihre gesamten Fabrikationsstatten nach neu erworbenen, ausgedehnten
Grundstiicken zu verlegen, da alles zu eng und klein geworden und eine Ausdehnung
nicht mehr mdglich ist, die Oekonomie der Fabrikation aber zwingend eine vielfache
Raumerweiterung verlangt. Bei den neuen Werken sollen weitsichtig moderne An-
forderungen und Fabrikationsmethoden Beriicksichtigung finden und jede zukiinftig
notwendig werdende Ausdehnung dauernd gewihrleistet werden. D
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KALKER TRIEURFABRIK UND FABRIK GE-
LOCHTER BLECHE MAYER & Cie. KOLN-KALK
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Die Rheinische Wasserwerks-Gesellschaft versorgt die Gebiete Miilheim, Deutz, Kalk
und Vingst mit Wasser und die Biirgermeistereien Heumar, Wahn und Merheim mit
Gas und Wasser. Im Jahre 1910 betrug deren Gesamtwasserforderung 5235354 cbm
und deren Gesamtgaserzeugung 1249070 cbm. AuBer ihren Gas- und Wasserver-
sorgungsanlagen unterhélt die Rheinische Wasserwerks-Gesellschaft eine Ingenieurabteilung,
welche die im Gebiete der Gas- und Wasserversorgungen vorkommenden Fragen,
Gutachten, hydrologischen Untersuchungen und Projekte bearbeitet, sowie die Bauleitung
bei den genannten Anlagen iibernimmt. Arbeiten dieser Art erledigte die Rheinische
Wasserwerks-Gesellschaft bei dem Bau der Wasserwerke in Aachen, Beuel, Konigswinter,
Honnef, Sinzig, Troisdorf, Sieglar usw. und der Gaswerke in Honnef, Troisdorf, Beuel usw.
Die enge Beriihrung der Rheinischen Wasserwerks-Gesellschaft mit der Kélner Industrie
war fiir die beschriebenen Arbeiten auBerst forderlich, anderseits konnte die Gesell-
schaft der Industrie aus ihren Betriebserfahrungen heraus vielfach Anregungen iiber die
Ausbildung von Maschinen und Apparaten geben, welche
bei Gas- und Wasserversorgungen in Anwendung sind.
Einige solcher Apparate, beispielsweise Rohrbrunnenund dem
hygienischen Schutz von Trinkwasserbehaltern, Brunnen usw.
dienende Abdeckungen und Verschliisse, vertreibt die
Rheinische Wasserwerks- Gesellschaft als Nebenzweig. O
Von den beiden beigefiigten Abbildungen zeigt die eine
die Gesamtansicht des Pumpwerkes Stammheim, wihrend
die andere einen wichtigen Teil der inneren Einrichtung
des Pumpwerkes Westhoven wiedergibt. Beide Werke ge-
héren der Rheinischen Wasserwerks- Gesellschaft und sind
nach deren eigenen Projekten erbaut worden. Das letztere
diirfte insofern beachtenswert sein, weil es als Haupt-
antrieb Sauggasmotoren besitzt, die eine vorziigliche Brenn- P A
StOffaUSlli'ltZLIﬂg zeigen. 0 Druckpumpe in Westhoven.

RHEINISCHE WASSERWERKS-GESELLSCHAFT KOLN-DEUTZ
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Im Laufe der Jahrzehnte hat das Werk ganz wesentliche Wandlungen erfahren, wie
sich schon allein aus der Tatsache ergibt, daB die Weberei urspriinglich fiir Sammet-
herstellung eingerichtet war, welche jedoch wegen der mit der Zeit immer schwieriger
sich gestaltenden Arbeitsverhiltnisse schon vor Jahrzehnten aufgegeben wurde. o
Man ging dann mit der Weberei auf die heute wenig lohnenden rohen Nesselgewebe
iiber; auch wurde im Jahre 1808 eine Filzfabrik eingerichtet, die jedoch infolge der
sehr ungiinstigen Wolleinkdufe bald wieder einging. Der iltere Teil des Werkes, dessen
maschinelle Einrichtungen fortgesetzt modernisiert wurden, ist in einem grofien Shedbau
untergebracht. In demselben befinden sich ca. 25000 Trosselspindeln sowie ca. 500 Web-
stithle nebst Vorbereitung und Garnbleiche, ferner die Reparaturwerkstatt. Der Antrieb
erfolgt durch eine Zweizylinder-Verbundmaschine. Im Jahre 1896 gelangte eine neu
erbaute Baumwollspinnerei in Betrieb, ein moderner Hochbau mit ca. 40000 Selfaktor-
spindeln, ca. 6000 Zwirnspindeln, zu welchen als Antriebskraft eine dreifache Ex-
pansionsmaschine mit 1200 ind. PS dient. Die Betriebskraft fiir beide Dampfmaschinen
liefert eine Anlage von 8 Kesseln mit 1400 gm Heizfliche. Das Werk ist mit elektrischer
Beleuchtung versehen, welche zwei Dynamos erzeugen von zusammen 85 KW. An der
Siidseite des Fabrikgelindes befinden sich eine gréBere Anzahl Arbeiterwohnhiuser mit
ca. 300 Wohnzimmern, auBerdem verfiigt die Firma noch iiber einige Beamtenwohn-
hduser. Das gesamte Terrain umfaBt rund 49000 qm. Bei vollem Betrieb werden in
den Fabriken ca. 6000000 Pfund Garne, ca. 500000 Pfund Zwirne und ca. 50000 Stiick
Gewebe pro Jahr hergestellt. Der Jahresumsatz belduft sich auf ca. 4'/5 bis 5 Millionen Mark.

KOLNISCHE BAUMWOLLSPINNEREI
UND WEBEREI KOLN
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Die Firma /. Pohlic Aktiengesellschaft in Koln-Zollstock befalt, sich seit mehr als
30 Jahren ausschlieBlich mit dem Bau von Drahtseilbahnen und Verladevorrichtungen
fiir Massengiiter. Die Firma wurde im Jahre 1868 in Siegen gegriindet, verlegte 1890
ihren Sitz nach Kéln und wurde im Jahre 1898 in eine Aktiengesellschaft umgewandelt.
Sie besitzt heute eine Fabrik in Koln-Zollstock, in der die maschinellen Teile der Draht-
seilbahnen und Verladeanlagen fabriziert werden, und eine Fabrik in Briihl bei Kdéln
welche hauptsichlich die Eisenkonstruktionen herstellt. o
Auf dem Gebiete des Transportwesens hat die Firma Pohlig insbesondere durch die
Entwicklung ihrer bekannten Drahtseilbahnen sehr Bedeutendes geleistet und diesem
Zweige der deutschen Industrie in der ganzen Welt Eingang verschafft. Sie hat nicht
nur in allen europiischen Léndern, sondern auch in Nord- und Siidamerika, in Afrika,
Asien und Australien Anlagen gebaut, die zu .den hervorragendsten ihrer Art zihlen.
Die Zahl der von ihr errichteten Drahtseilbahnen und Verladeanlagen iibersteigt bereits
die Zahl von 2000. 0
Unter diesen sind als besonders bemerkenswert folgende zu nennen: Die Drahtseilbahn des
Lothringer Hiittenvereins Aumetz—Friede. Linge der Strecke 11 km; jahrliche Férderung
750000 t. Die Drahtseilbahn der Deutsch-Luxemburgischen Bergwerks- und Hiitten-A.-G.
Differdingen. Linge der Strecke 13 km. Jahresleistung bei vollem Betrieb ungefihr
ebenso hoch, wie bei der vorigen. Die Drahtseilbahn der ,The Foldal Copper und
Sulphur Co. Ltd.“ in Norwegen mit einer Liange von 35 km. Die Drahtseilbahn der
Oesterreichisch-Amerikanischen Magnesit-Compagnie in Radenthein bei Kirnten. Linge

DRAHTSEILBAHNEN UND VERLADE-VORRICHTUNGEN

J. POHLIG A.-G. KOLN-ZOLLSTOCK




DRAHTSEILBAHN DER TRIFAILER
KOHLENWERKS-GESELLSCHAFT

(DIE WAGEN SIND MIT DEM PATENTIERTEN ,VIERRADERIGEN LAUFWERK* AUSGERUSTET)

DRAHTSEILBAHNEN UND VERLADE-VORRICHTUNGEN

J. POHLIG A.-G. KOLN-ZOLLSTOCK
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der Strecke 16 km. Die Drahtseilbahn der Oberungarischen Berg- und Hiittenwerks-A.-G.
bei Zalatna. Lénge der Strecke 11 km. Die Bahn iiberschreitet ein tiefes Gebirgstal
mit einer freien Seilspannung von 1400 m Linge. Die Drahtseilbahn der Firma
Pollaczek und Scheiber bei Csimpa in Siebenbiirgen. Die Bahn dient zum Transport
von Holzstimmen und Brettern; sie besitzt eine Linge von 37 km. o
Zurzeit baut die Firma Pohlig fiir die ,Société Anonyme les Transports de Savone“
eine Drahtseilbahn von 17 km Linge, vom Hafen Savona nach der Eisenbahnstation
San Giuseppe. Diese Bahn besitzt eine Hohendifferenz zwischen Belade- und Ent-
ladestation von 500 m. Sie wird fiir eine Jahresleistung von 900000 t gebaut und
wird nach ihrer Fertigstellung die bedeutendste Drahtseilschwebebahn der Welt sein. O
Die Erzielung einer derartigen Forderleistung wurde erst ermdglicht durch die Ein-
fithrung des der Firma Pohlig patentierten vierradrigen Laufwerks (s.Abb. S.155). Dieses
Laufwerk gestattet mittels Drahtseilbahn das doppelte des bisher moglichen Quantums
zu fordern, ohne die Seile mehr zu beanspruchen als bisher. Man kann daher die ilteren
Pohlig’schen Bahnen durch einfache Beschaffung der neuen Laufwerke ohne weitere
Aenderung in ihrer Leistungsfihigkeit ganz bedeutend steigern. o
Bis zu welchem Masse die Betriebssicherheit der Pohlig’schen Drahtseilbahnen ge-
steigert worden ist, geht wohl am besten daraus hervor, daB die Firma zurzeit eine Draht-
seilschwebebahn fiir Personentransport in Rio de Janeiro (Siidamerika) baut. 0
Auch auf dem Gebiete der Verladetechnik hat die Firma J. Pohlig Aktiengesellschaft
bahnbrechend gewirkt. Unter ihren zahlreichen Konstruktionen, wie Verladebriicken,
Conveyors, Forderbander, Kranen, Selbstgreifer usw. sind besonders ihre Hochofen-

Schrigaufziige und Waggonkipper erwihnenswert. Die Hochofen-Schrigaufziige System




VERLADEBRUCKEN DER FRIEDRICH-
ALFRED-HUTTE IN RHEINHAUSEN

DRAHTSEILBAHNEN UND VERLADE-VORRICHTUNGEN

J. POHLIG A.-G. KOLN-ZOLLSTOCK
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DRAHTSEILBAHNEN UND Vl";RLADE-VORRICHTUNCIEN
J. POHLIG A.-G. KOLN-ZOLLSTOCK

Pohlig fordern die Beschickung in grofien Kiibeln, welche 8—10 Tonnen fassen auf
die Gicht und entleeren sie direkt in den Ofen, unter vollkommenem Gasabschluf.
Der Ofen braucht dabei nur mit einem einfachen GichtverschluB versehen zu sein.
Zahlreiche Ausfithrungen dieser Aufziige, z. B. fiinf Stiick im Werk Oberhausen der
Gutehoffnungshiitte beweisen die groBen Vorziige dieses Systems. Die Pohlig’schen
Waggonkipper unterscheiden sich von allen anderen Kippersystemen dadurch, daB sie
keine Plattform besitzen, sondern daBl die Waggons durch Heraufziehen auf einer
Schrigbahn bis in die Kippstellung geneigt werden. Diese Kipper haben den groBen
Vorzug, daB sie auf jedes beliebige Eisenbahngleis gestellt und auch darauf verfahren
werden konnen; sie erfordern also iiberhaupt keine Fundamente. Die neueste An-
wendungsform dieses Systems — der sogen. Hochkurvenkipper — besitzt eine so hoch-
gelegte Schragbahn, daB im Unterbau derselben ein Fiillrumpf angebracht werden kann.
Das Material befindet sich daher nach erfolgter Entleerung des Waggons in einer
solchen Hohe, daB es direkt in Eisenbahnwagen oder dergl. abgezapft werden kann. O
Zu erwdhnen wire auch noch das neue Elektrohingebahnsystem der Firma Pohlig,
welches grofle Vorziige in bezug auf Einfachheit sdmtlicher Konstruktionen aufweist. O
Als besondere Spezialitit wird die Errichtung kompletter Kohlen- und Koksverladeanlagen
fiir Gaswerke gepflegt. Solche umfangreiche Anlagen wurden unter anderem fiir die
Gaswerke Ehrenfeld, Koénigsberg, Charlottenburg, Miinchen, Haag (Holland), Liittich,

Paris, Helsingfors geliefert. (Vergl. Abb. S. 154 u. 156.) ®
o




UBERSCHREITUNG EINES FLUSSES
MITTELS DRAHTSEILBAHN

DRAHTSEILBAHNEN UND VERLADE-VORRICHTUNGEN

J. POHLIG A.-G. KOLN-ZOLLSTOCK

159



160

DEUTZER AUTOMATISCHE WALZENMUHLE
FERD.LEYSIEFFER&LIETZMANN KOLN-DEUTZ

Diese seit dem Jahre 1885 in Kéln-Deutz bestehende Weizenmiihle hatte bis vor einigen
Jahren ihre Fabrik in der Stadt Deutz. Im Jahre 1909/10 baute die Firma am Deutzer
Industriehafen ein neues Werk, das schon durch seine teils in Backstein, teils in Eisen-
beton erbauten groBien Gebdude sowie die praktische Anordnung derselben der Erwiih-
nung bedarf. Die Anlage liegt direkt am Deutzer Hafenbecken und hat auf ihren beiden
Hauptfronten die fiir einen GroBbetrieb unbedingt erforderlichen EisenbahnanschluBgleise.
Es braucht nicht besonders hervorgehoben zu werden, daB hier alle technischen Vor-
teile mit ausgenutzt wurden, und moge ein kurzer Einblick in die Arbeitsweise des
Werkes darlegen, wie viel komplizierter eine der heutigen Miihlentechnik angepafite
automatische Miihle gegeniiber einer dlteren Wind- oder Wassermiihle arbeitet. Haupt-
sdchlich ist hierbei zu erwahnen, daB eine neuzeitliche Miihle ein vollstindig automa-
tischer Betrieb ist, d.h., daB die Verarbeitung der Frucht von der Ankunft in der
Miihle bis zum Verlassen derselben als Fertigprodukt auf ganz selbstindige Art und
Weise geschieht. So kommt es, daB heute die Miihle fast gerade soviel Arbeiter
beschaftigt, wie vor 20 Jahren, als noch weniger als ein Viertel der heutigen Produktion
hergestellt wurde, 0O

Die Frucht gelangt mittels Rheinkdhnen oder per Waggon zur Miihle, wird dort mit
Elevatoren ausgeladen und sofort auf automatischen Wagen, die iiberhaupt eine sehr
ausgebreitete Verwendung finden, gewogen. Alsdann wird der Weizen einer aus-
giebigen Reinigung unterworfen, er passiert hintereinander Schligermaschinen, Trieure,
Wasch-, Schil- und Biirstmaschinen, die den Zweck
verfolgen, alle Fremdkorper, die dem Korne anhaften,
sowie das Bartchen und den Keim zu entfernen.
Nach diesem ProzeB gelangt die Frucht in die Miihle
zur weiteren Verarbeitung zunachst auf die Walzen-
stiihle, die an Stelle der alten Miihlsteine die Zerklei-
nerung der Kérner besorgen. Hierauf wird das so er-
haltene einmal gemahlene Produkt auf Sichtmaschinen
befordert, die solches in Schrot, Gries, Dunst und
Mehl separieren. Erstere drei Sorten gelangen alsdann
einzeln mit entsprechenden Produkten anderer Ma-
schinen zur Verarbeitung. Die Schrote werden erst
wieder vermahlen und dann gesichtet, wiahrend Griese




und Dunste erst noch geputzt und dann weiter vermahlen werden, und die einzelnen Produkte
nehmen immer wieder diesen Weg, bis alles in die bestimmten Qualititen aufgelost
ist. Die Fertigprodukte — Mehl vom feinsten Auszug bis zur geringsten Qualitit und die
Abfille, wie Kleie und Grand — werden alle automatisch abgesackt und von den betreffen-
den Absackboden zur Verladestelle durch zweckentsprechende Transportmittel befordert,
so daB selbst hier noch die menschliche Kraft nach Maoglichkeit ausgeschaltet wird. o

Einen wichtigen Faktor fiir eine Miihle bildet noch der Silo, der Vorratspeicher, in
dem die Frucht nach dem Empfang bis zur Verarbeitung gelagert wird; je groBer
dieser ist, desto linger kann eine Miihle natiirlich bei geschlossener Schiffahrt und
sonstigen Verkehrsstérungen die Arbeit aufrechterhalten. Das Silogebaude der Firma
Ferd. Leysieffer & Lietzmann hat ein Fassungsvermégen von 5500000 kg Weizen, und
dieses Quantum reicht bei einer tiglichen Verarbeitung von 180000 kg gerade fiir einen
Monat aus. Die nétige Antriebskraft erhilt die Fabrik von einer 700 PS liegenden
Tandem-Dampfmaschine, die wiederum den Dampf aus zwei Rohrenkesseln, die mit

Kettenrosten ausgeriistet sind, entnimmt. o
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KOLNISCHE GUMMIFADENFABRIK A.-G.
vORM. FERD. KOHLSTADT & Co. KOLN-DEUTZ

Erzeugt als Spezialartikel ,Gummifidden aller Art in Ketten und Stringen, Para-Platten
und Binden, Rebenbinder, Isolierbinder und sonstige einschligige Artikel. @]
Der Gesamtwert der im Jahre 1910 hergestellten Menge betrégt iiber 4 Millionen Mark. O
Die Fabrik wurde im Jahre 1857 von Ferdinand Kohlstadt gegriindet und in kleinen
Riumen in Nippes untergebracht. Bis dahin wurden Gummifiden in Deutschland
noch nicht hergestellt. Die erste Anlage war bescheidenen Umfanges und wurde mit
wenigen Arbeitern betrieben. Nach Ueberwindung mancherlei Schwierigkeiten bei der
Fabrikation der neuen und eigenartigen Artikel steigerte sich jedoch die Erzeugung von
Jahr zu Jahr und befestigte den guten Ruf des Fabrikates im In- und Auslande. O
Im Jahre 1864 wurde die Fabrik von Nippes nach Deutz verlegt, woselbst sie sich
weiter ausdehnen und ihre Produktion vergroBern konnte. 0
Im Jahre 1872 erfolgte die Umwandlung der Firma in eine Aktiengesellschaft. o
Als Absatzgebiete fiir die Spezialititen der Fabrik kommen in Betracht ,Deutschland,
England, Belgien, Frankreich, Italien, Oesterreich, RuBland, Schweden, Japan, iiberhaupt
alle Lander, deren Industrie die Erzeugnisse der Fabrik verarbeitet. (8]
Zur Herstellung von Gummifdden, welche in der Hauptsache zu Webzwecken ver-




wendet werden, dient ausschlieBlich bester reiner Paragummi. Im Jahre 1908 errichtete
die Fabrik unter der Firma ,Paragummiwerk m. b. H* ein Tochterwerk, welches sich
mit der Herstellung von ,nahtlosen Gummiartikeln wie: Saugern, Fingerlingen, Hand-
schuhen etc., Schlduchen, Schweif3blittern, Schreiblasen, Gasballons und Scherzartikeln etc.“
befaBt. Die Fabrikation dieses Werkes wird in den Ridumen der Koélnischen Gummi-

faden-Fabrik betrieben. @)
Der Wert der von demselben im Jahre 1910, dem zweiten Geschiftsjahre, hergestellten
Menge betrigt tiber ?/4 Millionen Mark. o

In beiden Unternehmen werden ca. 400 Angestellte, Arbeiter und Arbeiterinnen beschiftigt.

KALANDERSAAL

KOLNISCHE GUMMIFADENFABRIK A.-G.
VORM. FERD. KOHLSTADT & Co. KOLN-DEUTZ
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EISENGIESZEREI von P.STUHLEN

Das Werk wurde am 1. Februar 1867 gegriindet durch /lugenieur P. Stihlen, dem
Herausgeber des im Jahre 1864 in Essen erschienenen P. Stiihlen’s Ingenieur-Kalender
und dem Mitbegriinder der ,Hiitte“. 0
Bis zum Jahre 1874 wurde die Fabrikation von GuBwaren aller Art in der Fabrik
Deutz betrieben, woselbst etwa 100 Arbeiter und Beamte beschaftigt waren. 1874 wurde
die Fabrikationsstitte nach Kalk verlegt. 0
Das Werk hat eine jihrliche Leistungsfihigkeit von 75000000 kg. Als Spezialitit
werden heute fabriziert: 1. Muffen- und Flanschenréhren nach der deutschen Normal-
tabelle fiir Gas-, Wasser- und Dampfleitungen etc. Tagesproduktion in den Dimen-
sionen von 40 bis 1000 mm: 8000 Ifde. m, in Bauldngen bis 5 m; 2. Formstiicke fiir
Gas-, Wasser- und Dampfleitungen, sowie gufieiserne Réhren jeder Art; 3. GubBteile
zu Ofengarnituren und zu Apparaten fiir Gasanstalten und chemische Fabriken;

4. GuBteile zu Bauzwecken, Saulen, Maschinenteile etc. O
Das Absatzgebiet des Werkes erstreckt sich in der Hauptsache iiber den europdischen
Kontinent. =

Die Arbeiterzahl betrug Anfang des Jahres 1911 etwa 500. Der sozialen Fiirsorge
der Geschiftsinhaber ist zu verdanken: 1. die Griindung einer Arbeiter-Unterstiitzungs-
kasse, welche bei Gelegenheit des 25 jihrigen Bestehens der Fabrik ins Leben trat;
2. die Griindung der Invalidenkasse, einer von dem Griinder des Werkes P. Stiihlen sen.,
bei seinem Ausscheiden aus der Firma im Jahre 1904 erstmals dotierten Kasse; 3. die

Beamten-Unterstiitzungskasse; 4. die Hinterbliebenen-Unterstiitzungskasse. 0
Entsprechend der wachsenden Arbeiterzahl hat sich der Bestand der verschiedenen
Kassen mit den Jahren durch weitere Spenden der Geschaftsinhaber vermehrt. O

Das Werk bietet Arbeitern und Beamten Gelegenheit, in eigenen Hausern gut und
billig zu wohnen, hat Badeanstalt — Wannen- und Brausebdder — fiir Beamte und
Arbeiter, Speisesaal fiir Arbeiter etc. etc. @)

KOLN-DEUTZ « FABRIK KOLN-KALK
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Dieses Unternehmen wurde im Jahre 1893 von dem Vorbesitzer Car! Schmitz gegriindet
und im Jahre 1903 in eine Aktien-Gesellschaft unter obiger Firma mit einem Aktien-
Kapital von 1000000 M. umgewandelt, zihlt also zu den iZlteren Fabriken der
Branche. Das Werk hat sich aus kleinen Anféingen zu seiner heutigen Bedeutung ent-
wickelt, beschiftigt zurzeit etwa 300 Arbeiter und hat im abgelaufenen Geschiftsjahr
einen Umsatz von ca. 1400000 M. erzielt. Zunichst beschrinkte sich die Fabrikation
auf Leuchtgas- und Benzinmotoren kleinerer Leistungen, bald aber wurden groBere
Maschinen, die heute bis zu Leistungen von 200 PS in Einzylinder- und bis zu 400 PS
in Zweizylinder-Anordnung gebaut werden, in Angriff genommen und besonders die
Herstellung von Sauggasmotoren und Sauggeneratorgasanlagen fiir alle gebriuchlichen
Brennstoffe, d.i. Anthrazit, Koks, Holzkohlen, Torf etc. gepflegt. Das reichliche Vor-
kommen von Braunkohlen im Kolner Revier, sowie die daselbst bliihende Brikett-
industrie legten es der Firma friihzeitig nahe, die Verwendung von Braunkohlenbriketts
fiir den Generatorenbetrieb ins Auge zu fassen, und es sind eine groBe Anzahl der-
artiger Anlagen im Betriebe. 0
In letzter Zeit ist die G. C. E, wie die Bezeichnung der Firma nach deren Fabrikmarke
kurz lautet, an die Herstellung von Rohdlmotoren, System Diesel, herangetreten, ebenso

GASMOTORENFABRIKA.-G.KOLN-EHRENFELD
VORM. C. SCHMITZ KOLN-EHRENFELD
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GASMOTORENFABRIK A-G.KOLN-EHRENFELD
VORM. C. SCHMITZ KOLN-EHRENFELD

werden nunmehr, speziell fiir den Export, kleinere stehende Motoren fiir Leuchtgas,
Benzin, Benzol, Autin, Spiritus, Petroleum und &hnliche fliissige Brennstoffe gebaut.
Die Ausfuhr von Gasmaschinen aller Art, besonders nach Uebersee, hat einen erfreulichen
Aufschwung genommen. o
Motor-Lokomobilen fiir landwirtschaftliche und kleingewerbliche Zwecke, Lokomotiven
fiir Gruben- und Feldbahnbetrieb, bilden weitere Fabrikate der G.C.E., schlieBlich auch
noch Kompressoren und Abgasheiztopfe, letztere zur rationellen Verwertung der
Abgase von Verbrennungsmotoren. Eine Besonderheit der Herstellung sind die Fein-
kohlen-Generatoren der Firma, welche die Verwertung von Anthrazit und Koks geringer
Korngré6Be von ca. 5 bis 8 mm Durchmesser gestatten. o
Die Firma verfiigt iiber umfangreiche, mit den besten Spezialmaschinen ausgestattete
Werkstiatten und hat {iber 300 PS Betriebsmaschinen in Tatigkeit. Nebenstehende
Bilder, welche einen Blick in einen Montageraum und in eine Dreherei geben, werden
vielleicht geeignet sein, einen kleinen Teil des Fabrikationsganges von Gasmotoren
anzudeuten. (o]




BERLIN-ANHALTISCHE MASCHINEN-
BAU A.-G. ABT. KOLN-BAYENTHAL

Die Abteilung Kéln-Bayenthal der Berlin-Anhaltischen Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft
wurde im Jahre 1856 unter der Firma: , Kolnische Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft
auf Betreiben Gustav von Mevissen’s gegriindet, um der bei Durchfiihrung seiner um-
fassenden Unternehmungen schwer empfundenen Abhingigkeit Deutschlands von England
auf dem Gebiete des Maschinenbaues abzuhelfen. Als Ziele der neuen Gesellschaft
wurden deshalb in der Griindungs-Urkunde die Herstellung von Maschinen aller Art,
Dampfkesseln, Eisenbahnwagen, Schiffen und dergleichen Gegenstinden bezeichnet. O
Um bei der damals iiberaus giinstigen Konjunktur schnell in Betrieb zu kommen,
wurde die Fabrik der Firma Behrens & Co. in Bayenthal und 110 (spiter bis 170) Morgen
Terrain erworben. Gleichzeitig wurde der Generaldirektor und der Oberingenieur nach
England entsandt, um die neuesten Fortschritte der gréBten Maschinenfabriken zu
studieren. Auf Grund dieser Studien und der eigenen praktischen Erfahrungen, sowie
unter dem Beirat anderer erfahrenen Techniker wurde das Bayenthaler Werk ent-
worfen und so schnell ausgebaut, dafl der urspriinglich in den vorhandenen Werk-
stitten von Behrens & Co. mit 150 Mann gefiihrte Betrieb in kaum Jahresfrist auf

NIETHALLE FUR EISENKONSTRUKTIONEN 90x30 m
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FUNFSCHIFFIGE EISENBEARBEITUNGS-WERKSTATTE

650 Mann und binnen weiteren 1'/s Jahren auf 1000 Mann gebracht werden konnte.
Die Produktion erstreckte sich auf GuBwaren, Dampfkessel, Dampfmaschinen, Trieb-
werke aller Art, zu denen sich sehr bald der Briickenbau und die Herstellung von
allerlei sonstigem Zubehoér zum Eisenbahnoberbau, ferner von Bergwerks- und Hiitten-
maschinen, sowie der GuB von Muffenréhren gesellte. o]
Arbeit war von Anfang an Dank der gliicklichen Verbindung mit den damals fithrenden
Kreisen der neuen grofartigen rheinischen Unternehmungen und Dank der Tiichtigkeit
der eigenen Leistungen im UeberfluB und zu lohnenden Preisen vorhanden, so dal
auch das geldliche Ergebnis schon der ersten Jahre sich giinstig gestaltete, obwohl im
Mirz 1858 ein gewaltiger Sturm (wie er spiter im August 1898 wiederkehrte) den
neuen Werkstitten bos mitspielte. O
Wihrend die schwere Handelskrise vom Jahre 1857 ohne EinfluB auf das junge Unter-
nehmen blieb, wurde es 1859 und in den folgenden Jahren durch die allgemeine Kriegs-
unruhe Europas und durch PreuBens Mobilmachung in seinen bis dahin glinzenden
Ertriignissen etwas beeintrichtigt, ohne daB man sich jedoch dadurch im Ausbau des
Werkes beirren lieB. O
Trotz des schweren Lehrgeldes, welches die Fabrik bei mehreren groBen neuen Auf-
gaben, z. B. beim Bau der groBen Rheinbriicken bei Koblenz und bei Zevenaar etc.
zu zahlen hatte, gelang es dann aber doch der ungewdhnlichen Tatkraft der leitenden




Minner bald wieder, auch in den Jahren der groBen politischen Erschiitterung des
Vaterlandes das Unternehmen auf der Hohe zu erhalten. Die Griindung des Nord-
deutschen Bundes brachte soviel neue Unternehmungslust, daB trotz des Krieges mit
Frankreich auch wihrend desselben steigende Dividenden 1868 9°/o, 1870 10°/o, 1871 129/,
1872 160, 1873 22°/o, 1874 20°/o, 1875 14°/y gezahlt werden konnten, bis die soge-
nannte Zollreform zu einer Zeit, wo die Griindungswut fiir Deutschlands Wirtschafts-
leben gewissermaBen selbstverschuldete Not ohnehin schon grof und allgemein war,
Deutschland durch die ginzliche Aufhebung der Eisenzolle auch noch zum Ablage-
rungsmarkt der Ueberproduktion anderer méchtiger Industriestaaten machte. Die hier-
durch von neuem erzeugten Erschiitterungen des Marktes auf dem Titigkeitsgebiete
der Gesellschaft waren aber so stark und nachhaltig, daB auch die Wiedereinfiihrung
der Eisenzolle im Jahre 1879 die Folgen nicht so bald iiberwinden lieB. Es folgten
wechselvolle Zeiten, bis nach einer Reorganisation im Jahre 1896 die zweite Hilfte der
neunziger Jahre wieder bessere Ertrignisse brachte, so daB auch der schwere Schaden
welchen die Fabrik durch den verhingnisvollen Wirbelsturm vom 7. August 1898 erlitt
und dessen Beseitigung mehr als 400000 M. der Ertrignisse verzehrte, verhiltnismibBig
leicht iiberwunden werden konnte. Schwerer aber traf die Gesellschaft die wirtschaft-
liche Krisis der Jahre 1902—1904, zumal dieselbe auf dem Spezialgebiete des Berg-
und Hiittenfaches noch ganz besonders durch die technischen Umwilzungen verstirkt
wurde, welche die Einfithrung der GroBgasmaschinen im Eisenhiittenwesen und des
elektrischen Betriebes fiir die Férdermaschinen und Wasserhaltungen der Bergwerke,
sowie endlich die Einfithrung der Dampfturbinen im Dampfmaschinenbau naturgemiB
mit sich brachte. Dazu kam als ein weiteres schwerwiegendes Moment, daf8 die neuen
Handelsvertrige infolge der Kardorff'schen Klausel den damals gerade sehr lebhaften
Absatz der Gesellschaft in schweren Hiitten- und Bergwerksmaschinen nach dem Aus-
lande, namentlich nach RuBland, Frankreich und Oesterreich plétzlich vollstindig unter-
banden, und daB die Preispolitik der neu begriindeten Rohstoff-Syndikate und Verbiinde
in bezug auf das Ausland der Gesellschaft auch noch andere Absatzgebiete, insbeson-
dere Holland, nahezu entfremdete. Es erforderte groBe Miihen und Geldopfer, allen
diesen Schligen erfolgreich zu widerstehen und die entstandenen Produktionsliicken
durch weitere Ausbildung neuer Spezialititen und insbesondere durch Erweiterung des
Absatzes auf dem Gebiete des Gasfaches auszufiillen. O
Zustatten kam jedoch der Gesellschaft in diesen schweren Zeiten, daB sie seit Jahren
in bezug auf Abschreibungen und Riicklagen eine frither nicht immer befolgte, sehr
vorsichtige Politik betrieben hatte. Die Abschreibungen und Riicklagen in dem Jahr-
zehnt von 1896—1905 beziffern sich auf insgesamt 3400000 M. 0
Im Jahre 1909 erfolgte die Verschmelzung mit der Berlin-Anhaltischen Maschinenbau-

1
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Aktiengesellschaft. Das Gesamtkapital dieser Gesellschaft betrigt zurzeit 12000000 M,
die Reserven 3357000 M. Sie umfaBt drei Werke in Berlin, Dessau und Bayenthal
und zwei Filialfabriken in Zeist und Bollate bei Mailand. Die Zahl der in diesen
Werken beschaftigten Beamten und Arbeiter betrigt durchschnittlich 6000. Die Pro-
duktion erstreckt sich in erster Linie auf den gesamten Bedarf des Gasfaches, d. h. auf
die Herstellung aller Apparate zur Erzeugung, Reinigung und Nutzbarmachung jeder
Art von Leuchtgas, Wassergas, Generatorgas etc. und zur Gewinnung und Weiterver-
arbeitung der dabei entfallenden Nebenprodukte etc. im weitesten Sinne. Daneben
werden in Berlin Aufziige, in Dessau Triebwerke, in Bayenthal Hiitten- und Stahlwerks-
Einrichtungen, Eisenkonstruktionen und Dampfkessel gebaut. Der Jahresumsatz in
diesen Erzeugnissen beziffert sich auf 22 bis 24000000 M. o

BERLIN-ANHALTISCHE MASCHINEN-
BAU A.-G. ABT. KOLN-BAYENTHAL
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PELLENZ & Cie. KOLN-EHRENFELD

Die Firma befaBt sich seit ihrer Griindung 1858 mit dem Bau von Wigemaschinen jeder
Art, von der kleinsten einfachen Balkenwaage an bis zu den grofiten Waggonwaagen.
Von dem Bestreben ausgehend, den Wiegevorgang auf dem einfachsten und zuverlissigsten
Wege in der kiirzesten Zeit unter moglichster Verwendung elementarer Krifte und, wo
diese nicht vorhanden, unter weitgehendster Schonung der Bedienungsmannschaften
abzuwickeln, bringt die Firma in Verbindung mit ihren modernen Gleis- und Fuhrwerks-
waagen eine Schnellentlastung auf den Markt, die die Leistungsfihigkeit dieser Waagen
in hervorragendstem Mafe steigert. o
Den vorhandenen Verhiltnissen sich anpassend, werden dieselben fiir Handbetrieb,
Transmission, Dampf, elektrischer und hydraulischer Uebertragung und, der immer
mehr zunehmenden Verbreitung von PreBluft Rechnung tragend, auch hierfiir gebaut. D
Mit ihrer Hilfe ist es ein leichtes, ganze Eisenbahnziige innerhalb kiirzester Zeit abzuwiegen.
Die richtige Wertschitzung der dadurch erzielten bedeutenden Zeitgewinne driickt sich
am besten durch die rege Nachfrage nach den Fabrikaten aus. o
Als hervorragendste Neuerung auf dem Gebiete des Gleiswaagenbaues bringt die Firma
auBerdem eine Gleiswaage auf den Markt, die dort Verwendung findet, wo sonst zur
Anlage einer normalen Gleiswaage wenig Raum vorhanden ist. (@]
Es geschieht dies durch die Unterflur-Anordnung des Wiegestinders, der dadurch
nicht ins Bahnprofil hineinragt und es erméglicht, die Waage iiberall in dem Bahnkorper
selbst bei der kleinsten Gleisentfernung anzuordnen, ohne die Uebersicht iiber den Bahn-
korper durch Wiegehaus etc. zu beeintriachtigen. (o]
Seit dem Jahre 1881 befalit sich die Firma mit dem Bau von Personen- und Last-
aufziigen in jeder Tragfihigkeit und hat auch hierin beachtenswerte Konstruktionen

geschaffen, die ihren guten Ruf bestitigen. 0
Die Maschinenwerkstitte umfaBt die Abteilungen fiir Waagen- und Aufzugbau, denen
die Dampfhammerschmiede angegliedert ist. o

Die GieBerei ist fiir sich angeordnet und verfiigt iiber dasselbe Flichenareal wie die
Maschinenfabrik und dient zur Anfertigung von Stiicken bis zu 10 t Eigengewicht. O

MASCHINENFABRIK UND EISENGIESZEREI
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Baut als Spezialitit Maschinen und Apparate, welche zur Erzeugung, Verdichtung resp.
Verfliissigung von Gasen (insbesondere Kohlensiure, Sauerstoff, Wasserstoff, Stickstoff,
Ammoniak, schweflige Sdure und Chlor) dienen. (@]

Die hierfiir von der Firma gebauten Kompressoren werden einfach oder doppeltwirkend
in liegender oder stehender Bauart ausgefiihrt, und zwar einstufig fiir Driicke bis 6 Atm,
zweistufig bis 50 Atm,, drei und vierstufig bis 240 Atm. und hoher. Jede Druckstufe
hat ihren Zwischenkiihler; bei der liegenden Bauart sind dieselben im Fundament-
rahmen untergebracht, wihrend sie bei der stehenden Ausfiihrungsform als Rohrschlangen
um die Zylinder herum gelagert sind, wobei ein gemeinsamer Wasserbehilter die
Zylinder und Kiihler umgibt. 8]

Nichst dem Kompressorenbau ist der wichtigste Fabrikationszweig die Erstellung von
Anlagen zur Kohlensiurefabrikation nach dem in allen Kulturstaaten patentierten sogen.
Siirther Verfahren“: Die Abgase eines mit Generatorgas betriebenen Gasmotors werden
nach ihrer Reinigung von Wasserdampf und schwefliger Siure in Absorptionstiirmen
nach dem Gegenstromprinzip unter Druck mit Kali-(Pottaschen-)lauge zusammen-
gefiihrt. Hierbei wird die Kohlensiure aus den Abgasen absorbiert. Die Lauge
wird dann in den Entgaser gefithrt, wo die Kohlensiure infolge Druckentlastung ent-
weicht. Darauf erfolgt ihre weitere Trocknung, Geruchlosmachung und Verdichtung
bis zur Verfliissigung und Abfiillung in den bekannten Stahlflaschen. o

Fines der zahlreichen Anwendungsgebiete der Kohlensiure bildet die Mineralwasser-
fabrikation, fiir welch letztere Industrie die Maschinenfabrik Siirth auch Spezial-
einrichtungen liefert. 0

Ein anderer wesentlicher Fabrikationszweig der Maschinenfabrik Siirth ist die Sauer-
stoffabrikation durch fraktionierte Destillation verfliissigter Luft und die Erstellung von
Anlagen zur Herstellung des Sauerstoffes. Die Luft wird auf ca. 200 Atm. verdichtet
und nach abermaliger Trocknung im ,Trennungsapparat® entspannt, wodurch sie so
stark abgekiihlt wird, daB unter Anwendung des Gegenstromprinzipes die kritische
Temperatur von — 194° C erreicht wird, bei’ welcher die Luft unter Atmosphérendruck
fliissig ist. Da der Stickstoff eine Verdampfungstemperatur von — 1949 der Sauerstoff
eine solche von — 182° hat, so gelingt die Trennung des Gemisches durch Erwdrmung




KOMPRESSORENBAU

MASCHINENFABRIK SURTH
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der fliissigen Luft auf Temperaturen zwischen — 194 und — 1829 bei welchen der
Stickstoff abdampft. 0
Auch Kompressionsanlagen fiir Wasserstoff liefert die Maschinenfabrik Siirth jahrlich
in stattlicher Zahl, von denen nur die beiden fiir das Militirneubauamt der Luftschiff-
halle zu Koln hier genannt seien. Beim Ballonfiillen wird der Druck der Flaschen-
batterien von 175 Atm. durch ein Reduzierventil auf geringen Ueberdruck entspannt
und so durch den Fiillschlauch dem Luftschiff zugefiihrt, 0o
Die von dem Werk gelieferten Kompressionskiihlmaschinen mit Ammoniak oder Kohlen-
siure finden Anwendung fiir Eisanlagen in Fleischereien, Molkereien, Brauereien etc. O
Besondere Beachtung verdient die mit Spezialmaschinen und Einrichtungen betriebene
Herstellung von Hochdruckarmaturen, vor allem von Ventilen fiir Stahlflaschen, welche
vollkommen als Massenfabrikation durchgefiihrt ist. @]

MASCHINENFABRIK SURTH
G.M.B.H. SURTH BEI KOLN




FRIEDRICH SCHMITZ MASCHINENFABRIK
KOLN-BICKENDORF

Auf Grund langjahriger Erfahrung fertigt die Fabrik in ihren mit den besten und
modernsten Hilfsmitteln ausgestatteten Werkstitten als Spezialitit Aufzug-Anlagen aller
Art, nach dem bewihrten Grundsatze, in Hinsicht auf Konstruktion und Ausfithrung
nur das Beste zu liefern. 0
Das Bestreben an dem Grundsatze festzuhalten, nur mit groBter Sorgfalt dem neuesten
Stande der Technik entsprechende, erstklassige Anlagen auszufithren, hat ihr einen
groBen Kundenkreis, wie Fabriken, Behorden, Verwaltungen und Private gesichert. 0
Der Betrieb wurde im Januar 1003 in einem gemieteten Fabrikraum mit 12 Arbeitern
begonnen. Schon nach zwei Jahren reichten jedoch die Betriebsriiume und Einrichtungen
fiir Einstellung einer groBeren Arbeiterzahl nicht mehr aus, so daB Ende 1905 auf
einem neuerworbenen Grundstiick von 5500 qm eine neue Fabrik erbaut wurde,

in der ca. 60 Arbeiter beschiftigt werden konnen. 0
Das Hauptgebiude der Fabrik hat einen Flichenraum von 1000 qm und ist gleich
auf VergréBerung angelegt. O
Es ist in drei Langsschiffe eingeteilt, wovon sich in einem seitlichen die Dreherei, im
anderen die Schlosserei befinden. (]
Das Mittelschiff dient als Montageraum und ist mit einem Laufkran ausgeriistet, welcher
noch die schweren Arbeitsmaschinen mit bedienen kann. 0
Als Betriebskraft dient ein 18 PS Sauggasmotor, welcher mit einer Lichtmaschine in
einem gesonderten Raume untergebracht ist. @)

Ferner liegen noch gesondert die Schmiede, die FEisenlager und Kohlenschuppen.
Fiir den Meister ist ein besonderes Wohnhaus™ auf dem Fabrikgrundstiick vorhanden.
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Die Aktien- Gesellschaft Spiegelglaswerke ,,Germania“ in Porz-Urbach wurde am
27. April;1899 gegriindet und die Hiitte schon am 15. September 1900 in Betrieb gesetzt.
Das Fabrikgelinde, welches einen Flichenraum von 70 ha oder ca. 300 Morgen bedeckt,
stoBt an der einen Seite an den Rhein, wo eine Schiffsverladung mit elektrischem
Betriebe eingerichtet ist, an der anderen Seite unmittelbar an den Giiterbahnhof Porz. O
Die Hiitte verfiigt, im Interesse der bequemen An- und Abfuhr, iiber 15 km Vollspur-
bahnen mit eigenem Lokomotiv- und Waggon-Material. 0
Die Erzeugungsfihigkeit mit vier groBen Schmelzofen, ebensovielen GieBhallen, zehn
oroBen Schleif- und Polier-Apparaten, mit 3500 PS Damptfkraft und vielen Elektro-
motoren, erreicht 400000 gm Spiegelglas im Jahre. @]
Die Fabrik ist besonders auf die Erzeugung von groBen Spiegelscheiben bis zu 28 gm
Einzeloberfliche und von 3 bis 35 mm Dicke eingerichtet. Sie erzeugt Spiegel-Rohglas, ge-
schliffenes und poliertes gegossenes Kristall-Spiegelglas, silberbelegte und facettierte Spiegel.
Sie ist das jiingste Werk der Spiegelglas-Industrie in Deutschland, trotzdem kénnen
ihre Erzeugnisse sowohl in Deutschland wie auch auf dem ganzen Weltmarkt mit
denjenigen der anderen Spiegelglas-Fabriken erfolgreich in Wettbewerb treten. 0
Die Leitung ist bemiiht, die Einrichtungen jederzeit auf der Hoéhe zu erhalten; augen-
blicklich sind epochemachende Neuerungen in der Herstellung des Rohglases, sowohl
behufs Verringerung der Herstellungskosten als auch der Erleichterung der schweren
Arbeit des Personals, in Ausfiihrung begriffen. !
Da es in den umliegenden Ortschaften keine Spiegelglasarbeiter gab, so war die Gesell-
schaft gezwungen, aus ihrem Mutterhause der »Sté. Ame. des Glaces Nationales Belges«
in St. Roch-Auvelais, die Meister und Vorarbeiter kommen zu lassen, um das hier
ansissige Arbeiter-Personal anzulernen. o




Es wurde eine schone Arbeiter-Kolonie von 130, Hausern nebst vielen Beamten- und
Meister-Hausern errichtet (alle Wohnungen ohne Ausnahme mit Garten) mit sehr
breiten StraBen und einem groflen freien Platz. Die Gesellschaft iiberlaft den Arbeitern
die Hauser, welche alle fiir sich getrennt stehen, zu einem Mietpreise, welcher kaum

die Unterhaltungskosten deckt. @]
Die Kolonie, welche ihresgleichen sucht, ist mit elektrischer Beleuchtung, eigener Trink-
wasserleitung und Kanal-Netz versehen. D

Ferner wurde fiir das Wohlergehen ein sehr groBes Gesellschaftsgebdude errichtet,
welches eine Schwestern-Niederlassung (barmherzige Schwestern) fiir ambulante Kranken-
pilege mit Kapelle, schéne Operations-, Verbands- und Konsultations-Sile, groBfe modern
eingerichtete Bader jeder Art, Gesellschaftsrdume fiir die Beamten, desgleichen fiir die
Arbeiter (mit Billards), Restauration und einen groBen Musik-Saal fiir die Konzerte
der Fabrik-Kapelle enthidlt. Endlich sind darin drei Schulen untergebracht: eine Kinder-
Verwahrschule, eine Haushaltungs- und Handarbeits-Schule fiir die schulentlassenen Mad-
chen und eine Elementar-Schule, diese jedoch nur fiir die Kinder der ausldndischen Arbeiter.
Alle erwahnten Einrichtungen sind unentgeltlich und alle Kosten werden von der
Gesellschaft getragen. o
Die eigene Krankenkasse der Hiitte gewidhrt sowohl den Arbeitern als auch deren
Angehorigen, Frauen und Kindern, freie drztliche Hilfe und Arznei. o]
Den Aerzten ist es gestattet, den Arbeitern sowohl wie deren Angehorigen Milch
zu verschreiben, und zwar bis zu zwei Liter pro Tag und pro Person. 0O
Aus dem Vorhergehenden 146t sich folgern, daBl die Gesellschaft, dank der Anhénglichkeit
und des Fleiles ihres Personals sowie infolge ihrer Einrichtungen, sich in einer pekuniar
sehr giinstigen Lage befinden mufB. Sie gehért dem Verein deutscher Spiegelglas-
fabriken an fiir den Verkauf im deutschen Zollverein, sowie der »Convention inter-
nationale des Glaceries« in Briissel wegen Preis- Elmuung im Export-Verkauf. @]
In Anbetracht ihrer groBen Erzeugungsfihigkeit, welche das deutsche Syndikat nicht
auf dem deutschen Markt unterbringen kann, muB die Gesellschaft einen sehr erheb-
lichen Teil ihrer Produkte nach England, Amerika, Afrika, Australien, Indien, China, Japan,
sowie nach allen auBerdeutschen Landern in Europa mit Ausnahme von Belgien und Frank-
reich (diese beiden Linder werden von dem belgischen Mutterhause bedient) exportieren.

SPIEGELGLASWERKE GERMANIA A.-G. PORZ-URBACH
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REGINA ELEKTRIZITATS GESELL.-
SCHAFT M.B.H. KOLN-SULZ

Diese Firma wurde urspriinglich unter dem Namen Regina-Bogenlampenfabrik G. m.b. H.
von dem Ingenieur Josef Rosemeyer am 1. August 1900 gegriindet. Die Fabrikate
wirkten bahnbrechend auf dem Gebiete der modernen Bogenlampentechnik, namentlich
waren es die Lampen mit eingeschlossenem Lichtbogen, welche durch diese Firma zu
groem Ansehen gelangten. Die Diisseldorfer Ausstellung 1902 wurde zum groBten
Teil mit Regina-Bogenlampen beleuchtet und die Fabrikate dadurch einem groBeren
Interessentenkreis bekannt. o

Im Jahre 1903 wurde eine eigene Fabrik in Koln-Siilz errichtet und noch im Herbst
desselben Jahres bezogen. Der Fabrikationsumfang wurde erweitert, indem nach und
nach weitere Konstruktionen moderner Bogenlampen, auch solche fiir spezielle Zwecke
aufgenommen wurden. In letzter Zeit ist am bekanntesten davon die Conta-Effekt-
lampe ohne Regelwerk geworden. Spezialbogenlampen fiir Lichtpauszwecke, fiir photo-
graphische Ateliers, fiir Reproduktionen und medizinische Heilverfahren erfreuen sich
ebenfalls der groften Beachtung. (]

Auf dem Elektrotechnikerkongref Kéln 1909 wurden 40 Contalampen an 1800 Volt
Wechselstrom in einer Serie geschaltet, diese Anlage funktionierte sofort tadellos. Auf
der Weltausstellung in Turin sind an 6300 Volt Drehstrom zwei Stromkreise von je
110 Contalampen in einer Serie geschaltet und dadurch eine bedeutende Ersparnis an
Kupfer und Installationsarbeit erzielt. Die Lampenzahl hitte pro Serie noch etwas
erhoht werden kénnen, wenn die ganze Spannung ausgenutzt werden sollte, fiir eine
groBere Anzahl Lampen war aber keine Verwendung vorhanden. o

Nachdem die Metallfadenlampen mit ihrem geringen Stromverbrauch ihre Lebens-
fahigkeiten bewiesen hatten, machte die weitaus schauende Leitung der Regina-Bogen-
lampenfabrik sich daran, diesen Fabrikationszweig in ihr Arbeitsprogramm aufzunehmen. o
Der erste Vorteil der von der Regina-Bogenlampenfabrik hergestellten sogenannten Jota-
Metallfadenlampe besteht in der grofen Haltbarkeit der Gliihfaden. Auf der Welt-
ausstellung in Briissel wurde ein Klopfapparat ausgestellt, welcher in anschaulicher




Weise die Haltbarkeit dieser Faden zeigte, alle 20 Sekunden fiihrte ein mechanischer

Hammer einen Schlag gegen eine pendelnd aufgehdngte Jotalampe aus. @]
Die Glithlampenfabrik ist mit allen modernen Hilfsmitteln eingerichtet. Die Aufnahme,
welche die Firma aus dem groBen Arbeitssaale dieser Abteilung machen lieB, zeigt,
wie an unzdhligen Tischchen viele Maidchen die Hande riithren, um die einzelnen
Operationen fiir die Herstellung der Glithlampen zu vollenden. Auf allen beschickten
Ausstellungen wurde die Regina-Bogenlampenfabrik mit Preisen bedacht, so zuletzt in
Briissel mit dem ,Grand Prix“. 0
Die Herstellung von Glithlampen ist fiir Kéln ein génzlich neuer Fabrikationszweig und
einer groBen Ausdehnung fihig. Mit der Erweiterung der Fabrikation zur Herstellung
elektrischer Glithlampen wurde auch eine Aenderung der Firma vorgenommen, welche

fortan lautet: Regina Elektrizitits-Gesellschaft m. b. H, Koln-Siilz. 0

REGINA ELEKTRIZITATS-GESELL-
SCHAFT M.B.H. KOLN-SULZ
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HANS REISERT {1 KOLN-BRAUNSFELD

Dieses Unternehmen wurde von seinem jetzigen Seniorchef, Herrn Hans Reisert, unter
der Firma , Hans Reisert, Technisches Geschift“ im Jahre 1870 gegriindet und befaBte
sich zundchst mit der Einfithrung der dem Ingenieur Stauffer patentierten sogenannten
Staufferbiichsen fiir Maschinenfett. Trotz anfinglicher heftiger Angriffe ist die Fett-
schmiermethode Gemeingut der Industrie geworden und iiber die ganze Erde verbreitet.
Im Jahre 1886 fiihrte Reisert die damals einem Herrn Max Schneider patentierten
schmierbaren Hahne ein, welche vor allem fiir Wasserstandszeiger an Dampfkesseln
von besonderer Bedeutung wurden und eine groBe Verbreitung gefunden haben. Zwei
Jahre spiter begann er mit der Einfithrung eines einem Franzosen namens Dervaux
patentierten Kesselreinigers, welcher den Zweck hat, Bildung von Kesselstein zu ver-
hiiten und den im Dampfkessel durch Einfithrung von Soda sich bildenden Schlamm

selbsttitig zu entfernen. o

Es trat im weiteren Verlauf das Bediirfnis ein, das Speisewasser vor dem Eintritt in

" den Dampfkessel von den Kesselsteinbildnern zu befreien. Auch auf diesem Gebiete

wurde die Firma durch die Einfiihrung sogenannter automatischer Wasserreiniger vor-
bildlich. Eine Reihe von Erfindungen, teils von Herrn Dervaux, teils von Herrn
Reisert, wurden durch Patente geschiitzt. Allméhlich erstreckte sich die Wasserreinigung
auch auf Betriebswasser fiir Fabrikationszwecke. Das verbreitetste Verfahren zur Aus-
fallung der Kesselsteinbildner ist das Kalk-Soda-Verfahren. Reisert lieB sich spiter ein
anderes Verfahren, mittels kohlensauren Baryts, patentieren, das den Vorzug hat, die
schwefelsauren Verbindungen ganz auszufillen, anstatt sie, wie beim Kalk-Soda-Ver-
fahren, nur in Iosliche Salze (schwefelsaures Natron) umzuwandeln. Es ergeben sich
noch weitere Vorteile wie kein Angreifen der Armaturen, kein Schiaumen des Kessel-

wassers, keine Nachreaktion in den Speiseleitungen etc. (@]

Ferner war Reisert der erste in Deutschland, welcher die Kiesfilter zur Wasserreinigung
einfithrte. Das Reisert'sche Kiesfilter mit Luftwaschung hat fiir groBe Fabrikations-
wassermengen eine hohe Bedeutung gewonnen. Infolge erhéhter Anspriiche, insbe-
sondere bei der Verwendung der Kiesfilter fiir Trinkwasser, hat Reisert neuerdings
weitere patentierte Verbesserungen an den Filtern vorgenommen, die sich namentlich auf

eine besondere, noch wirksamere und raschere Auswaschung des Filterbettes erstrecken.




Weitere Spezialititen der Firma wie Dampfentéler, Wassermesser, Trockenapparate,
Kiihlapparate, Ejektoren, Reduzierventile, SchlammablaBhiihne fiir Dampfkessel, Speise-
wasserregler, Vorwarmer, Schmierpumpen, seien noch erwiihnt. 0
Im Jahre 1902 wurde die Firma in eine G. m. b. H. umgewandelt und im Jahre 1007
bezog sie die neuerbaute Fabrik in Koln-Braunsfeld am Maarweg. Die Firma besitzt
noch eine Zweigniederlassung in Leipzig, steht mit ersten Firmen in England, Frank-
reich, Oesterreich-Ungarn durch Lizenzvertriige in Verbindung, und in New-York besteht
zur Ausnutzung der amerikanischen Patente der Firma eine Gesellschaft mit dem Namen

y,Reisert Automatic Water Purifying Comp.* O

HANS REISERT G.M.B.H.
KOLN-BRAUNSFELD
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KOLNER WERKZEUGMASCHINENFABRIK

Das Werk wurde im Jahre 1854 gegriindet mit 15 Arbeitern und einem dreipferdigen
Motor als Antriebskraft. Es beschaftigt sich ausschlieBlich mit dem Bau von Maschinen
zur Tabakfabrikation. Im Jahre 1910 betrug die Anzahl der Arbeiter 95, die An-
triebsmaschinenkrifte waren auf 150 Pferdestirken angewachsen. 0

WILH. QUESTER KOLN-SULZ




CHR. ZIMMERMANN
KOLN-EHRENFELD

ZIEHBANKE VON 6000, 10000, 30000
UND 50000 kg ZUGKRAFT IM BAU
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BENSBERG-GLADBACHER ZINKHUTTE
BEI BERGISCH-GLADBACH

Die Hiitte wurde im Jahre 1853 von der Gladbacher Zinkgesellschaft in Koéln zur Ver-
arbeitung des auf den eigenen Gruben zu gewinnenden Galmeis gebaut. Im Jahre 1857
ging sie einschlieBlich der dazugehorigen Gruben bei Bergisch-Gladbach an die
Handelsgesellschaft |. N. Dopfeld & Co. in Miilheim a. Rh. iiber. Im Jahre 1867 erwarb
die Gewerkschaft Berzelius in Bensberg den gesamten Gruben- und Hiittenbesitz.
Diese Gewerkschaft wurde im Jahre 1872 in die gleichnamige Aktiengesellschaft
umgewandelt. @]
Der Betrieb der Hiitte richtet sich auf die Gewinnung von Rohzink (Marke G . H)
aus Erzen, sowie aus sonstigen zinkhaltigen Materialien. Die Erze (Zinkblende und
Galmei) werden zum Teil auf der in der Nihe von Bensberg gelegenen, der Aktien-
gesellschaft Berzelius gehorenden Grube Berzelius gefordert, zum Teil gekauft. Die
Blenden werden zundchst gerostet; als Nebenprodukt wird Schwefelsiure und queck-
silberhaltiger Flugstaub gewonnen. Letzterer wird auf Quecksilber verarbeitet. Die
Rostblende wird in Mischung mit Galmei, anderen zinkhaltigen Materialien und Kohle
dem Reduktionsofen zur Herstellung von Rohzink iibergeben. Als Nebenprodukt fillt
hierbei Zinkstaub. Die fiir den Reduktionsbetrieb erforderlichen Muffeln und feuer-
festen Materialien stellt die Hiitte selbst her. o
Im Jahre 1910 wurden bei durchschnittlich 371 Mann Belegschaft hergestellt: 5900 t
Rohzink, 386 t Zinkstaub, 12182 t Schwefelséiure auf 60° Bé umgerechnet, 2600 kg
Quecksilber. o




Zur Rostung der Zinkblende waren anfianglich Flammdéfen in Betrieb. Im Jahre 1880
wurden Hasencleveréfen, im Jahre 1886 Rhenaniadfen eingefiihrt. Neuerdings wurden
ein Delplaceofen und ein mechanischer Réstofen aufgestellt. o
Die Rostgase werden der Schwefelsidurefabrik mit drei Bleikammern und einer Schwefel-
siurekontaktanlage nach dem System Schréder-Grillo zugefithrt. Zur Konzentration
der Kammersiure sind mehrere Bleipfannen und ein Gaillardapparat vorhanden. Die
Hiitte kann infolgedessen Schwefelsdure jeden Grades — Schwefelsiure 60°, Schwefel-

saure 60°% Monohydrat und Oleum — herstellen: sie ist ferner in der Lage, ihre
Produktion in den einzelnen Marken dem Bedarf anzupassen. Die Siure ist technisch
frei von schidlichen Bestandteilen und besonders von As und Fe. 0O

Die Erze der Grube Berzelius enthalten geringe Mengen von Quecksilber. Bei der
Abrostung schligt sich dasselbe in Form von schwefelsaurem Salz in den Flugstaub-
kanilen der Oefen nieder. Dieses Material wird zur Bindung von Schwefelsiiure innig
mit Kalkasche gemischt und in einem mit zwei Muffeln versehenen Quecksilberofen
(siehe Abbildung) stark geglitht. Dadurch spaltet sich das Salz, so daB das Metall
abdestilliert. Die Kondensation erfolgt in einem System von Kesseln, die durch Réhren
miteinander verbunden sind. Das Quecksilber ist chemisch rein, so daB es auch hiufig
fiir wissenschaftliche Zwecke Verwendung findet. 0
Fiir die Reduktion standen anfinglich schlesische Oefen im Gebrauch. Von 1873—1900
fanden zwei-, spiter dreietagige Boetius6fen Verwendung. Im Jahre 1900 wurden Gas-
ofen mit Generatorbetrieb eingefiihrt. Als Heizmaterial fiir die Generatoren werden Braun-
kohlenbriketts aus dem linksrheinischen Braunkohlenbezirk verwendet. 0
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KOLN-LINDENTHALER METALLWERKE
KOLN-LINDENTHAL

FABRIKATION: AufBler den berithmten ,Allright“-Fahr- und Motorridern Trans-
portzweirdder (gesetzlich geschiitzt) sowie Doppeliibersetzungsnaben mit
Leerlauf fiir Motorrdader (gesetzlich geschiitzt). 0
BETRIEBSEINRICHTUNGEN: Als ganz besonders rentabel eingerichtet sind
neben der Dreherei und Stanzerei sowie automatischen Dreherei, die es moglich
machte, die Erzeugung gegen frither ohne Vermehrung der Arbeitskrifte um das Drei-
fache zu erhéhen, zu nennen: Loterei mit Sandstrahlgeblise, Schleiferei und Emailliererei.
In dieser konnen tiglich 150 Stiick Fahrrider emailliert werden. @)

B T

IN DER SCHLEIFEREI




FELTEN & GUILLEAUME CARLSWERK
ACT.-GESELLSCHAFT MULHEIM RHEIN)

Wer ohne Kenntnis des Werdeganges der Firma zum ersten Male die Betriebe des
Carlswerks durchwandert, ist erstaunt iiber die Mannigfaltigkeit ihrer Erzeugnisse.
Mehr als 20 Fabriken, deren jede nach der Eigenart und Herstellungsweise ihrer
Produkte eine Industrie fiir sich bilden konnte, finden sich hier zu einem GroBunter-
nehmen vereinigt. Es bedarf schon eines FEinblickes in die Entwicklungsgeschichte
des Werkes, um den natiirlichen Zusammenhang der vielen, auf den ersten Blick nur
lose miteinander verwandten Betriebe zu erkennen. (@

Aber schon das Bild der Hafe und Plitze gibt einen Fingerzeig zum Verstidndnis des
Unternchmens. Berge von Eisen-, Stahl- und Kupferdraht bedecken das Gelinde und
zeigen sich uns als das Bindeglied zwischen den verschiedenen Abteilungen des groBen
Werkes, Denn alle Einzelbetriecbe des Carlswerks dienen, die einen unmittelbar, die
anderen mittelbar, der Erzeugung oder Weiterverarbeitung gezogenen Drahtes. o

Die alte Firma Felten & Guilleaume in Koln, das Stammhaus der Miilheimer Firma,
betrieb anfinglich nur die Herstellung hanfener Seilerwaren. Die Erfindung des Draht-
seiles im Anfange der dreiBiger Jahre des vorigen Jahrhunderts veranlaBte sie zu einer
Ausdehnung der Seilerei auf das Gebiet der Verwendung metallischer Drihte. Der
Tag der Errichtung dieser Drahtseilerei im alten Kolner Hause — zugleich der éltesten
auf der ganzen Erde — kann als der eigentliche Geburtstag der Miilheimer Weltfirma
angesehen werden, (@]
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‘Das schlichte Drahtseil ist mittlerweile zu einem unentbehrlichen Zugorgane der Technik

geworden; der Bergbau verdankt ihm geradezu seine heutigen Teufen. An die Seite
der ilteren runddriihtigen und rundlitzigen Konstruktionen traten im Laufe der Zeit
neue, vollkommenere Seilarten. Verschlossene Seile fiir Héngebriicken und Luftseil-
bahnen, flachlitzige fiir Bergbahnen und Hebezeuge, vollkommen drallfreie doppelflach-
litzige Seile zum Heben freischwebender Lasten und dreikantlitzige Forderseile bilden
den Hohepunkt der bisherigen Leistungen der Seilindustrie. In der Herstellung dieser
Fassonseile steht die Firma bis heute unerreicht da. o
Die Anforderungen der Drahtseilerei ndtigen zu einem eingehenden Studium aller ein-
schligigen Probleme der Drahtindustrie. Besonders dringend erschien die Herstellung
gut verzinkter Drihte. Im Jahre 1853 wurde eine eigene Verzinkungsanstalt errichtet,
— die erste Drahtverzinkerei auf dem Kontinent —, der nach einigen Jahren eine
Drahtzieherei folgte. Die Herstellung von Seildraht wurde zu einer Spezialitit,
in deren Ausbildung die Firma bahnbrechend und unter stetiger Erweiterung ihres
Arbeitsfeldes vorging. Heute umfaBt ihre Drahtzicherei das ganze Gebiet der Draht-
erzeugung, namentlich auch die Herstellung aller Arten hochwertiger Driihte. Uniiber-
troffen sind die Seildrihte bis hinauf zum Pflugseildraht von 200 kg/qmm Festigkeit,
der gehirtete Kratzendraht, der Klaviersaitendraht von 260 und der Zithersaitendraht
von nahezu 300 kg/qmm Festigkeit. 0O

Zur Herstellung des Walzdrahtes, des Ausgangsmaterials der Drahtzieherei, ist ein




alle Fortschritte der Technik verwertendes, modernes Eisen- und Stahl-Walzwerk
erbaut worden. o
Das Streben nach weitestgehender Ausnutzung der Drahtzieherei fiihrte zur Errichtung
von Fabriken zur Erzeugung von Stacheldraht, Drahtgeflecht, Zug- und Druckfedern,
Webelitzen und Drahtstiften. Auch diese Betriebe sind zu groBter Leistungsfihigkeit
entwickelt worden. 0
Schon friihzeitig war der Firma in der Elektrotechnik ein neuer Abnehmer erstanden,
dessen wachsende Bedeutung den Schwerpunkt ihrer Fabrikation mit der Zeit voll-
standig verschieben sollte. Im Jahre 1850 hatte Theodor Guilleaume der PreuBischen
Telegraphen-Verwaltung angeboten, ihre zur Kreuzung des Rheines bestimmten Gutta-
perchaadern, zum Schutze gegen Schiffsanker, in die Seele eines Drahtseiles einzuseilen.
Damit war die heute noch {ibliche Konstruktion elektrischer Kabel in ihrer Grundform
gegeben. Leider ging die Verwaltung erst spiter auf diesen Vorschlag ein, so daB
mit dem Kabel Dover—Calais vom Jahre 1851 der englischen Industrie der Ruhm der
Prioritit zufiel. 0
Seit 1853 lieferte die Firma in groBerer Zahl FluBkabel, kiirzere Seekabel und Erd-
kabel zum Ersatze oberirdischer Stadtleitungen. Im Jahre 1876 baute sie unter eigener
Verantwortung die erste unterirdische interurbane Linie Berlin—Halle, deren Erfolg den
sofortigen Ausbau eines groBen Reichskabelnetzes ermaéglichte, der zur gréBeren Hilfte
ihr iibertragen wurde. o
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An der Entwickelung des deutschen iiberseeischen Telegraphennetzes hat die Firma
hervorragenden Anteil genommen. Unter ihrer Fiihrung wurden die Norddeutschen
Seekabelwerke in Nordenham gegriindet. Unter ihrer Mitwirkung entstand das Kabel
Emden—Azoren—New -York, ferner das Kabel von Niederldndisch-Indien zur deutschen
Karolineninsel Yap mit Abzweigen nach Guam an das amerikanische Pacific-Kabel und
nach Shanghai an die chinesischen Telegraphenlinien und an diejenigen der GroBen
Nordischen Telegraphen-Gesellschaft. Ein deutsch-brasilianisches Kabel ist am 29. Mirz
ds. Js. in Betrieb genommen worden. @]
Telephonie und Starkstromtechnik fanden schon eine entwickelte Kabelfabrikation vor.
lhre Anforderungen betrafen daher mehr die Konstruktion der Kabel als ihre Her-
stellungsweise. 0
In der Telephonie fanden zunichst die imprignierten Faserstoffkabel schnelle Ver-
breitung. 1892 fiihrte die Firma als erste die Papier-Luftraumkabel ein, wodurch sie
die Kapazitit auf ein bis dahin unerreichtes MaB8 hinabdriickte. Gleichfalls als erste
lieferte sie 1880 ein Untersee-Telephonkabel mit Guttaperchaadern, 45 km lang, fiir
Buenos-Aires. lhre gleichzeitigen Erfahrungen in der Seil- und Kabeltechnik ermdglichten,
durch Anordnung verschlossener Bewehrung, die Verwendung der Papier-Luftraum-
Isolation mit Bleimantel auch bei Unterseekabeln. So entstanden das Wetternseekabel
und die Linien nach Helgoland, Borkum, Langeoog sowie Fehmarn-Laaland. o
In der Starkstromtechnik sind gerade die éltesten Lichtzentralen mit ihren Kabeln aus-




geriistet. Das erste groBere stidtische Leitungsnetz verlegte sie 1888 in Barmen. In
wenigen Jahren waren iiber 100 Zentralen mit Felten & Guilleaume-Kabeln ausgebaut.
Neben der Papier-Isolation verwendet die Firma fiir besondere Zwecke auch Gummi
und seine Mischungen. Das hitzebestindige Okonit verdankt ihr seine Einfithrung.
Der steigenden Anwendung hoher Spannungen konnte sie ohne Schwierigkeit folgen.
Die jiingste Leistung auf diesem Gebiete ist die Verlegung eines der Elektrifizierung
der Staatsbahn dienenden 60000-Voltkabels der Strecke Halle—Bitterfeld. o
Eine Gummi- und Guttaperchafabrik dienen der unmittelbaren Verarbeitung der Roh-
stoffe. Sie liefern als Fertigprodukt Gummi- und Guttaperchaadern, Hartgummi und,
zur besseren Ausnutzung der Anlage, technische Gummiwaren aller Art. Die elektro-
technischen Werkstitten verarbeiten die in eigener Eisen- und GelbgieBerei hergestellten
Kabelgarnituren und ihre Zubehorteile. Sie ermoglichen der Firma den Ausbau ganzer
Kabelnetze, vom Schaltbrett der Zentrale bis zum HausanschluBkasten, ohne fremde
Mitwirkung. Der elektrotechnischen Versuchsanstalt obliegt die wissenschaftliche
Behandlung aller einschligigen Fragen. 0
Das Kupferwerk deckt den groBfen Kupferbedarf der Kabelfabrik. Das in Platten
bezogene Elektrolytkupfer wird hier eingeschmolzen und zu Walzbarren gegossen. Ein
besonderes Kupferwalzwerk stellt den Walzdraht her, den die Kupferdrahtzieherei zu
Trolley- und anderen Leitungsdrihten verarbeitet. Im Kupferfeinzuge wird Kupferdraht
durch Diamanten bis zu dem winzigen Durchmesser von 0,05 mm ausgezogen. Das
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FELTEN & GUILLEAUME CARLSWERK: IN DER KABELFABRIK




Kupferwerk liefert auch Schienenverbinder, Blitzableiterspitzen und im Kupferschlepp-
zuge Stangen, Lamellen, Béinder und Kupferrohre. Sein Arbeitsfeld erstreckt sich auf
die Herstellung samtlicher Kupferlegierungen. Ein Hochofen verhiittet Schlacke und
kupferhaltige Abfille aller Art. 0
Eine Priifstation fiir Adern und Kabel, je ein organisches und anorganisches Laboratorium,
eine Gasanstalt, eine Maschinenfabrik zur Herstellung der Spezialmaschinen der Fabrikation
und eine elektrische Zentrale mit einer demnichstigen Leistung von 13000 PS ver-
vollstindigen das Bild des eigenartigen groBen Werkes. ()
Den neuen Industriezweigen der alten Kolner Firma Felten & Guilleaume geniigten
die verfiigbaren Raume schlieBlich nicht mehr. Im Jahre 1874 entstand das Miilheimer
. Carlswerk mit den vier Hauptbetrieben: Drahtzieherei, Verzinkerei, Drahtseilerei und
Telegraphenkabelfabrik. 150 Arbeiter {ibersiedelten nach Miilheim. Unter der tatkriftigen
Leitung Franz Carl Guilleaume’s wuchs das Unternehmen erstaunlich schnell in die
Breite und Tiefe. Bei seinem Tode im Jahre 1887 beschiftigte es schon 1500 Arbeiter,
jetzt zédhlt es deren 6500. Daneben griindete die Firma mehrere Tochtergesellschaften
und beteiligte sich, zur Forderung und Ergdnzung ihrer Fabrikation, an einer Reihe
groBerer Unternehmungen. @]
Im Jahre 1892 teilte sich die Firma in ihre beiden Zweige. Die Kdlner Hanfseilerei
und das Miilheimer Carlswerk wurden als selbstindige Unternehmungen in die betreffenden
Handelsregister eingetragen., Am 1. Januar 1900 wurde die Miilheimer Firma in eine
Aktiengesellschaft umgewandelt. o
Das unermiidliche Streben nach immer weiterer Festigung des guten Rufes, den die
Erzeugnisse des Carlswerks auf dem ganzen Erdkreis geniefen, bietet die Gewihr, daB
die Felten & Guilleaume Carlswerk Actien-Gesellschaft in Miiltheim am Rhein der
erfolgreichen Vergangenheit eine nicht minder erfolgreiche Zukunft anreihen wird. 0

STAATSSTRASZENBRUCKE UBER DIE ARGEN BEI LANGENARGEN
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EISEN-uxo STAHLWERK KLETTENBERG
G.M.B.H. KOLN-SULZ

Das Eisen- und Stahlwerk Klettenberg G. m. b. H,, Koln-Siilz, ist aus dem im Jahre 1895
gegriindeten Eisenwerk Edwin Garner hervorgegangen. @)
Seit 1904 betreibt es als alleinige Fabrikation die Herstellung von Bessemer-Stahlformguf3
fiir alle Zwecke der Industrie, fiir Berg- und Hiittenwerke, Maschinen-, Dampfkessel-,
Armaturen-, Lokomotiv-, Waggon- und elektrotechnische Fabriken, Briickenbau- und
Konstruktionsanstalten, in- und auslindische Eisenbahnen, Werften, stidtische und
andere Behorden. - Besondere Spezialitit: Rohrfassonstiicke nach vorhandenen eigenen
Modellen. Vorhanden sind drei Bessemer-Birnen von je ca. 2500 kg Inhalt und an
Dampfmaschinen und Motoren insgesamt 550 PS, sowie ca. 60 Bearbeitungsmaschinen
in der mechanischen Werkstatt und PreBvorrichtungen fiir Hohlkérper. Das Abtrennen
der Trichter geschieht zum Teil mittels des Wasserstoff-Sauerstoffverfahrens. o
Beschiftigt werden ca. 180 Arbeiter, davon in der GieBerei ca. 90 Former, Kernmacher etc. O
Jahresproduktion an fertigem, versandfihigem StahlguB ca. 1500 t. o
Absatzgebiete: West-, Siid- und Mitteldeutschland, Holland nebst Kolonien, Belgien,
Schweden, Norwegen, Luxemburg, Schweiz und Italien. a




IN DER BESSEMERE]I

EISEN- uxvo STAHLWERK KLETTENBERG
G.M.B.H. KOLN-SULZ
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TH. LAMMINE MULHEIM AM RHEIN

Gegriindet 1860 von dem Seniorchef der heutigen Inhaber Emil und Theodor Lammine
baut hauptsichlich GroBwasserraum-Dampfkessel wie auch Kessel jeden anderen
Systems, ferner alle Apparate fiir Brauereien, Brennereien und der chemischen Industrie
in jeder GroBe wie auch in den kompliziertesten Konstruktionen, Transportkessel fiir
Staats- und Kleinbahnenbetrieb, sowie alle Eisenkonstruktionen und Blechkorper fiir
Hochofen ete. o
Seit zwei Jahren hat die Firma eine epochemachende Neuheit durch die Fabrikation
von schmiedeeisernen geschweiBten GliihgefiBen eingefiihrt, welche derselben in Deutsch-
land sowie in allen Kulturstaaten in den vielseitigsten Ausfithrungsarten patentiert sind. O
Das untenstehende Bild zeigt eine Teilansicht der Abteilung SchweiBerei, aus welchem
die Vielseitigkeit der GliihgefiBkonstruktionen sowie auch die Herstellungsweise ersicht-
lich ist. Die Neuerung besteht hauptsichlich darin, dafi die GliihgefiBe zum Aus-
glithen aller Metalle keine Nietverbindungen aufweisen, sondern ganz geschweilit sind
und daB der obere Topfrand aus ausgewalzten, vollstindig ausgedrehten und in jeder
beliebigen Profilierung ausgefiihrten, angeschweifiten Ringen besteht, welche durch ihre
konstruktiv richtig gewihlte Form eine stets gleichmaBige gute Deckelauflagerung bis
zum vollstindigen Verschlei des Gliihbehalters beibehalten. Sodann ist der Firma
ein neues Blankgliihverfahren patentiert worden, welches dadurch groBe Vorteile bietet,
daB das Blankgliihen ohne Beifiillung von Luftverdringungsmaterialien wie Holzkohle,
Eisenspine etc. stattfindet, welches ebenso groBe Vorteile bietet, wie im iibrigen bei
den geschweiiten GliihgefiBen das schnellere Glithen und die Kohlenersparnis. o
AuBer den GliihgefiBen fertigt die Firma alle geschweiBten Gefdle wie Apparate,
Verzinn- und Verzinkungskessel etc. in nur jeder vorkommenden Form und GréBe an. O
Auch liefert selbige die ihr geschiitzten Lammine’schen Topfglithéfen mit Halbgas-
feuerung, mit welchen bedeutende Brennmaterial- und Zeitersparnisse erzielt werden,
wie auch simtliche nur vorkommenden Oefen der Metallindustrie, ebenfalls mit
Halbgasfeuerung. 0




CITO-WERKE A.-G.
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Das Werk befaBt sich mit der Herstellung von Fahrridern und Transportridern. Es
wurde im Jahre 1890 gegriindet, und die seinerzeitige Jahresproduktion beziiferte sich
auf 2000 Fahrrider. Zurzeit betrigt die Produktion bzw. der Umsatz ca. 15000 Fahr-
rader, wogegen sich jedoch die Arbeiterzahl nur von 100 auf 225 gesteigert hat. Das
Werk wurde erbaut und eingerichtet von dem jetzt noch als technischer Direktor wirken-

den Ingenieur Hans Heinrich. Der kaufminnische Leiter ist Direktor Franz Albrecht.

KOLN-KLETTENBERG
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MASCHINENFABRIK P.KYLL % KOLN av RHEIN

Die Firma wurde begriindet im Jahre 1864. Sie befaBt sich in ihrer Abteilung A mit
dem Bau von Wasserkorrigierungs-Apparaten nach neuen eigenen Patenten. Es werden
hier Apparate zur Enthirtung, Enteisenung und Entolung von Wasser ausgefiihrt.
Die Firma hat bis heute die groBten Apparate zum Enthdrten von Wasser gebaut.
In der Abteilung B fertigt sie Destillier- und Rektifizierapparate ebenfalls nach ihren
neuen ecigenen Patenten an, und zwar in der Hauptsache solche Apparate, welche
Primasprit im kontinuierlichen Betriebe aus Maische jeder Art herstellen unter gleich-
zeitiger kontinuierlicher Abscheidung des Vorlaufs und des Fuselols. Die Firma besitzt

eigenes Laboratorium, welches dem Hauptbureau Koéln angegliedert ist. (@)

BRAUNKOHLEN-BERGWERK UND BRIKETT-
FABRIK LIBLAR G.M.B. H. LIBLAR BEI KOLN

Das Werk betreibt im Tagebau den Abbau des ca. 30 m michtigen Braunkohlenflozes
des Braunkohlenfeldes ,Liblar*, Die im Jahre 1899 zur Brikettierung der abgebauten
Kohle errichtete Brikettfabrik ist fiir 14 Pressen mit einer Jahresleistung von 240000 t
Briketts gebaut. Bis jetzt sind 11 Pressen aufgestellt. Die Brikettfabrik ist mit den

modernsten Einrichtungen versehen. O

Das Haupterzeugnis des Werkes sind Braunkohlenbriketts, von denen zurzeit jihrlich
130000 t produziert werden. Daneben besteht in kleinerem Umfange der Versand von
Rohbraunkohle. o

Als Besonderheit des Bergwerksbetriebes ist zu nennen, daB zur Abdeckung und Ge-
winnung des untern, ca. 7 m michtigen Flozteiles, der durch ein 1 bis 2 m machtiges
Tonmittel vom obern Flozteil getrennt ist, ein elektrisch betriebener, kombinierter Greif-
und Loffelbagger verwandt wird. Derselbe steht auf dem Liegenden des Flozes und
arbeitet in der Weise, daB er abwechselnd in der einen Schicht als Greifbagger das
Tonmittel entfernt und durch eine einfache Drehung den Ton in den schon aus-
gekohlten Teil des Tagebaues hinter sich wirft und in der folgenden Schicht als Loffel-
bagger die abgedeckte Kohle gewinnt. o




SULZER EISENWERK
FREMEREY & STAMM KOLN-SULZ

Die Fabrikation erstreckte sich anfangs ausschlieBlich auf die Herstellung von Schuh-
nigeln aus TemperguB, die wegen der diinnen Stifte ein auBerordentlich diinnfliissiges
Schmelzgut erfordern und wohl als die kleinsten, jemals hergestellten GubBstiicke an-
gesehen werden konnen; wiegt doch die kleinste Nummer nur '/e Gramm pro Stiick.
Einige Jahre spéter wurde unter anderem auch die Herstellung von Pferdehufeisen aus
TemperguB aufgenommen, die aber in den letzten 15 Jahren durch das allmahliche
Verschwinden der Pferdebahnen sowie den Aufschwung der Automobilindustrie eine
Einschrankung erfuhr und der Fabrikation von schmiedbarem GuB fiir den Maschinen-
bau und die Elektrotechnik Platz machte. GroBen Anklang findet bei den ein-
schlagigen Branchen der seit 12 Jahren von dem Werke angefertigte MeteorguB, ein
in Tiegeln geschmolzenes Spezialprodukt, welches beziiglich Bruchfestigkeit und
Dichtigkeit einesteils dieselbe Beschaffenheit zeigt wie Schmiedeeisen, andernteils aber
auch als StahlfassonguB3 Eigenschaften von Werkzeugstahl ersten Ranges, besonders was
Hartbarkeit anbelangt, in sich vereinigt. Der Meteorgul findet vielfache Verwendung
fiir hochbeanspruchte und komplizierte Maschinenteile, die infolge schwieriger Kon-
struktion in Schmiedeeisen nicht ausfithrbar sind; besonders trifft dies fiir den Auto-
mobilbau zu. Bei diesem Material kommt der weitlaufige Glithproze des Temper-
gusses und Stahlgusses in Wegfall, so daB in MeteorguBi hergestellte Abgiisse schon
innerhalb weniger Tage geliefert werden konnen. Das Werk wurde im Jahre 1883
gegriindet und besteht seit dieser Zeit als einzige Temper- und TiegelstahlgieBerei im
Stadt- und Landkreis Koln. o
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RHEINISCHE MASCHINENLEDER- UND RIEMENFABRIK
VON A. CAHEN-LEUDESDORFF & Co. MULHEIM (RHEIN)

Bei der Griindung 1829 versorgte die Firma, wie zu jener Zeit noch allgemein iiblich,
den Bedarf der Schuhmacher der Nachbarschaft; bald jedoch ging sie zur Anfertigung
von Sohl- und Oberleder in groBerem Malstabe iiber. Infolge der benachbarten
Lage zur Industrie wurde sie mit deren fortschreitender Entwickelung fiir die Lieferung
von technischen Ledern in Anspruch genommen. Da die damaligen Inhaber der
Firma sehr schnell die Bedeutung dieses neuen Zweiges der Lederindustrie erkannten,
wandten sie sich mehr und mehr den technischen Ledern zu und nahmen 1842 auch
die Riemenfabrikation auf. Bald war das Fabrikat als erstklassig anerkannt und
der Betrieb entwickelte sich in gleichem MaBe wie die zunehmende Industrie.
Dadurch, daB die Firma ihre Leder selbst gerbte und an dem alten Grubenverfahren
trotz aller Anpreisungen der neuen Gerbverfahren festhielt, war sie in der Lage, stets
ein gleichmiBiges Fabrikat zu liefern. Der Erfolg blieb nicht aus, und heute besitzt
die Firma einen groBen Stamm alter Abnehmer in Leder sowohl als auch in Riemen,
welche willig die durch das erstklassige Fabrikat bedingten hoheren Preise anlegen. o
Trotz ihrer dauernden Abneigung der Schnellgerbung gegeniiber beobachtete die Firma
aber scharf alle Neuerungen auf gerberei-technischem Gebiete und war 1894 die erste
Deutschlands, welche die Chromgerberei fiir technische Zwecke (Treibriemen-,
Schlagriemen, Nidh- und Binderiemen, Grubenanziige usw.) aufnahm. Dank
der Umsicht ihrer Inhaber und ihres geschulten Personals erwarb sich die Firma auch
in dieser Gerbung schnell den Ruf hochster Leistungsfihigkeit. o
Als die Industrie die Handarbeit mehr und mehr durch mechanische, pneumatische
und hydraulische Werkzeugmaschinen ersetzte, war es wiederum die Firma A. Cahen-
Leudesdorff & Co.,, welche durch Massenfabrikation von Manschetten den Bediirf-
nissen der Industrie entgegenkam. Durch Ausnutzung der groBen Dichtungsfihigkeit
ihres rheinischen Chromleders kann sie der Industrie Manschetten zur Verfiigung stellen,
die selbst beim hdchsten Druck tadellos abdichten. Die Firma verfiigt heute {iber ein
Lager von mehr als 5000 Formen und stellt monatlich ca. 40000 Manschetten her. O
Auch war sie, als die wachsende Geschwindigkeit der Werkzeugmaschinen nach einem
gerduschlos arbeitenden Zahnrade verlangte, eine der ersten Firmen, welche vor ca.
zehn Jahren das heute unentbehrliche Rohhautritzel auf den Markte brachte. Ihre
Prefanlagen mit maximal 1000000 kg Druckvermégen ermdglichten die Herstellung
der groBiten Réder. (8]
Erwihnt sei ferner noch der Motorradriemen Marke ACLA, dessen gesetzlich
geschiitzter Name mit dem besten Motorradriemen der Welt gleichbedeutend. Der ACLA-
Riemen beweist, daB die Firma A. Cahen-Leudesdorff & Co. auch den Bediirfnissen der

Automobil- und Motorradindustrie ihre Aufmerksamkeit schenkt. @]
Das Werk beschittigt 95 Arbeiter, besitzt zwei Dampfmaschinen von 150 HP und liefert
alle technischen Leder und Lederartikel in Loh- und Chromgerbung. 0




GEBR. STOLLWERCK A.-G.

Gebr. Stollwerck, Schokoladen-, Kakao- und Zuckerwaren-Fabriken, haben unter der
Leitung der vier S6hne des verstorbenen Griinders seit dem Jahre 1871 eine bedeutende

Entwicklung erfahren. 0
Die Fabriken nehmen nicht nur in ihrem industriereichen Bezirke eine der ersten
Stellen ein und sind nicht nur bekannt im Deutschen Reiche, sondern gelten auf dem
ganzen Erdball mit ihren Zweigfabriken in Berlin, Preffburg, Wien, London, New-York,
Stamford als die bedeutendsten ihrer Branche; beschiftigen dieselben doch nahezu
5000 Personen bei einem Dampf- und Maschinenbetrieb von 4000 Pferdekriften. 0O
Die Ausdehnung und Beschaftigungszahl der Fabriken bezeugen hinreichend die Bedeutung
der Stollwerck-Fabrikate im Weltkonsum. 0

KOLN aM RHEIN
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GEBR. STOLIWERCK A.-G.
KOLN aM RHEIN




PFEIFER & LANGEN G.M.B.H. KOLN
ZUCKERFABRIK IN ELSDORF

DIE ERZEUGUNG: Die per Bahn oder Fuhre an die Fabrik gelieferten Riiben
gelangen zundchst in die Wische, werden von dem anhaftenden Schmutz befreit und
den Zerkleinerungsmaschinen zugefiihrt. Die zerkleinerten Riiben werden zwecks
Gewinnung des Saftes entweder bis auf 80—85° gebriiht (Briihverfahren) und abge-
preBt oder in der Diffusion ausgelaugt (Diffusionsverfahren). Die Schnitzel der Diffusion,
die nur noch Spuren von Zucker enthalten, werden vom anhaftenden Wasser befreit
und als frische Schnitzel (Viehfutter) abgegeben, die des Briithverfahrens getrocknet.
Letztere bilden ein hochwertiges Futtermittel, die Zuckerschnitzel. O
Der gewonnene Saft macht verschiedene Reinigungsstationen durch, wird mehrmals
filtriert, eingedickt und schlieBlich im Vakuum zu einer Masse gekocht, die durch Zentri-
fugen in Rohzucker (Erstprodukt) und Sirup zerlegt wird. Der Sirup wird nochmals ein-
gekocht und in Rohzucker geringerer Qualitit (Zweitprodukt) und Melasse getrennt.
Die Reinigung oder Raffination des Zuckers gehtso vor sich, daB mit Sirup, Wasser oder
Dampf der Rohzucker zunéchst vorgereinigt, darauf in Wasser aufgelost, die Losung aufge-
kocht, durch Tiicher und iiber Knochenkohle filtriert wird. Man erhilt dann eine fast wasser-
klare Zuckerlosung, die man ins Vakuum einzieht und zu Raffinade (Fiillmasse) ver-
kocht. Diese fiillt man in Hut- oder Plattenformen, schleudert sie in Zentrifugen ab
und trocknet den so erhaltenen Zucker mit warmer Luft. Der Hutzucker ist damit
fertig. Aus den Platten werden durch geeignete MaBnahmen die bekannten Wiirfel
und die verschiedenen gemahlenen Zucker hergestellt. Die Erzeugnisse der Zucker-
fabrikation sind demnach: Rohzucker, Melasse, frische Schnitzel und Zuckerschnitzel,
resp. die verschiedenen weiBlen Zucker (Raffinaden). o
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ROHZUCKERKOCHSTATION




Vonden typischen Fabrikations-Hilfsmitteln seien erwihnt: Aetzkalk (Rohzuckerfabrikation)
und Knochenkohle (Raffinerie). o
Der Aetzkalk, durch Brennen von Kalkstein im geschlossenen Ofen hergestellt, wird
zwecks Reinigung des Riibensaftes diesem zugesetzt, in festen Stiicken oder als Kalk-
milch, und durch Zufithrung der beim Brennen gewonnenen Kohlensiure in kohlen-
sauren Kalk verwandelt. o
Die Knochenkohle — unter LuftabschluB gegliihte Tierknochen — kommt bei der
Raffination des Zuckers zur Anwendung. Sie hat die Eigenschaft, die Farbstoffe aus
der Zuckerlésung zu absorbieren und ihr einen feurigen Glanz zu verleihen. Die
Zuckerlosung wird iiber Knochenkohle filtriert und diese, wenn sie mit Farbstoffen
gesittigt ist, gewaschen und geglitht und dann dem Betriebe wieder zugefiihrt, O

ENTWICKLUNG DES WERKES. Die Zuckerfabrik Elsdorf der Firma Pfeifer & Langen
G.m. b. H., wurde 1870/71 errichtet und zunichst als Rohzuckerfabrik betrieben. In
der ersten Kampagne 1871/72 verarbeitete sie 45000 Doppelzentner Riiben und erzeugte
hieraus ca. 4000 Doppelzentner Rohzucker. Sie beschiftigte damals 158 Arbeiter und
besal eine Maschinenkraft von 130 PS. Vom Jahre 1874 ab wurde dann der Roh-
zucker, selbsterzeugter und zugekaufter, auf weiBen Zucker, Raffinade, verarbeitet und
Wiirfelzucker nach dem Patent Eugen Langen hergestellt. o
Riibenverarbeitung sowohl wie Raffinadenerzeugung sind seit Errichtung der Fabrik stetig
gestiegen und bis heute auf eine Héhe von 800000 Doppelzentner Riiben pro Kampagne,
entsprechend einer Anbaufliche von 2500—3000 ha, und 350000 Doppelzentner Raffi-
nade pro Jahr gebracht worden. Es muBten deshalb wiederholt Neu- und Umbauten
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sowie Erweiterungen der maschinellen Einrichtungen vorgenommen werden. Im Jahre 1880
wurde eine neue, von der Riibenfabrik rdumlich getrennte Raffinerie errichtet, die in-
zwischen mehrere Male eine VergroBerung erfahren hat. Gegenwiirtig sind wihrend
der Kampagne 750800, in der iibrigen Zeit des Jahres 500 Arbeiter und Arbeiterinnen
beschiftigt. 13 Dampfkessel von zusammen 2500 qm Heizfliche liefern den Dampt
zum Anwdrmen und Verkochen der Sifte und zum Betrieb der Dampfmaschinen, die
eine Arbeitsleistung von 1500 PS zu verrichten haben. Den Rangierdienst auf dem
Bahnanschlufigleis besorgen zwei Lokomotiven von je 80 PS. 0
Die Firma besitzt auBer ihrer Zuckerfabrik in Elsdorf noch eine Riibenzuckerfabrik in Eus-
kirchen. Diese Fabrik wurde 1879 errichtet und verarbeitete in der ersten Kampagne 1879/80
60600 Doppelzentner Riiben. Sie beschiftigte damals 200 Arbeiter und besaB eine
Maschinenkraft von 250 PS sowie zwei Lokomotiven von 80 PS. Die Verarbeitung
ist seit Errichtung der Fabrik stetic gestiegen und heute bis auf eine Héhe von
1000000 Doppelzentner Riiben pro Kampagne, entsprechend ciner Anbaufliche von 3000

211



212

bis 3500 ha gebracht worden. Die Maschinenkraft betrigt gegenwirtig 1000 PS; wahrend
der Kampagne sind 450—500 Arbeiter beschiftigt. ®
In beiden Fabriken wurde, was besonders hervorzuheben ist, — in Euskirchen im
Jahre 1904, in Elsdorf im Jahre 1006 — ein neues Saftgewinnungsverfahren nach Patent
Steffen, Brithverfahren genannt, eingefithrt. Danach wird nicht nur eine bessere Ver-
wertung der Riibe erzielt, sondern auch ein fiir alle landwirtschaftlichen Nutztiere vor-
ziigliches Futter, die Zuckerschnitzel, erzeugt und entsprechend den in diesem Futter
iibergefiithrten Zuckermengen der Ueberproduktion an Zucker entgegengewirkt. Die
Zuckerschnitzel bilden einen guten Ersatz fiir Mais und andere vom Ausland ein-
gefithrten Futtermittel, wodurch dem Nationalvermégen bedeutende Summen, die jetzt
fiir fremde Futter ins Ausland wandern, erhalten bleiben. 0
In den letzten Jahren ist in der Zuckerfabrik Elsdorf eine Kombination des Steffen’schen
Brithverfahrens mit Diffusion erfunden und ausgebildet worden; sie ist unter dem
Namen ,Steffen’sches Briithverfahren in Verbindung mit Diffusion® (System Elsdorf)
seitdem in vielen Fabriken mit Erfolg eingefiihrt. @]
Im Jahre 1909 hat die Firma Pfeifer & Langen G. m. b. H. die Zuckerfabrik Elsen
erworben. Dort werden in der Kampagne 350000 Doppelzentner Riiben entsprechend
einer Anbaufliche von 1200 ha verarbeitet. Die Maschinenkraft betrigt ca. 425 PS;
auBerdem ist eine Lokomotive von 80 PS in Tatigkeit. Die Zahl der in der Kampagne
beschiftigten Arbeiter ist 175. ®)
Insgesamt verarbeitet die Firma Pfeifer & Langen G. m. b. H. in ihren Zuckerfabriken
Elsdorf, Euskirchen und Elsen pro Kampagne 2—2'/y Millionen Doppelzentner Riiben,
entsprechend einer Anbaufliche von rund 7000 ha, beschiftigt wihrend der Kampagne
1400 Arbeiter und stellt pro Jahr ca. 350000 Doppelzentner Raffinade her. 0
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FRANZ CLOUTH
RHEINISCHE GUMMIWARENFABRIK M. B. H.

COLN-NIPPES

Um das Jahr 1860 {ibernahm Franz Clouth, der sich bis dahin zu seiner kaufméinnischen
Ausbildung in Belgien und England aufgehalten, neben anderen Vertretungen, mit denen
er sich, nach Koln zuriickgekehrt, beschiftigte, die Vertretung einer Firma fiir technische
Gummifabrikate. Bald erkannte er in diesen die Branche, die thm Chancen fiir die
Zukunft zu bieten schien; er stieB seine iibrigen Vertretungen ab und widmete vom
Jahre 1862 an seine ganze Kraft nur noch diesem einen Artikel, und zwar fiir eigene
Rechnung. Zunachst geschah dieses als Zwischenhindler; die junge Firma importierte
vorzugsweise Fabrikate franzosischer und englischer Herkunft. Im Jahre 1864 begann
sie selbst in bescheidenen Grenzen zu fabrizieren. Hauptsichlich befaBte sie sich mit
der Herstellung von Artikeln aus sogenanntem Patentgummi (fine cut sheet), ein Halb-
fabrikat, das aus England kam. Die Spezialititen dieser Fabrikation waren Artikel
zu chirurgischen und Haushaltungszwecken. @]
Der wirtschaftliche Aufschwung, der nach den groBen politischen Ereignissen von
1870/71 in Deutschland eintrat, blieb auch fiir die Firma Franz Clouth nicht ohne
giinstigen Erfolg. Nachdem sie im Jahre 1872 den Zusatz ,Rheinische Gummiwaren-
fabrik angenommen, schritt sie im Jahre 1875 zur Errichtung einer gegen die bereits
bestehende Fabrik bedeutend groBeren Anlage in Nippes, die sich nunmehr mit der
Fabrikation unmittelbar aus dem Rohgummi, hauptsichlich von Artikeln fiir den Bedarf
der Industrie, befaBite und es ermdglichte, den bis dahin noch bestehenden Zwischen-
handel mit fremden Fabrikaten vollstindig auszuschalten. O
Diese Fabrik erhielt eine Dampfmaschine von 140 HP und beschiftigte damals ungefihr
160 Personen. Neben der Herstellung von technischen Artikeln befafite sie sich auch
mit der von wasserdichten Stoffen, Decken und Zelten sowie von vollstindigen
Apparaten fiir Tiefseetaucherei, und zwar sowohl nach englischem (Skaphander) und
franzdsischem (Rouquayrol), wie auch nach eigenem, verbessertem System. Ihre Taucher-
apparate erhielten wegen ihrer Vollkommenheit bald einen gewissen internationalen Ruf.
Nebenbei bemerkt, ist die Firma fiir diese Apparate seit dem Jahre 1887 bis heute




alleiniger kontraktlicher Lieferant der Kaiserlichen Werften in Danzig, Kiel und Wilhelms-
haven. Um 1890 beschiftigte sie ungefihr 400 Arbeiter. o
Die damals immer weitere Kreise ziehende Entwickelung der Elektrotechnik veranlaBte
im Jahre 1891 Franz Clouth neben dem bisherigen Fabrikbetriebe, jedoch im innigsten
Zusammenhang damit, zur Errichtung einer weiteren Fabrik zur Erzeugung von iso-
lierten Drihten und Kabeln jeder Art. Dieses Unternehmen prosperierte vorziiglich
und eroberte sich einen ebenbiirtigen Platz neben den schon bestehenden beiden
anderen deutschen Firmen. Die Ausdehnung dieses Kabelwerkes, in welchem nach
achtjahrigem Bestehen fiir sich allein, ohne die Gummiwarenfabrik, ca. 600 Arbeiter
beschiftigt wurden, lieB es indessen wiinschenswert erscheinen, die bis dahin mit der
Gummiwarenfabrik gemeinsame Verwaltung unabhiingig zu gestalten, weshalb die ganze
Abteilung Kabelwerk im Jahre 1898 in ein selbstiindiges Unternehmen unter der Firma
,Land- und Seekabelwerke A.-G.“ mit Franz Clouth als Vorsitzenden des Aufsichtsrates
umgewandelt wurde. Eine hauptsichliche Veranlassung hierzu war auch die Absicht,
die Herstellung von Seekabeln in den Bereich der Fabrikation zu ziehen, da die wirt-
schaftliche, namentlich auch die kolonialpolitische Entwickelung Deutschlands darauf
schlieBen lieB, daB sie in absehbarer Zeit auf dem Gebiete der transatlantischen Kabel-
verbindungen in Wettbewerb mit England wiirde treten miissen. Diese Notwendigkeit,
die der weite Blick von Franz Clouth zeitig erkannte, trat auch tatsiichlich ein und
fiihrte zur Griindung eines Seekabelwerkes in Nordenham an der Wesermiindung,

EIN CLOUTH’SCHER
FREIBALLON
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wodurch in der Folge eine selbstindige deutsche Seekabelpolitik moglich wurde, als
deren geistiger Schopfer Franz Clouth erkannt werden mubB. o
Die vom Kabelwerk befreite Gummiwarenfabrik entwickelte sich von da ab stetig
weiter und nahm immer neue Zweige der Fabrikation auf. Einer davon war die Her-
stellung von Gummi-Spielbillen, und zwar sowohl grauen als farbig bemalten. Zunichst
stand die Fabrik mit diesem Artikel dem Deutschen Gummiball-Syndikat als Outsider
gegeniiber, seit zwei Jahren jedoch ist sie dem Syndikat mit einer namhaften Beteili-
gungsziffer beigetreten. Schon lange hatte die Firma sich mit der Fabrikation von
gasdichten Stoffen befaBt. Mit dem Jahre 1897 nahm sie, wenn auch zundchst nicht
sehr intensiv, den Bau von kompletten Luftballonen und deren gesamten Ausriistungen
auf. Durch die auBerordentlichen Fortschritte auf dem Gebiete der Aeronautik veranlafBt,
befaBte sie sich von da ab mit diesem Zweig ihrer Fabrikation nachdriicklicher und
hat seitdem eine stattliche Anzahl von kompletten Freiballonen nicht nur in Deutschland,
sondern auch nach dem Ausland geliefert. Fiir sich selbst baute sie fiinf Freiballone,
die bekannten ,Clouth I¢ bis ,Clouth V¥ in deren Besitz sie heute noch ist und
die sie sowohl einzelnen Interessenten wie auch Luftschiffervereinen zu Freifahrten zur
Verfiigung stellt. Mit einigen dieser Ballone wurden hervorragende und Aufsehen
machende Fahrten ausgefiihrt. Auch der Ballon ,Sirius“ des bekannten Kapitin Spelterini,
der wiederholt die Alpen iiberflog, ist ein Fabrikat der Firma. Im Jahre 1909 baute
die Firma nach eigenem System, das besonders auf dem Gebiete der Steuerung groBe
Vorziige besitzt, ein lenkbares, ebenfalls ,Clouth“ getauftes Luftschiff. Auf der lla in
Frankfurt a. M. im Jahre 1909 zeichnete es sich durch wiederholte gliickliche Fahrten

.aus. Bekannter wurde es durch seine im Jahre 1910 ausgefiihrte Nachtfahrt von Kaln

nach Briissel, wo es wihrend der internationalen Industrie-Ausstellung mehrere Fahrten
vollfiihrte. Inzwischen ist die Abteilung Luftschiffbau der Firma Franz Clouth mit der
Luftfahrzeug- (Parseval-) Gesellschaft m. b. H. in Berlin vereinigt worden, um die ge-
wonnenen Erfahrungen gemeinsam zu verwerten. Die Luftfahrzeug-Gesellschaft m. b. H.
hat das Luftschiff ,Clouth® und seine Sonderkonstruktionen iibernommen. Die An-
fertigung von Ballonstoffen und kompletten Frei-, Fessel- und Drachenballonen sowie
ihrer Zubehorteile wird dagegen von der Firma Clouth weiter betrieben. o
Die Fabriken der Firma liegen auf einem Flichenraum von ca, 25000 gm und sind mit
den besten Maschinen und Einrichtungen der Neuzeit versehen. Im Betriebe befinden

sich 3 Dampfmaschinen von zusammen 1000 HP, 25 Elektromotoren von zusammen
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300 HP, 8 Dampfkessel von im ganzen 1000 qm Heizfliche. Die Firma besitzt eigene,
technische Bureaus zur Ausarbeitung von Konstruktions- und Kostenanschlagen, eine eigene
mechanische Werkstitte zur Herstellung von Maschinen, Formen und Reparaturen, und be-
schiftigt gegenwiirtig ca. 80 technische und kaufménnische Beamte, wihrend die Zahl der
Arbeiter durchschnittlich 600 betrégt. Sie hat stéindige Vertretungen in Berlin, Hamburg,
Briissel, London und Paris und exportiert ihre Fabrikate nach allen Landern der Erde.
AuBer den schon im Verlauf dieser Skizze genannten Spezialititen befaBt sie sich
insbesondere mit der Herstellung von Gummiwaren zu allen technischen Zwecken,
und zwar sowohl aus Weich- wie aus Hartgummi sowie aus Guttapercha: Ver-
dichtungsmaterialien, Schlduche, Schniire, Gummi-Treibriemen und Gummi-Treibseile,
Transportbinder fiir Silos, Bagger, Aufbereitungen usw. Walzeniiberziige fiir die
Zwecke der Papierfabrikation, Tuchfabriken, Kattundruckereien, Lederfabriken etc,
ferner Gummimatten und Gummildufer fiir FuBbodenbelag, Gegenstinde aus Hart-
gummi fiir die Zwecke der Elektrotechnik, Hartgummipumpen und Hartgummi-
Rohrleitungen fiir chemische Fabriken etc. Als besondere Spezialitit betreibt sie die
Hartgummiauskleidung von eisernen Zentrifugen, Rohren, Kesseln und Bassins; sie
besitzt Einrichtungen, die groBten Objekte dieser Art zu behandeln. Auch die Hart-
gummibekleidung von Schiffswellen, die dazu dient, diese gegen die Einwirkung von
Seewasser unempfindlich zu machen, gehort hierher. Diese Arbeiten werden durch die
Monteure der Firma an Ort und Stelle auf den Schiffswerften ausgefiihrt. @]

Einen unersetzlichen Verlust erlitt die Firma durch den Tod ihres Schopfers, der am
7. September 1910 unerwartet gestorben ist. Rastlos, wie sein ganzes Leben gewesen,
war er noch am Vortage seines Hinscheidens bis abends spit in seinen Werken titig,
so daB er in Wirklichkeit in den Sielen gestorben ist, wie er es sich stets gewiinscht
hatte. Um den Bestand seines Werkes auch fiir die Zukunft zu sichern, hatte er seine
Firma schon im Jahre 1890 in eine Gesellschaft mit beschrinkter Haftung umgewandelt.
Als Geschaftsfithrer steht ihr heute sein dltester Sohn Max Clouth vor, unter dessen
Leituhg die Fabriken in unverdnderter Weise fortgefiihrt werden. o
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L. HOPMANN MASCHINENFABRIK KOLN-EHRENFELD

Im Jahre 1883 gegriindet, befafite sich die Fabrik anfinglich mit Herstellung von Trans-
missionen, Dampfmaschinen und Aufzugs- und Hebemaschinen. Im Laufe der Jahre
wurde der Bau von Aufziigen aller Art die einzige Spezialitit. Es werden
hergestellt: Aufziige mit Handbetrieb, hydraulische Aufziige direkt und indirekt wirkend,
Transmissionsaufziige und ganz besonders, den Fortschritten der elektrischen Technik

entsprechend, elektrisch betriebene Aufziige. 0
Dem Werte nach werden jetzt ca. 909, aller Anlagen mit direktem elektrischen An-
triebe ausgefithrt unter Anwendung von Gleich-, Dreh- und Wechselstrom. 0

Haupterzeugnisse sind seit den letzten Jahren elektrische Aufziige mit Druck-
knopfsteuerung, wozu die elektrischen Steuerapparate nach eigenen Modellen
hergestellt werden. o
Der Absatz findet zum groBen Teil nach dem Ausland statt und dient hierzu u. a. etfe
Filialgeschift in Briissel. Bei der letzten internationalen Ausstellung in Briissel waren
vier groBe elektrische Personenaufziige System Hopmann zur Benutzung des Publi-
kums in Titigkeit, der als Auszeichnung fiir vorziigliche Leistung das Ehren-
diplom verlichen wurde. 0
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Die Firma Aug. Hénig G. m. b. H, Kéln-Nippes, GeldernstraBe 48, wurde von Herrn
- Aug. Honig im Jahre 1832 gegriindet. Zuerst befand sich die Fabrik auf der Breiten
StraBe und spiter auf dem Altenmarkt. Zu dieser Zeit beschiftigte die Firma etwa
zehn Arbeiter. Im Jahre 1868 wurde die Fabrik nach dem Apellhofplatz und im
Jahre 1898 nach der Gereonsmiihlengasse verlegt. Da auch hier die Riumlichkeiten bald
nicht mehr ausreichend waren, wurde 1901 in Nippes, GeldernstraBe 48, eine der
Neuzeit entsprechende Fabrik gebaut. Im jetzigen Etablissement befindet sich ein 15 m
hoher Montageraum fiir Leiterbau, ferner zwei groBe Drehereien, Schreinerei, Schmiede,
Lackiererei, Kupferschmiede, groBie Lagerriiume fiir Metall, bearbeitete Ware und fertig-
gestellte Gerdte und Armaturen. Ferner noch eine MetallgieBerei, bestehend aus For-
merei, GieBlerei und Putzerei mit Sandstrahlgeblise. Pro Tag kénnen ca. 1000 kg sauber
geputzter Guf3 geliefert werden. Neben Feuerléschgeriten aller Art werden Armaturen
in Messing und Rotgufl der verschiedensten Konstruktionen, sowie Abgiisse in Metall
fiir andere Firmen hergestellt. Zurzeit werden 80 Arbeiter beschiftigt. Das Absatz-
gebiet erstreckt sich iiber die ganze Erde. 0

AUG. HONIG G.M.B.H. KOLN-NIPPES
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ZEITZER EISENGIESZEREI UND MASCHINENBAU-
AKTIEN-GESELLSCHAFT KOLN-EHRENFELD

wurde durch den Vorbesitzer Louis Jager im Jahre 1862 begriindet. (@]
Die Hauptwerkstitten: mechanische Werkstatt, Montage und Tischlerei befinden sich auf
dem Grundstiicke Vogelsangerstr. 165/171, die Kesselschmiede, Eisenkonstruktionswerk-
stitte und GieBerei auf dem mit BahnanschluB versehenen Grundstiicke Hiittenstr. 48.
Fiir die Betriebe sind 2 Dampfmaschinen und Kesselanlagen von zusammen 300 e. PS.
vorhanden, ferner als Kraftreserve 2 Lokomobilen von zusammen 100 PS. Fiir Licht-
und Kraftzwecke sind 2 Gleichstrom - Dynamomaschinen und eine groBere Akkumu-
latorenbatterie vorhanden. 0
Die Arbeitsmaschinen und Krine sind moderner Konstruktion und zum gréfiten Teil
durch Elektromotoren angetrieben. Aufer hydraulischer und pneumatischer Anlage zum

Bohren und Nieten ist eine autogene SchweiBanlage aufgestelit. 0
Von der Fabrikgrundstiickfliche von 25850 qm sind 6915 gm bebaut, so daB fiir Er-
weiterungszwecke noch geniigend Bauland verfiigbar ist. 0

Die Hauptspezialititen sind seit Begriindung des Werkes die Herstellung voll-
stindiger Einrichtungen und aller Einzelmaschinen fiirr Hand- und Maschinenziegeleien,
Dachfalzziegel-Fabriken, Tonréhren-Fabriken, Tonwaren- und Steinzeugwaren-Fabriken,
Porzellan-Fabriken, Fabriken feuerfester Produkte, Schotter- und Hartzerkleinerungsanlagen,
Sand- und Kies-Wasch- und Sortier-Anlagen, Kalkmehl- und Mergelwerke, Chemische
Fabriken, Diingerfabriken. o
Seit der Uebernahme der Fabrik durch die jetzige Besitzerin haben die Werkstétten eine
betrichtliche VergroBerung und durchgreifende Modernisierung erfahren, um ihre lang-
jahrige Hauptspezialitit: Die Einrichtung von Brikettfabriken fiir Braunkohle, Steinkohle,
Holzkohle, Erze etc, im Westen Deutschlands in der Koélner Fabrik auszufithren. 0O
Von den sonstigen Sonderheiten seien noch erwihnt: Dampftellertrockenapparate,
Rohrentrockenapparate, Trockentrommeln fiir Innen- und AuBlenbeheizung, Windtrocken-
ofen, Trockenschrinke und Kanaltrockenanlagen zum Trocknen aller vorkommenden
Materialien, Filteranlagen zum Filtern schlammiger Massen und Abwidsser, vollstindige
Miihlenanlagen fiir Diingerfabriken, Apparate zur Herstellung von versandfertigem
Kalkhydrat, Kalklschapparate, Transportanlagen fiir alle Massengiiter, Kohlenbeschickungs-
und Bunker-Anlagen, Ketten- und Seilférder-Anlagen, Pressen der verschiedensten Systeme
zur Brikettierung und Formgebung, Schleudermiihlen, Kugelmiihlen, Trommelmiihlen,
Fisen- und Dachkonstruktionen fiir Fabrikgebdude, Forderanlagen, Maschinenhallen,
Lagerschuppen, Ringdfen, Seilbahnen usw. 0
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RHEIN. AKTIENGESELLSCHAFT FUR BRAUNKOHLEN-
BERGBAU UND BRIKETFABRIKATION KOLN

Das Braunkohlenbergwerk ,Fortuna“ bei Quadrath gehort neben den Werken Sibylla,
Grefrath, Gruhlwerk, Donatus, Beisselsgrube und Louise der Rheinischen Aktiengesell-
schaft fiir Braunkohlenbergbau und Brikettfabrikation in Koéln. Die Werke verteilen
sich auf den gesamten Braunkohlen fithrenden Teil des Vorgebirges westlich von Kéln.
Das Braunkohlenfloz hat im Siiden eine durchschnittliche Méachtigkeit von 25 m, wichst
aber nach Norden zu, dort, wo die Grube Fortuna und Beisselsgrube baut, auf 100 m
an. Die iiberlagernde Decke, in der Hauptsache aus Sand und Kies bestehend,
schwankt zwischen 10 und 20 m. Die Braunkohle wird entweder als Rohkohle zum
Versand gebracht oder zu Briketts verarbeitet. a
Die Grube Fortuna forderte im Jahre 1910 1014982,2t Braunkohle. Davon wurden
260418,1 t als Rohkohle abgesetzt, 5025288 t zu Briketts verarbeitet, 252035,3 t fiir

den eigenen Betrieb gebraucht. (]
Der Rohkohlenabsatz der Grube Fortuna allein betrug also iiber '/: des Gesamtroh-
kohlenabsatzes samtlicher Rheinischer Braunkohlenwerke. o

In. den zwei Brikettfabriken mit 17 Brikettpressen werden téaglich 850t Briketts her-
gestellt. Die gesamte Pressenzahl der Rheinischen Aktiengesellschaft betrdgt 106 mit
einer durchschnittlichen Tagesleistung von 50 t pro Presse. O
Besonders zu erwidhnen ist die Gewinnung der Braunkohle in den Tagebauen
mittels maschineller Apparate. Diese Gewinnungsmethode hat sich in den letzten Jahren
immer mehr Eingang verschafft. Wenn auch die Gewinnungskosten sich gegeniiber den im
Handbetrieb nicht wesentlich verbilligen, so bietet doch die groBe Leistung, die die auf-
gestellten Apparate bei einer geringen Anzahl Bedienungsmannschaften haben, grofie Vor-
teile. Auch ist man bei dieser Gewinnungsart in der Lage, bei dem schlimmsten Regen-
wetter die Férderung aufrecht zu erhalten, was bei Handforderung oft schwierig ist. O
Das System der maschinellen Kohlengewinnungen ist ein sehr verschiedenes. 8]
Auf Grube Grefrath ist ein Apparat im Betrieb, der auf dem Prinzip des Hauens
beruht. Ein am Kohlensto3 herauf- und herunterfahrender Wagen mit einer rotierenden
Trommel mit Messern haut die Kohle los, die unten mittels eines Becherwerks in die
Grubenwagen gefordert wird. Die Leistung des Apparates ist 1200 tin zehn Stunden. O
Auf Gruhlwerk sind zwei Bagger in Betrieb, die nach Art der Liibecker Trockenbagger
als Hochbagger gebaut sind, nur mit dem Unterschiede, daB die Eimerleiter als Schrim-
kette ausgebildet ist. 8
Auf Fortuna gelangt in diesem Sommer ein gewohnlicher Liibecker Tiefbagger Type B,
der bei einer Schnittiefe von 15 m die unteren Partien des 80 m starken Flozes
gewinnen soll, zur Aufstellung. o




BRAUNKOHLEN-BERGWERK ,,FORTUNA*

RHEIN. AKTIENGESELLSCHAFT FUR BRAUNKOHLEN-
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ZINKWALZWERK KALK

Das Zinkwalzwerk Kalk ist Eigentum der Schlesischen Aktiengesellschaft fiir Bergbau
und Zinkhiittenbetrieb zu Lipine O. S. (Generaldirektor: Konigl. Bergrat Remy M.d.H)
und wurde am 1. Januar 1877 von der Vorbesitzerin kéuflich iibernommen. 0
Nach wiederholter Erweiterung verfiigt das Werk zurzeit iiber folgende Betriebsmittel:
Eine Kesselanlage von 900 qm Heizfliche bei 10%/: Atm. Ueberdruck, fiinf Walzen-
zugmaschinen, darunter eine elektrisch betricbene, zehn WalzenstraBen und ein Rund-
zinkwalzwerk, drei Schmelzofen, von denen einer als Doppelschmelz- und Raffinierofen
gebaut ist, eine Abdampfturbinenanlage, die bei 300 KW. Leistung neben der Beleuch-
tung die Kraft fiir eine DoppelwalzenstraBe und fiir alle Werkzeugmaschinen, Grob-
und Fertigscheren, Pumpen und Hilfsapparate liefert, mehrere Ersatzmaschinen und

eine Zentralkondensation. 0O
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Die Fabrikation erstreckt sich hauptsichlich auf die Herstellung von Zinkblechen, die
in Handelsqualitit, als Hart-, Weich- und Vernicklungsbleche geliefert werden. Die
Zinkbleche werden im Werk weiterverarbeitet zu Deckleisten, Spitz- und quadratischen
Dachrauten, Wellen- und Waschbrettblechen, geschnittenen Badewannenteilen, runden
Scheiben, Zinkzylindern zu Elementen und dergleichen. 0

Die Erzeugnisse des Werkes finden vielseitige Verwendung zu Bauzwecken und in
der Ornamentik, zu Ausriistungsgegenstinden und Geritschaften im Hausgebrauch, als
Verpackung von Web- und Seidenstoffen, von Streichholzern und von Tee bei See-
transporten, in der Landwirtschaft und in Getreidemiihlen, z B. als Trieurbleche, im
Berg- und Hiittenwesen, z. B. bei der elektrolytischen Goldaufbereitung, in der
Elektrotechnik, in der Gerberei und Papierfabrikation, in der Spielwarenindustrie, im
Musikinstrumentenbau, in der Schiffahrt und mit einem sehr bedeutenden Prozentsatz
im Kriegswesen zur Anfertigung von Patronenhiilsen, Kartuschbiichsen und Geschof-
gefaBen. 0

Das Absatzgebiet erstreckt sich im Norden bis Hamburg und Liibeck, wird ostlich etwa
von der Elbe begrenzt und umfaBt Siiddeutschland und die Reichslande. Der Export
ist recht bedentend und geht auBer nach den europiischen Lindern hauptsichlich nach

den Levantehidfen, Japan, Argentinien und der Delagoa-Bay. 0
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GUSTAV WIPPERMANN MASCHINENFABRIK
UND EISENGIESSEREI G.M.B.H. KOLN-KALK

Das Unternehmen wurde im Jahre 1879 von Herrn Gustav Wippermann sen. unter
der Firma Gustav Wippermann, Maschinenfabrik und Eisengiefierei, ins Leben gerufen.
Die Firma beschiftigte sich mit dem Bau aller vorkommenden Maschinen, und bildete sich
zunichst die Herstellung von Bergwerks- und Dampfmaschinen als Besonderheiten heraus.
Insbesondere wurden komplette Erzaufbereitungs-Anstalten mit den dazugehdrigen
Maschinen gebaut. 0
Die Jahresproduktion betrug im Ja{re 1880/81 bei einer Arbeiterzahl von 80 Personen
1400000 kg. o
Nach dem im Jahre 1898 erfolgten Tode des Herrn Gustav Wippermann sen. wurde
die Firma in eine Gesellschaft mit beschrinkter Haftung umgewandelt, welche aus-

schlieBlich von Familienmitgliedern gebildet wird. 0
Es wurden im Laufe der Jahre weitere Spezialititen aufgenommen und gepflegt, und
werden heute fabriziert: o
Abteilung I, Bergbau: Komplette Anlagen fiir NaB- und elektromagnetische Auf-
bereitung, Fordermaschinen fiir Dampf- und elektrischen Betrieb. @]
Abteilung II, Zerkleinerung: Komplette Anlagen und Maschinen fiir Hartzerkleinerung,
fiir Fabriken feuerfester Steine, chemische und Sprengstoff-Fabriken. 0

Abteilung 11, Biihnenbau: Maschinelle Bithneneinrichtungen fiir Theater jeder GréoBe
(hydraulischer, elektrischer und Handantrieb). Unter vielen anderen wurden auch die
gesamten Bithnenmaschinerien fiir das Kélner Opernhaus ausgefiihrt. 0
Abteilung IV, Allgemeiner Maschinenbau: Dampfmaschinen, Transmissionen, Ein-
richtungen fiir Sensenfabriken und Sprengkapselfabrikation. 0
Heute werden durchschnittlich ca. 150 Leute beschaftigt und ca. 3000000 kg fertige
Maschinen und Maschinenteile hergestellt. @]
Eine weitere Griindung des Herrn Gustav Wippermann sen. war die Rheinische Sensen-
fabrik Gustav Wippermann & Co. in Kalk, Commandit-Gesellschaft auf Actien. o
Die Fabrik wurde im Jahre 1886 in Betrieb genommen und wurden im Jahre 1886/87
mit ca. 40 Arbeitern ca. 60000 Stiick Sensen hergestellt, wiahrend heute die Produktion
auf ca. 250000 Stiick Sensen pro Jahr bei einer Arbeiterzahl von ca. 75 gestiegen ist.
Es sind heute 18 Hiammer, davon 16 Schwanzhdmmer, in Betrieb. 0




Da die Herstellung von Sensen wenig bekannt ist, diirfte eine kurze Beschreibung des
Ganges der Fabrikation interessieren. @]
Die Stahlkniippel werden der Linge der herzustellenden Sensen entsprechend abgehauen
und ausgereckt. Nachdem wird die Hamme (Angel) und der Knopf (Warze) geschmiedet.
Dann wird den Sensen ihre Form unter den Breithimmern gegeben. Weiter wird der
Riicken der Sense mittels einer Aufruckmaschine hochgestellt (aufgeriickt). (@)
Unter dem Glattschmiedehammer wird ein gleichmiBiges Sensenblatt ausgehdmmert
unduﬁann das Sensenblatt an der Schneide mittels einer Maschinenschere auf die

gewiihschte Form zugeschnitten. 0
Weiter wird die Hamme in die vorgeschriebene Stellung gebracht und das Fabrikzeichen
eingeschlagen. @]
Hierauf werden die Sensen gehirtet und abgelassen und folgt dann noch das Kalt-
hammern, Richten, Schleifen, Dengeln und Polieren. @)

Wie aus vorstehendem ersichtlich, gehen die Sensen bis zur Fertigstellung durch viele
Hénde, jede Sense bekommt 12 Hitzen und wird unter 8 verschiedenen Himmern
teils warm, teils kalt bearbeitet. (8
Es werden 300 verschiedene Fassons und jedes Fasson in ca. 20 Lingen angefertigt.
AuBer Sensen werden auch Strohmesser und Sichten in geringer Anzahl fabriziert. Das Ab-
satzgebiet erstreckt sich auf ganz Deutschland, Belgien, Schweiz, Holland und Danemark.

231



232

RAD MIT BUFFELHAUT-ZAHNEN ZUR UBERTRAGUNG VON 500 PS
BEI 400 UMDREHUNGEN PER MINUTE

Die Anfertigung von Zahnridern mit mechanisch bearbeiteten Zihnen wurde im Anfang
des Jahres 1904 als Spezialitit aufgenommen. Schon im Frithjahr 1907 konnte die
neue, fiir diese Spezialitit besonders erbaute Fabrik bezogen werden. Es hat sich
die Erkenntnis Bahn gebrochen, daB es fiir Werke, die nicht auBergewdhnlich groBen
Bedarf in den verschiedenen Arten von Zahnridern haben, wirtschaftlich richtiger
ist, die Getriebe von einer Spezialfabrik zu beziehen, anstatt die fiir die Selbstfabrikation
erforderlichen kostspieligen Einrichtungen und Werkzeuge zu beschaffen und den ent-
sprechenden Teil des Kapitals dem Ausbau der Fabrikations-Einrichtungen fiir die eigene
Spezialitit zuzuwenden. Der Erwigung folgend, daB auf einem Spezialgebiet auBer
den Fachkenntnissen die Vorziiglichkeit der Einrichtungen ausschlaggebend fiir die
Leistungsfihigkeit des Unternehmens ist, hat die Firma die modernsten und leistungs-
fahigsten Spezialmaschinen, die teilweise selbst konstruiert sind, in Betrieb gestellt.
Eine Spezialitit der Maschinenfabrik Rhenania ist die Herstellung von Radern mit
Zihnen aus Biiffelhaut, die sie bis zu recht ansehnlichen Dimensionen ausfiihrt, wie
aus obenstehender Abbildung ersichtlich. U

MASCHINENFABRIK RHENANIA M. B. H. SPEZIALFABRIK
FUR PRAZISIONSZAHNRADER KOLN-EHRENFELD




RIBBERT'SCHE BRAUNKOHLEN-, BRIKET- UND TON-
WERKE RIBBERT & Co. HERMUHLHEIM Bel KOLN

Die in Hermiilheim b. Koln gelegenen Ribbert'schen Braunkohlen-, Briket- und Ton-
werke, Ribbert & Co. umfassen heute nach 25jdhrigem Bestehen eine Grundfliche
von etwa 200000 qm. In den verschiedenen Betrieben, Braunkohlen-Briketfabrik und
Steinzeugrphrenfabrik, werden etwa 700 Arbeiter beschaftigt. o
Die Brikettabrik arbeitet mit 10 Pressen und 9 Tellerapparaten, womit arbeitstiglich
ca. 600 D.-Waggon Braunkohlen-Brikets hergestellt werden kénnen. Den Dampf zum
Betrieb der Fabrik und Grube liefern 21 Kessel mit 1450 qm Heizfliche. Die Grube
liegt von der Briketfabrik rd. 4 km entfernt und wird die Rohkohle mittels einer
Drahtseilbahn zu der Fabrik beférdert. Die Steinzeugrohrenfabrik fabriziert pro Jahr
ca. 2000 D.-Waggon glasierte Steinzeugrohren und Fassons, sowie Sinkkisten und
Sohlsteine. Die Ware wird in drei nebeneinanderliegenden Gebiuden, die zusammen
ca. 18000 gm Trockenrdume haben, hergestellt und von den einzelnen Etagen, wo
12 Pressen arbeiten, in die im Brennhause befindlichen 33 Qefen befordert. An Betriebs-
kraft sind 500 PS erforderlich. 4 Kessel mit 400 qm liefern den noétigen Dampf. Die
‘Fabrik unterhilt eigene Schmiede, Schlosser-, Schreiner- und Sattlerwerkstitten. (@
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INHALTS-VERZEICHNIS

50 Jahre K.B.D. L .

50 Jahre Kolner Industrie

Aktien-Ges. Vulkan .

Christoph Andreae .

Jacob Auer Séhne .

J. P. Bachem

C. ]. Becker .

Bensberg - Gladbacher Bergwerks-
u, Hiitten-A.-G. ,Berzelius“

Berger & Co. G.m.b. H..

A. Bergerhoff G. m.b. H. . o

Berlin-Anhalt. Maschinenbau A.-G.

E. Bécking & Co.

B. Boisserée G.m. b. H.

Brauhaus Friedr. Winter .

Braunkohlenbergwerk und Brlket-
fabrik Liblar G. m. b. H.

F. W. Briigelmann Séhne .

Chemische Fabrik Kalk G. m. b. H

Chem. Fabrik und Farbwerke
Dr. Koll & Spitz

Chem. Fabrik vorm. Wetler—ter Meer

Cito-Werke A.-G. .

Franz Clouth Rhein. Gunnmwaren-
fabrik m.b.H. . . .

Colner Metallwerk G. m. b H

Court & Baur G.m. b. H. i s

Deutsch-Belgische Crystall-Eisfabr,

F. Dorandt .

Eisenbahnwagen- und Maschmen-
fabrik van der Zypen & Charlier
G. m. b. H. -

Eisen- und Stahlwerk Klettenbero

G. m. b. H.

Eschweiler Bergwerksverem Abt
Koln-Ehrenfeld

Eulenberg, Moenting & Co. m. b H

Faconeisenwalzwerk L. Mann-
staedt & Cie. A-G. -

Farbwerke W. A. Hospe]t G.m. b H

Fassfabrik Zeyen G. m. b. H.

Felten & Guilleaume

Felten&GullleaumeCarlswerkA G

P. Chr. Forsbach & Cie. . . .

Gasmotorenfabrik A.-G. Ehrenfeld

Text Statistik

Seite

Seite

1—32

60

188
66

. 3349

VIl
XVI
XVIII
XX
XVl

Il
VIII

— XVII

169
86

202

126

128

201

214

99

61

1908

72
102

104

148
101

167

XXII
1V
XVII

- XV

11
XX
XIv

X1V
X1V
VIII

XIV
v

XX

XXI
\

XXI

1l
XIv
XVII
XVI

XV
IX

Gasmotorenfabrik Deutz . . .

GewerkschaftCarl- OttoAdelenhutte

Gummibandfabrik Hr. Zimmermann

Gottfr. Hagen .

F. A. Herbertz .

Herbig-Haarhaus, Lackfabnk

Hewel & Veithen, Kakao- und
Schokoladenfabrik .

Heinrich Herrmann, Brodfabrik und
Feinbickerei . .

Hirsch-Brauerei Coln A 0

Hitdorfer Brauerei Friede A.- G.

Aug, Honig G.m. b. H.

H. Hommel G.m. b. H.

Leonh. Hopmann. .

Kalker Trieurfabrik und Fabrlk
gelochter Bleche Mayer & Cie. .

Kalker Werkzeugmaschinenfabrik
Breuer, Schumacher & Cie. A.-G.

Klein & Heinzen

Heinr, Koch .

Koélner Werkzeugmasch:nenfabnk
Wilh. Quester .

Kolner Margarine-Werke
Klein & Heinsen

Kélnische Baumwollspmnerel und
Weberei .

Kolnische Gummlfadenfabrlk vorm.
Kohlstadt & Co. .

Kolnische Maschinenbau A. G

Koln-Lindenthaler MetallwerkeA.-G.

Kraemer & van Elsberg

Ernst Kook G. m. b. H.

H. Kottgen & Cie.

Th. Lammine . .

Land- & Seekabelwerke A G

Herm. Laubach :

E. Leybolds Nachfolger

W. Leyendecker & Co.

Ferd. Leysiefier & Lietzmann

Wilhelm Liesegang .

Lindgens & Sthne

Loewenstern & Leffmann .

Martin & Pagenstecher G. m. b. H

Maschinenbau-Anstalt Humboldt .

Text
Seite

73
146
114

Statistik
Seite

IX
11
XVI
IX
IX
XV

XVIII

- XVII

XVIII

— XV

223
68

222

150

136

186

153

162

100

110

200
100

XXI
IX
X

\%
X

XIX
XXI

XIX

XVI

XVI

XXI
XXI

VI
VI

XV
XIX
Vi
XV

XX

111




INHALTS-VERZEICHNIS

Maschinenfabrik Grevenbroich .

Maschinenfabrik P. Kyll G.m.b. H.

Maschinenfabrik Rhenania m. b. H.

Maschinenfabrik Siirth G. m. b. H.

Mauser Eisenwerke G. m. b. H.

Metallwarenfabrik F. Bergfeld & Co.
GmbH . . . . G e

Metallzieherei A.-G. .

Gebr. Mickeleit

Hugo Mosblech .

Miilheimer Brotfabrik josu‘ Mu]ler
Miilheim-Niedermendiger Aktien-
Brauerei & Milzerei vorm.

Borsch & Hahn .

Munk & Schmitz .

Orivit A-G.

Paragummiwerk m. b. H

Pellenz & Co. . .

Pepys & Waldthausen .

Pfeifer'& Langen G. m. b. H.

Poensgen & Co. . .

J. Pohlig, A-G.

Th. Quos . ;

‘Regina - Elektrizitits - Gesellsd]aft
iLbaH: @ s s A

Gebr. Reinbold G. m. h H

Hans Reisert G. m. b. H. S 5w

Rhein. Akt.-Ges. fiir Braunkohlen-
bergbau & Briketfabrikation .

Rhein. Glashiitten-A.-G. .

Rhein. Maschinenleder- u. Riemen-
fabrik A.Cahen-Leudesdorfi& Co.

Rhein. Presshefe- & Spritfabrik .

Rhein. Sensenfabrik Gust. Wipper-
mann & Co., Comm.-Ges. a. Act.

Rhein. Wasserwerks-Gesellschaft .

Rhein. Wollspinnerei G. m. b. H. .

Rheinisch-Westfil. Sprengstoff A-G.

Rhenania Gliihlicht-Compagnie
G.m. b, H. :

Rhenania Ver. Emdllllerwerks A. —(J
Ribbert'sche Braunkohlen-, Briket-
und Thonwerke Ribbert & Co.
Dr. R.Rickmann & Rappe G.m.b. H.

Gebr. Sachsenberg A.-G. .

Text Statistik

Seite

94
202
232
176

08

152
135
33

233

128

Seite
XI
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XI
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A
XXil
Xl
XIX

XIX
XI
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XVI
X1
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XIX

XVII
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XXII

XII
Xl
Xl

Il
111

XVII
XIX

Vil
XXII
XVII

XV

XXII
VII

Il
XV
XXII

Schles. Akt-Ges. fiir Bergbau und
Zinkhiittenbetrieb zu Lipine,
Zinkwalzwerk Kalk :

Friedr. Schmitz

Wwe. Joh. Schumacher

C. P. Schunck . .

Ph. Schuster & Cie. m. b H

Alfred H. Schiitte .

Spiegelglaswerke Germania A-Cl .

Stidt. Gas-, Elektrizitits- & Wasser-
werke . :

Stoecker & Kunz G m. b H

Gebr Stollwerck A.-G.

P. Stiihlen
SulzerElsenwerkFremerey&Stamm
J. Syberberg
Jos. Thelen . .

Toelle & vom Hofe

Tropon G. m. b. H. .

G. F. Udelhofen . .

Ver. Kéln- Roﬂweﬂer-Pulverfabnken

Vereinigte Stahlwerke van der Zypen
& Wissener Eisenhiitten-A.-G.

Fritz Voss .

Louis Wagner m. b. H o

Waggonfabrik A.-G. vorm. P. Her-
brand & Co. .o

Walther & Cie. A-G. .

August Wegelin A.-G.

Werkzeugmaschinenfabrik Brune
G.m. b. H. .

Westdeutsche Asphalt- Werke A CJ

von der Wettern & WiBdorff

G. m. b. H. :
Gustay Wippermann Maschmen-

fabrik u.EisengieBerei G.m.b.H.

J. W. Zanders . .

Zeitzer Eisengielerei &Masdunen-
bau-A.-G..

Chr. Zimmermann )

Zinkwalzwerk Kalk, Schles. A

fiir Bergbau u. kahuttenbetrleb
van der Zypen & Charlier, Eisen-

bahnwagen- & Maschinenfabrik

Text Statistik
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STATISTIK

DER

INDUSTRIEBETRIEBE
DES KOLNER BEZIRKS




BERGBAU, HUTTENWESEN, WALZ- uND HAMMERWERKE.

Umfang der

FIRMA ORT GCSChﬁﬂSZWEi.g (Em- Erzeugnisse Zahl Maschinen-
Art der Erzeugnisse griindet (Jatitesumsatz) der Arbeiter| krifte HP Absatzgebiet
Ben - inkhii
o Sberf G]z:jdlt_)lacher Bensberg Zinkhiitte und Schwefelsiure- | 1853 1853: — anfangs: | anfangs:
rewerks-und Hiitten- Fabri 1910: ' '
AE _ n ‘l_i 5900 t Rohzink, —
tien-Gesellschaft Rohzink, Schwefelsiure, Quecksilber, 386 t Zinkstaub, | .44 -
. Zinkstaub 3 12182 t jetzt: jetzt:
,Berzelius® Schwefelshure, | 371 | ca. 500
au éumge- o
rechnet, 2600 kg
Braunkohlenbergw i e
erk Liblar Bra i
: N unkohlenberg " :
1. Briketfabrik Liblar & fabrikatione ergbauund Brikett- | 1899 6})%%%t anf1a610g5: an%%gs:
) Rohbraunkohle und Braunkohlenbrikett 1910:121000t | jetzt: i ]
Faconeisen-Walzwerk | K¢@ln-Kalk | Faconeisen-Walzwerk o or e | e
L. Mannstaed i T ieiE 187z anfangs: | anfangs: [Samtliche d
. Mannstaedt & Cie. Spezial- Profileisen, Ziereisen, Kunst- bezw. 7000 t gs: |Samtliche deutsche
A-G. schmiedeteile. Fertigwaren: Treppen- | 1885 010 250 700 |Staatenu.Provinzen
schienen, Eckleisten, Tiirzargen. 50000' ¢ let%ha"ger i&%{) sowie fast alle Lan-
Gewerkschaft Carl-Otto |Nieder-Ziindorf| Hochéfen, EisengieBerei, Koks- [ 1875 1875 ; deastiEis
Adelenhiitte (Postbezirk Porz) | Ofen, Zementfabrik, Schlacken- Roheisen 20000t | ;ggs' angsnog&
3 " 1910: :
SteRllllj'z_ibl‘lk Roheisen40000t, jetzt: jetzt:
Sohievi{en, Koks, GuBwaren, Zement, Koks 20000 t, ' 950
chlackensteine. Gu[i\%arenstmm, 350
ement
170000 Fa8,
Schl;%(‘gllr_s?eine
. . . ca.
RhemlscheuAktlen- Koln a. Rh. | Gewinnung und Brikettierung 191‘0l=0nen anfangs: [anfangs:
gesellschaft fiir Braun- von Braunkohlen sowie Ton- Rohiranahobier HFE ?Qf%f"
. 0 rau — .
kohl.enbergl_jau und gemenung , 4010514 £, jetat: 1.Gruben-
Briketfabrikation Brannkohlenbrikets el oo 2R
Ton. : 1103 562 t o B IR
Tongennaing betr.20550
_ 61851 t
t] -
Rll?bert sche Braunkohlen-, | Hermiilheim Bragnkohlen-Bergbau w. Brikett- | 1886 |[1886: 900 D.wg. | anfangs: | anfangs:
Briket- und Thonwerke bei Koln fagrlkat., Steinzeugrohrenfabrik BrauploBriciied 50 100
. raunkohlenbriketts, Glasierte St inzeug- .18 : jetzt:
Rlbbel't & Co. ;?g:lin ullsl::j Fassons, Sinkkﬁste;l, Solﬁ- g%ﬂ%oggﬂ;%%, l?{toz{:: ]2660
Steinzeug}éhgr;:n

KOLNER BEZIRKSVEREIN DEUTSCHER INGENIEURE




Umfang der

Gewerkschaft
Carl-Otto Adelenhiitte

s. u.,,Bergbau, Hiittenwesen usw.“

Martin & Pagenstecher
G.m. b. H.

Rheinische Glashiitten-
A.-G.

Ribbert'sche Braun-
kohlen-, Briket- & Thon-
werke Ribbert & Co.

s.u.,,Bergbau, Hiittenwesen usw.*

C. P. Schnuck

Miilheim a.Rh.

Ko6ln-Ehrenfeld

Miilheim a. Rh.

Fabrik feuerfester Erzeugnisse
Feuerf. Steine fiir die Hiitten-, Chemische-,
Zement-, Kalk-, Glas-, Gas-Industrie etc,
Gasretortenifen,  metallurgische und
sonstige Oefen.

Glashiitte
Hohlglas, Prefiglas, Flachgliser.

Asphalt- und Bauartikelfabrik
Asphalt-Dachpappen,  Asphalt- Klebe-
masse, Dachlacke, Holzzement und Dach-
kitte, Isolier-Asphalt, Karbolineum ete.,
Semptalin D. R. P. (imprigniertes teer-
freies Bedachungsmaterial)

1873

1863

1881

1873:
3000 t
1910:
36000 t

1863:
300000 M.
1010:

2 Mill. M.

1881:

1910:
2 Mill. gqm

anfangs:
25
jetzt:
350

anfangs:
80
jetzt:
550

anfangs:
jetzt:
25

Geschaftszweig Ge- : Zahl Maschinen- ]
FIRMA ORT Art der Erzeugnisse griindet Uf}:::ﬁ:?:fz) der Arbeiter| krifte HP Absatzgebiet
Schlesische Akt._ GES. Lipine O. S Zinkwalzwerk Kalk 1877 1877: anfangs: | anfangs: Nq_rd—, West- und
a . Zinkbleche 1868 t 32 400 Siiddeutschland
ftir Bergbau und Zink- 1910: jetzt: jetzt: [ sowie alle europ.
hiittenbetrieb 9000 t 186 1380 | Lander u. iiberSee
Vereinigte Stahlwerke Ko6ln - Deutz Gruben- und Hochofenbetrieb, anfangs: | anfangs: | Ganz De.gtstclllland
vander Zypen & Wissener Eisen- und Stahlwerke 3 igt: | Vindisehe Staaten
- % Eisenerze, Puddeleisen, Stahleisen, Spiegel- ietzt: Jetzt:
Eisenhiitten-A.- G, eisen, S. M. Rohblocke, Knitppel, Formeisen, gel ;0 22703
Stabeisen, Bandeisen und -Stahl, Radreifen, 5986 KW
Achsen, Radsterne, Radscheiben. Elektromot.

INDUSTRIE DER STEINE UND ERDEN, ZIEGELEIEN, GLASHUTTEN

anfangs:
25
jetzt:
350

anfangs:

jetzt:
130

West- und Siid-
deutschland
Europ. Kontinent
und Japan

Alle Staaten

West- und Siid-
deutschland,
deutsche Kolonien,
Belgien, Holland,
England

KOLNER BEZIRKSVEREIN DEUTSCHER
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. £ Umfang der
Geschiftszweig Ge- £ Zahl Maschinen-
FIRMA i3 - E ! E ;
OR Art der Erzeugnisse griindet (JaI:Zr:E::::fz) der Arbeiter| krifte HP Absatzgebiet
Spiegelglaswerke Porz a. Rh. | Spiegelglasfabrikation 1900 1900: 1 anfangs: | 3500 PS | Sdmiliche denische
G o A Rohe Spiegelgliser und Platten, Ge- 230000 gm 600 Dampfkraft Staaten u. Provinzen,
ermania A.-U. gossenes, geschlifienes und poliertes 1010: iotzt:  |u.35 Elekt.- Ausland unbegrenzt,
Spiegelglas bis 28 qm Einzeloberfliche, : I preite: 7| hauptsichl. England,
Silberbelegte Spiegel und facettierte 380000 qm 700 motoren | Nord-u. Siidamerika,
Gliser und Spiegel. Japan, China, Tiirkei,
Afrika, Ausiralien.
Stoecker & Kunz | Miilheim a.Rh. | Fabrik feuerfester Produkte 1872 1872: a“fg“gS: a“fi';gsz Dbt dor Fisen- and
Werk Miilheim: Sémtliche Arten feuer- 3500 t 0 Stahl-GroBindustri
G. m. b. H. feshle(r [l:rc-d#kt%f— Spezialitfi[t.; Stahil- 1010- jetzt: jetzt: Europr Kontilni,r::e,
d ial: P - i i ) - 1
g:irn;, %t?)p%ettr;?i-fngtlg;g;, Au;é};;zré. 35000 t 230 400 Argentinien, Br.Indien
von der Wettern Koln-Deutz | Asphaltfabrik 1872 1812;21(1q0qm anfangs: | anfangs: [ Deutschland
? sphaltbelige e
& Wissdorf S s B0 | e |
Asphaltfabrik und StraBenbau- 120000900 1.0 275
altbelige
Unternehmen G.m.b.H. 30000 gm
Holzpflasterbelige
Westdeutsche K&ln - Deutz | Fabrikation von Asphaltprodukten| 1906 1906: anfangs: | anfangs: | Ganz Europa
Asphalt-Werke A-G. o und Holzpflasterklotzen Ca-lzg}%oo t I?‘i 5t57t'
Mastix, Epuré Gondron, Stampf-Asphalt : Jetzt: Jetzt:
Frankfurt a. M.| una —Platltaen, Asphall-Leinwa%dplaftten, ca. 38000 t 200 0667
Tonrohr- u. Pilasterkitt, Parkett- u. sdure-
fester Asphalt, Asphalt-Bitumen u. -Lacke.
F. Bocking & Co. |Miilheim a. Rh. Drahtwalzwerk und Draht- 1876 |  1876: | anfangs: anfangs:
stiftenfabrik Schicht, - o
Stahl., Flach- und Fassondraht, Draht- 1910 jetzt: jetzt:
stifte und gezogener Draht 1 Drahtwalz- = 2300
werk mit40-55t
pro Schicht,
1 Drahtwalz-
werk mit 65 t
pro Schicht
Colner Metallwerk Kéln Metallwarmpresserei 1902 e —  Janfangs: 10
G. m. b. H. Metalliapns ke, Stangen, SResE jetzt: 80

KOLNER BEZIRKSVEREIN DEUTSCHER INGENIEURE
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% ; Umfang der :
Geschiftszweig Ge- 3 Zahl Maschinen-
3 FIRMA : . E S : 5 i
\ 5 P Art der Erzeugnisse griindet | ]a;f::f;l::tez) der Arbeiter| krifte HP Absatzgebiet
F. Dorandt Koln MetallgieBerei und Armaturen- | 1845 1845: anfangs: | anfangs: |  Deutschland
fabrik ca.30-40000 ca. 15 20
Gas-, Wasser- und Dampfarmaturen, M. jetzt: jetzt:
Bronzebeschlagteile fiir Eisenbahn- und 1910: ca, 60 75
StraBenbahwaggons, RohguB in allen 400000 M.
Metallen und Legierungen
Eisen- und Stahlwerk Koln-Siilz StahlgieBerei 1895 1805: anfangs: | anfangs: Wes}:-), Siid- 1{1 I\gittel-
Klettenberg G, m.b. H. Stahlformguf aller Art und Grofe. w908 30 25 | Hotland u, Kolonien
= * 1010: jetzt: jetzt: Belgien, Schweden-
1500 t 180 350 Norwegen, Luxem-
burg, Schweiz, [talien
Felten & Guilleaume | Miilheim a.Rh | Draht, Drahtwaren und Kabel- | 1874 1874: anfangs : anf:fggs: Unbegrenzt
k A-G. fabrikation, Kupferwerk 3000 t 134 0
Carlswer ‘ Draht.Draht’waren,Drahtseile, Elektrische 1010: jetzt: jetzt:
Leitungen, Kabel aller Art, Technische 135000 t 6500 litber 10000
Gummiwaren.
Kalker Trieurfabrik und Koln-Kalk Maschinenfabrik, Fabrik gelochter| 1862 — anfangs: | anfangs: Unbegrenzt
Fabrik gelochter Bleche Bleche, Eisengieferei ey KT
o : Getreide-Reinigungs-u. Sortiermaschinen jetzt: jetzt:
Mayer & Cie. (Trieure); Getreide-Reinigungsanlagen; 350 200
Gelochte Bleche aller Art in allen
Metallen; EisenguBwaren.
H. Kottgen & Cie. [Bergisch-Gladbach| Kleineisenindustrie 1879 — anfangs: | anfangs:
Zweiggeschift Koln | Handfuhrgerate, Technische Artikel und 12 oy
Haushaltungsgerite, Elektrotechnische jetzt: jetzt:
Installationsartikel. 180 200
Th. Lammine Miilheim a. Rh. | Dampfkesselfabrik, Apparatebau-| 1860 — anfangs: | anfangs: [ D eutschland, Eng]
und SchweiBwerk = s Iang, hNorglvegen,
GroBwasserraumkessel, Apparate fiir i . i . CIPWECEL,
Brauereien, Brennereien. pCpherrlische Jetet: jtan RUB_I?md, “311}‘3"7
Industrie, Transportkessel fiir Staats- 150 60 Belgien, Spanien,
gnd Kleinbalmbﬁetriellz. Eis;:nkgns}flrukli%n. Frankreich, Oester-
ezialitdt: Geschweilite Glithzylinde s 7
Pgtente in allen Staaten. T reich, Amerika.
Vorrichtung zum Blankgliihen
aller Metalle; patentiert.
Neuer Lamminescher Glithofen mit Halb-
gasfeuerung; ges. geschiitzt,

KOLNER BEZIRKSVEREIN DEUTSCHER
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Umfang der

Geschiftszweig Ge- ; Zahl Maschinen-
FIRMA ORT Art der Erzeugnisse griindet (Ja;i:ﬁ:r:::fz) der Arbeiter| krifte HP Absatzgebiet
Land- und Seekabel- K('jln-Nippes Elektrotechnik 1808 — anfangs: [ anfangs: | Simtl. zivilisierte
werke A.-G Kupferdraht. Isolierte Leitungen, Blei- 330 200 Staaten des In-
m e kabel, Gummi- und Guttaperchakabel jetzt: jetzt: und Auslandes.
aller Art, Elektrische MeSBinstrumente 600 500
und Apparate, Hochspannungsanzeiger,
Eigenes Aluminiumlot.
HCI'ITI, Laubach Ko6ln-Ehrenfeld Maschinen- und Armaturenfabrik| 1885 1885: anfangs: | anfangs: Deutschland,
Armaturen aller Art, Brauerei- und 7000 M. 1 FuBbetrieb| Export nach allen
Kellereimaschinen 1910: jetzt: jetzt: Weltteilen
500000 M. 75 50
Wilhelm Liesegang Koéln- Fabrik fiir Eisenkonstruktionen | 1858 1858: anfangs: | anfangs: Rheinland
A ldshéh Konstruktionen fiir alle Bauzwecke 36000 M. 22 ) und Westfalen
rnolasinone 1910: jetzt: jetzt:
400000 M. 60 50
Maschinenfabrik
Rhenania m.b.H.
s. u. Maschinen, Werkzeuge, Akku-
mulatoren.
Mauser Eisenwerke Spezial-Emballagen 1902 1002: anfangs: | anfangs: BG-iiT{Z DC#tSCI;lfil}dﬁ
G.m.b.H. fiir die chemische Industrie 200000 M. 35 50 Suemicn, srsi’fn;rgcz,'
Mauser-Patent-Fasser,-Kérbe,-Trommeln 1910: jetzt: jetzt: Qesterreich- Ungarn,
1200000 M. 180 110 Tiirkei, Ruminien
Metallwarenfabrik Koln-Ehrenfeld | Metallwaren 1906 7 i%fan;ggr anf;ggsr Eulrlopg, dfutsche,
Fahrradteile, Rollschuhe, Massenartikel — ollandische und
F. Beggiflbdh& Co. jetzt: 130 | jetzt: 70 |englische Kolonien
Metall-Zieherei Koln-Ehrenfeld | Metall- und Profilzieherei 1906 1906: anfangs: | anfangs: Unbegrenzt
A-G. Feiiqil-tund bSlchutSzI:I»Ileche fiir Fahrrader 120600 M. 60 80
un u obile, itzrohre, Nuten- : : . : -
rohre, Eigg]nrolh?e, Eléczirounrg Flaghili]sen 1910: jetzt: jetzt:
mit Messing-, Neusilber- und Nickelin- 560000 M. 150 150
iiberzug, Sechskant-Eisen
Orivit K6ln-Braunsfeld| Metallwarenfabrik 1896 — anfangs: —anfangs:—/| Samtl, zivilisierte
A.-G. Kunstgewerbliche Metallwaren jetzt: ca.400| jetzt: 450 | Lander der Erde
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n . Umfang der -
: Geschiftszweig Ge- B Zahl | Maschinen-
.. E L . i
FIRMA ORT Art der Erzeugnisse griindet (ja}::::E;I::tez) der Arbeiter| krifte HP Absatzgebiet
Pepys & Waldthausen KO]]‘I-NIPPES Blechemballagenfabrik 1897 1807 : anfangs: | anfangs: Unbegrenzt
(KéIn. Blechemballagenfabrik) Gezogene und gefalzte Blechdosen, 20000 M. 10 10
: g Blechplakate, Zigaretten- und Klapp- 1010: jetzt: jetzt:
deckeldosen.
1000000 M. 200 70
. Pohlig A.-G. Koln Drahtseilbahnen, Verladevorrich- | Werk 1898/99: 1890: 1890: Unbegrenzt
g Zollstock g
Werke: Zolistock und | tungen und Eisenkonstruktionen |~ 1s04, | 1737000 M. 186 36
riihl b. Kéln Werk 1900/10: 1910: 1011:
Briihl ca.6 Mill. M, 480 Zollstock
1802, ohne Montage- 270
5 v 4l Akt.-Ges. arbeiter
Regina Elektrizitits- seit 1899 Briihl 317
Gesellschaft m.b. H.
s. u. Maschinen, Werkzeuge, Akku-
mulatoren.
Hans Reisert G.m.b.H.
s. u. Maschinen, Werkzeuge, Akku-
mulatoren,
Rheinische Sensenfabrik | KdIn-Kalk | Sensenfabrik 1886 1886: anfangs: | anfangs: | Deutschland,
Gust. Wi C Senisen. 60000 Sensen 40 80 Frankreich, Belgien
ust. Wippermann & 0. 1910: jetzt: jetzt: | Holland, Mexiko
Commandit-Ges. auf Actien. 250000 Sens. 75 150
Rhenania Ver.Emaillier- | Zweigniederlassung: | Stanz- und Emaillierwerk 1882 1882: anfangs: | anfangs: [  Deutschland,
werks-A.-G Koln-Ehrenfeld Dekorierte Emaillewaren. 0,6—0,7 t 112 40 Amerika, England,
it Tagesprod. jetzt: jetzt: Holland, Belgien,
1910: 375 160 Frankreich, Italien,
24 t Tiirkei, China,
Tagesprod. Afrika
P. Stithlen Koln-Deutz | EisengieBerei 1867 1867: anfangs: | anfangs: | Ganz Deutschland
Fabrik in Kalk GuBeiserne Réhren u. Formstiicke etc. 1500 t, ; 50 - 20 und Kolonien,
1010: jetzt: jetzt: Europiischer
30000 t 500 600 Kontinent
Siilzer Eisenwerk Koln-Siilz Eisen- und StahlgieBerei 1883 anfgggsz anf:ggs: Unbegrenzt
- TemperguB, Meteor-TiegelstahlguB.
Fremerey & Stamm pergul, VieheorTiencitanian iebzt: ietat: ‘
150 150
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Eisengiesserei G.m.b.H.

Aktien-Ges. Vulkan

Berger & Co., G.m. b. H.

Cito-Werke A.-G.

Eisenbahnwagen- und
Maschinen-Fabrik

vanderZypen&Charlier,
G.m.b.H.

s. u. Sonstige Industriezweige

KoIn-Ehrenfeld

Bergisch-
Gladbach

Kéln-
Klettenberg

Maschinenfabrik, EisengieBerei
und Apparatebauanstalt

GieBerei-Einrichtungen, Zerkleinerungs-
maschinen, Armaturen und Apparate fiir
Gaswerke

Maschinenfabrik und Eisen-

gieBerei
Maschinen fiir Hartzerkleinerung

Fahrrader, Transportrader

1909

1873

1896

1900:
1000000 M.
1910:
1250000 M.

1873:
100 t

1910: 1500 t

1806:
2000 Fahr-
rader
1010:
15000 Fahr-
rader

anfangs:
200

jetzt:
250

anfangs:
10

jetzt: 120

anfangs:
100

jetzt:
225

MASCHINEN, WERKZEUGE, AKKUMU LATOREN.

anfangs:
100

jetzt:
150

anfangs:
8

jetzt: 50

anfangs:
65
jetzt:
200

Geschéftszweig Ge- Umfang der Zahl Maschinen- )
FIRMA, ORT Art der Erzeugnisse griindet | Erzeugnisse | der Arbeiter| krifte HP Absatzgebiet
G. F. Udelhoven Ko6ln-Deutz | Dampfkessel und Apparate, 1863 1863: anfangs: | anfangs: [ Deutschland
g Eisenkonstruktionen o o L
1910: jetzt: jetzt:
fiir 100000 M. 25 20
Vereinigte Stahlwerke
vander Zypen&Wissener
Eisenhiitten-A.- G.
s. @ Bergbau, Hiittenwesen, Walz-
und Hammerwerke
Gustav Wippermann Koln-Kalk [Maschinenfabriku. Eisengieflerei | 1879 ]L%Q:t : 3ﬂf§3g51 a"fgggE
Maschinenfabrik und xighgggnfgbf:ﬁfgbau’ Hartzerkdeine: 1010: jetzt: jetzt:
3000 t 150 125

Ganz Europa

Ganz Europa

Alle deutschen
Staaten u. Provinz,,
[talien, Belgien,
Holland, Schweiz,
Dinemark, Frank-
reich
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Umfang der

Werkstatten

Geschiftszweig Ge- 3 Zahl Maschinen-
E : :
P RAEA ORT Art der Erzeugnisse griindet (Jal:f:éﬁ:f:é) der Arbeiter| krifte HP Absatzgebiet
Eulenberg, Moenting Miilheim a. Rh. Fi;engieﬁerei und Maschinen- 1869 - anfanz%sz anfgggs: %ai]z[)putslc:hlar;{d,
abrik ca. chweiz, Frank-
& Co. m.b. H. Die EisengieBerei erzeugt QualititsguB, jetzt: jetzt: reich, Spanien,
siiure- und feuerbestindig. Spezialititen ca. 100 120 RuBland, Tiirkei,
der Maschinenfabrik: Kiltemaschinen, Italien, England u
Dampf- und Transmissionshimmer : o
Appatatebau J Kolonien, Amerika
Gasmotorenfabrik Koln-Ehrenfeld | Herstellung von Verbrennungs- | 1893 1910: anfangs: | anfangs: | In- und Ausland
Akt.-Ges. motoren aller Art und Saug- Umsatz ca. i I
K.I Eh fe]d gasanlagen 1400000 M. 1910: jetzt
oln-cnren ’ Leuchtgasmaschinen, Motaren f. fliissige ca. 300 ca. 200
vormals C. Schmitz Brennstoffe, insbesonders Dieselmotoren,
" : Sauggasmotoren, Generatorgasanlagen,
Motorlokomobilen, Motorlokomotiven,
Kompressoren, Abgasheiztopfe
Gasmotorenfabrik Deutz| Koéln-Deutz | Maschinenfabrik 1804 | o%00: anf;lggs: anfriiggs: Unbegrenzt
Verbrennungsmotoren, Gasgeneratoren,
‘liol[comog_\.]'en, Pumpen, Kompressoren, ,'fé%’f,f“;ﬁffgfe",; jetzt: jetzt:
utomobile Lieferungen, 3400 2500
Umsatz in Deutz
15 Mill. Mark
Gottf. Hagen Koln-Kalk Bleiwaren, Gummiwaren, Akku-| 1827 1827: anfangs: | anfangs: |Ganz Deutschland,
mulatoren 50000 M. 2 1 Gopel |Export nach allen
1910: iiber jetzt: mit Pferd Lindern
15000000 M. 1200 jetzt:
1400 PS
F. A. Herbertz Koln-E hrenfeld | Maschinenfabrik u. EisengieBerei | 1863 — anfangs: | anfangs: Unbegrenzt
Pferdestall- und Garage-Einrichtungen | i
jetzt: jetzt:
125 80
H. Hommel, Mainz Mainz \Wéerkzeuge 1876 10(1}{8}(7)?):}\& anfangs: | anfangs: SDetLllts]fhland,
et pezialitidten: MeBwerkzeuge in ; dmtliche euro-
G.m.b. H. Zwe:gm]ta(%ehrllassung Pré;isionsausfﬁhrung,Schneidwerkz%uge, 1010: jetzt: jetzt: piische Staaten,
Einrichtung und Lieferung kompletter 3000000 M. 350 200 Amerika, Kolonien
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" . Umfang der .
Geschiftszweig Ge- . Zahl Maschinen-
z E : z i
E QR Art der Erzeugnisse griindet | Jalzzree::f:]l::fn Gexdegiter] kbt HP s
Leonh, Hopmann  |Kdln-Ehrenfeld | Maschinenfabrik 1883 1883: anfangs: | anfangs: | Rheinprovingz,
Aufziige aller Art 30 Anlagen 15 6 Westfalen,
1910: jetzt: jetzt: Belgien,
240 Anlagen 110 22 Oesterreich
Kalker Werkzeug- Koln - Kalk Maschinenfabrik 1871 30(])(813)(1]:)\4 anfgggs: anf;ggs: inlandtsol;:vieI dz;is
y . Werkzeugmaschinen, Hiilf hinen fii . gesamie Auslan
maschinen-Fabrik Hﬁttezne: fnd Walzggrke,quamhislcmlcrI]%?’aluzl: 1910: jetzt: jetzt:
BI'EUEI', Schumacher werks-Anlagen, hydraulische Maschinen 6000000 M. 750 ca. 1500
& Co., A.-G.
Kolner Werkzeug- Ko6ln-Siilz Maschinenfabrik 1854 — anf?ggs: anfaangs: Unbegrenzt
maschinen-Fabrik Maschinen zur Tabakfabrikation Tt fetzt:
Wilh. Quester 95 150
Koln-Lindenthaler
Metallwerke A.-G.
s. u. ,,Sonstige Industriezweige*.
Ernst Kook G.m.b. H. Koln-Ehrenfeld | Motoren- und Maschinenfabrik | 1886 1886: anfangs: | anfangs: Deutschland,
Motoren fiir alle Brennstoife ca. 60000 M. . 10 3 4 Frankreich, .Eng-
1910: jetzt: jetzt: land, Belgien,
¢a.500000 M. 60 20 Holland, RuBland
E.Leybolds Nachfolger Koln Werkst. fiir Prazisions-Mechanik | 1853 1853: anfangs: | anfangs: | In- und Ausland,
Physikalische Apparate. : 10 - speziell iiber See
1910: jetzt: jetzt:
1000000 M. 160 52
Maschinenbau-Anstalt Koln-Kalk Maschinenfabrik, Kesselschmiede, | 1856 1856: anfangs: | anfangs: | Samtliche Linder
Humboldt Eisenkonstruktionswerkstitte, ?8?0*_ je?ft- jeltgt- der rde,
EisengieBerei, gelochte Bleche | ' ;
Masc%inen fiir Bergg- und Hiittenwesen, 38300 t 4000 4500
Keramik, Gummifabriken, Zerkleinerung
aller Art, Eis- und Kiihlmaschinen,
Kabel- und Seilindustrie, Lokomotiven,
Dampfkessel, Hebe- und Transport-
einrichtungen, Eisenkonstruktionen.
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= 4 Umfang der 4
Geschiftszweig Ge- : Zahl Maschinen- )
FIRMA ORT Art der Erzeugnisse griindet (jEI:ife:E:::::z) der Arbeiter| krifte HP Absatzgebiet
Maschinenfabrik QGrevenbroich Msasiri:ejafa?rik " ) 1878 1878: anf;ggs: anfiggs: E;t)\llte deu;)sehen
: dmtliche Maschinen un sarate fiir die aaten u. Provinz.
Grevenbrotch Riiben- und Rohzucker-FabE]und Zucker- 123000 M. U
raffinerie, Apparate fiir die chemische : . : . (Gesamte Linde
Industrie, Dampfmaschinen jeder Art, 1910: lleut’ ]gtozi. & LAnder
Kolben- und Kreiselpumpen, Konden- 5500000 M 000 0 Europas, Japan,
sationsanlagen, Kiihltiirme, Wasser- g China, Java, Philip-
reiniger fiir Kesselwasser, Gebrauchs- : s
und Abwasser, Filtrationsanlagen, Kies- pinen, Indien,
filter, Abdampfentsler, Kiihlapparate Persien, Australien
fiir Bier und andere Fliissigkeiten, Ueber- Afrik 2
hitzer fiir Dampf, Wirmeaustausch- rika, gesamte
apparate, ROst- und Trockenapparate, Nord- und
GeschweiBte GefiBe und Holzkérper Siid ikani
jeder Art, Transportfisser, Gegenstinde tidamerikanische
f. die Kaiserl. Marine, Emaillierte Gefile Linder
fiir die Brauerei und chemische Industrie.
Maschinenfabrik P.Kyll | Siirth bei Kéln | Maschinenfabrik,Kupferschmiede| 1864 — = —
G.m.b.H. Apparatebau
Destillier- u. Rektifizier-Apparate, Dampf-
druckregler, Wasserenthirtungs- und
Enteisungs-Apparate.
Maschinenfabrik Koln-Ehrenfeld | Zahnrider- und Maschinenfabrik [ 1904 = anfangs: | anfangs: | Ganz Deutschland,
Rh . Zahnrider und Maschinen fiir die Zahn- 12 25 in geringem Um-
€nania m.b. H. radfabrikation. jetzt: jetzt: fang alle groBen
100 100 kontinent. Staaten
Maschinenfabrik Siirth | Siirth bei Kéln | Maschinenfabrikation 1908 1208: . | anfangs; | anfangs:
G b.H Kohlensidure- und Sauerstoffanlagen, ; — ==:)
.M. D. M. Gas-Komp]'r:imierungs-u. V{erfli‘lssigungs- 1910: jetzt: jetzt:
anlagen, Kompressoren fiir Luft und
alle gGase, Eis- und Kiihlmaschinen, 1250000 M. 150 140
Doppelréhren, Gegenstrom-Kondensa-
toren, Stahlflaschenventile.
Hugo Mosblech Ko6ln-Ehrenfeld | Abt. . Maschinenfabrik 1888 —= anfangs: | anfangs: Unbegrenzt
Abt. II. Essenzenfabrik o Wi
Spezialitdt: Mineralwasserapparate und letzt: jetzt:
Kellerei-Artikel, Fruchtessenzen. 70 18
Munk & Schmitz 'K('j]n-Bayentha] Dampfkesselfabrik, Apparatebau, [ 1880 — anfangs: | anfangs: Unbegrenzt
Kupferschmiede,BlechschweiBerei ca. 20 o
Dampfkessel aller Systeme, Apparate jetzt: Jetzt:
fiir chem. Industrie, Dynamit- u. Spreng- ca. 80 30
stoffabriken, Brauereieinrichtungen, Zen-
tralheizungskessel, Pat.-Dunker-Reiniger.
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= . Umfang der
Geschiftszweig Ge- = Zahl Maschinen- y
FIRMA ORT Art der Erzeugnisse griindet (]El:zr:lslgrl:;::fz) der Arbeiter| krifte HP Absatzgebiet
Pellenz & Co. Ko6ln-Ehrenfeld | Maschinenfabrik u. EisengieBerei | 1858 1858: anfangs: | anfangs: [ Deutschland
Wagen aller Art, Aufziige, GieBerei- — _20 i 12
erzeugnisse 1010: jetzt: jetzt:
300000 M. 70 80
Regina Elektrizitits-Ge- | Siilz b. Kéln |[Elektr. Bogenlampen u. Metall- | 1900 1900!:\4 anfangs: | anfangs:
fadengliihlampen 50000 M. 30 6
sellschait m.b. H. g P 1910: jetzt: | jetat:
1500000 M. 500 300
Gebr.Reimbold G.m.b.H. Fabrik komprimierter Wellen 1888 1888: anfangs: | anfangs: | Deutschland, das
(Transmissionsachsen) 500 1, .25 50 | gesamte Ausland,
50 Doppelwagg. | jetzt: jetzt: | soweit nicht durch
1910: 05 200  [zu hohe Schutzzéllg
7183 ¢, versperrt
718Doppelwagg.
. i \
Hans Reisert, G.m.b. H. Koln-Braunsfeld | Apparatebauanstalt und Arma- [derFirma 1007: anfangs: | anfangs: |Ganz Deutschland,
turenfabrik 1879 500000 M. | 50—80 125  [RuBland, Skandina-
v s - _|der Fabrik 1010: jetzt: jetzt:  |vien,Agypten, Siid-
e naange™ Vor 1007 | 1500000 M. | 150—200 | 125 | afrika und fast alle
andern Lander
Gebr. Sachsenberg A.-G.
8. u. ,Sonstige Industriezweige®.
Friedrich Schmitz Koln-Bickendorf | Maschinenfabrik 1003 — — — Ganz Deutschland
Aufziige und Hebemaschinen Holland u. Belgien
Wwe. Joh. Schumacher | Koln a. Rh. | Maschinenfabrik, Armaturen- 1844 | — anfangs: anf;ggs: Gaglz Deufilchlsnd,
i i fabrik, MetallgieBerei ca. 15 : uropa, Nord-
Maschinenfabrik Allge’meiner I\%aschinenbau, Wasser- jetzt: jetzt: und S.Udame”k_a;
reinigungsanlagen, Autogene SchweiB- 100 100 Australien,Ostasien
einrichtungen, Mineralwasser- u.Schaum- Japan
weinapparate, Dampfarmaturen, Ol- und
Fett-Schmierapparate, MetallgieBerei,
Spezialitat: Firmenschilder
Ph.Schuster &Cie. m.b.H.| Ko&ln-Kalk | Dampf-Lokomotiv- und Bier- | 1885 Joed anfangs: | anfangs:
Maschinen- u. Armatur-Fabrik Armaturen 501%0]%{“- ’eltjt 'elét-
Armaturen und Massenartikel aller Art 1500000’ M. ]300‘ JIOO.
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1 : Umfang der .
Geschiftszweig Ge- ; Zahl Maschinen-
it E S : % i
FIRMA ORT Art der Erzeugnisse griindet (Ja]:if:lsltg;;l::a:z) der Arbeiter| krifte HP Absatzgebiet
Alfred H. Schiitte Koln Maschinen und Werkzeuge ges Hate = — . Europa und alle
Eigene Zweighiuserin: | Werkzeugmaschinen, feine Schneidwerk- | 1ggq _Uberseeldnder,
Brissel, Paris, Mailand, | zeuge, Dreh- und Bohriutter der Abteil insbes. Ostasien,
Barcelona, New-York Fabrik | Nord-u.Siidamerika
1905
Fritz Voss Koln-Ehrenfeld | Maschinenfabrik 1888 iz anfangs: | anfangs: | Deutschland,
Dampfmaschinen, Gasmotoren, Expan- |Voss und 20—30 20—30 |von auslandischen
sions_-: Regulier- Apparate, Gegenstrom- | mMaack jetzt: jetzt: Staaten hauptsichl.
Xc:lrfv:i?ég?er, Pumpen, Kompressoren, 1882) 80—100 | 50—60 guﬁt]and_, |H8”andl
¥ esterreicn-ungarr
Waggonfabrik-A.-G. g
vorm. P, Herbrand & Co.
s. . ,,Sonstige Industriezweige**
Walther & Cie. A.-G. Dellbriick b.Kéln| Dampfkessel-Werke und Fabrik [ 1873 1873: anfangs: | anfangs: Dam[gfkesse!flliteilun&
fiir selbsttiitige Feuerlosch-Ein- 80 ¢ 20 L
ichtungen (Sprinkler) 1910: jetzt: jetzt: ranxreich, belgien
ric g p 1000 t und 220 300 Holland, RuBland,
Flammrohrkessel. Wasserrohrkessel, 50000 Balkanstaaten
Dampfiiberhitzer, Kettenrostfeuerungen. Sorinkler-Abtatlitic:
Wasserreiniger, Behiilter, Feuerlésch- Bra'usen P | . e
brausen (automatisch). (Sprinkler) Deutsches Reich,
Oesterreich, Holland
Werkzeugmaschinen- |[KoIn-Ehrenfeld | Werkzeugmaschinen 1898 = anfangs : anfg;;gs: Europa
i Hobel- und Shapingmaschinen. -
fabrik Brune G.m.b.H. et jetat:
75 75
Zeitzer Eisengiesserei ., Abteilung: Maschinenfabrik,GieBerei, Kessel-| 1862 1862: anfangs: | anfangs: =
u. Maschinenbau-A.-G. Kéln-Ehrenfeld | schmiede u. Eisenkonstruktions- IQTO 't_t e
friiher Louis Jager Werkstatt : jetzt: Jetzt:
Jig Maschinen und Einrichtungen fiir Braun- ¢a.2000000 M. 300 300
kohlenbrikettfabriken, Ziegeleien aller
Art, chemische Fabriken und Zement-
fabriken, Schotteranlagen, Hartzerklei-
nerungen, Trockenapparate, Transport-
anlagen.
Ch. Zimmermann Koln-Ehrenfeld | Maschinenfabrik 1876 1876: anfangs: | anfangs: Vorwiegend
Ziehbinke fiir Stangen u. Rohre aus Eisen, - 2 Handbetrieb| Deutschl., Italien,
Stahl, Kupfer, Messing, Gold, Silber ete. 1010; jetzt: jetzt: Frankreich, RuB-
400 t 30 20 land
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CHEMISCHE INDUSTRIE

- . Umfang der ;
Geschiftszweig - Ge- E : Zahl Maschinen-
. e . . i
FIRMA ORT Art der Erzeugnisse griindet (ja;Zer;.Ez]l::tz) der Arbeiter| krifte HP Absatzgebiet
Chemische Fabrik Kalk Koln Chemische Fabrik 1858 1858: anfangs: anfanggf Ganz Deutschland,
G.m.b.H Schwefelsdure, Salpetersiure, Salzsiure, ca. 1000 t 10 Handbetrieb| Belgien, Holland,
BSANES Jose Soda, kaustische Soda, Natronsulfat, 1910: jetzt: jetzt: Nord-Amerika,
Aranikate, SUBINGE, e iiber 650000 t [ 1200 2000 | England, Asien,
reies Ammoniax u. Kunstl. pungemuitiel. SkandinaVien
Chemische Fabrik und |Miilheim a. Rh. | Farben-Fabrik 1897 — anfangs: | anfangs: | Ganz Europa,
F b Erdfarben, Mineralfarben, Chemische 20 25 Nord- und Siid-
arbwerke Farben, Glaserkitt, Kreide. jetzt: jetzt: Amerika
Dr. Koll & Spitz 55 100
Chemische Fabriken |Koln-Ehrenfeld | Chemische Fabriken Lo 180 [/Pnienese ) ankage: | Pacoctiang, it
: Fabrikati Anili dd Her- : ; 3 .
VOFm,WEIler-tEI' Meer s’(aellrlinaé Iggszglltmnnle;?o::i;:arlic%tnmsrﬁurirn 1910: jetzt: jetzt: Europas, Chm?’
22000 t 300 600 Japan,Nordamerika
- . . . 1862: i : f : —
Franz Clouth Koln-Nippes | Fabrikation von Gummi- und | 502 o AR g e || AERES
o 160 140
Rheinische Guttaperchawaren aller Art 1010: jetzt: jetzt:
Gummiwarenfabrik — 600 13000
m. b. H.
' - 1844 1844 : fi : f 3 Unb
Farbwerke Koln-Ehrenfeld | Chemische Fabriken und Ruf- o amtangs: | amangs nbegrenzt
W. A. Hospelt G.m.b.H. fabrik 1910: jetzt: jetzt:
Bleiweili, Gliite, Mennige, Nitrit, An- F= 180 300
Felten & Guilleaume strichfarben; Ruf
Carlswerk A.-G.
s. u. ,Metallverarbeitung*
Gottfried Hagen
s. u. ,,Maschinen, Werkzeuge,
Akkumulatoren*
P. Chr. Forsbach & Cie.| Miilheim a. Rh. | Fabrik feuerfester Produkte 1847 1847: anfangs: | anfangs: Deutschland,
Feuerfeste Produkte fiir die gesamte = 35 35 Export nach den
Metallurgie, chemische Industrie, Gas- 1010: jetzt: jetzt: meisten Lindern
anstalten etc, Bau von Retortendfen, ca ZOOdOt ]20' 140
Glith- und Temperdfen, Emaillier- und i
Schmelzofen nach eigenem patentierten feuerfeste
System Produkte
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Umfang der

Geschiftszweig Ge- v Zahl Maschinen-
FIRMA z B : = ;
R LU Art der Erzeugnisse griindet Ual:::ﬁlll::fz ) der Arbeiter | krifte HP Absatzgebiet
Herbig-Haarhaus  |K6In-Bickendori! Fabrikation von Lacken und An- [ 1844 1844 anfangs: | anfangs: | Ganz Europa,
Deutsch-Englische strichmaterialien fiir die gesamte — b — Kle?rlgggwﬂ;;a,an
L kf b -k [ndus‘tne 1910: ]etzt: ]etzt: 1€n, pan,
sl Lacke und Lackfarben 2500000 M. 90 & hanada
Umsatz
W. Leyendecker & Co.|KolIn-Ehrenfeld | Bleiprodukte 1843 1843: anfangs: | anfangs: Unbegrenzt
Blleircl))hr. I;’Cllalzblrei,l Bleidraht, ZE-]ei- 150 t 15
plomben, eistaniol, Zinnrohr, Zinn- 1910: ietzt- ietzt:
blech, Zinndraht, BleiweiB, Bleimennige, : Jrae jeea
Bleiglitte, salpetrigsaures Naﬁ}; & 20000 t 400 800
Paragummiwerk m. b. H.
s. u. , Textil-Industrie®
Lindgens & Sohne Miilheim a. Rh. | Blei- und Zinkprodukte und 1851 1851: anfangs: | anfangs: | Deutschland, fast
| -Fabrikate 50 t 5 1 samtl. Staaten des
BleiweiBB, Mennige, Glitte, ZinkweiB, 1910 : jetzt: jetzt: europ. und auBer-
Bleirohr,Walzblei, Zinnrohr,Walzzinn etc. 20000 t 300—320 1500 europ. Auslandes
T Koln Chemische Industrie 1886 — — —
Rhﬁ]l’llSCh WESﬁallSChe Dynamit, Sprengkapseln, rauchloses
Sprengstoﬁ- &ulveﬁ', schiené;arm)vglle, Zelltéloid, ;
. tallwaren, Rohrzie ETC', =
Aktien-Gesellschaft Bpertsnpnlion n JEAH
: Oln- i i 1890 1890: anfangs: | anfangs: |Ganz Deutschland
Dr. R. Koln-Kalk | Chemische Fabrik o g ,
¥ R Rlckmann Metalloxyde, Metallsalze, Fluorverbin- 30t 3—4 Europa U"_d Nord-
& Rappe G.m. b. H. dungen, keramische Farben 1010: jetzt: jetzt: amerika
400 t 15—20 45
Koln-Deutz | Fabrik chemischer Bleiprodukte [Anfang| anfangs: anfangs: | anfangs: | Alle Linder der
TOE”E & iy HOfe BleiweiB}, Blei-Mennige, Bleig]li’:i'tte speziell d_er 750 t z 12 : 20 Erde
fiir Akkumulatoren und Gummifabriken, | 00iger 1010: jetzt: Jetzt:
Nitrit (salpetrigsaures Natron) Jahre 4250 t 65 200
Verei nig o Berlin Pulverfabrikation 1890 1800: anfangs: | anfangs: Eﬂéﬁ;l:dﬁg
e = e resp. — — — J :
Kéln-Rottweiler Pulver- "3l a Rhers. | Sprengstoe oo petverserten wndlygzarzs| 1010 jetzt: | jetzt: | Belgien, Holland,
fabriken Diineberg a. d. Elbe, o o o Militirpulver:
Rottweil a. Neckar zahlreiche

europ. Staaten
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Umfang der

blatter, Schreiblasen, Gasballons und

Scherzartikel.

%/« Millionen M.

Geschéftszweig Ge- . Zahl Maschinen-
F I R M A O RT Ari der Erzeugnisse grundet Ua}:i:zglr::::tez) der Arbeiter kriafte HP AhsatdebIEt
Louis Wagner m. b. H. [Miilheim a. Rh.|Chemische Fabrik 1862 }g?tz): gggi aqf?r1tgs:—anfatn%5630 Unbegrenzt
i Produkte fiir die Lack-, Firnis- und : ezt — jetzi:
5 U DQ"b]’UCk Gummiwarenfabrikation '
August Wegelin A.-G. | Kalscheuren [RuBl, Schwarzfarben und Teer-| 1862 1862: anfangs: | anfangs: | Inland; Export
fiir Russfabrikation und|  b. Kéln  |produkte e S | el | kR
chemische Industrie | Fabriken in Koln- = iy —
Siilz, Kalscheuren,
Porz u. Riga
Christoph Andreae | Miilheim a. Rh.|Fabrikation von Samt und Pliisch| 1714 1714: anfangs: | anfangs: | Deutschland, Erank-
Fabrikfilialen in glatter und gemusterter Ausfiihrung - iiber 100 — reich, Eng agu,( ster.
1 Siichteln b, Crefelg| fir Bekdeidungs- u. Mobelzwecke, Mobel- 1010: jetzt: jetzt: [Eichitatien. Diuemask
in suchtein b. Lrete stoffe aus Seidewolle und Baumwolle, 211, Mill ]»60 va. 500 Schweden, Norwegen,
u. Villeurbanne Samtbinder cgﬁlcfkgwalré? G RS9 . D, Eoren.
b. Lyon . ¥ ) amerika, RuBland
Felten & Guilleaume Koln Mecl1an|5che ﬂallfsplnnerel, . 1826 1826: 1875 anfangs: | Deutschland und
Bindfadenfabrik, Tauwerkfabrik O 1?‘1 - f'“eStffetmde“
Hanf- und W arne, Bindfiden, Pack- : jetzt: jetzt: aaten
stricke, Garbeﬁrb%gdgngarn.Transmissicé)lrcts- 5000 t 1300 2000
. . seile, Schiffstauwerk, geflochtene Leinen
Gummibandfabrik Koln-Braunsfeld | Hosentrigerbinder 1895 1895: anfazngs : | anfangs: Deutschland
Heinrich Zimmermann : 1010- fetat: fobt:
— 20 19
Kolnische Baumwoll- Koln Baumwollspinnerei und Weberei | 1853 - U1853: anfaggs: an?ggs: =
. . . Webgarne, Zwirne, rohe Nesselgewebe. 000 Spindeln 10
spinnerel und Weberei Urspriinglich: Spinnerei, \%eberei, 588 Webstiihle jetzt: jetzt:
Sammetschneiderei, Firberei u. Appretur. 1010 800 2200
70000 Spindeln
500 Webstiihle
Kolnische Gummifiden-| Koln-Deutz |Gummiwaren-Fabrikation 1857 1857:
: Gummifiden aller Art in Kett d =
Fabrik Striingen, Pa‘rapl_zltt{en urndlgind:n,elgek;le"n- 1910: . Qanz dDeuischland,
vorm. Ferd. Kohlstadt & Co. binder, Isolierbdnder. 4000000 M. anfangs: | anfangs: m?zbnegsl'an?f v‘é‘é‘f’,ﬂl’iiﬁa"
. R . g L o ) Frankreich, Italien,
Paragummiwerk m.b.H. | Koln-Deutz |Gummiwaren-Fabrikation 1908 1008: jetzt: jetzt: | schweiz, Odsterreich-
NahtloseGummiartikel,wieSauger,Finger- o ca. 400 200 Ungarn, RuBland,
linge, Handschuhe, Schiiuche, SchweiB- 1910: Schweden, Japan
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Umfang der

Berlin u. Leipzig

Druck Losch- und Werttitel- Paplere
Llchtpaus-Rohpa iere, Handgeschdpfte

Biittenpapiere, ertpaplere

Geschaftszweig Ge- p Zahl Maschinen- y
Erzeugnisse : Z Absatzgebiet
FIRMA ORT Art der Erzeugnisse griindet (Jarrliestglmsatz) der Arbeiter| kriifte HP e
Rheinische Bergisch- Streichgarn-Spinnerei 1850 1850: anfangs: | anfangs:
. . Trikotgarne. — - —
Woll-Spinnerei a.m.b.1.| Gladbach i 1010 P
600 t 200 500
PAPIER-, LEDER- UND HOLZ-INDUSTRIE
C. ]. Becker Ko6In-Nippes | Dampfsigewerk u. mechanische | 1875 — anfangs: | anfangs: Rheinland
Kistenfabrik — — und Westfalen
istenfabri ] .
jetzt: jetzt:
30 30
B. Boisserée o.m.b.H. |KoIn-Bayenthal| Dampisigewerk, Holz- u. Bretter- | 1834 1910: anfangs: | anfangs: | Rheinprovinz
handlung, Import 20000 cbm 5 80 und Westfalen
Bauholz, Dielen und andere Schnittwaren VE?;%E)[I; Jetzt: jetzt:
70 240
Fassfabrik Ze 5in-Bickendorf | FaBfabrik 1890 1890: anfangs: | anfangs: | Rheinland und
G.m.b. H i g Packfisser t3D gl 15 2 Westialen, Belgien
600 ngi;gr' tagl. | letzt: jetzt: und Holland
45 75
Poensgen & Co. Kieppemiihle | Papierfabrikation 1824 1824: anfangs: | anfangs:
! - ach| Feine und feinste Papiere aller Arten — oy &
el et 1010: jetzt: jetzt:
— 200 1000
Rheinische Maschinen- | Miilheim a. Rh, | Gerberei und Fabrik techmscher 1829 1820: anfangs: | anfangs: Gsagﬁi‘lelgr:&agéeustﬂe
Leder-u. Riemenfabrik Lederartikel i , ft o | amerika, Siidaiia,
he L dt ische L s : letzt: jetzt: ustralien, Holl.- u.
A. Cahen-Leudesdorff }éfﬁg:sﬁ'éibﬁgg&ne{,f‘:hmsc € teder Lo 05 150 Englisch-Indien
& Co.
_]. W. Zanders Bergisch-cl]ad- Papierfabriken 1822 1822: anfangs: | anfangs: Deutschland,
: bach Elfenbeinkartons, Kunstdruckpapier und - — Export nach allen
! ac i)i(artons, farblge Papiere und Kartons, 1910_ jetzt: jetzt: Landern
Zweigniederlassungen ost-,Zeichen-, Biicher-Normal-, Schreib-, 13200 t 1400 4200
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NAHRUNGS- UND- GENUSZMITTEL
il . - Umiang der ;
Geschiftszweig ' Ge- : Zahl Maschinen-
= E L . i
s SLRT Art der Erzeugnisse griindet (Jaﬁl‘ﬂfﬁfa i L e Rosstachiel
Jacob Auer Séhne Koéln Likorfabrikation, Weinkellerei 1841 1841: anfangs: | anfangs: Unbegrenzt
Branntweine, Likére, Punsche = 2 o
1910: jetzt: jetzt:
— 14 4
A. Bergerhoff Ehrenfeld Brotfabrik 1899 1899: anfangs: | anfangs: |Koln u.Umgebung
G. rn.gb. H. Brot und Paniermehl 240000 M. 18 12
1010: jetzt: jetzt:
720000 M. 36 36
Brauhaus Kéln Bierbrauerei 1874 1874: anfangs: | anfangs: Rheinprovinz
. : Ober- und irige Lagerbiere, hell 2500 hl 3 6
Fried. Winter ST GONE e e 1010: jetzt: jetzt:
75000 hl 84 500
Erste Oberliandische Koln- Brotfabrik und Feinbickerei 1872 1872: anfangs: | anfangs: [ Kéln u. Umgegend
BlOdfﬂbrlk - Klettenberg ‘| Alle Brotsorten und feine Konditorwaren 1] é)]i]e“ :EE? je;;t:
u. Feinbickerei | 10 Doppeléfen 50 35
Heinrich Herrmann mit Dampf-
betrieb
Hewel & Veithen Koln Kakao- und Schokoladen-Fabrik| 1875 1875: anfangs: | anfangs: |Ganz Deutschland,
Kakao, Schokolade, Zuckerwaren. Ty ,20 — alle auslandische
Alleinige Fabrikanten der 1910: jetzt: jetzt: Staaten
Dr. Lahmannschen Nihrsalz-Priparate — 125 250
Hirsch-Brauerei Coln Kﬁ]n-Bayentha] Bierbrauerei und Eisfabrikation| 1893 1803: anfangs: | anfangs: Rheinland
A-G Bier und Fis 3000 hl Bier 10 20
i 1910: jetzt: jetzt:
55000 hl Bier 95 350
u. 7500 t Eis
Hitdorfer Brauerei Kéln Bierbrauerei 1802 1802: anfangs: | anfangs: | Deutschland
i - u. Hitdorf a. Rh.| Bier — 3 o
Friede A-G. 1910: jetzt: jetzt:
200600 hl 35 200
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- : Umfang der ;
FIRMA Geschiftszweig Ge- E ) Zahl | Maschinen- I
OR T Art der Erzeugnisse grllndei (Ja]:?'i‘;ﬁ::z::z) der Arbe]tef krafte HP AhsatzgeblEt
Koélner Margarine-Werke Koln Margarinefabrikation 1898 1808: anfilggs: anfangs: |  Deutschland
i i M ine, Pila i = 75
Klein & Heinzen SRR SRR R ARG 1010: jetzt: jetzt:
' —_ i35 75
Ferd._ Ley sieffer Koln-Deutz Mhil-!‘:llenwerk - 1885 1885: anfangs: | anfangs: [ Rheinland, Westfalen,
& Ltetzmann_ uhlenerzeugnisse 7't Weizen ‘30 125 H%{&?Sjmségla];gﬁ
Deutzer automatische M o ietzt: | Dinemark, Scioweden,
Walzenmﬁh]en . Norwegen, Finnland,
180 t Weizen Luxemburg
. A e 'R in 24 Std.
Miilheimer Brotfabrik [Miilheim a. Rh.|Brotfabrikation 1887 1887: fangs: | anfangs: i i
! i antangs: [ anfangs: Rheinprovinz
JOSE‘.f Miiller Backwaren ;2"1 Meh[ 2 5
* t?glllgh jetzt: jetzt:
: 42 25
10 t Mehl
- tiglich
_ Milheim- ~ |Miilheim a. Rh.|Brauerei und Malzerei 1851 1851 anfangs: | anfangs: | Rheinprovinz
Niedermendiger-Aktien- Malz und Bier A-G. 5000 h ==
Brauerei u. Milzerei RERIRE 1910 jetzt: jetzt:
ol 22 hl 32
vorm. Borsch & Hahn i L
Peifer & Langen Kéln Zuckerfabrik und Raffinerie 1870 | 1870 1910 1 anfangs: | anfangs:
G.m.b. H. Elsdort 400t 35000t 158 130
or 140t 3900t | iatst. tatat:
Raffinade 5300t 17 % 31 o8
Melass ] —
Zuclier:chnitzel Rheinland, West-
) ) 670 1610 i . ; . falen, Baden,
Zuckerfabrik Euskirchen 1898 | <o Tomc a";&'ogs' a“;“gs' Hessen, Elsali-
Rohzucker 180t 1900t et ; ?2 Lothringen
Futhorschnitzel —mooe |5t 1 Yooo
cKerschnitze
Zuckerfabrik Elsen 1909 | 1909 i anigngs: | aniangs:
Rohzucker = 5 & . et
Melasse ot ]tlet?zst : Jﬁgg ;
Rheinische Presshefe- [Monheim a. Rh, PreBhefe- und Spritfabrikation
und Sl)r[tfabnk PreBhefe und Sprit
XIX ’




Umfang der

Geschiiftszweig Ge- ; Zahl Maschinen- :
Fl R MA O R T Art der Erzeugnisse g'rurldet (JE':?EEE:‘:::?Z) der Arbeiter| krifte HP Absatzgeblﬂ'
Gebriider Stollwerck [Stammhaus Ko6ln| Schokolade, Kakao, Zuckerwaren | 1839 1830: anfangs: | anfangs:
A-G. Zweigfabriken: — 6 50
Berlin, PreBburg, 1910: jetzt: jetzt:
Wien, London, - 4650 4000
Newyork-Stamford
J. Syberberg Dampfmiihle 1881 1831 : anfangs: | anfangs: Deutschland,
Weizenmehle 20 ¢ gl 12 50 Holland, England,
1910: stk et Finnland
5 jetzt: jetzt:
180 t tagl. 70 750
Jos. Thelen Koln Malzfabriken und Handlung in| 1859
Gottfried Thelen Sohn Gerste ’
Malz
SONSTIGE INDUSTRIEZWEIGE
J. P. Bachem Kodln Druckerei 1818 1818: anfangs: | anfangs: Unbegrenzt
Drucksachen aller Art — 12
Buchverlag 1818 1010: jetzt: jetzt:
Biicher und Zeitschriften 3593000 M. 0605 360
Zeitungsverlag
Kolnische Volkszeitung 1860
Kélner Lokal-Anzeiger 1887
F. W. Briigelmann Kéln Mechanische Arbeiterkleider-, | 1820 1820: anfangs: | anfangs: |  Deutschland
Sohne Waische- und Schiirzenfabrik, ey = o
, ; i : jetzt: jetzt:
Cito-Werke A.-G. S’;rtumj)fitrlckerel T o 5
s. @ ,Maschinen, Werkzeuge, eppcceken
Akkumulatoren®
Court & Baur K6ln-Ehrenfeld | Fabrik industr. Oele, Fette, Farben | 1864 1864: anfangs: | anfangs: Unbegrenzt
G.m.b. H. und Lacke == 4 :
Industrielle Oele und Fette jeder Art. Spe- ]9] 0: jetzt: jetzt:
zialititen: Rostschutzfarbe , Tegolin®, 1 Mill. M. 20 50
Emaille-Glasurlackfarben, Diamanttarben, im Werke,
Dachlack,,Colonia®, Teerdeckende Glanz- sowie zahl-
lackfarbe ,,Durosanol®, Verdichtungskitt reichestindig
»Mastic®, ,,Koriosot'* Leder-Erhalter auBerhalb
beschaitigte
Arbeiter
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Umfang der

Geschiftszweig Ge- E S Zahl Maschinen- )
FIRMA ORT Art der Erzeugnisse griindet Ua;iigﬂ;jfz) der Arbeiter| krifte HP Absatzgebiet
Deutsch-Bel rvstall- oln Kristalleis 1885 1885: anfangs: | anfangs: Rheinprovinz
Fisf % C Y K 121/ t p.Tag 12 25 und Westfalen
isfabrik 1010: jetzt: jetzt:
100 t p.Tg. 40 300
. ) 51n -Ni Eisenbahnwaoen und Maschinen-| 1845 1845: anfangs: | anfangs: |Ganz Deutschland
Els%lbahhqwagfen cund ' Koln-Nippes |20 ? 300 Wagen | 300 100 [u.fastsimtl Staaten
aschinenfabrik CiEQsLs y pro Jahr, jetzt: | jetzt: | der Welt, mit Aus-
1 amtliche rien von ersonenwagen, - 4 0
van derzypen &Charher Giiterwagen, elektr. Trieb- und Anh'a'ﬁge- 600(; %}/0’ 3000 3500 n?)h_me Yon Grofs
G. m. b. H. wagen, Kleinbahnwagen, fahrbare Krane, agen ritannien und
Prefteile, Schmiedeteile, Federn seinen Kolonien
Aug_ Hoenig K('jln-Nippes Feuerlﬁschgefﬁte, Armaturen, 1832 ‘ 1832: anfangs: | anfangs: Unbegrenzt
G.m.b.H. MetallgieBerei und Ausriistungen ca. 1]0901%0_ M. je?zt- letati2 Gas
fiir Feuerwehren 400000 M. 80 motoren
1 14 PS
| 18 PS
Heinr, Koch Ké[n.Ehrenfeld Modellschreinerei 1897 1807: anfangs: anfangs: Rheinprovinz,
Holimodelle — -9 : Westfalen, Hessen-
1910: jetzt: jetzt: Nassau, Bayern,
— 6 Hannover
Kéln-Lindenthaler  |Kéln-Lindenthal| Fabrikation 1805 11981%5:3%0&?0 anflaoﬂogsr anffgags:
- von Fahrridern, Motorradern, kleinere . - :
Metallwerke A.-G. Automobile usw., Doppeliibersetzungs- Fahrrader jetzt: jetzt:
naben 350 500
Kraemer Koln a. Rh. | Buch- und Steindruckerei 1898 1808: anfangs: | anfangs: Unbegrenzt
& Flsb Plakate, Packungen, Kataloge, Geschitfts- 100000 M. 60 -
van S erg biicher, Buch- und Steindrucksachen 1010: jetzt: jetzt:
600000 M. 200 55
Loewenstern & Leffmann Koln a. Rh. Korsettfabrik 1886 1886: anfangs: | anfangs: Ganz Europa
' Korsetts 20000 Stiick 30 —
1910: jetzt: jetzt:
90000 Stiick 129
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Umfang der

konstruktionen, Dampfkessel,

] A ORT Geschiftszweig Ge- Ejsruisnise Zahl Maschinen- 1
F RM A['t der Erzeugnisse g]'iindet [Jah;esumgalz) der Arbeiter kl‘ifte HP AbsatZgEhlEl
Gebr. Mickeleit Koln-Zollstock | Zentralheizungs-, Liiftungs- und| 1895 1895: anfangs: | anfangs: [Deuschl, Belg., Hol;
schweiite Hochdruckleitungen 1910: jetzt: jetzt: SChLWuf::;fl?Jt“gal'
Fabrikat. der hierzu bendtigten Apparate 1000000 M. 120 50 'S
Norwegen, Samoa
Th. Quos Koln Buchdruckerei, Lehrmittelanstalt,| 1853 1853: anfangs: | anfangs: Rheinland
Buchverlag — 4 = und Westfalen
Formulareailer Art, Lehrmittel fiirSchulen, 1910: jetzt: jetzt:
G%Qetzsammlungeh und Kommentare 200000 M. 55 i}
RheinischeWasserwerks-| Koln-Deutz |Gas- und Wasserversorgungs-| 1874 1910: - — | PreuBen, Bayern,
G lschaft Anlagen 5235354 cbm - o Bade”n, Sachsen,
eselischa Wasser Wiirttemberg,
1249070 cbm Oesterreich-Ungar
Gas Luxemburg 1
Rhenania Gliihlicht- Koln a. Rh. Fabrikation 1806 1890: anfangs: | anfangs: Unbegrenzt
C : von Glithkérpern fiir Gasgliihlicht 200000 10 1
ompagnie G.m.b. H. 1010: jetzt: jetzt:
5000000 150 25
Gliihkorper
Gebriider Sachsenber _ Filiale: Schiffswerft Filiale 1898: anfangs: | anfangs: Deutschland,
A-G 8 Koln-Deutz Raddampfer, Schraubendampfer, Bagger| 1898 1 Dampfer 30 60 teilweise Ausland
R 1910: jetzt: jetzt:
4—5 Dampfer 370 130
Waggonfabrik A.-G. |Koln-Ehrenfeld | Waggonbau 1866 16%%6: anflagogs: anf%tags: . Deuts;(chl::pd :
¥ Wagen aller Art fiir Voll-, Klein- und urop. Kontinent,
vorm. P. Herbrand &Co. Strafienbahnen Giiterwagen jetzt: jetzt: | Chile, Java, Japan,
Berlin - Anhaltische | K6ln- Bayenthal| Maschinenbau, Eisenkonstruk- 15%1(?: 1000 825 China
Maschinenbau-Act.-Ges. I‘O"enganafkh’ AL;flE“:re‘t“E‘gﬁsanj Personen- und
L] agen, Lampikessel, Cisengieberel Straflenbahn-
Abt Koln-Bayenthal %ppa,.rate zur Erzeugung, Reinigung und wagen und
Nutzbarmachung jeder Art von Leucht- 1500 anfangs: anfangs:
gas, Wassergas, Generatorgas usw., und Giiterwagen 500 350
zur Gewinnung und Weiterverarbeitung . :
der dabei entfallenden Nebenprodukte. 1856: 5000 t jetzt: jetzt:
Hiitten-, Stahlwerkseinrichtungen, Eisen-| 1856 | 1910: 22000 t 1650 1000 Unbegrenzt
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Bergbau, Hiittenwesen, Walz- und Hammerwerke .

Industrie der Steine und Erden, Ziegeleien, Glashiitten

Metallverarbeitung . . . .

.....................

Maschinen, Werkzeuge, Akkumulatoren ... . ......

Chemische Industrie . . .

Textil-Industrie . . ... ..

.....................

....................

Papier-, Leder- und Holzindustrie . .. ........ ...

Nahrungs- und Genussmittel . . .. ... .......... .

Sonstige Industriezweige

.....................
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