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Dorwort.

-

as Jahr 1889, in weldem die fadhfifdhen €ande das Seit der adht:

bundertjdbrigen umunterbrodhenen BHerrjdhaft ihres angejtantmten

Stirfenbaufes  fetern, ijt fir die fadhfifche Eifenbahnverwaltung
insbefondere ein hodybedeutfames.  Dollendet fid)y dody in demfelben ein fiinfzig:
jabriger Jeitraum feit jemem Tage, an weldem bdie erfte Eifenbahn Sadfens,
jugleich die evte grofe Eifenbahn Deutidhlands, in ifhrer vollen Ausdehrmung demt
Betriebe iibergeben wurde. IWie von jeher Sadhfens Siirften der Pilege der materiellen
Wohlfabrt ihres Landes ihre befondere Fiivforge gewidmet und fdhon in frither
et den Brund jur jesigen Blithe Sachjens gelegt haben, fo verdantt aud) das
Eifenbahnwefen Sadyfens fetne rajhe und gedeiblidhe Entwickelung gany befonders
demt wohlwollenden thatfrdftigen Jnterefie, weldhes feine Herrjdher der jiingften und

bedeutungsvollften Derbehrseinvichtung entgegengebradyt haben.

Dem Wunjdhe, am Edhluffe eines fiinfsigidhrigen Settraumes feit dem Bejtehen

der Eifenbabnen in Sadhfen eiven fursen Riickblicf auf die Entwickelung des fadhfifchen




Eifenbahnwefens ju werfen und den Antheil, welden dafjelbe an dem Sortjdhreiten
Ses Eulturlebens in Sadyjen aehabt hat, hervorsubeben, 3ugleidy aber dem erhabenen
Rerrfdjerhauje Wettin und insbejondere unjerem jebt vegievenden AUllergnadigiten |
Kanige, unter Defjen jegensreicher Herrichait nahesu die Hiljte der jest bejtehenden
fadyfiichen Eifenbafnlinien entftanden ijt, den ehrfuvdptsvolifen Dant fir das dem
Eijenbahnwefent vont jeher gefchentte Wllergnddigite Wohlwollen darjubringen, ver:
danten die nadyfolgenden Darjtellungen ihre Entftehung.

Dresden, im _juni 1889.
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er erften Ausfiibrung von Eifenbahnen in cinigen Ldndern Euvopas
ju Anfang des vierten Decomtiums des gegenwdrtigen Jahrhunderts
folate alsbald audy der Eifenbahnubau im Hénigreidy Sachfen, weldjem

feiner centralen €age wegen die DHerftellung mehrerer Tittelglicder
grofier internationaler Eifenbahnverbindungen jufiel. Wudy hatte das Hénigreidh
jur  §érderung  fetner cigenen, Odamals {don verbdltnifmdfis hody entwidelten
Jndujtrie namentlidy durdy Derbindung feiner Hoblenlagerftdtten mit den &Eifen:
babnen, lebhaftes wicthfdhaftliches Jnfereffe an der Herftellung  diefer verbefferten
Derfehrawege.

On Leipsig, dem littelpunfie ecines umfangreidhen und weitversweigten
Dandelsperfehres, trat das Bediirfuif fir cine rafdere DVermittelung tm Austaufde
der Biiter Defonders jtarf Hervor und diefer Umiftand forderte dort die erften ein-
leitenden Sdhritte jur AUnlegung der modernen Derfehrswege in Sadyfen. Die €
Fonntnif cines foldhen Bediirfniffes befchrdanfte jidh jedocdh junddhit auf engere Hretf

-
¢;
tm Allgemeinen fand der gewaltige Fortidhritt im Derfehrswefen verhdltnipmdpig
wenig §reunde, da, abgefehen von den Unfangs in dbertricbener Weife vorausgefessten
abjdyrectenden Gefabren beim Dampfibetricbe und der gefiivdyteten Schadigung der
Jutereffen jahlveicher Dlithender Gewerbe, Fein AUlagftab flir cinen foldjen Derfebr
vorhanden war, deffen Ertrag an Transportgebiihren tm Stande fei, nidht allein die
hohen Betriebstojten ju decken, fondern aud) nody den fiir damalige BVegriffe aufer-
gewdhnlich grofen Hapitalien, weldye die Herjtellung von Eifenbahnen erforderte, eine



angemeffene Versinfung ju fichern. Die erften Sdhritte jur Durdhfiihrung des Dor-
habens begegneten daber grofen Qinderniffen, deren Ueberwindung allein befondere
Anjteengungen vevurfadyte, abgefehen von denjenigen  Sdywierigkeiten, weldye die
Weuheit der Ungelegenbeit an fidhy im Gefolae hatte.

Die grofic Vedeutung Letpsigs im Welthandel hatte dort NMidnner veveinigt,
dte im Derfehrsleben weitblicfend und fdaffend die Dortheile fdmelleren Austaufdyes
der vielfeitigen und engperfnitpften Handels: und ®Befchdftsbesichungen durd) Oie
Anlage von Eifenbabnen rafdh erfammten, Mldmner von Ruf m Befchdftsleben und
von Erfahrung tn den Bediirfniffen deffelben, dte mit ihrer Ueberseugung und dem
fejten Blauben an das Gelingen ihrer Bejtrebungen geeignet waren, all’ bdie Wider:
jténde su beftegen, dte fidh ju jemer Feit demt grofen ®Bedanfen und nody vielmehr
feiner praftifden Ausfithrung entgegenitellten.  Denn die Erbauung von Eifenbabnen
erfchien der grofien Atehrsahl damals, wo man fajt allgemein dte vorhandenen
Derfelhrsmittel als véllig ausreichend fiiv den Handel Deutfdhlands hielt und wo die
gefteigerten Erfolge der Eilpoften cben erft die grdfte Bewunderung ervegt hatten,
als ¢in gewagtes Spiel, als cin Einfas hober Summen fiir etnen geringen, vielleicht
gar jweifelhaften Gewinn.

Der Umijicht und unerjdhiitterlichen Ausdauer jemer Utdmner it daber nidht
nur dte Entjtebung der erjten Eifenbabn in Sachfen, jondern audy der ¢rften gréferen
Sofomotivbabn in Deutfdhland und damit cine weittragende bahnbredhende Chat im
Derfehrsleben diberhaupt su danten.

Die Dorurtheile gegen das meue DVerfehrsmittel fdhwanden, wie von jenen
Midnnern vorausgefagt, mit dem Eintritte fetner praftifdien nwendung und viele
Eividytungen und Erfahrungen im Bau fowobhl wie im Betriebe der Seipyig:Dresdner
Eifenbahn dienten dem fpdter in Deutfchland entitandenen Eifenbabien als will-
tommenes Dorbild.

Das Dorgehen Leipsigs fand alsbald audy durdh Bildung von Dereinen und
Comités an anderen Orten Wadhahmung jur Sortjesung des Etjenbabhnbaues in
den verfdhicdenen Sandestheilen und wenn diefe Beftrebungen aud) nidyt alletit und
fofort su den geftecften Siclen fiihrten, fo haben fjie dodhy jur Hldvung der damaligen
Boediirfuiffe und jur §drderung der erjten und widtigten Eifenbahnanlagen in Sadyjen
erheblich betgetragen.

Regierung und Stande waven sunddhit bemiibt, fir dte erjten fadjifden Bahnen
Anfchliffe an dte im Entjtehen begriffenen Eifenbahnlinten der Lachbarftaaten ju
erfangen und diefe Derbindungen durdh Staatsvertrdge su ficheri. Deshalb war
Sachfen mehr als jedes andere €and jur Ulitausfithrung der damals  hauptiadlid
demt internationalen Derfebre dienenden erjten Eifenbabnen aendthigt.




Schon auf dem Landtage von 1839/40 bejdhdftigten fich Regierung und Sténde
mit der Erdrterung der in der Eifenbabhnangelegenheit 3u ergreifenden Alagnabmen. Die
als Endergebnif diefer Verhandlungen in der ftandifchen Sdhrift vom 20. Juni 1340
nicdergelegten und von der Héniglichen Staatsregierung vollformmen gebilligten Un:
tedge enthielten int Wefentlichen folgende Punfte:

1. dap die Derbindung des Hanigreidys Sadhfen mit dem Hanigreidie Bayern
auf der cinen und mit Schlefien und BShmen auf der anderen Seite
durd), mit der Leipsia-Dresdner Eifenbahn in Derbindung ju fesende und
fovtel mdglich das Timere des Landes durchfdyneidende Eifenbahnlinten

bewerfitelligen, ju dem Ende auf den Abjdhluf von Dertrdgen mit
den benadhbarten betheiligten Staaten Bedadyt su nehmen, insbefondere
aber und unvergiiglid) die geeigneten UTagregeln ju ergreifen feien, um
su verhindern, daf das Hénigreidh Sadhfen durd) eine das nérdliche und
fiidliche Deutfchland verbindende Eifenbahn umgangen werde;
dap das Erjgebirge mit der ju erbauenden Eifenbabn nady Bayern,
falls dajjelbe nidyt etwa obnehin davon beviihrt werden jollte, durd) eine
Swetgeifenbabn in gecignete Derbindung gefesst werden mége;
dap Ot Ausfiihrung Oiefer Etjenbabnen jwar Privatgefelljchaften ju
tiberlaffent, jedodh) dabet Scifen des Staates nady Befinden durch Ueber-
nahme eines im Doraus ju beftinmenden Antheils am Actienfapitale

&

G

unter bedingter Dersichtleiftung auf die Sinfen und unter den fonijt fiir
angemeffen ju evadytenden Todalitdten mitzuwirken fein werde und

4. dap, falls die Ausfiihrung eciner der beseidhneten Bahnen durdh) Privat:
unternehmer ju jdwierig werden und Gefahr im Dersuae obwalten
follte, der Bau eingelner Theile der Babnijtrecken aud) gans auf Staats:
Fojten tibernonmien werden fonne.

Bierin liegt der Heim jur Entjtehung des jadhfifden Eifenbahunetes, wie
auch dte Ridptfdnur fir de ferneren lafnabhmen jur Forderung der fachjijchen
nterefjen.

®ejtiit auf diefe Brundfise Fniipfte die Honiglidie Staatsregierung unver:
weilt die nothwendigen Derhandlungen mit den Regierungen der Ladhbarftaaten jur
Seititellung  der AUnjdliffe und der Verbdltniffe ju demfelben an, um ju verbiiten,
daf Sadifen in der Gejtaltung der internationalen Derfehraverbindungen umganaen
werden Fénne.  Im Sebruar 1845 aber unterbreitete fie der Standeverfammlung
unter eingehenden tittheilungen iber den damaligen Stand der Eifenbabnangelegen-
heit die Ergebniffe allgemeiner Erdrterungen iiber die drei Hauptfragen, welde
Bahnen find ju erbauen, mit weldjen 2lifteln und in weldper Seitfolge?




Was die su erbauenden Bahnen betraf, fo betradytete die Hiniglidhe Staats-
regierung den topographifchen und commersiellen Derhdltniffen entfprechend Leipsig,
wo die dort ausmiindenden grofien Handelsftrafen den Derfehr mit dent Auslande
bereits in beftimmte Ridhtungen gewiefen hatten, als den Tittelpunft eines auf die
damaligen Derfehrsbediivfnifie des Landes bervedmeten {ddhjijdhen Eifenbabuneses,
weldyes einerfeits aus Babnen jur Dermittelung des Derfehres mit dem AUuslande
und andererfeits aus inneren Derbindungsbabuen bejtehen follte, [esteres mit Riick:
jicht darauf, daf der Lage Leipsigs entfpredhend, dte neuen Derfehrsitragen von dem
cigentlichen Hern des Landes entfernt an der Lord: und Ojtavenze deffelberr su liegen
famen und die hierdurd) fiir den grdfeven Theil des Landes, namentlid) fiir Chemnits
und das Erjaebivge, fowie fiir Jittau entjtehenden Waditheile durd) Herjtellung ge-
ctgneter Seiten: oder Jwifchenverbindungen Ausgleidy finden follten.

Unter der Dorausfesung, dag die grofen Handelsftrafen Leipsigs die Ridht:
ungen fiir die anjubniipfenden Eifenbabnverbindungen mit dem Auslande von felbit
andeuten, nabm dte Héniglide Staatsvegiorung als Grundlage fiiv ein f{achfijdyes
Etfenbahnnets dte Hevftellung folgender Babhnen in Uusfidht :

1. eine Wordbahn fiir den Derfehr mit Worddeutichland, den Lord: und
Ojtfecldandern und jwar in sweifader Ridhtung, etnmal nady Lordweften
— Sinte: Leipsig, Ulagdeburg, Braunfdyweig, Hannover, Hamburg u. §. w.,
fodamn nadh Wordojten — Sinie: Eeipsig, Berlin, Stettin, Frant:
furt a. O, u. §. w.;

2. ¢ine Wejftbahn fiir den Derfehr mit Sranffurt a. 2T, den Rhbein-
[andern, Belgien und Sranfreidh;

5. eine Stdwejtbahn fiir den Derfer mit Suddeutfdhland, Bayern,
Wiirttemberg, der Sdhweiz und talien;

4. eine Siidbahn fiir den Derfehr mit Oejterreich, Prag, Wien, Triejt
und Ungarn;

5. etne Siidoftbaln fiw den Derbehr mit Schlefien, Polen und Rugpland.

Bieraus entwidelte fid) der von der Héniglidhen Staatsregierung den Stinden
vorgelegte Plan eines unter litwicfung des Staates aussufiihrenden Eifenbahn:
nees.  ladh demfelben follten neben der fchon bejtehenden Leipsig-Dresdner Eifen-
babn bhergejtellt werden:

1. etne Babn jur Derbindung von Leipsig mit der projectivten thiivingijdien
Eijenbahn (Leipsig: Diivrenberger Bahn);

2. eine Bahn von Leipsig iiber AUltenburg, Werdau und Plauen nad) der
bayerijdhen Grenge bei Hof, einjdhlichlich einer Seitenbahn von Werdau
nadh) Jwicdau (jadiijh - bayerifche Bahn);




I8k
.10,

3. eine Bahn von Dresden itber Pirna nad) der bdhmifdhen Brenze bet
Liedergrund (fachiifch-bshmifche Bahn);
4. eine Bahn von Dresden iiber Bausen und L3bau nad) der preufifhen
®renze in der Ridhtung auf Gérlits (fadyiifdy - {dhlefifehe Bahn),
und jur Ausfiihrung der bereits erwdbnten Dersweigung diefes Babnnebes nady
demt Jrmern des Landes:
5. eine Balhn jur Derbindung des mittleren Erzaebirges von Chemmits ab
mit einer in das Ausland fithrenden Hauptbabn (erjaebivgifdhe Bahn);

6. eine Babn jur Derbindung der fiidlidhen Oberlaujis von Sittau mit der

jachfijch - {chlejifchen Bahn (Fligelbahn von L£8bau nady Sittau).

Jn Derbindung mit der Leipsig-Dresdner Eifenbabn wurden dies die Stanmm:
linten des jddhjifchen Eifenbalhnnetes, deffen Ausbau in der vorgefchlagenen Weife
dte BGenehmigung der Stdnde fand.

Wic ridhtig {dhon damals, wo der Betrieh der Leipsig:Dresdner Eifenbahn
auf ibrer gangen Wusdehmung nur crjt vier Jahre lang die Wirfungen des neéuen
Derfehrsmittels in tiberseugender eife dargethan batte, die BVedeutung und die
Solgen des Eifenbahmwefens von den gefetsgebenden Horperfdhaften des Honigreiches
Sadyfen erfannt worden waren, dafiiv mdgen hier aud) cinige Stellen aus dem auf
dte vorerwdhnte Dorlage der Hdniglidien Staatsregierung erftatteten Beridhte der
ftandifdhen Deputation der 2. Hammer Jeugnif ablegen:

,Die Deputation it der WUleinung, daf, — nadhdem tm AUllgemeinen Deutfd)-
land mnicht allein, fondern beinahe alle gebildeten Tationen die widhtige und
woblthdtige IDirfung des grofen Derfehrsmittels in geiftiger, politifder, com:
mergieller und volfswirthjchaftlicher Hinjicht anerfannt haben und in dent Streben
nad) threr rlangung begriffen jind, — man in Sadyfen fid) nidyt mehr mit der
Srage 3u befchdftigen habe, ob dic Eifenbahnen das Gliick der Délker tiberhaupt
und im Derhdltnifp der dafiir ju bringenden Opfer férdern oder nicht. IWer
médhte verfennen, weldye auferordentlidhe Steigerung an productiver Krajft, welder
Gewinn an Heit und Geld in diefer bewundernswerthen Erfindung lieat, welde
Uienfchen und Derhdltniffe tn einer frilher nic geabhnten Wetfe einander ndber
viicft, Besichungen fdafft, denen Raum und Heit bisher uniiberwindlidh entgegen:
traten, Gegenfdse ausgleicht, die Entbebrungen auf der cinen oder anderen Seite
in fid) frugen und mit der gewonnenen Beherrfdhung des Raumes in materieller
und geiftiger Bestehung den UTenjdhen unendlidhy Dieles jugdnglid)y madyt, was
filr fie jeither nicht in diefer Wllgemeinheit eriftivte, weil es fich an den Raum
Pnlipfte, auf dem s fidh gerade vorfand? IWer mddhte mit anderen Worten

jich verbergen, daf durd) den in fo hohem Brade erleidhterten Wustaufd) der




@iiter des Sebens der Genuf diefer Giiter felbjt unendlidh pervielfdltigt und das
Wohlbefinden der Gefammiheit, dex Hrets ihrer Sebensamehmlichfeiten ermweitert
werde? 1Der mddite ferner die in die Augen fallende Wirfung der Eifenbahnen
in geiftiger und politijdher Besichung, ibhren woblithdtigen Einflug auf Derallge-
metnerung von Cultur, Kunjt, Wiffenfdaft, Befdhictlicheeit und Auftldrung im
Allgemeinen ableugnen? Wer mdchte in Abrede ftellen, dafs mit der Erweiterung
des Kreifes der Wahrnehmungen nothwendig diefe felbft fich evweitern und das
getftiae Eigenthum Eingelner, wie ganger Aationen, tmmer mehr der Allgentein:
heit angehdren werde, je leichter es dem Eingelnen méglich gemadyt, an der
Quelle su fdopfen? Wer midte verfenmen, daf in dem lebhaften Derfehre,
namentlich der deutfchen Ddlfer unter fich, n der tmmer engeren und unauflds:
licheren Derfniipfung threr matericllen Tntereffen auch immier enger das Band
ihrer politifchen Einbeit fid) Fniipfe, wie dern fo oft fchon die matertellen Jntereffen
dte Trdger der geiftigen und politifchen gewefen find?  BHat jdhon das Fallen
der Jolljdyranten unter den deutfchen Staaten jemes politifde Band unverfennbar
fefter gefniipft, wm wie piel mebr [t fich dies hoffen vorn ecinem Hufamnien:
viickent in Raum und Jeit, wie die Eifenbahuverbindungen es permitteln P
Die Ausfibrungen und Antrdge hinfichtlidh dev anberen betden Sragen, mit
weldhen litteln und in weldper Seitfolge die Bahnen su bauen find, Fémmen bier
fiiglidy iibergangen werden, denn cinerfeits find fie durdy die Heit dberholt, anderer-
jeits durd) ingwifdhen ecingetrefene verdnderte Derbdltniffe in andever Art geftaltet
worden, als urfpringlid) vielleidht beabjidhtigt war. Jn welder Weife aber die
Eifenbabnangelegenheiten in Sadhfen feit jener Beit, fajt ywansig Jabre lang, ihren
Sortgang genommen haben, gebt aus den Tittheilungen der Hiniglichen Staats:
regterung an die Standeverfammiung 186364 Dbei Gelegenbeit der Dorlegung jabl:
reicher Eifenbabnprojecte hervor.
Die hicrauf besiiglichen Tittheilungen [auten:

,Das bisher in Sadyfen befolgte Syjtem beruht nidyt, wie 5. B. in Srant-
veich und in hdherem Grade in Belgien, aud) in etnigen deutjchen litteljtaaten, auf
eitter pon einem allgemeinen Gejidytspuntte ausgehenden Jinitiative der Regierung;
nicht auf einemt feften fiiv das gange Cand entworfenen Plane, es ijt viel:
mebr ein biftorijd) entftandenes und aus dem Bediirfnifie der eingelnen Gegen:
den und Derfebrsriditungen hervorgegangenes, demen gegeniiber Regterung und
Stande fitr jeden etngelnen Sall ibre Stellung durdh befondere Dercinbarung ge:
nommen haben.

Als in der Niitte der dreifiger Jahre die Jdee der feipsia - Dresdner
Eifenbabm hervortrat und lebhaft betrieben wurde, da war das Eifenbahnwefen
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tiberhaupt auf dem Continente von Europa nod) fo neu, da liefen fidh die
enormen, alle Verhdltniffe des Weltverfehres ummwdlzenden Solgen deffelben nody
fo wenig flar porausfehen, daf man an cine direfte Betheiligung des Staates,
an eine Derwendung von Staatsmitteln auf den Eifenbahnbau nody nidht 3ju
denfen wagte.  lan erblicfte in der damals projectivten Bahn sunddhjt nidyts
weiter, als ein 2Tittel jur fdmelleren und befferen Derbindung jwifdhen Leipsig
und Dresdent und dachte an die 2idglicdhfeit, daf fic mum das crfte BGlied ecines
allgemeinen Eifenbabniyjtems werden Fénne und iiberhaupt an die Widhtighett
des Eifenbahnwefens fo wenig, daf der Staat fich nicht einmal das Redht des
Anfaufes oder Anheimfalles nady einer gewiffen Reihe von Jahren vorbebielt,
Jndeffen fdhon Furse Heit nadyher dnderten fidy dte Unjichten gany wefentlidh,
fehr bald wurde es Flar, welden Einflug dte Eifenbahnen auf die Entwicdelung
des Dandels und der JInduftriec, auf die gefammte wirthfdaftlidhe Entwickelung
der Dslfer und Staaten ausiibent miijfen und wie dringend ¢ nothwendis werde,
daf die Regierungen felbft thren Bau begiinftigten und ihre weitere Entwidelung
in cine, nidt blos dem Privatinterefje der Wctiondre, fondern dem allgemeinen
Jntereffe entfprechende  Ridhtung  binleiteten.  Aus einer gewiff an fidy febr
gerechtfertigten und adytungswerthen Scheu vor einer fehr bedeutenden Dermehrung
der Staatsfchulden, fowie aus Abneigung gegen ecine Ueberbiivdung der Staats-
behérden mit einer Alaffe ihrer cigentlichen Aufgabe fremder, neuer Gefchdfte,
fonte man jid) aud) damals nodh nicht sum Selbjtban und sum Betriebe auf
Staatsvedymung  entfhlieen, fudite vielmehr, da ohme Staatsunterjtibung aus
blofen Privatmitteln nady den damaligen Derhdltnifien cin weiterer Bau von
Eifenbahnen in Sadfen nidt ju ermdglidhen fdhien, cine Dereinigung jwijchen
Staats: und Privatmitteln tn der Art hersujtellen, dafy der Staat einen Theil
des Bautapitales — s oder 'y — sufchofs und mit der Dersinfung defjelben
fo lange juriicttrat, bis die Wctiondre eine gewiffe Derzinfung erhielten und fich
sugleid) durd) @menmmung eines Direftorialmitgliedes und fonjt cinen gewiffen
indireften Einfluf auf die Leitung des BVaues und des Betriebes vorbebielt.
Diefer littelweg hat fid) in Sadyfen durdy die Erfalhrung nidht bewdbrt.
Swet der auf diefe IWeife entjtandenen Actiengefellfchaften, die fadyfifdy-bayerifche
und dte EChenmis-Riefaer, waren nidht im Stande, ihre Aufgabe su erfiillen; der
Staat fab fid)y geswungen, beide Bahnen anjufaufen. Die dritte diefer Befell:
fchaften, die fadyjifch-fchlefifche, fand jidh tm eigenen JIntereffe bewogen, thre Bahn
im Wege frefer Dereinigung an den Staat ju verfaufen und damit fand fich
legterer gang gegen die urfpriingliche AUbjicht der Regierung und der Stande in
demt Bejits eines bedeutenden Compleres von Eifenbabmnen, der munmehr andy
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fpdter durd) Erbauung anderer Staatseifenbabnen eine weitere Dervolljtdndigung
crhalten hat. 2Aber audh feitdem bhat man fein feftes, ausjdlieflidhes Princip
befolat, man hat da, wo jidh Privatgefelljcdhaften ohne Staatsunterftiibung bildeten,
ihnen dte Conceffion gegeben und fidh andermdrts su-dem Bau auf Staatstoften
metft nicht cher entfdlofien, als bis durdy die gemadhte Erfabhrung fejtitand, dap
fiir die fraglidhe, im allgemteinen Jntereffe wiinfdhenswerthe Sinie eine Privat:
gefellidhaft nidht su Stande ju bringen fei.”

Jm Allgemeinen find die hier dargelegten Grundfdse bei der Sortfesung des
Eifenbahnbaues, wenigjtens im folgenden Jabriehut, nody magebend geblicben.
Spater, insbefondere von Ulitte der fiebsiger Jabre an, fiihrten die DVerhidltniffe
lediglid) sum Bau aus Staatsmitteln.

Das Staatseifenbahmes Sadifens hatte ficdh im Caufe der Seit ftarf verdidhtet,
wodurdh die jwifdhenliegenden Privatbahmen, namentlich die Linten der ehemaligen
Coipzia-Dresdner Eifenbahn-Compagnie, fo eng und vielfeitig in das Staatseifenbahn:
nets verflodhten worden waren, dafp die Honiglidie Staatsregierung ficdh vevanlagt
jah, die Ulehryahl dicfer Bahmen tm Jnterefie cines einbeitlicheren und billigeren
Befammtbetriches Fauflid) ju crwerben. Jum Theil waren ¢s aber audy Privat-
gefellfchaften, insbefondere die in dem fiebsiger JJahrem entjtandenen, weldye mit
finangtellen Scwierigfeiten ju fampfen hatten und deshalb den Anfauf ihrer Baknen
felbjt wiinfdhten.  Auf diefe Weife Fam der Staat nacdh und nach in den Bejits fajt
aller Babhnen Sadyfens.

®leidhzeitig mit diefer Derjtaatlidhung der Eifenbalnen frat in der Ent:
widelung des fddyjifden Staatseifenbahmwefens eine bedeutungsvolle Wendung ein.
Der hobe AUuffdpwung, den der Eifenbahuban in der Feit von 1865 bis 1875
genommien, hatte audh eine Anzahl von Bahnlinten mit gevingem Dearfehr in’s feben
gerufen, ot durd) ihr Betriebsergebnif das Anlagefapital mur fdwad) versinjten,
theils fogar cinen Betriebssujduf erforderten. Der jemer Periode folgende wirth:
fdhaftliche Wiedergang verjdhdrfte diefe Verhdltniffe nod) mehr, fo daf, wie bereits
erwdbnt, mehrere Privatbahngefelljdhaften in finanzielle Vedrdngnif  geriethen
und ibre Sinien an den Staat verfaufen mupten. Durch diefe unventablen Linien
ward die Dersinfung des Wnlagefapitales der Staatseifenbahnen fehr ungiinitis
beeinflufit. ®ebot mun aber fhon die Aufrechterhaltung des Betriehes auf diefen
Sinten die Ergreifung von Magregeln, um die BVetriebsausgaben derfelben mit ihren
ungemiigenden Derfehrsetnnahmen in ein befjeres Derhdltnif su bringen, fo verlangte
nody vielmehr de othwendigfeit des weiteren Ausbaues der dem Lofalverfehr
dtenenden Lebenbabnen, Mittel und Wege 3u fudhen, wie fchon der Bauaufwand
fitr folche Babnen ihrem Derfehrswerthe entfprediend hevabgemindert werden fomme,
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wenn nicht tiberhaupt der weitere Eifenbahnbau erlahmen follte. Da gleiche Wabhr:
nehmungen in allen Theilen Deutichlands gemad)t worden waren, fo drdngte diefe
Srage su einer vajden €3fung und bereits am 1. Juli 1878 trat daher fiir das Deutfde
Reidh Ote |, Babhnordnung fiir Eifenbahnen untergeordneter Vedenutung” in Hraft,
weldye weitgehende Erleiditerungen in Besug auf Anlage, Bewadung und Sider:
heitsvorfehrungen der Bahnen gewdbrte.

Wad) UTaggabe diefer Bejtinmumgen wurde in Sadyfen zunddijt auf einer
Anzahl von dlteren Babnlinien mit ungiinjtigen Betriebsergebniffen der ,Secunddr:
betrieb” cingefiibrt, fodamn aber audy der bereits im Jahre 1876 cingeleitete Bau
von ,Secunddrbabnen” jenen Doridyriften gemdf geftaltet. Da die Erfparniffe beim

Bau und Betviecbe von Secunddrbahnen naturgemds bei Babnen mit {dymadlerer als
der normalen Spur am wirfjamjten ur Erfdeimumg fommen mufpten, o entfdhied
fih die Honigliche Staatsregierung fiir dic Unwendung derfelben in allen Fdllen,
wo ardpere Terrainfdwicrigheiten den Bau normalfpuriger Babnen unverhdltnif-
mdpig vertheverten, besiehentlid) der Minfang des 3u erwartenden Derfehrs den Auf-
wand fiir den Bau einer normaljpurigen Bahn iberhaupt nicht geredhtfertigt erfdhetnen
lich. Qiernady entjtanden vom JJahre 1881 bis Ende 1887 insgefammt 10 Scdhmal:
fpurbabnlinien von 157,12 Hilometer Cdnge, fiiv weldhe die Spurmweite von 0,75 leter
gewdhlt worden war. Dancben hat aber der wirthidyaftliche ufidhroung der letten
Jabre aud) den Bau normalfpuriger Lebenbahnen wieder exmdglidyt, fretlidh nur aus
Staatsmitteln, da der Privatbabhubau in dem lesten Jahriehut gdnslich gerubt hat.

Durd) die Einfiihrung cinfaderer Baw- und Befriebswetfe ijt aber audy dafiir
geforgt worden, daf die Sortfesung des Eifenbahubaues in Sadien nod) fiir eine
Rethe von Jahren gefichert erfdheint.
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1. Lripzig- Dresiner Ginie.

oy

eretts tm Jahre 1855 vereinigten fidh in Leipsig einflufreidye 2Tdnner,
weldie fidy fiir dte WUnlegung ciner Eifenbahn jwifdien Leipsig
und Dresden als Privatunternehmung unter dem Sdhuse der Staats:
regierung ausfpradjen.  Auf eine in diefer Angelegenheit unterm
20. Lovember 1855 an bdie Udniglidie Staatsregierung geridytete Petition evfldrte
dlefelbe ithre DBereitwilligeit jur Unterfisung und Sorderung des Unternchmens.
Bierauf bildete fich am 3. April 1834 ein aus 12 Biirgern Leipsigs sufammengefetstes
jogenamntes Eifenbahn-Comité, weldhes durdh fieben in der Seit vom 14, Juni 1834
bis 10. Utat 1855 eridhienene Dructberidhte die Theilnahme des Publifums an dem
Untermehmen durdh tiberseugende Darlegung der ju erwartenden Dortheile und Be-
Edmpfung der vorhandenen fdhweren Dorurthetle ju ermwecken wufite. Diefem Comité
gelang dte Bildbung einer Privatgefellidhaft unter der Beseichnung: , Leipsia-Dresdner
Eife
treftorium an der Spisse, deffen Sit in Leipsig war. Das Dorhaben wurde von

nbabhn: Compagnie”, jum Bau und BVetriebe der genannten Bahn mit einem

]

der Honiglichen Staatsregierung unterm 6. 2Tai 1835 genchmigt, audy fdrderte die-
felbe das Unternehmen nody dadurdy, dag fie der Gefellfdhaft die Uusgabe von einer
halben tillion Thaler unversinslidier Haffenfdieine geftattete. Der Leipsig-Dresdner
Eifenbabhn-Compagnie war aud) das Dorredht jur Erbauung der jadhiiidh-bayerifdien,
fadyiich - fehlefifchen und {ddhiifch - bdhmifdhen Einte ertheilt worden, worauf diefelbe
jedodh fpdter versichtet hat.




Das jur Erbauung der BVahn erforderlidye Actienfapital war urfpriinglid)
auf 1)y Millionen Thaler feftgefesst. Die Seidmung deffelben erfolgte am 14. 2iat
1855, Bwei Jahre fpdter mufte dafjelbe jedoch auf 4 Niillionen erhdht werden.

Umfangreidhe Erdrterungen verurfadyte dte Seftfetsung des Weges der Bahn.
Don mehreren Projecten famen swei jur endlichen Wahl.  Auf der Strecte jwifdyen
Setpsig und Riefa fielen beide in der Hauptfache jufammen; in Riefa gingen fie
jedody auseinander. Das eine Project verfolgte das linfe Elbufer mit BVerihrung
der Stadt Mieifien, bis nady ltjtadt-Dresden; nad) dem anderen follte die Bahn
bet Riefa die Elbe diberjdyreiten und auf derem redhten Ufer nach Lteujtadt:- Dresden
weitergefiihrt werden. Wohlerwogene und fdwermwiegende technifche und finanztelle
Grimnde entfdhicden fiir den lesteren 1Deg, der aud) eingehalten worden ift. Die
Stadt Meifen follte fpdter durd) eine Sweigbabhn an die Dauptbahn angefdhloffen
werden.  Inzwifdhen forgte die Hanigliche Staatsregierung fiiw die Derftellung etner
guten Chauffee ywifden Weigen und der Station Liederau.

Wachdem am 3. Juli 1855 das Erpropriationsgefess erfdjienen war, begannen
die Bauarbeiten im Herbft 1835 thatfddhlihy mit der Ausfithrung der Utuldenbriicte
bei wrzen.  Die Erdarbeiten wurden dagegen erjt am 1. ATdr; 1856 am Emfdynitte
bet ATadhern in Angriff genonmmen.

Bereits am 24. Wpril 1857 ward die erfte Strecke der Linte jwifdhen Leipsia
und Ulthen als jweite Lofomotivbahn in Deutfchland mit etnem Bejtande von jwel
Sofomotiven und adyt Perfonemwagen fiir den allgemeinen Derfehr erdffnet.

Die weitere Erdffmung des Betriebes erfolgte nady und nady und jwar auf
den Strecen:

Althen-Bevidhshain . . . . . am 12. Tovember 1857.
Geridyshain-2ladyern . . N, Ulai
Dresden-Weintraube . . . ., 19, Juli
Machern-Wurzen

Wurzen-Dahlen

Weintraube -Oberau | © ° ° ° "
Dahlen-Ofchats . . . . . . , 5. Lovember
Ofcyats - Ricfa . . ) 2,

Die lepte Strede Riefa- (Dburau, in me[d)e der 513 UTeter lange Tunnel liegt,
ward am 7. April 1839 und damit die ganze 115 Kilometer lange Sinte im Su:
fammenhange in BVetrieb gefest.

Die Anlage cines Uebergabebahnhofes in Leipsig und die nothwendige Be-
feitigung mehrerer Yliveauiibergdnge in und vor Leipsig veranlaften 1876 die Der-
legung der Sinie swifchen dem Schonefelder und dem Dresdrer Chauffectibergange
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in mehr nérdlidher Ridhtung, wodurdy die Bahnldnge um 176,5 Uleter sunahm. Die
newe Strece wurde im Augujt 1878 in Betrieh genonumen.
Im faufe der Jeit und nachdem ein beabfidhtigter Anfauf der Leipsig-

Dresdner Linie mit ihrer Sortiesung nach der preugifdien Grenge n der Richtung:

auf Ulagdeburg durdy den fadyfifchen Staat tm Jahre 1854 nicht su Stande geFonmen
war, erweiterte dte Gefelljdhaft das von ihr betricbene Bahnnes durd) Erbauung der
Linten Coswig-Débeln-BVorsdorf, Woffen- Sreiberg - Bienenmiihle, Riefa-Elfterwerda
und durdy den AUnfauf der Pricftewit-Grofenhainer Privatbabn auf 296 Kilometer.
Die mit der Letpsig-Dresdner Eifenbabhn-Compagnie wegen des Anfaufes ihres
Unternehmens aus cifenbabnpolitifdhen Grimden im Jabre 1875 eingeleiteten Der-
handlungen fithrten ju einem Kaufabjdlujfe, nad) weldhem fammtlidhe Sinien der
Gefellidhaft vom 1. Januar 1876 an in das Eigenthum des Staates iibergingen.

2. Bl = kaperifhe Bahn,

(LTeipyig - Bofer Tinie mit Bweighahn Werdan - Bwidawn.)

Machdem das Leipsig - Dresdner Eifenbahnunternchmen gefidhert war, hatte
dte Hiniglidhe Staatsregicrung ihr 2Augenmert auf die Ausfihrung ciner Eifen
bahn von SLeipjig durd) das gewerbreiche fadyfijdhe Doigtland nady der baverijdyen
Grenje geridytet, wodurd) audh der fchon Jahrhunderte lang beftandene rege BHandels:
verfehr jwifdien €eipsic und Wikenberg erleidhtert werden wiirde.  Die Leipsig:
Dresduer Eifenbahn - Compagnic hatte im Jabre 1855 das Priviles audh fiir eine
Bahn von Leipjig nady Hof erhalten, auf weldes fie jedodh im Jabre 1836 3u
Gunften eines anderen Comités versidhtete.  Am 24, Sebruar 1856 Hatten fich
namlidy fiiv gleidhen Swed in Leipsig und Altenburg proviforijdhe Comités gebildet,
wie cin foldes fchon friher tn Wirnberg jur Ausfibrung einer Etfenbabn von
Wiirnberg diber Bamberg nad) der Wordgremse Bayerns jufanimengetreten war.
Die Ausfiihrung diefes Dorhabens ftief jedodh) auf manderlei Binderniffe, die eines-
theils in der Ungunjt der augenbliclichen DVerbdltniffe, anderntheils in der Ungewif:
heit iiber die Sortfetung der Bahn auf bavertichem Gebict thren Grund batten, da
auper dem Weg iiber Dof aud) der iiber Hoburg in frage gefommen war. Erjt
nadhdem durdh den Staatsvertrag jwifdhen den Regierungen von Bayern und Sadyfen
vom [4. Januar 1841 die Richtung der Bahn feftgeftellt worden war, Fam die An:
gelegenheit auf’'s Yleue in Gang.

Tad) der von einent Comité unterm 24. April 1341 erlaffenen Anfforderung
sur Betheiligung an demt fadhfijdy-bayerifdhen Eifenbahnunternehmen fand am 3. Wlai
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deffelben Jahres die Jetdymung des Actienfapitales von 4%, Ulillionen Thalern ftatt.
Dic Staatsregierungen von Sadfen und Sadyfen-Altenburg dbernahmen jur §or-
Serung des Unternehnens jufammen den vievten Theil der damals auf 6 Nillionen
Thaler veranjdhlagten Bautojten.

2 22. Juni 1841 hielt die unter der BVesetdmung: , Sddyiifdh-bayerijche Eifen:
bahn- Compagnie” inwifdhen gebildete Gefelljchaft ihre erjte Generalverfamntlung
ab. Dicfe Gefelljhaft iibernahm die Derpflichtung, odie Bahn von Leipsig iiber
Altenburg, G3gnis, Crimmitidan, Werdau, Reidhenbad) und Plaven bis sur fddijd-
bayerifhen Candesgremse bei Hof mit einer Fweighahn von Werdau nad Hwickau
sur Derbindung mit den dortigen Hohlenlagerjtdtien aussufibhren. Das Direftorium
fiir Bau und Betrieb hatte feinen St in Leipsig.

Die Bauarbeiten begamuen am 1. Juli 1341 bet Leipsig und Altenburg und be:
retts ant 19. September 1842 ward die erjte Strecke Leipjig-Altenburg in Betrieb gefesst.

Davauf folate dte Erdffnung der Strecken:

Altenburg- Crimmitichau . . . . am 15. UTdry 1344,
Crimmitfhau - Werdau-Jwikau. ., 6. September 1345,
Werdau - Reichenbadhy , 5l iai 1846.

Da ingwifchen das urfpriinglidy befchafite Kapital aufgebraudyt worben war und
jidh sur Vollendung der Bahn ein Ulehrbediivfnif von 5 Ulillionen Thaler heraus:
geftellt hatte, fo befdylofs die Befellichaft, AUngefidyts der grofen Sdywierigheiten bet der
fernermeiten Befdhaffung einer fo hohen Summe, in der auferordentliden ®Beneral-
perfammbung am 3. Desember 1846, das unvollendete Untermehmen der Hiniglich
fadhiifchen Staatsregierung sum Haufe anzubicten. Die Derhandlungen fiihrten 3u
cinem Kaufabidhluffe, nady weldiem die Konialide Staatsvegierung die Bahn am
1. pril 1847 dibernahm, Yon diefem Tage, an weldem die , Honiglidhe Diveftion
der {adhiifdh: bayerifden Eifenbalhn” in Leipsig cingefest wurde, ging der Betrieh
der bereits erdffneten Strecdfen, fowie dte Sortiesung des Baues von Reidhenbad) bis
Hof und die Dollendung des Ausbawes an den Staat dber. Damit begann in
Sadyfen der Staatseifenbabn:Bau und Betrieb.

Am 20. Llovember 1848 ward der Betrieb auf die Strecke Plauen-Hof aus-
gedehnt und am 15. Juli 1851 mit der Erdffnung der lesten Strecke Reidhenbady-
Plauen, weldhe die gropten Bauwerfe der Linie, die Viaducte itber das BGlsjd): und
Eljterthal enthilt, auf der gangen €inie im Sufammenbange erdffnet.

Dic auf bayerijhem Bebiete legende Strece ift Eigenthum bdes Honiglidh
bayerifhen Staates; fie wird von der Hontglid) fddyitjhen Staatseifenbabnverwaltung
pachtweife betrieben. r
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In Leipsig ward die Bahn am 20. Juli 1851 durd) eine Derbindungsbahn
an die tibrigen in Leipsig muindenden BVabhnen angefdhloffen.  Swr Befeitigung 3ahl:
veidher durdy Erweiterung der Stadt entftandener Wiveauiibergdnae der nady den ditlich
von Leipsig gelegenen Ortjchaften fithrenden Wege ijt diefe Verbindungsbahn wieder
abgebrodyen und durd) eine meue erweiterte erfest worden, deren Bau im Juli 1874
begamn; [erdfinet ward diefelbe am 20, Augujt 1878. Sie ift durd) eine Cwrve in
der Richtung nadhy Gafdhwits anderweit an die Hauptbabn angejdhlofjen.

Am 1. Jamuar 1856 ward die Jweighahn Fwidau-Werdau in der Richtung
nadh Reidenbad) durd) cine 0,59 Kilometer lange Curve flir die in jener Ridtung
verfehrenden Hiige sur Dermetdung des Unmuweges iiber Werbau verbunden.

Die Dbet der erften Anlage der Bahn in Folae von Terrainfdmwierigheiten in
Altenburg errichtete Kopfitation wurde durdh Gradlegung der Strece vermittelft eines
Cunnels befeitigt.  Die im Adrz 1876 in Ungriff genonmiene newe Babnjtrecte wurde
ant 25. September 1878 in Befrieh genomnien und fodann die alte vier Hilonteter
angere Strecte abgebrodhen.

3, Biadhlnd = hlelifhe Babn.
(Dresden- Gijrlifer Tinie.)

ou Anfang des Jahres 1856 traten gleichieitia in Sittau und Bausen Dereine
sufanumen, um die §rage ju erdrtern, ob ecine Derbindung der Elbe bei Dresden mit
Schlefien und Béhmen durdy eine die Laujis durdycdhneidende Lofomotivbahn aus-
fihrbar fet. Da die Leipsig-Dresdner Eifenbahn-Compagnie bereits tm Jahre 1856
auf das Dorredht jur Erbauung diefer BVahn versidhtet hatte, vereinigten fidy die
genannten betden DVereine ju einen: , Oberlaujiter Eifenbabn-Comité”. Die gleidy:
seitig in Preugen jur Sortjesung der Linie sufanumengetretenen Dereine Famen jedody
su Feinem fejten Entjchluf, weshalb fidy die Angelegenbeit versdgerte.

Erft nachdem in einemt unterm 24, Juli 18345 swifchen den Staatsregierunaen
von Sadifen und Preugen abgefdylofjenen Dertrage iiber eine Verbindung der Stdte
Dresdent und Breslan die Richtung der Bahn von Dresden iiber Bauken und L6bau
nad) Gérlits feftgefesst worden war, erbhiclt das Comité die Grundlage zu weiteren
Sditten.  Bierauf fand am 1. und 2. Wovember 1845 die Actienseichnung und am
1. Degember deffelben Jabres dte erfte Generalverfammiung der Actiondre ftatt, i
weldyer das Diveftorium der |, Sddvfifd)-idhlefijhen Eijenbabnaefellichaft” mit dem ‘:uge
in Dresden gewdbhlt ward.




An dem vorldufis auf 6 Wlillionen Thaler feftgefessten Anlagefapitale be-
theiligte fid)y die Homigliche Staatsregterung mit dem dritten Theile.

Da {djon frither von den Stinden genehmigt worden war, dap dte fddhiijch-
fdlefifche Bahn mit Staatsbeibilfe ausgefiihrt werden follte, wurde der Gefelljdhaft
in den Conceffionsbedingungen die Derpflidhtung auferlegt, cine Sligelbahn mit
Pferdebetrich von €3bau nady Sittau ebenfalls mit Staatsunterjtiung hevjujtellen,
wenn die Hoéniglihe Staatsregierung diefe Derbindung bdes fitdlichen Theiles der
Oberlaujits mit der fadhiifch - fdlefifchen Babn befchliefen follte (fiehe Ltr. 6).

2m 10. Juni 1344 begann der Bau bet Dresden und am 17. LWovember 1845
ward dic erjte Strecke der Balhn, Dresden-1Teujtadt-Radeberg, dem Derbehre iibergeben.
Diefer folate die Erdffnung der Strecen:

Rabdeberg- Bifhofswerda . . . am 22. Degember (345,
Bijdyofswerda- Bausen . . 25, duni )
Bauten-Lsbau . , 25. Desember } 1846,
£3bau-Reidhenbad =

. Suli } )
Reidgenbadh-Gdelis . . . . ., 1 September 1847.

Die wegen Ausfibrung der dchiifh- bdhmifdhen Linde (fiehe AWr. 5) ju er-
greifenden Ulagnahmen legten die Srage der Erwerbung der fddiijch - {dlefifchen
Sinte durd) den Staat nahe. Die Generalverfammilung der fadyjifd)-fdlefijdien Eifen:
babngefelljdhaft vom 28. September 1849 ermddytigte, diefen giinjtigen Seitpuntt er:
greifend, um alsbald cine befjere Derinjung der im freten Derfehre Dbefindlidien
Actien durd) Unuvandlung derfelben in Staatspapiere ju erlangen, dte Gefellfchafts-
vorjtinde, an die Uéniglihe Staatsvegierung die Frage ju richten, ob und unter
weldpen Bedingungen diefelbe ur Erwerbung der fadyjifd-fdlefijhen Eifenbabn ge-
neigt fet. Die hierauf eingeleiteten Derhandlungen fibrten 3u einem Haufoertrage,
nad)y weldjem die Bahn am 31, Januar 1851 in das Eigenthunt des Staates dberging.

Su gleidher Seit ward die , Konigliche Diveftion der {ddiijd) - fehlefifdhen und
fadhfijdy-b8hmifdhen Bahn” in Dresden als eine Derwaltung errichtet, welde am
14. September 1852 in die , Honiglihe Staatseifenbahndireftion ju Dresden” wmge
wandelt wurde.

Die im Honigreidhe Preufen gelegene Strece der Bahn ward auf Grund
des Sriedensvertrages swifdyen Sadyfen und Preufen Anfang des Jahres 1867 Fauflidh
an dte Honiglich preufijhe Staatsregierung abgetreten. Die Strecfe wird nad) wie
vor, aber feit jener Jeit padytweife, von der Kéniglid) fadfifchen Staatseifenbabn:
verwaltung betrieben. 20Tit der Erdffnung der Linde Pirna-AUensdorf am 15. OF:
tober 18375 wurde die Station §ifdhbad) fiir den Perfonenverfehr und am 8. Januar
1877 aud) fiiv den Giiterverfehr gefdhlofjen. ;
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4. Ehemmil - Riclaer Binie.

Jn der im Jahre 1855 in Chemmits abgehaltenen Generalverfantmlung des
Induftrievercins fiir das Honigreidh Sadhfen wurde etne Derbindung des Eriaebirges
mit Leipsig und Dresden durd) Eifenbahnen angeregt. In Solge deffent bildete fich
am 14. Lovember 1855 in Chemmnits cin Comité, um die Ausfihrbarfeit, fowie
die 3u erwartenden Dortheile einer Eifenbabnverbindung des Doigtlandes und €rj-
gebirges mit den genamnten beiden Stadten wund der Elbe ju erdrtern und feftsujtellen.

achdem am 25. Lovember 1855 die Hdnigliche Staatsregierung ihre Ge-
nehmigung jur Verfolgung wnd Verwirflidnmg  diefes Dorhabens ertheilt batte,
forderte das Comité in einem Profpecte vom 1. Sebruar 1856 das Publifunt durdy
Erdffnung eciner Subfeription jur finansiellen Betheiligung an  dem Unternehmen
auf, weldie der Gefellfchaft die Tittel jur erjten Grundlage fiir eine der widhtigften
Unternehnungen in Sadhfen in Ausjicht jellte.  In der am 1. Uai 1857 in Chem:
nit abgehaltenen Generaloerfammiung der Unterseidimer ward die Ausfiihrung der
erjgebivgifdien Etfenbabn von Fwidau iiber Chemmnis nach Riefa befdhloffen und
im Jahre 1857 erbiclt das Unternehmen die ftaatlidye Genehmiguns.

Die ingwifchen beim Bau der Leipsig-Dresdner Eifenbabn eingetretenen Steiger-
ungen der UrbeitslShne und WMlaterialpreife wirkten fo auferordentlidy auf die H3he
des Hapitalbedarfes cin, daf die Ausfibrung des Unternehmens gefahrdet {dhien.
Sunddyft blieb die Angelegenheit ruben, wodurd) die giinftige Jeit, in weldher Eifen:
bahnen aus Privatmitteln leidyter ausfiihrbar waren, verftrich; demnody Dlieb dte
Gefelljdhaft vereinigt. Da mum aber der Bau einer fo widhtigen Babhn nidt ldnger
aufsufchicben und auch vorausjujehen war, daf dte Ausfihrung ohne Staatshilfe
nidht mdglidy fet, fo tibernahm die Kénigliche Staatsregierung den vierten Theil des
AUctienfapitales von 4 illionen Thalern fir das sunddhit auf dte Strecke Chenmmits-
Riefa befdrdantte Unternehmen.

Der Bau begann am 9. AMMai 1845 bei Riefa; am 29. Auguft 1847 ward
dte Strecke Riefa-Débeln und am 22. September deffelben Jabres dte Strecfe Dbeln-
Stmnwits in Betvieh gefesst.

Da das wrfpriinglidhe Actienfapital nidht ausreidhte und der Verfudy einer
neuen Anleihe erfolglos blieh, fab fidh die Gefellichaft gendthist, am 29. Niai 1848
die unwollendete Bahn dem Staate jum Hauf anubicten. LWaddem in ciner am
5. Juni 1849 abgehaltenen auferordentlichen Generalverfammlung das Direftorium
ermadhtigt worden war, mit der Honiglichen Staatsregierung weiter 3u unterhandeln,
wurde am 6. Auguft 1850 die Abtvetung der Vabn an den Staat befchloffent, weldher
dtefelbe am 31. Desember 1850 dibernahm. 2An demfelben Tage ward die , Hdnigliche
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Divebtion der Chemmits- Riefaer Staatseifenbabn”  in Chemmits ervichtet.  Diefelbe
nabm nunmehr den Bau wieder auf und wihrend defjelben wurde die Dirveftion
nach D3beln verfesst.

Nady Sertigftellung der Strecte Simmuris-Chenmis am 1. September 1852 ward
der Betrieh auf die gange Strecke Riefa-Chemmits ausgedehnt und am 1. Oftober 1855
dte Diveftion wicderum nady Chemmits verlegt.

Jm Jahre 1862 ward dev Bahnhof in Riefa mit dem dafelbjt am linfen
Elbufer gelegenen Aus: und Einjdiffunasplage durdy Schienengleife verbunden
und  diefe Derbindung im Sufammenhange mit der Erweiterung der Elbtai:
anlagen in den Jafren 1878 und 1879 verlegt.

Wady Erbawung des menen Giiterbahnhofes in Riefa im Jabre 1879 wurde
dafelbit der chemalige Chemmiser Babhnbof gejdloffen.  2Im den iiterverfehr der
Chemmits - Riefaer Tinte diveft mady dem an der Seipsig-Dresdner Sinte gelegernen
Rangirbahnhof in Riefa ju leiten, ward eire Derbindungscurve erbaut und am
5. Yovember 1879 erdffnet.

5. Siadihhd = bdhmiffe Bahn.

(Presbven - Bobenbadjer Tinte.)

Die Derjtellung einer Eifenbabhnverbindung von Dresden tm Elbthal aufwdrts
bis sur fachfijdh- b3hmifdhen Brenge ot YMicdergrund als Sortfetumg der Leipsia-
Dresdner Sinie war beveits der Leipsig-Dresdner Eifenbahn: Compagnie durd) das
derfelben fiir ihr Unternchmen evtheilte Conceffionsdecret vom 6. Ulai 1855 tiber:
laffen worden. Die Compagnie hatte i einer am 6. Juni 1856  abgehaltenen
Generalverfammbmg auf das Dorrecht 3u @unften eines in Dresden jum Swecke
der Anlegung ciner Prag-Dresdner Eifenbabn gebildeten Eomités Dersidht letften
wollen, allein die Koniglidhe Staatsregterung hatte diefer Privatibertragung thre Be-
nehmigung verfagen muiffen.  Da mun aud) dte Derhandlungen wijchen den Regier-
ungen von Sadyfent und Oeftervetdy iber die beabfichtigte Prag-Dresdner Eifenbahn
fidh versdgerten, Fam die Angelegenheit in's Stocen bis 3u dem amt 50. _dult und
9. Augujt 1842 erfolgten Abjdlufje des Staatspertrages iiber jene Derbindung.  Auf
dte anderweit mit demt Diveftorium der Leipsig - Dresdner Eifenbabngefellfdhaft ein:
geleiteten Derhandlungen erfldrte daffelbe, die Ausfihrung der fadhitich - béhmifchen
Sinie der @efelljchaft nidht ohme eine wefentliche Staatsunferjtiibung empfehlen 3u
fsvmen. 2Nt Riidkjicht davauf, daf diefe Linte in das mit Staatshilfe ausjufiihrende
jadiijhe Eifenbabmnets aufgenommien war, jagte dte Homiglidhe Staatsregierung
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ihre Unterjtiibung unter gewijfen Bedingungen 3u; trosdem erfldrte dte Beneral:
verfammilung am 30, Juli 1844, den Bau weder auf Grund dtefer Bedingungen
nod) auf Grund ihres DVorvedhtes ausfithren su wollen, indem jie mit dtefer Er-
Flarung eine Odefinitive Dersidhtleijtung  auf lefsteres ausfprady. Uidhtsdeftoweniger
ermddptigte diefe Generalverfammiung das DireFtorium 3u weiteren Derhandlungen
mit der Héniglichen Staatsregierung sur Erlangung giinftigerer Bedingungen.

Jmswifden hatte audy das DivePtorium 'der fadyiifch - {chlefifchen Eifenbabn:
gefelljhaft unter Erfldrung feiner Berettwillighett jur Uebernahme der fadyiijdhy-
béhmijdyen Babn jich mit der Anfrage an dte Honigliche Staatsregierung gewendet,
ob diefelbe gemzigt fein wiirde, de Ausfithrung defer Babhn der genannten Gefell-
ihaft ju dbertragen. ®Begen ecine Derbindung des fddhiifch - bShmifhen mit dem
jadiifd)-fdhlefifchen Unternehmen, wie jie damals die Befellidiaft des Lesteren beab-
fichtigte, fprachen aber fo widhtige tedhnifdye, betrieblidhe und finangielle Griinde, daf
dte Honialiche Staatsregierung auf jenes 2Unerbicten nicht eingehen fonnte. Biersu
Fam der Umijtand, daf der Jeitpunft fiir den Sufanumentritt der Stdndeverfanim:
lung, weldper der Stand der Angelegenheit mitgetheilt werden follte, nabe beran:
gefommen war. Die Hinigliche Staatsregierung erfldrte daher audh der Leipsig-
Dresdner Eifenbabngefellidhaft, daf fie fiir jest diberhaupt nidyt gemeiat fet, einer
Actiengefellfchaft sum Bau der fadyiifch-bshmifdhen Cinie Conceffion su crtheilen,
viclmehr Defdhloffen habe, sunddyit mit der Standeverfammiung in Dernehmung
ju freten.

2Tt Risckicht auf dte bereits ftattgefundenen Versdgerungen und auf die Woth:
wendigheit, die tm Staatsvertrage iibernommenen Derpflidhtungen  hinjichtlich des
Heitpunttes der Dollendung des Baues pinftlich su erfiillen, liefs die Honiglidhe Staats-
regierung dem Bau bereits tm Herbijte 1845 proviforifdh unter der Leitung cines hieru
befonders ernannten Commifjars beginmen.

Tad) umfangreidhen Erdrterungen iiber tedifdye, finangielle und betrieblidhe
Sragen fam dte Honigliche Staatsregierung ju der Anjidyt, dafs die Ausfiihrung des
Baues der fadyjifch - bshmijchen Eifenbabn fii Redung des Staates fidh am vor
theilhaftejten darftelle und legte das besiigliche Decret unter eingehender Darlegung
der cinfdlagenden Derbdltniffe der Standeverfanumlung des Landtages von 1845/46
vor, weldie den Vau diefer Linte munmelyr auf Staatsfoften genehmigte.

Am 1. Auguft 1848 ward der Betrieh auf der Strede Dresden-Pirna erdfinet
und gletdhseitig tn Dresden die , Honiglihe Diveftion der fachiifch-bshmifchen Staats-
eifenbabn” fir Bau und Befrieh ervichtet. Am 9. Mai 1850 wurde fodamn die
Strecfe  Pirna-Honigjtein, am 9. Juni defjelben Jahres Konigjtein- Hrippen und
am 6. April 1851, nadh) Dollendung der Strecke Krippen-Landesgrenze - Bodenbady,
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Ote gamje Linte in BVetrieh gefest. Die in Oejterveich gelegene Strece ift Eigen-
thum der K. K. Sfterreichifchen Staatsregicrung; fie wivd feit Erdffung der ganzen
finte von der Honiglidh fddhfijdhen Staatseifenbabuverwaltung paditweife betrieben.

Am 19. April 1852 ward die jugleid) dem Strapenverfehr dienende Eifen-
bahnbriice iiber dte Elbe in Dresden, weldhe die Verbindung der fddhiifch-bshmijchen
mit der fadhiijdh-fehlefijdien und der Leipsig-Dresdner Linie vermittelt, dem Derfebre
iibergeben.

G. Tibau- Jillauer Binie.

Die Dorgejchichte diefer Linte fallt mit der der jadhjifch - {chlefijdhen Linte ju-
fammen (fiehe 2x. 3).

Siir den Derfehr swifdhen Sittau und €8bau wurde anfinglidy eine mit Pferde-
betrieh eingeridhtete Eifenbaln fir ausreidyend gebalten,

Tiachdem der Bau der fadyfifdy-fdhlefifdhen Bahn gefichert war, genehmigte die
Stédndeverfammlung tm Jahre 1845, daf die £8bau-Fittauer Eifenbabn in das mit
Staatshilfe ausjufiihrende fadhiijche Eifenbahmnes aufzunehnen fei und wm die Aus-
filhrung ficher su ftellen, ward der fadhiijdy-idhlefifdhen Eifenbalngefelljchaft bet ihrer
Conceffionirung dte Derpflidhtung auferlegt, nacdh Dollendung der Bauptbahn auch
dte Jweigbabn von £8bau nad) Hittau ju bauen.

Jmzwifdhen entjtanden Bejoranifie, daf die Pferdebabn dem Bediirfnifje nidht
enffprechen wiirde und daf das Hinausfdyieben des Baues der Jweigbahn der Erirags-
fabigteit der Dauptbabn nadtheilig fei. Da die fadjijd-idlefifde Eifenbahngefell:
fdhaft die Sweigbahn ohnehin nidht gleidhzeitia mit der Hauptbahn herjtellen Fonnte,
weil alle ihre Krdfte durdy lestere in Anjprudh) genommen waren, fo vereiniaten fich
in Sittau mehrere Adnner ju dem DVorhaben, cine Lofomotivbahn su bauen und
mit Suftimmung der Héniglichen Staatsregierung versichtete die fadhfijdh-{chlefifche
Eifenbahngefellfdhaft auf den Bau der Sweighahn ju Guniten der neuen Gefellidhaft,
weldye bereits im ATonat Wpril 1844 die Actienzeidhnung erdffnete. Die KHénigliche
Staatsregierung iibernahm den vierten Theil des urfpriinglid) auf 2 Mlillionen Thaler
veranfdylagten Baufapitales, das fpdter auf 21, Nlillionen erhdht wurde.

Durdh Honiglidhes Decret vom 25, Juni 1845 ward die , L8bau:SFittauer Eifen-
babngefellidhaft” beftdtiat. 2An der Spite der Gefelljchaft ftand ein Diveftorium mit
dem Sige in JSittau.

Der Bau hatte bereits am 5. Ulai 1845 begomen und am 10. JJuni 1848
erfolgte die Eréfinung des Betricbes, welder vertragsmdpia durdy das Diveftorium




2]

o)

P

der fadyiifdh -{chlefifchen Eifenbabngefellichaft mit den Betriebsmitteln und auf Redy:
nung der £8bau: Jittauer Eifenbabngefellihaft aeleitet wurde. Jn dtefen Betriebs:
Uebernahme:Dertrag trat mit Anfauf der jdchiijd)-{chlejijchen Eifenbahn durch dte
Koniglidie Staatsregierung die Honiglihe Dirveftion der fadhijifdh- fdhlefifden und
fdchitich-b3hmifchen Staatseifenbahn ein.

Die finte ging durd) Kauf, der aus allgemeinen betrieblichen Griinden arfolgte,

januar 1871 in das Eigenthum des Staates iiber.

-~

am 1.

T. MAlherishaln,

(Presben - Thavandier Tinie.)

Jm Jabre 1852 batten fidh die Diveftoren des Danichener Steinfohlenbau:
vereins an die Honiglidye Staatsregierung mit dem Gefudre um Genchmigung jur
Derftellung einer Eifenbahnverbindung jwifchen den Hoblenmwerfen des Plavenidhen
®Brundes und der Stadt Dresden gewendet. Bleich damals fafite die Staatsregierung
etne foldhe Babhn als den erften Anfang ciner ersgebirgifdhen Bahn von Dresden nad
Sreiberg auf und ftellte die hiernady fidh ergebenden Baubedingungen, darunter audy
dtejenigen der §ithrung nady Thavandt und des Riictfaufsredhts fiiv den Staat.

Dierauf bildete fidh am 1. Augujt 1852 in Dresden ein Comité wund am
4. Ulat 1855 eine Wctiengefelljchaft fiir den Bau und Betrieh diefer Babn, nebit
einigen nady den Kobhlenfdhddhten des Plavenichen Grundes fiithrenden Sweigbabnen,
deren Bau am 12, September 1855 begamn.  Unter demt LWamen |, Albertsbabn”
wurde die Hauptbahn am 28. Juni 1855 erdffnet, wdhrend die Hoblenjweiababhnen,
von denen die Déhlener Hohlenbahn 1885 wicder einging, in den Jabren 1855 bis
1857 tn Betrieb genonumen wurden, Swei andere Hohlenbabnen wurden in den
Jabren 1868 und 1875 erbaut,

Die Ulbertsbabn nuindete in Dresden in einen befonderen Babhnbof (jetst
Hoblenbahnhof) ein und ward mit dem Ausfdiffungsplats an der Elbe durdy eine
aweigbabn verbunden, auf weldier am 2. April 1856 der Betrieh erdffnet wurde.
Als im Jahre 1865 der neue Giiterbahnbhof in Dresden:Ultftadt entjtanden war,
erfolgte tm Juni 1866 audy eine Derbindung der Albertsbahn mit diefent.

Schon beim Bau der Tharandt- Sreiberger Babn (fiche v, 12) Fam die Er-
werbung der Albertsbahn durdh den Staat in Srage, dody erft wabhrend des Baues der
Sreiberg-Chemmniser Staatsbahn (fiehe v, 21), mit welder die Verbindung der
Sitlichen. und weftlichen Staatsbabnen ervreidht wurde, Fam diefer Unfauf su Stande,
der dte Bahn am 1. Juli 1868 in das Eigenthum des fddijifchen Staates bradhte.
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Dom 1. Uldr; 1869 ab wurde der Wlbertsbabhnbof als Perfonenbahnhof !

gefdhloffer und der Perfonenverfehr in der Ridtung nad) und von Chenmits auf dem
bébhmifdyen Bahnbofe abgefertigt.

8. Olhevevsgelhivgildie Babn.

(Bwidan - Sdnvavgenberger Linie mif Bweigbahn Diederfdilema- Sdmeeberg.)

Bereits im Jabre 1847 hatten Evdrterungen tiber die Derbindung der Swickauer
Steinfohlengruben mit dem Babhnbofe in Swickau ftattgefunden, dody fiihrten diefe
fowohl wie die fpdteren Vejtrebungen, eme ctiengefellfdhaft fiir diefe Etfenbalmn:
perbindung su griinden, ju feinem Ergebmifp. 2Tt Rid)jidht auf die Lothwendig:
feit, dem Jwidauer Hoblenbergbau ecinen nadyhaltigen, der auswadrtigen Concurreny
iibevlegenen Abfat 3u  fidhern, beantragte Otc Héniglidhe Staatsvegierung am
8. Desember 1851 die ftandijdhe Genehmigung jur Herftellung jener Eijenbabnver:
bindung auf Staatsfojten. Der Betrieh auf diefer mit ,Staatsfoblenbaln” ndber
besetdyneten Strecke ywifdhen Swickan und Bodwa wurde am 1. LWovember 1854 erdffnet.

Inzwifdien waren in Sadfen jene Eifenbabnunternehmungen jur Ausfihrung
gefommen, welde geetgnet warven, Sadfens Stellung tm internationalen Derfehre
su fidhern und es galt nunmebr, andeven Theilen des Landes um ihrer felbft willen
die IDohlthat der Eifenbabnverbindbung ju verfdaffen. Dor AUllemt war ¢s das
obere Eriaebivge, weldhes diefer Fiirforge febr bediirftig war. Lon den junddit vor:
ltegenden Orei Projecten: Dresden - Freiberg, Chenmits- Annaberg und  Swicdau-
Sdwarzenberg entfdhied fjidh die Hémiglihe Staatsregierung fiir das Leptere, da es
am f{dnelljten ausfiibrbar war; dies erwies jid) aber wm fo néthiger, als iiber das
obere Erjacbivge eben wieder einer jener Wothijtdnde hereingebrodhen war, die daffelbe
fdhon mehrfadh heimgefudht hatten.  Im Januar 1855 beantragte daher die Hiniglidye
Staatsregierung die ftdndifhe Juftimnmung ju einer an die oben crwdlnte Staats-
fohlenbabn bei Bodwa anfdlicfenden und tm Thale der MTulde und des Scdhwars:
waffers aufwdrts bis Sdhwarzenberg fithrenden Eifenbahn.

Der Bau begann am 15, OFtober 18355 und die Betrichbserdfimumg evfolgte
am 15. 2Tai 1858.

Auf 2Andrdngen der Stadte Sdmeeberg und Weujtddtel entichlof fidh dte
Konigliche Staatsvegierung audy jur 2Wusfiihrung einer in Wicderfhlema an die
Sdwarzenberger Bahn anfdlicenden, das volf- und gewerbreiche Thal bis Sdhee:
berg Odurdyichenden §ligelbabn, deren Bau im September 1858 begann.  Die
Betrichserdfinung devfelben erfolate am 19. September 1859,




9. Ehemnif - Swidaner Cinie mit Fliigelbahn Shinbirnden- Biknit.

Sur Sortfesung der Chemmis-Ricfaer Linde tn der urfpriinglid) geplanten Weife
nad)y Jwidau legte die Honiglihe Staatsregicrung im Januar 1855 der Standever:
fammlung ein Project sur Berjtellung diefer Linie auf StaatsFoften vor.

Aunddchit boten die Derfehrsbesichungen jum Auslande, nod) vielmehr aber
dte othwendigheit, das an Holy und Mlineralien reidhere Gebivge mit dem an
Getretde gefegneteren Aiederlande und mit der Elbe, fowie den bedeutenditen Sabrit:
Oiffrift mit dem gréften Hohlenvevter Sadhfens ju verbinden, die Deranlaffung jur
endlidien Musfiihrung diefes Planes.

St den Anfdhlufs an die fachiijdh-bayerifdhe Linie Famen vornehmlich Swickau
und Gofnis in Frage wnd da fiir den Anjdlup an beiden Punften gewidhtige
Grimde — fiir Swickau die Abfiivung des grofen Derfehrsweges von Lordoft nady
Stidwejt und des Hoblentransportweges swifden Chemmnits und Swickau, fiir ®Bopnis
Ote Abtiirsung des Weges jwifdhen Chenmmis und Leipsia — fpradien, fo wurde die
Erbauung etner Eifenbabn von Chemmniss fiber Hohenjtein und Glaudyau nad)y Fwickau
mit §higelbaln von Schdnbdrndhen iiber Nlecvane nady Gdgnis bejdloffen.

Der Vau defer Linien begann am 25, Junt 1855 und dic Erdffnung des Be-
triebes auf denfelben erfolgte am 15. Wovember 1858, Die Linien Riefa-Chemmnits und
Chemmits-Swickau erhielten die gemeinjame Beseichnung : ,Ltiederersaebirgifche Einte”,

Durdy den njhlug in Swidan ward die Derbindung der im wejtlichen
Theile Sadifens gelegenen Staatseifenbabnen unter fich Dergeftellt und damit trat
dte Derwaltungsorganifation in ein andeves Stadtun. it vorgenannten Erdffnungs:
tage ward die Waniglidhe Direftion der Chemnis-Riefaer Staatseifenbahn in Chenmnis
aufgeldjt und mit der Hémiglihen Diveftion der fddyfijdhen Staatseifenbabnen in
Leipsig unter der Beseidmung: , Hdnigliche Diveftion der weftlichen Staatsetfenbabnen”
verbunden. Gleichseitig erhielt die Staatseifenbabndivettion in Dresden die Benennung:
o Homigliche Diveftion der Sftlidhen Staatseifenbahmen”. Betde Complere waren nicht
durdy ecigene Blefje verbunden. Diefe Derbindung wurde von Dresden aus in der
Richtung nad)y Chemmits erjt angeftrebt.

1D, Ehemnif = PWiicldmiter Sweigkahn nehfi Gohlenbaln,
(Witlfenbrand - Tugawer Tinie.)
Im Dezember 1856 wurde einer Actiengefellidhaft unter dem Lamen: »Chemmnits-
Wiirfchnitser Eifenbabn-Actiengefellfhaft”, welde fidy am 17. Lovember 1835 ge-
bildet Datte, Ote Genehmigung jum Bau und Betrieh einer Eifenbahn pon etnem
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Punfte der Chemmis-Jwidauer Linie nad) den Yiederwiirfdmiter Steinfohlemmwerfen
mit Fweiagletfen und nady Befinden Sortjesung der Dauptbahn bis Stollberg ertheilt.
Die hiernad) in den Jahren 1857 und 1858 von Wiijtenbrand nach Lugau erbaute
Babhn wurde am 13, Wovember 1858 lediglid) fiir den Giterverfebr gleidheitia mit
der Strecte Chemnits - Swickau erdffiet und auf Grund eines auf 20 Jabre abge:
fdhloffenen Padhtoertrages von der fddjijchen Staatsbahnverwaltung, unter Gewdhrung
ciies nady MMapgabe der befdrderten Kohlenmenge beredpneten fogenannten Sdeffel:
geldes an dte Befellfdhaft, betrichen.

Dom 2Augujt 1862 an fand audy die BVeférderung von Perfonen und Ge:
pdct jtatt.

Anf den Weiterbau nady Stollberg hatte dte Gefelljhaft versichtet.

Dor Ublauf des Padhtvertrages und nadhdem durd) den Bau der Linie
St. Egidien-Stollberg vollig verdnderte Derhdltniffe eingetveten waren, beantragte
dte Honiglidhe Staatsregierung bet den Standen den Untauf der Bahn, welden die
2. Standefanmier jedodh ablehnte. E€s mufte deshalb ein anderweiter Betriebsvertrag
mit der Gefelljdhaft abgefdloffen werdem, weldher auf 4 Jabre u Stande fam.

Mit RNickjicht auf die ju erwartenden finanziellen Dortheile beantraghe dte
Regierung im Desember 1881 abermals die Ermddtigung jum Anfaufe der Bahn,
weldhe die Standefammern von 188182 ertheilten. Dic Bahn ging bierauf am
1. Januar (882 in das Eigenthum des fadyjifdhn Staates iiber. :

11. Goswig = IReifner Jweighalm.

Sur Ausfibrung eimer fdon jur Heit der Anlequng der Leipsig - Dresdner
Sinie geplanten Derbindung der Stadt Teifen mit der Hauptbabhn umd jwar it
dem Unjdlufic in Coswig wurden feiten der Leipjig-Dresdner Eifenbabngefellidhaft
im Jabre 1858 dte hiersu erforderlichen tafnabmen eimgeleitet.

Yachdem die Hiniglidhe Staatsregierung die Genehmigung su dtefem Do
haben ertheilt hatte, beganm der Bau durd) die genannte ®efelljchaft im Jult 1860
wnd am 1. Desember defjelben Jahres fand die Betriebserdffnung auf dtefer Strecke
jtatt; jie ging am 1. Januar 1876 mit den ibrigen Sinien d¢s  Leipsia- Dresdner
Unternchmens duwrdy Anfauf in das Eigenthunt des jachitjchen Staates fiber und
bildet gegemwdrtia einen Theil der Linie Coswig - Dsbeln-Borsdorf (jiche v 19).

12. Ghavandi - Freilierger Siniv.

Die Wothwendigheit des Anjchluffes der Stadt Sreiberg an das Eifenbahn:
nes, fowte der Erweiterung des Abfasgebictes des Hohlenbergbaues tm Plauenichen
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Grunde nad) Wejten und Schaffung befjerer Derfehrsmittel jur Hebung des Srei:
berger Bergbaues Dot der Héniglichen Staatsregierung bercits inmt Jahre 1855 den
Anlag, die Sortfilrung der Albertsbahn von Tharandt nady Sretberg in’s Auge 3u
faffen.  Die Standeverfanumlung lebnte aber damals die AUusfiihrung diefes Projectes
bauptiachlich mit Riickjicht auf die FJeitverhdltniffe ab. Die Staatsvegierung legte
jedodh) im Jahre 1858 das Project den Stdnden abermals vor.  Don dem ver:
jchicdenen Ridhtungslinien wurde dicjenige durdh) das Weigerit: und Serrenbadythal
als Flirjefte und billigfte erfannt und hiernady dte Sinde nebjt ciner Sweigbahn nady
Balsbriife unterm 22. Juli 1858 pon den Standen genchmigt. Diefe Jweighbahn
ift jedodh damals nidht ausgefithrt worden.

Don den Erfparnifjen, weldye betm fistalijdhen Hiittenbetricbe aus der billigeren
Hufubr der Erse und Hoblen entjtehen wiirden, befdhlof dte Hoéniglide Staats:
regierung, cinen Theil sur Lersinjung des AUnlagefapitales diefer Babn su verwenden.
Nady cinigen Jabren thatfadlidier Ausfiibrung wurde diejfe Beftimmung  wieder
aufaehoDben.

Die Babhn, deren Bau am 15. September 1859 begann, wurde in Riicjidt
auf ibre Fiinftige Bedeutung als ATittelglied einer widhtigen Durdhgangslinie, wie jie
es aud) fpdter geworden ift, jwetgleijig angelegt.  Unt 11 Auguft (862 ward fie
dem DerFebre iibergeben.

13. Prieltemil = Grafenhainer Sweighahn.

Aum Jwede des AUnjdlufjes der Stadt Grofenbhain an die Leipsig: Dresdner
Eifenbahn bei Priejtewits hatte fidh tm Jabre 1361 in Grofenhain cine Wctiengefell:
jdhaft- fiir Berjtellung einer Jweigbahn gebildet.

Diefes Dorhaben ward von der Héniglidhen Staatsregicrung im

-

Jabre 18362
genehmiat und bereits am 14, Oftober deffelben Jabres Fonnte diefe Jweigbabn
dem Derfehre iibergeben mwerden.

Den Betrieb leitete das Direftorium der Leipsig- Dresdner Eifenbabn:Com:
pagnie jiir Rednung der Eigenthiinmerin.

Da die Leipjig: Dresdner Eifenbabn: Compagnie lebhaftes Intereffe an der
Sortfebung diefer Sweigbabn hatte, fo betheiliate fie fidy im Jahre 1368 finangiell
an dem Cottbus:- Grofenbainer Eifenbabr-Unternchmen und fiihrte audy die Strecke
von Grogenhain bis Ortrand, die fie fpdter wieder abgetreten hat, auf cigene Vedy
ming aus, Da aber die Leipjig: Dresdner Eijenbalhn: Compagnie dte  Betriebs:
leitung auf der Cottbus-Grofenbainer Babn vertragsmdfig ibernommen hatte, fo
fand fie fich veranlaft, die Pricftewis: Grogenhainer Babhn am 1. Juli 1869 anju:




Faufen.  Diefelbe ging mit den iibrigen Sinien der Leipsig-Dresdner Eifenbabn:
Compagnie am 1. Januar 1876 in das Eigenthum des Staates iiber.

1%, Breiz - Brunner Tinie,

dur Derbindung der Stadt Greiy mit der fadiifch-bayerifchen Staatseifenbahn
bildete fidh im Jahre 1864 die , BreizBrunner Eifenbabhn-Gefelljdaft”, welde in dem:
felben Jabre die Conceffion jum Bau und Betrieb einer Eifenbahn von Breiz nach
Brumn erbielt.

Um die Errichtung einer befonderen Station in Brunn ju umgehen, geftattete
die Honiglidge Staatsregicrung die Ulitbenusung der Gleife der fadyftjdy-bayerifden
finie swifden Brumn und Leumart.

Die Bahn, deren BVau im Herbfte 1864 begann, wurde am 25. Oftober 1865
dem Derfebre iibergeben und von der fddifdhen Staatsetfenbahnvermaltung auf
Redung der Befellfchaft mitbetrieben.

Als im Jahre 1875 die {dchfifdy-thiivingifche Eifenbahn (fiche v, 52) erbaut
worden war, erfdiien der felbijtjtindige Sortbejtand diefer Furjen Derbindungslinie der
Gefelljdyaft nidht mehyr vortheilhaft, wie denn audy fdhon bei der Concefjionirung der
fadyfifd-thiivingifchen Gefellfhaft diefelbe verpflichtet worden war, die BGreiz-Brunmer
Babn unter gewiffen Bedingungen 3u erwerben. Laddem jedod) wegen des Antaufes
der erfteren Babn mit dem fadbfifdhen Staate Unterhandlungen eingeleitet worden
waren, bot audy dte Grety:Brunner Gefelljdhaft ihre Bahn demjelben sum Kaufe an
und mit Riickjicht auf die su ermartenden betrieblidhen Dorthetle wurde der Anfauf
befdhloffen. Die Bahn ging am 1. Januar 1876 in das Eigenthum des Staates iiber.

Lach Dollendung der Derbindungsbahn swifdhen den beiden Bahnhdfen in
Grety wurde der dltere Balmbof als folder cingesogen und in eine Ladeftelle fiir
befdrdntten iiterverfehr verwandelt.  Am 1. Oftober 1886 erfolgte die MWieder-
erdffrung deffelben als Dalteftelle fiir den Perfonenverfebr.

Die Herftellung eines Dbefonderen Bleifes fiir die Strecfe Brumm -Leumarf,
weldhe fidy in Solge Odes aufierordentlid) Ilebhaften Derfebres auf der fadhfifdy-
bavyertfchen inie erforderlidh madhte, fam in den Jahren 1885 und 1886 jur Wus-
fithrung und vom 19. 2Tat 1886 an in Betrieh,

15. Doigilandildie Bahn.
(Brerlasgriin- €gerer Tinie.)

Eine Derbindung der weftlichen Staatsetfenbahnen durch das Doigtland mit
Bohmen war fdon wiederholt Begenjtand der Ermwdgunaen gewefen, als im
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Jabre 1861 die bayerifche Ojtbabngefelljdiaft cine Derbindung ibrer Bahnen von
Regensburg aus iber Eger mit den fiadyfijdhen Staatsbahnen plante.

ATt Riicdjicht auf dte gany evheblichen Dortheile, welde aus einer foldhen
Derbindung den fddyjijchen Jntereffen ermadhfen muften und auf die BVedeutung
oerfelben als Durdygangslinie fiir den Derkelr jwifdhen Thitringen und dem Worden
Deutjhlands eciner:, fowie Siddeutihland und Bdhmen andererfeits, trat die Honig:
lidhe Staatsregierung dem Projecte ndher und beantragte fiir den Sall des Sujtande:
fommens des gamzen Unternchmens bei der Standeverfammiung dte Ermddtigung
sum Bau einer Bahn von Plauen nadh Eger besichentlich bis jur Landesgrense
gegen Afd)y auf Staatsfojten.  Die Standeverjammiung ermddhtigte  bierauf die
Koniglide Staatsregicrung unter derfelben Dorausfessung, eine Bahn von einem nody
ndber su bejtinumenden Puntte der jadyjifdh-bayerifdhen Sinie bis an die Landesgrense
swifdhen Eljter und Ajd) su erbauen wnd falls die Bauptlinic fo gelegt werden
miifte, daf dadurd) cine vortheilhafte Benusung derfelben fiir die Stadte Lengenfeld,
TCreuen, Auerbad) und Salfenjtein unmsglidh werde, die Ausfiihrung einer Seitenbahn
nad) den genannten Stadten ju crwdgen.

Don Anfang an war Plauen als Anjdylugpuntt in Ausficht genommen, weil
dte Sinie von Herlasgriin fiiv den Betvieh su ungiinjtia erfdhien. Da jedoch Dei Be-
rathung der Sadye wiederholt die Wothwendigkeit betont worden war, die Babhnlinie
fo su wdblen, da ihre Koften audy der inldndifdhen Induftric und demt inneren
Derfehre Sadyfens felbjt entjprechenden ussen gewdbrten, fo lief die Hénigliche
Staatsregierung weitere technifche Erdrterungen anitellen, weldye die Thumlicheit des
Anfdhluffes der Linie in Herlasgriin ftatt in Plaven ergaben. Dabei hatte jidh audy
als ywedmdpic herausaejtellt, die Babnlinie iiber Brambad), anjtatt in der Ridhtung
auf Afch su leiten. Dagegen fiibrten die Derhandlungen mit der bayerifdhen Oit-
babngefelljdhaft sunddhit nod) ju feinem Ergebnif, fo daf die Staatsregierung mit
der Stadtgemeinde Eger ein Abfommen traf, nady weldhem fich diefelbe jum Bau
der in Bshmen gelegenen Babnijtrecte auf ihre Koften verpflichtete. Der fadhiifche
Staat war jedodh in der Solge gendthigt, die ganze Linie bis nach Eger auf feine
Hoften ju erbauen. Die jtandifche Genehmigung htersu war bereits im Doraus
ausgefprochen worden.

Der Bau der Linie begann am 24. Auguft 1863, die Betriebserdfinung der-
felben erfolgte am 1. Wovember 1865.

Die Theiljtrecte Oclsnit-Eger bildet feit 1. Wovember 1874 cinen Theil der
Betriebslinie Plauen-Eger (fiehe AWr. 29) und die Strecke Berlasgriin - falfengtein-
Oclenis wird feit jener Jeit gefondert betricben.
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16. Biiffnif- Beravr Linie.

Jm Jabre 1863 erbielt eine AWctiengefellfchaft die Conceffion jum Bau und
BVetrieh ciner Eifenbabn, weldhe die Stadte Gera, Rommeburg, Schmsln und
eine fehr frudhtbare Sandfdhaft mit der fachiifdh:bayerifden Staatsbahn in BGdgnits
verbinden follte,

Diefe Bahn, su deren Baufojten der Wltenburgifche Staat einen Beitrag von
750 000 Thaler geletftet hatte, wurde von Wnfang an als eine Pivefte Fortfebung der
B3gnis-Glaudaver Sligelbahn betradytet und deshalb audy gan; nady fdchiijdhen Lor:
malien erbaut; fie wurde aud) vom Tage der Betriebserdffnung, den 28. Dezember 18365
ab, von der fadfifhen Staatseifenbahmverwaltung fiir Redhnung der Gefelljchaft
betrieben. Die Komiglidhe Staatsregierung war tiberdies mit 569 000 Thaler fiir
Bejdbaffung der Transportmittel nad) Mapgabe des Hoftenanjdhlages am Ertrdgniffe
der Babn betheiligt.

it Rickicht auf die verdnderten Derhdltniffe, wie fie durd) den weiteven Ausbau
des Babimeses gefdhaffen worden waven, bot die Gefellichaft im Jabre 1877 die
Bahn dem Kéniglidy fachiijchen Staatsfisfus sum Hauf an, und da Betriebsriict:
fichten und cifenbabnpolitijhe Griinde fiir cinen foldyen AUntauf fprachen, jo wurde
derjelbe audy befdhloffer.  Die Bahn ging hiernad) mit Einwilligung der Regierungen
des Berjogthums Sadifen-Altenburg wnd des Sirjtenthums Reuf jiingere Linte am
I. Januar 1878 in das Eigenthum des fadhjifchen Staates iiber.

1%. Ghemnis- fuuaberger Ginie.

Bereits im Jahre 1854 befchdftigte dte Einbesichung des oberen Erjgebirges
in das Eifenbahmnets Regierung und Stdande.

Unter den besiiglichen Projecten befand ficdh audh der AUnfchlufs von Annaberg,
weldyer fdhont damals in der Richtung nad)y Schwarsenberg oder nady Chemmis in
Srage fam.

Dom Gefichtspunfte der allgemeinen Derfebrsintereffen mupte die Wabl auf
den Anfdhlug in der Ridptung nady Chemmits fallen.  §iir diefe Richtung Famen im
Jabre 1860 jwei Projecte tn §rage, vom demen das ecine iiber Thum und Ehren-
fricdersdorf, das amdere im Sfchopauthale entlang fiihrte. Die grdpere induftriclle
Bedeutung des Sesteren fithrte jur Wahl der Linte von Annaberg iiber Wolkenitein,
Fichopau und §15ha nad) Chenwis, deren Bau am 3. September 1862 beganm.  Die
Erdffmung des Betriebes auf derfelben erfolgte am 1. Sebruar 1866.
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18. Borna- GieviGlher Tinie.

dur Erlangung ecines direften AUnjdlufies der Stadt Borna an das Eifen:
bahnnets erwarb imt Jabre 1865 die Stadtgemeinde dafelbijt die Concefiion sum Bau
und Betriebe einer Eifenbahn von Borna iiber Lobjtidt nad Kierisid.

Die im Oftober 1865 im Bau begonnene Babhn wurde am 14. Januar 1867
dem Betriebe iibergeben, welden die Staatseifenbahnverwaltung in Seipsia, aeaen
Ueberlaffung eines vereinbarten Theiles der Betviebseinnabme jur Dechmg der
Betricbsfojten, fiibrte.

Dicfe Bahn wurde als ein Theil der fpdter ausgefihrten Chemnis-(Hieritsidh)-
Leipsiger Linie (fiehe Lr. 25) am [, Oftober 1870 von der Héniglichen Staats-
regierung angefauft.

19. Bovshorf- Diheln - INeifiner Cinie.

Uuf AUnregung des Stadtrathes in Grimma wurden im Dezember 1861 durd) das
Diveftorium der Leipsig-Dresdner Eifenbahn-Compagnic Derhandlungen ur Herftellung
etner Eifenbabn von Borsdorf nady Grimma erdfinet.  Inswifden war audy ein
Comité fiir eine direfte Leipsig:Brimma-Débelner Bahn in Thitigleit getreten.

Der von der Leipsig-Dresdner Eifenbahm-Compagnie im LWovember 1863 nadh:
gejuchten Genehmigung sum Bau der Fwetghahn Borsdorf-Grimma  gegeniiber
verhielt jidh dte Kéniglihe Staatsvegierung vorldufis ablebhnend, da dicfelbe beab:
jichtigte, cine Reihe von Projecten an die nddhfte Standeverfammiung su bringen,
weldhe mit dem Dorhaben der genannten Compagnie in naher Verbindung ftanden.
Die AUngelegenheit blieh daher ruben, bis die Versffentlichung des imt Alai 1864 an
dte Stdnde gerichteten Honiglichen Decrets erfolgte, wodurd) fidy dte Sadhlage voll-
jtandig vevdnderte, demn darin war der Vau von Bahnlinien vorgejdhlagen, die fidhy
als von weitaehender Wirfung auf die Jntereffen der Compagnie erwiefen. Insbe:
fondere beantragte die Honiglidye Staatsregicrung die Genehmiaung jur Conceffions:
ertheilung an dicjenigen Comités, weldye fidh jur Ausfibrung der Linien Chemmis-
Leipsig, DEbeln-Leipsia und Dbeln - Loffen - Dresden gebildet hatten. Die Leipsia:
Dresduer Eifenbabn- Compagnie war dadurd) Unternehmungen gegeniiber geftellt,
dte theils als vielverfpredhende Anjdliiffe und Erweiterungen threr Babhn fidy dar-
fellten, theils aber aud) als in deren Dearfehrsgebiet mddtia eingreifend oder als
drohende Concurrenzrouten erfdyienen.

Jnjwifchen war bereits auf Anregung des Stadtrathes in Aleien in An-
betradyt der Vedeutung und Entwidelungsfabigtett des Triebifdthalverfehres die AUn:
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lage ciner Eifenbahn von Uleifen nad)y Woffen und eventuell weiter nady Débeln \
vor der Leipsig:Dresdner Eifenbalhn:Compagnie in's Wuge gefafpt worden.

Aus diefen Dorgdngen entwicelte jid) diefe Linie, ju deren Wusfiibrung die
nmehrgenannte Compagnie int Jahre 1864 die erbetene Conceffion erbiclt.

Der Bau begann am 14 Augujt 1865 bei Borsdorf. Die Erdffiung bdes
Betricbes erfolgte theilweife und swar auf den Strecken:

Borsdorf-®rimma . . . . . . am 14 2lai 1866.
Grimma-Letsnig . . . . . . ., 27. Oftober 1867,
Ceisnig-Ddbeln . . . . . . . , 2 Jun l
Dsbeln-Lloffenn . . . . . . . , 25 Oftober ; 1865.
Toffen-Uteigen . . . . . . . , 22. Degember I

20, Jittan - Broaffhinaner Tinie,

JIm Jabre 1862 fudhten mehrere €aufiper Gemeinden um Herjtellung einer
Eifenbabhn von Jittau nad) Groffchénau und besichentlid) Warnsdorf auf Staats:
fojten nad), weldem Gefuche damals wegen anderweiter Inanfprudmahme  der
Staatsmittel nidht entfprochen werden Fonnte.  Diefer Plan wurde jedodhy in den
nddyften Jahren wieder aufgenommen, da die Unterftiibung der Laujiser Sabriforte
durch mdglidhit billige Sufubr der Baumaterialien, Rohjtoffe und Hohlen inmer noth-
wendiger wurde, wenn nidht die dortige Induftric fremder Concurreny erliegen follte.

Die Standeverfammlung ermdditigte daher die Regierung tm AUugujt 1864
sur Ausfithrung einer eingleifigen Babhn von Fittau nady Groffchdnau unter Be-
nusung des Unterbaues der £8bau- Rittauer Linie von JSittau bis jur AUbsweigung
bet Sdpibe, deren Bau im Wpril 1866 n Ungriff genommen, durdh die Hriegs:
ereigniffe diefes Jabres aber aufgehalten wurde. Die Betriebserdfinung erfolgte am
2. Januar 1868.

Die Sortfesung der am 15. Auguft 1871 erdffneten Strecde von BGrofifdidnan
nady Warnsdorf fteht im Jufammenhange mit den fidlaufiser inten (fiche Lir. 25).

21. #reilterg- Fliba - EChemmifer und Ricdevmicln-Gainidener Linde.

Lladhdemt bereits im Jahre 1845 Regierung und Stande mit dent Eifenbahn:
projecte Dresden- Sreiberg- Chenmits - Swickau fid)y bejehdftiat hatten, lief im Jahre
1849 oie Honiglihe Staatsregicrung tednifdhe Dorevdrterungen iiber die Ausfibe-
barfeit eimer Bahn von Dresden iiber reiberg nad) Chemmis, fowie iber deven
Sortfebung nady Swidau jum AUnfdluffe an die fadyiijch - bayerifdhe Babn anjtellen,




um c¢ine Eifenbabnoerbindung von Gérlis bis Hof in der Ridhtung der jogenannten
alten: Beerfirage jwifchen dem Often und Weften in Aitteldeutfchland ersujtellen.
Wenn audy die techmijehe Ausfibrbarkeit nadygewiefen war, fo fdienen dody bie auf-
suwendenden Baufoftenn fo hod)y und die Betriebs{chwierigkeiten fo grofs, dap das
Project einftweilen ruben blieb.

Als die Balnitrecte Chenmiz-Jwickau 1354—1858 sur Ausfithrung Fam und
eine Privatbabngefelljchaft die Babhn von Dresden nadh Tharandt in derfelben Feit
gebaut hatte, nabmen Privatcomités diefen Plan wieder auf, jedody obme Erfolg.
AUls aber 1862 audh der Bau der Tharandt-§reiberger Bahn vollendet worden war,
bradfen dringende Antrdge der betheiligten Stadte und Landfdhaften audy diefes
Dorhaben wieder in Anregung und die Regierung legte im MTai 186% den Standen
ausfiihrlidhe Erérterungen vor, welde der Ridptungslinie iiber Sreiberg- Hainidyen-
Jrantenberg- Ehemmits in finansieller, tedmifder und wirthidaftlicher Besichung den
Dorrang vor derjenigen iiber Mederan und Grohartmammsdorf einrdumten. Die
Stande gaben indef dem Hirseren Wege tiber Oederan den Dorzug und ermdachtigten
die Reglerung im Auguft 1864 sum Bau diefer Bahn mit dem Anfdlufe an die
Chenmits- Unnaberger Babn bet §lha, fowte einer Sweigbabn von Wicderwiefa
liber Sranfenberg nady Dainicdhen. —

Der im Jahre 1866 begonnene, jedodh durdy die Kriegsereignifie aufgehaltene
Bau wurde im Sriihjahr 1869 beendet und die Babhn am 1. Uidry 1869 aleichzeitig
mit der Sweigbahn iederwiefa-BHainidhen dem Betriebe iibergeben.

dur Aufnahme des Dresden=Chemmnier Derbehres ward die cingletjige Strecke
der Chemmis -Anmaberger Linte jwifdhen Chemmis und §l3ha durch Verbreiterung
des Bahndanmes in eine 5mm_,lu}t=\c Strede vermandelt.

Atit dem Anfdhluffe in §l8ha, dem die Erwerbung der vormaligen Wlberts:
babn vorausgegangen war, wurde die Derbindung jwifdhen den Gebicten der beiden
Staatseifenbahudiveftionen in Dresden und Leipsia hergejtellt und die Sufammen:
legung beider Derwaltungen cingeleitet. Ende Juni 1869 mwurden diefelben aufgeldit
und am 1. Juli die , Honigliche Generaldiveftion der Staatsetfenbabmen” ervidytet.
Damit beginnt die newere Gefdhichte der jachififchen Staatscifenbabnen. Der Umfang
des gefammiten Staatsbabnnesses betrug damals 8115 Kilometer oder rund 33 Prozent
der gegenwdrtigen €dnge defjelben.

22, fRadelerg - Gamenzer Ginde.

Wadhdem die Stadte Haneny und Pulsnits wiederholt den Anjdhluf an das
Etjenbahmnes auf dem Wege des Privatbaues erftrebt, die Honiglidhe Staatsregierung
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auch int Desember 1866 die Ermdadtigung jur Bewilligung der Erpropriation fiir
eine foldpe Bahn bei den Landftdnden beantragt hatte, erméadtigten die Lesteren tm
2Tai 1868 die Staatsregterung sur Erbauung ciner Bahn von Radeberg tiber Pulsnits
nady Hameny bestehentlich bis jur preugifden Grenze auf StaatsEojten.

Der Bau diefer Linie begann am 30. Uidry 1869, ihre Betriebserdffnung
erfolgte von Radeberg bis Hameny am 1. @Oftober 1871, Die Fortfesung von
Hamens bis jur fandesgrenze bei Strafgrdbdien begann im ATdry 1872; am
I §ebruar 1874 ward diefe Strece demt Derfehre dibergeben und gleichzeitia an die
Berlin:Gorliser  Eifenbabnverwaltung verpaditet,  In diefes Padytverhdltnifs ijt
fpater die Héniglidh preugifche Staatseifenbabnvermaltung eingetreten.

Seit Erdffnung der Pirna-Arnsdorfer Verbindungsbahn im Oftober 1575
(fiehe LTx. 55) Dildet Otefe Linie einen Theil der Pirna-Hamenger Betriebslinie.
Durd) den hierdurd) verdnderten AUnfdhlufs bet Arnsdorf ijt die swifchen jenenmt Punfte
und der alten Wbzweigung von der jadyjifdy-ichlefiichen Tinde gelegene 0,01 Hilometer
lange Strecke aufer Betrieh gefetst worden,
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. Ghremmil - FGievifE ] - Geipsiger Tinie mif Sweighafnen Rodlif - Ravsdorf-
Pruig und Bimbad) - Pittgensdoet,

Sur Herftellung ciner Fiirzeren Derbindung swifchen Chemmits und Leipsia,
s die iiber @GSfnits beftehende, exmddytigte die Standeverfammlung tm Jahre 1868
die Haniglidhe Staatsregicrung sur Erbawung ctner Babhn iiber Wittgensdorf, Burg:
jtadt, Lumgenaun jum Anfdluffe an die fadiijdh-bayerifche Linte und von Sweighbakhnen
nad) Simbad), Rodhlis und Penig. Dagegen vermodyten fidhy die Standefanmmern
daviiber nidht 3u cinigen, ob die Bahn weiter iiber Borna nady Hieviss{dh oder iiber
Saufigt nady Leipsig aefiibrt werden follte und iiberliefen der Staatsregierung die
weitere Entichliepung, indem fie ihr tm Falle des Unjdhluffes in Kieritfd) dte
Ermadptiqung sum Unfauf der Borna-Hieris{dher Privatbahn ertheilten.

Da mit Riickjidyt auf die wirthicdhaftlichen Derhdltniffe der von der Baln ju
durdpfhnetdenden Landestheile Feiner der beiden Linien ein Uebergewidt diber die
andere juaeftanden werden fonnte, fo lief die Honigliche Staatsreaicrung lediglich
die Hohe des erforderlidhen Aufwandes entfcheiden und demgemdf die Fiirsere und
audy felbjt mit E€inredhnung der Hoften jur Erwerbung der Borna-Kierits{cher Bahn
billigere Linie tiber YMarsdorf- Geithain- Borna ausfibren,

8.
i7

Jm Sribjahr 1869 begann der Bau und am 8. Wpril 1872 erfolate die
Eréffnung des Betriches gleidhseitig auf der Haupt: und den Jweigbabmnen.
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Wadbhrend des Bawes der Chenmmis-Bornaer Strecke ward die am 1. Oftober 18370
angefaufte Vorna-Kierisfder Privatbabn auf Redynung der Staatseifenbabnbau-
verwaltung betrieben,

2%, Bl = bihmilde Vechindunoshahn.

(Rnnaberg - Weiperfer Linie.)

In dem swifdhen Oefterreidh und Sadyfen abgefdloffenen Staatsvertrage vom
29. September 1869 wurde unter Anderem die Herftellung ciner Eifenbahnverbindung
swifchen Homotau und Annaberg iiber Weipert jum Anjdhluffe an die Chemmis-
Annaberger Linte vereinbart, wobet der fadyfifche Staat fidy verpflichtete, eciner fich
rechtseitig bildenden Befellichaft die Concefion sum Bau der fadhfijden Strecde ju
ertheilen, und wenn cine foldhe Gefellfchaft nicht ju Stande Fdme, die Babn auf
Staatsfoften aussufiibren. Der lestere Sall trat nidyt ein, denn unterm 19. April 1870
wurde der ingwifchen enttandenen Gefellfchaft der , Sddfifdi-bshmifdyen Derbindungs-
bahn Annaberg-Weipert” Concefjion jum Bau dtefer Derbindungsbabhn, weldhe dem
Sihopauthale und dem ganzen Gebirge jwifchen §l8ha und der Landesgrense mit
feiner veich entwickelten Induftrie den billigeren Besug der bdhmifchen Brauntohle
und fonjtigen Producte ermdglichen follte, ertheilt,

Die tm Spatherbjt 1369 im Bau begonnene Linie, deven Betrieh die fadyiijche
Staatseifenbahnvermaltung gegen einen Antheil von 50 Progent an den Betriebs-
erfrdgniffen iibernahm, wurde ant 3. Augujt 1872 demt Derfebr erdffnet.

Die furje Strecke von der fadijd) - bohmifdhen Landesgrenze bis jum Babn-
hofe IDeipert wurde von der a. priv. Bujdtéhrader Eifenbahngefelljchaft gebaut
und von der Unnaberg:Weiperter Gefellfchaft erpadhtet. Dagegen ift der Babhnbof
Weipert gemeinfames Eigenthum betder Derwaltungen.

Uady ErSffnung der Chemmits - Homotauer Babhn (fiehe 2Tr. 31) verlor die
Babhn einen grofen Theil thres Derfehres; bdte Befellfchaft gevieth in finanselle
Sdwierigfeiten und bot deshalb dem {ddyfifchen Staate die Bahn jum Kauf an.
Der Haufoertrag fam darauf ju Stande und die Babn ging am 1. Juli 1378 in
das Eigenthum des fadhjijdien Staates iiber.

25. Siidlaulifer Bahuen,

(Tiban - Ebersbadier, Groplthinau-Warnshort- Eibaurr, Eiban- Wilthener, Wilfhen-
Beuffadt - Ditveriibrsdorfer nmd Wilthen - Bankener Tinien.)

Schon im Jabre 1864, als die €rbauung ciner Bahn von Jittau nacdh Grof:-
\ fehdnau befdhloffen wurde, Fam dte Weiterfiihrung diefer Babn entlang der bdhmifdien
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Grenge sum Anfchluf an die fddiifch- fblefifhe Sinte jur Anregung und Derhand:
ung. Regterung und Stdnde waren dariiber cinig, dap bdieje fpdter aud) als
,Giirtelbabn fiir die fidliche Cauji” beseichnete Babn fiir die weitere Entwidelung
der Laufiser Indujtrie von hoher Vedeutung fei.

JIm Sebruar 1868 legte dte Honigliche Staatsregicrung den Stdnden das
Ergebnifs der iiber das Project angeftellten Erdrterungen vor. Dicfelben erftrectten
fidh auf mehrere Sinien mit und ofme Beriihrung Sjterreichifchen Gebietes und nit
Anjdblifien an die fachfifdfchlefifche Babn in Bifdhofswerda oder Sijdbady einerfeits
und an die fadviifch-bshmifche Bahn in Liederfedlits oder Pirna andererfeits, fowie
auf cine Sweigbabn von der fidlaujiser Bahn in der Ridhtung nad) Lbau wnd
ciner folden nady Bauben,

Bicrauf beantragten die Stande unterm 28, 2Tai 1868 junddit die Erbauung
ciner Bahn von Grofjdhénan iiber Warnsdorf und Seifhermersdorf durdy die fidliche
Saufis bis Sobland nebjt Sweighahn in der Ridhtung nady §£5bau, fodamn aber
unterm 25, §ebruar 1870 den Bau ciner Babn von Sohland iiber Ileujtadt nad)
der ©lbe bei Dirna und nady der fddyiifch - fdhlefifchen Staatsbabn an einem mit
befonderer Riickjicht auf die Einmiindung der Radeberg-Hamenzer Bahn ju wdblen:
den Punfte auf Staatstoften, fowie die Concefjtontrung der Linie Sdhandau-Bautzen
an einen Privatunternehmer mit Inausfichtitellung von Staatsbeibilfe sur Erridhtung
eiver E[bbriice bet Schandau.

Die Sortiesung der Einie von Grofjdhdnau nad MWarnsdorf begann im
Miai 1870, nachdem die Anjdlugverhdltnifie in Warnsdorf und dte Durcdhidynetdbung
pon jterveichifdhem Staatsgebiet durch Dertrdge geregelt und fejtgetellt worden warein.
Die Eréfinung des Betriebes auf diefer Strecke erfolgte am 15. Augujt 1871,

Der weitere Ausbau der fiidlaujier Staatsbahnen beganm am 14, Auguijt 1871
mit der Jweiglinie Ebersbady-€8bau, wnd am 19. Juli 1872 mit der BHauptbahn
MWarnsdorf- Sohland; erfere wurde am 1, Wovember 1873, von [efterer am 1. Lto-
pember 1874 bdte Strecke Ebersbad)- Seifhenmersdorf, am 1. Tai 1875 die Strecte
Ebersbady- Sobland und am 15. September 1876 erjt die durdh vielfache Schwierig:
feiten bei der Grundermwerbung im Baue aufgehaltene Strecke Seifhennersdorf-Darns-
dorf demt Betriebe tibergeben.

Der Babhnhof Warnsdorf ift Eigenthum der bshmifchen Tordbahngefell:
fchaft, wabhrend in dem dicht an die Gremze gelegten fadhiijhen Bahnhofe Ebers:
badh die bahmifdhe LWordbabn obne vorherige Beriihrung fadhiifchen Gebictes fich
anfchliept.

Die Stredfe Weujtadt- Divrrshrsdorf ward am 1. Juli 1877 und die Strece
Yteuftadt - Wilthen - Sobland am 1. September desfelben Jabres erdffnet.
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Die Ausfilhrung der Strecke Wilthen-Bauksen als cin Glied der Schandau-
Baugner Linde wurde im Jabre 1875 befhloffen, nadpdem dte Benuihungen, fiir
lestere cine Privatgefellfchaft ju begriinden, erfolglos geblicben waven. Der Bau
dtefer Strece begamn im April 1875 und die Erdffmung des Betriebes auf derfelben
erfolgte ebenfalls am 1. Septemiber 1877,

26, Naflen- Freiberger Linie.

Atit der Herftellung ciner Eifenbabn von Woffen nadh Sreiberg, fiiv welde
fich die Stadt Sretberg dringend vermwendete, befdhdftigte fidh beveits der Landtag von
1868. Xlod) in demfelben Jabre bildete jich ein Comité fitr den Bau einer Eijen-
babn von Dur sum AUnfdluffe an das fadhjifche Babnnets in Klingenberg und
besichentlich) Sreiberg.

Jm Jahre 1870 crmddytigten dte Stande die Hénigliche Staatsregierung jur
(Eouccfﬁonirung der Babnlinien Moffen- Sreiberg und Sreiberg - -Landesgrene.

Die Leipsig-Dresdner Eifenbahn=Compagnie erfannte bald, dafs hievdurd) die
Derbehrsintereffen ihrer Babnlinien lebhaft beriibrt werden wiirden. Dern wenn die
geplante Derbindung, die einen neuen Ubjagweg direft aus dem béhmifdyen Braun:
fohlenbecten fdhaffen follte, von anderer Seife aufgenonumen und ausgefiihrt wurde,
fo formte cine Ablentung des Braunfohlenverfehres, der den Leipsig-Dresdner Linten
bisher von Bodenbad) sugefihrt wurde, leidyt evfolgen. Die Leipsig-Dresdner Eifen:
babn:Compagnic erbat und erbiclt daber die Conceffion jum Bau und Betrieh der
Linie loffen-Sreiberg tm Jahre 1871, wobei jie den Vau der Strecke Sreiberg-Landes:
g e fir dle Heit in Ausficht nahm, su welder audy der Wnfdluf vom Dur-

Sviiver Kollenbecken her gejichert fein wiirde (fiche 2Tr, 57).

Der Bau der Strecke Aoffen- Sreiberg begarm den 24, Januar 1872 und die
Betriebserdfinung erfolgte am 15, Juli 1875, Die fpdter ctnen Theil der Betriebs:
linie IToffenn-2oldau bildende Babn ging vom 1, Jamuar 1876 ab mit dem ge:
fantmten Leipsig: Dresdner Eifenbahmumternehmen in das Eigenthum des fadhiijchen
Staates iiber

2%, Bainidien - Bofweiner Linie.

Jm Jabre 13638 Daten die Stadtrdthe su §ranfenberg, Hainichen und Rofi-
wein wum die Ausfihrung einer diefe Stidte berviihrenden Eifenbabhnverbindung swijchen
der Uiederwicfa-Dainichener und der Leipsig-Dibeln-Dresdner Babn auf StaatsFoften.




Ladhdem im Jahre 1869 die Dorarbeiten gefjtattet worden waren, bildete fich
im Jahre 1871 ein Confortium, weldes jedodh ju Bunften cines Banfhaufes auf
das Unternehmen versidhtete.  Der hievauf von diefem Haufe begriindeten Eifenbahn-
gefelljchaft wurde die Conceffion jum Bau der Linie ertheilt. Lesterer beganm im
Sommer 1872.

Der am 28, Auguft 1874 erdfinete Vetrieh wurde fiir Rechnung der Gefell{dhaft
von der Staatseifenbabnverwaltung iibernonmen,

Da die Betriebseinnahmen die BetriebsFoften nicht decften, die Ausfdlle aber
von der Gefelljchaft nidht aufgebradyt werden founten, fo bot Letstere, nadhdem ibr
aud der Betriebsvertrag gefiindigt worden war, die Bahn dem Staate um Kauf an,
worauf dte Erwerbung derfelben durd) den fddhjijhen Staat unterm 10. Augujt 1876
erfolgte.

28. Baldywif - Menlelwiber Linie.

Lachdem die Stadte Jwenfau, Groisid), Tuda und Nleufelwiss dte Erlangung
ciner Eifenbabnoerbindung feit dem Jabhre 1869 erffrebt batten, bildete fidy im
Jahre 1872 die |, Leipsig- Bajdywits-Nleufelwiser Eifenbahngefelljchaft”, welde dte
Conceffion sum Bau und Betrieh ciner Eifenbahn von BGajdwis nady Aleujelwits
sur Derbindung der vorgenannten Stadte ervhielt.

Der Bau diefer Babn, welde aud) den Kohlen des UTeufelwiser Reviers
cinen AUbjasweg {daffen follte, begann bhiernach tm Augujt 1872 und am 7. Sep:
fember 1874 wurde diefelbe dem Vetriebe iibergeben, deffen Leitung die fachfijche
Staatseifenbahuvermaltung auf Redmung der Eigenthiimerin iibernabhm.

Als im Jahre 1884 die Ausfihrung einer Bahn von Uleufelwits nady Ronne:
burg befdhloffen worden und die Wothwendigleit hervorgetreten war, diefer meuen
Linie eine im Bejise des fachjijdyen Staates befindlidye fortjeung nady Lorden sum
Anjdhlujfe an die fadyfifdh-bayerifde Babn ju geben, lief die {ddfifde Staatsregicrung
Dorarbeiten fiir eine Linie ATeufelwis-Hieris{d) vornehnien und beantragte im Jahre
1885 dte jtdndifhe Einwilligung zum Bau derfelben, nachdem die mit der Leipsig-
Gajdhwits - Meufelwitser Eifenbabngefelljdhaft wegen Erwerbung ihrer Bahn cinge:
leiteten Derhandlungen erfolglos geblieben waren. Bevor jedody die geplante Bahn
sur Genehmigung  fam, fibrten anderweite 2Anerbietungen der Gefellfdhaft sum
definitiven Abfdhlup des Anfaufes ihrer Bahn, nadhy welchem diefelbe am 1. Januar
1886 in das Eigenthum des {ddfijdhen Staates iiberging.
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29. Planen - Oelenifer Cinie.

Stir die voigtldndifhe Eifenbabn hatte die Honiglidge Staatsregierung ur:
fpriinglich den Anfdlug in Plawen in Ausficht gemommen und erjt jpdter, den
Wiinjchen der Landitdnde entfprechend, den Unjdhluf in Herlasgriin gewdblt.

Schon alsbald nady Sertigftellung diefer Bahn erneuerten jidy jedody die An:
frage namentlidy von Seiten der Stadt Plaven auf Herftellung der Linte Plauen-
Oclsnis, weldye den Weg nadhy Eger wm 1!, Meile abbitrste und auerdem eine
angemefjene Derbindung der  Hauptjtadt des Doigtlandes mit ihrem BHinterlande
bezwectte.

Die in Solge deffen wdhrend des Landtages tm Jahre 1868 wifden Regiering
und Standen gepflogenen Derhandlungen fiihrten ju dem Antrage der Setsteren auf
Erbauung einer jweigleifigen Eifenbahn von Plauen nady Oelsnis.

Lad)dem dte vorhandenen tedmifdhen Dorarbeiten einer Revijion unterworfen
worden waren, worliber dic Honigliche ‘:matsrcgicruug tm DFtober 1869 den Stdnden
weiteve Titthetlung bhatte jugeben lajfen, begann der Bau im OFtober 1871, Die
Betriebserdffnung erfolgte am 1. Lovember 1874

30. ulienthallahn.

(Glaudhan-Wuryener Linie.)

Jm Jabre 1860 bildete fid)y in Penig ein Centralcomité jur Erbauung einer
Etfenbahn von Glaudau nady Wurgen.

Die Standeverfammlung ertheilte 1864 dte Ermddtigung ur Wnwendung des
Erpropriationsgefeses fiir cine Bahn von Leipsic nady dem Uuldenthale mit den
beiden Endpunften Leipsig und Chemmnis und da diefe nidht su Stande geformmen,
1868 diefelbe Ermddhtigung fiir eine Eifenbahn im ATuldenthale von Glaudyau iiber
Wurzen bis jur fddiifd) - preufijchen Landesgrenze, jowie, wenn aud) diefe nicht jur
Ausfithrung Fonumen follte, die Ermdditigung sur Sortjebung der Warsdorf: Rody:
liser dweigbahn von Rodylis aus iiber Coldis jum njdhluffe an die Letpsig-
Dsbeln-Dresdner Linte bet Brofifermuth auf Staatskojten.

Jndeffen war redifseitig cine Gefelljchaft entjtanden, weldper unterm 29. April
1872 die Comceffion fitr den Bau und Betrieh der UTuldenthalbabn ertheilt werden
fornte. Dicfelbe befdyrantte dent im September 1875 in 2nariff genommenen Bau
jedodh aur die Strece Glaudyau-Wursen, da die Sortfesung der Bahn Jutiutlc der
Sandesgrenze nodhy nidht gefichert erfchien.
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Urfpriinglich hatte die Gefellfdhaft die AUbjicht, die Staatsbahnjtrece Penig-
Larsdorf-Rodhlib anufaufen und als Theilftrede ju benuen, der ungiinftigen Steig: ‘
i ungen jener Linie wegen gab fie aber diefe Abjidht auf und wdblte dafiir die Thaljtrecke
Penig-Rodysburg-Rodylis.  Die BVetriehserdffnung erfolate auf den Strecden Glaudhau-
Penig am 10. Aai 1875, Rodylits-Grofbothen am 9. Desember 1875, Penig-Rodylits
am 29. 2MMai 1876 und Grofbothen-Wursen am 50. Juni [877.
Hierdurd) wurde eine yum Theil fehr didyt bevdlFerte und indujtrielle Gegend und ‘
‘ gleichseitig ein durd landfchaftliche Reize befonders bevorsugter Candestheil erfchloffen.
Sinansielle Schwierigeiten, weldie aud) die Sortfesung der Bahn nady Eilen:
burg und Wittenberg verhinderten, hatten jur Folge, daf die Gefellichaft die Bakn
dem {ddhjifchen Staate jum Hauf anbot. Wadhdem derfelbe ju Stande gefommeen '
war, wurde die Bahn am 1. Augujt 1878 von der Honiglichen Staatsregicrung
tibernonumen,
Die direfte Einfiihrung der Bahn in den Siidbahuhof in Wurjen und die
Aufhebung des befonderen ATuldenthalbahnbofes dafelbit erfolgte am 15. Oftober 1879.

&1, Ehemnil = Goamataner Baln,

(¥liha - Reihenhainer Tinte mif Bweigbaln Podan- Blbernhan.)

Die erjte Qmregung zum Bau einer das Fléhathal erjchlicenden Eijenbabhn
erfolgte bereits Ende der fiinfziger Jabre.

JIm Sandtage 1868 Famen mehrfadye Projecte fiir cine foldye Vahn sur Der-
handlung, fiir weld)e Privat:Comités jufanmengetreten waren. Dody fam es erit
tm Jabre 1871 sur Bildung ciner Gefelljchaft, weldher der Bau und Betrieh etner
Eifenbahn von §ldha nady Reigenhain jum Anjhluf an die Bufchtehrader Babn
nady Homotan und einer Sweigbahn von Podau nacdh Olbernhau conceffionirt
werden Fonnfe.

Der Bau diefer Bahn wurde im Sebruar 1372 begonnen; fie ward auf den
Strecfent §I6ha-2Tarienberg und Pocdau-Olbernhan am 24, Mai 1875, auf der
Strecke lartenberg- Reisenbhain am 12, Juli 1875 in Betrieh genonmen,

Durdy den Sufammenbrud) der Baugefellidyaft Fam audy dte Eifenbahngefell:
fchajt in finanielle Vedrdngnif, welde fie vevanlafte, die Bahn dem fadhfijchen
Staatsfisfus jum Hauf angubieten und in Solge deffen ging das Unternchmen vom
16. Degember 1876 ab in den Bejis des jadhfijdhen Staates diber,

Die Strecde Reisenbhain-Landesgrense it an die Bufdtéhrader Eifenbahn-
y aefellfchaft verpadtet.

50



32, Biahhld = thiivingilfe Bahu.
(Weildhlif - Wolfsgefirther Tinie.)

Um einen der Eifenbahnverbindung bislang nodh entbebrenden voigtldndifdhen
Sandestheil und befonders die Stadt Eljterberg an das Eifenbabnnes anzujdhlicgen,
babei jugleid) das an landfdhaftlichen Reizen iiberaus reidhe Elfterthal leidhter ju-
gingig 3u machen und dte wichtige Derbindung jwifchen den thiivingifhen Staaten
und Bshmen fowie Bavern hevjujtellen, bildete jich bereits im Jahre 1868 in ®rety
der thiiringifd) - voigtldndifdye Eifenbahnverein.

Obwohl das beabijichtigte Eifenbahnunternehmen fidy in der Hauptjade als eine
Concurveny der fddyfiich - bayerijdhen Staatsbahn darjtellte, fo ertheilte die Homniglid)
fachiifche Staatsregierung dody, da mannigfade, unter Underem audy ftrategijche Griinde
dafiiv fprachen, auf Grund cines Staatsvertrages mit der Grofhersoglicdh fadhfifchen
und  iirfilich reutichen dltere Sinte Regierung im  Jabhre 1872 der aus jenem
Derein hervorgegangenen |, Sddbiijdy-thiivingifdhen  Eifenbabngefelljdiaft” Concefjion
sum Bau und BVetrieh einer Eifenbabn von Wolfsgefdrth iiber Berga, ®reiy, Eljter-
berg, Plauen nady Weifdhlis.

Don der im Wovember 1872 in Angriff genontmenen Bahn, weld)e gans
befonders giinjtige, der Dresden- Bodenbadher Linie dhnliche Betriebsverhiltnijje ent:
halt, ijt im Jabre 18375 die Strecfe Wolfegefdrth-Breiy am 17, Juli, Gretz-Plaven
am 8. September und  Plauen- Weifdilis am 20. September dem Derfehre iiber-
geben worden.

Da diefe Eifenbahngefellichaft aus gleichem Grunde wie die vorjtehend unter
Lir. 51 genannte in finanielle Schwierigkeiten gerieth, fo bot fie die Babn dem féidy-
jiihen Staate sum Kauf an.  Jn Solge deffen ging das Unternehmen am 1. Juli
1876 in das Eigenthum des fddhjijchen Staates tiber,

Jm Juni 1878 wurde der Weiterbau der von der Gefellidhaft fdhon friiher
begormenen Derbindungsbahn swijden ihrem und dem Bahnbofe der BGreiz-Brunmer
Bahn in Grei;, fiiv weldie Derbindung eine provijorifdye Anlage auf sum Theil er-
pachtetem Areale beftand, aufgenonmien und bis 15. Oftober 1879 3u Ende aeflibrt.

33. Riela- Elfferwerdare Ginie,

®Bletchyeitig mit dem Projecte ciner Eifenbahnverbindung swifdhen Riefa und
Loffen (fiehe Lr. 40) nalhm die Leipsig-Dresdner Eifenbahn-Compagnie audy den
Weiterbau diefer €inte nady Eljtermerda in die Hand, da fie jdhon betm Bau der
Linte Moffen- Sreiberg die Rerftellung ciner direften Derbindung swifdhen dem Dur-
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Briirer Braunfohlenbecken und dem Worden tm Auge hatte und erft nady dem Aus- \
bau dtefer gamzen Derbindung eine Rentabilitdt der Theiljtrecten erwartete. Sie erbat

und erhiclt daher audy die Conceffion sum Bau der Strecke Riefa-Eljtermerda unterm

16. Oftober 1874 von der Honiglidh preugifchen und unterm 12. April 1875 von der ‘
Honiglidy fddhfijchen Staatsregierung.

Die am 15. Aldry 1875 in Angriff genonmmene und bereits am 15. Oftober
defjelben Jahres demt Betriebe iibergebene Cine ging am 1. Januar 1876 niit dem
gefammten Letpsig-Dresdner Eifenbahnunternehmen in das Eigenthum des fachitichen
Staates iiber,

Die Derbindungsbabhn vom Bahnhofe Eljterwerda nady der gleidhnamigen
Station der oberlaufiser Bahn wurde feiner oeit auf gemeinfdaftlidhe Hoften beider  w
Derwaltungen hergeftellt,

3%, Chenmif-Ane - Adovfer Ginie mit Sweighahn Dwota- Glingenthal.

Schon in den fiinfiiger Jahren hatten mehrfadie Petitionen an Regierung
und Stande den Bau einer Eifenbahn verlangt, weldye einerfeits den indujtriercichen
Landestheil swifdhen Chemmis und Wue und andererfeits das obere 2Tuldenthal mit
feinen veidhen Waturfdhisen an Bolz, Ersen, Schiefer w. f. w. und feiner der Unter-
ftibung dringend bediivftigen JInduftric dem Cifenbahnoerfehr erjdliefen follte,

dahlreidhe Projecte tauditen auf, weldhe die verjchicdenjten, oft fich wider:
fpredhenden JIntereffen vertraten. Erjt Ende der fechsiger Jabre jedoch nabmen cinige
diefer Projecte fejtere Gejtalt an.

Jm 2lai 1868 wurde die Honiglidhe Staatsreaterung von den Stdnden cr-
mddtigt, cine Bahn von Aue nad) Jdgersgrin aus Staatsmitteln 3w erbauen,
Dabei war aber bereits dic Erbauung der Strefe von Chemmnits nady Aue, fowie
von JJdgersgriin iiber Schonet nadh Adorf und Klingenthal- Salfenau in Srage .
geFommen.

JImzwifdhen gingen von Privatgefellidaften Bewerbungen um Concefjionirung
der gamzen Sinie Chemmits-Aue-Adorf und Swota-Klingenthal, fowie von Fwsniss
nad)y Stollberg cin, weldie 3u demt ftdndifchen Antrage vom 7. Janmuar 1870 auf
Ertheilung dtefer Conceffion fiihrten,

Jm Sebruar 1870 endlid) beantragten die Stande, den Bau der Simie Ate-
Jdgersgrin ausjufiibren, wenn bis jum 1. September 1870 an Dr. Stroufberg
oder an cine Gefellihaft Conceffionsertheilung nidt erfolgt fet. Da Lesteres nidht
der Sall war, fo beganmn der Bau der Linie Aue-Jdgersgriin im Sriihjahr 1872 auf
Staatsfoften. Der Endpunft Jdgersgriin war von der Regierung gewdhlt worden,




weil bis dahin das Jntereffe an der befferen Abfubr und Derwerthung der Producte
aus den Staatsforjten reichte,

Lladhdem der Bau bereits begonnen, gingen abermalige BGefuche von Gefell-
fdhaften um Concefjionivung der gangen Linte Chemmit-2Aue-Adorf mit Seiten-
babmen ¢in, weldhe fdhlieflid) su dem Bejdhluffe fiihrten, einer Gefelljdhaft die besiigliche
Concefion u ertheilen, wobei der Staat mit 2500 000 Thaler (dem fiir den Bau
der Aue- Jdgersgriiner Strecfe bewilligten Kapitale) an dem Unternehmen fich De-
theiligen und die Gefellichaft den angefangenen Bau gegen Erftattung der bis dabin
vom Staate aufgewendeten Hoften iibernebmen follte,

Die Gefellfdhaft conftituivte jich am 2. Juli 1872 und fiihrte den Bau der
Linie Chemnit-Aue-Adorf nebjt Sweigbahn Awota-Klingenthal aus. Den Betrieh
erdfinete jie tm Jabre 1875 am 7. September auf der Strede Wue-SchdneE, am
15. Wovember auf den Streden Chemmits-Ane und Schdnect-Adorf und am 24. De-
sember auf der Strece Jwota- Hlingenthal.

Der Anjdhlup an die Bujdtihrader Babn in Klingenthal blieb damals
ausgefest, weil eine Dereinbarung dber den Ort mit der K, K, Sfterreichifdhen Staats-
regierung nod) nicht erzielt war.

Da die Gefellfdhaft in finangielle Vedrdngnif gevieth, fo Dot jie bereits 1875
demt Staate ihr Unternehmen jum Kauf an, wodurd daffelbe am 15, Juli 1876
in den Bejis des {adyiijdhen Staates Fam.

Der Anfchlug an die Bujdhtéhrader Babn durdy Sortiesung der €inie von
Klingenthal bis jur Landesgrenze erfolate nad) lingeren Derhandlungen mit der K. K.
Sfterreichifdhen Regierung wegen der Grenzbahnhofsfrage am 1. Oftober 1886. Die
Furse Strecte Klingenthal-Landesgrense it an die Derwaltung der a. priv. Bujdytehrader
Bahn verpadytet,

33, Pirna= [amenzer Derhindungshahn.

(Pirna - Rrnsdorfer Tinie.)

Lachdem der Weiterban der fiidlaufiser Vahn itber Tleujtadt - Diirrrdhrsdorf
nad) Pirna befdloffen war, beantragten die Sténde audhy dte Derbindung derfelben
mit der {ddhiifch-fdhlefifdhen Babn jum Swecke der Derftellung einer diveften Der-
bindung jwifcdhen Pirna und Hamens, weldye namentlidh) den billigeren Transport der
béhmifdhen Braunfohlen in der Ridhtung auf Hameny ermdglichen follte.

du Anfang des Jahres 1872 legte die Honiglidhe Staatsvegierung daber der
Standeverfammiung  das Project ciner Eifenbabmoerbindung  swifden Pirna und

n
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Hamenz unter Benubung der Dbereits vorhandenen Radeberg-Kamenzer Linie vor.
Die Derbindungsbahn jdhlof fidh) in Divrrdhrsdorf an die flidlaufiser Babn, miindete
bei Arnsdorf in die f&dyﬁfd;—fd)leﬁid]e Sinte und wurde durdh cine Curve mit der
dlteren Radeberg-Hamenzer Linie 5ur Durdifithrung diveften Betriebes wifchen Purna
und Haneny verbunden.

Der Bau der Linie Pirna-Arnsdorf, weldye audy den Bau einer zugleid) dem
Stragenverfehr dienenden Elbbriice bet Pirna und die Derlegung des Bahnhofes
dajelbjt veranlafite, begann im September 1872 und die Erdffnung des Betriebes
erfolgte am 15. Oftober 1875, von weldjem Tage an aud) der Anjdhluf der Kamenger
Slige von Radeberg nady Arnsdorf verlegt wurde.

36. Zwidhan- Cengenfeld- Falhenlteiner Sinie.

2m 1L April 1872 conftituirte ficdh eine Gefellidhajt, welde mit Allerhdditem
Decrete vom 8. Juli 1872 die Conceffion jum Bau und Betvieh einer Eifenbabn
von Jwidau iiber Lengenfeld nady Salfenftein erbielt.

JIm Wefentlichen cine Pavallelbabn der Staatsbabhnijtrede Herlasgriin-§alten:
jtein bildend, follte die meue Linie neben der bequenteren und firseren Derbindung
der Stationen dwidau und Falfenjtein aud) den jwifdhenlicgenden Stadten und Ort-
{dhaften, namentlid) Auerbad) und Lengenfeld, durdy die giinftigere Lage der Bahnhsdfe
und billigere Jufubr der Awidauer Steinfohlen Dortheile bringen.

Der im Sriihjabr 1875 begonmene Bau erlitt durdy den §all der Baugefellfdyaft
nmehrfadge Dersdgerungen; die Linie wurde am 29. Lovember 1875 dem Derbehre
fibergeben.

Da die Gefellichaft jum Ausbau der Linie cine {hwebende Schuld hatte auf:
nehmen nuifjen, deren Abftofung thr unmdglidh) war, bot fie dem {ddfifchen Staate
die Bahn jum Kauf an. JIn Solge dejfent ging jie am 15, Juli 1876 in das Eigen- |
thum des fadhjifdhen Staates iiber,

TWadydem hierauf dte Linie in den Staatsbahnhof Swidau cingefiihrt worden
war; erfolgte vom 1. Juli 1877 ab die Sdhlicfung des befonderen Bahnhofes fiir
die Jwidau- Salfenjteiner Bahn,

3%. ¥Freiberp- Bienenmiifle - Ioldauer Linie,

Sugleid) mit dem Projecte einer Eifenbahn von Lofjen nady Sreiberg taudyten
aud) verjchiedene andere fiir eine Derbindung derfelben mit dem béhmijdien Braun-
Fohlenbecken iiber den Kamm des Erijgebirges auf. €s bildeten fidh nady einander |




Comités fir eine €inie Dur-Klingenberg, Lobojits - Dur-Hiingenberg und endlich
Lobofits- Dur - §reiberg, jedod) obne weiteren Erfolg.

Wie bereits bei 2r. 26 dargelest, hatte die Leipsig-Dresdner Eifenbabn:
Compagnie, dte Widhtigheit diefer Derbindung fiv ihre alten Tinden erfermend, deren
Ausfiihrung in die Hand genommien und im Jabhre 1870 sunddyit Unterhandlungen
mit der Prag:Durer Eifenbahngefellidhaft fiber die gemeinfchaftliche Derftellung der
geplanten direften Derbindung eingeleitet.  Diefelben fiihrten 3u einem AbFonumen,
nach weldhem die pmwi)um Eifenbabngefellichaft fidh verpflichtete, eine Sweiabahn
von Briir bis jur Landesgrenze bet AUToldau ju bauen, wdbrend die Leipzig-Dresduer
Eifenbahn:Compagnie den "mu der AUnfdhlupbahn von Sreiberg her aussufibren
libernahm.  §iiv diefe Strecke erhielt die Compagnie am 1. Desember 1875 die erbetene
Conceffton.

Die JInangriffnahme der Verbindung, weldie bis sum 4. September 1875
fertiggejtellt jein jollte, erfolgte von beiden Seiten unversiiglich, allein vor der Doll-
endung gerieth die Prag-Durer Eifenbabngefellihaft in finansiclle Bedrdngnifs, fo

dag der Bau der Linie auf [wbnn]cbv. Seite véllig t's Stocden fam.

Dor die Srage geftellt, die Derbindung und damit den cigentlihen Jwed
aud) der Tloffen- Sreiberger Bahn aufjugeben oder dem weiteren Ausbau und Be-
frieh der Strecke Briir-Uloldau auf cigene Kojten su iibernehmen, entfchied fich die
Seipsig-Dresdner Eifenbahn-Compagnie in ciner auferordentlidhen Generalverfamme:
lung 1875 fiir das SLepstere. Die Uebernahme des Unternehmens ftie jedodh) auf
weitere Schwierigiten, weldye sur Sijtirung des Weiterbaues fiihrten, als derfelbe
bereits bis Bienenmiihle gedichen war.

Wachdem die Strecke Sreiberg-Utulda am 2. Wovember 1875 dem Betriebe
libergeben worden war und der Honiglidh fadjifhe Staatsfisfus die Linte mit dem
gefanumten Leipsig -Dresdner Eifenbahmunternehmen am 1. Januar 1876 in feinen
Bejits gebradyt hatte, erfolgte amt 15. 2Auguijt deffelben Jabres die Derfehrserdfinung
bis Bienenmiible.

$ait cin volles Jabrehnt verging, che die Prag-Durer Eifenbabhngefelljchaft
jich ote ittel sum Weiterbau ihrer Strecke von Hloftergrab bis AToldau 3u be:
fdhaffen vermochte. 2AWls ihr dies im Jahre 1885 endlich gelungen, bejchlof audh
der fddyjifche Staat als Reditsnadpfolger der Leipsig-Dresdner Eifenbahn-Compagnie
den Weiterbau von Bienenmuihle bis ju dem auf gemeinjdhaftliche Kojten her:
ujtellenden Brenzbalhnhof Toldau.

Der Bau begamn im ai 1884 und bereits am 6. Desember deffelben Jabres
erfolgte die Betriebserdffnung fiir den proviforijdhen Giiterverfehr und am 18, ai
1885 fiir den gefammten Derfelhr.
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38. Biliing = Miivingilfdie Ofhweilahn.

(Wrerdaun - Weidarr Tinie.) ‘

Sur Herftellung einer Hivseren Eifenbalnverbindung jwifchen den {ddhfijhen
Sndujtrichesivken und einem Theile Thivingens Fam bercits im Jabre 1870 die
Erbauung einer Eifenbahnlinie von Werdau nad) Weida in Wnregung.

_ Auf Grund der in der jtandijchen Schrift vom 25. Sebruar 1870 ausge-
fprochenen Ermddtigung und nad) vorherigem Abjdhlug cines Dertrages jwifchen den
Staatsregicrungen des Grofhersogthums Sadyfent und der Herjogthiimer Sadhfen:
Miciningen und  Sadyfen- Altenburg wurde etmer unter dem Wamen , Sddyfifch-
thiivingifdhe Oftweftbabn Swickau-Weida” gebildeten AWctien - Gefellichait, welde jidy
am 20. Juli 1872 conjtituirt hatte, im Jabre 1875 Conceffion jum Bau und Befrieh
einer jweigleifigen Eifenbahn Werdau-Weida ertheilt.

Die vorldufig cinaleifiq ausgefithrte Vabn wurde Anfang 1874 in Angriff
genormumen, am 29. Augujt 1876 dem Derfehr iibergeben und von der ®Befellfchaft
Yetrieben. b

Dic bereits 1877 von den Gefellichaftsorganen mit der fadiifdhen Staats-
regterung angefntipften Unterhandlungen wegen Anfaufs der Bahn hatten ebenfo wie
die im 2Tdr; 1878 cingeleiteten, nody feinen Erfolg.

Ende 1880 wurde der Derfaufsantrag von der Gefelljdhaft wiederholt. 2Tt
Riidjicht darauf, daf mit dem BVejise der Linte die Staatseifenbabhnverwaltung
fretere Band tn der Derfebrsleitung erbalten, fjowie eine bequemtere und Dbilligere
Einmiindung der ANlehlthener-Ieidacr Babn (fiche Wr. 48) in den Bahnhof Weida
erlangen, endlich aud)y von ciner ldjtigen Concurrens mit thren Anjpriichen befreit
werden wiirde, beantragte die Honiglide Staatsvegierung im Desember 1881 die
Ermadtigung jum Anfauf der Vahn, welde dte Standeverjanumiung von 1881/82
crtheilte.  Biernad) ging dte Babn am 1. April 1882 mit Sujtimmung der betheiligten
Regierungen in das Eigenthum des Honiglich {ddhiijchen Staates fiber.

39. Shandan- Realtidier Cinie.

Die Herftellung einer Eifenbahnverbindung swifdien Schandau und Bauben,
weldhe den hauptidchlichiten Swect verfolgte, Vautsen mit der Elbe 3u verbinden
und Sebnits an das Eifenbahrnets anujchliefen, war jdon gelegentlich der erjten
Projecte fiiv die fidlaufiser Bahn (fiche AWr. 25) BGegenjtand der Verhandlung und
im Jabre 1870 wurde die Ertheilung der Concefjion an cine fidy etwa bildende
®efellichaft mit JInausfichtjtellung von Staatsbethilfe sum Bau ciner Elbbriide bet :
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Sdyandau bejdilofien. Da jedodh cine foldie Gefelljdhaft nidyt su Stande fam, audy
der Plan einer Oiveften Eifenbabnverbindung 3wifdien Schandau und Bausen
tiber Sebnis und Schludenau fdpeiterte, fo wurde auf Wntrag der Hoéniglidien
Staatsregierung der Bau einer Ergdngungslinie Schandau-Weujtadt jum Anfdluf
an dte fidlaufiser Staatsbahn, fowie ciner aud) dem Stragenverfehre dtenenden Elb-
briife bet Schandau auf Staatsfoften im ldry 1875 befdhlofjen.

Der Bau derfelben und des Anichlugbahnhofes der fadhiifch - bshmijchen
finie am [linfen Elbufer begann im Juli 1874 und die Betrichserdfinung erfolate
am 1. Juli 1877,

10. Riela-NaMener Linie.

Ein Comité, bejtehend aus den Biivgermeiftern der Stadte Loffen, Lommatidy
und Riefa und cinigen Privatperfonen, bhatte im Jahre 1875 die Jufage der Con:
ceffion fiiv cine Linte Riefa-Commabid)-Woffen jum Anfchlufje an die Loffen- Srei:
berger Sinte erhalten und wegen Odeven Wusfiihrung mit der Berlin-Dresduer
Eifenbabngefellichaft Derhandlungen eingeleitet, die jedod) 3u feinem Ergebnif
flibrten.

Jnswifdyen hatte die Leipsig-Dresdner Eifenbahn-Compagnie sum Jwede des
weiteren Ausbaues ihres Vahmneses im Jahre 1875 audh den Bau diejer Linie,
weldye fie, abgefehen von der [ofalen Bedeutung, als Blied einer neuen Durdhganas:
linte fiir den béhmijchen Braunfohlenverfelyr nady dem LTorden betradytete, bejdloffen.
Llachdem fie die Erfiillung der von der Honiglid) fddyjijdhen Staatsregierung geftellten
Bedingung, in Riefa eine Ueberbriicfung der Elbe jur BVenubung fir Wagen: und
Sufpverfehr herjuftellen, jugefagt hatte, erbielt die Compagnie im Jabre 1875 die
Concefjion fitr dtefe Linde.

Dorldufig wurde im Juli 1875 aber mur die Strecfe Riefa-Lommasid) in
Angriff genonumen und der Weiterbau nady Woffen fiftict, da der Babhnanjd)luf von
Béhmen her (jiehe 2r. 57) fraglid) geworden war.

LWaddem am 1. Jamuar 1876 mit dem Leipsig-Dresdner Eifenbahnunter:
nehmen audy diefe nody tm Bau begriffene Strece in das Eigenthum des fachjijdyen
Staatsfisfus iibergegangen war, erfolgte dte Befriebserdfimung auf derfelben am
5. AUpril 1877.

Die jur Derbindung der Riefa-Lommasidier Strecfe mit der Chenmits-Ricfacr
Sinte hergeftellte Curve wurde tm Jahre davauf in Betrieh genommen.

Der Weiterbau der Theilftrecke Lommasid)-Lioffent begann im September 1878
und am 15. Offober 1880 wurde diefelbe dem Derfehyre tibergeben.




41, Bf. Egivien- Stallherger Linie nelhlt Hahlenbahn mit Decbintmngsitiid
' Biihlfeih - Bugau.

M eine dte Intereffen der Stadte Sidytenjtein-Callnberg und Stollberg fowohl
wie der etngelnen Werke des Oelsniter Steinfohlenbecens Dbefricdigende Eifenbahn:
verbindung ju befdhafien, legte die Honiglidhe Staatsregierung im Oftober 1875 den
Standen, weldye fidy bereits 1872 und 1874 mit der Angelegenheit bejdhdftiat hatten,
ein besliglidhes Project vor. Daffelbe Deftand aus dret Linten, weldye cinerfeits im
Anfdluffe an die Staatsbahn und swar theils von St. Egidien, theils von Hohenjtein-
Ernjtthal, andeverfeits aber von Stollberg ausgehend, in einem in der Wihe pon
Oclenits angulegenden grogeren Sammelbahnbofe jujanmentreffen follten.

€z war beabjichtigt, den Bau der Privatunternehmung 3ju tiberlafjen; Oie
Stiandeverfammlung von 187576 Ilehnte diefen 2ntrag jedod) ab wund erfuchte die
Konigliche Staatsregierung, eine Eifenbahn von St. Egidien iiber Lidytenjtein-Calln-
berg und Melsnis nadh Stollberg, fowie eine Derbindungslinie diefer VBahn mit der
Chemnits-Witrjchnitser Babhn bei Sugau und eine Sweigbabhn vom Oelsnitser Sammiel:
babhnhofe, an weldhe die Schadyte der Concordia- und Haifergrube anzuidliefen ver:
moditen, auf Staatsfoften ju erbauen.

Der Bau diefer Linten begamn im 2lai 1877, die Betriebserdffnung erfolate am
15. 2ai 1879, nadydem bereits vom 15. Oftober 1878 ab ein bejdrdntter Hohlenverkehr
tiber die Theiljtrecten St. Egidien-Hhlteich und Hohlteich-Lugan gefiihrt worden war.

19, Bifofsmerda- Riedeeneuhivdier und Eiban-Ohevadernifer Ginic.

-

Jn Solge mebrever Petitionen beantragte dte Standeverfanumlung von 1875/76
die Berjtellung einer weiteren Derbindung der fidlaufiter mit der jdchjijch-fchlefifchen
Staatsbabn durd) eine Bahnlinie Bijdofswerda-Lliederneufird), fowie jur Herjtellung
ciner diretten Derbindung swifdhen Dresden und Sittau den Bau der Linie Eibau-
Oberoderwits.

Die Héniglidhe Staatsregicrung befdhlop, diefen Wntrdgen ju entjprecdhen und
liefy im Jahre 1877 den Bau der beiden Derbindungsbalhnen beginnen.

Die Bijhofswerda- Liederneufivdher Vabn wurde am 15. Uugujt 1879 und
die Eibau: Oberoderwiter am 15. Oftober 1879 dem Derfelyre iibergeben.

43, Galduil - Plagwifk = Tindenaner Ginie.

Sur Derjtellung  einer dte Bahnhdfe in Leipsig und die Leipsiger Der:
bindungsbahn umgehenden direften Eifenbahnverbindung der induftricreichen Um:
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gebung von Plagwits-Eindenau mit der  {ddhjifdy-bayerijhen Staatsbahn  hatte
fidy ein Comité gebildet, weldyes jugletch den Bau ciner Linie Plagwits - Tindenau-
Miarfranjtddt wnd ciner Derbindungslinie swifdhen den beiden neuen Sinten mit
llmgehung des Bahnbofes Plagwits: Tindenau anjtrebte.

Jm Oftober 1875 forderte die Hdniglidhe Staatsregierung von der Stdnde-
verfammlung die Ermdditigung, ciner Gefellfdhaft, welde die aedadhten Linien oder
wenigftens eine derfelben ausjufiihren beabjichtige, das Redht der Erpropriation 3ju
verleihen. Die Standeverfammiung von 1875/76 befcdhlofs jedodh, die Honigliche Staats-
regterung 3w erfuchen, bestehentlid) su evmdchtigen, eime normaljpurige im Unterbau
sweigleifig hersuftellende Secunddrbahn — die erjte n Sadifen — von Bafdywiss
nach Plagwits:Lindenan auf Staatsfojten auszufiihren. Der Bau derjelben begann
im 2Auguft 1877, die Betrichserdfinung erfolgte am 1. September 1879 unddhft fiiv
den Giiterverfelhr, und am 15. Ottober defjelben Jabhres audy fiir den Perfonenverfehr.

34, Pivna-BregoicFhiibeler Tinde,

Hur Derbindung der Stadt Bevggieghiibel mit dem Eifenbabhunese, be-
fonders aber aud), um den Transport von fdwer in das Gewidit fallenden
Ulaffengiitern (Erse und Stetne) aus dem Gottleubathale ju ermdglichen, deffen
Straggen dtefen Derfehr nur {dwer ju tragen im Stande waren, legte die Honiglidhe
Staatsregierung, nadydem friihere Bejtrebungen, fiir eime von Pirna nad) Duy fithrende
Etjenbahn Privatfapital ju finden, erfolglos geblichen waren, tm Tovember 1877
dent Landftdnden das Project ciner normalfpurigen Secunddrbahn von Pirna tiber
Rottwerndorf nadhy Berggiephiibel vor.

Der von der Standeverfammiung von 1877/78 nady dem Antrage genchmigte Bau
der Linte begamn it Ulat 1879 und am 19, Juli 1880 wurde diefelbe dem Betriebe
tibergeben.

Die Lettung deffelben wurde — jum erften Utale in Sadhfen — wie bet allen
fpdter erbauten Secunddrbabnen cinem Balhnverwalter tbertragen, in deffen Hand
ficdh die gefammite Betriebsfithrung vereinigt.
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Iilhan- Hivdhreg-Sanpershorfer Tinje.

Bereits in der Landtagsperiode von 186364 wurde die Ertheilung der Con:
ceffiort sum Bau und Betrieh ciner Bahn von Wilfau nad) Hivdhberg am eine
Privatgefellfchaft befchloffent, dody Fam eine joldje damals ebenfowenig ju Stande,
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wie das im Jahre 1870 verhandelte Project einer Derbindung der Chemmnits = 2lne-
Adorfer mit der Fwidau-Schwarsenberger Baln von Leidhardisthal tiber Hirdhberg
nady Wilfau.

Yaddem audy 1875 nody ein Derfudy, fiir den Bau der Balm von Hudyberg
nady Wilfau eine Gefelljdhajt ju griinden, gefcheitert war, legte die Regierung den
Stinden 1877 den Plan einer auf Staatsfojten ju erbauenden Sdmaljpurbaim
mit 0,75 ATeter Spurweite — der erjten des Landes — fiir die Derbindung der Stadt
Hivdberg mit Wilfan vor. IWdhrend die IL Standefammer bhierauf den Bau einer
normaljpurigen Babhn beantragte, [lehnte die I Hammer Beides bis ju weiterer
Klarung der Derhiltnijfe ab.

Dic Konigliche Staatsregicrung blieh jedod) nady eingehender Erwdgung bet
dem fdhmalfpurigen Projecte jtehen und legte daffelbe und jwar in der 2usdehmung
bis Saupersdorf 1879 den Stédnden wiederholt vor. Site wurde hierbei von folgenden
Griinden geleitet: Sollte Hirdhberg und das verfehrsreiche Rodelbadhthal die lang-
erfebnten Segmungen einer Eifenbahuverbindung voll und gang geniefen, fo mufte
diefelbe den inteveffenten thunlichjt nahe gebracht, die bedeutenderen indujtriellen
Etabliffements in Derbindung mit ihr gefest und die Bahn deshalb mitten durdh
dte Stadt Kirdyberg hindurd) und nad)y Erfordernif im Rddelbadhthale fortgefiihrt
werden Fomunen.  Wlles dies Tief jich durdh den Bau einer normaljpurigen Bahn '
nicht ervetchen.  Eine nur bis an den Anfang der fajt einen Kilometer langen Stadt
Hivdberg herangefiihrte normaljpurige Bahn wiixde bei dev Hirge der Derbimdung
die Concurreny mit dem Dervfebr auf der vorziglid) angelegten Strage faum be-
jtanden haben.  §iv die Sortjesung der Linte nad) Saupersdorf aber fprady ote
Yothwendigheit, die Bahn den hinter Kirdhberg gelegenen Fabrifen und Stemnbriichen
nahe ju bringen.

Der Bau diefer erjten Schmalfpurbahn Sadyjens wurde hiernady bejdhloffen
und im $rithjahr 1881 begonnen. Die Betriebserdfmung  erfolgte auf dev Strecte
Wilfau- Kirdiberg am 17. Oftober 1881, auf der Strecke Kirdhberg-Saupersdorf am
1. YTovember 1882.

46, Bainshery - Sdymicdebery - Tipsdovfer Tinie.

Bereits im Jahre 1870 war jténdijderfeits die Ermddhtigung ausgefprodyen
worden, fiir den Bau ciner Eifenbahn von Dresden nad) Dippoldiswalde und
Scymiedeberg einer fidh etwa bildenden Gefellichaft das Redht der Erpropriation ju
ertheilen.  €ine foldhe Befelljdhaft Fam jedody nidht ju Stande.
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Das immer fjtarfer hervortretende Bediirfnifs, dem Besivfe der Umishaupt-
mannjdhaft Dippoldiswalde dent fajt nodh gdnslich fehlenden 2nfdluf an das be-
ftehende Eifenbabnnes su gewdbren, veranlapte die Hdniglidye Staatsregterung 1879,
dent Stdnden den Plan einer jdmalfpurigen Bahn von Hainsberg durdy das Thal
der rothen Weigeris nach Dippoldiswalde und Schmiedeberg vorsulegen. Die hierbei
nod) in Srage Formmenden Sinien dber Poffendorf und durd)y den Lodwitgrund
jtanden in finansieller und wirthichaftlicher Besichung hinter dem erjtgenannten Plane
suriif.  Das Thal der rothen Weiperits ftellte fich gewiffermagen als der von der
Llatur vorgeseidnete Weg dar und fiir die Wahl ciner folden Linde Fam auferdem
in Betradyt, daf im Weigeriithal die vorhandenen reichen Wafferfrdfte cine weitere
Entwidelung der JIrdujtric und damit des Derfehres in Ausjicht jtellten. Da aber
dtefes Thal n feinem unferen Theile durd) feine Enge dem Vau ciner novmal:
fpurtgen Dauptbahn aupergewshnlidie Schwierigheiten entgegengefest haben wiirde, fo
mugte umfjontehr die fdymale Spur gewdhlt werden, als diefelbe audy dem vorhandenen
Derfehrsbediivfuif entfprad) und den direften Anfdhluf von Sabrifgleifen erleidhterte.

Der Bau der Linie Hainsberg-Schmiedeberg wurde hiernady befdhlofjen und
tm 2Auguft 1881 in Wngriff genmommen. Die BVetriebserdfinung  erfolgte am
1. YTovember 1882.

Um den fistalifden Sorftrevieren BVdrenfels und Sdymicdeberg die Holyabfubr
ju erleidhtern und Odie Bahn aud) der Stadt Wlfenberg ndber ju bringen, wurde
wdbhrend des Landtages 188182 der Weiterbau der Linie bis Hipsdorf befdhlofjen und
derjelbe gegen Ende des Jahres 1882 begonnen. Die Erdffuung des Betricbes auf

dtefer lefsteren Strecte erfolgte ant 3. September 1383,

4. Sonuarsenberg- Johanngeavgenftinier Tinie.

Jm Degember 1875 wurde von der Kdniglichen Staatsregierung die Erbamumg
einer. Eifenbalhn von Sdwarsenberg nad) der Landesgrenze bei Johanngeorgenftadt,
fiir weldje bereits 1854 gemerelle Dorvarbeiten ausgefiihrt worden waren, jur Do
bindung mit einer der Pilfen-Priefencr Eifenbahngefelljdhaft conceffionirten Anfdlug:
linie nad) Carlsbad, auf StaatsPoften bei den Stinden beantragt. Diefelben genchmigten
den Bau diefer Linie als normalfpurige Hauptbahn, Eniipften jedod)y an diefe Be:
willigung die Dorvausfesung, daf gleidyzeitig die Inangriffnahme der Anjdluglinie
Johanngeorgenjtadt- Carlsbad erfolge.

Diefe Dorausfesung erfiillte fich indef nicht, und die Sinie blich deshalb in
der projectivten Weife unausgefiibrt.
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Um aber dem Schwarswafferthale mit feiner hochentwickelten Indujtrie Ote
dringend ndthige Bahnoerbindung micht linger vorjuenthalten, wurde auf 2Antrag
der Komialichen Staatsregierung vom Landtage 187980 die Erbamung einer normal:
fpurigen Secunddrbabhn von Sdywarjenberg nad)y Johamngeorgenftadt auf Staats-
fojten Dejchloffen.

Die Wahl der normalen Spur erfdiien deshalb angeseigt, weil diefe Valn
ficdh lediglidh als cine Sortjesung der Jwickau-Sdwarenberger Bahn darftellte und
bei ihr die Fiinftige weitere Sortfesung iiber die Landes: und Reichsgrenze mit in’s
Auge ju faffen war.

Der Vau der Bahn begann 3u Anfang 2idr; 1881, ihre Betriecbserdfiuung
erfolgte am 20. September 1883,

18, yRehlifieure - P ritarr Linic.

Das Project einer Eifenbaln zur Derbindung der jdchiijd)- bayerifchen Bahn
et Nchithener mit etnem geeigneten Punfte der Gera-Eichichter Balhn wurde bereits
1867 namentlich von den jtadtifchen Vehdrden in Plauen i. D. aufgenomnien.

Da der {adiifdhe Staat den ntvdgen, diefe Bahn auf feine Nojten 3u bauen,
nicht entfprechen Pomnte, fo bildete fich eine Gefelljchaft, weldher unter dem 20. 2MTdr; 1872
fachiifcherfeits dic Conceffion sum Bau einer sweigletfigen von ATehltheuer durd) das
Tricbesthal nady Weida — nidt wie wipringlid) beabjichtigt nady Triptis —
fithrenden Eifenbahn ertheilt wurde.

Die von der Gefellichaft beabfichtigte Wetterfithrung der Bahn bis Plauen t. V.
famt midyt weiter in Betradyt, da durdh die inywifchen heveingebrochene wirthfchaft:
lidge Krifis finangielle Schwierigfeiten cintraten, die tm Juni 1874 cine jeitweilige
Sijtirung  des Baues jur Jolge hatten. E€s gelang jwar, einen Unternehnrer jur
Sortfesung des Baues 3u bewegen, allein mit dem Ende 1875 cingetretenen Unwer-
mégen deffelben, den Bau weiter ju fihren, fam lefterer sum volligen Stilljtand
und die Gefelljdyaft tm ATai 1876 jum Concurs.

S Befeiticung der dadurdy herbeigefithrten gdnlicdh unhaltbaven Hujtande
peantragte die Haniglidie Staatsregierung it Juni 1878 unter gewiffen Vedingungen
die Ermadtigung sum Anfauf und weiteren Ausbau der unvollendeten Bahn bet der
Standeverfammiung von 1877/78, weldye diefelbe audy ertheilte,  Die gejtellten Bebding:
ungen evjtrectten fich auf die Leiftung cines Beitrages von 500 000 2lTart & fonds perdu
Seitens der Regierungen des Grofhersogthums Sadfen-Ieimar und der Firftenthiimer
Reuf dltere und jiingere Linte, fowte auf die Ertheilung der Concefjion ju einer die Eifen=
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bahnlinie GSfnis-Gera mit dev Bahnlinie Weifdlit-Wolfsgefdrth und AUtehltheuer-
Weida verbindenden Eijenbahn.

Jn beiden Besichungen entftanden Schwierigheiten, die {dilichlich jur Bildung
cines Eifenbahn-Comités mit dem Sise in Feulenroda fiihrten, weldem es gelang,
den geforderten Bettrag & fonds perdu theils von den reufifdhen Reaterungen, theils
von den AUdjacenten und fonjtigen Intereffenten ju erlangen. Dagegen Fornte dte Er-
fiillung der jweiten Bedingung nidht erveicht werden.  Im Auguft 1881 beantragte
daher die Komigliche Staatsvegierung das Sallenlajfert derfelben und nadhdem hiersu
die landitdndijdye Genehmigung ertheilt worden war, erfolgte die Uebernabme der
imywifdhen vielfad) verfallenen Bavanlagen und im Mdry 1882 der Begimm des
Weiterbanes.  Der Betrieh wurde am 15, Wovember 1885 bis Altftadt- Weida,
am 1. Oftober 1884 auf der ganen Strede crdfnet.

49, Dilheln- INiigein-Ofdaker Tinie.

Die Bevdlferung der von den Eifenbalnlinien Débeln- Ricfa- Wursen - Brof-
bothen-DSbeln umjdloffenen Gegenden hatte fdon in vielfaden Projecten die Ber:
fellung ciner dtefelben durdhidimeidenden Etfenbahn angeftrebt, Schon im Jahre 1868
war die landjtdndijdhe Suftimmung jur Gewdhrung des Rechtes der Erpropriation
flic cine Linie Miigeln-Ofdhats ertheilt worden und dte Leipsig- Dresduer Eifenbabn-
Compagnie wurde von der Ausfilhrung dicfes Projectes nur durd) andere Unter-
nehmungen abgehalten.

Jnzwifdien drdngten weiter gehende Dorjdhldge, namentlich die in Ausficht ge:
nommiene Herjtellung  ciner Durdygangsbahn von Ddbeln diber MMiigeln nady der
Sandesgrense in der Ridytung nady Torgau, jenes Cofalproject in den BHintergrund,
I dem bald darnadh eingetretenen wirthjdhaftlichen Riidjdhlag gingen aber aud
Otefe umfajfenderen Pldne unter,

Ende 1879 beantragte endlich die Honigliche Staatsregiorung die landijtindijche
Cinwilligung jum Bau einer fdmalfpurigen Bahn von Débeln tiber Miigeln nady
Ojdhats nebft Sweigbalhn dtiigem-Wermsdorf auf Staatsfojten. Wllein die Stande
vermochten fidh) diber den Bau nidht ju etnigen,

Die von der Kdniglidhen Staatsregierung vorgenommenen weiteren Erdvter:
ungen vevanlagten fie sundchit, bet dem Projecte Dsbeln-2Tiigeln-Ofchats ftehen 3u
bleiben, vom Bau der §ligelbahn ATiigeln-Wermsdorf aber jur Feit nody absujeben.

Der Swect diefer Bahn ijt hauptiddlich, den Abfas der landwirthjdajtlichen Er-
seugniffe der Mhigelner Pflege in der Ridhtung nady Dsbeln und Chemmniss, fowie dem
bierfiic namentlidy in Betradht Fonmmenden oberen Erjgebivge ju erleidhtern; audy follte




dent an diefer Sinie in grdferen Ulengen vorhandenen, jum Thetl fehr leiftungs:
fahigen Halfwerfen cin ausgedehnteres Abfasgebiet verfchafft werden.

Die Wahl der Shmalfpur eridhien mit Riickjicht auf den vorhandenen Der-
fehr, dann aber aud) aus dem Grunde angeseigt, weil eine Lormalfpurbahn den
vorhandenen Thalfenfungen mit ihren jablreihen Ortichaften nicht hatte folgen
fonmen; Riidfidten auf cinen Durdhgangsverfehr aber gegemiber den bereits vors
handenen €inten nicht ju nehnmen waren.

Der Bau diefer Bahn wurde hiernady befdhloffent und Ende Oftober 1885 in
Angriff genommen.  Diefelbe benupst von Débeln aus bis jur Signaljtation bet
Gadewits auf cine Lange von 4,5 Kilometer das Gleis der Riefa-Chemmiter Haupt:
bafn; um dies ju ermdglichen, ijt in ecinem Hauptgleife diefer Strece cine dritfe
Schiene cingelegt worden.

Die Betriebserdfinung erfolgte am 15. September 1884 auf der Strede Grof-
baudylis-2NTigeln, am 1. Wovember 1884 auf der Strefe Débeln-Grofbaudylis und
am 7. Januar 1885 auf der Strecte Ofdyats -2tiigeln.

0. fanehenl- Badeburger Binic.

Siir die Stadt Radeburg, dem natiirlichen tittelpunfte cines faft 5 Quabdrat:
meilen grofien, der Schienenwege nod) entbehrenden Dijtriftes mit jahlreidhen Dovfern,
lebhaft betriebener Candwirthichaft und umfangreichen Waldungen, war die ioth-
wendigleit etner Eijenbahnverbindung in der Ridhtung nady Dresden um o dringender
hervorgetreten, als die von Dresden fiber Reichenberg und loritsburg nad Rabde:
burg fithrende Strage sum Theil duperjt ungiinjtige Stetgungsverhdltuiffe befist und
der £8fnitgrund wegen der Befdhaffenheit feiner Wege fiir den Sradytverfehr nadh
dem Elbthale nahesu unbenugbar war.

3u AUnfang der fiebsiger Jahre war bercits eine Eifenbahnverbindung von
Dresden iiber Radeburg nady Ortrand und weiter nady Brand projectivt und Gegen-
jtand landjtandifdher Verhandlungen gewefen, dod) Fam diefes Project, wie jo viele
in jemer Jeit entftandene, nicht jur Wusfithrung.

Dic Honiglidhe Staatsregierung legte mummehr den Sténden 1881 den Plan
einer  fdmalfpurigen Secunddrbahn von Rabdebeul durd)y den L3Fnitsgrund iiber
Dippelsdorf und Wloritburg nad) Radeburg vor, unter Darlegung der Dortheile,
weldye diefe $ihrung vor dem gleidhieitig in Srage gefommenen Anfdluf der Linie
an die fdhlefijhe Bahn bet Klos{de bot.

Die Schmaljpur war mit Riickjidyt auf die Enge des Ldfnisgrundes und das
vorhandene Derfehrsbediivfnif gewdhlt worden.
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Der hiernady befdiloffere Bau der Linde wurde im Oftober 1885 in Angriff
genommien und der Betrieb auf derfelben am 16. September 1884 crdffnet.

5. BlohTde - Tinigshriidier Linie.

Sir die in reger Entwidelung begriffene Landwirthidhaft in der Umaebung
von KonigsbriiF und die umliegenden ausgedehnten Staatsforjten, ferner fiir die
jhwunghaft betvicbenen Tpfercien der genannten Stadt, fowie fiir die Glaswerfe
und Dampfidmeidemithlen 3u Uloritsdorf und Sdhwepnits hatte fidh der Mlangel ciner
unmittelbaren Eifenbahnverbindung fdon feit Jahren fiihlbar gemadyt.

Die Anfang der fiebsiger Jabre auftauchenden jahlreichen Eifenbabuprojecte
befagten fich auch mit einer Bahnverbindung fiir Wonigsbriic, fedody, wie die nreiften
der damaligen Projecte, mur im Sufammenhange mit einer Durdygangsbabn, die
aber nidht su Stande fam.

Jm Jabre 1881 legte daher dte Honigliche Staatsregterung den Sandjtdnden
den Plan fiir eine fdhmaljpurige Eifenbabhm von Klosidhe nady Homigsbriick vor;
fie ging dabet von der Dorvausfesung aus, dag eine Sdmaljpurbabn dem vor:
handenen Derfehrsbediirfniff vdllig gemiigen werde und daff diefem Vediirfnif nur
dte Rerftellung einer mdglichft Furzen und billigen Derbindung mit Dresden entfpredye.

Die hiernad) genehntigte Bahn wurde im Lovember 1883 in 2Angriff ae-
nommien und am 17, Oftober 1884 demt Derfehre iibergeben.

our Dermeidung des Umladens, namentlid) der Hanigsbriicker Topfermwaaren,
wurden auf dtefer Schmalfpurbabn juerft Eimvidhtungen sum Umjesen von MWagen
der Lormalfpur auf foldhe der Schmaljpur getroffen.

£2. Jittau - Mavhevshorfer Binie.

Um die durdy vielfadhe Petitionen angereate Eifenbahnverbindung fiir das
induftriclle Reichenau und die benadybarten Ortjdhaften mit ihren bedeutenden Sarberet:,
Utiihlen:, Stegeleigewerben und Braunfoblengruben ju befdyaffen, ftellte dte Adnig:
lidye Staatsregierung Erérternmgen an, weldie den Bau einer Schmalfpurbahn von
oittau nady Reichenau mit Sliigelbahnen Reichenau-UTarfersdorf wund Retchenau-
Thirdhau als swedmdfiag erfdheinen liefen.

Die Sdymalfpur bot mehr als die Lormalfpur die Uidglidhkeit, die Babn an
die jwifchen Hittau und Weidenau gelegenen Ortidhaften nahe heransufithren, den
Bahnhof Reidhenau unmittelbar an den MMarftplas dafelbit su legen und die an der




Bahnanlage vorwiegend intereffirten Sabrifen, weldie audy die Weiterfiihrung der
Bahn nady Marfersdorf veranlaften, durd) Sweiggleisanlagen leidht mit derfelben
su verbinden.

Der biernady der Standeverfammiung von 188182 vorgelegte Plan fand die
®Benehmigung derfelben.

Im Llovember 1885 begamn der Bau der Strecte Hittau-Reichenau mit
dweighabn nad) NTavfersdorf und am 1. Lovember 1884 wurden beide Strecen
in Betrieb genommien, dagegen wurde vom Bau der Sweiglinie Vetdhenau-Tiirdan
iiberhaupt abgefehen, mnaddem fidh ergeben hatte, dafp dte Abfubhr der Koblen
aus den Tiirdjauer Vraunfohlemwerfen, weldhem diefe BVabhn hauptfadlid)y dienen
follte, mur von geringer Bedeutung war,

53, Wiillengrundbsain.,
(Bolel - Primannsdorfer Tinie.)

Dic Hofimungen, welde durd) die bereits 1870 erfolgte Bewilligung des Er-
propriationsrechtes fiir etne von eciner Eifenbabngefellidhaft su erbauwende Eifenbalhn
von Jwickau diber ATilfen und Lichtenjtein nady St. Egidien bei der Vevdlferung
des Ntilfengrundes erweckt worden waren, hatten durdy die bald darauf etngetretene
wirthjchaftliche Krifis und die damit verbundene Stodung des Privatbahnbaues eine
herbe Enftdujdhung erfahren. Die idiberaus ungiinjtigen Erwerbsverhdlinifje der
hauptfddhlich auf Handweberet angewicfenen Bewohner des didytbevdlferten Tiilfens
grundes boten aber tmmer dringenderen Anlaf, nady fitteln sur Abhilfe ju fudhen
und dte Honiglidhe Staatsregicrung fand ein joldies i der endlichen Einbesichung
diefes Thales in das fadyjifdhe Eifenbabumets, die bereits feit 20 Jabhren angejtrebt
worden war.

Eingehende Erdrterungen hatten ergeben, daf nadhhaltige Dortheile von einer
Eifenbahn Swidan - UTiilfen- Lidytenjtein nicht ju erwarten waren und daff nur eine
den AUTiilfengrund in feiner ganjen Ausdehnung erjchliefende und in die Glauchau:
Awidaner Strece muindende Eifenbaln dem vorhandenen Bediirfniffe geniigen wiirde.

Wadhdem suletst audy von den als Wnjhlugpuntte in Srage Ffommienden
Derfehrsjtellen Schonbdrndpen und Ulofel, die Lepstere aus wirthfdhaftlichen Briinden
gewdhlt worden war, legte die Honiglide Staatsregierung den Stdnden im Jahre
1884 den Plan eciner {dmaljpurigen Etjenbahn von Ortmannsdorf nad) Ulofel vor.

Die Anwendung der Sdhmalfpur war bet der Enge des mit Wobhngebduden
didht befesten Thales jdhon durdy die Srtlichen Derhdliniffe bedingt und erfdhien
librigens fiir den ju crwartenden Derfehr vollfommen geniigend.
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Biernadh wurde der Bau der Linie befdhloffen und im September 1884 be:
gonnen. Die Erdffnung des Betricbes auf derfelben erfolate am 1. Wovember 1885.

A%, Potfhappel - Pilsdruffer Linic.

Die in den fiebsiger Jahren aufgetauchten Projecte von Eifenbabiwerbind:
ungen jwifdien Dresden und Altenburg, besichentlich Dresden und Wofjenn oder
Deutfchenbora bilden die Dorgefdhichte der Potjchappel - Wilsdruffer Linde.

Jene Projecte blicben unausgefihrt und damit audy die Wiinjdye der Stadt
Wilsdruff auf Erlangung ciner Eifenbahmoerbindung unerfiillt.  Erjt im Jahre 1883
Fonnte dte Hénigliche Staatsregterung der Ausfithrung diefer Derbindung ndber treten,
ndem fie bet den Stdnden beantragte, eine fdmalfpurige Bahn von Potichappel nady
Wilsdruff, unter Venusung des Bleifes dor bereits vorhandenen normalfpurigen
Hoblenbahn von Potfchappel bis Liederhermsdorf, durdh Einlegung etner Odritten
Schiene, ju erbauen,

Der vorhandenen Terrainjdymicrigheiten und anderer ®riinde, namentlid)y der
Ilothwendigheit ciner Derbindung mit den Hohlenwerfen des Plauenidhen Grundes

wegen, mugte von einer diveften Derbindung Dresden- Wilsdruff abgefehen werden;
dte Wahl der Sdmalfpur aber fdien dem 3u ermartenden Derfehre gegeniiber voll-
fonumen gerechtfertigt.

Der Bau der nady dem Dorfdhlage ger wehmigfen Bahnlinie begann im Sep-
fember 1885 und dte Betriebserdfinung auf derfelben erfolate am 1. Oftober 1886.

F&, Pilindthalbahn,
(Wilildthal-Ehrenfrivderadorfer Yinie mif Bweigbahn Brerol-Thum.)

Als im Jabre 1861 der Bau einer Eifenbahm von Annaberg nady Chemmits
berathen und befdhloffen wurde, Fam bercits bdie Siibrung Odicfer Linie iiber Ehren-
fricdersdorf und Thum in Frage. Seit diefer Reit rvubten die Beftrebungen diefer
beiden Stddte und des induftriercichen ilijdhthales sur Erlangung ciner Eifenbahn:
verbindung nie, und mannigfade Projecte famen zu diefem Jwede in Vorjdhlag.

An die Befriedigung diefer dringenden Wiinjche fonnte die Honigliche Staats-
regierung indefjen ¢rjt im Jahre 1883 herantreten, in weldjem fie den Sténden den
Plan ciner {dmalfpurigen Eifenbahn von Wilijdithal, an der Chemmits-Wnna-
berger Bahn, nady Ehrenfricdersdorf, mit Fweighahn von Herold nadh Thum vorlegte.

Auf den Bau einer jdhmaljpurigen Bahn mufte hierbei umfomehr das 2Ub-

fehen geridhtet werdem, als der BVau etner Wormalfpurbahn auf erhebliche Schwierig-
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fetten geftoffent und mur mit Aufwendung gany unverhdltifpmdpiger Hofjten 3u
bewirfen gewefen fein wiirde, die Shmalfpurbahn aber {iberdies die leidite Der-
bindung zahlreicher indujtrieller Anlagen durdy Sweiggleife bot.

Die hiernad) genehmigte Bahn wurde im September 1885 in Angriff genonmen
wnd am 15. Deember 1886 dem Derfehre iibergeben.

. Grifliain - Sauligh- Seipsiger Ginie.

Schon bet der Befdhlugfaffung iiber die Herjtellung ciner Fireren Etfenbabn:
perbindung jwifchen Chemmnis und Leipsig (fiehe Lir. 23) war die Linie BGeithain-
faujigf-Leipsia mit der jchlieplidh sur Ausfibrung gelangten tiber VBorna und Hicrisid
in Concurreny getreten.

Seitdem war das damals fallen gelaffene Project einer Eijenbahn von @eit-
hain itiber Saujigk nach Leipsig wiederholt der Gegenftand dringender Petitionen
gewefern und dte Hoénigliche Staatsregicrung legte daher den Standen im Desember
1879 den Plan einer Schmalfpurbahn vor, um dem von den Bahnlinien arsdorf-
Borna-Leipsig und Warsdorf-Rodylis-Brofbothen-Leipsig umfd)lofjenen, an landwirth:
fdhaftlihen Erseugnifien veichen Candestheile, fowie der gewerbreichen Stadt Laujigt
die ndthige Bahnverbindung, befonders aud) mit der Stadt Letpsig, ju befdhaffen.
In Solge ablehnenden Befdhluffes der I Hammer fam aber diefer Plan nidt jur
Ausfiihrung.

Aus Anlaf der bei den Kammerverhandlungen gegebenen Anvegungen legte die
Kinigliche Staatsregierung im Degember 1885 cinen anderweiten Plan fiir eine normal:
fpurige Secunddrbahn vor, welde mit Riickjicht auf die Abfiirjung der Entfernung
swifdhen Chemmits und Leipsig befabigt fein follte, den Durdyganasaiiterverfebr diber
feipsig binaus aufjunchmen. Diefe Dorlage fand die Genehmigung des Landtages
1883/84.

Der Bau begann im September 1885,  IWdhrend deffelben trat aber die
Wothwendigteit hervor, die durd) die neue Linte herbeigefiihrte Abkirsung swifchen
Chemnits und Leipsig audy dem Perjonenverfehre jwifchen diefen betden Stadten
musbar ju maden wnd jdmellfabrende Siige auf devjelben verfehren su lafjen,
deshalb wurde dte inie als Hauptbahn ausgebaut. Die Betriebserdffnung erfolgte
am 2. 2iai 1887

5%, Bdinlerg- Sdilviser Cinde.

Die Bejtrebungen der Stadt Schleiz, divett an das Eifenbahnnet angefdhlofjen
;u werden, ftammen bereits aus demt Jahre 1868, fithrten aber erft im Jahre 188]
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sur Anfertigung von Dorarbeiten durdh die Sirjtlich veuijdhe fiingere Linie Regierung
fiir ¢ine Eijenbalhn von Sdhénberg nad) Schlets.

Inwifchen taudite das Project ciner Eifenbahnlinie Sdhleis-Feulenroda auf und
da durd) dajjelbe wirthichaftliche Intereffen fadhjifcher Landestheile, befonders audy der
Stadt Utihltroff, gefdhrdet erfdhienen, fo trat im Jahre 1885 die Honiglich jadhfijdye
mit der Siirftlidh reugifdien Staatsregierung in Derhandlungen, welde ju dem Ueber-
einfommien fiihrten, eine normaljpurige Secunddrbaln von Sdhdnberg (Leipsig-Hofer
Sinie) nad)y Schleiy auf gemeinjdhaftliche Hoften beider Staaten ju erbauen. Das
Eigenthum an der Bahn follte darnady jedem Staate tmmerhalb feiner Landesgrenzen
sujtehen, der Befrieb durch die {ddpfifde Staatseifenbalwerwaltung gefiibrt und der
von dem reufiifchen Staate 3u den Baufojten gejahlte Paujdhalbetrag versinft werden.

Dem von der Honiglidyen Staatsregierung im Sebruar 1884 hierauf gerichteten
Antrage an dte Stdandefanumern von 1885/84 jtinumten diefelben ju, nadhdem der
reupifhe Landtag Dereits vorher das getroffene Uebereinfommen genehmigt hatte.

Der Bau der Linie, welder fadyfifcherfeits gefiibrt wurde, begann im April
1886, dic Betriebserdfinung erfolgte am 20. Junt 1887.

Hiermit fdlieft das Jahr 1887, bis ju weldem aud) die nadfolgenden
siffermdpigen Davjtellungen, insbefondere die der abgefdhloffenen Betriebsergebnifje,
reichen.  Sur Dervolljtdndigung des Ueberblickes iiber die gefdhichtlidhe Entwicelung
der fachjifdyen Staatseifenbabhuen werden nody die gleihen Daten der im Laufe
des Jabres 1888 dem Betviebe tibergebenen Babnen angefiigt, wodurdy feit Erdif
nung der gamyen Leipsig-Dresdner Linte tm Jahre 1859 ein fiinfiigidhriger Jettraum
erfiillt wird.

58. Brrlin=Dresimer Balhn.

(DPresven - Elfferwerdaer Linie.)

Jm Jahre 1870 hatte jidh ein Comité fiir cine direfte Etfenbabn Berlin-Dresden
gebildet, weldjem die Ausfithrung generveller Vorvarbeiten auf fddhjijhem Bebiete
gejtattet wurde. Die hierauf im Jahre 1872 entjtandene Etfenbabngefellidhaft erbiclt
von der Honiglicdh preupifhen und Honiglid) fadhfijden Staatsregierung, weldpe die
cinjchlagenden ftaatsredtlichen Derhdltniffe durdh) den Dertrag vom 6. Juli 1872
unter fich geregelt hatten, in demfelbenn Jahre Conceffion jum Bau und Betrieh der
Eifenbahn von Berlin tiber Joffen, Eljterwerda und Grofenhain nad) Dresden.

Jm Januar 1875 begann der Bau der Linde, weldyer im Jahre 1875 vollendet
wurde, fo daf die BVetrichbserdfinung am 17. Juni defjelben Jabres erfolgen Fonmte.
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Die Befelljdhaft hatte aber bald mit finansiellen Sdpwierigfeiten su fanpfen,
weldye 1876 Oeven vélligen Unfergang befiirdhten liefen.  Beide Staatsregierungen
fanden fich vevanlaft, diefen Jufammenbrudh ju verhiten. Wdhrend dte Honiglich
fachjifche Staatsregierung fdhon damals den AUnfauf der auf ihrem Gebiete befind-
lidgen Bahnjtrecfe beabfiditigte, fuchte die Honiglich preupifdhe Staatsregierung der
®Gefellfchaft durch die ftaatliche Garantic ciner Anleihe aufjubelfen, wogegen thr pom
1. OFtober 1877 der Betrieb auf der Linie ju tiberlaffen war.

JIm Jahre 1885 wurden jwifdhen dem beiden betheiligten Regierungen Der-
handlungen dariiber angebniipft, in weldher Weife fiir den §all des jtaatlidhen An:
faufes der Bahn die in Betradht Fommenden Derhdltniffe geordnet werden follten.
Dicfe Derhandlungen fiihrten fchlieplich sum Abjdluffe des Staatsvertrages vom
24. Januar 1887, nad) weldiem die Strecke Dresden-Elftermerda — der vom 1. April
1887 ab fiir den preugifdhen Staat erworbenen Berlin-Dresdner Bahn — vom 1. AUpril
1888 ab durd) Ieiterverfauf in das Eigenthum und den Vetrieh des fddhiifchen
Staates iiberging. Dody blieb die jujammienhingende BVeférderung von Perfonen
und @Giitern ohne Wedhfel der Wagen swifdhen Berlin und Dresden aufrecht erhalten.
Die Bahn bejitst einen cigenen Bahuhof in Dresden- Sriedrichjtadt, welcher mittels
etner Derbindunascurve an die Dresdner Derbindungsbahn angefdhloffen wurde, bei
weldher Gelegenheit im Jahre 1874 aud) die fdhwierige Hiherlegung eines Theiles
der Sesteren jum Swece der Ueberfiihrung mehrerer Stragensiige erfolgte.

59, Cripsig- Plagwifier Linie und PlagwiGer Giiferverkehesglvile.

Sir dte Entwicelung der JIndujirie von Plagwis und Lindenau hatte fich
das Bediirfnifp ciner dirveften Eifenbahmverbindung der genannten Orte mit dem
bayerifden Bahnhofe in Leipsig und mit der Leipsiger DVerbindungsbahn inmter
dringender herausgeftellt, jo daf bereits die Privatunternehmung fidy um dte Con:
ceffion fiir diefe €inte, welche die fiir die Tarifberechmung mapgebende Entfernung
von Plagwits nady dem bayerifdhen und dem Uebergabebalmbofe in Leipsig ab:
Fiirste und zugleidh Connewits die ldngjt begehrte Giiterverfehrsftelle gewdhren follte,
bewarb.

Wad) Anjicht der Koniglidhen Staatsregierung Fomnte jedod) die Ausfiihrung
diefes Bahn-Mittelgliedes mur auf Staatsfojten in Frage Fommen wnd aleidhseitig
nufte der Betrieh und weitere Ausbau der von Dr. Heine in Plagwit - Lindenau
hergejtellten Giiterverfehrsgleife vom Staate tn die Hand genommen werden.

Die Standeverfammlung 188586 ftimmte der besiiglichen Dorlage der Honig:
lidhen Staatsregierung 3u.
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Die Heine'fden DVerfehrsanlagen gingen am 1. April 1886 durd) Hauf in den
Bejits des fachitjchen Staatsfistus iiber; cin bereits fertiger Theil der Leipsig - Plag:
wier Derbindungsbahn wurde am 24, September 1886, die gamze finke am
17. September 1888 fiir den Giiterverfehr erdffnet.

BD. IRiigeIn - Revdian = Teelhfener Cinie,

Der im Jahre 1879 von der Héniglichen Staatsregierung den Stdnden vor-
gelegte Plan einer fdmalfpurigen Sccunddrbabn von Dsbeln diber Miia geln nad
Ofdyats mit einer §liigelbahn von Aliigeln nadhy Wermsdorf fand dic ®Benchmigung
nid)t, da ein iibereinjtinmiender Befdhlufs der beiden Hammern diber den Bau diefer
Linie nicht su Stande Fam.

Bet Wiedervorlegung diefes Planes im Jahre 1881 hatte die Staatsregierung
den Bau der Sliigelbabn Atiigeln-Wermsdorf vorldufig fallen gelaffen, da jich die
Anjichten, in weldper Weife den Derfebrsbediirfniffen von Wermsdorf und Utuss|dhen
am Bejten ju gentigen fein werde, nody nicht hinreichend gefldart hatten.

Das Ergebniff der hiernady weiter angeftellten Erdrterungen war das Project
etner Sdymalfpurbahn Utiigeln- Wermsdorf - Werdyau - Trebien sum Anfdhlug an die
normaljpurige inie Grofbothen-Wurzen, wobei die divette Leitung des Perfonen:
verfehres nad) und von Wurgen durd) Einlegung einer dritten Schiene in die Haupt:
bahn swijden Werdhau:Trebjen und Wurgen in Ausficht genommen war.

Der Bau der Linie wurde von der Hdniglichen Staatsregicrung der Stdnde-
verfammlung 1885/86 in diefer Gejtalt vorgefdilagen und von derfelben genehmigt.

Bei der im Lovember 1887 begomnenen Baunausfiihrung wurde jedod) von
der vorerwdhnten Emlegung einer dritten Schione und damit von der diveften Leitung

s Perfonenverfehres nad) und von Wursen abgefehen.

Der Befrieh auf der Linie wurde am 1. Lovember 1888 erdfinet, nadydem
auf der Theiljtrecte 2Tiigen-2MTahlis bereits vom 27, September 1888 ab die
proviforifche Befdrderung von Riiben eingeridhtet worden war. -

b]. Sdiinfelv- Begerer Tinie.

Schon im Jabre 1854, als die Einbesichung des Erjgebirges in das fadiijdhe
Eifenbabmnets die Honiglidhe Staatsvegierung befdhdftigte, Fam die Derbindung der
Stadt Anmaberg in dor Ridtung nad)y Schwarsenberg in Srage. Diefes Project
erledigte jich aber fir lange Seit, indem jener nfdhluf in der Ridhtung nad
Chenmits erfolgte.




Der Miangel ciner Firseren Derbindung der Stidte 2maberg und Budhholj
mit dem Swickauer Hohlenbecken und den weitlichen Landestheilen Sadyjens, fowte
mit den hinterliegenden @ebietent und die Yothwendigeit, den Stadten Beyer,
Schlettau, Scheibenberg und Elterlein, jowie den induftriellen Thalern der littweida
und Pébla die fehlende Eifenbabnoerbindung ju gewdhren, veranlaften mun Ote
Koniglidhe Staatsregicrung, der Standeverfammiung im Dezember 1885 eine Dorlage
liber dic YMsglichTeiten, die vorhandenen Bobdiirfuiffe ju befriedigen, ju unterbreiten,
obne jedod) hievsu beftimmte Anirdge 3u jtellen.

Die Sdywierigleiten, weldye theils auf den fich vielfadh widerfprechenden ynter:
effen, theils i den hadyft ungiinjtigen Terratnverhéltniffen beruhten, veranlaften
die cingehenditen Erdrierungen, als deren Srudht die im Dezember 1885 geftellten
Antrdge der Honiglichen Staatsregterung  auf Herftellung  einer normalfpurigen
Secunddrbahn von Annaberg bestehentlich Buchhols iiber Sdlettan, Sdyeibenberg
und durch das Thal der Mlithweida nad) Schivarzenberg nebft einer jdymalfpurigen
2Absweigung von Griinjtadtel nady Rittersgriin, die gegemwdrtiy nody im Bau
begriffen find, fowie einer fhmalfpurigen Secundirbabhn von Schonfeld (Chenmnib-
Annaberaer Linie) nady Geyer hervorgingen.  Die Standeverfammbhung von 1885/86
genehmigte diefe Antrdge.

Der Bau der Linie Schdnfeld-Geyer begann im Degember 1887, ihre Betriebs:
erdfinung erfolgte am 1. Dezember 1888.

an ey Wusfiibrung begriffene Tinien,
Sum Bau genehmigt und n ihrer Ausfiirung durdh die Staatsregiorung
mehr oder minder porgefdhritten find folaende Shuten:

a) normalfpurige: Annaberg-Sdwargenberg (unter ir. 61 bereits angefiihrt),
Stollberg - Hwdnits, Slettan- Crottendorf, Hameny- Eljtva, Bausen-
Honigswartha, Grofpoftwis-Cunewalde, Berthelsdorf-Brofhartmanns:
dorf mit Sweigbahn Brand - Langenau und Sreiberg - Halsbriicte;

b) {dmalfpurige: Griinftadtel - Rittersgrin (ebenfalls bet Xr. 61 erwdlmt)
und Miigeln - Getjing - Altenberg.
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ie Derjtellung der erjten Eifenbabnen in Sadyfen hatte die Hanigliche
Staatsregierung aus den in Abfchnitt I dargelegten Griinden lediglich
der Privatunternehmung idiberlafjen, deren Hrdfte und Befdbigung
sur Ausfibrung fo wmfaffender Pléne fie mit reichen 2Titteln in
verfchiedener Form wund Richtung 3u ftérfen und

3u fordern bemiibt war.

Uidytsdeftoweniger fab fidy die Honiglidhe Staatsregierung nady Derlauf eines
Jabrsebntes, nachdem jidhy das Privatbapital von den Eifenbabnunternehmungen fafjt
gdnlid) suriicfgesogen hatte, gendthigt, felbjtthdtig eingugreifert, um entweder die
von Privaten angefangenen Bauten 3u beenden, weil jene wegen ErfdhSpfung threr
ATittel an der Weiterfithrung der Vauten behindert waren, oder den Bau befdyloffener
Bahnen, ju deffen Ausfiibrung Privatgefellidhaften fich nicht fanden, von AUnfang

an in die Hand ju nehnren,

Spdter hat fich neben dem Staatsbau, insbefondere in den fiebsiger Jabren,
aud) der Privatbau und zwar in einem folden Umfange wieder geltend gemadt
: bl Y -} '

dafp beide Arten faft gleichen Wntheil an der Berftellung der g

des Staates befindlichen Bahnen haben.

Jn der folgenden Darftellung werden die feit Erdffrung der erften Strece
im Jalre 1857 bis ©nde 1887 alljdhelidy in Betrieb gefeten Linden und Strecfen
aufgefiibrt, wie fie wpriinglidh entweder als Staats: oder Privatbabnen entftanden
und gegenwdrtis Eigenthum des Staates find.

egenwdrtig im Bejits
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{ Seit demt Jahre 1857 wurden hergejtellt und erdffnet:
. v s ; . el - 3t
o Dr ch
‘ ' vort der Koniglichen Staatsveaieruna von Privatacjelljhajten fatien
im
Jahre . ; . .
Hilo- folaende Bahien md Hilo: folgende Bahuen und Hilo
meter Streden meter Strecfen meter
|
1837 — - 14,01 | Seipsia- Gericdhyshain. 14,01
‘ 1858 — — 75,01 | Geridhshain - Riefa  und 73,01
' Mberan - Dresden = Len-
jtadt.
1839 = — 27,50 | Ricfa- Oberan. 27,50
184041 — = = =
1842 — — 38,52 | Seipsia-Ultenbura. 38,52
1885 | — - = - —~
1844 - — 24,35 | Ultenburg- Crimmitjcdan.
1845 — — 10,8% | Crimmit{chan-1Derdan.
7,92 | Werdan- Fwicdau,
37,25 | Dresden-2Tenjtadt- Bifchofs:
| werda.
1846 — — 17,15 | Werdan-Reichenbady,
40,72 | Bifdhofswerda-L£3ban.
| 1847 — — 9,538 | £sban - fidiijd) - prenfijde
andesgrenje.
29,05 | Riefa-Limmris.
1848 17,06 | Dresdens2ltjtadt-Pirna. 53,96 | Fittau-L£3ban
35,58 | Plauen - fidfifd - bayerijde
| $andesaremn;e.
| 849 | — = —~ -
1850 | 24,24 | Pirna-Krippen. — -
1851 | 9,5% | Hrippen - jichiijch-bohmijche | — =
fandesarenie.
25,1z | Reidyenbach - Planen.
5,00 | Letpsiger Derbindungsbahn.

atn



i : ) n ol 3
ven der Kdniglidhen Staatsregiernna von Privatgefelljchaften fammert
im o
abre . . = X : = :
Sah Hilo- folaende Vahuen und Hilo- folgende Bahuen und Kilo-
meter Strecen meter Strecfen meter
1852 | 3,45 | Dresdmer Derbindunasbahn. = - } 39
35,68 | €immrity - Chemity. 22l
1855 | — - - . .
135% 4,08 | Fwictan- Cainsdorf. - _ 4,08
1855 —_ - 13,70 | Dresden- Altjtadt- Tharandt. 13,70
1856 0,59 | DerbindunasitiicEinder Richt- | 3,08 ‘ Dresduer Eibsweiabaln,
g enmark. 0,57 | Denbener Koblenbakn.
12,38 | Banidhener Kohlenbahm. i
3,68 | Liederbermsdorfer KHoblen: =720
bahmn.
Loo | Rippiener Kohlenbabn.
1857 - - 1,06 | Windbera- Kohlenbahr. 1,06
1858 12,55 | Sdinbdrnden- Gsfnis. 30 | Wiijtenbrand - £naan. I
56,30 | Cainsdorf- Sdwarzenbera. 0,75 | Kohlenbahn $ugau-Kaiferin Al 109,36
48,65 | Chemnity - Fwickau. Anguitas und nener Karls l 4
jehadt.
1859 | 5,20 | Scmeeberg- iederjdhlema. — — 9,20
1860 — = 8,20 | &oswia-Nicifen. 8,70
1861 | — = - = —
1862 [ 26,30 | Tharandt- Sreibera. 5,08 | Grofenhain- Prieftemity. 31,34
186364 | — = — = =
1865 | 10475 | Berlasgritn - Qelsnig - Eger, | 35,11 | Gofnits- Gera. | 1465
9,75 | Brunn - Greis. | A998
1866 | 55,56 | Annaberg- §idha-Chemnig. | 19,25 | Vorsdorf- Grimma. 4,51
1807 — — 0,54 | Kierigid) - Borna, | 24 -
22,25 | Grimma-Leisnig. [} =%
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von der Kéntalichen Staatsregieruna von Privataefellichaften
) fammen
im
abre : =
Sah Kilo- folgende Babhuen nnd Hilo: folgende Vahnen und Hilo:
meter Strecken meter Stredfen meter
1868 7,5t ‘ Sdyeibe- Groffchdman. 53,70 | €eisnig-Nieifen. ]
0,83 | Scaenaottesichacht - Kohlen: 61,99
‘ balmn. J
1869 | 27,24 | Sreiberg- §l5ha. == -
17,65 | iedermiefa-Hainidyen.
0,32 | DerbindunasitiicE auf dem 45,21
Seipsiger Dlaty in Dresden: ‘ l
Menjtadt.
870 | — . | -~ -
1871 2,14 | ®rofifdhdnan-IDarnsdory, — - 28
~5,49
26,35  Rabdeberg - Kamen;.
1872 | 20,70 | Rodliy-Penig. 18,82 | Weipert-Amtaberg. ]
0,40 | £imbady-Dittaensdory, 100,88
54,96 | Chemniz-BVorna. j
1875 | 14,8t | Ebersbady-£5bau. 25,9t | Xiofjer- §reibera. } 50,48
0,64 | Im Bahnhofe E€bersbach. -
1874 | 19,a1 | planen- ®elsnis. 27,85 | Gajdwity-NMenjelwit,
7,90 | Seifhenmersdorf- Eiban, 19,92 | Bainidhen-Rofwein.
6,20 | €iban- Ebersbad. 92,05
10,79 | Hamen; - jdchiijch - preugifche
| Handesgrenje.
1875 | 15,70 | Ebersbadh-Sohland. U465 | Chemnity- e - Ador,
20,85 | pPirna-2Aensdorf. 8,01 | Fwota-Klingenthal.
0,05 | Carolajdhadht- Hohlenbahn. 54,51 | Wolfsgefdrth-MWeifdlif.
35,29 | Fwickan- Salfenjtein.
57,90 | Sddytidy- bsbmifche andes:
grenje-Reienhain-§l3ha. | 385,64
10,59 | Poctan- ®lbernhaun.
20,82 | Feithain- Elftermerda.
14,20 | Sreibera-Niulda.
36,09 | Glauchan-Penig und Rody:
lifg- Grofibothen.
1876 5,09 | Warnsdorf-Seifhennersdorf. | 32,58 | Werdan-Weida. ]
st | Mulba-Bienenmiihle. | 70,27
20,75 | Penig-Rodlit. J
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‘ vort der Kiniglihen Staatsreaierung von Privatgefelljchaften 1'anﬂtlt:m
im - -

Jabre , N ; .
Kilo- folaende BVakien und Kilos folgende Babnen und Kilo-
meter Strecfen meter Strecen meter

1877 | 64,8 | Bauten-Schandan. 25,22 | Grogbothen-IDursen.

16,06 | YTeujtadt- Diirrrdhrsdorf. l _
14,26 | Rieja-Lommatid. 125,95
6,25 | Sobland-1Wilthen. l
1878 2,96 | Seipsiger Derbindungsbahn - -
mit Curve in der Richhung ] 2,96
Gafdywit;. ]
1879 19,46 | Stollberg-St. Eaidien, - —
9,44 | Wicdernentivd) - Bijdhofs-:
werda,
9,29 | Plaawit; - Gajdwig.
2,05 | Staatsfoblenbabn bei Mels:
nif. 52,56
Lz6 | Bohlteidh-Snaan,
0,60 | Derbindungsitiick in §lsha.
0,61 | Mberoderwity- Eibau,
0,81 | Derbindumgscurve in Riefa.
2,06 | Derbimdunasbalhn in Greiz.

1880 | 14,92 | Pirna-Beragiefhiibel. — -

19,2z | Lommatid - 2Tofjen. l =
Loz | Elbfaibahn in Rieja mit Der: 56,16
bindunasbaln. '

1881 6,70 | Wilfau - Kirdybera. = — 6,70

1882 3,35 | Hirdiberg- Saupersdorf. — — ;

2468
21,35 | Bainsbera- Sdymiedeberg. s
1883 17,35 | Johanngeorgenjtadt-Schwar- - =
- 3enlberg. ) 54,41
441 | Sdhmiedebera- Kipsdorf.
52,67 | IDeida-2Altjtadt- NMehlthener.
1884 | 16,55 | Rabdebeul-Radeburg. — —
19,49 | Klogide-Kanigsbriick.
13,2 | Fittau-Narfersdorf.
19,58 | Dabel-Niigeln. 84,98
241 | Weida (Station)-1eida-Alt-
ftadt (Haltejtelle).
1522 | Bienenmiihle-MMoldau.
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von der Woniglichen Staatsregieruna von Privataeiellfhaften ¢
, fammen
im - o
abre = . . ;
Jab Hilo: folgende Bahnen und Kilo- folgende BVabnen und Kilo-
meter Stredfen meter Strecfen meter
1885 11,58 Miiiaeh-Mfchat. — — \ o 2
13,94 | Miofel- Mrtmannsdory. | sZ i
|
1880 10,90 | Potichappel - 1Dilsdrnff. 1,08 | Stredfe der Derbindungsbahn
13,01 | MDilijchthal - Ehrenfrieders: Seipsia (bayerijder Bab:
dorf. hof) - Plagwif - Lindenan.
1,90 | Berold-Thum.
2,01 | 2Meumark - Breunm, 30,32
0,21 | ElbFaibabu in Riefa. |
0,35 | 3m Babuhofe Klngenthal
Dbis {dchiijch-bsbmijche Lan-
desarenje.
1887 45,01 | Seipjia- Geithain. — " —
6,02 ‘ Scdhdnbera - fadiijdyrengifde
| . £, fandesarense. 50,92
0,99| ElbFaiverbimdungsbalin  in
Rit‘l‘d.
e — —
| |
A |1178,35 110%,55 2 285,90
= |
|

Biersu gehdrt das Graphifon I, in weldem dte vom Staate erbauten
Bahnen {dhwarifarbig und die durd)y Privatbau entftandenen rothfarbig
angegeben find.

Wemn aud) wahrend der fiinfsigidhrigen Dergangenheit der fachfifdhen Staats:
babnen in den meun lahren 1840, 1841, 1845, 1849, 1853, 1801, 1863, 1864 und
1870 Bahnerdfimungen nidt ftattgefunden haben, fo hat dod) der BVahmbau nur
im Jahre 1840 gerubf. I den iibrigen Jabren wurde derfelbe fortgefesst und
swar: in den Jabren 1841 und 1845 an der fdchfifdh- bayerifchen Babn; im Jahre
1849 an der fadyfifch- bayerijchen, fdchjijdh-bshmifchen und EChenmit - Riefacr Bahn;
im Jahre 1855 an der Albertsbahn und der Strecke Jwidkan-Cainsdorf; tm Jahre
1861 an der Tharandt-Freiberger Bahn; im Jahre 1865 an der Chemnits-Annaberger
und voigtlandijhen Vahn; im Jabhre 1864 an der Chemmits- Annaberger, voigt:
landifdhen, Breiy: Brunmer und Gépnit-Gevaer Vahn und im Jahre 1870 an dex
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Chenmits-Leipsiger, Radeberg-Hamenzer, Grof{ddnan-Warnsdorfer und Annaberg: \/ﬁm
Weiperter Baln.

Jn der folgenden, aus der vorangegangenen Tabelle entjtandenen Ueberficht
wird fiir jedes Jabr das Ldngenverhdltnif jwifden Staats: und Privatbahnen fort-
laufend gegeniibergejtellt:

Dot der Gefammtldnae der
$dnge der vou alljdhrlich vorbandenen
Bahmnen fielen anf die von
der Kénigl. | Privat: ver Honial. Privat:
im Jabre Staats: agefell- Staats- aefell:
reaiernng | fhaften regiering fdhaften
hevaeftellten Balynen. heraejtellten
Hilometer Prozent
' |

1857 — ‘ 4,m - 100,00
1358 — 87,92 — 100,00
1359 — 115,42 — 100,00
1340 = 13,42 == 100,00
1841 | 115,42 = 100,00
1842 = 155,94 == 100,00
1843 = 155,94 = 100,00
1844 — 178,22 e 100,00
1845 — 254,26 — 100,00
1346 — 292,15 — 100,00
1847 == 330,56 — 100,00
18438 52,64 364,52 12,62 87,58
1849 52,64 504,52 12,62 87,38
1850 76,88 364,52 17,22 82,58
1851 116,39 564,52 24,20 75,80
1852 153,50 564,52 29,90 00
1853 155,50 506%,52 + 29,90 70,10
1854 159,58 364,52 30,45 69,55
1855 159,58 378,22 20,67 70,35
1856 159,97 401,05 28,52 7las
1857 159,97 402,09 28,36 ;58
1858 25725 A4 38,31 61,69
1859 26245 4z 58,79 01,21
1860 262,35 422 87 38,30 61,70
1861 262,45 422,87 38,50 61,70
1862 288,25 427,91 40,2 39
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Don der Gefammilinge der
fdnge der von alljdbrlidh vorhandenen
Bahuen fielen auf die von
der Hanigl. | Privats der Honigl. Privats
im Jahre Staats- aefell: Staats aefells
reaieruig fchaften regiernng fchaften
heraeftellten Bahnen. heraeftellten
Hilometer. Progent,

‘863 288,75 427, 4‘0!:‘) 3917!
1864 288, 427,91 40,29 29,71
1865 590,18 472, 45,25 o4,
1366 440,04 492,02 47,55 5245
1867 346,02 \ 520,79 40,13 335,57
1808 455,41 575,41 44,07 99,03
1869 198,62 | 575m 46,15 53,57
1870 498,62 575,41 40,35 53,57
1871 5271 57w 47,81 52,19
1872 609,17 594,25 50,62 49,58
1875 624,68 618,20 8026 | 49,71
1874 668,95 665,95 50,1 49,59
1875 704,16 1016, 40,03 3Y,06
1876 709,55 | 10829 39,62 60,58
1877 810,28 | 110651 2n | 5%m
1878 815,24 1106,51 4236 | 5764
187 865,80 1106,51 45,00 50,10
1880 901,96 1106,51 44,01 59,09
1851 908,66 11006,51 45,09 LA
1882 033,54 1106,51 45,76 | 5%z
1885 987,75 1106,51 4506 | D28
1884 107275 1106,51 4922 | 90
1885 1098,05 1106,51 49,51 | 50,9
1886 1127,45 110755 50,14 49,56
1887 117835 110755 51,35 48,45

Ylacdhdem die Héniglidhe Staatsregierung ihre Thatigheit mit der Sortfetsung
des Baues der fdadyjifch-bayerifdhen Bahn im Ulonat 2Wpril des Jahres 1847
begonnen Qatte, Detrug im darvauj folgemdem JJahre der Antheil der vom Staate
hergeftellter: Bahnen bereits 12,62 Prozent der Gejammtbahnlinge jenes Jahres von
417,16 Hilometer. eben dem mummelr eingetreteren und jtark fortgefessten Staats:
ban fanf die vom 2Anfang her erlangte hohe Antheilsbedentung des Privatbaues :
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mit einigen Sdwanfungen in eingelnen Jahren fort bis sum Jahre 1874, wo Staats- !
und Privatban bet 668,98 und 663,95 Kilometer Bahn oder 50,11 und 49,59 Prozent
Antheilsbedeutung fidh amt nddhjten Famen.  Jn Solge des feit jener Seit wicderum
aufgebliihten Privatbaues tiberjtieg derfelbe in Hursemt und bis ;um Jabre 1876 bei
60,58 Projent Antheil den Staatsbau bet mur 39,62 Progent. Obwohl vom Jahre
1877 an der Staatsbau fort|chritt, wdhrend der Privatbau ftillftand, blieh lesterer
dod) mit dem neuerdings wieder erlangten groffen Dorfprunge bis jum Jabre 1885
i der Bedeutung feines Antheiles an der Gefammibeit vorberrfdhend, Erjt im
Jabre 1886 tiberholte die €dnge der vom Staate erbauten Babmen diejenige der von
Privaten hergeftellten wieder, fo daf im Jabre 1887 der Staatsbau den Privatbau
bei 51,551 besiehentlid) 48,35 Drojentantheil um 3,0 Prosent Unterfdhied iiberwog.

Die Entwidelung des fadyfijhen Eifenbabnneses hat im Saufe der Feit
mannigfade Wandlungen erfabren.  Jn gréferen Seitabjdpmitten betradhtet, I[dft
fidy der Charatter der auf Graphifon II davaeftellten finf Entwidelungsitufen im
Brofen und Gangen, wie folgt, Fury erflaren:

Dem erften Seitabjdmitt von 1857 bis 1847 (graufarbige inien), in weldem
lediglid) der Privatbau herridhte, folgte das Jahrsehnt der geringfjten Vauthdtigkeit
(gelbfarbige Sinten). Jn diefem Heitraum geriethen die Gefelljdhaften jweier
groferer  Unternehmungen  (jachiijd) - bayerifhe und EChemmiss - Riefaer Babn) in
finansielle Rothlage, weldhe diefelben an ihrem fortbejtande hinderte. Dicfer Dorgang
hatte die Abwendung des Privatfapitales von den Eifenbahmen jur $olae, fo daf
die §Jortfeung der begonnenen Bauten wie der Weubau gamger Sinien mur nod)
aus Staatsmitteln mdglid) war. Dabher war die Honiglidhe Staatsregierung aud)
jur alleinigen Ausfiihrung der fadhfijch=bshmifchen Bahn gendthiat, umjomebr als
diejenige  Privataefellidhaft, weldper de Erbauung diefer Sinie bewilligt worden
war, auf ihr Dorredit versidhtet hatte. In diefem Jahrsehnt find iberhaupt
nur 3wei furse Vahnen, die Albertsbabn und die L8baw-Jittauer Bahn, aus Privat-
mittelit, Ote leftere nody mit Staatsunterjtiisung, entftanden. Im Odritten Seit-
abjdmitte von 1858 bis 1867 (griinfarbige Sinien) war der Bahnbau mehr auf
dte Rerftellung inmerer Derbindungslinien gerichtet, um den Wdittelftidten Sadfens,
wie¢ Annaberg, Sreiberg, Glauchau, Grimma, Grogenhain, Leisnig, Mieerane,
Uleifen, Oelsnits, Schneeberg, Sdpwarsenberg und 3ablreichen fleineren an den neuen
Sinien gelegenen Jndujtriejtddten und Ortjdhaften den nfdhluf an das Eifenbahn-
ne ju verfdaffen. Tlwr eine gréfere iiber die Candesgrenie reichende Bahn, die
voigtlandijdie, wurde in jenem Seitraume mit ausgefithet.  Jm folgenden Jahrzehnt
von 1868 bis 1877 (blaufarbige finien) madien fidh die Wirfungen des rajdhen
wirthfdaftlidien Aufidwunges aud) im Bahnbau geltend, denn in diefemn Seit:




abfchnitte alletn find rund 42 Prozent der Ende des Jahres 1887 vorhandenen Ge: \
jammtbabnldnge entjtanden. Die damals fliffigen reichen Geldmittel juchten Der-
wendung in grégerem Umfange und fanden fie audy leicht bet den jofort 3ablreich ent-
jtandenen Eifenbahnprojecten, die, als ein Seichen jener Seit, in grofevemt Wagftabe
auftaudhten, ihre Jiele aber vielfad) nidyt erreidyten. Die damaligen Beftrebungen
| suc Berjtellung  meuer Bahnen waven mehr auf die Unterbringung  des ®Beld:
iiberfluffes, als auf das wabre Vediivfnif gervichtet, wie foldhes bet der Sortfessung
des Eifenbahnbaues bisher mafigebend gewefen war. Audy de Staatsvegierung
mufte der allgemein herrjdhenden Strénumg folgen und jidh sur Erbawung jahlreider
Sinten entfdhliefen. Don den tn dlefem Jahrsehmt entjtandenen 950 Hilometer
Bahnen wurden 62 Projent von Privaten umd 58 Projent vom Staate erbaut.  In
dem lesten Beitabfchnitte von 1878 bis 1887 (rothfarbige inten) wiirde der Riick:
fchlag, als eine Solge der vovangegangenen grofen Bauthdtigheit, weldher sunddit in
cinem volljtdndigen Aufhdren des Privatbaues fid) Fund gab, durdy ein langfameres
Sortichreiten des Eifenbalhnbaues viel mehr enpfunden worden fein, als ¢s thatfddlidy
der Sall gewefen ift, wenn nidyt ein anderes Syftem, ndmlid) das des Secunddrbabn-
bawes tnd Vetriebes mit billigeren Titteln, fidh Babhn gebrochen hdtte. 2Tt Hilfe
der IirPungen Odefjelbent find in dem [lesten abrgehnt immer nod)y 569 Hilo-
meter Bahren aus Staatsmitteln hergejtellt worden.  2Allein die Anlagefojten fiir
alle in diefem 3ehnjdhrigen Seitraume entjtandenen Bahnen betrugen auf jedes Hilo-
meter durdyfdynittlich mur rund 100 000 ATarf, wdahrend vom Gefammtanlagefapital
am Ende des Jahres 1887 auf ein Kilometer durdyjdmittlidy 272000 Tark entfallen.

RFiffermafic dargeftellt war die Bedeutung der finf Seitabjdhnitte tn der
Gefammitentwidelung des Vahnneses folgende:

i mE L i Prozenten
in BVetrieb S
A oer
‘5}'”"5“ | Vabulinge
Baben des Nahres
1887
Kilometer '
pvon 1857 biz 1847 . . . . . . 530,56 1446
q 1888 o IBBE  w s w o oW 251,50 10,15
. 1888 , 1862 & & & v e s 404,72 I 174
i 1868 o IBTE . v o o s 949,96 |  %L3s6
' . JBZ8 , 1BBY . v W @ 309,11 | 16,14

‘ Die Wusbreitung der Eifenbahnanlagen i den politijchen Gebicten des
. Konigreidhes, wie folde gegenwdrtis abgegrenst find, begamn durd) Exbawung bct
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feipsig-Dresdner Linte juert in den Hreishauptmannjdhaften Seipsig und Dresden.
Jm Jabre 1844 nahm der Bahnbetrieb in der Hreishauptmannjdhaft Swidan und
tm Jahre 1845 tn der Hreishauptmannfchaft Bausen feinen Anfang. In weldem
Umfange die Ausbreitung der Eifenbahnanlagen von ithrer erjten Entjtehung bis
jum Jabre 1887 mit Einfdluf der fremden Bahnen innerhalb der ®rengen jeder
Kretshauptmamnidyaft alljdhrlidy fortgefdyritten ijt, ceht aus der folgenden Meber:
jicht hervor:

Auf je 1000 Quabdrattilometer §lddenraum fonmmen an Bahnanlagen inmer-
halb der Grenzen

der Hreishauptmannfdaft bes Womias
im Jalhre Seipiig Swickan Dresden Bangen reides
Xilometer Hilometer.
l
1857 0,95 — — — 0,93
1858 %12 — | I — 3,86
1839 4,01 = 558 | —~ 8,49
1840 % ‘ = 5,58 — 8,49
18341 %01 — 3,58 — 8,49
1342 6,85 = 558 | — 10,35
1845 0,85 w —= 3,38 = 10,15
1844 06,85 0,33 3,58 — 10,76
1845 0,85 1,58 35,24 0,82 14,49
1846 6,85 2 5,24 B3,5% 18,35
1847 8,55 22 5,50 41 20,92
1848 8,82 ez | T 6,43 27,20
1849 8,82 82 & 6,43 27,20
1850 8,82 4 a2 ‘ 8,7 0,13 28,82
1851 915 6,50 9,3z 6,45 3,45
1852 10,97 7,07 | 9,59 0,13 o%,06
1853 10,07 7,07 : 9,59 6,13 54,06
1854 10,92 7 | 939 6,43 5433
1355 10,9z 7,38 10,351 6,45 59,25
1856 10,97 7,56 12,05 6,43 56,79
1857 10,97 Y36 | 1200 ‘ 6,43 56,386
1858 10,92 14,30 2110 0,35 43,90
1859 75 Ws | 120 6,7 45,34
1860 e 1% 12,68 6,76 43,92
1801 W3 %25 12,68 ‘ 6,76 45,92
1862 W 4 C 7 | 6,7 48,01

i
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der Hreishauptmannidaft bes g
tm Jahre €eipzia Fwidan ‘ Dresden Bautzen reiches
Hilometer Hilometer,
|
1863 Wz | WMo | W 6,76 48,01
1264 I, 14,5 4= 6,76 48,01
1865 W2 2028 | Mg 6,2 53,53
18366 15,01 25,98 W | 6,76 58,52
1367 14,95 23,98 14, 0,76 60,34
1368 16,87 23,98 16,47 | 7,26 64,58
1369 17,1 I 26,05 17, | 7,25 07,59
1870 17,1 26,05 18,57 1 725 68,95
1871 17, 26,05 19,01 8,71 70,88
1872 21,58 2828 9o | B 7250
1875 25,2 2828 | 2061 | 9 8L91
1874 26,85 295 | 206 | s3s 88,1
1875 28,30 46,94 2720 | 1570 116,54
1876 29,89 Bo | 200 15,82 19,7
1877 ol,at 48,01 52,39 16,0% 128,11
1878 35,47 43,01 | 32,39 16,04 150,01
1879 34,13 49,60 ‘ 52,54 171 135,38
1880 3415 49,60 54,95 17,1 155,79
1381 3415 50,05 34,95 1% 156,24
1882 34,13 50,27 30,37 17,12 157,89
1883 54,13 51,86 36,6 | 17,1 159,72
1884 39,45 51,86 39,60 18,57 145,26
1885 56,19 5279 | 390 18,37 146,95
1886 50,26 \ 5%00 | 4035 | 18,32 148,97
1887 39,19 ‘ GEVES i 4030 [ 18,32 152,32
l
|

Don bden Ende des Jahres 1887 innerhalb der Gremgen des Hinigreidpes vor:
handen gewefenen 228438 Hilometer Babhnen (ofhne die Privatfohlenbahnen im
Adwidauer BVesivfe von 42,55 Hilometer) Famen in abfoluten Jahlen:

815,72 Hilometer auf die Hreishauptmamnfdaft Swicau,

605,79 " v " Dresben,
587,55 > i i Leipsig und
275,42 " v " Baugen .

Die indujtriereidhfte Hreishauptmannjdyaft, Jwidau, ift aud) am dichteften mit
Eifenbahnen durdzogen, denm auf je 1000 Quabdratfilometer ihres Sladenrawmes
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Famen tm Jahre 1887 : 54,41 Kilometer Bahn; bet den Kreishauptmannjchaften Dresden
40,40, Leipsig 59,19 und Bausen 18,5 Hilometer (vergleiche vorjtehende Tabelle),

Wird der prozentuale Wntheil des Slachenraumes der cingelnen Hreishaupt-
mannjdaften am Gefammiflddenraum des Honigreidyes ihrem projentualen 2ntheile
an der Gefammtbahnldnge des Konigreiches gegeniibergeftellt, fo berechnen fidh

pon der

bom Gefammt:

Gefammi- | Bahnlinge

Sladenraum | des Jabres

1887 ,

Progent {Prozent
auf dte Kreishauptmannfchaft Jwicau . 30,81 35,71
= . Dresden 28,03 26,52
i i Reipsig . . 25,79 25,72
5 . Bausen 64 | 1205
100 ‘ 100

Die Bahnanlagen in Sadfen nehmen vom Gefammiflddhenraum des Honig: !
retdies an 1499294 Quadrattilonteter ohngefibr 68 Quabdrattilometer oder 0,45 Progent
deffelben in Wnfprudy.

Don den am Ende des Jahres 1385 im Eigenthume des fachjifdhen Staates
befindlichen Babhnen find entjtanden:

520,02 Hilometer = 2{,53 Projent wihrend der Regierung Sr. WMajeftdt des hodh-
feligen Honigs Sriedrich Auguit IL,

707,35 Hilometer = 29,7 Projent wabhrend der Regierung Sr. Alajeftdt des hody:
feligen Hénigs Johann

und bis jetst

1155,z Hilometer = 48,45 Progent, beinahe die Halfte der Gefammtbahnlinge, wih-
rend der gegenwdrtigen Regierung Sr. lajeftét
des Honigs Albert.
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Sdas dem Derfehrsmittel der ,Eifenbahn” bdiefen Llamen fiir alle
=a @ N Rciten gegeben hat, das ift gerade am wenigjten neu und dhavat:
< é teriftifcdy an demfelben gewefen. Denn {don lange vorfer, ehe von
£SO einem Eifenbafhnwefen im fpdteren Sinne die Rede war, hat es
eiferne Schienenwege gegeben, wdhrend dody erft mit der Erfindung der Lofomotive
dte Herrfdyaft der Eifenbalhn tm Weltverfehre begann.

Den Unforderungen des Lofomotivbetriebes galt es mur den {don vor ihm
gebraudylichen Schienenmweg anjupaffen, und wie auf andeven Gebieten, fo mufte
auch hier das Ridhtige mit ATiihe und vielen Opfern gefudyt werden.

Dic erjte Eifenbahn Sadhfens, die Leipjig:Dresdner, fand fiir diefenn Swedk
in Deutjhland feine Dorbilder, denn die nod) vor ihr entjtandene furse ien:
berg- Siirther Bahn Ffonnte bei ihrer geringen Wusdehmung und Oder ihpr felbit
noch mangelnden Erfahrung als ein foldjes Dorbild nidht gelten. So waren Ote
Erbauer der Leipjig:Dresdner Eifenbabn audy besiiglid) des Schienemweges {elbit
auf die Ladhahnuung auslandifdyer und befonders englijdher Einriditungen angewiefen.

Aunddhft war die Spurweite des Schienengleifes durd) das Spurmaf der
erften aus England Dbesogenen Lofomotive gegeben, da diefelbe mad) der Spurmweite
der Siverpool:Mlandyejter Bahn von Jas5 Uteter gebaut worden war.

Weniger leid)t und jweifellos war die Wabl des geeignetjten Oberbaues.
E€s ftanden jidh hier gleidh tm AUnfange 3wei grundver|diiedene Syfteme gegen:
iber: das amerifanifdhe (Plattfdhienen auf Gleisbdumen mit Grundidywellen)




und das englifhe ,mafjive” (Hantenfdyienen auf gufeifernen Stiihlen und Grund-
fhwellen).  IWelde 2AUnfidhten damals tiber diefe Syjteme bherriditen, das ergiebt
fich fehr deutlih aus cinem Beridhte, weldhen das Eifenbahn-Comité in Leipsig im
Jahre 1834 verdffentlidhte. In demfelben find die Dortheile des amerifanifdien
Syjtems gegemiber demt englifdien, namentlidh in finansieller Hinficht, in's helljte
it gejtellt. ,2Tidyt die lange Dauer und die Hofjtjpicligteit des UTaterials”, Heift
es in demfelben wortlich, ,fondern Sidjerheit gegen den Unwerth der Wctien und
eine mdglidhit hohe, aleih nadh Dollendung der Bahn erveidhbare Dividende und
ein verhdltnipmdpiger Gewinn an den Wctien mufp das Hiel fein, wornad) ver:
ftdndige Unternehmer su fhveben haben”, und in demjelben Verichte wird jugleid) dte
Hoffnung ausgefprodyen, daf Finftig die deutidhen Ingenteure mehyr in Wordamerita,
als in England ihre Atujter fudjen wiirden. Iedenfalls waren aud) dieje Gejichtspuntte
maggebend gewefen, als fid) dte Compagnie in der That Junddyjt flir die nmwend-
ung des amerifanijhen Holsbaues entjchied. Derfelbe wurde auf der erjten Section
Leipsig-Wursen und jwar auf Ddmmen verlegt, wdhrend in den Einfdmitten, be-
sichentlid) auf gewadhfenem Boden der englijdhe , mafjive” Oberbau, Hantenfdjienen
mit einem Gewidht von 45 Phund das Dard (oder 24,5 Hilogranmm das AUTeter) auf
gufeifernen Stiihlen und Querfdwellen jur Ausfiihrung fam. Im Jahre 1856
trafenn dte erften defer in England angefertigten Schienen in Leipyig ein; an
der SLicferung der Kantenjdhienen betheiligte fidh anfanglidh audy ein fachiijches
Werk, namlich das Sreihervlich von BurgPidhe Eifenbiittemwert |, Sriedrid) - Auguijt:
Biitte”, das jedod) fpdter nur nod) an der Lieferung des Kleineifenseuges Thetl nahm.

Sdion die erjten Lofomotivfahrien swifdhen Leipsig und Wlthen zeigten die
ungeniigende iderjtandsfihigteit des gewdhlten Oberbaufyjtems, und befonders
des amerifanifdhen, auf deffen BVilligheit man o groffe Doffrungen gefesst. Der
bauleitende JIngenicur ent{chied fich daber fiir die Unwendung eines weit ftdarferen
und tragfahigeren Oberbaues auf dem iibrigen Theile der Bahn, und im Srithjahre
1857 wurde der BVejdhluf gefaft, die breitbajige, oben birnférmige, in Amerifa juerjt
angewendete Sdyiene, Dignoljdhiene genannt, etwa 50 Pfund das Dard (oder 27,5 Hilo-
gramm das leter) fdwer, auf Lang: und Querfdpwellen mit Hafenndgeln ohme
Swifdjenverbindung ju wdhlen. Die tgwifchen  ecingefretene  aupergewshnliche
Steigerung der Holzpretfe war die Deranlaffung su Derfudien, ob nidyt die Lang:
fdhwellen ganz ju entbehren feten und diefe Derjudye fiihrten, nidyt ohne anfanglidhen
Widerfprudy des BVauleiters, ju dem Entfdhluffe, die breitbafigen Schienen mit Weg:
lajjung aller Langfdywellen unmittelbar auf die in Abjtdnden von 21, bis 22; Juf
(oder 0,71 bis 0,76 Uleter) auf ein fortlaufendes Hiesbett gelegten Querfdywellen ju
befejtigen, sur Herftellung einer gang riditigen und fejten Lage aber nod) walsetferne




Derbindungsplatten da anjubringen, wo jwet Sdyienen jufammenitofen.  Damit
war Ote erjte orm Odes jest nod) gebrdudylichen deutfchen Oberbaues — theil-
wetje unter jufdlligen Einfliffen — gefdjaffen. Die Hoften deffelben waren aber
nehr als doppelt fo hody, als die wrfpriinglidh veranjdylagten.

Der  amertfanifdhe Plattidienen Mberbau, welder in der Solge 50 bis
60 Prozent mehr Unterhaltungsfojten beanfprudyte, als der mafjive, wurde im
Sriihjabre 1845 gdzlih befeitiat.

Die Erfabhrungen, welde die Leipsig - Dresdner Eijenbahn: Compagnie jum
Theil mit grofien Opfern gemadit hatte, gingen naturgemaf den fpdter entjtandenen
fdchiifchen Bahnen ju Gute, dern von Feiner derfelben wurde der Plattidyienen-Wber-
bau angewendet. Die fadpfifdy-bayerifdhe Eifenbahi-Compagnie hatte anfdnglidy die
Dignoljdhiene in dhnlicher Geftalt und Schwere wie die Leipsig:Dresdner Bahn ein:
gefiihrt und dtefelbe von Letpsig bis Crinmitidhau gelegt. Ein von Rob. Stephenfon
in Jlew-Caftle eingeholtes Gutadyten fprady fidh jedodhy mit Riickiicht auf die ftdrferen
Stetgungen der Linie und die deshalb ndthigen fdywereven Lofomotiven fitr ein trag-
fdhigeres Schienenprofil von etwa 60 Pfund Scywere das Dard (oder 35,0 Kilo-
granm das leter) aus und diefern Dorjdhlage entfprechend Famen tm Jahre 1344
von Crimmitjhau ab ftarfere Schicnen (Profil II von 28,5 Kilogramm das Aeter)
sur Anmwendung.  Diefer Oberbau der {ddhfijd)-bayerifchen Bahn mit feinen fonjtigen
tedmifdhen  Eingelheiten Dildete fodann etwa 10 Jabre lang das Tujter flir die
tbrigen in Oefer Seit entjtandenen fadijifden Eifenbabnen, wie denn audh die
Leipsig-Dresdner Eifenbahn im Jahre 1852 die Uuswedhfelung threr dlteren leidhten
Schienen (Profil I) gegen fdhwerere begann.

Wadbhrend die erften Schienen mit einer bereits erwdhnten umwefentlichen Ans-
nabne aus englifdjen und belgifchen Werfen bejogen werden muften, begann im
Sriibjahr 1848 das von Arnint'{dhe Eifenbiittenwerf , Honigin-Aartenbiitte” in Cains-
dorf das Auswalzen von Schienen mit fo gutem Erfolge, daf von da an der
fachiijhe Eifenbabhnbau jum weitaus groften Theile durdy diefes vaferlandifdye
Walswert mit Schienen, weldye den englijchen in feiner Bestehung nadyjtanden, ver-
forgt werden fonnte.

Im Jahre 1854 ordmete das KHomigliche Sinanyminijtevium fitr jammtliche
damals beftehende Staatseifenbahnlinien die Einfilhrung cines einheitlichen Schienen:
profils an, weldes vom Jahre 1855 an als Profil I mit etnem Gewidit von
30,z Hilogramm Odas leter in Wnwendung fam. 2Wady diefem Profile mwurden
aud) im Jabhre 1864 die erjften Schienen mit Stablfopf und im Jabre 1865 dte
erjten: Stablfchienen fiir die fadyjijhen Staatsbahnen gewalst. 2Tit StahFopfidhienen
war fdon 1859 bei der Leipsig-Dresdner Bahn ein Derfud) angeftellt worden, 3u
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ausgedehnterer besichungsweife ausfdlieglicher Anwendung Famen jedod) die Stahl-
fopfichienen erft von 1867 und die Stahlfdhienen von 1875 an.

Da die Einfithrung tmmer ftdrferer Cofomotiven jur Erjiclung gréferer
Rugfrdafte aud) immer hdhere 2Wnfpriiche an den Oberbau ftellte, fo erfolgte tm
Jalre 1869 bet den fachfifchen Staatseifenbahnen fowohl, wie bet der Leipsig-Dresduer
Bahn die Einfithrung eines neuen Schienenprofils IV, 36,5 Kilogramm das Uleter
fdhwer, deffen Sorm und Mage nodh auf Anwendung von Eifen oder Stahlfopf be-
rechnet wurden und weldyem fiir die ausjdhliepliche Walzung aus Stahl im Jahre 1881
das Profil V von 34,2 Hilogramm das leter folgte. Inzwifdhen waren fiir jdhmal-
fpurige Secunddrbabhnen tm Jahre 1880 fleinere Schienen von mur 15,6 Kilogramm
Schwere das Aleter angenommien worden, weldee als Profil Ia beseidnet wevden,
und im Jabre 1881 Fam das fitr normalfpurige Secunddrbabnen bejtimmte Schienen-
profil IIb von 24, Hilogramm bdas ieter juerft auf der Sinie Schwarsenberg-
Johamgeorgenjtadt yur Einfiihrung.

Am Ende des Jahres 1887 lagen in den 4273, Hilometer langen Gletfen
der fddhfifhen Staatsetfenbabmnen im Gangen 8318 476 Uleter Schienen mit einem
Gefammigewidht von 287567 Tonnen. Davon waren 15,z Projent der Schienen:
ldnge von Eifen, 45,5 Projent von Eifen und Stabhl, 59,75 Prozent nur von Stahl.
Das Kleineifeneug hatte ein Gewidht von 35 654 Tonnen.

Dic Schienen wurden in Sadyfen fajt ausidlieglidy auf Holsfchmwellen ge-
lagert. Derfudhe mit Steinwiivfeln, weldhe fdhon beim Beginn des Eifenbabnbaues,
namentlidh tn Derbindung mit Stubljdhienen, angeftellt wurden, hatten feinen giinjtigen
Erfolg, aud) ijt, abgefehen von einigen Derfuchen, der eiferne Schwellenoberbau nivgends
su ausgedebnter Anwendung gelangt. Don Anbeginn wurde su Holzichwellen meijt
Hicfernholy verwendet. Da jedocdh) unimprdgnivte Hiefernjdywellen verhdltnipmdgpis
rafd) der Jerftérung durd) Sdunif unterlagen, fo vermendete vorn 1846 an die Leipsig:
Dresduer Eifenbahn-Compagnie audy eichene Querjdhwellen in groferem Umfange.

Die JImprdgnirung der Sdwellen mit fdulnifwidrigen Sliffigeiten
wurde bereits litte der viersiger Jahre bet der Leipsig: Dresdner Etfenbabn
verfudpt.  An den fdchiijchen Staatsbahnen wurden nad) mehrfadhen Derjuchen
im  Jahre 1851 JImpragnivanftalten ervichtet, in weldhen man dte Schwellen in
ciner £8fung von Hupfervitriol Podite; ¢ wurden aber audh die Scdhwellen durd)
blofes Eintaudien in Hupfervitviol: und Sinfdhloridldfungen ju imprdgniven gefucht.
T Ylicderau entjtand 1861 die erfte Privatanjtalt fiiv Schwellentmprdgnivung,
weldyer Sdywellen mit Jinfdhlorid oder Theersl und einigen andeven demijden
Subjtanzen getrdnft wurden, Die friher cingefdilagenen Tethoden hatten wenig
Erfolg und in den fechziger IJahren wurde die ATehrsahl der Schwellen immer nodh
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unimprdgnirt verlegt. Dom Jahre 1871 an trat bierin jedodh cine entfchicdene
Wendung ein, nad)dem das Derfahren, die Schwellen mit ciner Jinfdhlortdldfung
tm luftleeren Raume ju imprdgniven, Anmahme gefunden hatte,  Im Jahre 1871
ervidyteten Privatunternehmer auf Grund eines mit denfelben abgefdhloffenen Dertrages
i Dresden- Altjtadt, L6bau und Falfenjtein 1. D. Anjtalten, in welden fammitliche
Hiefernfdhwellen nady der angegebenen tethode imprdgnivt wurden. Don diefen
AUnftalten ging dte Dresdner 1880 wieder ein, wdhrend in der daju erpachteten
£6bauer 2Anjtalt die Staatseifenbahnoermaltung feit 1886 Sdywellen in eigener Regie
imprdgniren [dft. Don den am Ende des Jahres 1887 in den Gletfen liegenden
4679892 Gleisquerfchwellen waren 94,02 Progent imprdgnivt und nur 1,2 Projent
von hartem Rolse. Aufer denfelben lagen nody 867179 Uteter hdlzerne Weidhen:
und Langidwellen, 953 Stiick ciferne Querfdwellen und 21510 SticF Steinwiicfel in
den @leifen.

HSu den Ausweidhevorridhtungen wurden im 2Anfange die heute auf

deutfdhen Hauptbahnen verbotenen Schleppweidhen verwendet.

Erjt mebhrere Jabve

fpdter Famen die Sungenweidhen jur Einfiihrung.

Dic Weidyenbdcke trugen an:

dnglidy Peine Signale und waven aud nicht beleudhtet.
g ) )

Ende 1887 lagen in den

®letfen der {ddyjifdhen Staatsbahuen insgefammt 7576 Weichen.

" Die widitigjte pufaabe fiiv den Bau des Sdhienemweges war und blieh aber
dte IWahl der Trace und die Ueberwindung der Schwierigheiten, weldye die Lahw
felbjt dem Sdhienenpfade entgegenitellte. §Siiv dte erfte Bahn Sadyfens war durdh
fddhftjdge Imgenieure der Weg fejtgejtellt worden, der {dhlieplidh audy von dem 3u
etnem Gutadhten veranlagten englifdien Ingentewr Walfer mit wenigen Aenderungen
als bejter beseidhnet worden war. i dem Projecte waven Steigungen von 1:100
vorgefehen.  Jngeniewr Walfer empfabl jedodh dringend, ftdrfere Steigungen als
1:200 nicht aufzjunehmen. €r fiihrte dabet aus, daf inmerhalb gewiffer Grengen
Feine Ausgaben zu fdheuen feien, womdglid) nod)y cin befferes Profil ju erlangen
und gab ju bedenfen, dafp Erfparniffe diefer Art Derfdywendung Finftiger Dividenden
auf ewige Jeiten hinaus fei, da jede BVahn umfoweniger braudhbar und nusbar
fein werde, jemehr ihr Profil von der Ebene abweidie. €s ift nidt ohne Intereffe,
dafp tm Gegenfase sum Diveftorium, weldes fich Walfer’s Anjichten anfdhlofs, der
um die erfte Eifenbahn Sadyfens hodyperdiente Sriedridy Lift der leimung war,
,Ot¢ Dervollformmnung des Liveaus” erjt vorsunchmen, wenn der Ertrag der Bahn
dazu die 2Tittel biete. Die Bahn wurde jedoch IWalfer’s Dor{dhlagen entjprechend
und mit der hidyjten Steigung von 1:200 ausgefiihrt.

Bei der vorwiegend hiigeligen Vodengejtaltung Sadyfens hatten alle fpdter
A entjtandenen Linten, mit Ausnahme der fachiijdy-béhmifden, immer gréfere Steig: d




ungen 3u tbermwinden, je nehr jie die Gebirgshdhen wund ihre Ueberadnge erjtiegen,
wobet die Sortidyritte in der Technif, fowohl im Ulajdinenwefen, wie im Babhnbau
und im gegenfeitigen Derhalten Dbeider ju cinander, alle Sdhwierigfeiten befiegen
Dhalfen.  Jn weldher Weife diefe Iiderftdnde iiberwunden worden jfind, geht am
Bejten aus folgenden Sahlen hervor:

E€s Detrug

die 3u
fiberwindende
) Gefammt:
die Betriebs:|  fieiqung
linge i beiden
Bahn-
ridytunaen
int JJabre 1839 (nach Exdffnung der Leipsia- Hiloneter Weter
Dresdner inte) - . . « o . . 115,15 315,34
tm Jabre 1847 . . . . . . . 345,12 1371,
i g ABBT . . e e e 606,31 2795,84
i i IBOT i x a s ome ow o 1015,28 343218
oo BT oo oo | 195452 | 12146,15
- a IB8Z o e e o e e | 2i3BYE0 15 695,63

Biernady beredmet fidh auf jedes Hilometer Bahn eine durchichmittliche Be-
fammitjteigung

von 2,2 teter im Jabre 1859,

w007 " " " 1847,
PO 5 1" i ¥ 1857,
w038 ,, he . 1867,
i 6,21 1 it i 1877 und
" 6,68 i I I 1887,

Die durdhjdmittlichen HShenwiderftdnde bei allen Babhnlinten jujanumen find
im €aufe der Jeit um mehr als das Doppelte gewadhfen und jur Ueberwindung
derfelben bat in dbnlichem lage audh der Kraftaufwand verjtdrft werden nuiffen,
abgefehen von der durdh die Sdngenausdehmung der Babhnen bedingten Dermehrung
der Betriebskraft.

Jn gletcher Weife hat die fortidyreitende Tedmif die Aittel geliefert, den
Schtenenweg mehr und mehr der Bodenbefdaffenbeit ansufdmiegen und mit dem-
felben in dte enmgften Thdler vorsudringen. IDdbrend auf der freien Strece der
Seipsta - Dresdner Tinte der Fleinjte Hriinmungshalbmeffer 1000 Uleter, derjenige
auf der fadyfifd-bayertfdhen Sinie 455 Mieter und auf der fadyifch-bshmifchen Linte




566 Teter betrug, ift man bei fpdteren Hauptbahnen bis auf den BHalbmeffer von

170 Teter herabgegangen, und die grofe dhigfeit der Sdmaljpurbalnen, fid) den
lofalen Derhdltniffen angupaffen, berubt wefentlich auf dem Fleinen Hriimmungs:
halbmeffer von 50 2Teter, der bei ihnen jur Anwendung gelangen Fonnte, Jn
weldyer Weife die Kriimmungen der jadhfifchen Babnen folchergeftalt fich vermehrten,
ergeben folgende Dergleidhungen:

E€s lagen tn Kriimmungen

tm Jabre 1839 (nad) Dollendung bder
Seipjia-Dresdner Sinie) . . . . . 25,65 Projent der Bahulinge,
tm Jahre 1887 . . . . . . . . 440 , v Gefammten Bahnldnge

und es entficlen durdhdmittlid) auf ein Hilometer Bahnlinge|

tm Jalre 1839 (bet der Seipsig - Dresduner Vahw) . . . . 9,99 Hreisbogengrabde,
P R .

Unterfdjeidet man hierbei die normalfpurigen von den fdymalfpurigen Linien,
fo entfallen durchidmittlich auf ein Kilometer Bahnldnge der normalfpurigen Linien
59,88, der fdymalfpurigen dagegen 123,20 Kreisbogengrade. Ein fehr augenfalliges
Beifptel fiir diefe Sunahme der KHrimmungen bietet die Linie Chemmits-AUue-2Adorf,
welche fajt genau fo lang ijt, wie die erfte fddhiijche Bahn Leipsig-Dresden. Wéhrend
ndmlid) die Hriimmungen der Sesteren nur 115350 Hreisbogengrade enthalten,
betragen diefelben bei der finie Chemmits-Aue-Adorf 11 914,20 ®rade, alfo mehr als
sebnmal foviel. Die Bahnlinie bildete im Jahre 1839 aller 36,0 Hilometer und
1887 aller 5,6 Kilometer einen gangen Hretsbogen, und jwar Dbet den normalfpurigen
aller 6,0 und bei den fdhmalfpurigen jchon aller 2,9 Kilometer. Die Gejammtldnge
der Bahnlinien des Jahres 1887 enthielt 416,86 volle Kreife,

Die erjten grofien, von der Befjtaltung des Terrains gebotenen Hunjtbauten
im Juge Odes Schienenweges entjtanden fdon mit den erjten. Bahnen Sadhfens,
namlid) die Elbbriicke bei Riefa, der Tummel bet Llicderau, jowie dic grofen
Diaducte iiber das ®Bsljchthal bet Wetfchfau und das Eljterthal bet Tocfeta,
Bawwerfe, die in ihrer Art von fpdteren nicht tibertroffen wurden. Der Elbjtrom
ijit inwijchen nod) an 5 weiteren Stellen von fachfifchen Staatsbahnen iiberfdyritten
worden und Ende 1887 waren es 116 Diaducte von 16,059 Hilometer Gefammt:
ldnge, fowie 1048 Briiken mit 1731 Oeffmungen von iiber 2 AMleter Sichtweite,
weldie Thaler, Shiffe und Badhe iiberfesten, wdhrend durd) 36 Tunnels von
5786 Hilometer Gefammilinge den Schienengleifen ein unterivdifdper Weg ge-
babnt ijt.
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Die Grofenverhdltniffe der umfangreichjten Bauwerke find folgende:

Spanmmweite

Shnae Bihe hge%?f:;n
NMeter Mieter Dleter
®Bsli{hthalviaduct bet Liesfchfan . . . . . 512 % 31
Eljterthalviaduct bet Jodketa . . . . . . . 281 69 52
Muldenthalviaduct bei Coffen . .. . . . . 381 67 26
E[bbriicfe mit Diaduct bei Riefa . . . . . G40 17 100
p . ,  n Dresdbem . . . . 1518 6 28
- » ,  bet Shandan . . . . 265 14 80
= - . o Uleifern . . . 329 14,8 52
L) bet liederwartha . . . . . . . 351 | s 60
o w PR & v 5 % % & s a4 s 297 | 135 30

und die Tunnel:

bet Yliederaun . . . . . . . . . . . . 515 | — —
» Wenbdifdhfdabre 377 - - —
y Ultenburg . . . . .. L L L L L. 375 — —
., Eljterberg . 357 — -

Scywierigfetten anderer Art bereitete dent Eifenbahnbau in Sadfen das dichte
Strafennes, mit weldem fidh der Eifenbahnverfehr gleid) von Anfang an absufinden
hatte. Schon die Leipsig-Dresduer Linie Dbertihrte 178 Stragen und Wege, von denen
99 im iveau iberfdritten und 21 tber- und 58 umterfiihrt waren, Ende 1887
freusten die Bahn 5134 Straffen und Wege, von denen 3632 im Liveau liegen,
wdhrend 552 tiber: und 1170 untferfiihrt find. 2Aufer diefen Kunjtbauten befinden
fich nodh) tm Balhndrper und in den jur Bahn gehoérigen Parvallelwegen 13 305 Eleinere
Durdhldfie bis cinfdhlielih 2 Uleter Lidhtweite der eingelnen Oeffnungen.

Sum Sdue gegen Sdmeevermwehungen find fdyon in den erften Jeiten des
Eifenbabnbetricbes Einridjtungen getroffen worden. Bis jum Sdhluffe des Jabhres
1887 waren ju diefem Hwecde Erdwdlle, Mauern, Pallijaden, Hdune w. {. w. in
einer Gefammitldnge von 247,z Hilometer ervidhtet.
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cdhon die erjten Erfahrungen und Ereignifie im Eifenbabnbetricbe
lehrten, daf der in rafdher Bewegung befindliche Eifenbabnzug eine
P, pwandelnde Gefahr” fei und daf diejenigen Vorfehrungen bier nicht
,47"-259., jureichten, die man fiir die Sicherung anderer Sahrbetriche aefchaffen.
Die Sdmelligkeit der Bewegung und die Schwere der bewegten AUtaffen bargen nicht
nur Gefabhren fir die Eifenbabnziige felbft, fondern audy fiir Dicjenigen, weldye dem
Sdytenenwege nahe famen oder berufen warven, an und auf demfjelben thitiq su
fein. Dor 2Allem {dhien die othwendigheit vorhanden, jedem Suglaufe die -
Findigung deffelben auf der ju Defabrenden Strecke voramzufchicfen und wifchen dem
Perfonale des fabhrenden Suges und dem idiber die fidhere Sabrbarfeit der Strede
wadjenden eine Derftandigung hersuftellen, wozu fidhy nody die Anforderung einer
folchen Derjtdndigung swifchen dem Jugperfonale und dem Siihrer der LoFomotive
felbft gefellte. Daraus entwicelte fid) die Scichenfpradie des Eijenbahnbetricbes:
das Signalwefen.

Die erjte englifche Lofomotivbahn ELiverpool-Mlandefter wurde im Anfange
ofne Signale betricben, ja die ofomotiven derfelben hatten wicht einmal die Dampf-
peife, weldpe erft feit 1854 von Stephenfon eingefiibrt wurde. Tidht minder
war die erfte deutjhe Lofomotivbahn Witenberg-$irth fo qut wic obne Signale be-
triebent worden, obwohl ju jener Jeit die englifdhen Bahnen bereits ibr Signaljyjtem
befaffen. IDébrend aber die erfte Eifenbabn Sadifens, die Leipsig - Dresdner, auf

101

o®,
fo. 2
v



allen @ebicten ihre Dorbilder in England fuchte, ging fte besuglidh der Signal:
ciivichtungen  durdhaus ihven eigenen Weg, auf weldem ihr mit mehr oder
weniger Abweidhungen die meiften der fpdter entjtandenen deutfchen Eifenbahnen
folaten.

Wodh vor Evdffung der ganzen Vabnjtrecte lie tm Jabre 1858 die Leipsig-
Dresdner Eifenbabhn=Compagnie das crfte Signalbud), wob!l das erjte in Deutfdhland
iiberhaupt, drucken. Daffelbe weift 24 cingelne Signalformen auf, die ohmne Aus-
nahme teu erfunden waren. Alle diefe Signale, dicjemigen mit der Dampfpfeife
ausgenommen, wurden am Tage mit Fleinen §ahndyen, Wadyts mit Laternen, weldpe
bunte Bldfer enthielten, gegeben. Wllein bald liefen neue und unvorhergefehene
Ereigniffe dic Unzuldnglichfeit diefer Signalmittel crfemmen und bejonders war Oie
Anfimdiqung des Suglaufes von Wirter ju Wadrter durd)y jeme Fdbndhen und
Saternen cine unuverldfiige. Uian griff daher ju afujtijchen Signalen, indem man
die Strecenwdrter mit Signalhdrmern ausriijtete, wm jedoch alsbald ju erfenmen, daf
bei jtivmifchem Wetter die Poftenfette eine viel ju dichte fein miifite, unt die Seichen
suverldfiig su tbertragen. Ieitere Derfudie mit foftfpicligen Hlingelziigen fdyeiterten
an deren Unbeweglidhfeit und im Jabre 1840 entjchlof man fid)y deshalb jur Auf-
jftellung von optifchen Signalen, die von Wdrter ju Wdrter fiditbar, die Ertheilung
durdhlaufender Seichen vermitfeln follten. Die erften diefer Dorridhtungen bejtanden
aus Geftellen mit aufziehbaren Ballons. Der Ballon auf hidyjter Héhe beseichnete :
LDer Jug Fommt!” auf halber Hdhe: , Langfam fahren!” und fortwdhrend auf-
und niederbewegt: ,BHalt!”  TIn der Wadyt wwrden die Vallons durd) ELatermen
erfetst, dte erft fpdter, als man bemerfte, daf bei Wacdht der Ort und die VBewegung
cines Sihtes mnidht unterfdheidbar feien, bunte Scheiben erhiclten. Machtjignale
waren indef auf der Leipsig-Dresdner BVahn bis jum Jahre (845 felten ndthig.
Bald reidhten die Jeidhen, die mit diefen Horbballons gegeben werden Fonmten,
nicht mehr aus; man verwendete deshalb an ihrer Stelle bunte Scheiben und
als fich audy diefe micht bewdbrien, verfdyicdenartia geformte Breter und Tafeln.
Aber audy diefe muften als ju unhandlich und den Enmwirfungen der Stiteme nicht
widerjtehend, bald wieder aufgegeben werden. Aachdem endlid) audh die Jdee ciner
volljtdndigen optifchen Telegraphenlinie nady dem Miufter der jwifdhen Berlin und
Coblens beftehenden preugifchen Telegraphen verfolgt und wieder aufgegeben worden
war, Fam endlich tm Jahre 1842 die Aufjtellung von Signalapparaten mit jwei
Shigeln und Dorrichtung sum 2Aufziehen von ein oder jwei Laternen dibereinander
sur Ausfiihrung, wie fie von da an auf vielen deutfchen Bahnen Anwendung fanden.
Don diefer Jeit an begann eine grofie Dervielfdltigung der Signalzeichen, auf weldhe
hier tm Eingelnen eingugehen ju weit fiihren wiirde.
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Die electromagnetifdhe Telegraphie als Derftandigungsmittel fir den K-)’GR
fiheren Suglauf ju benuben, Fam bereits 1855 itm Schoofie der Leipsig - Dresdner
Eifenbahn-Derwaltung in §rage, nachdent die auffehenerregenden Verfuche von Bauf

‘ und Weber betannt geworden waren. Die Unvollfommenbeit der Erfindung felbjt

und die mangelnde Erfenntnif ihrer Tragweite verhinderten jedodh damals, daf

Sadifen das erfte Land wurde, in weldiem der Eifenbabnbetrich ficdh den electro-

magnetifchen Telegraphen - dienjtbar madhte,  Jmmerhin gefdyaly dies aber moch

friiber, als in dem meiften anderen Cdandern Deutfhlands, Im Jabre 1844 fiibrte

die Taunusbabn — suerft in Deutfdiland — den von Sardelly in Mannheint e

fundenen clectromagnetifchen Telegraphen-Apparat in ihrem BVetviebe ein.  Bereite

tm Jalre darvauf Defchlofs die fddhiijdy- bayerifche Eifenbabnverwaltung, als ervjte

Sadifens und jweite Deutfhlands, und fajt gleichseitig mit ihr die {dchjijdyfchlefijche

Eifenbabhngefellichaft dte Einfithrung des Savdelly’jdhen Telegraphen sunddyit auf

einem Theile ithrer Babhnlinien. Ende Augujt 1846 erfolgte die Aufftellung  der

Apparate auf der mit der Cettung bereits verfehenen Strecke Leipsia - Hierisich und

einige Tage fpdter auf der Strecke Dresden-Radeberg und damit die erfte Der

wendung der electromagnetifdhen Telegraphic in Sadyfen iiberhaupt. Ju AUnfang

1847 hatte die fadyfifh-fdylefifche Eifenbalmngefellichaft die lingfte Eifenbabutelegraphen:

linte Deutfdhlands in Betvieb. 2Auf lestgenannter Babn und bei der Weiterfiihrung

der Telegraphenlinic von Kicrisfch nadh Altenburg Eamen in der Solge nody Sardelly'fche

Apparate jur Amvendung. Dagegen wurden von Altenburg ab Stéhrer'jdhe Appa:

rate aufgeftellt, mit weldhen auch der in den Jahren 1849 bis 1851 auf der Leipsig-

Dresdner Linie eingerichtete electromagnetifche Telegraph verfehen wurde.

JIm Jabre 1855 ovdnete das Honiglidhe Simamgminiftevium die Einfiihrung
einer einbeitlichen Signaltfirung auf den damals vorhandernen Staatscifenbabnlinien
an, weldie jedocdh erjt im Jahre 1859 véllig jur Durdhfiibrung Fam. mwifchen
war im Jahre 1856 bereits die allgemeine Einfithrung dev electrifchen Blocken-
fignale vom Kéniglihen Sinangminifterium angeregt, {dhlieglich aber aufgegeben
worden, da man die Entbehrlidhfeit der durdhlaufenden optifdhen Signale nicht fiir
mdglid) Bielt.  JIn Sadfen wurde aber die Jwickau -Sdywarzenberger Babn im
Jabre 1858 suerft mit Glockenfignalen ohne optijdye Telegraphen dem Betriebe iiber-
geben.  Die Leipsig-Dresdner Bahn folgte tm Jahre 1861 mit der Erridhtung von
Blodenjignalhdufern, neben denen audy nody die optifen Telegraphen beftehen
blieben.

Uiehr und mebr brad) fidy jedody die Erfenntuif Balbn, dag Ot Sidherbeit
des Eifenbabnbetricbes weit mebr durd) die Art der beim englifchent Betriebe ge-
braudylichen Signale, weldie auf dem Syftem der Abfperrfignale berubten, als durdy
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i die unsuverldfjige Unkiindigung der Sugldufe durdy optifdhe Signale gewdhrletjtet
wiirde. Schon tm Jahre 1853 war in dem fehhr lebhaft befahrenen fogenannten Curven-
dretect bet MWerdau ein Sperrfignal — wabrjdeinlidh das erjte in Deutfdhland — in
®ejtalt einer Wendefdyeibe, mit weldyer fidh) audh cine Laterne drehte, aufgejtellt worden,
und die Anwendung derartiaer Signale wiederholte fid) feitdemt in eingelnen Fdllen
an Defonders betriebsgefdbhrlichen Punften. Erjt in der 2Titte der fediziger Jahre .
begannen jedoch die Beftrebungen, das vorhandene Signaljyjtem ju verlaffen, be- ‘

‘ ftimmtere Geftalt angunehmen und im Srihjahre 1869 frat auf der Linie Dresden-
Chennits juerjt das neue Signalfyftem in Kraft, weldjes unter Anderem den e- '
braudy der optifchen Telegraphen fiir den durchlaufenden Signaldienjt aufhob, an
deven Stelle die electrifchen Blockenjignale feste und Abjperrfignale und Hnalljignale
3 reaelmdgiger Anwendung brachte. Die Durdhfiihrung diefes neuen Signalfyjtems ‘
fand nad)y Ulafsabe des Signalbudies vom 8. Llovember 1869 auf den eingelnen
Sinten nad) und nady jtatt.  Diejem Signalbudye folgte das unterm 4. Januar 1875
erfdhienene, am 1. pril defjelben Jabres bet den fddyjijchen Staatseifenbabnen cin:
gefiihrte Signalbucdh fiir dte Eifenbabnen des Deutidien Reidhes, weldyes unterm
1. 2pril 1380 durd) ein newes erfesst wurde.

Von ecingelnen Signaleinrichtungen beanfpruchen  folgende ein  befonderes
Tntevejje.

Die Weidhen waren im Unfange ohne Signale und unbeleudhtet. Erjt als
mit dem wachfenden DVerfehre aud) die usdehnung der Bahnhsfe und damit die Sahl
der Wetchen imnter mehr junabm, trat die Wothwendigkeit ftarfer hervor, die Stellung
der Weidhen bei Tag und Wadht fenntlich ju madien. Dies erfolgte durdy puf-
jtechung ciner mit dem IWeichenboce fich drehenden Scheibe und Wadhts durd) Un-
hangung ciner Laterne. Diefe Einrichtungen wurden ju Anfang der fiinfiger Jabre
allgemeiner eingefibrt, fo auf der jadyjijch-bayerifhen Bahn im Jahre 18352. Wad
mebrfachen Derfudyen, den Weidjenjignalen bei Tag und Ladyt die gleidhe Form 3ju

| geben und dabei die ju Derwedhslungen mit anderen Wadht:-Signalen AUnlaf gebenden

| vothen Gldfer der Weidgenlaterne 3u befeitigen, Fam vom Jahre 1868 an die heute
nodh gebrdaudyliche Form der Weidhenjignale jur Einfihrung.

Die Centralifitung der Weidgen- und Signaljtellungen und die automatijdye
Derbindung von Signalen und Weiden, weldie durdh das neue Signalbudy vom
1. April 1886 besiiglid)y der Bahnhofseinfahrten jur Dovjdhrift wurde, bildet in diefem
wichtigen Theile des BVetrichsdienjtes cinen grofen Sortjdyritt. Eine der erjten Wn-
lagen diefer Art in Deutfhland und die erfte in Sadyfen Fam im Curvendreie bet
Werdau jur Anmwendung. Ihre allgenteinere Einfiihrung beganm feit demt Jahre
1877 und Ende 1887 waren bereits 119 foldher Centraljtellungen im Bereide der
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fadyjijchen Staatsbahnen im Befriebe. Die electrifdhe Derriegelung der Weichen ijt \_w
feit dem Jahre 1885 ebenfalls auf eingelnen Stationen in ®Bebraud.

Die auf ecingelnen Strecfen nadh wund nad) eingetretene jtarfe Bdufung der
Siige liek die Lothwendigheit hervortreten, die rajdy aufeinanderfolgenden Siige vor
dufammenitdfen befjer, als durdy die feitherigen Cinridtungen ju fichern. Es mugften
ju dtefemt: Swede auf foldyen Strecken mit lebhaftem Derfehre innerhalb der Stations:
dtftangen nod) Fleinere Abjdmitte durdy Signaljtationen gedectt werden, 3wifdyen denen
tmmer muw ein Sug ungefdhrdet fid) bewegen oder aufhalten founte. Schon im
Jahre 1866 fam eine folde Ulafregel auf der Strecte Werdau-Herlasgriin in §rage
und am 1. Degember 1867 frat auf der Strecke Herlasgriin- Bsls{dythalbricke und
jwar bier sum erjten 2Male in Sadpfen diefe als , Diftanjfignal” beseidmete Ein-
tidhtung in’s Seben. Das , Diftanzfignal” war der Dorldufer des , Blodfignal:
fyftems”, weldpes an derfelben Stelle und jwar jwifden Herlasgriin und Reidhen:
bady am 1. Sebruar 1872 jur erftent Anwendung gelangte und von da an weitere
Derbreitung auf den Bauptlinien fand, nacdhdem das vom 1. Januar 1871 ab giltige
Bahnpolizeiveglement fiir den norddeutichen Bund beftimumt hatte, daf Biige etnander
nur in Stationsdijtany folgen diivfen.

Ende des Jahres 1887 waren munmebr im Bereidhe der {ddhfifhen Staats-
eifenbabnen insgefammt vorhanden: 13552 optijhe Signale, davon 277 auf freter
Strecfe und 1075 in den Bahnhéfen, ferner 3935 Blodapparate, 2560 electrifdye
Ldutewerfe, 725 Spredyapparate, Syftem Torfe (von denen die erffen im Jabre 1856
jur verfucdhswetfen Anmwendung Famen), und 6 016,05 Kilometer Seitungsdrdhte, fowie
18 TCelephone.

Eine bet allen fpdter entftandenen Babnen nadygeahmte Einrichtung war die
gleich tm erjten Betriebe der Leipsig Dresdner Eifenbabn aufaeftellte Tenderw adhe,
ausgefiihet durdy cinen den Jug vom Tender aus beobadytenden Manmn. 2Aus diefer
Dorfehrung ging fpdter die Einvid)tung der Sugleine hervor. Diefelbe beswedtte u-
nddhit eine bejferve Dcrftc'iubiguug swifchen demt Jugperfonal und dem Lofomotivfiihrer
in §allen der oth, da fie das Geben von Dampfpfeifenfignalen Seiten des Erfteren
cemdglidite.  Sie findet bereits in etner Derordmung des Koniglidhen  Sinanzmini-
feriums pom Jahre 1858 Erwdhnung; ihre Einfiihrung wurde 1868 genehmigt wund
feit dem 15. Oftober 1870 ijt fie bei allen Perfonen beférdernden Hligen der fady-
fifdhen Staatsbahnen in @ebraud). JIn Solge der Derlegung diefer urfpriinglich
tiber die Iagendddyer gefiibrten Jugleine an die rechte Seite des fahrenden Juges
ijt diefelbe audy den Reifenden zum Geben des Raltefignales in Sdllen der Gefabr
jugdngia.  Diefe lesstere Einridhtung wurde im Jabre 1884 bei den Durchgangs:
wagen und am 1. Januar 1886 bei allen Perfonensiigen getroffen.
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Die wieder ju den einfacheren Formen juriickgefehrte BVetriebsweife der Sdymal-
fpurbabnen fdhliefit auf denfelben dte Signale, abgefehen von den Sugjignalen und
dent auf den Unfchlufgbabnhdfen exforderlichen, vollftindig aus.

Don den Sicherungsvorfehrungen andever Art find vor Allem die Brems:
porridtungen bemerfenswerth, Die Spindelbremfe, von Anfang an gebrduchlich,
behauptet audh heute nody im Wefentlichen ihre Herrfdhaft. 2Tit der sunehmenden
Sdmelligheit der Siige trat aber das BVediirfnifs hervor, die Vremsvorvidtungen an
jdmellfahrenden Stigen in cine Hand wnd swar in die des Lofomotivfiihrers 3u
geben und die Wirkung derfelben ju erhdhen. Webenher madyte fid) aber audy im
Allgemeinen das Beftreben geltend, durd) Einfiihrung einer folchen, von der Lofo-
motive aus u bedienenden Bremfe an Krdften jur Bremsbedienung  ju fpaven.
Setsterer Umjtand befonders fiihrte jur Wmwendung der Heberleinbremie juerit
verfudgsweife im Jabre 1880 auf den normaljpurigen Secunddrbabmnen Olbernhau-
Poctau und Leujtadt-Diirrrdhrsdorf, fodamn bet allen Schmaljpurbabnen, juerjt tm
Jabre 1881 bet der IDilfau-Saupersdorfer, damn aber audy 1884 auf der normal-
fpurigen Bauptbahn Chenmis-Hierisid). Wadhdem aber das Bahnpoliseiveglenent
pom 30. Yovember 1885 die 2Ausrifftung der mit mehr als 60 Hilometer @e-
jchwindigteit in der Stunde verfehrenden HFiige mit durdygehender Bremfe vor:
gefdyrieben hatte, wurden feit 1886 aud) umfaffendeve Derjudhe mit Fuftorud:
bremfen angeftellt und nady und mnady die fdnellfahrenden Sige mit folden
Bremfen nady den Syftemen: Carpenter, Schleifer und Weijtinghoufe ausgeriijtet.

Die Dampfbremien an den Lofomotiven wurden juerft im Jahre 1852
angemwendet.

Als eine Dorfehrung zur Siderung des Derfehres find aud) die electrifchen
Radeontacte o erwdhnen, dte feit 1884 auf der Linie Chenmmits-Annaberg ein-
gerichtet worden find und dem Swecke dienen, die Juggefdnvindigteit unabhdngig
pom Sofomotivfiihrer su controliven und den Lauf des Huges von der Statton aus
su verfolgen.

Die erjte yur Sicherung des Eifenbabhnoerfehres erlaffene amtliche Betannt:
madung endlich dativt vom 26. Adry 1838 und ijt vom Direbtorium der Letpsig:
Dresdner  Eifenbahn:-Compagnie, fowie von der Héniglidhen Hreisdivetion in
Seipzig volljogen. Die Beftimmungen derfelben, weldye befonders das Betreten der
Bahn, das eigenmaditige Oeffnen der Barriéren u. f. w. behandeln, find fpdter in
die Bahnpolizeireglements iibergegangen, von welden in Sadjen das erjte unter
dem Titel: ,Verordnung, die Bahn- und Betriebspolizei auf den Eijenbabnen im
Honigreiche Sachfen betreffend”, unterm 13. Auguft 1856 erfdyienen ijt, nachdem der-
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felben das ®efes vom 11. Augujt 1855, die BVefdyddigung von Eifenbahnen und
Telegraphen betreffend, vorhergegangen war. Die angejogene Bahnpolizeiverord:
nung wurde durdy das am 1. Januar 1871 in Hraft getretene Bahmpolizeivegle:
ment fiiv die Eifenbalhnen im LTorddeutjchen Bunde aufgehoben, weldiem unterm
4, Januar 1875 und 30. Llovember 1885 Vahmpolizeireglements fiir die Eifen-
bahnen Deutfdhlands folgten.
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Die Transportmiteel,

109




bjchon Dampfmafdine und Schienemweg in fritheren Qetten betm
Bergbau eng neben einander im Gebraud) waren, jo bedurfte es
dod) mehr als eines Jabrhunderts, ehe der Anjtof 3u ihrer gemetn:
famen Derwendung im Transportwefen  erfolgte.  Exit durd) die
Erfindung des Dampfwagens, der Lofomotive, wurden die grofien Erfolge cingeleitet,
dte Deide tm Weltverfebre ervingen follten. it der unausgefetst fortidhreitenden
Dervollfommumung der Lofomotive gingen die Derbefferungen am Schienenweg Band
in Hand und durd) die bieraus nad) und nad) entjtandene glinjtigere Geftaltung
der gegenfeitigen Vesiehungen wurden die Erfolge des Sufammenwirfens beider
immer gréger. So fehr die Watur dabei ifhre Hrdfte gelichen, fo bhat nicht mur
die immer Deffere Erfenninify ihrer Gefese, fondern audy die Hunijtfertigheit bdie
Einvichtungen jur Derjtarfung der Transportfabikeit der Eifenbahnen nehr und
mebr gefdrdert.

Widht minder haben die Wagen tm Laufe der Jeit weitgehende Derbefferungen
erfabren; insbefondere hat dev Culturfortfdhritt auf die Dervollformummung der Wagen
mddhtig eingewirtt, wie umgefehrt die Eifenbabnen tiberhaupt die Culturentwidelung
gefOrbert und Dbefchleunigt haben. Was find allein fiir weitgehende Eimidytungen
jur Bequemlicheit und Wnnehmlichteit des Reifevertehres gefdhaffent worden! Und
in gleicher Weife hat der Giiterverfebhr ju feiner befferen Bediemung  fortgefesst
befondere Eimichtungen der Wagen jum Transport der verfdiedenartigiten Dinge
perlangt und erhalten.
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1. Die Gohomoativen,

Die erjte Lofomotive Sadyfens, ,Homet” genannt, ftammie aus England,
von Rothwell & Co. in BVolton, fie Fojtete 1383 Dfund Sterling und traf,
in 15 Hiften verpactt, E€nde Wovember 1836 in Leipsig ein.  Diefelbe mwurde
begreiflicherweife als ein Wunderwert betvadytet und deshalb audy als ein foldyes
in feipsig Sffentlid) ausgeftellt. Um thre Vewegungen 3u jeigen, war fie auf Bécke
gefest und geheizt worden,

Am 28, Uldry 18537 fand mit diefer Sofomotive die exjte Probefabrt auf
der Strecke jwifdien Leipzig und Pojthaufen ftatt. Dies war der erjte Lofomotivlauf
in Sadyfen.

Ende 18357 waren bereits 4 und Ende 1838 15 theils vier-, theils fedysradrige
Lofontotiven mit und ofme Kuppelung aus verfdhicdenen Sabrifen Englands auf
den bereits crdffneten Theiljtrecfen der Leipsig-Dresdner Eifenbahn im Betriebe.
e letgenannten Jahre wurde von dem Diveftorium derfelben aud eine Lofomotive
Yamens ,Columbus” aus der §abrif von Gillingham & Wynants in Baltimore be-
jogen, die jidy aber als unguverldfiig, ja fajt als gdnslidh unbrauchbar erwies. Bereits
im Jahre 1859 hatte die in Uebigau bei Dresden errichtete Actienmafdyinenbauanitalt
nad) dem 2Todell der Lofomotive , Homet” eine fechsrddrige Lofomotive LTamens
yoaronia” erbaut, welde die Leipsig: Dresdner Eifenbabn-Compagnie erwarb und
in Betrieh nahm.  JIm Jahre 1840 hatte die fddhfijhe Tajdyinenbavanitalt in
Chenmis' eine Lofomotive hergeftellt, die fidhy aud) als tidhtig bewdhrte; Odiefelbe
trug den Yamen ,Pegafus” und wurde von der Leipjig-Dresdner Eifenbahn-Coms:
pagnie durd) Umtaufd) der unbraudybaren antevifanifchen Lofomotive ,Columbus”
unter Juzahlung baaren ®Geldes erworben,

Die fedysradrigen Lofomotiven obne Huppelung wurden hauptjadlidy in den
Sommernonaten, Odie gefuppelten viervadrigen aber in den Iintermonaten jur
leichteren Ueberwindung der in diefer Jahreszeit auftvetenden in der Sahrbabn liegen:
den Betriebsjdhwierigfeiten vermwendet.

England Dlieb in den erften Jabren vorsugsweife dte Vejugsquelle der
fofomotiven. Don 1842 bis 1840 lieferte Odiefelben fitr die ingwifdien entftandene
fadhiifdy-bayerijdhe, fadyfifdy-{dhlefifche, fadhiifch-béhmifdhe und Chenmis-Riefacr Bahn
mit wenigen Ausnahmen die Ulajdyinenbauanitalt von R. Stephenjon in Wew:
cafjtle. Diefe Sofomotiven hatten aufer anderen Dorsiigen den Dortheil, dap 3u
ihrer Heizung fadhfijhes Brenmmuaterial verwendet werden fonnte. 2Audy belgijdhe
Alafdyinenbauanijtalten haben im Laufe jemer Heit cinige Lofomotiven geliefert.
Dom Jahre 1847 an wurden die Lofomotiven fiir die fddyfifdhen Babhnen vorjugs:
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weife aus deutjdien §abrifen Desogen.  Jn diefem Jabre begamnen die Sieferungen
von Borfig in Verling 1848 von R. Hartmann in Chemnits, wie aud) von Hegler
in Karlsruhe und 1852 von Wshlert in Berlin. Die meiften Lofomotiven fiir die
fdchiifchen Babnen, insbefondere die Staatsbalnen, licferte die Majchinenbauanitalt
von XK. Dartmann, jest {ddfijde Miajchinenfabrit in Chenmmit. Don den Ende
bdes Jabres 1887 bei den fddhfifdhen Staatsbabnen vorhanden gewefenen 791 €ofo-
motiven ftammien 780 aus deutjchen Sabrifen, davon allein 553 Stitd von R. Hart:
mann besiechungsweife der {ddjifhen Wlafdhinenfabrit in Chemmnit und mur 8 aus
Oefterreid), 2 aus England und 1 aus Belgien.

Die inmmer gréfere Derdidhtung der Derfehrslaften auf den Eifenbabuen,
namentlich durd) die fchweren Maffengiiter, wie 3. B. Kohlen, Holz, Eifen, Steine,
Erje w. . w., verlangte fortgefest Eimidhtungen und Mittel sur Deorjtdrfung der
Sugtraft, dte grépere Lajten mit einem Juge, wenn audy mit geringerer Gefchwindig:
feit, ju bewegen vermodhte, wdabrend die Anforderungen des Perfonenwerkebhres mehr
auf_ die BVefdhleunigung der Transporte gerichtet waven. Bany nad) den Gefetsen
der Arbeitstheilung wurden, den verfdhicdenen Wnforderungen des Verfehres ents
fprechend, audy Defomdere Eigenjdjaften der Lofomotiven erforderlid). Jn Solge
deffent entftandent die eingelnen Gattungen devfelben, die entweder als Eil:, Perfonen:
oder Giitersuglofomotiven ju dienen hatten.

Da bei der Sortfessung des Eifenbahnbaues, namentlid) in enggewundenen §lug:
thélern und in gebivgigen Gegenden, ftarkere Hrimmumgen der Babhnlinten nidyt mehr
vermieden werden fornten, fo mufiten die Lofomotiven fiir den Dienjt auf folchen
Babnen mit drehbaren Achien verfehen werden. Die erjten Lofonmotiven mit diefer Ein-
richtung Famen bei den fddhfifchen Staatseifenbabuen im Jabre 1856 in Betrieb.

Der immer mebr junehmende Umfang des Rangirdienjtes auf den Babhnbsfen
verlangte leidhtere und beweglichere Ulajdhinen. Da mun die Mitfibhrung cines
@enders bei diefen Lofomotiven iberflifiig erfchien, weil die Erneucrung des Wafjer-
und Seuerungsbedarfes jeden Augenblict méglidh) war, vereinigte man Tender und
Lofomotive in der ,Tenderlofomotive”, die naturgemdf auf Hirseren Strecfen und
fpdter auf Linien mit ftarfen Steigungen und geringerent Derfebre audh den regel:
mdfigen Juadienjt verforgten. Die erjten diefer Tenderlobomotiven famen tm Jabre
1854 jur Wnwendung.

Audy fiir den Dienjt auf Secunddrbabmen jind befondere rten von Lofomo:
tiven erbaut und feit 1880 in Betrieb genommen worden. Jm Jabre 1885 wurden
endlich audh Doppelmaidyinen (Syjtem Sairlie) auf Sdymalfpurbabnen eingefiibrt.

Die Befdhaffungsfoften der Ende 1887 bei den fddyfifchen Staatsbahmnen vor-
handen gewefenen 791 Lofomotiven nebjt ihren 575 Tendern betrugen jufanumen
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56275088 Ularf oder 5,85 Projent des Gefammtanlagefapitales. Die Unter-
haltungsfoften derfelben, einfdylieflidhy der dem Erneuerungsfonds jufallenden Unter:
haltung bejtimmter eingelner Theile der Lofomotiven und Tender, besifferten fidh im
genannten Jahre auf 1578168 Ulark oder 4,55 Projent der Befchaffungsfojten derfelben.
Die dlteften vier noch im Betriebe befindlichen Lofomotiven jtammen aus
dent Jahren 1851 und 1852. Die aus dem Vetriebsaufwande wdbhrend ihrer ganzen
Dienitzeit beftrittenen Unterhaltungstojten diefer vier Lofomotiven betragen ohngefdbr
das Doppelte des Anfdaffungswerthes derfelben von je 58 000—3539150 tark.
Ytur sur Handhabung der erjten Lofomotiven wurden aus England berufene
Siihrer verwendet, denn fehr bald hatten jidh Deutjdhe fiir diefen Veruf ausgebildet.
E€ine ungleid) grofere Bedeutung, als heute, hatte das Feuerungsmaterial
der Sofomotiven fiir den Wetricbsdienft der Eifenbahnen in der erjten Seit ihres
Lejtehens. Die Heizungs: und fonftigen Einvidhtungen der erften aus England be-
sogenen fofomotiven waven lediglidh auf die DVerwendung von englifdhen Coats
beredmet. Dies Datte nidht nur eine mit den grépten Unzutraglidyfeiten vertniipfte
Abhdngigkeit von England, fondern audy die Aufwendung von Hojten jur Folge,
die einen gan unverhdltmigmdpia hohen Theil der Etmabhmen verfdlangen. Su-
nddhjt hatte der Besug des feuerungsmateriales aus England felbjt mit Unregel:
mdpigkeiten ju Fampfen, die in den Sdyifffabrtsverhdltniffer ihren Grund hatten.
Sodann aber verlor audy der Coafs auf dem weiten Transportwege bedeutend an
Werth durdy die unvermeidlidhe Serfleinerung deffelben, ein Umjtand, der die Leipsia-
Dresdner Eifenbahn: Compagnie bewog, englifche Steinfohlen auf dem Wafferwege
bis Riefa u besichen und diefelben dort nady englifcher Art 3u Coafs bremnen 3u
lajfen. €= it ieid)t begreiflidy, daf unter odtefen Umijtdnden ecifrig nady Mitteln
und Wegen gefudht wurde, die Seuerungsanlagen der Lofomotiven derart ju ge-
jtalten, daf fjddijde Steinfohlen, die fo mahe und fo reichlidh vorhanden waven,
Derwendung finden formnten. Das Scheitern der erjten fdhon 1838 vorgenommenen
Derfudie, die mannigfadyen Stérungen, welde anfdnglid) bet Derwendung fadyjifdhen
Coafs im Betricbe vorfamen, vermoditen daher nidht die Anfjtrengungen jur Er-
retchung des Jteles ju ldhmen, fie fpornten eher ju erhdhtem Eifer an, die bedeutfame
Srage einer glictlichen €6fung juwgufiihren. Sunddhjt gelang es denn audy, die
Enmridhtung der feuerungsanlagen der Lofomotiven fo ju verbefjern, daf aus einer
Miifdung von fadyjifhen Steinfohlen aus dem Plauenjdhen Grunde bei Dresden
und englifchen Steinfobhlen hergeftellter Coaks jur Lofomotivheizung mit Erfolg ver:
wendet werden fonnte. Die hieraus entftandene Erfparnif war bedeutend, demn
wdhrend der Preis des englifdyen Coafs fiir einen Scheffel 2,30 Ulart betrug, ftellte
fich derfelbe fiir die gletche Ulenge fadhfifhen Coats nur auf 1,25 Uiark. Als aber
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im Uldr 1841 die AUufgabe, die Lofomotiven lediglich mit Coafs aus fidijijden
Hoblen 3u heizen, geldft war, da theilte das Diveftorium der Leipsig - Dresdner
Eifenbahn-Compagnie der in demfelben UTonate tagenden Generalverfammiung der
Actiondre diefes Ereignif in Worten mit, weldpe die hohe Bedeutung defjelben fiir
den ganjen Eifenbahnbetricb Sadyjens feierten.

Der Werth der biermit erlangten Unabhdngigteit von England jeigte fich
bald genug, denmn im abhre 1842 fdhlug die englifdhe Hegierung denmt Pavlanent
die Erhebung eines Ausfubrjolles fiir Lohlen (4 Sdillinge St. pro Tonne) vor,
woran fid) die Befiivdhtung eines gdnslichen Ausfubroerbotes Fuiipfte. 2Wuch wiirde
diefe 2Abhdngigkeit durd) den Stilljtand der Elbfdhifffabhrt infolge des in jenem Jahre
herefdhenden affermangels nod) viel {dywerer empfunden worden fein.

ZTﬁt\Riicfﬁd?t auf bdie bevorftehende Erdffnung des Strecfenbetriches der
fachiijch-bayerifdhen Babn lieh das Direftorium derfelben zu Unfang des Jabres 1342
aus dem Swidauer Hohlenreviere, mit dem diefe Bahn bald verbunden werden follte,
Steinfohlen auf der Landjtrafe nady Riefa fhaffen, um deren Derwendbarfeit nad)
ihrer dortigen Umgeftaltung tn Coabs als Heigmaterial der Lofomotiven ju priifen
und, obwohl diec Derfudhe gelungen waren, wurden diefelben in den bet Crimmitihau
erbauten, fpdter nady Jwidau verlegten Coafsdfen, wie in denjenigen der , Hdnigin
Niarienhiitte” bei Jwicau nody fortgefetst. Ingwifchen waren bei JFwidau aud)
bereits Privatanftalten sur Coafsbereitung entjfanden. LTadhdemt nun im September
1845 der Vetrieh der {ddhfifch-bayerifdhen Bahn bis Fwidau ausgedehnt worden
war, bejog die Leipsig: Dresdner Eifenbabn- Compagnie ihr Lofomotivheiymaterial
aus den Awidauer Privatanjtalten und ftellte in Solge deffen ihre Coatsbereitung
in Riefa etn. Der jum Vetriebe der fadyjifd)-fdhlefifchen Linie erforderlidhe Coafs
wurde anfangs aus Privatanjtalten des Plauenfdien Grundes, von 1848 an aber
audy aus den Awidauer Wnjtalten besogen.

Trots der erbheblidhen Abminderung der Hoften des Heiymateriales fiir die
Sofontotiven ftand das Conto derfelben unter den BVetriebsausgaben dody immer
nody fo hody, daf bald audy Derjudie jur Derwendung der Hoblen in ibrer
Urgejtalt angeftellt und mit Eifer fortgefetst wurden, bis es durd) andevweite Der-
befferungen an den Lofomotiven im Jabre 1855 gelang, auf der fadyjifch-bayerifdhen
und Chenmits - Riefaer Linie nidht nur die Steinfohlen:, fondern auf der fddyiijdy-
bshmifchen und fddhjifdh-fhlefifchen Linie auch die Braunfohlenfeuerung einzufiihren.
T der Einfiihrung der Steinfoblenfeuerung folgten fodamn tm Jabre 1857 die
Seipsig - Dresdner und int Jabhre 1858 die €8bau- Jittawer und 2Wlbertsbabn.

Die Ubminderung der Koften der Lofomotivheizung ergiebt fidh aus folgenden
Siffern. €s betrugen diefe Hoften durdhidmittlidhy fiir ein WubFilometer im Jahre
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1840: 78 Pfennige, tim Jabre 1887: 15 Plennige. Wegen ju groen Heiymaterial:
verbraudies wurde die dltejte Lofontotive Homet, fowie die in den Jahren 18358 und
1839 angefchafften Lofomotiven Faujt und Saronia {dhon im Jabre 1349 jerfchlagen.

Seit demt Bejtehen der fichfijdhen Bahnen, von 1857 bis 1387, jind auf jdmmt-
lichen Linien jufammen an Lofomotivheiymaterial verbraudt worden: 535 945 Tonnen
Cogts, 4145867 Tonnen Steinfohlen und 454 907 Tonnen Braunfohlen. Die Alenge
der verbraudgten Steinfohlen erveicht beinabe das gefammite Ausbringen an Stein-
fohlen in Sadpfen im Jahre 1887 von 4295417 Tonuen.

Coafs wird jest nur nod) in befonderen Sdllen verwendet, jo namentlich
wegen der geringeren Rauchentwickelung, bet den Rangirlofomotiven auf gréperen

-~

Stattonen.
2, Mie Prevlonemuagen,

Um das Dertrauen des Publifums auf die perfonlidhe Sicherheit beim Eifen:
Dahnverfehre ju befejtigen, mupte aud) auf die jofort in dte Wugen fallende folide
Befchaffenheit der Perfonemwagen befondere Sorgfalt verwendet werden und um
bierin die bejten Bavanticen ju bicten, besog die Leipsig- Dresdner Eifenbahn-Com:-
pagnie ihre erjten Perfonenwagen, in weldien fdhon das Dreiflajjenfyjtent sur An:
wendung fam, aus den rvenommirteften Sabrifen Englands und Belgiens und einen
Waaen aud) aus der Wagenbauanjtalt in Wienberg. Diefe Wagen dienten jugleidh
als Tujter fiir den cinheimifdien Wagenbau, denn die Leipsia-Dresdner Eijenbahn-
Compagnie hatte von Unfang an die Ewrichtung einer eigenen Wagenbauanijtalt
tm Auge, um fid) fiiv den Betrieb der fpdter ju erdffnenden Strecen ifhrer Linie
einen hinvcichenden Wagenparf ju jichern.  Vereits im ahre 1857 ward diefe
Wagenbauangtalt wnter der Leitung cines englifdhen Wagenbauers auf dem Babhn-
hofe der Befellichaft ju Leipsig in Betrieh gefett,  Sur Herjtellung der erjten Wagen
in diefer Anjtalt wurden bdie Untergejtelle, fowie die Rdder und Wdhfen, nebit
cinigen anderen Bejtandtheilen aus England bejogen, weil es jur damaligen Heit
den deutjchen abrifanten nod) nidit aelungen war, gupeiferne Rader mit Reifen
von Walseifen tadellos angufertigen. Erjt vom Jabre 1859 an wurden Rider von
Sdymiedeeifen in deutfchen Fabrifen hergejtellt,

Die Leipsig-Dresdner Eifenbahn-Compagnie erhiclt im ahre 1240 aud) die
Concefjion jum Bau von Wagen fiir fremde Bahnen. Die Auftrdge jur Herjtellung
von Eifenbahnwagen aller Gattungen waren fo umfaffend, daf fdhon in den Jahren
1844 und 1846 die Erweiterung der Wagenbauanijtalt erforderlidy wurde und bereits
im leptgenammten Jahre ging der taufendjte Wagen aus diefer Anjtalt hervor. pudy
de fadyfifh - bayerifhe Eifenbabhn bejog thren Bedbarf aus derjelben, cebenfo die
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faditidy-{chlefifhe Babhn mit Ausnahme eines Fleineren Theiles, weldjen diefe in
‘ciner Sabrif in Dalle anfertigen lief. Die Staatsbalhnen bejogen ihren Bedarf aus
verfchicdenen Sabrifen, dod) begannen jdhon friibeiti audy die etgenen Werfijtdtten
neben den @xifcriiva;,en sugleidh Perfonenwagen ju bauen.

Die Perfonenwagen Odritter Klajfe waren anfangs gany offen, die Wagen
jweiter Klaffe batten jwar eine Bedadjung, fie waren aber an den Seitenmwdnden
nur mit Letmwandvorhdngen jum Wufs und Suzichen verfehen, wdbrend die Wagen
erfter Hlaffe dbnlidh wie jest, mur nidht fo clegant und bequem eingerichtet waven;
dte Plite der Lesteren frugen Llummern und die Wagen felbjt waren eingeln mit
Llamen beviihnuter Tduner aus der Weltgefd)ichte begeichnet.

Ein groper Theil der Reifenden benute anfangs und bei der Leubett der
Sadhe mit Dorlicbe die offenen Wagen der dritten Klajje, wm die Bahnanlagen
beffer betrachten ju Fdnmen; deshalb wurde in der Generalverfammlung der Leipsig-
Dresdner BGefellfdhaft im Jabhre 1859 der Wunfdh ausaefprodhen, die Wagen dritter Hlafje
sum Stehen einguridhten und den Fahrpreis fiir die ganze Linte auf einen Thaler fejt-
sufesen, um dadurd) die woblhabenderen Reifenden von der hdufigen Venusung der
leten Magentlaffe abjubalten und mehr jum Gebraudge der Fweiten und erften
Hlaffe su veranlafjen. E€s verblieh aber bei der bisherigen Einrvichtung, mur wurde
in Folge diefer Wmregung durdy BVejdhaffung von offenen Platsen auf dent Derdecte
von Perfonemwagen I Klajfe jum Sabrpreife der jweiten Wagenflaffe den wohl:
“habenderen Reifenden Gelegenheit geboten, in offenen Wagen ju fahren. JIm Jabre
1840 wurden die Scitenwdnde der jweiten Wagenflaffe gefdhloffen und die Wagen
dritter Klafje erhiclten Bedadung.

Bald darauf wurden die beveits bedectten Wagen dritter Klaffe an den Seiten-
wénden vorerjt mit Hautfdufleinwand und in furger Seit nachher cbenfalls mit
feften Seitemwdnden verfehen.

Die fiir die fddiifdy:bayerijdhe Eifenbabngejellfdhaft hergeftellten erften Per-
fonenwagen dritter Wagentlajje wurden gleid) gefdlojfen erbaut.

ATt Ausnahme der allererften Leipsig-Dresdner Wagen ijt dem Perfonen-
wagenbau in Sadyfen das Coupéfyftem 3u Grunde gelegt, fo daf nur fehr wenige
Wagen L, IL und IIIL Hlaffe nad) dem JIntercommunicationsfyjtem vorhanden find.
Perfonenmmwagen IV. Klaffe (nur mit Stehpldtsen) Famen juerft am 4, 2pril 1864 auf der
Albertsbahn Dresden-Charandt, am 1. Juni 1872 auf der Leipsig-Dresdner Bahn und
feit 1. 2Tovember 1874 nad)y und nach auf jahlreihen anderen Linten jur Einfiihrung,

St die feit dem Jahre 1881 erbauten jdmualfpurigen Bahnen jind leidhtere
Perfonemwagen yweiter und dritter Hlajje nadh befonderem UTufter und mit Jnter-
communication hergeftellt worden. Der Perfonenwagenparf der jadyifden Staatsetfen-
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Rabnen umfapte €nde des Jahres 1887 einen Veftand von 2250 Stid mit 87150
Plasen; davon gehdrten 102 Stit mit 2265 Pldsen den fdymalfpurigen Bahnen an.

ATt dem Erwdrmen der Perfonenwagen I und II. Wagenflafje begann die
Seipsig: Dresdner Etfenbahn:Derwaltung bereits im Jahre 1840. Die Heizeinricht:
ungen, friber tn Sandfdjten und Wdarmflajden beftehend, find jedod) im Laufe der
Reit wefentlich verbeffert worden. Die Einheitlichfeit der Heizung wurde erfdhwert
durch dic Lage der fadhfifhen Dauptlinien, weldje die Riidjichinahme auf die ver-
fbiedenen Etnridtungen der Wadybarbahmen erforderte. @Begemwdrtig erfolgt die
Erwdrmung durdy Oefen, Apparate sur Pregfohlenfeucrung, fowie durd) von den
Sofomotiven jugefifrten Dampf. Die Dampfheizung wurde bet den fddjifdhen
Staatsbahnen juerft im Jabre 1875 fiir die Durdhgangswagen nad) Bayern, im
nidhiten Jabre auf den Hauptlinien und im Laufe der folgenden Fahre aud) auf
sablreidhen anderen Linten eingefilyt, 2MTit Ausnabme der lediglid) fiir den Sonmmer-
perfehr beftimmten Perfonemwagen, die feiner Deizeinrichtung bediirfen, und einiger
Wagen dlterer Bauart, welde sufammen nur 2,50 Prozent aller vorhandenen Pldse
umfafjen, find gegemwdrtig jdmmtliche Perfonenwagen mit Heiseinvichtung verfehen.
Don den vorhandenen Plasen der Wagen der normalfpurigen Babnen wurden er
warmt 64,9+ Progent durch Dampfheizung, 18,05 Prozent durd) Defenbeizung und
18,5 Progent durdh Preffohlenheizung. Die Wagen der Sdymalfpurbahnen haben
Oefenbeizung.

Spdter als dte Betsung der Wagen ift die BVeleuchtung derfelben iiblidh ge-
worden.  Seider hat fich die Jeit nicht mehr feftitellen lajfen, 3u welder im Bereiche
der fadhfifchen Eifenbabnen die Beleuchtung uerft eingefiihrt wurde. Sidher ijt nur, dap
die Seipsig:Dresdner Bahn bis sum Jahre 1845 Siige in der Duntelheit nicht verfehren
lief, dafi vor 1842 nirgends, aud) in England nicht, von einer Coupébeleudhtung die
Rede ijt und daf nodhy im Jahre 1850 die Wagen IIL Klaffe in Sadhfen unbeleudytet
waren, wie aus einer damaligen Derhandlung in den Standefammern hervorgeht. An:
fanglich erfolate die Beleudhtung durcdy Oellampen. Dom Jahre 18579 an fand dte
Oclgasbeleuditung Eingang, die nunmehr diberwiegende AUnwendung und weitere AUus:
debmung findet. Dom fammtlichen Ende 1887 in den Perfonenwagen vorhandenen
Plagen der normalfpurigen Babnen waren beleudptet 5821 Progent durdy Bas,
M55 Drogent durdy @ellampen und 0,26 Prozent durch Hersem. Die Perfonen-
wagen der fhmalfpurigen Babnen werden jdmmilich durdh Oellampen beleudytet.

Der Anfdhaffungswerth fammtlider Perjonenwagen betrug bis Ende 1887
15 662 809 Marf oder 2,20 Projent des Gejammtanlagefapitales der fadhfiichen Staats:
bahnen. Die Unterhaltung derfelben erforderte im Jahre 1887 einen Aufwand
von 698542 Ularf oder 5,1 Projent des porgenannten Anfchaffungswerthes derfelben.
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3. Die Giiferwagen.

Die Wagenbauanitalt der Leipsig: Dresdner Eifenbabn:Compagnie verforgte
nidht nur die eigene Linte, fondern audy die jadyfijd-bayerijde und fadiijdy-idhlefifche
Eifenbabngefellidhaft, jowie die Chemnig-Riefacr und L8bau-GSittauer Eifenbahn vom
Anfang an mit den néthigen Giiterwagen. Dody wendete fid) die Reparaturwerkitdtte
ber fddyjifeh- bayerifhen Eifenbahn bereits im JJahre 1843, diejenige der fadhiifch-
fchlefifchen Gefellfdhaft im Jahre 1845 ebenfalls dem LTeubau von Giiterwagen 3.

Die erften Giiterwagen waren fdmmtlid) offen; die Giiter wurden jum Theil
mur durd) Decken gefdiitit.  Schr bald erhielten jedod) audy die Giitermwagen nady
Bedarf fejte Bedachung. Der jur Feit der erjten Eifenbahnen Sfters vorgefommene
Uebergang ganzer Retfeequipagen mit ihrer Bejpanmung von der Landjtrafe auf
dte Etfenbalm wedte das BVedivfnif fiir hiersu eingeridhtete Transportmittel, in
Solge deffert bald sur Beférderung von Sabrjeugen und Perden die erften Special:
oder Battungswagen entftanden, die fpdter in Solge der Ausbreitung des Bitter-
verfehres fiiv die verfdyicdenften iiter erforderlich wurden. Bieryu famen bdie
Sugfithrerwagen, welde gleidyeitig sur Befdrderung des Reifegepdcs dienen. Don
dem jest vorhandenen bedectten und offenen Giiterwagen u je 5, 6, 10, 15, 20
und 24 Tonnen Ladegewicht dient ein grofer Theil mit entfprechender Einrichtung
sur Beférderung von Dieh und cigenartiger Giiter wie Coafs, Langholz, Kalf,
®las, Stroh, Heu, Thomwaaren und Diimger. 2Audh find von Privaten jur Be:
forderung ifrer Erjeugniffe wie Bier, Spiritus, Theer, Schwefelfdure, Gas: be:
stehungsweife Ammoniafwaffer angefdafite Specialwagen im Wagenpart mit auf-
genonumen.  Don den offenen Giiterwagen ijt cin gréfever Theil dem Hohlenverfehre
dauernd jur Derfiigung gejtellt.

Die Giiterwagen der {dhmalfpurigen Bahnen find leichter und nad) einem
befonderen Tujter exbaut.

An Hugfiihrer- und Giiterwagen waren Ende 1887 vorhanden 21356 Stiick
mit 188 487 Tonmen Ladegewid)t, davon gehdrten 471 Stiid mit 258, Tonmen
Ladegewidyt den fdymaljpurigen Bahnen.

Die Anfdyaffungstoiten dicfer Giitermwagen jufammen betrugen 50 088 638 AUtart
oder 8,06 Projent des BGefammtanlagetapitales der jddyjijhen Staatsbahnen.

An Unterhaltungstoften fiir diefelben wurden im genamten Jabre 1340 489
Uiark oder 2,65 Progent ihres Anjdhaffungswerthes aufgemwendet,

Die Anfdaffungstoften fdmmtlidjer Transportmittel betrugen Ende 1887
100024555 Ularf oder 16,09 Projent des BGefammitanlagefapitales. .
b
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E€s folat mun cin Wadmeis fiber die bet allen fddyifchen Vabhnen jufamm
von Anfang an alljdhrlich vorhanden gewefenen Transportmittel.

fotomor Perfonenmwagen. Giitermaqgen,
Jahr. tiven.
Unzabl. | Unzabl Ydfen. | plage. Ungaht, | Mefen. | EcDescwidt,
1857 4 235 — - 1 — —
1858 16 87 — — 47 - =
1839 22 106 — ‘ — 129 - =
1840 22 108 | — \ — 151 — | =
1841 22 105 — - 151 — —
1842 29 153 — - 215 - -
1845 33 165 — — 379 — =
1844 56 165 — | = 308 — | =
, 1845 42 82 | — — e | — | —
1846 50 185 — — 687 — | —
1847 58 223 — | = 1020 — —
1848 77 288 — - 1500 | — —
1849 81 314 — — 1457¢ — =
1850 85 355 — - 1593 - —
1851 98 549 = — 1956 - | o
1852 1 354 - — 2454 =< —
1853 119 376 = | = 2 810 — —
1854 122 359 - — 2 79 — | -
1855 135 405 1016 15 166 3373 8895 | 16686
1856 144 354%) 905 15400 3 Q8¢ 8368 19828
1857 1553 558 906 ‘ 15652 4259 9008 ‘ 21589
1858 184 400 1 010 15238 5008 10 747 26257
1859 | 200 49 | 1048 | 15898 5265 | 1035 | 270639
1860 201 425 | 1066 | 16078 5500 11526 20048
1861 207 431 1078 | 16552 5829 2177 32909
B862 | 218 470 | 1177 | 18107 6939 | 14572 | 44017
1865 223 486 1215 18777 7201 | 15024 46507
1864 220 486 1217 | 18865 7497 15457 49006
1865 275 583 1415 | 22510 8223 16 881 54898
1866 | 307 643 1548 24631 9655 19723 67 212
1867 326 687 1 641 26530 10164 20698 72757
1868 341 704 | 1685 27 086 10015 21554 75340
1869 | 370 762 | 1820 29 321 11090 22487 793572

#) Die feipsig: Dresoner Eifenbahn-Compaanie hat 1856 eine gréfere Anjahl Wagen alter
N Banart serfdiaaen.
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£ofomo- Perfonenwagen. Giiterwagen.
Jabr. tiven. _ )
Anzabl. | 2Anzabl ’ Adyien ’ plae. Ansabl. | Adhien. Ropeatwiat,

1870 385 925 2 164 35340 11855 23975 86562
1871 416 933 2 184 35 647 12 618 25 491 93604
1872 474 1003 2303 37873 14032 2835009 106 316
1873 513 | 1226 | 2749 | 45820 | 15793 | 51832 | 121327
1874 567 1588 5073 51786 17 071 o4 414 151777
1875 | 645 | 1768 | 3844 | 66342 18744 | 37754 | 147 122
1876 | 697 | 1906 | 415 | 72448 19226 | 38707 | 152478
18727 | 200 | 2058 | 4415 | 78779 19535 | 39 421 | 156672
1878 7212 | 2000 | 4473 | 80347 19922 | 40349 | 162074
1879 712 | 2088 | 4465 | 80234 1984 | 40209 | 162 510
1880 71 | 2085 | 4458 | 80 201 19965 | 40 481 | 165 152
1881 712 | 2094 | 4465 | 80555 | 2020% | 40970 | J68 7l6
1882 719 | 2090 | 4450 | 80547 | 20146 | 4089% | 169572
1885 | 728 | 2085 | 4420 | 79990 | 20595 | 41405 | 174504
1884 | 741 | 2112 | 4447 | 80645 | 20279 | 41150 | 174965
1885 | 756 | 2136 | 4490 | 81687 | 20538 41688 | 179035
1886 | 766 | 2214 | 4679 | 85613 21151 | 42830 | 1850649
1887 790 | 2250 | 4745 | 87130 21336 | 45219 | 188487
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Der Berfehr.
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er Mebergang des Derfehres von den Sandjtrafen auf dic Eifens
babnen hat jich nicht fo jdmell vollzogen, als man urfpriinglidy
erwartet hatte. Die Gewdhnung der Uenjdhen an die alten be-
Fannten Derfehrsweifen und die fortgefesste Benusung der fiir den
Landjtrafenverfehr gefdaffenen Transportmittel, namentlidh auf Fiivgeren Strecen,
hat nebent den Eifenbabmen nody lange angehalten, Der mit der Piinftlicheeit und
Regelmdgigheit des Eifenbahnverfebres verbundene Swang, die Baft und Unrube,
fowie dte Surcht vor den etwaigen {hadlichen Solgen und den Gefabren des Dampf-
betricbes, welche die Ulenfdien anfangs erfiillte, hielten viele von der Benubung
des meuen Derfehramittels nody juviif.  Erft nachdem die Dortheile des jich une
gefdbrdet fiir die Reifenden vollzichenden Eifenbahmverkehres durch Erfparung an
Seit und Geld beim Reifen fich in iiberseugender Weife davgethan hatten und nady:
demt audh die Heit felbft durdy die Sortfditte in der Production inmrer werthvoller
geworden war, find die dem Eifenbahnperfonenverfehr entgegenwirfenden Hinderniffe
der genmannten Art mehr und mehr gewidhen. eben dex Erferminif diefer Dor-
theile wirften aber nody insbefondere auf die Hebung des Perfonenverfehres ein:
dte Dermebrung dev Transportgelegenheiten, die Erletdhterungen in der Befdrderung
und dte Ermdpigungen der BVeforderungsgebiibren in manderlet Sorm, fo daf neben
dem ®ejdhdftsverfehre nad) und nad) audy ein ftarfer Dergniigungsverfehr ent-
ftanden ijt.
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Anfangs bhatte man bei Herjtellung der Eijenbahnen vorsuasweife den
Perfonenverfehr im Auge, weil nadh) den damaligen Unjdhauungen und herrjhenden
Bediirfniffen die Dorgiige des neuen Transportmitiels mehr in der grdperen Scnellig:
feit der Transportweife, die namentlich dem Perfonenverfehre ju Gute Fonmmen
follte, gefucht wurden, als in der ATddytigheit der BGiiterbewegung. Der BGiitervertehr,
dem die laffengiiter damals nod) ganlid) fehlten, wurde mehr als ein gelegentlicher

™ Anhang des Perfonenverfehres betradhtet. Audy fuchte man anfangs die Aufgaben
der Eifenbahnen vorjugsweife in der Dermittelung entfernterer Derfehrsbesichungen.
Die Productions: und Stapelpldste vicler Giiterarten lagen frither weit auseinander;
erjt durd) den Ausbau des Eifenbahuneses entjtanden inmitten deffelben neue Pro-
ductionspldse, wodurdy dte Entfernungen nach den Derbraudysorten abgetiivst, dagegen
aber die Aufgaben der Eifenbabhnen jur §3rderung und Pilege der lofalen Tntereffen
erhdht wurden. Dorjugsweife ijt den Eifenbahuen des volf: und gewerbreidien
Sadyfen diefe Aufgabe jugefallen.

Aur Dermehrung des Giiterverfehres, deffen heutigen Umfang damals Lie-
mand abute, haben bhauptfadylidy beigetragen: die Sortidyritte in den Productions:
weifen, namentlich durdy die Wrbeitstheilung, weldye den dfteven Weitertransport der
®Biiter an die jur Werffortfebung gecigneten und cingeridhteten Orte, als Swifdyen-
verfehr, veranlafite, ferner die gefteigerten Bediivfniffe der Utenfdhen, hauptiddlidy
aber der mit dem Fortwadhfen der Eifenbahnanlagen immer grdfer werdende Bedarf
an Hoblen, als Keuerungsmatertal beim Dampfbetriebe der an den Eifenbahnen
jablreid) entjtandenen gewerblichen Unternehmungen aller Art, endlid)y aber aud) die
mit dem fteten MWadyfen des Biiterverfehres im engen urfddhlichen Sufanuenhange
ftehende Ermadpigung der Transportgebiihren, durd) weldye felbjt die geringwerthigiten
Giiter Umlaufsfdahigleit erlangten. Audy die mannigfadyen Einrichtungen der Biiter:
wagen jum Transport der verfdiiedenartigiten Dinge, wie die Haltung eines be:
fonderen agenparfes fiir den Hohlenverfehr u. a. m., haben belebend auf den
Giiterverfelhr gewirft. Die Ulaffen im Giiterverfehr bilden die LWaturproducte, bei
deven Befdrderung es weniger auf die Schnelligheit, als vielmehr auf die billigjte
Sortbewegung durd) die gréftmdglichjte Wusnusung der vorhandenen Betriebsfraft
anfonimt, weshalb aud) fpéter auf den Hauptlinien der Giitertransport vom Perfonen:
verfehre getrennt worden ift.

Die hodigefteigerte Transportfahigteit der Eifenbahnen bhat das wirthfdaft-
lidge Seben der Dolfer immer enger in den Wirfungsfrets diefes Derfehrsmittels
gesogen, fo dap dte siffermdfpigen Ausweife der Eifenbahnverwaltungen, in welden
jidh die Productions: und Confumtionsverhdlinifje der Eijenbalhngebiete abfpiegeln,
gleidhfam als dic Gradmeffer des Culhwzujtandes jener BGebiete dienen, denn in
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Feiner anderen Gefelljdafteeinrichtung ijt das Wirthjdyaftsleben der V3lEer fo umfafiend
und deutlich su erfermen, als in jenen Aufsetchnungen der Eifenbabnen. Darum gelten
biefelben audy als befte Grundlage 3ur Erforfdnmg und Uleffung der wirthfdyaftlichen
Suftande, namentlid)y wenn diefelben, wie gegenmwdrtig in Sadyfen, die etnbeitlidh in
einem feften Ralhmen ftehenden Crgebniffe eines ganzen Landes umfaffen.

I der folgenden Ueberficht find jahrweife feit demt Beftehen der fachfijchen
Babmen die EnderFebuifie des Perfonen- und Giiterverfehres in Perfonen: und Giiter-
Tomnentilometern fiir alle Sinien jufanmmien aufgefiihrt.  Sur tiberseugenden Dar-
ftellung der Enfwidelung der Productions: und Confumtionsverhdltniffe des Landes,
fowie der Mddtigheit der damit fortgefdrittenen Derfehrsbedingungen und jum
Tadyweife der Derdidhtung des Derfehres find die Ergebniffe aus beiden Derfelyrs-
arfen  alljdfelidy durdyfdmittlich auf ein Quadratfilometer des Sladyenvaumes des
Honigreiches beredynet worden. Biersu ift jedod) erlduternd su bemerfen, daf die
Ergebnifie der iiber die Sandesgrenzen hinausreidhenden fadhfijchen Betriebsitrecten
nidht ausgefdhieden werden Fonnten, wie auch diejenigen der in Sadifen liegenden
Strecten frembder Bahnen unberiicdjichtigt bleiben mufiten.  Der ecigentlihe Fwedt
der folgenden Ucberficht: die Darftellung des Derhiltniffes der Dertehrsentwictelung
durdy die Dermehrung der Eifenbahnen wird dadurch nidht beeintrdchtiat.
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Es Famen
Wittlere Dorn den Transporten juriickaeleate anf ein Quadratfilometer
Jahr. Bahnldnge. Slachenranm durdyfchnittlich
Kilometer. Perjonentilonteter, ‘ Eﬁ;;;;gr::m s ﬁ:::::{:t Gﬁ;:;u‘ri:?m:
1857 “m 2185 110 —_ 146 =
1838 55,59 51402435 | 62679 543 4
1859 108,25 19594 025 1445 834 1294 96
1840 115,51 20 221 905 2582126 1549 122
1841 115,51 20 964 305 5558 001 1593 225
1842 126,52 25 187 922 4457 250 1547 296
1845 154,11 27785 722 4955054 1835 550
1844 173,55 31709970 5385 817 2115 339
1845 187,19 32753 040 6582120 2185 459
1846 255,36 45276 020 9727732 2886 649
1847 all,93 49 467 165 17222767 5299 1149
1848 378,01 52 318 150 17 215473 . 5505 1148
1849 446,35 069350077 2] 844 895 4626 1457
1850 461,24 T2 928077 26 457 648 4 951 1765
1851 499,5, 79557 005 37 464500 5305 ‘ 2499
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Es famen

Utittece Don den Transporten zuriickgeleate aunf ein Quadratfilometer

Sahr. Bahuldnae, Slachenvaum durdyjchnittlich

Hilomerer. Perfonentilomerer. | ﬁﬂ:;;i‘:::m' 2::::;‘;:’ Gﬁ;;‘; ;E:::T,m
1852 555,26 80525 682 53 965 566 5671 53753
1855 560,04 95570 787 65850 185 6 5061 4259
1854 560,79 95757 487 85 632330 6387 5578
1855 571,54 07 934800 06650 949 0355 6 446
1856 583,95 115526 730 114 266 128 7705 7 621
1857 599,05 127 547 917 145475 242 8507 9705
1858 642,64 150058 325 151545 667 8075 8 761
1859 71110 135 842 914 155709 487 9060 9052
1860 715,48 148 198 860 161 641272 0 885 10 781
1861 722,51 152 745 065 175 205 6350 10 188 11555
1862 53,95 165 642520 194 156 676 10 915 12950
1865 733,96 182649 545 216485 365 12 182 14459
156% 753,96 189650570 256244 472 2 0648 17 091
1865 773,30 205540 555 292994 612 13709 19542
1866 965,79 164 215 610 251658 279 10955 16 784%
1867 980,59 229 919 558 336935090 15335 22474
1868 - 105070 247292 295 397585 111 1649% 26505
1869 1 111,82 206 655 397 424 517 565 19786 | 28315
1870 119,26 | 257472488 | 445267100 17175 | 29699
1871 1 126,19 306569 562 5403107538 20 448 56 031
1872 I 211,80 572204 319 571850507 24 825 38 141
1875 125756 457052 619 716700 518 29 1531 | 47805
1874 1 504,09 464555 277 765625505 30984 | 50952
1875 148522 493077 115 - 789504 756 35 221 52 038
| 1876 17906,67 491 124 566 772007 125 327d¢ 21492
1877 18751 482478078 739878 278 32180 49 549
1878 1 941,84 479 127 878 752965 590 31957 48 887
1879 196714 463 701 806 751 456 440 a1 061 50 121
‘ 1880 201720 488 152 884 788540908 32558 | 52 294
1881 2 041,71 489437 412 805 678 560 320645 | 5360%
1882 2046,10 515035 319 819994 451 24219 | 54092
1883 2085,19 528526 491 826264 978 35252 | 53110
' 1884 2 145, 556562 628 8335 412 Bo% 37 108 55587
1885 222426 586 548 045 85053506 045 39 108 57 116
| 1886 2 241,07 606 381 175 895 551592 40 445 50 585
' 1887 23509,z 657 183903 974 310 741 45 835 64 935
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Die allmdbliche Verdichtung des Eifenbahnverfehres im Keniareiche Sadyfen
im Derbdltnif sum §ldchenraum deffelben ijt im Graphifon III bildlich dargejtellt.

Der Perfonenverfehr entwidelt fidy auf einer neuen Babn viel cher als der
Giterverfelr, wenn namentlidy, wie in Sadfen, cine dichte und gewerbthdtige Be:
vélferung, als die widtigjte Dorbedingung, vorhanden ijt. Der Giiterverfelyr ent-
wickelt fid) deshalb langfamer, weil viele gewerbliche Unternehnungen meijt erft
durdh die Babn hervorgerufen werden, oder, wenn fie bereits vorbanden waren, fich
erit nad) und nach auf die Venusung der Bahn und die hiermit in der Regel ver:
bundene Productionsiteigerung einvichten nuifjen.

Diefes Derhdltnify jeigt fich audy in dem vorangegangenen adpweife. AUehr
als swangig Jahre jtand der Giiterverfely binjichtlich feiner Bedeutung hinter der
des Perfonenverfehres bei jtetem Wachsthum beider Derfehrsarten juviicf.  Jn den
Jabren 1857 bis 1859 vollzog fidhy der Umfdhwung in’s Begentheil 3um Dortheil
der Ertragsfabigleit der Vabhnen. JIm lestgenannten abre ftanden fid)y beide Der-
fFebrsarten in der Didhtigheit mit durdhfchnittlich 9060 Perfoner: und 9052 Giiter-
Tomentilometer auf einen Quadratfilometer Slachenvaum gleidh.  Im Jabre 1860
tiberfchritt Ote Bedeutung des Biiterverfebres diejenige des Perfonenverfehres.  Seit
jenem Jabre ijt der Giiterverfelhr fortaefest ftérker gewadyfen, als der ohnebhin jdhon
bedeutend entwidelte Perfonenvertehr, o, daf im Jahre 1887 durchfdhnittlidy auf
jedes Quabdratfilometer §lachenraum 45835 Perfonen: und o8 985 ®iliter - Tonnen:
Filometer entfielen.

Das ftete Amwachfen beider Derfebrsarten nebencinander wurde, abgefehen
von den Kriegsjahren, nur durd)y den wirthjchaftlichen iedergang in den ficbsiger
Jabren unterbrochen. Die Wirtung deffelben seigt fich hauptiddylich in den TJabren
1876 bis 1879, Don einem Derfebrsviifgang Fanm jedodh mur im Dergleidy mit
dent durd) den jdhen Auffdhwung der Productionsverhdltnifie ungewdhnlidy hody ge-
fteigerten Derfehre der vorangegangenen Jabre gefprodyen werden, thatfddlidh war
er mebr ein Ausgleidh wnregelmdgiger wirthjchaftlicher Derbdltniffe. Dicfer Riick
gang fand feine Grenze auf Oderjenigen Derfehrsitufe, die im regelmdgigen Ent-
widelungsgange der Wirthidhaftsverhdltnifie erveidyt worden wdre, demn der Ders
febrsaufidyiwung begann im Jahre 1872 mit 24 825 Perfonen: und 38 141 Tonnen-
filometer auf ein Quadratfilometer und der Darfelrsriifgang endete mit 51061 Per-
fonenfilometer im Jabre 1879 und mit 48 887 Giiter-Tonnentilometer im Jabre 1878.
Der grdfite Sprung in der Derfebrsjteigerung volljog fidy von 1872 3u 1875 und
jwar von durchfchnittlich 24825 auf 29151 Perfonen: und von 58 141 auf 47 803
Giiter-Tonnentilometer auf cin Quadrattiloneter Sladyenraum,
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sunehmende Bahnldnge und Bewohnerzahl, fondern audh der mit der fortjdreitenden
Culturentwidelung vermehrte Gitterverbraudy beigetragen.  Dierbet ijt su beriict:
jidbtigen, daf auf die Henmgiffern itber die Derdidhtung des Derfebres — die Per:
fonen- und Giiter-Tonnentilometer — die fortfchreitende Bahnldnge fogar infofern
nod) einen mindernden Einflug iibt, als durd) den 2Ausbau des Babhnneses fort:
gefesst Abtiirzungen der Transportwege evjeugt werden. Die Derfehrszunabme muf
daber imumer den Odadurd) entjtehenden Ausfall erjt ausgletdhen, ¢he jie als ein
Sortidhritt erfcheint. i)t minder hat der Durdhgangsverfehr iiber die fddyfijden
Babnen im Laufe der Jeit erheblid) abgenommen und aundy diefer Ausfall ijt durdy
den cigenen Derfehr des Landes erfesst worden. Die thatfddhliche Derfelyrsiteigerung
war daher nod) um jene Ausgleichungen gréfer, als fie in der vorangegangenen
Tabelle erjichtlich ijt.

Auf die Steigerung des Perfonenverfehres hat nicht allein die Bahnzunabme,
fondern audy die in meuerer Jeit mehr und mehr erwadte Reifelujt, die in Sfteren
Wiederholungen der Eifenbahnfabrten fid)y ausdriickt, eingewirft. Auf jeden Be-
wobner des Sandes berechnen fich durdyidmittlich im Jahre 1875 — 6 Sabrten,
1880 — 6,5, 1885 = 7,5 und 1887 — 8,1 Sahrten.

Dicjenigen Giiterarten, weldhe hauptiddlich die Derdichtung des Biiterverfehres
herbeigefithrt haben, find: Hohlen, Getreide, Hols, Steine, Eifen, UTehl und 2Tiihlen-
fabrifate, Degetabilien, €rse, gebranmte Steine, Papier- und Pappwaaren, Half,
Erden, Bier, Droguen, Abfdlle, Diingemittel u. A. m.  Die erjtgenannten jicben
Giiterarten, die als laffengiiter erjt durd) die Eifenbahmen auf weitere Strecken
transportfdhia geworden find, bilden gegemwdrtig allein ofngefdhyr Odvet Diertheile
der gefammifen Deférderten Biiterlait.

Die Quellen des Perfonen: und Giiterverfehres find fehr jahlreich und didyt
gedrdngt.  Im Gamgen find gegenwdrtia auf der Gejammiausdehnung der fddh-
fijchen Staatsbalhnen 555 eingeridhtete Derfehrsitellen vorhanbden, bet denen ein Ub:
und Sugang des Derfehres ftattfinden famm. Davom diemen 435 gleichieitig dem
Perforten: und Giiterverfehre, 99 nur dem Perfonen: und 21 lediglih dem iiter:
verfehre. Diefe Derfehrsftellen liegen nmur in Swijdhenrdumen von durdyfdmittlich
4,4 Hilometer auseinander.

Jn der dhe der gréferen Stddte it der Perfonenverfehr am didhteften,
deshalb vollzieht fidh aud) der Hauptverfehr auf furgen Strecen und jwar um jo

‘ mebr, als dte volfreichen Ortidhaften Sadyfens iiberhaupt verhdltnifmafia nabe bei
einander legen.

Su der fortgefesten Entwidelung des Derfehres tm Lande hat nicht allein die
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Die verjdhicdenen Bediirfniffe cines fo didhten Perfonenwerfebres, fowie die
Riitfichinahme auf die lofalen Derhdltniffe fithrten im Caufe der Jeit su mandperlet
Ausnahmen von den Grundtaren bei Erhebung der Sabrpreife.  Unfer den ver-
fehtedenten Sormen der §abrpreisermdfigungen ift die dltefte und ausgedehntefte das
fogenannte Tagesbillet (Riictfabriarte). Bereits tm Jahre 1848 mwurden auf der
fachiife-fehlefifchen. Babn folche Billets, die gleichzeitig fiir die Hin: und Riickfalnt
wdhrend cines Tages Giltigheit hatten, ju ermdpigten Sahrpreifen ausgegeben, um
den 2Mahverfehr su heben. ad) den Bevidyten iiber den BVetrieh der genanten
Bahn ift dte beabfichtigte Wirkung audy alsbald eingetreten. Diefe Billetforte, deren
Giltigheitsdauer fpdter n perfdhiedener Weife erweitert wurde, ijt gegenwdrtig jtarf
tm Gebrauche, denn meben 8251642 cinfadien Sabrfarvten wurden im Jabre 1887
8071806 XRiictfahrtarten verfauft. Auferdem wurden ausgegeben 2763536 Saby-
Favten fir Sdmellziige, 456142 2Abormementsfarten, 450573 AUtilitdrfahriarten,
585095 Coupons: und Schiilerfarten und 255605 combinirbare und fejte Rumd-
reifefarten.

dur Charafterifivung der beftehenden Betriebsverhdltnifie auf Grundlage der
Ergebniffe des BVetricbsjahres 1887 dienen nody folgende Angaben:

Die Gefammtzahl der Reifenden — RiickfabrEarten doppelt ge3ablt — Detrug
26565 894. Ulehr als drei Diertheile derfelben benussten die Eifenbabn nur auf
eine €dnge bis ju 50 Kilometer.

Die dwrchichmittliche Wegldnge jeder Eingelreife betrug 24, Hilometer; die-
felbe hat de Leigung, fid) alljdbrlich ju verbirsen, weil der Perfonenverfehr auf
nabe Entfernungen fid) am jtdrkjten vermehrt. Bierin liegt audy der Hauptgrund
der verhdltnifmdpig geringen Ausnusung der bewegten Perfonenwagenpldse, von
welchen nad) juriicEgelegter Sabrt auf den planmdfigen Betriebsftrecten im Durdy-
fdhnitt nur der vierte Theil gany befetst war, weil die Fiige untermwegs nid)t nach
dlapgabe ihrer Entleerung vegulivt werden dmmen.  Selbft wenn su Beginn der
Sabrten jammtliche Plate in den Siigen voll befesst find, jo mwerden oft fchon bet
der junddyit gelegenen frequenten Balteftelle die Pldte 3u einem grofen Theile [eer,
ohne gleichen Erfats ju finden. Durd) diejes ungiinjtige Derhaltnig, weldyes fid) im
Weiterlaufe der Fiige mehr oder weniger fortfest, wéadt dte fogenannte todte Lajt
derjelben aufevordentlid). €s bevedimet fich tm Durdhjdymitt fitr jeden Reifenden ein
Wagengewidht von iiber 900 Hilogramm, das it das Awdlffacdhe des tm Eifen-
babnoerfehr allgemein angenommenen Durdhjdmittsgewidhtes eines Reifenden mit
Hand: und Sreigepdck.

Das Salrgeld fiir jede Reife berechnet fich fiir die Reifenden aller Wagen:
flaffen sufammen durdhichmittlich auf 81 Dfennige, weldhes in Hubunft in gleidyem
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Derhdltnif geringer werden wird, als die durdyjdmittliche Wegldnge jeder Reife aus
dem oben angegebenen Grunde abnimmt. Das dwed)jdmittlihe Sabrgeld aller
Reifen in allen Wagentlaffen jufammen beredynet fidh fiiv jede Perfon und jedes
durdyfahrene Hilometer auf 3,5 Pfennige,

Die Gefammitlaft der befdrderten BGiiter betrug 15 740 057 Tomnen a 20 Centner.
Sajt die BHdlfte davon waren allein Hohlen. Die Wagenladungsgiiter tiberhaupt
umfafjen 93 Projent, die Eil- und Sticdgiiter dagegen nur 7 Prozent des ganien
@iitertransportes.

Die durdhjcnittliche Wegliange aller Giitertransporte war 70,01 Hilometer
und e durdhfdhnittliche Sradhteinnabme fiir die Befdrderung jeder Tonne Gut
auf die vorgenannte mittlere Transportitrecte betrug, die Ertrdgniffe aus allen Tavif-
Flaffen sufammengenommen, 326 Alarf, oder auf cinen Tonnenfilometer durd)-
fehmittlidy 4,60 Pfenmige.

Das Wagengewidht beredmet fidh fiir jede Tomne Gut dwrdyfdmittlidhy 3u
1,5 Tomen.  Die fogenamnte todte Lajt im Giiterverfehre ijft daher erheblid) geringer
als diejenige im Perfonenverfehre. Die Ausnusung der Tragfahigkeit der bemwegten
Giitermagen beredinet fich 3u 45 Projent.

An jedem Tage des Betriebsjahres wurden durchidmittlidy 72778 Reifende
und 57 644 Tomnen Giiter befdrdert, weldye eine Einnahme von 59 259 larf Per-
fonenfabrgeld und 125916 Mart Jradyt ergaben.

Das eng gefdlofjene fadyfijye Bahnnes, weldhes gegenwartig 57 AUnjdyliifje
an fremde Bahnen und 95 Veruiipfungen im cigenen Bereidje, fowie 431 Ub:
jweigungen nady induftriellen Etabliffernents enthdlt, erfordert eine Sftere Ueber-
fithrung der Transporte auf die verfdhicdenen Betriebslinien und Aweiggleife, wodurd
ein umfangreidher Rangirdienft entfteht.

Jn Solge der Befdhigung der Eifenbabhnen jum Transport grdperer Utafjen
nit einem 20Tale, wurde das in den evjten Vetriebsjahren derfelben in weit geringerem
Utage als in den folgenden Jeiten vorhandene Lervfehrsbediivfnip durd) wenige Wieder-
holungen der tdglidhen Sahrten ausreichend Dbefriedigt.

Wadhdem bereits i den Jahven 1857 und 1838 auf der Leipsig:Dresdner
Bahu ecin Strecdenverfehr, hauptiadlid)y audy jur Emiibung des Dienjtes  ftattge:
funden hatte, ward die ganze VBahn im Jahre 1839 mit tdalidh) jwei Perfonensiigen
(Poftsiige  genannt) und mit einem fogenamten Pacjug jur Giiterbefdrderung in
jeder Ridhtung erdffnet. Die Sabrjeiten der Perfonensiige waren planmdfia auf
5 Stunden 15 Ulinuten bis 4 Stunden fejtgefest.

Die Benubung der Bahn jum Giiterfransport war anfangs ecine geringe,
weil es theils nod) an den Biersu erforderlichen Dilfsmitteln mangelte, theils aber
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der Perfonenbefdrderung eine faft ausidhliefliche Wufmerffambeit jugemendet werden
mufite, um, wie in dem Protocolle tiber die Generalverfammliung vom Jahre 1859
ausgefprodhen ijt, bei der leubeit cines o grofien Derfebres gefdbrliche Eollifionen
3u perntetden.

Seit Dollendung des jweiten Bleifes am 1. Oftober 1840 wurden neben den
beiden Perfonensiigen tdglid) in jeder Richtung swei Pactsiige mit Perjonenbefsrderung
von und nad) den verfdhicdenen Haltepunften jwifdhen den Stationen abgefertiat.

Waihrend der Ojtermieffe tm Jabre 1842 ward nod) ein Mittagszug als
dritter Perfonenzug in beiden Ridytungen der Bahn abgelaffen.

Jm Sommmer der beiden Jahre 1845 und 1846 wurden je an 22 Somn: und
Sefttagen Ertrafahrten sum halben Preife cingerichtet und vom Jabre 1847 an ward
dte tdgliche Sahl der Perfonensiige auf drei in jeder Ridytung erhsht.

Die Theilftrecten der fadyfijh- bayerifdhen, jadhiijdy-idlefifhen und Chemnis-
Riefacr Bahn wurden ebenfalls mit tdglich swet Perfoneniigen in jeder Richtung erdffnet,

Die Ausbrettung der Bahnen, die hierdurdy entftandenen zahlreichen Anjdliiffe,
das fjtets wadhfende Derfehrsbediivfnifs, die Trenmung des Perfonenverfehres vom
Biiterverfehre auf den Hauptlinien, die Ehwichtung und Einlegung von il und
Ertraziigen, fowie von befonderen Hohlengiigen, haben die Anzahl der Jualdufe
fortwdhrend und jtarf vermebrt.

JIm Jahre 1887 verfelrten 459388 Jiige aller Gattungen mit einer durdy-
jchnittlichen Wegldnge von 44,6 Hilometer. Auf jeden Tag Famen durchidhmittlich

259 Hiige und jwar: 28 Hurier- und Eilziige, 336 Perfonensiige, 355 gemijchte
wd 540 GBiitersiige.

Der Jugvertehr wdahrt Tag und Ladht ununterbrodjen; feine Bedeutung ift
aber je nach der Tag: oder Uadytseit verjdhieden. Der lebhaftere Verfehr begann
nach dem Sommerfahrplan des Jahres 1888 frith swifdhen 5 und 6 Ubr mit 168
Stigen und hielt bis Abends 10 Ubhr an, in welder Stunde nody 182 Fiige verfehrten.
Jn der Heit von frih 6 bis Abends 7 Uhr waren unausgefesst mehr als 200 Fiige
im Dienft und jwar bewegten fich e der frequenteften Stunde, Wadymittags swifdhen
5 und 4 Ubr, 239 Hiige; dann folgte in der Bedeutung, die Jeit frih swifdhen 7
und 8 Uhr mit 256 Stigen und die Dormittagsftunde von 10 bis 11 Uhr mit 235
Stigen.  Am jdwddyften war der Sugverkelr frith jwifchen 2 und 3 Ubr mit nur
34 Hiigen.

Jm Graphifon IV ift die Anzahl der Hiige der verjdyicdenen Gattungen 3u
den ecinzelnen Stunden des Tages und der Wadyt bildlid) veranjdhaulicht.

ATt der Anzahl der Siige find audy die Anjpriiche an den Hraftaujwand sur
taglicgen Bewegung der Lajten fort und fort geftiegen. BHierbei wirfen als wichtigite
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Sactoren ecinerfeits dte Schwere der Transportmittel, als die fogemanmte todte Laft
und andererfeits das Gewicht der Transporte felbjt, als die Wuslaft. Das Streben,
die erftere su vermindern und die letere su vermehren, ift im Eifenbaknbetriebe un-
ausgefest vege. Das Derhdltnif der genmannten beiden Sactoren ju einander ijt bei
den einzelnen Betriebslinien je nady den Derfehrs: und AUnlageverhdltniffen derfelben
fehr verjchieden. Im Jahre 1887 betrug auf allen Linien jufammen mit Ausfdluf
des Sofomotingewichts die todte Lajt jwei Dritttheile und die Wuslajt, deren Ertrag
den Betviebsaufwand ju decfen und das Unlagefapital zu versinfen hat, nur ein
Dritttheil der beforderten Gejammitlaft. Don diefer fommen auf das Gewidht
I der Perfonenwagen 20,28 Prozent,

, ®iiterwagen 45,85,

,  Reifenden 1,63 T

,  ®iiter 32,24 ¥

Der arofie Umfang diefer Laft ijt leiht an der Thatfadie ju evfennen, daf

das Gewicht der in jenem Jabre befdvderten 26 Tillionen Retjenden jujammien nur
den geringen Untheil von 1,65 Progent an der Gefammilaft ausmadt.
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III.

Die Verdichtung des Eisenbahnverkehrs
im Kénigreich Sachsen

dar‘gesleﬂt im Verhillniss zum Flichenraum
desselben.

Personenkilometer in Tausenden l Gutertonnenkilometer in Tausenden

Jalr. durchschnirtlich auf ein Quadratkilometer Landesflache
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Graphifon IV.



IV.

Der Zu gverkehr

auf den von der Kgl. Séchs. Sraarsverwalrung betriebenen Eisenbahnen

an den einzelnen Stunden des Tages und der Nacht

nach dem Sommerfahrplan 1888.

Mitternacht.
12

1 T — 240 Zige. = 1

12
Mirtag.

Lirpress -, hurier~uned Schnellziyge.

lrsonenziige.
Gemischte Ziige.

Keine Gliterzige.
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Dic finansicllen Lracbnifje.
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te finansiellen Ergebniffe des Eifenbahnbetricbes ftehen unter 3abl-
reichen Einfliiffen von  febr verfdiedener Latur mit oft ftarfen
Wirfungen, wie fie gerade von den jewetligen Derhdltniffen erseugt
- werden.  Das Bruttoertrdgniff berubt einerfeits auf dem Umfange
des vielen Sufdlligteiten unterworfenen Derfehres, anbdererfeits auf der durdy die
Grundtare der Transportgebiihren begrensten €innahmefahigfeit. Die Aufwendungen
fiir den Betrieh, welde als die Gewinnungsfojten behufs Erwerbung etnes jur
Dersinfung des Anlagefapitales nothwendigen Reinertrages ficdh darjtellen und des-
halb in einem entfpredienden Derhdltnif su den Betriebsertragniffen jtehen muiffen,
werden gebildet aus fejten und wandelbaren Ausgaben. Die feften Ausgaben find
erforderlich fiiv das Dorbandenjein einer jtetigen BetriebsPraft nady Ulafaabe cines
durdhjdmittlidhy normalen Bediirfuiffes; die wandelbaren Ausgaben werden erzeugt
durd) unregelmdpiae, audy nur voriibergehende, iiberhaupt ungleiche, ja fogar durd)
aturereigniffe hervorgerufene Anfpriiche des Vetriebes, Auf den fonady vielen
Wechfelfallen und unvorhergefehenen Einilitffen untermorfenen wirthidhaftlichen End-
erfolg wirfen daher ein die Art und Starfe der die wandelbaren Ausgaben De-
hervidhenden Urfachen, wie nicht minder dte richtige Bentefjung und wirthjchaftliche
Ausnubung der ftetigen Vetriebstraft. Die Ungleichheit diefer Wirfungen wird ferner
nod) erheblich vermelrt durd) die grofien Derfdyiedenheiten der Derfebrs: und
Betviebsverhdltniffe der einelren Sinien, wie die alljahrlidien Rentabilitdtsberedh-
nungen beftdtigen; demnt fo grofp die Jahl der cingelnen Betriebslinien ift, fo
mamnigfach fdywantend jwifdien hoher und niedriger Dersinfung find aud) deren

1537




Ergebniffe.  Uber alle diefe Derfdhiecdenbeiten haben fidy bis jeht im Bangen derart
ausgeglichen, daf der aus dem Befammitbetriche erlangte Reingemwinn immer nod)
eine  angemeffene Verzinfung des Gejammianlagefapitales ermdglidht hat.  TJede
neue Linie dient dem @Ganzen und fordert dte Ertragsfibigleit der tbrigen Linten
durd) Jufihrung eines gewtfjen Derfehres, den jeme vordem entbehrien, felbft wenn
diefe meue Linte, fitv fich allein betvadhtet, im Dergleidh zu ihrem 2Unlagefapitale
innerhalb ihrer eigenen befdyrdnften Grengen nur ein geringes Ertrdgnif lefert, oder
aar einen Betriebsjujdyuf erfordert. Darum war die Dereinigung der vaterldndijden
Bahnen in ciner Hand cine nothwendige jtaatswivthichaftliche Mlagregel, wm den
Weiterbau meuer Bahnen jur Hebung des Handels und der Indujtrie des Landes,
fowte audy im Intereffe einer mdglidhjten ®Bleichitellung aller Candestheile in der
probucﬁoﬁsf&bigfeit als hddyjtes Siel fo lange fortfeen ju Fdnnen, als die dadurd
bedingten @pfer in einem angemeffenen Derhdltniffe su dem ju erreidhenden all:
gemeinen Tusen ftehen. Dafy hierbei der Secunddrbabhn-Bau und Betvieb forderlid)
wirkt, tjt bereits an anderer Stelle hervorgehoben worden.

Der Eifenbahnbetrich hat audy der. §inanwirthfdaft des Staates unmittelbar
reiche Sriidyte gefragen. Jum Bewetfe diefer Thatfache folgen hier einige Aus-
filhrungen iiber die finangiellen Endergebnifie des Vetriebes der Staatseifenbabmen
feit dem Jahre 1847, in weldhem bderfelbe begann.

Es betrug

die Dersinjung des
das durd) mittleven Anlage:
Bl fapitales
tm die vie der den Heberfdu ,_
3u verjinjende i:;‘i?;:_?:"
: 2 1 & :
Jahre Einnahme Ausaabe Ueberfdhuf ittlere offs Wb
13 y fehnitte alle
Anlagefapital She mrgcmc_;emnr
Jahee
Marf NMarf Nlart Mark Prozent Prozent
|
1847 1414779 572 588 842 391 | 29722 491 2,83 2,85
1848 1478582 795 512 725070 33 721 B30 2,15 27
1849 1885670 921 252 062 418 43 190 169 223 2,57
1850 2267239 982 557 1284702 45929 241 2,80 2,50
1851 4 867 805 2277 397 2590 2006 82282005 3,15 2%
1852 6588 531 2895 541 3 693 190 86585 028 422 3,14
1855 7 155 489 3405 777 3749 712 | 90243 732 416 3,36
18354 8500820 3862 312 4 547 508 05 125 642 4,88 3,64
1855 9009 312 5 145 8706 3 865 456 | 97 219 392 397 } 3,70




die Dersinfung des

das durd) mittleven Anlage:
- e ie Ser den Ueberiduf l‘apita.ics-
) 31 verjinfende ‘f'“wlr?z‘::f
Jahre Einnahme Ausgabe Ueberfchuf e il tenben Dusdi:
AUnlaagefapital WRERA iud::i::g::::

Jabre

NMazk Mart Nlazk NMark Prozent Prozent

1856 | 10348635 | 4 919335 | 5429280 | 99 410 163 | 5,46 3,95
1857 12 011892 5976 699 6 035 193 | 102522 663 3,90 4,20
1858 11668 674 6 660 816 5007 858 | 108255 668 4,63 4,25
1839 13272 615 7780 914 5 491 701 | 124569 162 4 51 4,22
1860 14 315 101 7 881 216 6 653 885 | 126 315 951 5,25 4,32
1861 15 308 244 8 014 941 7 293 303 | 150555 56¢ 5,50 4,50
1862 16 215773 8 174 451 8 039 322 | 137955 497 5,85 4,62
18635 17470 194 8606 601 8865505 | 145692 125 6,08 4,76
1864 19 524 042 9 251 158 [ 10292904 | 147 251 729 0,99 4,95
1865 | 21306942 | 10289904 | 11017038 | 152281 321 7,25 5,14
1866 18470478 | 10 261 317 8209 161 | 178955 045 4,59 5,09
1867 24 120720 | 12549 957 11 570 763 | 182604 77l 0,34 J,19
1868 26622696 | 153795 761 | 12826035 | 185659 821 6,91 5,32
1869 20 513984 | 15630 145 | 15 884 841 | 208 842007 6,65 5,13
1870 28907862 | 16 712 361 | 12 195 301 | 216285 226 3,64 5,34
1871 | 35964554 | 19 910900 | 16053 634 | 226960 667 | 7,07 5,56
1872 38255 741 | 23099850 | 15 155 891 | 263 591 590 5,55 5,58
1873 42472037 | 26 032 677 | 15539360 | 2800658 865 3,54 5,51
1874 | 45742359 | 28 477 191 | 17 265 168 | 293882330 | 5,82 5,60
1875 48607 510 | 29 518 714 | 19088796 | 316889 254 6,02 3,63
1876 61204876 | 39 641 984 | 21562892 | 456707 402 422 5,54
1877 58883 815 | 57800964 | 21084 849 [ 310704 079 415 D40
1878 57357936 | 56 579057 | 20 758 879 | 556 391 295 3,87 5,26
1879 57066 315 | 33350 756 | 21 715 539 | 549778 294 5,95 3,11
1880 62549659 | 37040 417 | 25509 242 | 574755 075 4,44 3,08
1851 63470785 | 36 946 890 | 26 525895 | 580265980 4,57 3,04
1882 66458 174 | 57 750 640 | 28 727 554 | 580598 694 4,95 5,04
1883 67 118668 | 38 137025 | 28 981 645 | 587585 911 4,093 5,03
1884 665336745 | 30 412 465 | 27 124 278 | 505595 830 /57 3,00
1885 67772 961 | 39 462 617 | 28 310 344 | 601 521 187 4,71 4,08
1886 630064 133 | 40 875 143 | 28088990 | 6110601 291 4,59 4,96
1857 74 185025 | 42554 1539 | 31 628 866 | 620289 799 5,10 3,07




Jun dem einundpicrsigidbrigen Seitvawme des Staatsbefricbes von 1847 bis
1887 haben im BGangen dte Vetricbseinnahmen 13504 935 164 Utark und dte BVetriebs:
ausgaben 756 716 635 Tarf Detragen.
Staatsetfenbahiwerwaltung an die Staatstajfe abgefiibrten Befriebsiiber{dyiffe hatten
demnadh einen Gejammtumfang von 548171529 Ulark; dies find der BVedeutung
nadhy 88 Projent des mittleren Anlagefapitales der Staatseifenbabmen Ende 1887 an
620 289 799 tart,

i den erften Jahren des Betriebes versinften die Staatsbahnen der damaligen
Reit, die gegemwdrtig ju den rventabeljten Linien des ganen Bahnneses gehdren,
das fiir fie aufgewendete Unlagefapttal nur f{dwad), ihre Betriebsiiberfdhiifje er-
reichten micht die ju etner landesiiblidien Derzinfung deffelben erforderlichen Summien;
¢s feblten daran bet Anwendung der nadpjtehend bejdhricbenen BVeredmungsweife
nod) 4192744 Mart. Eft in fpdteren Jahren, mit Eintritt der frdftigeren Ent-
widelung des Biiterverfehres, nachdem die widhtigften Anfdlifie im eigenen Bahn:
bercidhe durdy mebrfeitige Derbindung der Stammlinien untereinander jur Wirfung
gefommen waven, find die Betriebsiiberidhiiffe grdfer geworden, als die jur Der-
sinfung des 2Unlagefapitales erforderlichen Summen.

Hatte von allem Anfange an der Grundfat beftanden, die aus dem BVetriebe
der Staatsbabnen hervorgegangenen Ueberfdhiiffe, nady Abjug der ju einer landes-
iblidhen durchfdmittlichen Dersinfung bdes 2Unlagefapitales der Eifenbahnanlagen
erforderlichen Summen jur Tilgung Odefjelbent, anftatt fiix andere Staatsbediirfniffe
mit 3u perwenden, fo wivde im Laufe der Heit, namentlid) unter dem Einfluffe der
durdy dte alljdhrliche Tilgung verminderten Jinsbefrdge, das Unlagefapital gegen-
wartig erheblid) gevinger fein. lad) Ausgleichung des vorgenannten Fehlbetrages
an den Atnfen von 4192744 Ularf beredmet fidh der fiir eine derart gedadyte
Tilgung eriibrigte Betrag bis jum Jabhre 1887 auf 159 636 054 Ulark. IDird diefer
Betrag von dem mittleren AUnlagefapitale des vorgenanmten Jahres an 620 289 799
Miarf gefiist, fo bevechnet i) das durch Tilgung verminderte Unlagetapital mur
nodh su 460 653 745 Ularf und die Dersinfung defjelben durd) den im Jahre 1887
evsielten Betriebs-eberidhug von 51628 866 UTark su 6,5c Projent, wdkhrend diefelbe
fiir das volle Anlagefapital, mur auf den mittleven Jahresdurchjdmitt veducict, mit
5,0 Prozent ausgedriickt ijt.

Die Derzinfung des vollen Unlagefapitales im Gegenfats 3u dem durd) Tilgung
verminderten, berechnet fich im Umfange des einundoiersigjdhrigen Seitraumes durdy:
jcmittlich auf 4,9 Prozent,

Unter den voraufgefiihrten Betricbsausgaben find 91551046 Ularf enthalten,
weldie aus den BVetviebseimmahmen in den im Jahre 1856 3jur Erneuerung der

Die im SCaufe diefes Jeitraumes von der
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Bahnanlagen und der Transportmittel gebildeten Sonds bis Ende 1887 aeflofien
find. - Das Dermédgen diefes Erneuerungsfonds beftand am Ende des vorgenannten
Jahres in 10084037 Wlarf. Aus friheren Bejtdnden deffelben wurden im Jahre
1882 5144546 Utarf jum 2nfauf der vormaligen Chemmits- Wiirfdhmiser und
jachftich-thiiringifdhen Oftwejtbahn verwendet, die ebenfalls als Meberfdyiffe aus dem
Betrieb der Staatseifenbabnen beseidmet werden Ednmen.

Der Betrieb der Staatseifenbahmen hat fonad) aud einen madytigen Einfluf
_auf die Bebung und Derjtirfung der Staatsfinangen geiibt,
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1 Eie ju allen Seiten die epodhemadhenden Erfindungen erjt in langen
N Seitrdunen ibre Dorbercitung durd) die das Erwerbsleben deor
Déler beherrfdienden Derbaltniffe und durd) die mit dem Cultur-
JE 50, juftande wadyfenden BVediivfniffe der lenfdien finden mugten, fo
wurde audy das grofie Jeitalter der Eifenbabnen durd) die Wirkungen des gegen:
wdrtigen, vor hundert Jabren von 2Adam Smith neu begriindeten Wirthjdhafts:
fyftems eingeleitet. €t den Sehren wund Darlegungen Adam Smith’s verdanfen
wir die genauere Hemntnif der Urfadien und der cigenartigen Deryweigungen des
Derfebres und dte Ermittelung der wabren Grundlagen defjelben.

Die Anwendung der Grundidse diefes mneuen Wirthichaftsiyitems fiihrte 3u
ciner weitgehenden Umgeftaltung der damaligen Erwerbs- und Productionsverhilt-
niffe, insbefondere auch jur Theilung der Arbeit, deven fruchtbringende IWirfung
auf dte Productivfraft, namentlidy der Jndujtrieftaaten, den Verkebr auperordentlid
fteigerte und das BVediirfnif nach Derbefferung der fiir die neue Heit ungeniigend
gewordenten Derfehramittel hervorrtef.

Dajfelbe Syftem rdumt aud) dem Erwerbstriebe und dor aeiftigen wie phy-
jifchen 2Arbeitsfraft ecinen maditigen Einfluf auf oie wirthfdyaftlichen ThatigFeiten
ein, was eine hohere Ausbhildung der individuellen Anlagen und Eigenfdhaften der
AUlenfchen, insbefondere in den tedmifchen Wijienjdyaften, sur Solge batte, bie 3u
Oenjenigen Sortidritten des Erfindungsgeiftes fiihrten, weldhe jur Herftellung des
verbefferten Derfehrsmittels, der Dampfeifenbabnen, nothwendig waren.




Der befruditende Einflug der Eifenbabnen auf die Productivfraft der Dlfer \!
seigte bald und Jahr um Jahr mehr feine umfajfende Wirfung, Denn die Eifen-
bahnen griffen mit ihren grofartigen Leijtungen tief m das Wirthichaftsleben ein
und brachten damit die Grundfise des neuen Wirthjdhaftsfyjtems zur praftijchen An:
wendung; fie dienen als fdnelle und piinftliche Dermittler jwifdhen Wngebot wd
Wadyfrage und gleidhen Vediirfuif und BVefriedigung in weitem Umfange aus.

Die friitheren engeven Grenzen der nothwendigen, niisliden und angenehmen
Bediirfuiffe find durdy dte grofen Culturtrdger, die Eifenbabnen, wefentlic) evweitert
worden.  2Tit der junchmenden Bedeutung der Eifenbabhnen vermehrten jich daher
nicht nur dte Vediivfnifie der lenfchen, fondern durch die verjtdrfte und in ihrem
Werthe gejteigerte Productivfraft audy die ATittel jur BVefriedigung der hoheren An-
fpriihe der wadyfenden Cultur. 20Tt der immer leidhteren Sufuhr von Robjtoffen
verminderten fich dte Productionstojten, neue Giiter und Werthe entjtanden und ver
nehrten das Dolfsvermdgen. Die junchmende Dichtigheit der Vahmmehe wirkte
mehr und mehr ausgleichend auf die Hojten der Biitererseugung und beide widhtigen
Einfliiffe befdrderten eine ausgebreitetere und gleidhmadpigere Dertheilung der Giiter
jur Erhshung des Lebensgenuffes.

Diefe fegensreichen Wirfungen der Eijenbabnen fommen aber naturgemdp
audy in demjenigen Ldndern am ftavkjten sum Wusdruck, welde am Odichtejten mit
Eifenbabnen durdyzogen jind.  Jn joldy gliictlidher £age Dbefindet jidh das indujtrie-
reiche und gewerbfleifiige Sadyfent, weldhes neben dem Indujtricftaat Velgien unter
allen Staaten Europas das diditejte Eifenbahnnets bejisst.

Das Bedeihen und der hohe Stand der Grofinduftric Sadhfens beruht sum
nicht geringen Theile auf fetnem Reichthume an Hoblen und auf den §dhigkeiten
der Eifenbalmen fiir eine ausgebreitete Dertheilung diefer Laturidhdse.

Jm Berbjt 1845, wo bder erjte Eifenbalnanfdhluf an die Hohlenlager bei
Swidau erfolgte, erreidhte das Ausbringen an Steinfohlen in allen drei Revteren
Sadifens zufammen nody midyt eine halbe Million Tonmen a 20 Centner. Im
abre 1888 betrug daffelbe nahezu vier und eine halbe Miillion Tonnen. T demt
dretundvicrsigidhrigen Jeitraume von 1846 bis 1888 haben die Eifenbabnen allein
iiber 68 Millionen Tommen Hoblen aus oden fachfifhen Revieren mit einem Pro-
ductionswerthe von iiber 500 illionen UTart abgefahren.

Bis jur Reit der Eifenbalmen hatten die Hohlen wenig Werth; erjt diefes
gewaltige Derfehremittel hat den Werth hineingetragen in die Tiefen, aus denen
jest fo reiches Seben, Sidht und Wdrme flicht und die Reidythiimer gehoben, welde
die Watur in der Erde aufgefchichtet hat. Weld) ungeheueven Werth aber die Hu-
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fiihrung diefes Feuerungsmaterials an die rbeitsjtdtten im Lande gebabt hat, 1aft
fich faum ermeffen.

En Odeutlidhes Bild von dem fjtarfen Einfluffe auf die JIndujirie bietet gang
befonders die Entwicfelung der Dampifrdfte su gewerblidhen Fweden in Sadyfen,
denn iiberall, wohin die Eifenbahnen reidjen, findet die Dampffraft bet dem hohen
gewerblidien Chavafter aller £andestheile Amwendung, fobald mur die BHeizjtoffe,
namentlidy dte Hobhlen, ju einem entfprechenden Preife ju haben find.

Die Derwendung des Dampfes als Arbeitsfraft begann in Sadhfen im Jahre
1820, in weldhem die erfte Dampfmaidyine beim Betriebe einer Spinnerei in BGebraudy
fam. JIm Jahre 1846 waren bereits 197 ftehende Dampfmajdyinen im Betriebe,
deren Sahl wnter dem Einfluffe der Eifenbabnen bis jum Jahre 1857 auf 550 ftieg.
Jn den folgenden dreiffig Jahren ift ihre Anzahl auf 6267 angewadfen.

IWie Dbedeutend die Anwendung der Dampfifraft fortgejdyritten ift, geht darvaus
hervor, daf der jdlyrlidie Hohlenverbraud) im Eande von 1879 3u 1887 von 4,z auf
7 Ulillionen Tonmen im Werthe von 37,5 UTillionen ATart geftiegen ijt.

So begegnen dem Blice, wo immer er in den Gauen unferes Sadyfenlandes
weilen mag, die fegensveidhen Wirfungen feines Eifenbahnmwefens. Und wenn in
diefen feftlichen Tagen das Sadyfenvolf in Dantbarfeit und Treue aufblickt ju feinem
geltebten Siivftenhaufe, jo wird es fid) dabei audy mit inmigem Danfe der Fiirforge
erinnern, weldhe edle Sproffen des Siirftenhaufes Wettin mit hohem und weifen
Sinne in dtefem letsten halben Jahrhundert ihrer ruhmreichen Regierung dem Eifen-
bahnwefen Sadyfens widneten.

Misge Bottes Segen, wie auf diefem hohen Siirjtenhaufe, fo auf
unferem geliebten Sadyfenlande und feinen Eifenbahnen aud) in Su-
Funft ruhen!
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Drud der lithographijden @afeln
von Paul Berrmann in Dresben,

Tertfchrift
von Miifler & Holemann in Dresden, |

Hopfleiften und Schlufvignetten
il von Sdielter & Giefede in €eip;ig.

Einband von
A\ Budybindermiir. G ragner in Dresven. 2oy

Papier
durdy Edmund Obit
in €eipsia.
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