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UI]tEl’ den gewerblichen Bezirken unseres Vaterlandes, jn- ganz Deutschland’s, nimmt der Gladbacher
einen hervorragenden Platz cin. —  Das Fundament, ‘welches in demselben ausser fiir andere Industriesweige
vorzugsweise fir die Baumwollen - Manufactur bereits vorhanden ist, sichert ihm eine: bedeutende Zukunft
und kann es nur eine Frage der Zeit sein; bis wann der Gladbacher Bezirk "seine volle Entwiclkelung

erlangt haben wird.

Wie ja immer eine Vermehrung und Verbesserung der Verkehrsmittel die Hebung von
Handel und Gewerbe zur unmittelbaren Folge hat, so im: Gladbacher Bezirk gab die ersteAnregung
m dieser’ grissseren gewerblichen Thitigkeit der Ausbaw der Aachen:Diisseldort- Rulrorter Bahn; eline
diese Babn wiirde es eine Unmiglichkeit gewesen sein, dass- ein Industriezweig, sich entwickelte;
bei welchem die billigen und schnellen Verkehrsmittel eine unabweisbare Vorbedingung sind.

. Da die Aachen-Disseldorf-Ruhrorter Eisenbahn dem ersten Bediirfnisse  allenfalls geniigen konnte, so
anterblieb derzeit: die: Ausfiihrang  der projectirten Bahnen von Gladbach nach Ciln und Venloy, zumal da
Holland ! ‘sus: Riicksicht auf seine Wassérstrassen noch immer: nicht zum Bau vou Eisenbahnen, namentlich - yon
Venlo mach Vlissingen einerseits und i nach, Rottexdam anderseits, sich entschliessen wollte, — weil ferner die
Bahn Orefeld- Neuss-Coln zum  Ausbau kam, ‘wodurch ~der Gladbacher Bezitk nach Cgln -eine wenn auch
indirecte: Verbindung iber Neuss erhalten hatte. i

Der grossartige durchgehende Verkehr, welchen Belgien allmiihlich und grissten Theils auf Kosten
Holiznd's durch  den  Bau 'seiner- Kisenbahnen: sich- zu verschaffen wusste, hat nun Holland in jingster Zeit
bestimmen miissen, sich nicht mehr allein:auf seine Wasserstrassen su beschriinken, sondern die Anlegung eines
vollstindigen Eisenbahn-Netzes durch das ganze Land mneben  den bereits vorhandenen Wasser-Strassen zu
beschliessen , rund it der Ausfihrung st bereits begonnen, namentlich von Vlissingen. und Rotterdam
nach Venlo.  Ein Blick auf die Karte zeigt, wie wesentlich kiirzer diese Linien bei einer Fortsetznng
von Venlo nach Diisseldorf und Colu geseii die. dvei bereits: bestehenden Bahnen- iiber Aachen, Cleve und
Emmerich sind, wund wem die vorangedeuteten Verhiiltnisse nicht bekannt sind, ‘dem muss es hochst ;autfallend
erscheinen, weshalb diese naturgemiiss besten und kiirzesten Linien nicht bereits lingst-mit Eisenbahnen
versehen woiden sind und wenn | es.duch , falls; ein Binmenverkehriiauf. dieser Strecke nicht: zu s erwarten gewesen

wiire, nur allein fiir den durchgehenden Verkehr gedient hiitte.
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Die Wiederaufnahme des Projektes ciner Bahnverbindung Venlo's mit Ciln ist denn
nun auch, nachdem die holliindischen Bahnen bis Venlo gesichert waren, mit Erfolg geschehen.

Ils ist den energischen Bemithungen und durch grosse Opfer der zuniichst betheiligten Gegend heveits
gelungen, die Bahn von Venlo iiber Diilken bis Gladbach zu sichern und ist mit deren Ausbau bereits
begonnen worden.

Sobald diese Bahn Venlo-Gladbach gesichert war, ist in Gladbach und auf der ganzen Strecke bis
Ciln eine lebhafte Agitation fiir den gleichzeitigen Ausbau der Linie Gladbach- Coln hervorgetreten, und da
zu dem fritheren Lokal-Interesse das des durchgehenden Verkehrs gekommen ist, wodurch die
Rentabilitiit dieser Bahn ausser allem Zweifel gestellt wird, so diirfte auch diese Bahn endlich zur Ausfithrung
gelangen.

Die Weiterbeforderung der von Vlissingen und Rotterdam auf Venlo- Gladbach zu erwartenden Giiter-
Massen wird sich anf der vorhandenen Bahn Gladbach-Neuss-Céln micht ohne die Anlage eines zweiten Geleises
bewerkstelligen lassen, umsoweniger, da die Strecke Neuss-Coln:anch noch den! durch: die Crefeld - Clever Bahn
aufgeschlossenen Verkehr 'in* Neuss, ' die/' Giladbach-Neuss= Diisseldorfer Strecke den Verkehr fiir Disseldorf-
Elberfeld ete. von den neuen Linien Vlissingen- Venlo, Rotterdam-Venlo, Venlo-Gladbach und CilnsGladbach

aufzunehmen haben wird.

Die Strecke Gladbach-Neuss-Céln ist ferner. 77/ Meilen, die von Gladbach direkt nach
Coln wiirde nur circa 6 Meilen lang sein, dazu ist in Neuss ein Wechsel der Ziige nicht zu vermeiden
und " der dadurch verursachte Zeitverlust  sowie Unregelmissigkeiten treten am Meisten stirend beim durch-
gehenden Verkehr' hervor.

Fiir die Gladbach-Venloer Bahn ist es endlich unumgiinglich nothwendig, einen zweiten linksrheinischen
selbststiindigen Ausgangspunkt in Cln zu haben, weil im andern Falle vor wie nach ohne jede Coneurrenz
simmtliche fir Rotterdam und Vlissingen bestimmten Giiter in  Ciéln der Rheinischen  Gesellschaft
iibergeben werden miissten; es liegt somit klar auf der Hand, dass diese fiir Rotterdam auf der der Rheinischen
gehérenden C6ln-Crefeld- Clever: Bahn und' fir Antwerpen- Vlissingen auf der der Rheinischen gehirenden
Ciln- Herbesthaler Bahn verbleiben, die naturgemiiss richtige Linie iiber Venlo jedoch keinen Centner
erhalten wiirde. ’

Eine erfolgreiche Concurrenz, welche dem jetzt schom driickenden linksrheinischen Monopole
der Rheinischen Eisenbahn-Gesellschaft ein Iinde machte, kann somit nur allein durch den Aushau einer
Bahn von' Gladbach bis Coln erzielt werden und aus diesem Verhiiltnisse erkliven sich auch die ausserordent-
lichen Anstrengingen der Rheinischen Gesellschaft, welche sie in letzter Zeit gemacht hatte, um den Anschluss
in' Venlo fiir sich anf Kempen zu erhalten. Mit vollem Rechte durfte erwartet werden, dass cine hohe
Staatsregierung am allerwenigsten der Rheinischen Gesellschaft! die Concession fiir Venlo=Kempen, wie,
was gleichbedeutend ist, die Fusion der Aachen-Diisseldorf-Ruhrorter Bahn bewilligen wiirde, weil die Rhei
nische’ Gesellseliaft? den zu - ihrer Selbststindigkeit mbthigen Anschluss' ‘heroits' besitzt, hamlich diber Cleve fiir
Rotterdam, ‘zn Gunsten dieser ihrer lingeren Strecken ' aber die  kiirzere auf Venlo' brach gelest

haben wiirde. i ! ; . il



Selbst fiir die Aachen- Diisseldorf-Ruhrorter Eisenbahn 'und mamentlich nach der hoffentlich bald
vollbrachten Fusion mit der Bergisch- Mirkischen ist es vom gréssten Interesse, dass die Bahn Gladbach-Céln
gebaut werde. ’

Erwiigh man, dass der innerhalb dieser Strecke Gladbach-Coln 'durch eine Eisenbahn hervorgerufene
Verkehr der gewerblichen Verhiiltnisse halber zum grissten Theil auf Gladbach und auf die wvon
Gladbach ausgehenden Arme der Aachen-Diisseldorf- Ruhrorter Bahu sich verbreiten muss, so diirfte
dieser Zuwachs allein den Ausfall decken| den-vdie ;Aachen Diisseldorf=Rulivorter Bahn auf ihrer Strecke
Gladbach - Neuss an dem jetzigen Verkehre zwischen Gladbach-Céln erleiden wiirde.

Die  Aachen-Diisseldorf-Ruhrorter ‘Bahn ‘erzielt  ferner eine Mehreinnahme dadurch,  dass sie den
Verkehr ihrer Strecke Ruhrort-Grefeld mit Coln fiir: ihre Strecke: Crefeld -Gladbach hehalten und die Giiter
ab Céln schon in Gladbach statt in Crefeld empfangen wird.

Bei dem Verkehre Cilns mit Crefeld wird sie. in Gemeinschaft mit der Ciln-Gladbacher Linie,
mit; der Rheinischen in Coneurrenz.| treten. kinnen: in gleicher Weise bei dem Verkehre Céln’s mit der
Crefeld-Clever Strecke.

Vorzugsweise ist aber zu beriicksichtigen , dass, je kiirzer resp. concurrenzfibiger die Linie von
Céln iiber Venlo gemacht wird, desto mehr diese Richtung von den Giitern erhalten kann, welche jetzt ihren
Weg von Antwerpen iiber Aachen-Ciéln-Neuss oder von Rotterdam iiber Cleve-Crefeld-Neuss finden; und
diese Giiter wird die Aachen-Diisseldorf-Ruhrorter Bahn statt wie  bisher auf Diisseldorf-Neuss spiiter auf
ihrer Lingeren Strecke Diisseldorf-Gladbach haben.

Wenn schon nach den vorstehenden Ausfiihrungen die Gladbach - Venloer Bahn, so sichert in einem
ungleich erhéhten Grade eine Eisenbahn Ciln-Gladbach der jetzigen Aachen- Diisseldorf- Rubvorter Bahn
eine gewisse Selbststindiglkeit gegeniiber der Rheinischen Bahn und auch durch dieses muss die Rentabilitit
der Aachen-Diisseldor{-Ruhrorter Balm wesentlich erhiht werden.

Der Gladbacher Bezirk. und namentlich seine Baumwollen-Industrie hat an der Gladbach- Célner
Babn auf ihrer ersten Hiilfte Gladbach-Grevenbroich ein ausserordentlich grosses Interesse, weil in seinem
Bereiche ausser dén Stidten Rheydt und Gladbach nur diese Gegend bis Grevenbroich ebenfalls und zwar
schon jetzt nicht unbedeutend an der Baumwollen-Industrie des Bezirks betheiligt ist.

Besonders ist hier Odenkirchen hervorzuheben, welches bei seinem Reichthume an fliessendem
Wasser sclion jetzt, obschon noch jeder Bahnverbindung entbehrend, doch fast siimmtliche Fiirbereien
und Druckereien jener Gegend besitzt. Eine Eisenbahn miisste dalier sowehl fir die Fabrikthiitigkeit
Jener Gegend als auch besonders fiir Odenkirchen selbst unberechenbare giinstige Erfolge herbei-
fihren, wodurch in naturgemiisser Riickwirkung der Verkehr einer Eisenbahn belebt und deren
Rentabilitiit gesteigert wiirde.

Gladbach-Grevenbroich wiirde unmittelbar verbinden dic Biirgermeistereien :

Grevenbroich, Elsen, Bedburdyk, Jiichen, Odenkirchen, Rheydt, Gladbach;



in geringer Entfernung von der  Bahn 'wiirden' liegen: bleiben' die Orte: it 9l
Giesenkirchen, Aldenhoven, Bedburdyk, Hemmerden, Neuenhoven und Wevelinghoven;
auf der Rheinseite: auf der anderen Seite die Orte:

Dahlen. Wickrath, ' Nenkirchen,: Wanlo, Immerath; ! Keyenberg, Gavaweiler,  Gustorf,
Neurath, Konigshoven, Kaster, Bedburg.

Die im Bereiche einer Gladbach-Grevenbroicher Bahn von 2'/: Meilen Linge vorhandene Bevilkerung
betriigt iiber 100,000 Scelen, welche schon jetzt iiberwiegend dem Gewerbestande angehiven, nach
dem Bau einer Balin noch mehr dazu iibergehen kénnen und somit den lebhaftesten Personen- und Giiterverkehr

sichern miissen.

Im Anhange lassen wir die statistischen Nachweise iiber Seelenzahl, Steuerkraft und Gewerbethitigkeit
der Anwohner dieser Strecke folgen. Auch aus diesen Nachweisen wird sich ohne weitere Worte die Noth-
wendigkeit sowie die Rentabilitiit der Baln ergeben.

Fiir den Fall jedoch, dass man aul den Poestverkehr ete., als den besten Maasstab fiir den Verkehr
iiberhaupt, ein entscheidendes Gewicht legen wollte. gestatte man uns aus officiellen Quellen anzufithren, dass
in' Odenkirchen beispielsweise jilirlich resp. in 1862

circa 92,000 Stiick Briefe,

= 15,125 = Postpackete
angekommen und abgegangen sind.

Posten und regelmiissiz fahrende Omnibusse beférdern zwischen Rheydt, Odenkirchen und Jiichen,
also iiber Odenkirchen schon jetzt jihrlich ecirea 23,000 Personen.

Neukirchen hatte im Jahre 1862 an seiner Post 64,000 Stiick Briefe und 8500 Packete.

Fine Specification der Etablissements zur Beurtheilung der Verhiilltnisse der Biirgermeisterei Odenkirchen

folgt hier ebenfalls; es sind daselbst vorhanden:

4 Spinnereien,

12 Fabriken fiir baumwollene, halbwollene und seidene Gewebe,
2 Papierfabriken,

Mahlmiihlen,

Fabrik fiir Kunstwolle,

Stirkefabrik,

Handlung in Abfillen mit 24 Arbeitern,

22 Fiirbereien, 'Druckereien und Appreturen,

— e e DL
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2 Colonialwaaren- Handlangen en gros,

1 Cigarrenfabriky !

2 Weinhandlungen,

iiberdies sind neue Ttablissements im Bau begritfen.

Die  zweite | Hiilfte- unserer Bahn, von Grevenbroich bis Céln, wiirde die unter dem Namen ,,Korn-
kammer: Rheinland’'s*  :allgemein  bekannte ' reiche! Gilbach: mitten durchschneiden. s wiirde dieser
Gegend « dureli’ eing Wisenbaln der Absatz ihrer reichen Bodenerzeugnisse nicht allein nach: Cilu. erleichtert,
sondern auch anderseits nach Gladbach ermiglicht, dessen Kreis schon jetzt auf nur 4's Quadratmeilen
82,000 Einwohner ziihlt und der bei einer iihnlich wie in den letzten zehn Jahren fortschreitenden DBevilkerung
nach weiteren 10 Jahren sehr wohl sich wm fernere 50/ vermehrt haben diivfte.

Auf dieser Strecke: wiirde: ferner ein besondeves Moment der Riibenbau fiiv die bedeutende Zucker-
Fabrikation Coln’s bilden. In gleicher Weise, wie in der durch die Neuss-Cdlner Eisenbahn durchsehnittenen
Gegend der Riibenbau sich gehoben hat, wird(;lie&es nicht weniger auf der Strecke (dln-Grevenbroich der Fall

sein miisserm.

Bei der im Gegensatz zu der Grevenbroich-Gladbacher Strecke allerdings geringeren Devilkerung
dieser Grevenbroich-Cilner Strecke, sowie bei der daselbst iiberwiegend lindlichen Bevélkerung wiire fiir den
Personen- Verkehr eine gleich grosse Frequenz wie auf der ersteren: wohl nicht zu erwarten, wenn nicht die
unmittelbare Niihe einer grossen und lebhaften Handelsstadt wie Ciln auch in dieser Beziehung ein

giinstigeres Resultat in sichere Aussicht stellen miisste.

Unter solehen Verhiiltnissen, wice sie in cleicher Weise fiir die Interessen einer Gegend und die Ren-
tabilititt einer Bahn wohl selten anderswo giinstiger fiir das Projekt einer Disenbalm vorgelegen haben
mégen, darf auel mit Zuversicht. darauf gerechnet werden, dass die hohe Staatsregiernng einer Eisenbalin
Gladbach- Ciiln die Genehmigung ertheilen werde, einem Unternehmen, welches, ohme bherechtigte Interessen
nach irgend einer Seite zu verletzen, dazu berufen sein wirde, die Metropole des Rheinischen
Handels einerseits mit dem durch seine gewerbliche Thiitigkeit hervorragendem Gladbacher Bezirke und ander-
seits mit den bedentenden Seehiifen Rotterdam- Antwerpen in wesentlich niithere Verbindung zu bringen.

E'I

Im Jahre 1823 wurde von Seiten der Koniglichen Staatsregierung die Austithrung eines Bezirksstrassen-
Netzes auf dem linken Rheinufer beschlossen, indem bekanntlich in besagter Gegend ausser der grossen

Militairstrasse von Mainz iiber Coblenz, Cdln nach Aachen keine Kunststrassen bestanden.

Bei Feststellung der Richtung wurde hauptsiichlich darauf gesehen, dass diese neue Strasse
Oerter beriihre, welche entwickelungsfiihig waren. Die Ciln-Venloer Strasse bictet hiervon den besten
Beweis, indem die an dieser Strasse liegenden Stiidte und Dorfer sich eines grossen Aufschwunges zu erfreuen
hatten. Statt iiber den Nordeanal nach Venlo zu bauen, wurde die Linie Gladbach-Viersen- Diilken-
Boisheim- Breyell-Kaldenkirchen gewiihlt, obgleich der Nordeanal zur Verfiigung der Regierung



stand und die Strasse mit viel geringeren Kosten hitte hergestellt werden kimmen. Man ging indessen,
wie gesagh, von der richtigen Ansicht aus, dass die Entwickelung der betreffenden Ortschaften viel
wichtiger sei als ein wohlfeiler Strassenbau, und hat sich diese Ansicht' auf’s Vollkommenste bewiihrt. wes-
halb die Staats-Regierung auch der Eisenbahn-Linie von Viersen iiber Diilken derjenigen iiber den Nord-
canal, welche viel billiger herzustellen gewesen wiire, den Vorzug gegeben Trat.

Dig Céln-Venloer Strasse von Coln nach Gladbach hat' dieselben giinstigen Resultate : geliefert. + Die
davon beriihrten Stidte und Dirfer sind in ilirem Wohlstand bedeutend gehoben worden, namentlich fanden
die in- den  landwirthschaftlichen' Districten’ erzeugten  Producte “einen leichteren und vortheilhafteren
Absatz. Diese Resultate lieferten uns den Anhaltspunkt fiir'die von Céln nach Gladbach anszubauende
Eisenbahn-Linie, denn wenn die Kunststrassen schon ein so giinstizes Resultat fiir die Entwickelung
der Industrie und der Landwirthschaft geliefert haben, so wird dieses in einem noch viel grisseren
Maasstabe durch eine Kisenbahn-Linie der Fall sein.

Iis ist eine bekannte Evfahrung, dass diejenigen Districte, welche keine FEisenbalmen haben, megen
andere, die solche besitzen, in’ einen weit grisseren Nachtheil kommen, als zur Zeit, wo weder
Kunststrassen noch Eisenbahnen bestanden.

Die abgeschlossenen Districte werden, statt sich zu entwickeln, in ihrem Wohlstande zuriickgehen.
Diejenigen Stiidte und Ortschaften, welche sicli friiher durch die neu angelegten Chausséen eines starken
durchgehenden Verkehrs zu erfreven hatten, aber spiiter von den Fisenbahnen zu entfernt bliehen, haben hier-
fiir den besten Beleg geliefert, z B. Mettmann, wo in frilheren Jahren der so lebhafte Verkehr zwischen
Diisseldorf, Elberfeld etc. stattfand. Die dadurch hervorgernfene Entwickelung und der eingetretene Wohlstand

nimmt jetzt immer mehr ab. —

Fin Aehnliches wiirde diejenigen Ortschaften und Stidte treffen, welche sich bis jetzt der Vortheile
der Coln-Gladbacher Bezirksstrasse zu erfreuen hatten, wenn sie nicht von der auf dieser Strecke anzulegenden
Eisenbahn beriihrt wiivden, welches um so mehr zu bedauern wiire. da auf derselben, wie wir bereits ausgefiihrt
haben, nicht nur die Industrie, sondern auch die Landwirthschaft von grosser Bedeutung ist, auch
von den betreffenden Gemeinden zur Herstellung der Desirksstrasse nicht unbedeutende Opfer gebracht worden

sind, welche sich z B.
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belaufen, wesshialb auch die Vertreter jener Stidte und Ortschaften sich mit der Hoffnung sclimeicheln, von
der Weisheit der Staatsregierung erwarten zu diirfen, dass Hochdieselbe bei Feststellung der Linie der projec-
tirten’ Bahn diese ‘wichtigen Verhiiltnisse geneigtest bmuckmchtwen ‘werdé ' and nicht ‘durch éine 'andere Linie

den”Wohlstand vieler Oerter beeintriichtige. B0, ., i i i 165



Was endlich die_technische Ausfuhr ung -des Unternehmens betrifft, so ist nach den bereits vorgenom-
menen genauesten Vermessunn'eu indieser. Bemehuncr keinerlei erhebliche Schwierigkeit zu iiberwinden, im

Gegentheil-diirften—anch-die-Terrain-Verhiltnissefiir- den - Bau -einer-Fisenbahn - selten-giimstiger vorgelegen
haben. i

Im Miirz"1864.

Wolff, Koniglicher Commerzienrafh zu Gladbach. Friedr. Klauser zu €iladbach. von Velsen, Biirgermeister zu Rheydt.,
C. Schmélder zu Rheydt. Duven, Biirgermeister zu Odenkirchen.: Friedr. Wiedemann zu Odenkirchen. van Meenen, Biirgermeister zu Jiichen.
P. Busch zn Neukirchen. Gutsbesitzer Limpert zu Elsen. Wilberz, Biirgermeister zu Grevenbroich. G. Hartmann zu Grevenbroich.
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e Statistischier Anhang i die Strecke Grevenbroich-Gladbach,

Ent-f:’;'gung ‘ Seelenzahl (Gewerh- Fabriken, Handweber Klassen- und | Gewerbe- | tirand- | Gesammt- . i':‘[er;‘m'.kuhr Kohlen-
Stationen. Zur Station zu rechnen. der Station }—--7— S ——— siaibanda Bm’:ﬁ:{m" }Iul;r]:;l‘:un- [ Ein‘kullllllltll- -Htuuur. .':tn-uc-:' ‘S;l-llur. Is':\;ﬂ:‘n ’Verhraucll
i' Mcﬁl‘m’ i ()rtsl‘:li:::l'tun, |‘ 'msgﬂsun.;mt, | L.). A bis L. Brennereien, weber. i Steuer. ) ) ) ’ o in Centnern. in Centnern,
| M 1 Il
Grevenbroichiiionnill o aoqlaV nov iliwdbsli s as i) 8019w ; . f 138 41 | 149 H 3660 627 ‘ 3758 8045 | 96500 68000
v ' Weve_l_ir_:ghqveﬁ:“. "*-‘"'_"_1/'5 Aol s e til pavud bl i1 nabjignfis 3 H ‘ 55 ‘ 26495 496 | 2545 5736 65000 37500
it <~ oistiis el L LS A e’/ R S| eyl | 4 187 | 2187 341 | 2180 7 4958 500000 126000
Gugdorf o« oo s I Vs 1922 I| T4 3 . 62 | 928 === I 1214 2142 | 20000 | 15000
Hemmerden . . . . . Ys 2258 4 ] 113 1477 2l | 2406 4224 38500 | 26000
Neunrath .. .. ... 3/, 1919 | a8 4 . —_— {l 1686 2324 2473 4588 | 31000 4000
Caster-Kinigshoven . 1 3048 134 8 105 1064 166 2635 10155 | 48000 | 44500
Bedburg . . . . . .. 11/ 205 21568 | ol 4 | 20 | 284 | 124 1268 i 7626 32000 29000
Jiichen-Neukirchen . . | 5003 | .i 174 24 340 il 4207 HYs e 9366 1 315000 ‘ 195000
Kelzenberg . . . . . . U 1846 I 19 - 207 | 1780 142 2974 4896 | 30000 21500
Garzweiler . . . . . . 25 2614 | ‘ 86 4 | 53 - 9729 1351 3652 6785 | 31000 \ 29500
Bedburdyk . . . . . . s - 39241 \ 04 e 357 | J089 335 3704 7128 35500 31500
Keyenberg . . . . .. s “ 2852 §2 ] 348 1934 | 20 2123 0337 | 19000 37500
Immerath ... ... Ys \ 2866 ‘ 71 ] 145 2351 | 199 4231 6771 S1500 54300
Kirchherten . . . . . | | 2736 | 20158 | 73 3 it B12 | 240 | +26Y @21 | 28000 32500
Odenkirchen. . . . .. .. | 7800 ! | 935 57 S84 3040 : 1169 5242 74561 |‘ 354000 278500
Waalt! o v w a5 e s 35 l‘ 1545 ' 51 4 150 06Y 209 1259 2437 25500 18000
Wickrath . . . . .. Y 4753 200 41 523 3190 159 | sl23 | 7472 =z s
Dahlen . . . ... .. , 84 G090 20188 9224 21 500 5187 1085 1566 10788 - —
Rheydt . .. . . . . . . ' | ; | 162 1033 ‘ 11065 {301 2815 i8184 — -
N ’ | 10990 579 32 i it 2
Giesenkirchen . . . | 3 3800 | 14790 | 133 —_ 650 9944 329 1958 4731 | — —
Gladbach . .. ... ... | ‘ 21812 [ 292 | 636 15000 BUTS 5412 o420~ =
| Neawerk . . ... ., | Yy | 19204 | 194 52 | 615 2616 528 1725 4869 -— —
CHardt ... ... . 2 9157 28563 *‘ a1 35 | a6 1627 127 | 1499 3503 .| — —
| ‘ | Il
| 1062?\5 il 3870 785 ‘ 5624 $6372 21884 | 76577 184783 177800 728500
o |l | l
o ‘ | . l 2 502 000
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