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Dorwort,

Die hohe Bebentung, weldhe der vom Deutjdjen Reiche jur Berbindbung
ber ord- und Ojtjee evbaute Nord-Oftjee-Ranal fiiv die mavitime
Wehrfeajt des Neidhes fowohl, als aud) fiiv feine Handeljdhifiahrt Hhat,
liep 5 dem Verfajjer angeseigt evidyeinen, eine sujammenfajjende Darftellung
libev die Vorgejdjichte, die VBauausfithrung und die endgiiltige Gejtaltung
biefes See-Kanald 3u verjudjen.

Bejondere Anvequug hierzu gab das Jutevefie, weldhes erfichtlich
gegeniiber allen Meitteilungen fich fund that, die dies Bauwert und jeine
Aufithrung betrafen und von Beit su Beit in dev Prefje gegeben mwuvden.
Handelte 3 jid) doch hier wm die Hevjtellung eines Werked auf dem Ge-
biete bes Wajferbaues, wie e3 in dhnlic) gropartigen WMagverhdltnifjen und von
anndbernd o weitveichender Bedeutung in Deutjchland higher nid)t jeines
Gleicgen at.  Ja felbjt die Hevvorvagendjten theild fertigen, theild in
Angriff genommenen Kanalbauten alter und newer Beit in ivgend weldyen
Gtaaten obev Welttheilen jtehen wmeift in Hinjiht der Yingenaugbehnung
bes Baued, und immer in Vetvacht ber fitv die grofe Seejdhiffahrt geeig-
neten Abmeffungen hred Querjdhnittd Hinter dem Nord-Oftjee-Kanal ueiic.

Jteben dev Vebeutung des Kanald in Betvefj feiner Sinmivkungen
auf bie KriegSmavine jowie auf Handel und Verfehr weitever, aud) nidyt=
beutjdjer Gebiete, bildet bdie vt und Weije feiner Banausfithrung jowie
bie Gejtaltung der nbeiterverhiltnifje bei demfelben grofpes Jntereffe, da
auf diejem Giebiete ein Theil der Sosialpolitit des Deutjchen Reicdhes mit
Grfolg von Staatd wegen in die Praxis itbevtvagen worden ijt.

Die nadyjolgende Davitellung fivebt, joweit dies dem Verfafier guv
Beit mbgli) wav, wnfaffend und mdglichjt exjchdpfend 3u fein. Jtichtsdejto-
weniger wevden jid) tm Verlaufe dev 0i8 Mitte 1895 dauernden Bauaus-
filhrung ded Kanals, theil8 injolge Eleiner Ynderungen im Bau- oder
Avbeitdplan, theild weil bdie jufimftige Gejtaltung des BVeiviehs e Reit
nod) nidyt fejtiteht, hiev undb da Wbweidjungen bemerthar madjen, die nad
Nedglichteit nadgetvagen oder bei ciner Wieberholung dev Heraugdgabe be:
viidjidtigt wevden jollen. AG Grunbdlage fitv die vorliegende Darftellng
hoben theils die Projette fiiv einen Seetanal zwijhen Oft= und Jtordfee
aus fritheven Jahrhundecten 6i8 auf die neuejte Ieit, tngbejondere eine
sujammenfajfende. Avbeit Hed wm  das  Jujtandefommen pes  Nord-
Ojtjee-Ranals hocjverdienten Schifisrheders §H. Dahljtrdm, jobann bie
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verdffentlichten amtlichen Lline und Verbingungdaudjdreibungen dev fatjer=
lidhen Ranal-KRommijjion in Kiel und jdlieplid) mehreve eigene
militdvijche, wivthichajtliche und favtographijche Avbeiten des Vevfafjers
iiber den Gegenftand gedient.

Bei Davjtellung eined jo vielgejtaliigen, nad) Urjache und Wirkung
in die vevjchiedenjten Gebiete hineinvagenden Werfed fann ed jelbjtverftandlic
nidht ausbleiben, dap Bhier und da noc) Licken bemerfbar werden. Jn
jolchem Falle bitte i) um gittige Nacdhjicht und Benadyrichtiqung, wm fpiter
etma ecforderlidhe Grvgangungen vornehmen u tonmnen.

fiel, im Sonuar 1893,
&. Beleke.
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Quellen,

Neben einigen eigenen, int Deud evjienenen volf3wivtidajtlichen und favto-
graphijden Avbeiten ded Vevfaffers itber den Kanal (Feftichrift aur Grunbiteinlegung u, a.)
und fiber die RviegSmavine haben als Quelle gedient:

1.

2

Die amtlid) verbffentlichten Plane und Ausjdjreibungen der Kaiferliden
KRanalfommifjion in Kiel.

- Mehrere Monathejte jur Statiftit des Dentjdjen Feidhs.
3.

nDer Nord-Oftjeefanal”, ,Die Grivagsfdhigteit eines Sdleswig=-Holjteinijden
Seefanald” und , Eriduterungsberichie zu den generellen Bovavbeiten filv den
Bau des Nord-Oftjee-Ranals”, alle drei von H. Dahlftrom, Berlag von
£, Friederichfen & Go. Homburg.

- Die amtliden Reidatagsbruciaden, jowie Baenjd: Vom Bau de3 Nord-

Ojtfee=Kanals, aud dem ,Gentralblatt der Bauvermaltung”,

. pitiel und der Nord=Oftfec-fanal” von Auguit Sartori, Geheimer Kommerzien-

rat, Kiel 1890.

- nDie Kieler Sehiffsreriten” von Prof. Busley, Jeitichrift des Veveins beutjdher

Sugenieure.

. Strandings in the Danish Waters 1838--1885 compiled by J. S.

Hohlenberg, Copenhagen, 1887, Jacob Lund.

. Ginige Zeitungdberidhte.
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Dorgejchichte des 2Tord-Djtfee-Ranals.

(Bergleiche die Kavte dev friiferen Kanalprojefte auf Seite 8.)

Grope Unternehmungen jind nidht das Produft des ugenblices,
und wie ber Suez= und Panama-Kanal, jo hat auch der Novd= Ojtjee:
RKanal jeine Gejdjichte. Das Stveben, die Novdjee mit dem Baltijden
Weeeve duveh eine der See-Schiffahrt dienende Wajferftrafze 3u verbinden,
ift nadjweislich itber ein halbes Jahrtaujend alt. Wenn man die dlitejten
Bevjuche, durd) binnenldndijge Bevbindbungen von Flupliufen einen wm-
ftandlichen indiveften Wajjeriveg swifdhen Den genannten Vieeven herzujtellen,
aufer Acht (dfRt, da diejelben ja feinedwegs auf Schajfung eines der See-
jbiffalet dienenden Wajjeriveges abzielten, jo Ednnen wiv ald erjte Unter-
nehmungen begw. Projette, die gleidhjam ald Vorldufer des gegenmirtiq im
Bau befindlidjen Kanalg angujehen jind, dody eine vecht evflectliche Amyahl in
ben leten finf Jahrhundevten vevzeichnen. Und dies ift muw naturgemds,
benn einerfeitd mwav eine unmittelbave Verbindung der an den einander fehr
nabe benacybarten Kitjten von Nord- und Oftjee belegenen Hanbdelsplate wnter-
cinamder wie mit dem Stromgebiete Deutjdhlands an jid) jhon auperit
wiinjdjenswerth, anbdererfeits bot der weite Unmweg um die Nordipise der
jiitijchen Halbinjel der durdgehenden Schiffabet swijdhen Nord- und Ojtjee
Joviel Unbequemlichfeiten, Beitverfufte und Giefahren, daf deven Umgehung
von grofem wivthichajtlichen Nugen fitr die betveffenden Kreife fein muiite,

Dic dlteften Angaben, weldye von der Entftehung ded Planes einer foldyen
Berbindbung auj und geformmen find, veichen bid in das 14. Jahrhundert
guvif.  Bei den HandelFverhdltniffen und dem Stande der Technif jener
Aeit fonnte ein Wajjermwey fiir den Waaventvandport, welder durd) Ver-
bindung von jwei, mit ihren Wajjeridheiden wijden dev Nord- und Oftjee
liegenben Flupgebieten hevgejtellt wurde, alferdings muv als veine Handeld:
jtraje, al8 Bubringer fiiv den Seeverfehr beider Kitftenftvecen gelten. Je
mehr aber in neweven Reitlduften der Werth der Reit fid) prattijh geltend
madhte, um fo empfindlicher wurben die Unvollfommenheiten dev Pajjage
buvd) den nidht immer ftromungsreien Sund und wm Stagen Herum
bemevtbav. Dann traten nod) als bejonders treibender Umitand die nament-
lih nac) der Wiedevaufrichtung des8 Deutjchen NReiches ing Gewicht fallenden
militdvijen Jnteveffen hingu, die jhlieplic), nachdem fchon u Gude Hev

1
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viergiger Jabre eine duperit lebhajte Vewegung fitr die Hevjtellung eines
Marinefanald ywifden Jiord- und Oftjee entfac)t war, etwa viev Jahrzehnie
fpater Den endgitltigen Anjto ur Jnangriffnahme bded gegenmwdrtigen
Baued gaben.

Bon fritheren, um allerqroften Teil unaudgefithrt gebliebenen Kanal-
projeften find feit dem 16. Jahrhundert nicht weniger wie 16 Pline 3u
vevzeichnenr, von benen 9 in bie Reit von 1863 big 1881 fallen. Jn
dronologijher Ovdnung find died die folgenden Projefte:

1) Der Stednip-Kanal; er war der dltefte, wenn aud) inbdivefte
Wafjerweg 3mwifchen Nord- und Ojtjee. Derfelbe verbindet die Stectnit,
einen vechten Nebenfluf der Trave, mit der Delvenau, einem vechten Neben-
flifjchen der Glbe, und alfp mittelbar Libed dber Mdlln und Yauen-
burg mit Hamburg, der Untevelbe und der Novrdjee. Der Kanal wurde
1391—98, aljo vor etwa einem Halben Sabriaujend, von Litbed evbaut,
allerdingd nur um dem Binnenverfehr der beiden mdadhtigen Hanjajtddte zu
pienen. Gv Datte fiiv bdie Seejdifjahrt gar feine Bedeutung, denn {eine
Tiefe ift nur fiir fladgehende Fabhrzeuge der Vinnenjdifjabhrt bevednet.
63 ift befannt, daf than fidh in Litbed feit lingever Heit ernjthaft mit
einev quiindlichen Kovreftur und einem Ausbau diejer fire Litbedt eventuell
febr wichtig werdenden LWajjerftrage tragt. Der Stednif-Kanal, der noch
heute der Schiffahrt dient, ift eine dev dltejten bejtehenden Kanalverbindbungen
Europas.

Az wm die Mitte ved jechzehnten Jahrhundertd bag bamald unter
der  Hervjdhaft Crommwells jtehende CGngland eine Kanalverbindung von
Wismar durd) den Shweriner See nad) der Elbe plante, juchte fich) Lirbect
mit dev holldndijchen Nepublif ju dem Rwecde ju verbinden, auj gemein:
{chaftliche Koften und zu gemeinjamem Nugen den Stecniffanal jo weit
audgubauen, daf bderfelbe aud) fiiv Seejdhiffe geeignet werde. AB bie
$Hollinder auf bdiefen Plan eingingen und dret Baumeifter nach iibect
jandten, veranlafite bie bdinifhe Regierung im Hinblid auf bie fiir die
Sundjdyiffahrt drohende Konfurreny den Hevzog von Lauenbury, duvd) deffen
Giebiet ber Ranal gefithrt werden mufte, die thm feitend iibed gemadyten
Borichlage abyulehuen. Dadurd) wurde die CErvweitevung ded Stecnily-
Kanalg zu einer Seejdyiffahriditvafe veveitelt.

Gine gweite und Ddiveftere Verbinbung wijchen Liibet und Hamburg
fam bann vermitteljt

2) be8 Aljter=Ranalsd im Jahre 1525 yu Stande, dev die Bejte,
ein vechied Nebenjliigchen ber bei Litbet mimdenden Trave, mit ber in
Hamburg in die Clbe mindenden Aljter verbindet. Die Herrlichfeit dauevte
jedod) nidht lange, denn nad) faum 25 Jahren [ief der anmofnende Bejiter
ber Giiter Borjtel und Jersbet, Detlev von Budhwald, bet Gelegenbeit
eines Streite8 wm Landbefiy den Kanal einfach ujdiitten. Die Fletnen
Dimenfionen ded Kanals erleichtevten died Verfahren allerdingd jehr, denn
per Kanal Batte faum 3 Fup Wajjertiefe, ev fonnte muv als Barfenfanal
bezeicdniet werben. — Die Trace diefed Kanalg, welder eine natirlide, durd)
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bie vorhandenen Fupldufe gegebene Berbindbung vervolljtindigt, ijt nod) dret
Meal in fpateren Beiten Giegenjtand des Projefts gewefen. Jm Sahre
1818 muvbe eine, bieje Kanallinie mit evmeiterten Profilmagen in BVor-
{dlag bringende Avbeit ded dinijchen Kapitdn von Jujti und des Dr.
Yovengen von der ,Hamburger Gefelljchaft jur BVefdrderung der Kinjte
und miglihen Gewerbe” preiggefrint. Sn den Jahren 1854 big 1857
bejhdftigte fid) jodann eine Britfjeler Gefelljhajt mit derjelben Trace,
jebod) exfolglos, ba Diinemart die Wahl Tvavemiinde’s ald Oftjeemiindung
be8 Kanals nicht gulie; und dhlicklich murde nod) im Sahre 1873 eine
von Midjaelis bearbeitete Ranallinie in derjelben Nichtung projeftivt, bie
bei Teufel8briid, unterhalb Altonq, in die Elbe miinden follte. Alle diefe
Projette famen jedoch nidht zur usdfithrung.

3) Gine Kanallinie Nibe-Kolding byw. Ribe-Haderdleben
mwurbe wdhrend der Regievungsieit bed Komigd Chrijtian LIL von Dine-
marf um 1539 und 1559 geplant. Diefe Linie follte geniigende Profil-
mafe eralten, um der Seejdhiffahrt fomie den militdvijhen Sntevejjen u
bienen. Ronig Chrijtian wollte durd) den Kanal die Moglichleit erhalten,
jeberzeit Schiffe aus ber Novdjee nach dem BValtijhen Weeeve 3u 3iehen,
obne die Pajjage um ESfagen madjen u mifien. Da Konig Chrijtian
bie brei nordijden RNeicje unter jeinem Siepter veveinigte, ihn die Gefahr
einer Spevrung bed Sund3 alfo nidjt u dem Projeft ndthigen fonnte, o
muf man annehmen, dag die grofe Gefihrlichfeit dev Pajjage um Stagen
bie Urfache gu Ddiefem Projeft gewejen ift. Der Kanal fam jedodh nicht
sur Anusfithrung.

4) Die Linie Ballum-Apenrade wurde etwa Hundert Jahre
Jpdter von dem Nadhiolger, Chrijtian TV., projeftiert; ingwijdhen hatten fid)
bie politijdhen Verhdlmiffe in den drei novdijden Reichen wefentlich 3u
Ungunjten Dinemarts verjdoben, Sdyweden wav jederzeit in der Lage,
ben @und 3u fperren. — Aber trofsdem Blieh aud) dieje Linie, welde,
wenn audgefithrt, 11 Fup Waffertiefe erhalten follte, nuv Projett.

Die beiben unter 3 und 4 aufgezdflten Linten {ind bdiejenigen der
 fitvgejten und der am meiften nbrdlic) belegenen Projefte ur Durdyftechung
ber jittijhen Halbinfel. Der Vollftdndigleit halber mdge hier noch evwdhnt
werden, daf im Jahre 1626 Wallenjtein einen Plan ur Verbindung
von Oft= und Nordjee fafte, bemgufolge eine fehr weit jiiblic) und Hinnen-
[andijc) belegene, groje Umiwege nehmende Route gewdhlt mwurde. Gine
eigentlihe Duvcdhquerung der jutifhen Halbinjel war hiev nicht geplant,
vielmehr jollte die Trace die jhon einmal fury evwdhnte Linte von Wismar
aud verfolgen. Thatjachlich find Grdavbeiter jum Bwed der Jnangriffnahme
ber Urbeiten bereitd zujommengegogen gewejen, ald Wallenftein, weldher
,Oeneral der gamgen faiferlihen Schifisarmadba su Meer wie aud) dved
Oceantjden und Baltijhen Neeeved Geneval” war, von jeinem Kommando
entfetst wurbe, womit diedg Projeft fiel.

Anjdhetnend diefelbe binnenldnbdijde Linie Wismar —Shmweriner See
—Clbe— Glbe bei Voizenburg vevfolgte ein von dem , Proteftor der ver-
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einigten Republif England, Scottland und Jrland”, Oliver Crommwell
wm die Mitte ded fiebzehnten Jahrhunbdertd entworfener Plan, behufs defjen
Bermirklihung man Wismar den Schweden abfaujen wollte.  Aber dev
1658 erfolgende Tod Cromwell8 madyte diejem Bovhaben ein Enbe.

Bon eigentlichen , eine divefte Iord-Ojtjee-Verbindung anjtvebenden
Ranalprojefien, weldhe die jitijhe Halbinjel durchqueren jollten, jind dann
weiter 3u nenmen

5) bie Linie Tondern=Flendburg, welde im JFahre 1761
von Dem Dereitd einmal gemnannten dinijhen Kapitain von Fujti vor-
gejchlagen wurde. ©3 ift die8 noch eime der nrdlichiten Liniem, bdiefelbe
blieh jedoch veined Puojeft. Derfelbe Urheber projeftievte dann ferner
eine Yinie '

8) Hujum=-Sdhledwig-CGcternfdrde, und jwar im Jabhre 1761.
Diefelbe Trace wurde dann 1848 von dem Deidjinfpettor Petevjen
beavbeitet, und tm Jahre 1866 im Auftvage eined Kanalfomiteed dev inter-
efjivten ‘Stadte von dem Holldnbijdhen Jngeniemr Stieltjed umgearbeitet.
Die hievbet in Betvadt gesogenen Dimenjionen (128 Fufy Breite im Wajfer-
jpiegel, 50 Fup an der Sohle, 22 Fup Tiefe) waven bereitd jolche, dap
bamit einem Durchgangdverfehr der Seejdhiffahrt in erheblichem Meafe
Rechnung getragen wav.  Bur Audfiihrung fam jedod) aud) diejes Projett nidt.
Suawijhen war ndmlich) dev im Junt 1777 in Anguiff genommene

7) Gidev=Ranal im Jabre 1784 evdffnet worden, der im Auj:
trage Ded Konigs CGhrijftian VIL gebaut war. Diejer Kanal, dev ur
Reit noch bejteht, Hat eine nod) um 3wei Jahrhunbderte weiter yuriictreichende
Giejchichte.  Jm einem Schreiben ded Herzogd Ado[f von Schledwig=SHoljtein=
Gottorp an Kaifer Marimilian I1. vom Jahre 1571 war beveits ber
Cinie Grdfnung gethan, die 1784 zum RKanal benusi wurde. Das
Schreiben, welhes jicdh) auf dev Univerfitaidbibliothet i Kiel befinbdet,
empiahl nidmlic) diefe Kanallinie mit folgenden LWorten:

,Vndt wirdt bei meiner Stadt Kiell an der Ost Sehe
sbelegen die gelegenheit erspuret vndt befunden, das man
seinen graben vngefehrlich zweytausent Rutten lang eine
»Schiffarth durch etzlichen Sehe vndt Awen bis In den
»Wasserflusz, di Eider genandt, kant gemachet werden,
»Welcher Wasserflusz an Im selbst Schiffreich ist vndt
»in die West Sehe seinen Fall hat®.

Hievmit ift fhon genau die Linie beseichnet, in welder die Ober-
eiber vom Flemhuder See aud in der Thaljentung der Vevendau entlang
{iber ®noop und Holtenau mit bem Rieler Hafew, und jomit, da die Eider
vom Flemhuder See wejtlich {iber Nendsbuvg und Tonning tn bdie Morbjee
fliegt, die Ojtjee mit der Mordjee verbunbden wevden fomnte. Swei Jahr-
hunderte fpiter aljo, 1784, fam diefe Kanalverbindung 3u ftanbde.

Nady dem aufgejtellten Plane jollte diefer Kanal fiie alle Avten von
Seefdhiffen benupbar fein, im Laufe dev Ausfihrung evgaben fid) aber
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Sdywievigteiten, weldje dagu fithrten, daf der Kanal in Feineven Magen, als
urfpriinglic) beabfichtigt, auSgefithrt wurbe. Der Kanal ift ein Schleufen-
fanal von ca. 7 m Sdeitelhohe, und 3war jteigt derfelbe von Holtenau
nad) bem Flembhuder See mittels dreier Scleujen Bbei Holtenaw, Knoop
und Rathmannddorf hinauf und von da mittels weier Schleufen bei
Kbnigdforde und Kluvenjief nad) Rendsburg und dovt vermitteljt nod einer
Ghleuje nach bev Unteveider hinah. Die Untereider jelbjt fteht unter Hem
Ginflujje der fic) big Rendsburg bemerfbar macenden Flutbewegung der
Jiordjee. Die Wajjertiefe ded Kanald betvdgt nur 3,5 m, jeirte pbeve
Breite im Duvd)jdnitt nur 31 m, fo daf ihn muw die leinften Kanonen-
boote und Torpedofahrsenge durchiahren fonumen. Tvosbem er alfo einem
Seeverfebr nur in hdjt unvollfommenem Mafe dient, weift ev eine drequeny
von ca. 4500 Sdiffen tm Jahre auf. Der durd) den Kanal gejdhaffene
Wafjerveg Dat eine Yange von 172,7 Kilometern, jeine Bautoften beliefen
ji) nady jebigem Gelde auf 9044750 ML, und ed waren an ihm ab-
wedfelnd gwijdjen 2= und 3000 Avbeiter bejdhdftiat gerefen.

Obgleic) der Giderfanal wegen feiner Abmejjungen fiir das Pajjiven
ber Ceejdyifie nicht geeignet war und dafer fiir den gqroen Verkehr und
in politijder Vegiehung nuv eine untergeordbnete Vedbeutung Hatte, o jdheint
bod) die Ausfithrung desfelben feiner HBeit, namentlich in England, arofiesd
Uuffehen evvegt zu haben. Sm vdjive ju Hannover findet fid) eine gange
Anzahl von Binben, welde die iiber diejen Kanal gefithrien biplomatijchen
Berhandlungen, joweit dieje Hannover betvafen, enthalten. 3 geht daraus
bervor, daf im Jntevejje des englijdhen Handels ein Konfurreny-Unternehmen,
bei welchem der alte Stectnitfanal benupt wevden follte, geplant wirrde.
Napoleon L., der Hannover durd) fransditjcge Truppen bejesen liefs, veveitelte
die Ausfithrung diefer Pline.

egen Gnbde dev fiebengiger Jahre lief die preupijdhe Regievung Unter-
jucungen daviiber anjtellen, o6 der jdhleswig-holjteinijhe Kanal ficy in
einen_den Bebitrfnifjen des Handelsverfehrd unbd der Kriegsflotte entjprechen-
ben Stand werde jeen laffen. Die Unterfudpngen evgaben, bHaf diejer
Plaw, hauptjachlich mit Riictficht auf die Unmdglichfeit, die vor der Gider-
miinbung befindlidge Bavve 3u befeitigen, unausfithrbar ijt.

Ein ferneres, jeinen Audgang diveft in die ordiee nehmended Kanal-
projeft, wie dies bei jammilichen (68 auf 1. und 2.) vorgenannten Projeften
per Fall gewefen, ift

8) bag Projeft Bitjum=CEdernidrde, im Jahre 1863 von Sejjen
alg eine Abzweigung eined andern (bes Chriftenjenichen) Projeftsd entmworfen.
Wegen dev unbraudpbaven Hafenverhilinifle bei Bitjum batte €3 jedod
von vornhevein feine Audjicht auf Vevwirtlidung.

Die mumn folgenben adht Projefte nehmen jimtlid) thren weftlichen
Ausgang an der Untevelbe, mihrend die Oftmimbungen ywijdhen Gefern-
forde, Riel und bev Litbecter Budht hin- und herjhmanten, Die Linie

9) Brungbiittel-RNendsburg=Ccdernfdrde, von dem Hafen-
orte Brunabiittel an der Untevelbe audgehend, wurde von den Gebrithern
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G. F und H. Chrijtenien im Jahre 1848 projeftiert, hatte eine Yinge
von 87 km, Tiefe 24 Fuf, drei Schleufen und jollte nur 33 WMillionen
ME, fojten.

10) Brungbiittel-Kiel. AB im Jahre 1848 ber bdeutjde
Ginfeitdgedante fraftig evwadte, wuvbe mit ben Planen zur Grimdung
einer deutfchen Flotte aud) der Gedanfe dev Durdjftechung der jiitijchen
Halbinjel wicder wadgerujen. Der Kieler Flotten-2Ausjdup der damaligen
peutjchen Nationalverjammlung beauftragte den Wajor Chrijtenjen mit
per Aufjtellung eined Projefted fiir einen Nord-Oftjee-Ranal. Iady dem
Gnitwurfe defjelben jollte der Kanal von Kiel iber Wejtenjee, Votelholm,
Littjermejtedt, Hanerau, Hohenhorn und Burg fiihren und 3wijdhen Brung-
bittel und Viittel an dev Untevelbe enden. Jn dbem Entwurfe waven
indeffert jech3 Schleujen vorgefehen, wodurd) die Vraudbarfeit des Kanals
fiir Rriegsawede nativlid) jehr beeintradhtigt worden wive. Die Tiefe des
Ranald war auf 25 Fuf, jeine Herjtellungdjumme auj ca. 80 Weillionen
Mart veranjdhlagt. Aber e3 mwaven nidht tedynijche WMingel, wegen deven
per Plan unaudgefithet blieb, er jdjeitevte, wie aud) dev Gedante an die
Sdopfung einer deutjdhen Flotte, an dev unjeligen Berrifjenbeit, aus ber
Deutjchland damald nod) nidht hevaustommen fonnte.

11) Auch vas Projeft Stovort-Kiel, von der Miindung der Stidv
in bie Untevelbe audgehend, wurbe tm Jahre 1849 von dem vorgenamnten
Rieler Flottenausdjcdyuf beavbeitet. Diejelbe Linie verfolgte ein in fpiterer
Reit von dem Cnglander Dr. Bartling 1880 bearbeiteted Projeft, weldyed
mit dem, bem jdlieRlichen Regierungdprojett su Grunde liegenden Dahl=
jtrdm’jchen in Konfurrens trat. Wegen bev ungimjtigen Tevvainverhiltnife,
ba diefe Linie bie hochjten Stellen des Holjteinjden Hihenviidens duvch-
jchnetden mufte, fam 8 jeboc) nicht weiter in Frage.

12) &t Margarethen-Hafftvrug Jm Jahre 1860 nahnt
bie banijdhe Negierung den Plan eined Nord-Oftjee-Ranals wicber auf. €3
wurbe damald von einem amevitanijden Jngeniewr €. Hanjen ein Entwurf
aufgejtellt fiiv einen Kanal von der eujtidter Budyt (Hofffrug) iber
Gofebect, Steenvabe, Heidmiihlen, Bramftedt und St. Wargavethen (bei
Brunsbitttel) sur Eloe. Die Tiefe des Kanald war zu 25 Fup, die Bau-
fojten mwaven Bei nicht weniger ald fieben Schleujen auj 141 Millionen
Meart veranjdlagt, aljo auferordentlic) hod). Dieje Wajjerjivaje joilte in
ihnlicher Weife wie der Sueyfanal in volfevvedjtlid) verbindlider LWeife
alg eine nentrale anerfannt wevden. Ehe diefe Pline indejjen gueifbavere
Geftalt gemannen, jtard Kdnig Friedrich VII. von Dinemart (15. Fovember
1863) und bdie davauf folgenden Cveignifje fithrien bdie Lostvenming
Shledwig - Holjteind von Dinemarf und deven Wicdevveveinigung mit
Deutjhland herbei, wad aud) auf die Kanalfrage einen wejentlichen Einfluf hatte.

13) Sm Sabhre 1863 projeftierte . Stury die Linie Stovort=RNien-
porf, ein vein libectijched Lotalprojett, weldhed, an der enovmen Vdnge von
121 km franfend, auc) den alten Aljter-Ranal (man jehe unter 2.) benupen
wollte. Nicht viel anderd war ed mit
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14) vem Projett St. Magavethen=Travemiinde, weldes von
einev iibecer Jord-Oftjee-Ranalfommifjion im Jahre 1865 in die Hand
genonmen wurde. Aud diejes wav iibermagig lang, 124 km, und jollte 150
Millionen Weart fojten.

Hiermit ift die Aujzdhlung der mehr ober weniger unfruditbaven
Projette, in denen jedod) eine grofe Summe von Vovarbeiten enthalten war,
beenbet, und wir haben nun nur nod) diejenigen beiden Projefte anzufithren,
aud deven Vevjdymelzung das endliche Regierungdprojett hervorgegangen ift.
(3 ift bies aunddyft die Linde:

15) &t. Mavgavethen=-Rendsbuvrg=CEernidrde, ein im
Jabre 1864 pom preufijdjen Oberbauvath e nf e bearbeitetes Projett, weldjes
inder Hauptjache den von ben Gebritdern Chrijtenien 1848 bearbeiteten Projetten
(fiehe unter 9) jidhy anjdhlop. Obevbauvath Lenge fithrte die Voravbeiten
im Jahre 1864 im Aujtvage ded preufijdhen HanbdelSminifteriums aus.
Hiev war qum evjtenmal der KRanal alg veiner Durchjtih anuf Meeves:
hohe, ohne Schleufen, deven die Gebritber Chriftenjen nod) 3 vorgefehen
hatten, projeftievt, und muv an dev Glbmiindung jollte, wie ja wnvermeidlid,
ein ©dlenjenjpjtem ben Kanal gegen die Fluth- und Ebbebewequng ber
JNordjee abjdliegen. Die Schleujen jollten mit hydvaulijcher oder mit
Dampf-frajt betrieben werben. Die Kanaltiefe wav auf 31 Fuf, die obeve
- Breite auj 224, bie Sohlenbreite auf 76 Fuf projeftiert, aljo gang Hedeutende
Dimenjionen; die Lénge wivde ca. 85 km betragen haben, die Baufoften
ca. 85 Willionen Wart. Da das preufijhe Kriegdminijtevium forderte,
baf ber Kanal an ben Hajen von Kiel angejhlofjernt werden follte, fo
wurde feine Oftmiindung dementfpredjend projettiert. Die preufijhe Regie-
rung war bamald (1865) geneigt, eine Gruppe grofer Finanzfivmen 3u
untevitiigen, welde jid) erboten Datte, dad Unternehmen unter ftaatlicher
Betheiligung ind Wert ju fepen. Die Verhandblhungen waven beveitd foweit
gediehen, dajy in ber Thronvede vom Januar 1866 die Halbige Jnanguiff:
- nahme ded Kanald erwdhnt und bdie Beveitjtellung dev erforderlichen Geld-
mittel in Ausficht genommen wurde. Diefe Plane famen in Folge der
politijhen Greigniffe de8 Jahres 1866 nidht gur Ausfithrung. Daf die
preufiijhe und jpiter die Ddeutjde Regierung nach) Beendigung der Kriege
von 1866 und 1870/71 nidyt vajcher, ald ed gejchehen, jur Audfithrung Hes
Sanalbaues jdyitten, lag hauptjad)lid) davan, dap man in den zuftindigen
Sreifen qunadyjt mehr eine wivflide Vevjtdrfung der Seeftreittrifte an-
Jtrebte, als eine mittelbare durd) die Gewdhrung der Moglicheit, die
fleine vorhandene Flotte mit Venufung eines Kanald bald in diejem,
balb in jenem Wieeve verwenben zu fonnen.

16) Tie RKanallinie Brunsbitttel-Riel mwwde jdlieflich von
bem Hamburger Schifisrheder H. D ahlftrdm im Jahre 1878 aufgenommen.
Derjelbe verdffentlichte damals eine Schrift unter dem itel: ,Die Grtvags-
fabigteit eines jdjleswig=holjteinijhen Seefdhiffahristanald” und evhielt von
der preupijden Negievung die Grlaubnis, Vovarbeiten 3u einem Kanal von
Brunsbiittel idber Nendsburg nadh Kiel u maden. Dahltedm
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beabjidjtigte urfpriinglid) unter Betheiligung Preujens oder des Deutjchen
Jieiches mit einem Bujdjuije & fonds perdu eine Aftiengejelljchajt 3u bHilden,
ba die Ausfithrung de3 Kanald damald durd) den preupijthen Staat ober
bas Jeid) ausgejdlofjen erfdien. Die von Dahljtrdm al3bald mit Hiilfe
0ed Wafferbauinipeftors Bobden gefertigten BVovarbeiten wurden 1881 der
preupijhen Regievung eingeveid)t, und bildeten jobann bdie Grundlage 3u
bem befinitiv yur usfithrung gelangenden Reidhdprojeft vesd Novd-
Oftfec=Ranald. Nad) dem Dahljtrsm’jdhen Entourf*) jollte der Kanal von
Brungbiittel ftber Wittenberge, RendBburg, Steinvade und Kunoop nad
Holtenaw an der Kieler Budht fithren und im Gangen eine Linge von
98,7 km erhalten. Dev Entwurf wurde in wicberholten Bevathungen in
ben Jahven 1881, 1883 und 1884 von preufiifhen und Reichsbehdrden
eingebender Prifung in militdrijher, wivthjdhaftlicher und DHaulicher Be-
sichung untevmworfen und nadjdem er, foweit died evjorderlich erjdhien,
abgednbert worben war, der Vorlage an die gefepgebenden Kivperidaften —
ReichStag und preufijder Landtag — zu Grunde gelegt. Das Projeft
war von Dahljtrdm ald veiner Duvchftich auf Meeveshohe entworfen, und
ber Kanal jollte nur mit Gudjdleufen bei Kiel und an der Elbe gegen die
wechjelnden Wafjeritinde verfehen werden.

Mit vorjtehender Aufzahlung ijt die Reihe devjenigen Projefte, weldje
bem jchlieplic) gur Ausfihrung gefommenen Novd-Oftjee-Ranal vorher-
gingen, gegeben. Die auf Seite 8 abgedructte KRavte bietet nun eine
bildliche Uberficht itber die zahlreichen verfdjicdenen, sur Duvdhjtechung der
jiitijgen Halbinjel geplanten Kanallinien, einjdhlieflicy dev definitiven Linie
Ded Nord-Ojtjec-fanals. Besiiglich des Naheven wird auf die Jeichenertlarung
in ber Karie vermiejen.

I
Das Reidhs-Ranalprojeft.

Die BVerjudye Dahljtroms zur Bilbung einer Aftien-Gejellidajt Hehuis
Hevtelung be3 Nord-Oftjee-Kanald {djeiterten, begw. famen nicht um
Abjh(uf, da ingwijdhen die ReichSregierung den BVau in die Hand 3u nehuten
bejdlof. So entjtand

bas Neid)s-Ranalprojett, welded yur Ausfithrung Hesd gegen-
wirtigen Nord=Oftfee-Ranalsd Dinleitete. Am 19. October 1883
bejahl Der Raifer tn einem Grlaf an den Reidhsfangler die ermeute An-
jtellung von Unterfuchungen fitv die Ausfihrung eines Kanalbaued wifdhen
Stiel und dev Untevelbe. Die hievauf von den betheiligten Vehirben Hes

) H. Dabljtedm, Grliuterungsberidhte su den genevellen BVovavbeiten fitv den
Bau des Nord-Oitjee-Ranals. Hoamburg 1881, L Friedevichien u. Go.
1 2 q 0
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Reidh3 und Preupens eingeleiteten Erovterungen fithrien ju dem Vorjchlage
ped Neichsfanzlers an den Kaifer, fiiv den Kanal die Linte Byunsbiittel:
Rendsburg-Kicler Budyt mit je einer Schlenfenanlage an beiden
Wiimdungen in Ausjidht zu nehmen, die Vauausfihrung dem Reich unter
Gemdhrung eines Veitraged im BVoraud von Seiten LPreuFensd 3u iiber-
tragen. Der Bundesvath und der Neidh3tag, jowie dbie Haujer ded preufijchen
Yandtaged DHaben die ihnen wvorgelegten Sejeentmiivfe nad) eingehender
Grmdgung jamtlider in Betvadt ju ziehender Jnteveffen fajt ohne Wibder-
jprudy im  Jahre 1886 mit nur gevingen Wbdnbderungen angenommen.
Durd) Retdhsaefess vom 16. Mdvy 1886 murde Deftimmt:

G838 witd ein fiiv bie Venubung duvd) bdie bdeutide Kriegdflotte
geeigneter Seejdyiffahridfanal von der Elbmiindung iiber
Rendbsburg nad) der Kieler Budyt unter der Vovaudjepung hergejtellt,
bag Preufen zu den auf 156,000,000 Marf veranjdhlagten Gejamiher-
jtellungtojten Ddefjelben den BVetrag von 50,000,000 Marf im BVovaus
gemdhrt.””  Diefer lepteren Bedingung wurde geniigt durd) dad preufijde
Yanbedgejes vom 16. Juli 1886, duvd) weldhed bejtimmt wird:

n 31 den Roften der Herjtellung des Nord-Ojtjee-Ranald durd) dad
Reid) wird ein bejondever Beitvag von 50,000,000 Mmt gewdhet.””

Aur Ausfithrung ded RKanalbaud wiurbe durd) Allerhdchiten Crlaf
vom 17. Juli 1886 mit Aujtimmung ded Bunbdesrathd eine bHejonbdeve
Behorde unter der Begeidhmumg , Kaiferlide Kanal-KRommijjion” ein-
gefeist.  Diefelbe evhielt thren Sik in Kiel.

Die Kanallinie, deren Schaffung durd) Gefes vom 16. Miry 1886
bejdhloffen woirde, jollte im Grofen und Gangen die folgende Geftalt erhalten:

Der Kanal nimmt feinen Audgang zwijden St. Mavgavethen und
Brunsgbitttel an der Untevelbe, wenbdet jich dann, den Kuden-See, in fumpfiger
Weoorgegend gelegen, durdhjchneibend, dem Thal bed Fliifchend Burger Au
folgend, itber Burg (km 15) nad) Grdndal (km 30), der hicjtgelegenen
egend ber Ranaltrace ju; dann follte er im Thal dev Giiefel-2Au 3ur Unter:
eider nad) Wittenbergen (km 42) fithren und Hier in die Gider iibergehen.
Wetter ollte die Trace, unter udgleichung einiger Kriimmungen, der Ciber
aufwirtd big nad) Rendsburg (km 62) folgen, diefes an der Novdjeite
umgehen, dann der Obereider folgen und duvd) die Obereiderfeen fithren,
lepteve bei km 75 verlajjen, dann erhebliche Krimmungen abjchneiden und
bie Novdjeite ded Flemhuder Seed dburchqueven, jodbann wiedevum dem jeigen
Gidev=Ranal folgen und, bei Knoop eine Gefe abjdhneidend, bei Holtenau
(km 99) in bdie Wejtjeite des Kieler Hajend einminden.

Bei Wittenbergen jollte ein Abjhluf gegen die jur Novdjee fithrende
Unteveider duvd) eine Sdlenje bewirft werdben. Spdter trat jedod) im
mittleven Theile eine Verlegung der urfpriinglidh) projetiievten Kanallinie
ein, indem Dber Kanal bei Wittenbergen nod) nidht in die Eider eingefithrt
wurbe, jonbdern bis bhinter Rendsbuvg, bdiefed felbjt fidblih umgehend,
gany auf die Siidfeite (linfe Uferjeite) der Cider wverlegt mwurbe, fo daf
ev feinen Anjchluf an dad CGidergewdfjer evjt ditlich (oberhalb) Nendsburgs
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owrd) Ginmitnpung in den Audorfer See erhielt. Eine Hen Ubergang dev
Sdjiffahrt aus dem ord = Ojtjee - Kanal in bdie Unteveider vermittelnde
Sdleuje wurde demgufolge eben wejtlich (unterhalb) Hendsburgd bort
projettievt, wo die ¥inie ded Nord=Oftjee-Kanald fich bei Wejterronfeld der
Untereiber am meijten ndfhert. Von Dder bejtehenden LWajjerverbindung
gwijchen Nord- und Oftjee, dem Eidver-Ranal nebjt Eiderflup, wird alfo
nur dad Hjtliche Drittel, zwifchen Rendsburg und Holtenau am Kieler Hafen,
vom Jeord-Ojtfee-Kanal in Anfpruc) genommen.

An der Oftjeemimbung wird durd) eine Schlenje Sidherung gegen
den wedyfelnden Wafferftand der Oftjee gejdhafjen. An der Elbmiindung
werden- die Sdyleujeneinvidhtungen mit Rickjicht auf bdie Bebiirfniffe der
Handeld- und der Kriegdmavine gany befonderd audgedehnte werden und
aufer einer grofen und einev leinern Kammerjd)leuje noch eine jehr grofe
fogenannte Kejjeljchleuie evhalten, die gleichieitiq vier Panzerjdiffe 3u fajjen
vermag.  Diefe Endjdleufen haben audjhlieplich den Fwed, den LWaffer-
piegel Des Kanald gegen die wedhjelnden und dann Stromung vevurjachenden
Wafferjtande der Oftjee und der Elbe 3u {dhiigen. Devr Kanal felbjt ijt
ein veiner Durdftich auf WMeeveshohe (Oftfeejpiegel), {o dag er
in einer Tour von den Siffen pajjievt werden fanw, ofune daf bdiefe durd)
eine Meihe von Kammerjdylenjen 3u einem hoheven Jivean, der Sdheitel-
haltung be3 Kanalg, Hinauf- und von jenem wvermittelit Schleujen wicder
gum Meeevednivean hevabjteigen braudhen. Die Oftfeejchlenfe wird fajt das
gange Sabr, die Glbjdyleufe fajt taglich zu gewiffen Stunden Hesd mitilern
Wafjerjitanded gedfjnet bleiben fdommen. Dafy fiir bdie nothigen Kohlen-
jtationen jowie Vefeftiqungd-Anlagen an den Mimbungdpuntten gejorgt
wurde, (fegt auf der $Hand.

Die totale Linge ded Kanald betvigt rund 98,65 km, Die Breife im
Wafjeripiegel ift im Duvchidnitt 60 m, an der Sohle 22 m, die Tiefe
8,6 m. Der wajferhaltende Querjdynitt ded Kanald wird demnad) 365"/,
Quabdratmeter, gleich dem fechsfachen dedjenigen der grdfsten fitr bie Nord-
Oftfee=Fahrt ju vevwendenden HandelSbampfer von 6 m Tiefgang und
12 m Breite mit efwa 617/, Quadbratmeter Querjdnitt, betragen. IJn
der Unterfante ber Kiellinie bteicr gedften Handels{dyiffe der Oftjee erhalt
per Kanal eine Breite von 36 Wietern, weldie fiir dad BVegegnen zweier
sabrgeuge biefer Abmeffungen bei entjprechender Vorjicht audreicht. 63
fonnen im Kanal ofhne Kollifionsgefabhr nidyt mur grei dev gropten Handels-
bampfer, fondern felbft ein groger Hanveldvampfer und as Pangerjdif
RRonig AWilhelm” anetnander vorbeipajjieven. Bejonbdere Audweicheftellen
wie tm Suez= und im Panama=-Kanal werden ebenfalld angelegt, um bden
Bebiivfniffen der Kriegdmavine su entjpredjen, weldpe es erheifdhen, dafp bie
WMoglichteit geboten wird, daf jelbjt die qropten Pamzerjchifie in entgegengejester
Fahrt im Kanal in diefen Audweichejtellen aneinander vorbetpafjjieven fonnen.

an nadjtehender Stizze it dbad Grdfenverhiltnid ded Kanalaus-
jhnittes, wie bdadjelbe fich novmaler Weife auf den gevaben Stveden des
Kanals gejtaltet, in Begug auf den von dem Querjdnitt dev pajfierenden
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Gdiffe eingenommenen Raum davgeftellt. 3 ift hievbei um Bevgleid) ein
Handelddampier grifever Art, wie jie in der Oftfeefahut vorfommen, wund
bas fjrither gdfite RKviegdpanzerichiff der Ddeuthen Mavine, der Stonig
Wilhelm’’, von 9757 Tonnen Deplacement, gewdht.

Lueridnitt des Nord-Ditjee-Kanals.
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Die Fiihrung der Kanallinie ijt fo eingevidhter, daf, obgleid) diejelbe
i) nady Mdglichteit dem Gelimde ampaft, die Kviimmungen ihrer Jahl
nad) thunlichjt bejchrantt und ftetd mit moglichit grofem Nadius gefithrt
find. Von der Kanallinie entfallen
auf gevabe Strecen: Ll el 80 K = 185 4 ]
o Rvimmungen m. d. Halbmefjer 6000 m: 4,82 , = 4

AT
1" 1 " " 5000 " 5152 N R 5r6 "
07 b i - 0Q0- 1+, 11 9% . ==1807
rr 1 I I 25600 3,77 n = 38 ,
" " " 1" 1700 " 1.'99 1 W 2r0 I
I " " 7 1500 " 31'04 TR | 1
" 7 " " 1000 1" 3;21 B 3r2 1"

Summa 98,65 km Totallinge.

Der mittleve Wajferjtand im Kanal wird ungefahr gleich dem mitt-
leven Wafferjtande des Kieler Hafend (- 19,77 diber einer auj 20 Meter
unter Novmal=Dtull angenommenen Hovizontale) jein. Bedeutende Schwantun-
gen fommen durd)jdnittlich nur an etwa 25 Tagen im Jahre vor, fodaf
bie Schleujen an der Ojtfeemiimdbung faft tmmer gedffnet fein werden.
Lie Sohle liegt von bev Mitndbung bei Holtenau big Rendsburg auf eine
Strecte von rund 38 Rilometern (b3 km 60) wageredht. Vom hier 6id
sur Weimdung  bei Brunsbiittel evhalt jie ein geringed Gefdlle, und war
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sunddjt auf 20 km 1: 200,000, dann auj 15 km 1:50,000, dann auf
12 km 1:33,333 und enbdlihy an der Miindung auf 12 km 1 : 25,000.

Die gejamte Audjhachiung ded Erdreichd ift auf rund 64 Millionen
chm beredhnet, wad einen Aujwand an Wrbeitdlohn von ca. 71 Millionen
Mart exfordert hat. Dev hocdhjte Punft, an weldhem 68 jur Kanaljohle
etwa 30 m tief eimgufchneiden war, legt bei km 24 bitlich) von Grondal.
Sebod) ijt ber Boden fajt duvdyweg leiht zu beavbeitender Sand, vejp.
jandiger Lehm; nur in der Umgebung ded Kubden-Seed mwaven einige, aber
dburdjaus nicht unitbevwindlidhe Sdywierigteiten bet Duvchjchneidung bed
WMeoorbobend bedfelben ju bewdltigen.

Die RKanallinie wird, wie aud unjerer Stizze evjichtlich, von vier
Gifenbahnlinien getveuzt: Jbehoes Heide, Neumiinjter = Heide, Reumiinter-
Rend3burg und RKiel- Gcfernforde. Die Uberfithrung fmbet bet gweten
(JBehoe=SHeibe und Neumiinjter-Renddburg) vermittelit eijerner Drehbriicten
jtatt, ebenjo bet Dben beiben Ghaufjeen bei RendbSburg und wijdhen
Riel und Ecfernforde; auv Uberfiihrung dev Babhnlinien eumiinjter-$Heide
und  Kiel Gcfemfmhe jind fejte Hodpbriicfen gebaut, unter denen bie
Sdiffe mit voller Vemaftung Hinburd)fahren fomnen. Rur Uberfithrung
per Yandjtrafen mwurdben Dampf: und Handfdhren angelegt. Die Dreh=
britfen wurden jamtlich eingeletfiq audgefithrt, jobap bdie zweigeleifigen,
Bahnen fitr jeded ihrev Geleife eine felbjtdndige Briie erhalten. Dadurd)
ift den Bahnen exmiglicht, fall eine der Drehbriicfen bHetriehGunfihiq werben
jollte, den Werfehr Dbeider Richtungen jeitweife iiber eine Vviicke u leiten.
Die lichte Durchjabhriweite wijden den Pheilern dev Vriide betvdgt im
PWaijjerjpiegel 36 Weter.

Baubherr ded Kanal3, dejjen Grundgiige wir Junid)jt vovjtehend fizsivt
haben, wdabrend alle Eingelheiten weiter hinten ihre Darjtellung finden, ijt
bad Deutjche Meich; der Kanal erfordert einen Koftenaufwand von 156
Millionen Neart, zu welchem Preufen einen LPrizipualbeitvag von 50 Millio-
nen Mart leiftet.

Am 28. Augujt ded Jahreds 1886 trat in Kiel unter dem Vorjis
Seiner Crelleny ded Herrn Staatsjefretdr v. Botticher eine Konfeveny von
Vertretern ded Miintjteviumsg, der Provingial- Vehovden, der Detheiligten
RKreife, Stadte und einelner Kovpovationen jur Bevathung fiber die Organi=
jation ber Arbeiter-Verhaltniffe 2c. bei dem Vau jujammen. Duveh Allerh.
Grlag vom 17. Juli 1886 mwurbe bdie Bilbung einer Kaiferl. Kanalbau-
fommijjion angeorbnet, bdie thren Si in Kiel erhalten hat; Mitglicder
diejer Kommifjion find die Hevven Regierungdrath LdHwe aus Verlin und
Negierungsbaurath Fiiljder aus Schledmwig. Wufer diefen beiden Herven
ift eine gquofere Rahl von tedhnijhen BVeamten aud verjdhicbenen Theilen
bed Jeiched nach Kiel gezogen worden.

A dem endlichen Sujtandefommen bed gemwaltigen Bou-Unternehmens
gebithrt dem Hamburger Kaufmann Dahljtrdm ein gany hervorragendes
Berdienjt. Hu einer Heit, da ein vielfad) mifverjtandener Ausjpruc) bded
Grvafen Wioltfe, weldher die 3u einem Kanalbou aufjuwendenden Mittel
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porerit (1872) al3 nothwendiger fiiv die Vermehrung unjerer jungen Flotte
bezeicynete, auf abjehbave Beit einem joldhen Kanalbau alle Anusficht genommen
3u Baben fchien, jtvebte Herr Dahljtvdm in unermidlichjter Weife danad),
pie puaftijhe Fnangrifinahme Dbed hodhmwichtigen Sehiffahridweges tvofs der
grdften Schwierigteiten gu bewivfen, und weitjganende Wanner in Hamburg
wie in Kiel jtanden thm mit Nath und That jur Seite.

TEL:

Die Abtiirzung des Seeweges 3wifchen LTord-
und Oijtfee.

Die militdrijhe wie die volfSwirtidaftliche Bebeutung ded Kanals
fiegt in Der bebeutenden Abfirzung, welde der Seeweg wifdhen Nord- und
Oftjee durd) die Venubung ded Kanald erfahrt. Jm allgemeinen rechnet
man, bei einer Dauer der Duvchfahrt duvd) den Kanal von 13 Stunben,
fiir Dampfer eine duvd) bie Wegeabtitraung eintretende Ieiterfparnid von
etwa 22 Stunden, wenn man eine mittleve Fahrgejhwindigeit von 8,25
fnofen in offener See und von 5,3 Knoten im Kanal annimmt; fiv
Segler, welche tm Kanal gejchleppt werden, jtellt der Beitgewinn fid) auf
minbejtens 3 Tage. Da nun ein Dampfidifi etwa 12 Doppelreifen per
Jahr gwijden Nord- und Oftfee madyt, jo wivde dajjelbe im Jahredmittel
11 Tage gewinnen. Fiiv Segelichiffe fommt hierbei nod) in BVetrad)t, daf
bie Fahrt durd) den Sund bet widviger Windrichtung oft fages, ja woden=
lang vevzdgert wird.

Die mit bem Reitgewinn erzielte Kofteneviparnis intevefjiert in
erjter Linie unjere Hanbeldfreije. Der frithere Vorfteher ded deutjchen
Nautijhen Veveind, Herr John Gibjone in Dangig, bevechnete diejelbe
in einem auf Beranlafjung des Urheberd der Kanalidee in neuerver HBeit,
Herrn Dahljtvom in Hamburg, an die nautijhen Vereine in Den
beutjchen Hafenplagen evlajjenen Nunbjdyreiben auj ca. 65 Marf bei
Dampfern und 16 Marf bet Seglern fitr jede 100-Regijtertond pro Tag.
Bei einer Durdhjdnittdqrdfe von 700 Negiftevtond fiv evjtere und 450
Regijtertons fiiv lebtere evgiebt fid) jomit fiiv die Dompfer 450 Mart
und fiiv die Segler 72 Miart Gewinn pro Tag. Dem Gewinn aud diejer
Rojtenerjparnid ftehen die u erhebenden Kanalgebiihren gegeniiber, bdie
jedbod) jedenfalld in einem fiiv bie Frequeny ded Kanald giinjtigen Sinne
novmiert werben, und bet deven Feftjebung dad Urteil der nautijden
Sutereffenten in Deutjchland unbedingt n’s Gewidt fallen wird.

Hat nun jwav die groge Scdiffahrt den am meijten in die Wugen
jpringenden Gewinn von dem Kanal, Jo trifit died doch in nicht unbedeuten-
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pemt Mape aud) fiiv die Kijtenidhiffahrt zu und fiir die SHebung
ber Deutjdhen Hodjee-Fijdheret. Wad bdie erjteve anbetrifjt, bdie
jelbit in Facpfreifen noch Paufig unterjchitt wird, fo besiffevte fih nad
per Statiftit Hed Deutjchen NReichd die Schifjsbemegung bded Fahres 1879
im Verfehr dev deutfhen Hafen unter jih) auf 55,788 Sdjiffe mit rund
2,400,000 Regiftertons, von benen 83 Prozent auf deutjche, 17 Progent
auf fremde Flaggen entfielen. Bon ben deutichen Ojtjeehdfen wird jpéter
bie deutjhe Novdjectitjte, die jur et am mweiteften von ihnen entfernt ijt,
am leichteften evreichbar fein, wabhrend an der Ojtfee jeit die englijche
Sdiffahrt aud Dder Jovdjee gegeniiber bder bdeutjchen itbevmiegt; ber
Geeweg von dev ndrblidhen englijien RKiijte nad) dev deutjdhen Ojtjeetitjte
ijt fircger, al8 dev vom Den deutjhen Iovdjechifen aus. €5 haben 3. B.
jeist die Schiffe, die an der Ems ober in den Weferhdfen nad) ber Ojtfee
abgelaben werden, fajt 300 Seemeilen mehr 3u madjen, ald die von nord-
fichen englifchen Hifen nach dev Oftjee fahrenden. €3 ift aljo anzunehmen,
pa mit grindlicher nberung bdiejes Verhdlinifjes fid) ein gamy neuer
peutjher Novd=-Oftjee= Bevfehr entwideln wid. Die bisher durd
ihren Umweg vom Welthanbdeldverfehr mnahesu audgejdlofjenen
Oftjeehifen werden demjelben in der Bufunjt erheblich niher fommen und
in wirtjamen Wettberoerh mit den Ddeutjhen und audldndijden Nordjee
hafen 3u tveten vermdgen.

Tber die Bedeutung und bad Weak der Abtiivzung ded See=
weged 3wifden Mord- und Oft-See jeien hiev diejenigen amtlichen
Yngaben mitgeteilt, welde ber Vegriindung ded Gefegentmn(s Jur G-
bauuig ded Jtord-Oftjee-Kanald §. 3. beigegeben waren. Dieje amtliche
Begriindung enthielt folgenbe Ausfithrungen:

., Die Lage der beiden deutjchen Kriegshafen, Wilhelmshaven und
Riel, an der Nordjec und an der Oftjee, bot bisher die Wedglichfeit, daf
purd) eine feindlidhe Streitmacht die Ojtjee bei ben dinijdhen Jnfeln
gejperrt, und dadburd) ein Jujammenmwirfen dev in den genannten Wieeren
getvennt ftationievten Flottenteile gehindert werbe. Dies liep nad) Gr=
fitllung dev nddjjten, auf Crrichtung einer an jdwimmendem Weaterial
geniigend jtavfen RKviegdflotte abjielenden Aufgaben, die endliche Vermirt:
fichung des Nord-Oftjee-Kanalprojefts dringend evjdeinen. Dev Kanal
hatte dabei den Grdfenanforderungen der Kriegsflotte u entjprecjen.

, Gt durd) die Hevjtellung eines quer duvd) Holjtein fithrenden Kanals,
weldper jamtlichen, auch den gropten Sdiffen der deutjden Kriegd=
marine den Durdjgang und damit eine Vereinigung beaw. ein Sujammen=
wirfen der beiben Flottenteile in jedem der beiben MWieere ermdglicht, wird
“eine wivtjame Vevteidbigung der deutjdhen Seetitjten mit
ben vorhandenen Krdften gemwdbhrleiftet. Andevenjalls bejteht die Gefabr,
baj die Teile ifoliert mwerden und es geniigte bisher jhon ein Weehr iiber
bie Hiljte dber beutihen Seejtveitfrdite auf Seiten der feindlichen NMadt,
um eine Uberlegenbheit der lesteven iiber den in Ddem einen Wieere bejind-
lichent Teil dev deutjchen Flotte bHerbetzufithren.”
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Lurd) den projeftievten Kanal wirh der Seeweq zwijdhen dev
Oftiee und der Novdjee von allen fidlich der geographijchen Breite
von Hu Ll belegenen Hijen nad) einem in dev WMitte ywifdhen dev ju Ritgen
geborigen Halbinjel Wittow und Tovp an dev fiidjhwedifdhen Kitjte belegenen
Punfte der Oftjee und wmgetehrt, gegeniiber der Umfahrung von Stagen
um eime Gnifernung abgetiivgt, welde nad) genauen Mefjungen 3u
mindejtens 238 Seemetlen ansunehmen ift.  Auf Seite 18 ijt tabel=
tavijd) nadgewiejen, welde Abtingung an Roum und Reit jidh fiir die
inbetvac)t fommenden Nordjeehafen im Verfehr mit den Oftfechifen ojtlic)
er beseicyneten Yinie Wittow-Tovp bei Venubung der Fahet duvc) den
Sanal evgiebt. Tie Abtivqung wird nody entpredjend grofer nady den
wejtlich diejer Yinie belegenen beutiden Oftfechifen Roftoct, Yitbect und Kiel.

Wiv lajfen hier weiter auf Seite 19 eine favtographijde Dar-
jtellung dev Abtiivzung be8 Seeweges, weldhe eine dementiprechende Ver-
anderung dev Scjifjahrt ywifden Nord:- und Ojtfee bewirken wird, folgen.

Bu dev auj Seite 19 abgedbrudten Kavte bev vovausjichtlichen Ver-
{thicbung dev Seejdhififahrt infolge dev Abkivzung bes Seeweqes swijchen
Jordz und Ojtjee duve) den Novd-Oftjee-Ranal ift evlduternd folgendes
3u_bemerfen: Die in der Karte angegebenen, jwijhen den Nordjec- wund
Ditfee-Hifen geseichneten Edjifffahueslinien treffen jiidlic) des Sunbdes, i
ber Yinte Wittow-Tovp ungefahr in dem dovt durd) einen Kreidftern
in unjever Karte angedeuteten Puntte bei der Faht avs cinem Meeve in's
andere 3ujammen. Diefer Punft liegt etwa auf dem 55¢ N.-=Br, und
bem 13° O-8 von Greenwic). Lon diefem Punfte ausd fiihren bie
Sdififabrislinien aud der Oft= jur Nordjee vor Grdffmung Hes Kanald
ut gemeinfamer Noute durd) den Sund, um Sfagen Herum und burd
b8 CStagerrat qur Nordjee und wenden fih vom EStagerral aus in
{tralenformigem Auseinanberlanfen den eingelnen Beftimmungshifen zu.
Alle jene Routen wmwm, bdie wejtlich Bhiev einen Hafen an der englijdyen
Rijte aufjuchen, dev fidblid) von Leith liegt, werden durd) den Novd-
Ojtjec-Ranal eine Abtiizung erfahren, deven genaueds Maf aus der auf
Seite 18 abgedructien Tabelle fiiv bie Hauptjeehdfen angegeben ijt.

Jn unjever Kavte jind nun diejenigen Sehifffahriditvapen, die ywijden
den Haupthifen der Ojtjee und denen der Norbjee, omie durch) den Kanal
la Wanche gehend befahren werden, und die aud) nady Grofjoung des
neuen Nord-Oftjee-Ranald in Bemutsung bleiben witvden, da fitr fie feine
wabrtabtiivsung eintveten wivbe, durd) einfacke ditnme Linden
begeicnet; €3 ijt bies die gejamte Oftjecabrt ditlich von BVornholm Eommend
0is jur Vereinigung dev Fahrtlinien etwa vor dem Sund, jowie devjenige
Teil dev weitern Fahrt nach der Nordjee, der von diefem Beveinigungdpuntte
aus Jic) durd) den Sund mad) den Hifen ndrdlich von Newcaftle (fowie
nach) novwegijchen und einigen danijchen, vejp. jdhwedijden $Hifen) wendet.
Dev librige Teil dev jegigen Routen, der nach Grffnung des Nord-Oftjee-
Stanals al3 unverhltnismdpiger Unmweg evjdeinen und daher alddann nicht
mehr befahren werben wiirde, ift mit feinen Stridlinien = = - = - -

0



flbericht dev AbLivaung an Raum und Jeit fiiv den Bevtehr wijden den Nordjeehijen und den vjtlidy

der Qinie 2Wittmw-Torp gelegenen Djtjechifen.
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angegeben; e3 ijt die3 Dber gefamte Ojt=Dtordjee-Vertehr duvd) den Sund
(oder Belt) mnad) englijdhen Hifen Jidlich von Newcajtle, nad) jamtlichen
frangbjijden, Dbelgijden, niederldndijhen und den deutiden Novdieehifen,
jomie der durd) den Kanal la Mandye gehende mittellandijche und transd= .
atfantijdje BVerfehr,

Die durd) den Nord-Oftjee-Ranal fiihrenden, cine evhebliche Wege-
abtiivjung bewirtenden Sehifigrouten find in unjever Kavte mit dider Stridylinie
wma o mm mm Degeichnet. Vel den Ftovdjee-Hiifen diefer Vinien ijt jugleid
bie Sahl von Seemeilen angegeben, um welde ficdy die Nord-Oftjee-Fahrt
verfiivgt.  Der Kanal felbjt, von Kiel iiber Rendsburg zur Untevelbe
fithrend, ijt in ber Kavte mit einer dicen Linie me———— angegeben.
Die Beidnung laBt durd) den nterjchied dev bitnmen und der jtarfen
vinien: en ufiinjtigen Verlauf der Nord-Oftjee-Fahut (und viee versa)
deutlic) hevovtveten und vevanjdhaulicht jomit flar die bedeutende Verjchiebung,
bie in ber Yage dev befahrenen meuen gegen die alten Routen cintreten wirb.

diie bie Hafen der Novdjee with ber aud der BVenubung ded
Kanals entjpringende Borteil wm fo eheblicher, je fidlicher diejelben
gelegen jind. Die evheblichite Abtiivsung bed Seewegd tritt fedod) fiiv Hie
Hifern der deutjden Ntovdjectiifte, Gmben, Vemen wnd Hamburg, ein, fit
weldhe diejelbe fajt das Doppelte ded Gewinnes von der Themje aus betrigt.
(68 wird daher von dev gejamten, jur Aeit auf die Fahrt um Stagen an-
gewiejenen  Sdifisberwequng bie deuwtjde den gudpten Vovteil aus dev
Sanalanlage jiehen.

63 it jonad) ansunehmen, daf dev gudfeve Teil derjenigen Schifie
ben Weq durd) den Kanal benugen wirh, fiv welde jich hierbei eine
wejentlidhe Griparung an Reit und damit an Geld bietet.

Bur Reit pajjieren den Sund jahrlich durchichnittlich 35,000 Sehife.
Nad) CGrmittelungen deg jtatijtijen Amis belief jichy der Sehifjsverfehr
ber deutjden, rujjijdden, finnijhen und jdhwedijhen Ojtjechifen und Hed
DHafend pon Kopenhagen mit Hifen auferhald dev Ojtjee ausidlieRlich der
fiiv die Frage der Abfivaung 9ed Seeweges durd) den Kanal nidt in
Betradt fommenden dinijhen und fchwedijchen Hifen am Kattegatt und
Stagervat, dev dinijdhen Nordjechdfen, der novwegijdhen Hifen, dev rujji-
jdhen $Hafenplage am Weien Wieeve und dem Gismeeve, jowie der englijdyen
unb jdottijhen Hifen nondlid) von Sunderfand, nad) dem ermittelten
Durd)idnitt dev fimf Jahre von 1877—81 auf jaheliy 24,000 Dampf-
und Segel{dhiffe mit vund 8,300,000 Regijtevtond Rawmgehalt. (1 Re=
gifterton = 100 RKubitiuf engl. — 2,8316 RKubitmeter.)

Wird mun angenommen, daf aud) nady dev Fevtigjtellung dves Kanals
nod) eine grdpere Bahl von Edhifien, weldhen ¢8 nich)t bejonders auf Ieit-
erfparniy anfommt, oder tweldhe bejonderd giinjtige Wind= und Wetter-
verhiltnifje antreffen, die Fahrt um Stagen wahlen wird, jo witd dod)
immerhin die Bahl devjenigen Schiffe, welde den Kanal benuben werden,
auf minbejtens jahrlihy 18,000 mit etwa 5,500,000 Regijtertond Raums=
aehalt gejdhatst werden fonnen.
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Bu biefen bem amtlihen Matevial entnommenen Veredhmungen fei
bemerft, daf dev Edyifisvertehr jid) jhon wdhrend der Vaujahre feit jener
Beit echeblich fiber das Weajy ded jenen VBerechungen 3u Grunde gelegten
Berfehrs von 1877—81 bhinaud gejteigert hat. Namentlidh) Hat die Jafl
ber Dampjer in jtavfem Mafe ugenommen, wdihrend bie Segeljchifie an
Aabl juriidgegangen jind. Schon von 1875—1882 war im Sunboertehr
oie 3ahl dev Dampfer von 7000 auj 12,396, die Rahl der Segeljchiffe
aber mur von 24,183 auf 26,392 geftiegen.  Smzwijdhen war dad Ver-
hiltnis nad) der Scrijt von Dahlftvrdm: ,Die projettiecten Bau= und
Betviebverhiltnijje ded Nord-Ojtjee-Ranald" fiir die Dampfer nodh) wefentlic
gitnjtiger gewovden, wihrend die Bahl der Segelidhifie eine Abnahme auj:
wied. €3 betrug ndmlich die Bahl dev

| 1882 | 1883 | 1884 | 1885 | 1886 | 1887 | 1888 | 1889

Segelichifie |26 392 | 22998 | 20328 | 17 356 | 17750 | 18303 | 16811 |14 114

Dumpjer | 12396 | 13960 | 14182 | 13800 13450 | 14804 | 17 135 | 16 448

Bujommen | 38788 | 36958 | 84510 | 31156 " 31200 j33 107 ias 946 | 30 562
(5 betrug dev Raumgehalt in ben drei leften Jahren

1887 1888 1889
ot | AT | gl | R |oudu | g
Seglee | 841 | 5o48548| 841 | 5091525 | B84l | 4226778
Qawpiec | 728 10586215 728 [12310011| 728 | 11795291
Bujammen | 16 134 763 l | 17401536 | 16,022 069

G5 ijt aljo die Grdofe der Schiffe bei Dampfern und Seglern
gewachfen, die Anzahl der Dampfer ift ebenfalld in ftetem Wachjen, bdie-
jenige der Segeljdhiffe in jtavfer Abnahme, jodajs die Gejamtzahl dev Shiffe
infolgedefjen gegenwdrtig jtetig abnimmt, wahrend deven Nauminhalt
evheblid) yugenommen hat. G3 find dies Berhiltnifje, die fiir den
Kanal durchveg giinjti genannt wevben miijjen.

Aufper der AbFivzung der Fahuaeit ergiedt fich) aber fitv die Sdyiff=
fabrt burd) ben RKanal nod) eine fehr wefentlich n’s Gewidht fallende
Berminderung der Gefahr. Die Fahrt um dasd Kap Stagen
gehort anerfanntermagen nod) Heute ju ben aufergewshnlich gefahrlichen
Ceereifen.  Nad) amtlichen Angaben find in den vovgenannten fiinf Sahren
auf dev Fahrt zwijhen Oft= und Novdjee um a8 Kap in den Wieeven,
weldje bei derfelben berithrt werden miifjen, ndmlih dem Sund und ben
Belten, dem Kattegatt, dem Sfagerrat, dem ndrdlichen Teile ber Jtordjee
bis jur jdhottijhen RKitfte und der Nordjee an dev fittijchen und chlesmig-
holjteinijchen Wejttiijte b3 sur Clomimdung allein 92 beutjdhe Sdhifre
mit rund 20,000 Regijtertons Raumgehalt und einem nacy dven Hefannt
gewordenen  Vevfidherungsbetrigen  abjujdhibenden Gefamtmwert (bev
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Sdyiffe ohne Ladbung) von 3 Hid 4 Willionen Marvf volljtandig
verloven gegangen. Besfiglich diejer Schiffe fteht genau fejt, an welchen
Puntten der begeichneten Weevesteile jie verunglitctt find, jobaf fein Bmweifel
oaviiber obwaltet, dafy jene Meevesteile bei Benupung ded Kanals nicht
bevithrt worden wdven. SHiernad) muf angenommen werben, baf Ddiefe
Ediffe bei der Fahrt durc) den Kanal evhalten geblieben waven. Deifpield=
weife it von deutjden Kriegddhiffen j. 3. aud die ald Sifigjungen=
jouljchifi dienende Seqelbrigy ,Undine’ an der danijdhen Kitjte bei Agger
gejtrandet und mwract geworden.  Dieje Kitjtenjtvece fiihrt den febhr begeid)-
nenden Jtamen ,, Kivdhhof dev Schiffe’’ begw. die , eijerne Kitjte’, deven Gefihr=
fichteit durch hiufig eintvetende vevinderliche Strdmumgen noch erhoht wirvd.

Die vorjtehend evwihute Bahl dev in dijer Vegiehung inbetvact
fomnienden Schiffe witd aber nod) vevmehrt durc) diejenigen, weldye auf
er Fahrt swijden der Nord- und Oftjee verloven gegangen jind, obne
baj man den Ovt bed lnterganged fennt, oder bei denen bie Thatjache
bes Verlufted nicht befannt wurde, weil fie verichollen jind. Dieje lepteven
jind, wie nicht anders angunehmen, ebenfalld ganlidy vevloren. Shre Bahl
betrug in den Sabren 1877—1881 38, wibhrend bie Gefamizahl dev
beutjhen Schiffe, welche auf dev Nord=-Oftjee=Fabhrt verunglicten, ohne dap
ber Ort des Untergangd fejtjteht, in dem gleidhen Reitraum fid) auf 69
begifferte.  Auc) von dem griferen Teile diefer Schiffe mufy angenommen
werben, daf ihmen ber Kanal ugute gefomumen wdive und ihre Crhaltung
herbeigefilhvt hatte.

Tibevblictt man einen etwad tweiteven Reitvaum, fofern Bahlen iibev
die Sdhifisverfufte in demfelben vorliegen, jo gewinnt man cinen verjtivtten
Gindruct von dev Gefahrlicheit dev Pajjage um Stagen. Vom Jahre 1858
bis 1885 jind Deifpiclsweife [dngs dev dimijdhen und jehwedtidhen Kitjte
nicht weniger al8 6316 Strandungen von Dampfern und Segeljdyiffen vor=
gefommen, und Dierbei 91 Dampfer und 2742 Segeljdifje verloven
geqangen.  Sn den Jahren 1877 bis 1881 find dabei 708 PRerjonen wm’s
veben gefommen auj Strecfen, weldye nad) Fevtigitellung ded Jtord-Oftjee
Kanald nidt mehr befahren zu werben brauden.

Nadh fritheren Bevechnungen belduft fich die Jahl dev bei der Fahrt
um dag Kap Stagen vevungliicten Sciffe allev Nationen jahrlid) duvd)
fdnittlic) auf 3weihundert, cine vedt evtletliche Jabt! Fm Marimum
betrug die 3ahl in einem Jahr (1872) 423, im Winimum (1870) 154
Edyiffe. :

IV.
Baw- und Betriebstojten.

Die erheblichen, durd) den Kanal u evlangenden Bovteile fiv bdie
Reidhsmavine wie auch die Honbelsidiffahrt vedytfertigten vollauf den hoben
Betrag der Baufojten, bdie, wie jdon erwdhnt, auf 156,000,000 Neart
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pevanjdjlagt wurden. An jafrlichen Unterhaltungstojten bed Kanals jind,
cinfhliepliy eimer Grneuerungsrate von 100,000 Weart fit die der Ab:
nuung unterfiegenden Bauteile, 1,900,000 Neart vovgejehen.

Qm Gingelnen ift fiber den dem Vau u Grunde gelegten Roften=
anjdjlag folgended mitzuteilen:

I Grunderwerd (13186 ha 3u enwverben) und

Jtupungsentjchddigungen S 9,900,000
II. Grd- und Baggeravbeiten (im Gangen find
63,374,025 cbm Grde 3u bewegen) 70,900,000

III. Befejtigung dev Ufer und ﬂiﬁ]'d)m.lge‘n wnd
Begeicdhnung des Fahrwaffers in den Seen . . . 7,200,000
IV. Hafen: und Kaianlagen und ywar:

1. Vorhafen der weftlichen Windbung 7,966,500 A
2. Sdleufen an der Eloe . . 15,450,000
3. Vinnenhafen an den Elbjdhlenjen 800,000 A
4. @iderjdhlenfe bei Wittenbevge . 850,000 ,
5. Binnenhafen an dev Hitlicdhen
STt gE e SR e 700,000 ,,
6. Oftfeeidhlenfen . . . . . 6,600,000 ,
7. Ojtlide Kanalmimpung . . 3,400,000
8. Gonjtige Bananlagen . . . 483,500 , 36,250,000

V. Briiden und Fdahren STV

(Die Kanallinie wird von 4 Gijenbabhnen, 5 Chaujjeen
und einer quopeven Rahl von Wegen untevgeordneter
Bedeutung gefreust. Die4 Gijenbahren und die Chaujjeen
bei Rendsburg und Kiel=CGefernidrde jollten wriprimglid)
mit Drehbriicten fiberfiihut, fiiv die 3 andeven Chaujjeen
Dampfidhren, fitv die fbvigen LWege Hanbdjdhren ein=
gevichtet 1erden.)

Va. Wilitavifdhe Anlagen . . v o . & &

(Bum Schug dev wejtlichen Kanalmimbdung jollen
Verteidigungsmwerte angelegt werden, aud) erfordert das
militdvijhe Beditvfnis die Beveitjtellung weier Ponton=
britcten.)

VI. Gebdaude (Majdhinen und Kefjelhaujer, Magazine,
Diveftionsgebdude, Hafen= und  Schleujenmeijter=
Wohnungen ufw.) + . . . .+ ¢ . . ..« 1,300,000

VII Betriebseinvigtungen und Majdinenanlagen 2,250,000

Bejdhaffung von 12 Schleppdampjern, Dampi-
majpinen und Hydraulijhen Cinvichtungen fiiv die
Bediemng der Schleufenanilagen ujw.)
VIIL. Bauleitungdtojten, jomie fiiv unvovhevge=
fehene Arbeiten ujw. :

6,700,000

1,000,000

i 20,500,000
Aujammen 156,000,000
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Die Weehrtojten, welche daduvd) evwadjjen, daf der Kanal nicdht nu
fliv ben gewdhnlichen SHanbdelsverfehy, jondern audy fiir bie RBmwecte der
Kricgdmarine braudbar gemadh)t werden mupte, Dberednete fich auf
51,000,000 Mart, Fiv bdieje lesteren Bwede war e8 vor allem erfor:
berlid), dafy der Ranal bei Kiel in die Ojtfec fithrte.

Nad) der vom Geheimen Ober-Baurat Lenge im Jahre 1864 vor-
genonumenen Vevanjdjlagung vevhalten fidy die Kojten eines Handels-
fanals nad) Riel 3u einem joldhen nad) Gefernfdrde wie 97,500,000 3u
73,000,000.  Gnbdem man diejes Verhilinid ju Grunde legte, haben jicd) bie
Weehrtojten fiiv einen Handeldtanal, der in Kiel ftatt in Gcfernfdrde minbet,
3u 35,200,000 Marl evgeben. Hievgu traten damn nod) die Mehrfojten,
mwelche burd) bie fiiv Kriegsdifie exforderliche tiefe Ausbaggerung, die Vergrdje:
vung der Hafen- und Schleujenanlagen, die Anlage einer Hejonderen Sefjeljchlenje
an der wejtliden Wiindung ujw. entjtanven, mit gujanuten 15,800,000 Niavt.

Bei Bemefjung des Vetrages von 50,000,000 Mar, weldhe nad)
ben gwifden dem MNeiche und Preufen getroffenen Abmachungen lesteres im
Bovaus ju gewdhren hatte, fam unddjt inbetvacht, daf Preupen durd
dent Bau bed meuen Kanals von ber Notwendigleit befreit wurbe, den vor
hundert Jabren angelegten. den Anjpriichen der Giegenmwart burdjaus nidht
mehr gentigendben Gidevfanal in einen dem Sciffsvertehr einigermagen
entjprecyenden Sujtand 3u verfesen. Die Kojten diejer Avbeiten jind auf
352 bi3 40,000,000 Marf berechnet worden. Sobann waven die beveits
evwdbnten evheblichen Vorteile in Anjdhlag 3u bringen, welde in landwivt:
{dpaftlicher Besiehung infolge der durd) ben Kanal Herbeizufithrenden G nt=
wajjerung grofer, gegenwdrtig unter mangelhaftem Wapferabfluf leidender
Yandiladhen evyielt werben.

Bur Decdung  der jafhrligen Unterhaltungs- und Betriebstojten
(1,900,000 Marf) und gur wenigjtens teilweifen Berginjung des Anlage-
tapital8 foll von ben $Hanbdeldjdifjen eine angemefjene Abgabe entrichtet
werden.  Die Fejtieung ded fievfir 3u evlajjenden Tavifs wurde weiterer
aejesliher Negelung vovbehalten. Bis sum Ablauf e eviten Sabres
nad) Jubetviebjeung der gangen Kanaljtvecte wurde dem RKaijer im Gin-
vernehmen mit bem Bunbdedrate die Fejtjtellung des Tarifes tiberlafien.
Sunddjjt ijt der Betvag diefer Abgabe 3u durchjchnittlich 0,75 Mark fity
die Negijtertonne Reinladefdhigteit angenommen worden. Da, wie oben
angegebent, nac) vorjicdhtiger Schasung anzunehmen war, pafy jahrlid) etwa
18,000 Sdjiffe mit ungefahr 5,500,000 Regiftertons Ladefdhigeit den
Sanal benufen wiivden, jo ergiebt dies Ginnahmen in Hihe von 4,125,000
Mart.  Werben hiervon bdie Unterhaltungsd= und Betriebstojten abgesogen,
jo bleiben 2,225,000 Mart, welde fajt genau gur vierprogentigen Ver-
ginfung eines Sapitald von 55 Millionen Mart geniigen, aljo bedjenigen
Betrages, weldper von den fidh auf 156 Millionen besiffernden Bautojten
tibrig Bleibt, wenn man die Aufwendungen u Jwecden der Landesver-
theidigung (51 Weillionen) und die Vovausbesahlung Preufens (50 Willionen)
in Absug bringt.



SR o R

Der vorftehend angegebene Tavifjas von 75 Prennig per Regifter-
tonne Neinladefdbigteit diirfte nad) den j. . eingesogenen  gutad)tlichen
Auperungen der nautijhen Veveine den Sdjiffsverfehr 2. durd) den Kanal
nid)t devartig belajten, baf dadurd) bie aus der Benupung des Kanald jich
ergebenden Vorteile aufgemogen mwiivden. Gegen Entvidtung dev Abgabe
jolfent den Sdhiffen audh alle Ginvidhtungen bei dem Kanal, wie Lootjen-
gejtellung, Schlepper fiir Segeljdiffe, Beleudhtung der Fabrzeuge fitr die
Nadjtfabre 2c. gewdfhrt werden. Fite die Pajjage der Segeljdiffe wurde
von Anfang an ein Vugfievbienjt vevmitteljt einer veichlic) Demejjenen
An3ahl von Dampibooten ing Auge gefajt.

V.
Die Grunditeinlegung jum Bau-Beginn.

Dev durd) Legung eined Grunditeines in tiblicher Weife Deyeichnete
Beginn der Bau-Arbeiten am Nord-Oftjce-Kanal wurde am 3. Juni 1887
i bejonders feierlicher Weife vevanjtaltet. Der Hamals regievende deutjdye
Saijer Wilhelm I. vollzog diefen Aft in hbchjteigener Perjon. Fitr
bie Feier war wrfpriinglich ein LProgramm fejtaejest, in weldem die Teil-
nahme des RKaijers nicht vorqejehen war, jedboc) wurde bied durc) befondeven
Vefehl gendert, weil dev Kaijer felbit vie Jeter vollziehen 3u wollen evflarte.
Uber den Verlauf der Fejttage, an denen Kaifer Wilhelm I. jum legten
Wale in Kiel weilte, jei hier nah ven damals in Seitungen und einer
vom Verfajjer hevausgegebenen , Feftjchrift” enthaltenen Bevichten folgendes
aufammenfajjend mitgeteilt. j

Am Donnerftag, 2. Juni 1887, Abends 9 Uhr 15 Minuten traf
ber faiferlidde Grivagug im Bahnhofe ein. faijer Wilhelm, defjen
wobles Ausjehen alle yum Empiang Anmwejenden nibervajdhte, trat jundchit
in die gejchmactooll deforierten fitvtlichen Gmpfangsraume bed Bahnhofes.
Hier wurde der Kaifer durd) jeinen Enlel, den bamaligen Kapitdnlicutenant
Priny Heinvid), jowie den gevade in Kiel ‘weilenden Pringen Odtar
von Schieden, den Pringen Leopold, ferner ourd) dbas Staatdminijtevium,
bie Dochjten 2Wiirdentriger des Reiches, die Genmevalitit wund Abmivalitat,
bie Spiten der Vehorden und die Mitglieder der Stadt-KRollegien und der
Handelsfammer, welde unmittelbar am Bahnhofe Aufjtellung genommen
hatten, empfangen. AS Komitee fiir die Stadt RKiel mwaven Seitens
nes Magiftratd die $Hevven Ober-Bitrgermetjter M (Limg und Stadtvat
Yorengen bdefigniet, wihrend vom Stadterordneten-folleginm die Herven
Sonjul Kruje, Rentier Shmweffel, Sommergientat Savtovi, Avhitett
Haad und Kaufinann Seibel gewdhlt waren.

Jn der Begleitung ded Kaifers war aud Pring Wilhelm mit
erjdienen; im Programm war ferner die Anwefenheit des Reichstanzlerd
Sivjt Bismard vorgejehen, jedoch war derjelbe am Gridjeinen verhindert
und wurde durd) den Staatd-Sefretiv von Botticher vertreten.
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Der Ginug des Kaifers in Kiel gejtaltete fid) 311 etntent Hochit fejt
lichen, bei weldhem dem greijen Monavdyen ftiivmijdhe Ovationen jeitens der
Bepodlferung davgebracht wurden.

Ter Kaijer fuhr vom ‘T\af)nhufe aud frof bev pdten Abenditunde
in offener Gquipage, an jeiner Eeite Pring henntcf), im nad)]ten Bagen
folgte Pring Wilhelm mit dem Grafen Herbert Bismard, Ter Kaijer
begab jich duvch die vom Bahnhoje bid 3ur Slinfe veichende Via triumphalis
jodann durd) die Klinfe, Vorjtads, \\n[]tuuhabe, iber Den MWiarft, dureh
bie Danijdjejtrage und Burgjtvage nad) dem Shlof. Eine mmb]'cl)burc
‘)Jken]'d)enmenge hielt die Strafen an den Eeiten vejp. die einmiinbenden

Querjtvafen bejeist.  Die Gewerfe und Kovpovationen mit thren Fabhnen
und Emblemen waren bereitd geramme Zeit vor dem Eintreffen ded faifer-
(icen Grivazuges die Strafen entlang in Spalievbildung bis jum Sdhlofje
hin aufgejtellt  Der Fejtjug umfapte die Abteilung Dder %reimi[[igm
Fesevwehr, den Kampfgenoffen-Lerein von 1848/51, den Kampjgenojjen-
Rerein von 1870 71, den Allgemeinen SKrieger-BVerein von 1870 71, bHie
Giviine Schiigengilde, die Wilhelmirengiloe und den Kieler ESchltbenverein.
Ferner die Giewerfe dev Bidttcher, Bacer, den Vacfergejellen-E dngerbund,
pie Sdneider, Sduhmacher, Maler, dad CSchlachtevamt, bdie Fletjher-
Sunung, Klempner, Reifidlager, Sdlojfer, Schmicde, Tijdler, Barbieve,
Gilajer, Topfer, Sattler, WMauver, Baubiitte, Schornjteinfeger, Echriftjeter,
Budybinder, Majdjinenbauer, Mavine-Wertmeijter, Seemannstafje, Rudev-
tlub, Liedevtajel, Germania, Concovdia, Eintvadht, Tuvnvereine, Rabdfahrer,
Howaldt’jhe Feuerwehr, Gaavdener Feuerwehr, Abteilung der freimilligen
Feuermehr.  Sobann die Stabdtijden Lehrer mit den ESchiilern der obeven
RKlaffen, und die Studentenjdhajt in vollem Wichs und mit dev Fahune bev
Christiana Albertina. Gtwa 4000 Perjonen mit 6 Niujifcorpd nahmen
an dem geftauqe aftiv Teil.

Am 3. Juni fand gemdp dem Fejtprogramm um 10 Uhr Vovmittags
die feierliche Qmmb!temleguug qur Oftjeejchlenfe ded Itord - Ojtjee = Ranald
Det $Holtenau jtatt. Morgens um 9‘;’2 Uhr begab jidh) der Kaijer, nad=
dem die Pringen Wilhelm, Heinvid), Leopold und Pring Osfar von Scpweden
bereits vovausgefahren, in offener Gquipage vom Sd)lop aus durd) die
perrlicge Ditjternbrofer Allee nach bder Holtenauer Schlenje, von wo aus
per Wagen am Ufer bed alten Eiber-RKanald entlang nad) dem Fejtplaf
ant e Miindung dejjelben lentte. Der Kaijer mwurde von den jubelnden
Ovationen der unydhlbaven Meenjdhenmenge tn dev herzlichiten Leife begriit,
und danfte nad) allen Seiten mit freundlihen Griten.

Der Plap, auf weldhem bdie feierliche (Jlunbfteinqunng jidy vollzoq,
befindet fi) unmmittelbar am Ufer Des bei Holtenau in den Kieler ﬁaren
miingenden  Giver- Ranald und war fiiv die Feiev in “bejondever Weife
hergevidytet.

An der WMimdung des alten Cider-Kanalg, auf dbem $Hol3 pIaBe e
Fivma Grimm, war eine von den Giebridern Stenner & @twb tm Aufs
trage der RKaiferlichen Kanal- Kommijjion evridhtete Tvibiine aufgejchlagen.
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Tiejelbe, ald tmpojanter ftumpimintliger Flhigelbau vor dem alten Holl-
Speicher tm Novben ded Fejtolatsed mit der Front nad) der Kanalmiindung
Jich evhebend, wav in der Witte duvdh einen, jum Teil mit Eijentonjtruttion
verjebenen Echiffsrumpf geteilt, weldher den vollgetafelten Vorbermaft eined
Kvieqd{hifis, mit Stengen, Raaen, Segeln und LWanten 2¢. tvug, dejjen
Raaert bei der Feier von Weatvofen in Pavade - Uniform bemannt wurben.
BVorn auf dem Bug ded Shifigrumpid evhob jich in Gypd die Kollofjal-
wigur der Germania. Lor dem Steven Hed Sdifigrumpis war der Lavillon
fiiv den Kaijer erbaut, der von enevgijch-modellievten Delphinen flantiert
wurde.  Rwel mddtige bromievte Kandelaber lenften dad Auge auf die
Meitte hin. BVor dem faiferlichen Thronjejfjel dffnete fich eine breite bequeme
Rampe gegen den Grunditein hin, dev unmittelbar vor devjelben auj:
geftellt mwar.

Dem Stein gegenitber bHefand jich die Kamgel, von weldher ber=
Hojprediger Dr. Kogel die Weibevede BHielt. Hinter diejem Pla war ein’
Lobejt fitv die Mitalicder Ded Meichdtagd und Ded preufijchen Lanbdtages
erbaut, an bejjen Mictjeite jich die Tribine filv den Ehor und die Muyit
befand.  Hochjt injtruttive, und mehreve Weeter im Quadrat haltende Plane
und  Beichnungen, welde in jdweven, brongierten Rabhmen an pajjenden
Wandjlachen der Lvibime angebradt waven, gaben eine tfberjidtlidge Tav-
jtellung ded Kanal= Bawwerfed und der geplanten Avbeiter - Ginvidhtungen
(Bavacenlager).

Gevabe dem Fejtplage gegeniiber befand fich bie veih mit Flaggen-
majten und Guirlanden gezievte Anlegebriicte fitr den Avijo Lommevania,
mit welchem der Kaijer nacd) beendigter Feier Jur Etadt yuviicdzutehren gedadte.
Weiter nac) dem Kanal hinein wav eine bejondeve Anlegetelle hergevidhtet
fiiv  Diejenigen Dampjer, welde die Bejucher einer, an der weftlichen
Seite de3 Feftplated aufgejdhlagenen, auj 1000 Perfonen bevedyneten Privat=
tribline Hevanfubhren. Gegenitber dem Fejtplabe waven auf dem fudlidern,
holjtetnijchen Ufer ded Kanald eine Neihe von Sis= und Stehplafen fite
weiteve Vejucher angelegt.

NAuf dem Feftplage befand fich ein fleiner unjdeinbaver Tuvm, dev
ehemalige Yeuchtturm, und uwmmittelbar neben dem ndvdlichen Ufer ein 7 m
Hoher Obelisf in Stein, die danijde Konigdfrone tvagend, als Denfmal
per im Jahre 1784 ftattgehabien Lollendbuug bed von Konig Ehrijtian VII.
evbauten Kanalg; bder Stein tragt auj feiner Wejtfeite die Jnjdrift:
Patriae et populo; ein dhnliched Dentmal, frither auj der anbeven Seite
bes Ranald befindblic), lag, von einem Schiffe umaejegelt, Hier am Girunbde
bes MWiceres.

Der bier beigedructte Plan des Feftplabesd zeigt die LYage der
jue jeier fergevidhteten Vaulichfeiten 1nd [t die Begiehungen der alten
Weiindungitelle 3u der neuen Audmimdung ded Nord=-Ojtjee-Kanald injo-
fern evfennen, ald bie Meittellinie diejed lelsteven eingeseichnet ift.

BVon der Wajfer-Allee in Kiel bid hinaud jum Fejtplas von Holtenau
nahmen in weitem BVogen die Kriegdjdhifie der Marine Pavade-Aufijtellung.
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Der §eftplats in Holtenau,

Jur Feier der Grundjteinlegnng zur Ditieeidlenje.

A, A= Tribiine.
§=~8chiffsbug.

K =ZKaiserpavillon.
G = Grundstein

R = Rednerkanzel,
P=Parlaments-
tribfine.

S—=SBinger.

M= Musik.

B = Privattribiine,
L = Leuchtthurm.
D = Altes Denkmal,

on der Jdhe der Miindbung des Gider-Kanald bei Holtenau lag die I.
und IL. Torpedoboots-Divijion mit dem Flottillenfahrzeuge Anijo , Blin,
jobann in 300 m Abjtand dag Mandver-Gejdhmwader, beftehend aus den
Pangern , Konig Wilhelm” (Flaggihiff), ,Kaifer”, ,Oldenburg”,
vifo , Pieil”, undb an bdiefes fih anjchliefend ,Friedrid) Cavl” und
s ania”, jobann folgte das Schulgejhmader mit den umgepanzevten
CEdyifien ,,Stein” (Flaggjdify), ,Wioltte”, ,Gneifenan’ und ,Pring
Adalbert”, ferner die Sculjdiffe ,Aviadne’, ,Luije’, ,Niobe”
ud qum Shluf die Neferve: Divifion mit den Panzerjchifen
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pSadien’ (Stammjdiff), ,Baden’,  Bayern’ und ,Wivttem-
bevg”. &. M. Torpedo-Schulichifi , B 1icher’” bebiclt feinen jtandigen
Anferplag bei der Mavine- Afadbemie Bei. INeben ber Fregatte ,Niob e
batte bic anld@plich dev Fejtlichteiten am 3. Suni in Kiel amuvejenbe
jdmebdijdhe Korvette ,Edda’* ihven Anferplag genommen. Samtlide
<djiffe lagen von 8 Uhr Morgens an in groper Flaggengala.

Die Feier der Grunditeinlegung vollzog jicdh nach dem folgenden

Programm:

 Um 97, Ubr haiten jich die jur Feier gefadenen Pevjonen auf dem
Aeltplage verjammelt. Dev Staatdiefretdr von Bottider, i Ver-
tretung ded verhinbevten Reidhafanglers Fiivft Bismarct, die Mitgliever bes
Bunbesvatd, der Prajident und die Vice-Prdjidenten ded Neid)Stags, die
Ghefs und die hoheren Beamten der Neichsamter traten neben den Grunp:
jtein, redits von dem Fatjerlichen Pavillon aus, die Mitglieder des preufijdjen
Staatd: Minijteciums, die Prdjidenten. beider Hiufer ded preufijchen Land-
tagd und bie Ghejs der Vehordben der Proving Schledwig-Holjtein neben
den Gsrunditein, [inf8 vom Lavillon aus.

Die WMitglieder bes NeichBtags, des preufijchen Yandtagd und dev
- Proviny Scledmwig-Holjtein traten auf den Pobejt gegenitber dem Pavillon,
Die der faiferlichen Kanal-Rommijjion untevtellten hoheven Beamten jtellten
jich) vov dem Podeft auf; vor denjelben, zwijhen Pobejt und Kangel, die
(Setitlichen.

Die Offisicr:Corpd von Kiel und Friebrich3ort jhlofjen dHag Vieveet,
indem diejelbenr, und gwar die Offizieve der Marine vechts vom Pavillon,
bie Offizieve der Armee lints von demfelben, fidh 3wijchen Pavillon wnd
Pobejt aufitellten.

An dev Landbungsitelle lag beveitd dev yur Aufnahme bes Raifers bet
ber Niickfahrt bejtimmte Rabavifo , Pommerania’’; auf Dect dejjelben jah
man die Grofherzogin von Baden, welde, yur Nbeveajdhung ihres
greijen Baterd, am Morgen incognito eingetrofien war. Die Groiherzogin,
weldje mit 3dvtlichjter Liebe wund Vevehrung an ihrem Vater hangt, mwollte
in ben Tagen dev fitv den Neungigidhrigen hichit ftrapagidfen Feierlicheiten
in feiner unmittelbaven Nahe jein, wm mit Sovgfalt diber fein Wohlbefinden
wadjen 3u tnnen. ©3 ijt befannt, mit weldjer Yiebe Kaifer Wilhelm jeiner-
jeits an jeiner Tochter hing, die einjt am Tage jenes fudymitdigen Attentates
in Beulin, mit threm Leibe ihren Vater gegen bdie tiictijhen Gefehoije eines
Weenchelmdrders dectte.

Bur Teilnahme an der Feiev waven offizicll geladen:

I Staatdminijter: Finft von Bismavc, Reichstanyler, dev-
jelbe war am Grideinen verhindert; von Vuttfamer, Bize = Prdjident
bes RKimiglid) Preupsijhen Staatdminifteriums, Staatdminijter und Minijter
o8 Junern. Maypbad), Staat3minifter und Weinijter dev offentlichen
Arbeiten, Chef de3 Neihsamts fiiv die Verwaltung der Reichdeijendafnen.
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Dr. €uciug, Staatdminijter fitr die Landbwivtihaft, Domainen und Fovjten.
Dr. Friedbevy, Staatd: und Sujtiyminijter. von Voettider, Stell-
vevfreter des NReihstanzlerd, Staatdminijter und Staatsjefretdr des Snnern,
Dr. von Gofiler, Staatdminijter und WMinijter der geijtlichen, Unter-
vic)t3: und Wedizinal- Angelegenheiten. Dr. von Sdjolz, Staatd- und
ginangminijter. Bronfart von Sdhellendorf, Staatd- und Kriegs-
Weinijter. _

IT. Die €hefs der Reiddamter: Dr. von Stephan, Wirkl.
Gie.-Nat, Staatsjetvetdr bed Reichs- Pojtamts. Dr. von Schelling,
Wirflidher Geh.-Nat, Staatsjefretdr dbes Reich3-Jujtisamts, von Caprivi,
Gencvallieutenant, Chef bder Raiferlihen Admivalitdt. Dr. Facobi,
Wirtl. Geh.-Nat, Staatdiefretiv des Reih8-Schagamtd. Giraf Hevbert
von Bismard-Shonhaujen, Staatdfefretdr dbed Auswirtigen Amts, von
Dedend, Wirtlider Geh.-Rat und Reichabant-Préfivent.

ITL. Die Hauptbevollmddtigten 3um Bundesrate: Vom
Stbnigreid) Preupen, Bayern, Sachjen, Wiivttemberg, GroRherzogtum
Baden, Hejjen, Mecklenburg-Schwerin, Sachjen-LWeimar, Oldenburg, Herzog:
tum  Braunjdweig - Lineburg, Sadhfen - Meiningen, Sadyjen - ltenburg,
Sadyjen = Coburg - Gotha, Anbalt, Fitrjtenthum Schwarzburg - Rudoljtadt,
Walbed - Pyrmont, Reup (dlt. L), Reuf (jing. L), Shaumburg-Lippe,
Yippe, UCiibedt, Bremen, Homburg, fowie die Kommifjion der Landes:
Berwaltung fiiv Eljag-Lothringen.

IV. Die Gejamtvorjteher bed Sentovenfonventdac ves
Neidstages, jowie die XL Kommifjion von 1886. Pudijidium, Schrift-
fithrer, Quajtoven, Vorji. d. Abt, Senioven-Convent.

V. Gejamt=Borftand IL unp ITL. Rommijfion von 1886.

VI. Gefamt-Boritand . bedpreufijden Abgeordneten-
Daufes. Prdjidium, Sdyiftfihrer, Quaiftoven, Vorfip d. Abt., Mit-
glieder der XVIIL. Sommifjion.

VIL Die 4 Buveau-Diveftoven Hed Bunbdedrates, desd
Reid)stages, des preufifden Hevven- und Abgeordneten-
haujes.

VII. Hdheve Beamte . Kommifjavien betr. Novd = Ojtjee-
Sanal von 1884. Sdjulsy, Geh. Ober-Reg.-Nat. Wagner, Gep.-NRat.
Ravdyer, Kapitin 3. S Wenolt, Konigl. Witk Geheimer Ober-
Negierungd - Rat. Hibner, Geh. Ober: Regievungd-Nat. Dr. Thiel,
Ronigl. Geh. Regierungd-Rat. Kunifd, Konigl. Geh. Reg.-Rat. Ges -
moev, Geh. Ober=Finany-Rat. Vogel von Faldenjtein, Oberit.
Hevvfohrold, Oberit.

IX. Afademie Ded Baumwejens.

X. Dr. ®dgel, Ober-Hof- und Domprediger.

XI. Bon dem Ober-Prijiventen vorgejhlagene Rerforen. a. vt
lihteiten und Gejolge. Seine Hoheit der Herzog Friedrich Fevdinand
U Sdlesmig - Holjtein Glidsburg- Griinholz. Freiherr von der Red,
Hojdhef in Vienenbect. b. Milithr und Mavine. von Tredcomw, General.
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von Studrabd, Oberjt. von Reibnity, Genevallientenant. von Pritt-
wit und Gaffron, Genevalmajor. von Renthe gen. Fint, Geneval-
major. jreiberr von Ddrnberg, Oberft. Freiherr von NRojen,
Gienevalmajor. von Widebe, Vize-Adbmival 3. D. von Blant, Vize
Momival 3. D. von Roqued, Oberft. von Werner, .R“apitc‘in 3 &
Ober-Werft-Diveftor. von Levefow, Kapitin 3. €. 3. D. Pajden,
Gontre-2Admival. von Kall, Contre-Adbmival Kbjter, Kapitin 3. S.
srantiug, Hafenbaudiveftor. Graf von Wontd, Vize-Admiral von
Radowif, Ocnem'[majm Bledhen von Sdhmeling, Oberjt. . d.
Wenie, hnft vont Beczmwary ow%h), Major. Hollmann, Kapitin
3 ©. Deinbhard, Kapitin 3. S. c. Chefd 2. der Bivil-BVehodrde.
Steinmann, Obe=Prdjibent. Freiherr von Patow, Regierungd-NRat.
Rimal, Yandbrat. Griefebad), NReg -Vize-Prdajident. wvon Udro,
Gieh. Neg.-Nat. Wiedhers, Reg.-Rat. Suadicani, Baurat. Bobden,
Wafjerbau = Snjpeftor. Krieger, Geh. Ober: 3mcm Rat. Krvahn,
Gifenbabhn- D, ‘-Lla]lbcut Dr. €trudman n, Dfm[unheﬁger.-—iﬁr&]’ibent.
Dr. Mommien, Konjiftovial-Prjident. Ctmfe, Ober-Staatdammalt.
Hudabdel, Qber:ﬂ?o]’tbireffor. Yiefegang, Neidhgbant-Divettor. wvon
Givaba, Landesrat, Jejjen, Landed-Baurat. Dr. Henjen Profejjor.
Mo ( Itng, Ober=Biivgermeifter. Kruje, Konjul. Senfen, Geneval:
Guperintendent. Kaftan, Geneval-Superintendent (Scdledwig). Freiherr
von  Heinge, Landrat. Brittt, Landvat. Jivgenfen, Landrat.
Gbdens, Wafjerbau - Infpeftor. Lund, Sdififahres-Jnjpettor, Rihle
o1 \'1I1cn]te1n Bitvgermeifter. Wiggers, Jujtiz-dtat. d. Pro-
vingialjtdnde und jtandijche Verwaltungs - Ovgane, fowie die Stellver:
treter, bie an der 20. Didt ded Shledmig- \'woifteinic'[)en Landtags teil-
genommen. e, Sonjtige notable Pevjonen. H. Dahljtrom, Vor-
jibender bed Deutjdhen Rhedevei-Beveing. Bofelmann, Gtadtverordieter.
A Sartori, Konigl. Kommergien-Nat. Freiherr von Scheel=Plejjen,
Dbcr:‘ﬁrdfihmt a D.

Raijerlide Kanal-Rommijjion. Yoemwe, Kinigl. NReg.-
Rat. Fialjder, Konigl. Reg.-Nat. Keller, Wajferbau - Snfpeftor.
Sunge, Wajjerbau=Jnjpettor. Toltmitt, Wafjerbau-Injpettor. Allen-
porf, Wafjerbau=Jnjpeftor. MReverdy, Komigl. Bayr. Bau-WUmbmann.
Jderner bie Negierungs-Vaumeijter Werneburg, Sdulze, Mehlif,
Ditfing, Siebert, Réer, Brandt, Sympher, Sdholer, Dohr-
mantn, 0. Liliencrohn, Nejtle, Goeltel, Schitler, Litjohann,
Srenten, MWoller und Rothe.

Um 107, Ubhr traf der Kaifer in viefpinniger Equipage auf dem
Sejtplag ein.  Devfelbe wurbe von ben Konigliden Pringen, dem Staats-
minijter  von  Boetticher jowie Dder Kaiferlichen Kanal = Kommifjion
empjangen und 3um Kaiferpavillon geleitet, wdhrend die Mujif Fanfave
blies. Nunmehr evteilte der RKaijer dem WMinijter von Boettidher die Cr=
loubnis sum Veginn dev Feier, und dev Singercdhor trug einen Chov aus
bem 21. Pjalm von Handel: ,der Fiivft wird fich) freuen Deiner Madht” vor.
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Alsdann verlad Staatsiefvetdv von Voettider die Uvfunde, welde
sur Vevjentung in den Grunditein bejtimmt war. Diefelbe befand jicd) in
einem Umfjdhlage von  dunfelrotemt Samuet, wav datievt: Holtenau,
pen 3. Juni, untevgeichnet Wilhelm, und gegengezeichnet: Fivjt Bismar .
Sie war m wei Eremplaven audgefertigt, dad cine lag beveitd in der
RKupfer-Rafjette, die in den Grunditen vevjenft werben jollte; dag zweite
Gremplar verlad der Weinijter.

Die Mrtunde lautete:

Wir Wilkelm, von Gottes Guaden Deutfdher Kaifer, Kénig von Prenfen
u. fo w. thun Fund wnd verfiigen hiermit su wifjen:

Die Herftellung einer unmittelbaren Derbinduing der beiden deutjchen Nieere
durdy eine fitr den Derfehr der Kriegs- und Hanvdelsflotte ausreichende Wajfer-
jtrafie ift feit langer Feit das Fiel patriotifdher Wiinfhe gewefen. So lanae
das Daterland der Einigung entbehrte, lag diefes Fiel in unerveichbarer
Serne.  tachdem aber durd) Gottes Fiigung das Dentfche Reidy new erftanden
war, fonnte der Plan jur Herftellung jener Derbindung in der uns feitdem
bejchieden gewefenen Feit friedlidher Entwicelung feftere Geftalt geminmen.

Durd) das Reidhsaefet; vom 16. Uldr; 1886 ift dte Derbimoung beider
Mieere nunmehr ficheraejtellt worden.

Ein Bauwert von gewaltiger Ausdehnung foll damit untermommen, ein
bleibendes Denfmal deutjcher Einigfeit und Kraft gefdhaffen nnd in den Dienjt
nicht nur der vaterldndijdhen Sehifffahrt und der Wehrhaftigbeit, jonbdern aud
des Weltverfehrs geftellt werden. Heine menjdliche Dorausficht vermag die
suffinftige Bedeutung diefes VBaues in vollem lmfange ju ermeffen; die Wir-
fungen vagen iiber das lebende ®efchlecht und itber das sur Riijte gehende
Jahrhundert hinaus.

JIm Dinblicf anf diefe Bedentung des vaterldndifdien Unternehmens haben
Wir befdloffen, daf im Llamen der Fiirften und freten Stidte des Reidys, tn
Gemeinfchaft mit den Dertretern des Reichstages und des preufiifhen Land-
tages, der Grundftein jum Vau des ord- Ojtfee- Kanals und zmwar an der
Stelle gelegt werde, an welder fich in Fubunft die Emaanagsidlenfe bei
Boltenan erheben wird.

Nidge der VBan dem deutfchen Daterlande, mdge er den Elbhersoatiinmern
s Beil wnd Segen geveichen! Nidge durd) ihn das Gedeihen der deutichen
Schiffahrt und des deutjhen Handels, bdie friedliche Entfaltung des Weltver-
‘Tehrs, dte Stirfung der vaterlandifdhen Seemadyt und der Schufy unferer Kiijten
Fraftig gefovdert werden! Das walte Gott in Gnaden!

Gegenwdrtige Urfunde haben Wir in swet Ausfertiqunaen mit lnferer
Allerhddyjteigenhindigen LTamensunterfdyrift vollzogen und mit Unjerm groferen
Kaiferlidhen JInfiegel verfehen lafjen.

Wir befehlen, die eine 2Ausfertigung mit den daju beftimmien Schriften
und Mlingen i dven Grundjtein der Schlenfe bei Holtenau niedersulegen, die
andere in Unferm 2Avchiv aufzubewahren.

®Gegeben Holtenan, den 3. Juni 1887, :

Auper diefer Urfunde murden gleichseitig in der Kupferfajjette in

den Givunbdjtein verfenft und eingemauert:

1. ba8 Reidhdgejels, betreffend die Hevjtellung ded tord - Oftjee-
Kanald, vom 16. Miry 1886,

2. bas preufifde Gefets, betreffend die Giewdhrung eines bejon-
deven Beitragd von 50 000 000 Mart im Voraus 3u den Koften
ber Hevjtellung ded Nord-Oftjee-Ranals, vom 16. Juli 1886,

3. eine Kavte der Yinie bed Nord-Oftjee=Ranals,
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4. die Baugejdidhte ded Nord-Ojtfee-Kanals,
5. ein volljtandiger Sap ber Neid)Smiingen.

Dad unter 1 erwdhnte Reidhdgefes lautete:

Gejets, betveffend die Hevitellung bed Nord-Oftjee-Kanals,
Bom 16. Miry 1886.

Wiv Wilhelm, von Gottes Gnaden, Deutjher Kaifer, Konig von
Preupen 2c. vevorbren tm Namen ded NReichs, nad) evjolgter Suftimmung
08 Vundegrats und des Neicdh3tnged wad folgt:

§ 1. G38 witb ein fiiv die Venuppung durd) die deutjhe RKriegs-
flotte geeigneter Seejdhiffahrid-Ranal von der Elbmitndung iiber Renddburg
nad) der RKieler Budht under der Vovaudjesung hergejtellt, daf Preufen 3u
den auf 156 000 000 Marf veranichlagten Gejamtberftelungsoften des-
felben den Betvag von 50 000 000 Wearf im Vovaud gewdhut,

§ 2. Der Retchstangler wird evmdchtigt, die Mittel ‘yur Decfung
der vom Reid) zu beftveitenden Koften big jum Betrage von 106 000 000
Wart im LWege ded Kreditd ju bejdiaffen und ju diefem Bwece eine ver-
gindlicdhe, nach ben Beftimmungen des Gejepes vom 19. Juni 1868 (Bunbdesd-
Gefesbl. ©. 339) 3u verwaltende Anleihe aufsunehmen und Schasanmeijungen
audzugeben.

Die Vejtimmungen in den §§ 2 bid 5 des Gejesed vom 27. Sanuar
1875, betrefjend bie Wufnahme einer Unleihe fiir die Bwede der Mavine-
und Telegraphen-Verwaltung (Reich3-Gefesbl. S. 28) finden aud) auf die
nad) dem gegenmwdrtigen Gefes aufjunchmende Anleihe und audzugebenden
Sdhapamuvetjungen Anwendung.

§ 3. Lon den nidt gur RKaijerlichen Mavine gehdrigen Schifjen,
welde den Kanal benugen, ijt eine entjprechende Abgabe nach einem vom
Raifer im  Einvernehmen mit dem Bunbdesvat feftzujtellenden Tarif zu
entrichten.

§ 4 Die vom Neid) auf Grund diefed Gefelses alljahrlich zu ver-
wenbenden BVetvdge find in den Reichshaushalts-Etat ded betreffenden Jahred
aufgurehmen.

Wrbundlic) unter Unfever fochjteigenhindigen Unter{chrijt und bei-
gedructtem RKaijerlichen Snjiegel.

Gegeben Berlin, den 16. Miry 1886. Wilhelm.
(15.78) et Bidgmard.

Dad unter 2 ermihnte preuRijde Gefess lautet:

Gejes, betreffend die Gewmdhrung einesd bejonderen Vei-
trages von 50000000 Marf im vovaus zu dev Hevitellung
0es Nord=Oftjee=Kanals.

BVom 16. Juli 1886,

Wir Wilhelm, von Gotted Gnaden, Konig von Preufen 2. ver-
ordnen, mit Sujtimmung der beiden Hiujer ded Lanbdtagd der Monavdhie,
was folgt:

8
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§ 1. Bu den Kojten der Herjtellung ded ord-Oftjee-Kanals durd)
pa8 Neich wird ein Dbefonderer Beitrag von 50 000 000 Mart gemdhrt.

§ 2. Ru dem in § 1 gedachten Bwece ijt etne Anleihe durch Ver-
duferung eined entjprechenden Betvages von Sduldbverjdhreibungen auf:
junehmen.

Wann, durc) welhe Stelle und in welden Vetvdgen, 3u weldem
Ainsfufe, ju welchen Vebingungen der RKiindigung und u weldyen Rm{eu
bie Schuldverjdhreibungen vevausgabt werden jollen, beftimmt der Finang-
Minijter.

Sm abrigen fommen wegen Vermaltung und Tilgung der Anleihe
und wegen Vevjihrung der Rinjen die Voridriften bed Gefeses vom

Degember 1869 (Gejes-Samml. S. 1197) jur Anwendung.

Urfundlich unter Unjever Hidyfteigenhandigen Untevjdrift und bei-
gedructtem Stoniglichen Jnjiegel,

Giegeben Schlofy Mainau, den 16. Juli 1886.

@8, PWilhelm,
Fivft von Bismard. von Puttfamer. Mapbad).  Luciugd. Friedberg.
; von Boetticher. von Gofler. von Scol3.

Die unter 4 erwdhnte Dentjdyrift dev Baugejdyidte des Sanals
gab in folgendem Wortlaut eine gedringte {bevjicht ftbev bie auf Seite
5 big 16 ecingehend behandelte Vovgejdyichte:

ADer i den Sabren 1777—1785 unter bem Konige Ghriftian VIL von
Danemart erbaute {dhleswig=Holiteinifdhe Kanal geniigte den Anjorderungen dev
Seejdhifiabrt infofern mur wnvolformmen, al3 bderfelbe mur Schiffen mittlever
Qinge und mit einem Tiefgamg von nidht iiber drei Meter den Durdhgang ge-
ftattete. Die grofe Rabl und Schwere der Schifisunfdlle bei der Fahrt um
bas Gap Sfagen fomwie dad Vediivfnis thunlichjter Abflivyung bes Seeweqes
Tegten mamentlid) jeit der BVenubung der Dampifraft fiiv die Sdyifjsbemegung
ben Plan der Herftellung eines aud) fiiv Sdhiffe ftarferer Bauart bHemupbaven
Kanald jur Verbindbung bder Nord: und Ojtfee nahe. Infolae defjen wurben
im Caufe diefed Jahrhunbdertd mehriad) Entwiivfe fitv einen joldjen Kanal aus-
gearbeitet, welche zunddhjt lediglich bdie Bmwede und Verhaltnifie der Hanbels:
{hifjabrt tm Auge Hatten.

Sn ben Nahren 1848/49, bei Griindbung eimer deutiden Flotte, trat jum
erften Male der Gefidhtspuntt, den vaterlandifdien Krieqs{dhiffen die Mig-
lichteit fteter Veveiniqung in ber Oft= ober Nordjee ofne Behinderung durd
eine @perve bei den banijdhen JAnjeln u qmun[)t[mteu in Den %utbugumb
Bet den Cufmiirfen famen verjdyicdene Linien fiiv den Kanal in Betradyt, je
nadpbem man e8 fiiv vatjam evachtete, denjelben in bdie eine ober anbderve natiir:
lidie Bucht an ber Oft= beyw. Nordjee audmitnden zu lajjen ober den ecinen
ober den andern Fluplauf fiiv die Kanalfithrung ju benuen. Von den alteren
Arbeiten find zu ermdhnen: 1) der Gutwurf bed Deichinjpeftors Peterfen fiiv
die Linte Hujum-Sdledmwig:Ecernfdrde mit einer Tiefe des Kanald von 22 Fuf,
ciner Breite auf dem Wajjeripiegel vom 126 Fuf und in der Sohle von 50
Fuf; 2) ber Gnbwurf ber (bebriiber Ghrijtenjen fiir bie Yinie Brunsdhiittel-
E)?:enbf)ﬁurg Eerniorde mit einer Tiefe von 24 Fufy, einer Breite von 150 Fup
in der Wafferlinie und von 68 Fuf in der Sofle, beide Eutwiirfe aus den
Nahren 1848/49. Der RKieler Flottenaudichui veranlafe tn benjelben Jahren
3) bie Bearbeitung ber Komallinien Brunsbittrel-fiel und Stdvort=fiel. In
ben Jahren 1861/62 arbeitete- ber Ingenieur Krobhufe mit Sujtimmung der
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toniglid):-danijchen Regievung 4) einen Entmwrf fitv die Linte St. Mavgarethens
$Hajitrug (Neujtddter Bucdht) aus, mit einer Tiefe von 25 Fuf, einer Breite in
der Wajjerlinte von 160—170 Fuf und von 62—70 Fuf in der Sohle. [m
Rahre 1864 erhielt der Geheime Oberbanvat Lentie von dev foniglid) preufijchen
Regierung den Auftvag, eine Unterjuchung itber die Audfiihurung etned jiir
Hanbdeld: und Kriegddhiffe jeglicher Grofe fahrbaven Kanald jwijden der Oft=
und ber MNordjee anguftellen. Lenpe brachte fiiv Den Kanal die Yinte St Mar-
garethen-Ccternfirde, eine Breite im Waiferjpiegel von 224 Fuf, in ber Kanaljohle
von 76 {uf und eine Tiefe von 31-—384 Fuf in Vor{hlag. Spiter arbeitete devfelbe
noch den Entwurf eined Iweigfanald von dem Hauptfanal wad) dev fKieler Budt aus.

Withrend bet den jamtlichen frither ausgearbeitetenr Projeften die Anwendung
pon ©dlenjenjyjtemen fiiv notwendig eradytet worden war, jtellte ber Lentejche
Gutwurf einen Durdyitich anj der Hihe des Ditfeeipiegels mit nuv einer Abjchlup-
jchlenfe in Der wejtlichen Kanalmiindung dar. Die Hiniglid) preufijche Regierung
beabjichtigte, ben Entwurf Privatunternehmern unter Gewdhrung einer Staats:
unterjtiitung gur Ausfiihrung zu iiberlafjen. G5 jdeitete indeffen der BVerjud
per Bilbung einer Privatgefelljdhaji. Diefer MiRerfoly lief den Plan der Gr=
banung Hes Nord-Oftjee=Ranald nur fiiv furge Seit vuben. Wiederholt ergingen
in der Folgezeit ernewte Anvegungen fiic den Bau fowohl in der Prejje als aus
per Mitte Des deutjdhen Reichstages. Gegen Eude der fiebenziger Jahre lief die
toniglich preufitjhe Regierung Untevjuchungen dbaviiber anjtellen, ob der jdhlesmig-
holjteinijche Kanal fid) in einen den BVediivinifjen desd Hanbdelsvertehrs wund dev
ftrtegsilotte entjprechenden Stand werde feten laffen. Die Unterjudpungen er-
gaben, bap Der Plan Hauptjacdhlid) mit RNidfidht auf die Moglichtert, die vor
der Gidbermiindbung befindlidhe BVarve ju bejeitigen, unausfiihrbar ijt.

Gine wefentliche Forderung mwinde bem Projeft ded Noid-Ojijee-Ranal3
purd) ben Kaufmann H. Dahlffrdom in Hambuvg utetl, welder in Dden
Yafren 1878—1881 auj eigene fojten das Lenfejdje Puojeft iiberarbeiten, hiers
bei Die bitliche Ausmiindung bes Kanals in bie RKieler Budht vevlegen lief und
bie auf feine Vevanlafjung angejertigten Arbeiten dem Eoniglich preufijchen
Minifter der Hifentlichen Arbeiten mit ber Bitte um Gewdhrung des Staatsd-
Deitrages an eine durd) ihn ju bilbende Gejelljdhaft zur Pritfung vorlegte.

Am 19. Oft. 1883 befahl Se. Maj. ber Kaifer unb Konig in einem Erlaf
an den Reichatanzler die ermeute Anjtellung von Unterfuchungen fite die Aus:
fithrung des Kanalbaues. Die hievauj von den beteiligien Vehorden bed Neidys
und Preufend unverziiglich eingeleiteteten Grdrterungen fiihrten zu dem Wor:
jdlage des Neichsfamzlers an Se. Maj. den Kaifer, fiiv den Kanal die Linte
Brunsbiittel-Nendsbuvg-Kieler Budht mit je einer Schlenfenanlage an beiden
Mimbungen in Audficdht ju nehmen, die Vauausiihrung dem HReidh) unter Ge-
wahring eines Beifvages im voraus von jeiten Preufensd ju itbevtragen. Die
stojten des Baues mwaven von tedmnifdher Seite auf 156 Millionen Mart ver=
anjdhlagt worden.  Der von Preufen ju leiftende Beitvag wurde auj 50 Millionen
Derechuet.  Fiiv ben Kanal war eine Tiefe von 8,5 m, eine Breite in der Waffer-
linie von 60 m und 26 m in der Sohle vorgejehen. Seine Majeftdt genehmigten
piefen Plan. Demgemd wurben bie erforderlichen Gefesedvorlagen bei ben
gefeligebenden Rovpern bes Neichs und Preufend in den Sejfionen 188586 ein=
gebracht. Dev Bunbdesrat und der Reichstag jomie die Hiujer ded preufpijdhen
Lanbtags Haben die ifmen vorgelegten Gejetentwiivie nad) eingehender Erwdgung
jamtlicher in Betvadht au ziehenben Jnteveffen fajt ofhue Widerjpruc) mit nur
gevingen Abdnberungen angenommen. Sur Ausfithrung ded Sanalbaued it
burch Allerhdchiten Crlaf vom 17. Juli 1886 mit Jujtimmung de3 Bunbesvats
eime  bejonbere Behdrde unter ber Begeichnung , Kaiferliche Kanalfommijjion
cingefetit worden. Diejelbe hat ihren Sif in Kiel. Am Deutigen Tage, den
3. Suni 1887, witd in Anlaf des Beginnd der Arbeiten fiir die Hevjtellung ded
Nord-Oftjee-Ranals bie feievliche Grunditeinlequng fiiv die ditliche Cinlapichlene
Dedfelben bei Holtenau ftattfinben.”

j g%
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Unter den getvagenen Rldngen de8 Ovdhejterjatied aus Miozartd
pBauberflbte” wurdbe nunmehr die fupferne RKaffette in den Grunditein
verfentt und bie Schliepplatte aufgefest. Hievauf: tvat der bayerijde Bevoll-
midtigte sum Bunbdesrath, Grvaf Levdjenfeld:-Kofering vor, wihrend
ber Katfer von bem Pavillon die Tveppenjtufen hinab an den G runditein
frat. Dev Gejandte hielt nun folgende Anjprade:

,oeit der Griindung des Reidies haben Eure Kaiferlihe Nlajejtdt mit
nie raftender Sorge, mit hoher Meishett und Hraft fiir das Wohl Deutfdy-
lands gewirvft. 2Auch hente wollen Euere Kaiferlihe Majeftdt etn Ierf
begriinden, beftimmt dem deutichen Handel eine neue Strafe ju erdffnen und
fiber die dentfchen Hiiften hinans die Uiladyt des Reides ju jtarfen. Diefelbe
Hand, welde emft Dentfdylands Fiivften und Délfer ju einem emwigen Bund
vereinigt, wird jet den erften Stein 3u einem Vaue legen, der die deutfchen
Nieere verbindet. Hibge Gottes Segen, der fo fidhtlich das Wivfen Eurer
Haiferlichen IMajeftdt begleitet, andy anf diefem Werfe ruhen, moge es jur
Dollendung gelangen sum Heile Dentfcdhlands und sum Ruhme feines Kaifers !
it dfefem Wunjdie iberreiche idy Eurer Haiferlichen Niajeftit Lamens des
Bunvesvats Kelle und Nidrtel.

Wit diefen TWorten iiberveichte ber Gejanbdte dem RKaifer auf Hlau-
jammienem RKiffen bdie ftdhlerne Kelle, welche der Kaifer ergriff, um von
dem duvd) einen Werkmann in einer Wulbe beveit gehaltenen Mdrtel auf
ben Stein zu werfen. Die Weifter ded Mauver: und Steinmesgewertes
jepten fodann dad Ver{dhlufjtic auf den Stein. Hievauj dberrveidhte dev
Prdfident bed Reid)dtagd Freiherr von Webdell-Piedbor| dem Kaifer
ben ftahlernen Hammer mit folgenden Worten:

,Eure Haiferliche Nlajejtdt wollen mit dem Hammer, den id) Lamens
der Dertretung des deut{chen Dolfes jzu iiberreichenn die &hre habe, den
Grundftein ju einem Werk legen, weldes jwifdhen den beiden Nleeren, die
Deutfdlands Hiiften befpiilen, eine Derbindung {dhaffen wird, die Dentjchland
allein angehdrt, Seit den Tagen, wo diefe {dhdne Proving unter Ew. Najeftit
Szepter trat, lebte in den deutfdien Herzen die Sehnfucht, dafi diefes IDerf
ausgefiihrt werde, von dem das Reidh eine mddtige Stiife feiner Kriegs-
und Handelsflotte erhofft.

Das dentfche DolF ift voll Danfbarfeit gegen Ew. Kaiferl. Niajeftdt fiir
ote Erfiillung feines Wunfdhes. Bottes Gnade wolle dem heute begonrnenen
Wert den Erfolg geben.”

Jtunmehr erguiff der RKaifer den Stahlhammer und vollzog, das
Houpt entb(dBend, mit demfjelben dret Schlige auf den Stein, bei denen
er folgende LWorte jpradh:

paut Ehren des geeiniaten Deutichlands!

s feinem fortjchreitenden Wohle!
poum 3Jeichen jeiner Aiacht und Stavke!”

Jad) diejen LWorten Datte der RKaifer dag Haupt wieder bedect;
jobann nahm Dderfelbe den Helm nodhmald ab und fithrte im Namen der
Kaiferin drei Schlage mit folgenden LWorten :

M Mamen 3hrer Niajeftat der Haiferin und Hinigin!
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Nac) dem Raifer fiihrte Pring Wilhelm drei Hammerjdlage mit
~ folgenden Worten: , Im Namen Sr. Saijerlichen und Kboniglichen $Hoheit
bed Rronpringen bed8 Deutjchen Jeiches und von Preufen.” Sodann
vollog Pring Wilhelm bdrei Hammerjdlage fit fid) jelbjt, nach diefem
Peing Heinvid, Pring Friedrid) Leopold und Dievauf der Reihe
nad) bev Stellvetreter bes Reidhsfanzlers, die jtimmflthrenden Bevoll-
madtigten sum  Bundedvat, dev Prdjident und die BicePrajidenten Hed
Reidhstags, die WMitglicher bes Kbniglich preufijchen StaatSminijteriums,
ber Prdjibent und die Vice-Prdfidenten pes preugijchen Hervenhaujes, der
Prdjibent und die Vice-Prdfidenten bes preufijhen Abgeordnetenhaujes,
bie Chef3 der Neich3imter, dev fommandievende Gieneral des IX. Avmee-
Corps, der Ober-Praifident der Proving Edledwig-Holftein, die Ehefs der
WMavine-Stationen der Nord- und Oftfee, der Landiagd-Marfhall und der
Bice-Landtags-Marjchall der Proving Sdhlesmig-Holjtein und yum Shluf
bie Witglieder der RKaiferliden Kanal-=Rommifjion.

Jebem dev $Heveen gab der Kaifer die Hand; fodann nahm derjelbe
von bem Kommergientat Savtori ein Album mit Unjichten von Kiel
und dem alten Giderfanal entgegen.  Hievauf nahm der Katfer unter
dithrung bed Staatd8minifters von Boettider die Wrilagen auf dem
Sejtplage in Augenjdhein.  Nachdem jamiliche Feftteilnehmer die Hammer-
jhlage vollzogen, bejtieg Der Oberhofprediger Dr. Kb gel in jeiderem
Talav die Predigertanzel und Bielt mit weittragender Stimme  folgenden
LWeihejpruch ;

»Da8 walte Gott, Vater, Sohn und beiliger Gieijft! Bom Fels
sum Weeer, fo banft von Gottes lieber Sonne mild begquiifst, unfer
neungigidhriger RKaifer fiir den Wunderweg, der von der Burg im
Gitben  hierher um  ordgejtade fitfrt. HUuf  ewig  ungeteilt ]

Der Novdprovingen Sprud) joll Heute Yojung und Geliibde de3 ganzen
Baterlandes fein.  Jticht tvennen, wad sufammengehort, will der
Ranal, nein, einen, was getvennt ijt, in freier, ungehemmier Bahn,
ein Wert deutjdher Kvaft, ein CGpiegel deuticher Ginheit. ,An Gotted
Segen ijt alles gelegen’’ — bdieje Weisheit der Viter joll ber Sdhne
Cubteil bleiben. Der Kivdhe und der Schule jtille Arbeit tm Bilpen -
und im Bauen; dev vedliche Fleif am Steuer, Hammer, Pflug; bdie
deutjde Unternehmungstraft auf Marken und in Hifen; die Wajfen
unfjeres $Heered und die Flagge unjerer &lotte, deven Anfer im deutjdhen
Herzen GSrund gefunden Hat — all das jei Deut in feievlicher Stunbe
auf8 seue in die Obhut dev gbitliden Barmpersigteit gejtellt. ,,Dad
Mieer braufe und was davinmen ift vor pem Heern” — jo ruft der
Fialter einer. Wenn die Wogen dex Oftjee und der Norbiee tnein=
ander vaujdjen werdenr, damn joll auf ifhr AFrohlocten unjere Antwort
jein: ,Micht und, nicht uns, o $err, fondern deinem Namen gieh
bie Ghre! Vater unjeres Herrn Sefu Ghuifti, jegne und und behiite
Raifer und RNeich. Lafy dein Angeficht iiber Ddie deutjdhen Fitrften,
freien Stadte und alle Stamme und Stinde leudgten umd fei unjerm
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Volf und Vaterland gnadig. Erhebe dein Angeficht auf das heute begonnene
9%erf und gieh und und unjern Nachfommen deinen Frieden. Anmen.”

Nad) dem Weihejprud) fiel dev Sangerdjor mit dem Hallelujah aus
pem ,, Mieffias” ein, und ald die Tone verflungen, bradte Staatdminijter
pon Boetticher das Hocdh) auf den Katfer aud, weldes braujenden
Wiverhall fand, und an dad fich bie von allen Feftteilnehmern mit-
gejungene Nationalhymne anjchlofs. Beim lepten Veve derjelben entblfte
ber Raifer fein mweifes Haupt, jo dafy der frijdhe Seewind mit den Silber-
locfen jein ©piel trieh — ein Bild eingiger Art.

A(E die lepten RKlidnge der dem ehrwiirdigen Hevejher aus volljter
Seele davgebrachten Ovationen verflungen, fprad) dejelbe deit Weinijtern
und  Bundedratdbevolmadtigten feinen Dant aud und begab fjid), vom
Ghef Der Adbmivalitdt geleitet, duvd) ein Spalier von Seeoffisieven und
Geefabetten an Bord der am Feftplayy vertduten ,LPommervania’, auf
beven erhdhtem Promenadended ihn die voraudgecilten Pringen Wilhelm
und Friehrich Leopold jowie Pring O8tar von Schweden an der Seite der
Grofhersogin von Baben empfingen; Pring Heinrid) war jogleid) nad
Vollziehung der Hammerjhlage an Bord feined Torpedodivijionsbootes
D 2 geeilt, weldyes ev bei der Flottenveoue fommanbierte.

AB um 10 Uhr 45 Min. die ,Pommerania” mit der RKaijer-
jtanbarte im Top fich in Fahrt febte, entevten bie Wannjdjaften auf und
nahmen Pavadeaufitellung auf den Racen beyw. auf Dect. Das Panger=
fohifi ,,Ronig Wilhelm” begann den Salut zu fewern, und 17 >< 33,
im gamgen alfo 561 mal evtdnte der Dommer der Gejditge in gewaltigem
Sujammentlange, ald der deutjche Kaifer, von Dbem jubelnden dreimaligen
Hurrah der Scifismannidaft begritht, an dev Front der Flotte vovitber-
fubr.  $Heller Sonnenjchein beleudhiete bad aunf von jtarfem Winde [ebhait
bewegter Meevesdiliche fich entwictelnde Schaujpiel, weldesd ein Wavinebild
fejjelnder, unvergejlicher Avt darbot.

Nach dem Gintrefien ded faiferlichen Avijod in Kiel begab fich der
Raifer, bev trop ded vauhen Nordojtwinded bdad Verded des Schiffes
wihrend dev Flottenvevue nicht verlajien hatte, an dev Seite jeiner Todter,
per Grofiferzogin von Baben, in offener Kalejhe nad) dem Schlop. Die auf
dem Thurm deffelben wehende Kaiferjtandavte wav vom Winde in Feben errifjen !

Um 2 Uhr Nadymittaad fand in Den feftlich) gejdmiictien Ndumen
pes o) auf bewaldetem Hilgel am Meevedufer gelegenen jdloBartigen
Hotel Bellenue ein dem Kaijer vom der Proviny gegebened Fejtmahl
jtatt.  Pinftlc) war dev Kaifer exfdjienen, begab fich unddyjt in bas
Fiivftengimmer und betvat wenige Minuten davauf den gropen Banfetjnal.
Gein Plag an ver Tafel war unter einem Thronhimmel, thm ur Hedten
faf Pring Ostar von Sdpmweden, gur Linfen Pring Wilhelm, wdhrend
Pring Heinvidh dev Nadbar ded jdhmedijchen Pringen war. An 4 Tajeln
tm Hauptjaal, und in beiden anjtofenden Rimmiern im Iebenjaal {petjten
im Gangen 278 Pevjonen. Der Kaifer wav in bejter Laune, unterhielt
fich dauernd mit jeinen Nachbarn und jdhried jogav einige Seilen wieder.
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Nad) dem jicbenten Gang nahm der Landtagsmarihall Graf Rangau,
pem Ddie Grlaubni zum Audbringen eines Trinfjprudied evteilt mwar,
bas 2Wort.

Derfelbe Hob BHervor, daf die Feier eine bedeutjame fei firv alle
Aeit. @3 jei bie hochjte Ehre, daf unjer erhabener Kaifer, dem Deutjdy-
land alles verdanft, wad das Vaterland an Madytitellung, Glang und
Huhm befist, ein Hevricher voll Gevechiigteit und Wilbe, geliedt von feinem
Bolf wie fein anbdever, in eigener Perjon Hasd grofe Unternchmen Hhabe
erdffnen wollen.  Diefed Unternehmen fjei widhtig fiiv die Kriegdmarine
bes Neidhs, die Schiffs= und Hanbelinterefjen der Welt, fiv die LProving.
Die Vertreter diefer Proving, die Provingialjtinde bradhten Sr. Majeftat
ijren unterthinigjten Dant dafilr, dag Se. Majejtiat bei ihrem Feftmahl
habe erfdeinen wollen. Die Feier ded heutigen Taged fei fiiv Schledwig-
$Holjtein eine bejonders bewegende. Sie evinnere an die {dhweve Beit, da
wir unter dem Druct der Fremdherrjdhait feufsten und wir auf unjeven
Sdyiffen die und feindlic) gewordene Flagge wehen jahen. Um jo erfreulicher
jei der Deutige Tag, da an den Giejtaden unjerd Hafend Kaifer und Reid
erjdjienen find; Se. WMajeftat habe und von bder Fremdherrichajt befreit
und unfer Yand mit Preuen und Deutjdhland veveinigt. IJn glithender
Dantbarfeit, inniger Yiebe jdhliigen thm unjere Hevzen entgegen, bdie gleiche,
trene Yiebe jchlage im Hevzen aller treuen Unterthanenw. Wir flehen jum
Allmachtigen, dap er und den Kaifer noch) lange evhalte. Se. Wajejtdt
der RKatjer, er lebe hod.

Die Verjammlung brad) in ftiivmijche Ovationen aud und jang
jtebend die von ber Miujif intonievte Nationalhymne mit. Dann tvat eine
furze Stille ein, und nun evflang ded8 Kaijers Antwort an bden Vertveter
ber Proving in folgenden Worten:

it Demut erfennen wir, daff die feaensreiche Hand der Dorfehung
fichtbar iiber unferem vergangenen £eben gewaltet hat. In meinem Ulter
war es fehr {chwer vorherzujehen, daf idy diefen Tag mit Thiten wiirde
feternt Fonmen. Nt Srenden jind alle meine hochjten Veamten des Staates

Jhrer Einladung gefolgt. Das gereicht uns sur aroften Fufriedenheit. Das

Werk, das wir unternehmen, it fo avofjartia, daf man es den hervor-

vagendften Unternehmungen der YTenzeit an die Seite ftellen Famm. MNiit

grofem Danfe fiir Jhre Einladung trinfe idy jeht auf das Wohl der

Sdyleswig-Holjteinifhen Lande und auf das Gedethen etnes Werfes, weldes

wir nur mit Gottes Hilfe unternehmen Fonnten, daf es fortgefefst zum

Wohle, sur Grofe, sur Hladt Dentichlands und Preufens beitragen moge.

Die Proving Schleswig-Holjtein Tebe hoch |/

Jac) beendeter Tafel begab jich der Kaifer um 33/, Uhr ju Wagen
nad) Riel uviit, weldhed er, von den Berzlichiten Scheidegriifen der Be-
vilterung geleitet, um 4'/, Uhr mit dem nac Berlin fahrenden Buge, ge-
meinjdyaftlich mit der Grogherzogin von Baben jowie dem Pringen Wilhelm
und Yeopold, mwieder wverliey. WS ein fleiner, nicht uninterejfjanter Rug
jet hier bie Thatjache evwdabhnt, daf der Kaijer auf wicderholted, inftindiges
Bitten feinen Enfel, Pring Wilhelm, an diejem Tage A la suite Ded See-
bataillons gejtellt Hatte. ;
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Bauleitung und Arbeiterfirforge.

Dem am 3. Juli 1887 vollzogenen Afte dev feievlihen Grunditein-
legung jur Oftjeejdhleuje bet Holtenau durd) Kaifer Wilhelm L. folgten
wimittelbar die Avbeiten der Kaiferlichen Kanalfommiffion 3ur Ausfihrung
ped Vaued. Jn erfter Linte handelte e§ fich um Fejtjtellung und lanbed-
polizeiliche Pritfung dev Vaupldne, weldye letteve su diejem HAwecke in ver-
jchiebenen Ovtichaften fiiv die Anlieger ded ubimfhigen Kanald Hfentlich
audgelegt wurben, damit Ddieje thre etwaigen CGimwendungen gegen bdie
Plane erheben fonnten.

Jtad) Crlediqung diejer gejeblich vovgejchriebenen Fovmalitdten, bdie
mcmge{f: jeber vorhandenen Speyialbearbeitung bes Projettd, su weldpem
f. 3t. die genevellen Vorarbeiten von dem Hamburger Kaufmann H. Dahl=
jtrom in Paujh und Bogen ibernommen waren, einen siemlid) be-
dentenden Rettvaum in Anfprud) nahmen, evfolgte die Grundbermerbung
in ben wverjdhiedenen Kanalgebieten. Rum Bwed derjelben war die gange
Kanaljtrecte in vier Abjdhnitte geteilt, in Deven jedem Zwei Taratoven
thred Amted walteten. Die Kanalfommifjion war meijt gendtigt, vom
Kanal durchjdynittene Grundijtiicte gamy 3u evwerben, da bdie Vefiger
pent Tetlverfauf ablehnten. Einerjeits wurben biefe 01unb[tucfe mit ur
Wblagerung ded auﬁﬁuf)ebcuben Bodend vermendet, andernteild fiiv die Dauer
oes SKanalbaued in eigene Iunbmutf)fd)urthd)e Vermaltung  genommen,
um fie nad) Fertigjtelung ded Kanald wieder u vevdupern. Der Grund-
evwerh voll3og jid), wenige Eingelfdlle ausgenommen, ohne Schwierigeiten,
ba bie Angebote der Kanalfommijjion burchmeg veichlich bemefjen waven;
im Enteignungdverfahren, weld)ed nur felten Platy 3u greifen braudyte, murben
pen Verfdufern qany wejentlich niedrvigeve Verfaufspreije zuecfannt. J[m
Gangen waven fiiv den BVau ved Kanald Lanbdgebiete ju eimem Giejamt-
pretje von ca. ML 9,200,000 3u evmwerben.

Bum Bwed der BVauausjithrung wurde die gefamte Kanaljtrece in
4 Bauvamtddijtvitte eingeteilt, deven jeder unter Oberleitung eined Bau-
injpeftord jtand, weldem eine Anzahl von Vaubeamten beigegeben waven.

Die vier Baudmter umfajiten folgende Strecten bed Kanald:

Bauwamt I von der Elbmindung 6is ju km 3,87. Dajjelbe enthielt
die Bauten der grogen Doppeljdylenfe nebjt Binnenhajen an der Elbmimdung
nebjt den Deiben WMofen im Elbjtrom, und nur einen furgen Teil der
Kanaljtvecte jelbjt. Der Sip ded Bouamts war in Brungbittielevhajen.

Bauwamt II veichte von km 3,87 48 km 38. Dajjelbe umfapte
dpie im Tvocenen auszubebende Vaujtvecde wijdhen Elbe und Eiber, wei
Gifenbahniiberginge, unter denen der Bau der Hodpbriicke bei Gritnthal
(km 30) 3ur Ubevfithrung dev Lf)am ee und der me1tbo[]tmmid)eﬁ Eifenbahn
Dejonbers Dbemerfenswert find.  Ferner war eine eigenavtige 2Avbeit die
Quvdhbauung der Mioove tm Ciebiet ded Kudenfees. Sip ded Bauamis
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war Burg. Ties Vauamt evfiel nodh in 3 Bouabteilungen mit je einem
Megievungdbaumeijter an der Spitse.

Bauamt T veichte von km 38 big km 65,15. Dajjelbe umfafte
jene Stredfe des Kanald, die qegeniiber dem urpriinglichen Gntwurf, welder
ote Strecfe yum Teil in dad Vett ber Unteveider verlegte, vevdnbert wurbde.
An Stelle der BVenugung der Untereider und der Durd)querung Rendsburgd
wurbe bie Linte pavallel am linfen Untereiderufer im Tvodenen gefithet,
pag fistalijche MNeitmoor und den Wedel-See duvchjdhneidend, und evveichte
ben Giderlauf erjt oberhalb Rendbsburgs. Eeitli) abzweigend von diefer
Strete fand eine Verbindbung ded Nord=-Vftjee-Ranald mit der Uniereiber
vermitteljt einer Sdhiffahrdichlenfe in Rendbsburg jtatt. Jn dad Gebiet
biejed Vauamtd fiel auch der Bau der boppelten Eifenbabhndrehbricte jitdlich
von Nendsburg. Sils bed Vauamtd war Renddburg ; daffelbe gervfiel eben-
falls in 3 Vauabtetlungen unter je einem NRegierungsbaumeijter.

Bauamt IV umfajte die Strecte von km 65,15 Hig ur Aus-
miindung in den Kieler Hafen (km 98,6). Diefelbe lag, unter Abjdneidung
jablreidjer Kviummungen, bdurchweg im Gebiet der burd) den Schledwig-
holjteinijchen Kanal mit dem Kieler Hafen verbundenen Sbcrciber, dic
befanntlic) durvd) Schleujencinvidiung jdifibar gemadt war. Sn  dad
(iebiet diefes BVauamts fielen die Wafjerjpiegeljentungen der Obereider, bdie
usfithrung der Schleujenbauten an der Oftjee und Ddie llbetruf)rung ber
RKiel=Flensburger Vahn bei der Hihe von Projenddorf-Knoop vermitteljt
ciner Hocdhbritcke diber den Kanal. Sip ded Vauamis war Kiel, daffelbe
aevfiel ebenfalld in 3 Bauabieilungen unter je einem Negierungdbaumeijter.

Jm Jahre 1892 wurbe von diejem vievten Bauamt ein die Schleujen=
anlage Dei Holtenan umfajjended Bauamt V abgeteilt.

Die Oberleitung ded Kanalbaus lag in den Hinben der Kaiferlichen
Kanalformmifjion in Kiel. Die Kanalfonmmijjion jowie die BVaudmier hatten
oie Ausfithrung der Vauarbeiten ju dberwaden. Dieje Ausfithrung jelbit
erfolgte duvd) Wnternehmer, an welde im difentlichen LVerbingungdmwege
bie ecinyelnen Vauarbeiten dtbertvagen mourden. Jtur einen Teil bejonberer,
mit der Baulettung beyw. der Materialbejd)affung jujammenhingender Arbeiten
Datte fich bie obevjite Vaubehdrde felbjt ur usfiihrung vorbehalten.

1ber die Audfithrung bder Bauarbeiten wurbe von ber Kanal-
nemua[tung auf Girund jehr cingehend gehaltener allgemeiner und bejonbever
,Lertragsbedingungen itber bdie Ausfithrung von Bauten und
Yieferungen im Gejchdftdbereich der Katjerlichen Kanalfommijfion” eine jebr
jcharfe Sontrole geiibt, jo dap Venaditeiligungen ded Vaues durd) dylechte
WMeaterialien, nadylajjige ober zwechwidrige Avbeitdausfihrung oder Ver=
abgerungen der Fertigitellung dev vbeiten thatjachlich ausgejdhlofien waven.
Atemlich im Unfonge ded Vaubeginned Datte die Katjerliche Kanaltommiijion
Beranlajjung, einen Unternehuer im Veveid) ded Elbjchlenjenbautervaingd
aud dem Vertrage 3u entlaffen, weil derjelbe die Fertigjtellung ber diber-
nommenen Avbeiten mcI)t in dem von der Vauverwaltung im BVerbingungs-
verfrage vorgejehenen Tempo audfithrte.
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Die fiix die Unternehmer verbinblichen vovgenannten Vervtragsd-
bebingungen enthielten eine Neihe von Vovjdhriften fiiv die Bauunter=
nehmer, weldhe neben einer moglichft vollfommenen Sicherung der Bauaus-
fithrung auch die Avbeiterverhiltnifje in einer dem Geifte der deutjchen jozial-
politijden Gejessgebung entfprechenden Weife vegelten. Aus disfen Vertrags=
bebingungen jind folgende Gingelbeiten von dauerndem Jntereffe.

Sm Gingelnen bejtimmte fic) vt und Umfang der dem Unternehmer
obliegenden Bauleiftungen nad) den Verdingungdanjdhlagen. Abdnde-
vungen der Bauentmwitvie anguorduen, blieh der Kaiferlihen Kanal-
fommiifion vovbehalten. Leiftungen, welde in den Bauentwiirfen nicht vor-
gefehen find, fonnten Dem Untermehmer nuv mit jeiner Bujtimumung iiber-
tragen mwerden.

Die dem Unternehmer ufommende Vevgiitung mwurbe nad) bden
wivrfliden Leiftungen besw. Lieferungen unter Bugrundelegung ber
vertragdmdfpigen Ginbeitspreife bevechuet. 8 mwbe aljo die Submifjion
auf Ginbeitdpreife fiiv die eingelnen Leiftungen geftellt, und nad) Mapgabe
vev effeftiv geleifteten Avbeiten mnachher der Vergiitungsbetrag fejtaejest.
Die Vergiitung fiv Mage[of)ué’aulbﬂten erfolgte nach den vertragdmapig
vereinbarten Yohnjasen.

Obne aqusdbriictliche jdriftliche Genehmigung der Bauleitung durfte
ein Unternehmer feinevlei Yiebenavbeiten neben bem Verbingungdanjchlage
ausfithren.  Jm Falle infolge Vervdnderung od. dgl. die Vevtragsleijtung
fich gegen bie fejtvevdungene Vienge verminderte, jo bhatte dev Unternehmer
njpruch auj CGrjals bed ihm Hierburd) nacdhweislic) entftanbenen Schabens.

Dev Beginn, die Fovtfiihrung und Wollendung Dder Avbeiten und
Lieferungen Hatten nach) den in ben bejondeven Vedbingungen fejtaefesten
Friften 3u erfolgen. Die Arbeit ober Lieferung mufte im Verhalinid 3u
ben bebungenen Vollendungdfriften jortaejest angemejfen gefdrbert
werben.  Die Bahl dev ju vevwendbenden Wrbeitsfrafie und Gerdte, fowie
bie Vorvdte an Matevialien muipten allegeit den dibernommenen Leijtungen
entfprechen.  Gine im Vertvage bedungene Konventionalftrafe galt
nidht fiir evlajfen, wenn die verjpdtete VertvagSerfiillung qany oder fteil=
weije ofie Vorbehalt angenommen worden mar.

Durd) die vorjtehend wiebevgegebenen Vejtimmungen war die ved)t=
jeitige Fevtigitellung aller eingelnen Bauausfithrungen der jahlveichen
Arbeitslonfe, auj welde im allgemeinen ReidhSintevefie quoper LWert geleqt
wurbe, gejicdhert, damit die BVollendbung ded Gejamtbaues, dev von der Grund-
fteinfequng (1887) an gevechnet 8 Vaujahre in Anjprudh) nehmen jollte, 3u
dem vovausbevedyneten Tevmine gewdhrleijtet war, Die Vejtimmungen diejed
Abjchnittes Haben fid) aud) tm BVevlaufe der Wvbeiten ald durdhaus wirt:
fam evmwiefen.

Der Unternehmer founte im Fall einer duvd) die Kanalfonunifjion
bewirvtten Unterbredung ober gingliden Abjtandnabhme von dev
Banaudfihrung den Grjats ded ihm nachmweislicd) entjtandenen mwivtlichen
Sdyadens beanfpruchen.  Eine Entjdhddigung fiiv entgangenen Gewinn
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fonnte in feinem Falle Deanjprucht wevben. SJn gleicher FWeife war der
Unternehmer jum Scjadeneria vevpflichtet, menn die betveffenden, die Fovt=
fithrung bes Baues hindernden Umitdnde von ihm verjdjuldet waven, oder
auj feiner Seite fid) jugetvagen Haiten. Bei Unterbrehung durd) Naturs
ereignifie founte der Unternehmer einen Schadenevjag nicht beanjpruchen.
Dauerte die Unterbredung der Vauausfihrung ldnger ald 6 Monate, jo
Jtand feitend Der beiden Bertvagdpavteien ein Ritcktritt pom LBertrage
jrei.  Jvgend eine nennengwerte, etma biefer Vorvausiepung gleichfonmende
Unterbredjung ift jedod) wdhrend ded gangen Verlaufes des Kanalbaues
nicht eingetveten.

Die Avbeitdleiftungen muften den bHeften Regeln bder
Tednit undb den bejondeven Beftimmungen DHes Berbingungs-Anjd)lages
unbd des Vertvages entjprechen. Vei den Avbeiten durften nuv tlidhtige
und geiibte Avbeiter bejdhaftigt werden. Avbeitsletftungen, weldje den
gedachten Bedingungen nicht entjprachen, waven jofort und unter Aug-
Jluf dev Anvufung eines Shiedbsgerichts u bejeitigen und
ourd) untabelbajte au erfesen. Wvbeitev, welde nad) dem Uvteile bes
. bauleitenden Beamten untichtig waven, muften aquf Berlangen entlaffen und
burd) tiidhtige erfept werdben. Matevialien, weldje dem Anjdhlage bezmw.
ben Dejonbeven Bebingungen ober den bem Vertvage zu Grunde gelegten
Proben nidht entjprachen, waven auj Anordnung bed bauleitenden Be-
amten von der Vaujtelle zu entfernen. Behufs lbermadung dev
Ausfiihrung der Avbeiten jtand dem bauleitenden Beamten oder den
vont demjelben 3u beauftvagenden Perfonen jederseit wdhrend der Arbeits-
jtunben der Rutvitt yu ben Arbeitdplagen und Werktdtten frei.

Die Kaiferliche Kanalfommijjion mwav befugt, dem Unternehmer die
Avbeiten und Lieferungen gany oder teilweije 3u entziehen und
ben nod) nicht vollendeten Teil auf feine Koften audfithren zu lajfen ober
jelbjt fiir feine Redynung audzufithren, wenn a) feine Leiftungen untiichtiq,
ober b) die Arbeiten nad) Mafsgabe der verlaufenen Seit nidht genitgend
gefdrbert mwaven, ober ¢) ber Unternehmer den von dev Kaiferlichen Kanal=
fommiffion getoffenen Anordbmmgen, betvefiend jeine Verbindlichteiten aegert
Arbeiter wund Handwerker, nicdht nachfam. Vei Entyiehung dev Avbeit fonnte
bem Unternehmer aujgegeben werben, die zuv Fertigjtellung derjelben er-
forberlidhen Wajdhinen, Gevite u, §. w. ohne bejondere Gntjdhabdiqung der
Saiferlichen Kanalfommiffion 3u iibeviajjen. — Won bdiefer Befugnis der
Urbeitdentziehung hat die Kanalfommifjion dem erjten Unternehmer bed
Sdyleujenbaues an bev Untevelbe gegemiiber Gebraud) madjen miiffer.

Der Unternehmer trug die Verantworhung fitv die gehidvige Stivke
und jonjtige Tchtigheit der Nitjtungen. Diefer BVevantwortung unbe-
jhadet war ev aber auc) verpflichtet, eine von dem bauleitenden Beamten
angeorbnete Grgénung unb Verjtarfung der NRitftungen unveryiiglich und
auf eigene Kojten ju bewivfen. Auch hajtete er fitv alle von feinen Bevoll=
médytigten ober Arbeitern in Ausdfiihrung des Vertrages vorgenommenen
Handlungen peridnlich. Uber die Abnahme dev rbeit mwurde in der Jtegel
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eine Verhandlung aufgenommen; auf Verlangen bHes Ilnternefl)}ner% mufte
bied gejdyhen. Von der Verhandlung mwurde dem Unternehmer duj Ber-
langen beglaubigte Abjdhrift mitgeteilt; die Verhandlung mwar damn bdie
Grunbdlage der Verednungen fiber die Bergiitung fitr die Avbeitdleiftungen.

Die Edlufzahlung evfolgte auf die vom Unternehmer einguveichende
Softenvecynung alsbald nad) vollendeter Pritfung und Fejtjtellung derfelber.
Abjdhlagszahlungen wurben bem Unternehmer in angemefjenen riften auf
Antvag nac) Mafigabe des jeweilig Geleijteten, bid 3u der von dem bau-
leitenden Beamten mit Sidjevheit vertretbaren Hihe gewdbhut.

Die in den bejondeven Bebingungen bved Vertrages vorgefehene, in
Crmangelung folcher nad) den allgemeinen gefelichen Lorhriften fich be-
jtimmende Fvift fiiv bdie dem Unternehmer obliegende & emw abrleiftung
fiic bie Giiite bev Avbeit ober der Matevialien begann ftets evjt mit dem
Aeitpuntie dev Abnahme ber Arbeit ober Lieferung.

Obne Genehmigung der Kanalfommiffion war eine Ubertragung
ber Avbeiten feitens de3 Untevnehmerd an einen Dvitten nidht uldfjig. —
Streitigleiten murben, fofern die voverjt eingufordernde Entjdeidung
ber Ranalfommiffion nidt anerfannt wurde, durd) ein Schiedsgeridht
jur Grledigung gebradi.

Bei der Vevgebung vou Arbeiten ober Lieferungen hatte Niemand
Ausjicht, ald Unternehmer angenommen ju werden, bder nicht fiir die
tiihtige, piinfilige und volljtandige Ausfithrung derjelben — auch in
tedunijder Hinjiht — die erforderliche Sicherheit bot. Die Ange-
bote auj Avbeitenn ober Yieferungen muften die Angabe der geforbevten
Preife und Fwav jowohl fir die Einfeiten, ald aud) die Gejamt:
jorberung enthalten; ftimmte die Gejamijorderung mit den Ginbeitdpreifen
nidt itbevein, o follten bdie lesteren mafgebend fein; ferner muften bdie
Angebotes die etwa vovgejdjriebenen Angaben itber die Beyugdquellen
von Fabritaten enthalten.

Die Behdrde wav nidht vevpflidhtet, dem Mindeftiordernden
ben Bujdlag su evteilen. Diefer wurde vielmehr mur auf ein in jeder
Begiehung annehmbares, bdie tiihtige und vedhtzeitige Augfiihrung
ber Detreffenben Avbeit ober Lieferung gewdhrleijtendes Gebot evteilt, —
Jnnechalh 14 Tagen nad) erfolgtem Rujdhlag war vom Unternehmer die
evfordevte Raution gu bejtellen.  Bu den Koften der Verdingung Hatte der-
jelbe nicht beizutvagen.

Jady Mapgabe bev vovjtehend mitgereilten Bedingungen wurden u-
nddit die Grdavbeiten fiir ben Kanalbau in 15 Loojen ausgefdyrieben
und im Frihjahr byw. Sommer 1888 an eine Anzahl von Unternehmern
libertragen. % evgab bied folgended NRejultat:

1) %008 I vonkm 1,25 6i5 km 3,87 an Bamunternehmer Friedrich
Hivt aud Berlin, Verdingungdpreis 1173264 M.

2) 2008 IT von km 3,87 bi km 5,60 an denjelben, Lerdingungs:
preis 666725 M.



3) Loo3 III und IV von km 5,60 6is km 13,20 an Bauunter-
nehmer €. Vering aud Hannover, Verbinqungdpreid 3775347 ME.

4) 2003 V von km 13,20 bi8 km 26,20 an denfelben, Ver:
dingungsdpreis 8419464 ML,

5) Y008 VI von km 26,20 bis8 km 38 an Bauunternehmer M.
Sager aus Niiindjen, Verbingungdpreid 9909902 M.

6) Lood VII von km 38 bi8 km 48 an bden unter 3 genannten
Unternehmer, Berdingungspreid 5210082 L.

7) o008 VIIT pon km 48 bi3 km 60 an bdie Uniernehmer O.
grihling, Polenzfy und Zoellner aus Berlin byw. Dricfen i. RM.,
Berdinqungdpreid 5552605 ML

8) Y003 IX von km 60 b3 km 651 an bdie Bauunternehmer
Ph. Holzmann & Co. in Frantfurt a. M., Verdingungdpreid 2959285 Mt

9) 2008 X von km 65,1 bi3 km 68,4 an bie unter 7 genannten
Unternehmer, Verdingungdpreid 177 356 Mt

10) %008 XTI von km 70,74 bi3 km 74,63 an bie unter 7 und 9
genannten Unternehmer, BVerdingungdpreis 2465476 ME.

11) Loo8 XII von km 74,63 big km 81,22 an die Bauunter-
nehmer v. Rinsel & Laujer aud Kajfel, Verdingungdpreid 6 111862 ME.

12) fo03 XIIT von km 81,22 6§ km 84,36 an die unter 8 ge-
nannte Fivma, BVerdingungspreid 3 384328 L.

13) Yoo3 XTIV von km 84,36 bi8 km 91,93 an bie unter 8 und
12 genannte Fivma, Verdingungdpreid 8929 093 NE.

14) 2008 XV von km 91,93 bi38 km 94,45 an die Bauunter-
nehmer £ Degen & D. Wiegand aud Thorn beyw. Maing, Ver-
pingungdpreid 2804509 ME, ;

Aufzerdem ourden nod) die Erdarbeiten fiiv die Hevftellung dev beiden
gropen Schleujenbaugruben, bei Brungbitttelhafen und bei Holtenau, erjteve
an G, BVeving=Hannover, lestere an Ph. Holymann & Co.-Frantfurt
am Main vevdungen. — Der BVetvag, 3u weldem der Kubifmeter Boben-
aushub bei den Erdavbeiten verdbungen wurbe, jdwantte jwijdhen 72 und
109 Pfennig. W

Die weiteven Verdingungen von Arbeitdloojen evfolgten in den jpateren
Bavjahren nad) Mafgabe der duvd) dad Fortjchreiten der grundlegenden
Grbavbeiten entjtehenden Mdglichfeit, die weiteren Bauavbeiten am Kanal
in Angriff zu nehmen, Sie betvafen bdann meijt Briicken=, Hod)- und
Wajjerbauten, Kai= und Uferdectungen, Fahren, Bahn= und Wegeverlegungen,
Gntwdjferungsanlagen, Ausbaggerungen vor den Kanalmiindungen und im
Rendsburger Obeveidergebiet, die Hevjtellung von Schleppdbampfern fiir den
bereinjtigen Schiffahribetrieh. Ste alle einzeln hier aufuzdhlen wivde 3u
weit fithren.

Die Arbeiterverhdltnifje.

Jieben bden weiter oben inbaltlich mitgeteilten Vertvagsiejtiesungen
fitv die Bauarbeiten find von hervorvagendem SJntevefje diejenigen Giefichts-
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puntte, weldje fitv die Feftjeung bejonderer, die von den Unternehmern
angejtellten Avbeiter betreffenden Bejtimmungen maggebend gewefen find,
Die Kanalfommifjion wabhrte fich bas Redt, bdie Beztehungen 3wijchen
Unternehmer wund vbeiter in gewifjen Fdllen zu vegeln, jhon um  den
Jortgang Dber Avbeiten nidht in Frage 3u jtelfen. So hatte dev Unter-
nehmer ihv ober bem Dauleitenden Veamten iiber die mit Handwerferw und
Avcbeitern in Betvefi der Ausfithrung der Avbeit gejdhlofjenen Vertvige
jederseit auj Grfordevn Austunft 3u erteilen. Sollte bas angemefjene Jort-
jhreiten Dev rbeiten badburd) in Frage gejtellt mwerden, baf der lnter-
nehmer Hanbwerfern ober Arbeitern gegenitber feine Berpflichtungen aus
bem Arbeitvertvage nid)t oder nicht pimttlic) evfitllte, jo blieb ber Katjerl.
Sanalfommifjion dag8 Necht vovbehalten, bdie von dem Unternehmer ge-
jcgulbeten Vetvdge fiir dejfen Nechnung unmittelbar an die Bered)tigten
3u ahlen.

IS Avbeiter duvften mur ménnlige Perjonen iiber 17 Sahre, und
finfaehnjdhrige mur mit ihrem Bater jujommen, bei mindeftens achttagiger
Simdbigung angenommen werden. Frauen waven audgejd)(ofjen. Trunk
fdllige, widerjpenitige und vaufluftige Arbeiter Ffonnten obne weiteres ent-
laffen wevden. Die Avbeiter ihrerjeits fonnten die Avbeit verlafjen bei
Nidterfiillung der Verpflichtungen feitens der Unternehmer, oder wenn durd
dortjebung dev Avbeit ermeislich eine Gefahr fiir ihre Gejundheit oder ihv
Veben entjtanben fein wiirde.

Deutjden Arbeitern war bei fonjt gleihen Gigenjhaften wund
Leiftungen vov fremblandijdhen der Vorsug 3u geben. Dev anardijtijden
und fozialbemotratijhen Pavtei angehivende oder ihren Bejtrebungen Vor-
jdub leiftende Arbeiter durften beim Kanalbau nicht befdhaftigt werden.

~eder Arbeiter wav vor bem Eintvitt in dag Arbeitsverhilinis bei
bem Sanalbau duvd) den von ber Bauverwaltung fitr die betreffende Strede
bejtellten vzt au unterfuchen, dejjen Urteil itber die Buldfjjigteit ber An-
nahme entjyied.  Mit anjtedenden ober efelerregenden Srantheiten be-
baftete Perfonen murden zuv Avbeit jelbjtverftandlic) nicht sugelafien.

et jedem Arbeiter war ein befonderer Avbeitdvertrag burd) Aus-
jtellung eines Arbeitdbuded absujdlicken, welder die Vejtimmungen
tiber Annafhme und Entlafjung dev Avbeiter enthielt, al3 Avbeitgbejcheinigung
biente, aber nicht jur Gintragqung von Jeugnifjen vermendet werden durfte.

Die tigliche Arbeitdzeit wav eine 10jtimbige, Nacdhtarbeit nuv
mit Genehmigung der Kanalfommifjion ulajfig, SonntagSarbeit mdglichft
audgejhloffen ; unbedingt war fejtuhalten, daf jeder Arbeiter jeden Fmweiten
Sonntag gany fret Hatte,

Die Lohnzahlungdtermine waven 14tdgige, die Augzahlung
des Yofhned durc) MittelFperjonen war unterjagt, wm dem Truciyjtem nidht
Gingang 3u verjdafien.

Bur Sdlidtung etwaiger Etreitigeiten 3wijdien Avbeitern wund
Unternehmern wurden Sdjiedsgervidhte cingejesit; das jehiedsvichterliche
Bervjahren vidytete fich im Algemeinen nach den Vorjdyriften ded 10. Buches



ber Givilprogepordnung vom 30. Januar 1877, Die durd) bad jdjieds=
qevicytiiche Verfahren entjtehenden Kojten trug der Kanalbaujonds. Den
Parteien und Beugen wurben CEntjdddigungen aud dem Kanalbaufonds
nidt gewdhrt. Stellte dad Schieddgervicht fejt, dajy der Klager feinen An-
laf Datte, die Gntjdheidung des SchiedSgerid)ts angurufen, oder daf ber Be:
flagte gdnalic) unbegritndete Einmwendungen vorbradte, fo fonnte e itber
die jduldige Partei eine Ordnungsjtrafe in Hohe von 1 big 30 ML ver-
hangen, welde zur Baufrantenfajje der Kaijerlichen Kanaltommijjion flofs.

Seitend der Kanalfommifjion wurbe ndmlic) eine Baufranten=
fajje eingevidhtet, dev alle beim Nord-Oftjee-Ranal bejdhdftigten Arbeiter 2.
nad) ndbever Vejtimmung bed Statutd beitveten muften, joweit jie nidt
in dev ben gefeglichen BVorjdhriften geniigenden und von der Kanaltommijfion
genehmigten Vetviebdtvanfentafje Dder Unternehmer verfidgert waven. —
Auj Kojten der Kanalverwaltung wurden Avbeiter im prafiijhen Sama-
vitevdienft jowie im Feuerwehrdienft in beftimmten Lehrftunden
und Ubungen audgebildet. — Ovrdnungsjtrafen der Avbeiter flofjen
in eine  ju Wnbeiteruntevtibungen und gemeinniigigen Jwecfen filv die
Arbeiter vermendbare, pon der Kanalfommijjion verwaltete Kajje. — Hau-
fiever und Hindler durften auj den BVaupligen nidt gedulbet werden. —
Die Kanalfommijjion tornnte durd) Fejtiepung von Ordnungsjtvafen bid u
1000 ML, und jhlieplich duvd) Androhung der Gnilafjung aud dem Kon-
tratt bie Unternehmer zuv Jnnehaltung ihrer auf bie Avbeiterverhaltnifje
Bezug habenden BVevpjlichtungen anbalten.

Beim Ausgraben der Kanallinie war die WMbglichteit vorhanden, daf
in twgend welder Hinjidht wertoolle oder Hijtorijhe Funbde gemadht
witvden.  Mit Ridtficht Hievauf war bejtimmt, dafs, wenn Gegenijtinde von
natuvgejchichtlichem, ardhdologijchem ober jonjtigem Werte gefunden ober
anbeve fiiv bdie Dentmalpflege widhtige Funde gemacht wiivden, diejelben,
weldhe fofort Gigentum Dbes Reihs unter Ausjehluf aller weiteven An=
fpriiche Ded {Finders u. §. w. mwurben, jofort an die bauleitenden Beamten
abguliefern waven. Dafjelbe galt von allen Funben an eblen Metallen
ober Bernjtein. Die beteiligten Avbeiter erbielten cin Fundgeld oder fitr
gute Grhaltung der fraglichen Gegenftinde befondere Belohnungen, iiber
weldhe die Ranalfommiffion entfdied.

Wad die Unterfunft der Arbeiter anbetrifit, o war e itber-
fliiffig, fiiv eine foldhe auf denjenigen Streten 3u jorgen, wo dad Bett
0e8  Jorb-Ojtjectanald ausjchlieplihy ober dod) um gudfpten Teil durd)
Sdwimmbagger audgehoben werben fonnte, da an Bord der Bagger wie
ber Baggerprahme hinveichend Plag fite die Unterfunft ded Perfonald vor=
hanbden mwar. Q/Mﬂin an fjolchen Strecfen, wo bedeutende Crdomajjen auf
trocfenem Wege, jei e8 duvd) Handbarbeit ober durd) Tvoctenbagger, entfernt
werden mupten, mupten die vielen Hunbderte von Wrbeitern beherbergt und
betdjtigt wevden. Veides gejdhah in Baraden. Verheivatete Arbeiter fonnten
thren eigenen Hausjtand halten; dbie unverheivateten muften, joweit jich dies
mit den Ortlichen AvbeitSverbaltnifjen vereinbaven (ief, in Avbeiter:
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bavaden wohnen, die fitv die Bauverwaltung von Unternehmern nad) be-
fimmten Vorjdviften Hergejtellt wurden.

Die Bavadenwohnungen waven in Form von Cingelbavacten
ober burd) Veveinigung mehrever foldher al8 Vavadenlager evbaut. Su
lepteren geborte danm ein BVermaltungdgebiude nebjt einem gemeinjamen
©peijejaal fitv bie Arbeiter. Die Ginjelbavacden waren je nad) der bei
ihnen belegenen Arbeitsjtatte fiiv eine Anzahl von 25 Hid 100 Mann ein-
geridptet.  Gin Bavadenlager bilbete ecinen gangen Gebiudefompler, teils
aud Fadywerf, teild aus Standevwerf mit doppelter (innever und dufever)
Berjdaalung ervidtet und mit Pappe gedectt, Vorbet~an~einem, den Gin:
gang beherrjdhenden Wadhtevhausdhen, dad Tags fiber ald Unterfunit
filv ben Thorwddter, Nachts ald geitweiliger Aufenthaltdvaum Ffitr den
Nadptoddyter diente, betvat man den mit fleineren Gartenanlagen verzierten
Hofraum.  Jn der Mitte erhob fich ein jweijtoctiqes, ald Vermaltungs-
gebdude bienended Facymwerfdgebdude, ungefihr 9 Meter im Quadrat Haltend,
in weldem fid) im CGrdbgejdof die Kantine mit anjtofender Gaftjtube und
eine Speijefammer (mit der Kiiche in BVerbindbung ftehend) befand. Das
Stodmwert enthielt bie Wohnung des BVaradenverwalterd, gewdhnlic) eines
civilverjorgunggbevechtigen Militars, unterm Giebel befand fich eine Turm-
uhr mit Schlagmert und Iifferblatt auf beiden Seiten, wihrend die Keller-
vdume als Wnfbewahrungsort fiiv Biev :c. dienten. Die Bavacfenvermalter
jowofl wie die zur Aufjicht iber eine gropeve Unzahl von Vavadenlagern
und Bauten eingejetsten Barackeninjpeftoren waven BVeamte und bezogen ald
folche ein fejted Giehalt.

an der Santine wurden fiir RNechnung der Kanalfommifjion alle
mir fliv den Wrbeiter notwendigen Avtifel mit einem gevingen Preidauf-
jdlage verfauft; fo Foftete beifpielSmweife die: Flajde Lagerbier 9 Pf., eine
%/, titer faffende Flajge Braundier 8 Pf. w. | w. Die Gajtjtube war
fiiv die Beamten, welde in der Veamten=Rantine verfehrien, beftimmd.

An das evwdhnte Gebdubde {hlof fich auf dev einen Seite ein etwa
15 Meeter langer und 9 Meter breiter, cbenfalls aus Fachymwert Hergejtellter,
erft 1',=, dann am Gnbe einjtdctiger Unbau an, weldher unten dad Bureau,
mehrere Stuben fitv die Angejtellten, Vorvatdraume fiiv Wajdhe und Uten-
jilien und oben Yagervdume fiiv die jur Vejpeijung dev Avbeiter ndtigen
stolontalwaaven enthielt. i

Anj der andeven Seite ded Hauptgebiuded lag bdie gleidhjalls ans
Jadhmert evbaute, etmwa 6 Weeter lange und 9 Meter breite, mit einem
Becer und Ullmann’jdhen Dampifochappavat ausgejtattete Kiiche. In drei
grofen Reffeln a 400 Liter Jnbalt fonnten die Spetjen u. §. w. her-
geftellt werden, ein Anbrenmen devjelben war unmégli). Der Dampf-
eryeuger jtand ebenfalld in ber Rilhe und Beizte nicht mur die drei Kod)-
fefjel, jondern aud) ervforderlichenfalls den Rejfel in der Wajdhtiiche und
bie Wajfertiibel fiber bem Babezimmer. Ein fleiner Kodherd diente jur
Refjerve und um fonjtigen Gebraud). Nach der Kiiche folgte der ungefihr
24 Meter lange, 9 Weeter breite Speijefaal, aud Standerwert mit
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~ Doppelter Bretterverjdhaalung evbaut, mit einem Gilocfentiirmdyen vevgiert und

mit den evjorderlichen Tijchen und Bénfen audgeviiftet.  An ber Seite nad)

ber Riidie 3u befand fich) ein abgefleideter Raum, in weldem die Scdhadt-

meifter und Vovavbeiter ihre Weahlzeiten einnahmen, wdhrend jid)
auj dem entgegengefesten Gmbe eine Rangel, ein Altar und ein Harmonimn
befanden fiiv in vegelmdfigen Swijdhenviumen (alle 14 Tage bis 3 Wodpen)
Jtattfindende evangelijhe und tatholijhe G ottegbiendte.

An den Spetjejaal jehlofy fich) ein einftdctiges, neun Meter breites
dadmerts-Gebiude an; dajjelbe enthielt die jechs Weeter lange Wajdh-
tide, in weldjer fidh ywei grofe gemauerte Bajfing gum Ginweidhen der
Wifdge und ein madytiger Wajdyteffel befanben, der mitteld Dampf oder
aud) diveft geheist werden fonnte.  n einer Nebentammer jtand ein Deg-
infections=Apparat, der oft gebraucht wevden mufte, und auf ber
entgegengejeiten Seite befand fid) die Babdejtube fiir Doudjen= und
Wannenbader, jowohl falte wie warme, dba die diber der Stube unter dem
Dadfivt jtehenden Waifertiibel mitteld Dampf  gebeist werden Fonnten.
it einer in der Wajdtiche jtehenden Dructpumpe wiurbe Has Waijfer in
bie Kitbel gebracht, von denen eine Leitung nad) der KRitde ging, fo baf
bag gum Kodjen evforderlidde Waffer diveft in die Keffel gepumpt werden
fonnte.  Den Bejdylufy bildeten endlid) noch 3wei Bimmer, von denen Has
eine als Unterfucdiungs-, das andere ald Warteraum biente, dba alle in bie
Arbeit Gintvetenden bicr von dem widentlic) mehreve Male anmwefenden
Argt auf ihren Gejundheitdzuftand unterjucht wiuvden.

Hinter dem gangen joeben bejchriebenen und als Lerwaltungdgebiude
3u beseichnenden Hauje lagen bdie eigentlihen Wohn= und Sdlaf:
bavaden, aus Standerwert mit boppelter Bretter-Verjdyaalung aufgefithrt.
Auj einen langen, 1'/, Meter breiten Kovridor mitndetern 14 Stuben.
Die eingelnen Stuben waven etwa 9 Meter breit, 4 Mieter lang und
4%/, Meter hoch und boten Raum fir 8 Mann.  Gtwas fleineve Stuben
waren fitr 4 Mann eingerichtet.  Die Audjtattung der Stuben bejtand
fir jeden Mann aus einer eijernen Bettjtelle nebjt Fufbrett, einer Seeqras-
matvage mit ebenjolchem Kopfteil, Bettlafen, Bettbesug mit einer (im
Winter 3wei) wollenen Decen, Handtud), verjdhliebarem RKajten und einem
Sdjemel.  Bur gemeinjamen Benutsung war dbas Wajdgefchivr, aus Wajfer=
fanne, ywer Wajdyjchitfieln und einem Gimer beftehend.

Je gwei Stuben wurden durd) einen in der WMitte der Wand jteben-
den eijernen Mantelofen ermirmt, und jede eingelne Stube Batte eine
grofe Petvolenm=$Hngelampe, Weonatlic) wurde die Vettwifde und wirden
bie Handtiicher gemwedfelt. Die Arbeiter sablten fiiv Wolhnung einjdlieilic
Wijde, Licht und Feuerung, jomwie den obligatorijchen Movgentaffee und
b3 Wittagefjen sujammen 60 Plennig taglic). Wollten vier Mann
eine adjtminnige Stube oder wei Weann eirne viermdnnige Stube allein
bewobnen, fo erhihte fich der Preis auj 70 Pfennig. Am Gnbde jeder
Gingelbavace waven nod) 3wei Stuben ald Rrantenjtuben abgetleidet,
von benen die eine mit viev Vetten, die anbdeve mit Tijchen und Bénfen
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ausgejtattet wav. $Hier wurben bdie Leidytfranten untergebracht, Schmwer:
evfrantie wurben in dad nadjte Rranfenhaus gejdhafit. Sebe eingelne Sdlaf-
bavade bot Naum fitv etwa 100 Mann; ein Baradenlager enthielt drei
ober vier Sdlafbavacen. Selieflidy gehorte zum Bavacenlager nody ein
groper Koblen= und Holzjhuppen mit davunter liegendem Kartoffelfeller
und ein Stallgebdude, in weldjem wei Spriien, ein Kvanfenmwagen mit
abnehmbaver Tvagbahre u. {. w. untergebradyt waven. Sn gehoriger Eni-
fernung von den Giebiuden und Wafjerpumpen befanden fich die Aborte.

Die fiir Untertunft und Verpflequng gefetsten Rreife find als auger:
orbentlid) niedrig angujehen. Nidyt Hodh genug fann der Umftand ange:
jdlagen werden, daj die Arbeiter durd) dieje WohnungSeinvichtungen und
bie mit ihnen ujammenhingenden Bejtimmungen von der jonft fblichen, ja
planmépigen Ubervorteilung durd) Bubdifer, Shadjtmeifter ober devgleichen
gejdhitht waven. Man weif, daf bei grofeven Bauten jeitens der Unter-
nehmev ein oder aud) mehreve Privatbudifer angenommen wirden, die oft
eine grofe Padtiumme an bdie Unternehmer entvidhten mufsten. Um thr
Anstommen 3u finden, fehten fid) diefe Vuditer mit den Sdyachtmeijtern
u. j. w. in Verbindbung, daf biefe ihren Leuten nid)t Haves Geld, jonbern
vielmehr einen Teil ded verdienten Lohnes in von dem betveffenden Bubiter
eiguldjenben Anmwetfungen auszafhlten. Fiiv ihre Willfhrigteit muften
natiilid) die Sdadjtmeifter eine angemefjene Lergirtung erfalfen, deven Auj-
bringung felbjtvedend von den Bubitern auf ihre Verfaufsartitel iber-
tragen und von den jum Kauf gezwungenen Arbeitern mitgesahlt werden
mupte. €8 liefy jid) daher denfen, dafy bei einem joldyen grogen Werfe,
wie bem Bau bdes Nord-Ojtjectanals, mwo Taujende von Menjdhen 3u-
jummenitedmten, die Privatfonfurvens alled aufbicten wiitde, wm den A=
beitern ben verdienten Lohn auf alle nur mbglichen Avten wieder abgurehmen,
und daf die volljtindigjte Jiigellofigteit eintveten miijte, menn nidht Bier
von Geiten ded Staates Schritte fitr Unterbringung und Berpflegung der
Arbeiter und damit audh fiir Ovdnung und regelrecten dorvigang Des ge-
waltigen Baued gethan wiwden. Und in der That Haben fidh die Vor-
tehrungen ber Baubehirde in jeber Hinfidgt bewdhrt. Vov einem Juviel
von Borjdriften, 3. B. einem abjoluten Schnapsverbot, hat man {id) ge-
biitet; bas WMaf Dder getroffenen BVejtimmungen jum Sdus der AMvbeiter
wie jur Aujredhterhaltung der Orvdbmung Hat fidy aber ald ein ourdjous
riditiged erwiefen. Trop bed ujammenftrdmens von 4000 Hi3 aeitweilig
8000 Arbeitern auf ben Baujtrecen des Kanald Haben fich nirgends ivgend:
wie bemevfenswerte ober ernjteve Ungutrdglichteiten ergeber.  Sm Gegenteil,
bie woplthitige Folge der Sfonomijdhen Fiirjorge fitv die Avrbeiter ift ge-
wefen, dap fid) bad Niveau der Lebendhaltung derjelben wdhrend ihrer Be-
|dhdftigungsgeit fidtlic) gehoben hat und die Arbeiter faft durdyweg im Stanbe
waven, jountdglidy fleineve ober grofere Grparnifie aus ihrem Avbeitdver-
bienjt, der zwijdhen 3,30 und 4 ME. und dariiber jdmantte, in die Heimat
gu fenden. Der Tagelohn gewdhnlicdher Grdarbeiter betrug im Durd)jdhnitt
3.30 M5 viele, Hefonders die Steinjucher und Steinjprenger, weldye die
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viefigen beim Bau gefundenen Granitblice {prengten und 9as Steinmaterial
ur Bekleidung der Sanalbdjdungen Hervidhteten, bradyten €3 in Accordarbeit
tm Sommer auf 6 big 8 ME., im Winter auf 4 ME. pen Tag, fonnten
affo betracytliche Griparnije madjen und heimjenden. Die Sablen des Pojt-
anmetjungdverfehrd i den den Baujtellen Henadgbarten Pojtamtern Fonnen
bievitber vedyt intevejjante Nachoeife geben. Arbeitevercefie Famen duferit
jelten vor.

Die Art der Lohnzahlung roar im Jnterefje dev Arbeiter tm Allge-
meinen folgenbermafen geregelt. Jeben zweiten Sonnabend fand bie Lobn-
gablung in der Weife ftatt, bap ber Lohn fiir bie leten drei Tage
(Donnerjtag, Freitag und Sonnabend) ftehen Hlich, jo daf alfo Lohn fiir
bie ywifden Donnerjtag und WMittwod) liegenden 14 Tage audgezahlt wurde,

Uber die Lebendfithrung der Arbeiter in den Bavacen ent-
nehimen wir einem in den Seitungen evjdienenen Avtitel bie folgende
Sdilberung: Die Avbeitdzeit auf den Strecten dauert auf etnigen Stellen,
wo mit AblBjungen in Tag- und Nacytichicht gearbeitet wird, von 6—6 Ubr,
auf oden Stellen, wo nur bei Zage gearbeitet wird, in der Regel von
Worgend 5 b3 Abends 7 Upr.  Des Morgend jur vedyten Reit — e
nad) der Avbeitdseit und nadh der Cntfernung 3um Arbeitsplag — lapt
der Nacditwddhter feinen Wedruf durd) die Korvidove per Sdlafbaracen er-
jdallen, und wenige Minuten jpdter Finbdet die Gloce fiber pem Gpeijejaal,
baf ber Raffee fertig und o3 Beit gum Aufjtehen fei. Nad) und nady er-
{deinen denn audh bie Baradenbewohner im Speifefaal, um ihren Raffee
einjunchmen, wo fie ihre LPortion mit Meild) und Budfer gemijdhten faffee
in einem emaillivten Bedjer echalten.  Mun witd jur Avbeit audgeriict,
und leec und verlafjen liegt pas Bavadenlager, in mweldem jet das
Baracenperjonal feine hitigteit beginnt, wm Speifejaal, Kantine . 1. .
und vov allem die Sclafituben su Liften, 3u veinigen und in Ordbnung 3u
bringen. Die Avbeiter braudjen fid) wm nidyts gu Fimmern, Betten und
Stuben mwerden von Baracen-Anbeitern, gewohnlic) , Salfattor’” genannt,
aufgerdumt und gefaubert. Die wihrend der RKafiecausgabe gedffnet ge=
wejene  Rantine johict  jest gur  yrihititszeit  Lagerbier, Braunbier,
Semmeln, Wurjt und vor allem RKaffee gur Strece, wo Yagerbier (bes
Slajdhenbruch3 wegen mit 1 Pennig  Preiserhdhung) firr 10 Pennig,
Braunbier fiiv 9 Prennig und die Portion Kaffee fitr 5 Pfennig verfauft
witd.  In ber Riidje Bervjoht unterbefjen die vegjte Thatigeit, um die
Houptmahleit evsujtellen.  Mit BVorliebe effert die Avbeiter — groften=
1eil8 aud polnijd) vedenpen Gegenben —  Rartoffeln, auf welde Grbjen
und MehltlbRe folgen, Bohnen, Reig ober Graupen werden weniger gern
gegeffen ; um aber eine Abwechielung in dem Gpeifesettel 3u Baben, wird
ab und gu eines bdieer legteven, gleichfall8 nafhrhaften Sievidjte vevabreidht.
Gine etwa 2 Liter fajjende Epidyifiel wivd ungefihr bis jum Rand ge-
fitllt und in jede Sehriffel eine genau abgewogene Fletjdportion — weldhe
bie AWbeiter taglid) erhalten — gelegt. Dad Gijen ijt Hebeutend friftiger
und beffer, ald8 dagd beim Militir vevabfolgte, bei weldjem freilich aud) nidht

4*
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ein fo hober Betrag fiiv die Portion juv Verfiigung jteht. Puntt 12 hr
lapt die Gloce ihren Ruf yum WittagSefjen evichallen, allmaplich fitllt fidh
ber Saal, deffen Tijche mit Pfeffer- und Salyndpfen, Cjfig: und Wafjer=
flajdien bejept find. WMit dem bejten Appetit wird die Schiifjel bis auf
bent Grund geleert; ja, flavfe Gfjer plogieven jich in gudftmoglichiter Jtihe
bed Audgabetijches, wo dad veichlid) gefodjte und itbrig geblichene Gifen
auj Wunjd) fojtenlos ald jogenannter , Schufp” verteilt wird, damit jie
nod) vedytzeitiq eine gweite Portion echajhen fonnen. Um 1 UWhr beginnt
bie Arbeit wieder. Aum Vesper wird ebenfo wie um Frithjtiict Efjen
und Trinfen yur Strede gejdhictt, und fehren u Feicvabend die Arbeiter
endlid) Beint, jo finben fie im Winterhalbjahr ihve Stuben behaglic) durc)-
wdavmt, im Speifejaal wird ihnen Kaffee oder aud) wavmes Abendefjen,
als Pellfartofjeln mit Heving, die Rortion ju 10 Pf., ober aud) eine
SGuppe angeboten. Um 10 Uhr wird von dem wicder auf der Bilbfldde
evidpeinenden Nachtwddyter Rube geboten und dad Licht audgeldicht.

Am Kanal jtedmten Avbeiter nidht nur aud allen Gauen Deutjd)=
fandg, jonbern aud) aus dem Anudlande ujammen. Namentlid) ftellten
bie ji) durd) Fleih und Nitchternheit audzeichnenden Jtaliener ein jtarfes
- Kontingent, und fie wurben wegen ihrer Gejhictlichteit im Steinjprengen
vornehmlidy 3u bdiejer Arbeit vevmendet. Diefe italienijdhen Avbeiter
wobnten urfpriinglic) nidht in den Bavaden, jondern hatten ficd) thre Hiitten
aus Brettern und Jweigen felbjt gebaut. Evjt allmdhlich gewdhnten jie fid
an Bavacken, in denen man fie gefondert von den andeven Arbeitern unter-
brachte, und in Denen jie fid) fpater vedt woh!l fithlten. Rur mufte man
ibnen guerit jtveng verbieten, bie Thiven auszuhingen. Diefe wurden
namlid) nad) Deimatlicher Unjitte von ihnen ald — Vogelfallen benust.
Sie ftellten jie jhrage hin, fveuten Brofamen und Maccaroni darunter
und zogen die Stiibe weg, jobald jich von den geflitgelten Sangern eine
grope 2ngahl unter dev Thiivfalle eingefunbden Hatte,

VII.
Die Bauausfiihrung.

Vet der Bauausfithrung des Kanalg, der ju rund gwet. Dvitteln in
trodenem Grbueidh, ftellenmeife unterbrochen von Eleineven Seeflachen und
einigen Woorgegenden, unbd mur 3u einem Drittel im Juge ded alten Gider-
fanals audubeben war, fonnten in umfajjenvem Maje Veajdhinen jur Ve
wenbdung gelangen.  Dabei war ein weitever giinjtiger Umitand, bag, ab-
gejeben von einigen gum Teil tivgeven Moorjtvecden, ein im Sangen
gleiymdfiges, aus Sand und Lehm Dejtehendes Erdveid) augzubeben war,
fejter Felsboben jedod) gdmglich mangelte. Nur warven eine fehr groje
Anzahl von auf unb im Groreich unvegelmafia jevitveuten Giranitfindlingen
vorhanden, Movdnen und Rejte dev fritferen Giszeit, jo dap die Heraus:
jajjung und Sprengung ber groperen ahlreichen dunbditeine vieljac) e-
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jonbere Arbeit vevuvjachte. Bei der nach) Mafgabe der BVergebung ber
eingelnen ArbeitSloofe ftets mbglihit mit vollen Krdften in Angriff ge-
nommenen Bauarbeit wurden o friihzeitiq wie miglih Ercavatoven
eingejtellt. Die hohe, bis 3u 3000 Kubifmeter Bodenaushubd in 10jtitndiger
Arbeit gehenbe Yeijtungsfabigteit bot eine guofie Grjparung an Arbeiter-
frdften, jo dap im Gangen je nad) der Sahreszeit mur 5—8000 Mann
wihrend der Peviode ber grofsten Avbeitdleijtungen am Kanalbau thatig
waren. Uber dieje Grcavatoren, 9. . Dampf:Lrocfenbagger, feien fury
folgende Mitteilungen gemadt.

Die Grcavatoven bejtehen aus einer Dampimaidine von mehreven Lievde-
tvdjten, welche, von einem johiitenden, fiberdachten Giehiuje umgeben, mit
biefem ujammen auj Schienen rvuht und jid) aus eigener Kraft vorwirts
bewegen fann.  Die WMajdyine treibt ein an einem feitlic) hevausragenden
Avm montierted Paternojtermwert von Gimern, die je nad) dev Bdjdhungs:
neigung e auszubebenden Grabend gefentt werden fomnen, und nun, von
der Majdjine in Vewegung gejelst, den Boden ausjdhrapen. Nadjtehende
Stizze veranjdhaulicht diefen Vorgang. Die im BVagger von unten Hevauf

nad) oben befdrbevten Gimer voll Grde ded Vaternojterwertsd entleeven fid)
oben von felbjt durd) Umtippen und lajfen die Grde in bdie fleinen Lowries
fallen, welche unten in dem Gehauje des Baggerd Plap finden. Jm Fovt=
gang der Avbeit bewegt fi) ber BVagger felbjtthitiq auf feinem breit-
jpurigen, bem audgebehuten Kanalbett pavallel liegenden Sehienengeleife
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langjam weiter und gelangt jo nad) und nad) mit der Ausdfallthiiv feiner
Baggeveimer ither den ndadjten Lowry w. §. w., 6id er allmdlig einen
gamgen Eifenbahnzug von RKipplowried mit Grbreich gefiillt Hat. Diefe
Grdtvandportziige werdben dann von Lofomotiven fovtgejdajit und an den
beftimmten Ablagerungsitellen entladen, wdahrend jofort ein neuer leever
Bug mit jetnem evften Lowry in dad Gehaufe bHed Vaggerd Dhineinfihrt.
Aug diejem fontinuierlichen Vetrieb evflart fidh aud) bdie Hohe Leiftungs:
fabigfeit von 3000 Kubitmeter Boben in 1O0jtindiger Arbeitdzeit. Dabei
arbeitet ein folcher Dampfbagger nicht muw in leichtem, jondern audy in
{chroerem, ober von Steinen duvd)jebtem Boden. Diefe Excavatoven find
leicht Deweglich, bequem zu vegulieren und beanjprudhen jelten Repavaturen.

Bon der Vebeutung dev Leiftungsfahigteit der Bagger, die im Ganzen
beim Kanalbau in Thitigleit getreten find, fann man fid) eine Vorftellung
madhen, wenn man evwdgt, daf monatlih 11/, 68 2 Millionen Kubit-
meter Bodben audgehoben mworben find. An Stellen, wo 8 galt, (ofe Erde
aud bejonderd tief gelegenen Teilen bHed RKanalbett8 in oben jtefende
Trangportziige 3u jdaffen, war, wie beijpieldweife beim Schleufenbaun in
der Nihe von Rendsburg, dem BVagger noch eine bejonbere Hitlfdmajdhine
beigegeben. Diefelbe beftand im LWefentlichen aud einem jdyrdg liegenden,
ungefahr 30 Weter langen Eifengeriift, weldhed mit Nollen verjehen war.
Auj biefen Hollen lef eine Gummiplatte ohne Gnde, weldhe ben laufenden
WMeter 100 Mart fojtete. Jn der Baugrube warf der Bagger bdie Crde
auf dad gqrofe Gummiband und bies vollte, durd) eine bejondere Majdhine
getvieben, nach oben und warf dort, indbem dag Band nad) unten umbog
und guviilief, die Evde in bdie beveitjtehenden RKippwagen. Die gange
Avbeit, weldhe jonjt Hunbderte von Menjchen erfordert hitte, wurde durd
eine Majdhine und deren Bedienung gemadt.

Die einfache, fjicher und ftetig fortichveitende Wvbeit bed3 Voden-
audhebensd mittel8 Tvodenbagger fonnte natiivlich in den Teilen, wo ber
newe Kanal mit Wajferldufen zufjammenfallt, nidt audgefithet werben,
und hier traten die Shwimmbagger in Thatigheit. Jm Wejentlichen
untevjcheiben bdiefe jich vom Trodenbagger dadurd), daf fie, auf grdferen
Sdifisgefafen montiert und jdwimmend, bden Voden vermitteljt bdesd
hevabgejentten Paternojtermwerfed unter Waijfer ausdheben unbd oben im Schiff
entleeven. Bermitteljt Schuten wird dann der BVoben mweiter trandportiert Hig
3u jeiner Ablagerungsitdtte.

Edywieriger gejtalteten {id) die Wvbeiten dovt, wo weder fejter Boden
jum Aufjtellen der Tvodenbagger, nod) aud) Wafjertiefe genug ur An:
wenbung der Sdmwimmbagger vorhanden war, aljo dort, wo fumpfiges ober
mit Triebjand duvchjestes Grbreidh) ausgehoben werben mufte. Hier machte
der Grdaushub bid jur Crreidhung ded Grundmafjerd, um dann Schwimm-
bagger verwenden zu fonnen, Sdpwierigfeit. Nadhdem bdie Schwimmbagger
tn Thitigleit getveten, mufte dad audgehobene Baggerqut auf bejondere vt
entfernt werben. 3 fonnten hier nicht, wie anderdwo, von Lofomotiven
gesogene Wagen verwandt werden, weil einmal dag Tervain bdie Anlage
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von BVahndbdmmen nicht ulief und andeverfeitd bdie Baggeverde viel 3u
flifjig war, ald daf jie in Wagen befdvdert werben fonnte. Die Unter:
nehmer haben mun teilmweije mit grogen Koften geeignete Flachen in der
unmittelbaven Ndhe ded Kanalbetted evwerben mitfjen, auj welde dad
Baggevgut teild unmittelbar, teild mit Hiilfe von Elevatoven abgelagert
wurbe, Meeiftend waren diefe Plake jo belegen, dafy dad mit ausgemworfene
Majjer frei ablaufen Fonnte, wdbhrend ter Sand juriidblieb. Leptever
trocknete  fehr vajdh) und ein Ablagerungdplats glid) dann einem gropen
Dimenmeer, welded auch dad mit den wirtlichen Diinen gemein hatte, daf
per fehr leidhte, faft jdhneeweife Sand bet jtirvferem Wind fehr wanber=
[ujtig war und die gange Gegend in eine Sandbwolfe einhiillt. — Auf
jolchem naffen Boden avbeiteten dann die veridyiebenavtigiten Sovten von
Baggern, die Sangbagger, Spritbagger, Prepbagger und Baggerelevatoren,
die alle duvc) cine bejondere eigenartige Niethobe den audgehobenen Boden
fortbefdrberten.

Uber den Umfang der Verwendung von Majdjinentraft bei Hev-
jtellung bed RKanald geben folgende, dem Baujahre 1891, in welchem mwohi
bie qudfste Gibbemwequng ftattfand, entnommenen Bablen einigen Anbalt.
@3 jind in diefem Sahre Dbei den rbeiten duvdhweqg thatig gewefen: 90
Lofomotiven, 2473 Trandportwagen, 66 Dampfbagger verjdiedener Art
(Troctenbagger, Nafzbagger, Elevatoren), 133 Shleppdampfer und Kabhne,
55 Dampimajdhinen beyw. Dampfpumpen, 6 Dampiwannen, 16 Dampf,
Hand- und Boctfrihne, 6 groge WMajdjinenanlagen ur Beton= und Weortel=
beveitung, 1496 Aufjichtsbeamte und Hanbdwerfer (audgenommen dad Auf-
jitsperjonal der Vauverwaltung), 5618 fonjtige Arbeiter, itm Gangen
durdyidnittlich 7114 Perfonen. Jn der eigentlichen Bauperiode von April
big Jovember rurben durchjdnittlich 1668 Auffichtdbeamte und Handwerter
und 6374 fonftige Avbeiter, im Gangen alfo 8042 Perjonen, bejchdftigt,
wihrend von Degember bid einjchlieflich Wary durd)jdnittlich nur 1151
Auffichtsbeamte und Handwerfer und 4107 Arbeiter, im Gangen alfo etwa
nur 5358 Perfonen, thatig waven. Die gevingte Anzahl der Bejdhaftigten
betrug im Dezember— Januav 4744, und bdie gropte Anzahl im Juni bid
Suli 8642, jo baf im Winter nod) etwad itber die Hiljte dev in den
Sommermonaten beim Bau thatigen Avbeiter Bejchdftiqung Hatte. Buv
Unterbringung ber Arbeiter dienten im Gangen. ca. 40 iiber die ganze Bau-
jtree verteilte Bavacen.

Rur Vewiltigung der mannigfachen fiiv die Aufjjidt8behdrde
mit diejen groBartigen Bauaudfihrungen verbundenen Avbeiten, jowie Fur
Betriebafithrung dev Bavacen und der fonjtigen Einvidhtungen waven bei
per Raijerlidjen Ranalfommijfion und den derfelben unterjtellten
Dienftitellen jahrlich duvchichnittlich bejchaftigt: 8 hohere BVermaltungsbeamte,
57 hobere Baubeamte einjchlielich Ingenieuve, 4 Yandbmefjer, 51 Bauauf-
feher, 30 Reichner und Bermefjungdgebiilten 2c., 68 Biiveaubeamte, 6 Bavaden-
Snfpeftoren, 61 Bavadenvermwalter, Gehiilfen und Kdche, 16 Kranfenmwdrter,
1 Werfmetfter und 38 Baggermeijter, Schiffdfithrer und Majdiniften.
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Bon den Cingelheiten bed Kanalbaues ijt bejonders bdie SHevftellung
der beidben Doppeljdhleujen an der Mimdung bed Kanals von
gntevefie.  Beide jind in ihver jdififafhridtedynijden Anlage zwar gleich,
aber thre Hevjtellung war eine fehr verjdjiedenartige. Wihvend die Mitndungs-
fchleuje bei SHoltenau bduvdyweg im Tvodenen Hevgejtellt mwerden Fonnte,
mufte die Grindung und der erjte Aufbau der Clbjdhlenje bei Vrundbiittel
im Wajfer gejdpehen. Anfinglid) Batte man geglaudt, in der duvd) bdie
Bagger ausgehobenen Baugrube der Schleufe duv) Schlagung von Brunnen,
4 bi8 5 Meter unter die Sohle getvieben, den LWafjerjtand jo tief fenfen
gu fonnen, dafy man wafferfrei avbeiten fonnte, allein dev Andrang bes
Waffers war nidht zu bewdltigen, und man ging deshalh zur Nafgriindung
iiber.  G8 wurde in der Baugrube eine etwa 4,5 Meter dice Vetonjchicht
bevgeftellt, und nachbem biefelbe vollendet und dag Waffer jeht mittels ber
Dampfpumpen leicht entfernt ward, fonnte man mit den Mauevarbeiten
beginnen.  Ubev bie Vetonjdjicht wurbe eine wei Steine bdicfe Schicht ge-
mauert, jo daf der glatte Boden jeber Scleujenfammer in flachem Bogen
nad) beiden Seiten etwad anjtieg. Die Art der Herftellung der Betonjdhicht
wav eine fhwierige unb eigentiimliche, diefelbe mwnde vermittelft einer Ver-
jentmajdjine an Ovt und Stelle gebrachyt, die folgendermafen fonjtruiert
wurdbe.  Quer iiber dem Wajferlod), ald welched fich die viefige Baugrube
parftellte, lag eine auf Sduten jdwimmende Briicfe mit Bahnjdhienen und
vor devielben ein jdhwimmended Geritjt, an dem viele eiferne Vevjenttajten
mit nad) unten fjid) dffnenden Klappen hangend angebracht waven; in diefe
Rajten wwrbe der fertige BVeton aud den Wagen eingefippt. Wenn alle
Kajten gefiillt waven, wurbe die BVerfentmajdhine an die vidhtige Stelle ge-
floft, die Rajten gany fachte, damit feine Strdmung entftand, woburd) bdev
RKalt von den Steinen abgefpiilt wovden wdve, auf den Grund der Vau-
grube mniebergelajien und hievauf die Klappen gedffnet, fo dag der VBeton
gany jachte ji) unten audbreitete. Man fah nichts von dem Beton, aud
nid)t3 von einer vorher wm die ganze Baugrube herum eingevammien jtavten
holzernen Spundwand, denn Aled died war unter Waffer. Lebtered war
in ber Vaugrube volle 11 m tief. Vor dem Vevjenfgeritjt war ein Dampf-
bagger, weldjer den dtberfliiffigen RKalfjhlamm gany almihld) aufbaggerte.

G3 witde gany unmogli) gewejen fein, dieje etwa 50 Fuf unter
Jlutjpiegel dev Clbe tiefe Baugrube trocfen pumpen zu founen; fjelbjt die
Bijdungen der Baugrube witrden duvd) feine Veranferung 3u halten jein,
wenn der innen davan liegende civca 36 Fup hohe Wafferdruct aujgehoben
witrde.  Dedhalb mufte die gange Baugrube mit diejer ca. 12 Jup dicken,
jihiim Yaufe eined halben Jabhred u einer majfiven Steinmajje bindenbden
Betonjdiittung audgefiittert werden. Erjt dann war 8 mdglich, die Vau-
grube audzupumypen und die Grund= und Futtermauern auf dem Beton-
funbament im Tvodnen aufzubauen.

f Die Herjtellung bed Vetons fiir die Schleujenbaugruben wurde in
grofen, duvd) Dampffraft betricbenen Trafmiihlen bewerfjtelligt.  Vier
Mablginge evtleinevten sunichjt die Trafblocte ju gany feinem mehlartigem
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Pulver. Jede jtellte pro Doppelidhicht von 24 Stunben 30 Kubifmeter
her, die durd) Tridpter biveft in Sade gefiillt und u einer Anzah!l von
Mijdmajdjinen gefahren mwuvben, die auf trodnem Wege eine qany gleid)-
magige Vermengung von Trvaf und Sanbd Herbeifithrten und dieje Miajje
durd) Glevatoren wieder in Kippfarven fitllten. Auf einer grofen Platt-
form wurde auf dev einen Seite die Mijdhung von Traf und Sand, auf
der andern dev najje Schotter ununterbrodjen angefahren und von Avbeitern
in gleihmapigem Tatt mit Shaufeln in grofe Tridhter gemworfen, unter
benen rotivende Mijchtrommeln bden Beton Herjtellten und wieder in Kipp-
tavven abluben, die jofort jur Verfenfungditelle in der Baugrube gefahren
wurden. Die ad)t vorhanbenen Mijdhtrommeln fonnten in 24 Stunbden
900 Rubitmeter BVeton liefern. Daneben wiurbe in 24 Kalfgruben fort-
wibrend Kalt geldjdht, jo dafy die evften immer geleert werben fonnten, wenn
bie lefsten gevade gefiillt wurben. Die Baugrube felbjt wav ein ungeheured
Becen von 75 m Breite und faft 300 m Linge. Eine fleine |hwimmende
Rreifelpumpe {dafite von der VerfenfungSeinvichtung den fich naturgemdf
bilbenben Betonjdhlamm fofort wieder weg, damit der Grund ber Baugrube
tmmer rein blieb,

Um bie Baugrube berzujtellen, war bdie Audjhadyiung von rvund
222000 Kubifmetern Boben erforderlich. Die Baukojten ber Schleufe ein-
jdlielich) ihrer Thove und ber Hydraulifhen WMajdinen ur Bewegung der-
felben . §. w. belaufen jich auf vund 157, Millionen WML  Nicht weniger
als 79 000 Kubitmeter Biegeljteine und 8000 Kubifmeter fertig behauene
Granitjteine waven gu dem Bau erforderlich. ©8 wurde fajt ausjdlieplich
oeutjhed Material vermwendet. Die Aufmanerung der Schlenjenwande veicht
bi§ auf 67/, m {iber den Normalwajjeripiegel; eine Uberflutung der Schleujen-
haupter evideint daber felbjt bei den hochjten Sturmfluten audgefdhlojjen.

Die Herjtellung ber fiiv den Bau ded Kanald erforderlichen Iiegels
jteine wourbe in befondeven, in ber Ndhe der Kanallinie gany new evvicdhteten
Biegeleien vorgenommen, So befand fid) eine von bem Unternehmer R. Fejtge
geleitete Biegelei in bev Nihe der Glbe, etwad oberhald von Brungbiittel,
eine weite, jehr grofe Riegelei war bei dem Gut ,Grof-Nordjee” ervidytet
und wurde von den Unternehmern Ph. Holymann & EGo. in Franffurt am
Meain betvieben. Dad Material yur Biegeleifabrifation fand fid) in reicder
Fiillefin dev Ndabe dev begeichneten Stellen.  Fejtge’'s Jiegelei bei der Glbe
ijt eine im groRartigen Stile angelegte Dampfiiegelei. Von den in der
Witte befindlichen Ningdfen ragen gewaltige Schornjteine hod) empor, und
git beiden Seiten derfelben befinden fich je 18 Neihen Winddfen, in weldhen
die geformten ©Steine [ufttrodfen gemadyt werden. Die gange Anlage war
natiicli) fauf eine bedeutende Mafjenproduftion eingevidhtet. Die Biegel-
werfe jtellen tdglic) ca. 20000 Rlinfer Her, welde vermittelit Spurbahn
an bie Bedbarfdjtellen befordert werden. Sm Gangen waren dort etwa
200 Millionen Steine in Fabritation ju nehmen. Die Jiegelet in ,Grof:
Jiordjee” avbeitet mit 2 gqrofen Ningdfen und Bat ebenfalls mebhrere
Millionen Steine herguftellen.
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Nachjt den Sdylenfenbauten bildete die Durdhbauung der Moore in
ber (jegend bes Ruden= fowie bes WMedtel8-Seed die jdhmierigite Anufgabe
bei Herjtellung bed Kanald. E3 hanbelte fih darum, in einem Untergrunde,
weldjer fortmdhrend im Audweichen war, jobald jhwere Lajten auf denjelben
gebradt wuvben, einen feften Rahmen fiir da3 Profil bes Kanald u
jhaffen.  Gin einfacjes Ausheben ded moorigen Girunbdes gemiigte nicht, da
jofort bdie Seitenwdnde der Ausjdachtung, injofern jich eine joldhe berhaupt
bevjtellen lie, wieber in dad RKanalbett hineinquollen. Das Verfahren,
vermitteljt dejffen man dennod) eine fefte und geficherte Konjtruftion bes
Sanalbetted bewirfte, war jehr inteveffant und im wefentlichen folgendes :

Dag Mectelmoor evjtvectte fich in einer Linge von 10 RKilometern
bis Mendbsburg. JIn ben von der RKanallinie durdhjchnittenen Teil bes-
jelben fowie ded Kuben-Eee’s wurde ber an anbeven Stellen ausgearbeitete
fejte Sand gejdhitttet, und gwar evvidjtete man auf diefe Weife cinen breiten
Damm quer durd) den See. Diefer Sanddamm, der erheblich) breiter war,
al8 mie ba8 gejammte Kanalprofil, wurbe fpdter im Trodenen ausgebaggert
unbd auf dieje Weife dad Kanalbett hevgeftellt. Die Cinjhiittung Hes Sand-
bamumes in bad weidje, fogenannte jchimmende Moor gejhah von einer
gany leichten Briike, die auf Hohen Stelzen erbaut war und auf weldher
Wagen mit geringem Sanbdinhalt von einem Halben Kubifneter vorgejchoben
und dann o entleert wurben, baf die Stelzen in dev obeven feften Schicht
etmad Halt gewannen. Auf dem fo Bevgeftellten johmantenden Unterban
muwrbe bann duvd) Urbeitdiige mit Seitenfippern von 3  Kubifmetern
Jnbalt der Betrieh in der Weife fortgefest, daf mumn aud) eingelne Wagen
vorgingen, duvd) Abjchiitten die obeve Sandjchicht verjtavften, und jwav
in ber Art, daf ber Damm gewifjermafen unter BVenussung dev letchten
Fahrbriicte vovr Kopj vorgetrieben mwurbe. Die aufgejchitttete Sandmaffe
prepte den Weoorboden gunddit in den Oberjdyichten gujammen, fodaf fich
jeitwdrts Ydng3vertiefungen bildeten, in Denen das Waffer am Sanddamme
jtand. ©piterhin hob fich dad WMoor zu den Seiten Hes8 Dammed in
Auftreibungen, die jic) dann aber im Laufe dbev Beit wieder fentten, weil
ber obere Wioovboden etwad eintrodnete und vermdge feines Gewichtes in
bad weidjere Untevmoor juriicfant.

Die Verbreiterung bed Sanddammes erfolgte mitteld Seitentippern in
bev Weife, dafy der anfinglich jdhmale und nuv eben ein Geleife tragende
Sanduntevbau durd) Seitenfdhiittung nad) und nadh vervolljtindigt wurbe,
Die Querjdnittform der einjinfenden Sanddimme wurde burcd) Bohrungen
evmittelt; fie glich ungefihr dev Geftalt eined Gijenbahndammes mit etmwasd
jteileven ©eitenbdjdhungen, weldher mit feinem breiten HuBe bi3 auj die
unteren fejteven Rlai= oder Sanbdidyichten rveichte.

Jn den moovigen Giebieten ded weftlichen Kanaltheild zwijdhen Rends-
buvrg und der Glbe gelang €8 auf dieje Weife, die Dammidyiittung gany
bi auf ben unteven feften Voben unter dem Woove Herabutveiben, da
in_ biefen Gebieten bes Alluvium3d dev Boden in giemlid magevecyter Leife
jid) fovtiept. Jn dem bitlichen Theil des Kanalgebietes gwijden Rendsbuvg



B e

und $Holtenau, wo dad Diluvium vorherridht, befanden jich swar aud) Woor-
ftrecten, jebod) dieje waven von fleinerer Ausbehnung und in den Veulden
e fejten grobfdrnigen Sanbdbodensd ywijden Hitgelungen eingebettete Flachen.
WMo bier die Kanalbdjhung bderarvtige Moorjtrecten durd)jdhneidet, war
€8 nothwendiq, durd) entjprechend umfangreiche und jdhwere Sandjdyiittungen
in der Fludt ded KNanaluferd einen fejten Nabhmen fir die Herjtellung
ber Bojdungen au bilben. Died ift denn auch gejcdjehen und €8 ijt ge=
lungen, bie Vefejtiqung der Ufer wahrend bder Baugeit fider su ftellen.
Man erwartet, daf aud) fiiv die Folge fein Rutjhen der Bojdungen jtatt-
finbert wird,

Bon bemerfengwerthen Bauavbeiten ift fermer bdie Herftellung der
Dodybritce bei Grinthal ju vergeihnen. An der Stelle, wo biefe
Briike al3 fejte Bogenbriicfe die Eifenbahn Neumiinjter - Heide und bie
ihr benadybarte Chaujjee ither den RKanal Pinitberfithrt, befindet fich bie
Wafferjheide ywijchen Giber und bder Elbe. Dad Tervain hat Hier eine
$Hohe von 30 Wetern diber dem WMeeredipiegel, unbd der Einjdynitt, ver-
mitteljt Defjen der RKanal duvd) bdiefed Gebiet gefliprt worben, war ein
jebr bebeutender. E3 war erforderlich), der Briidke eine foldhe Hohe au
aeben, bafy biefe mit ihver Unterfante einen lichten Abjtand von 42 Metern
von bem Wafjjevipieqel hatte, um e8 jo su evmdglichen, daf bie vollgetafelten
RKriegdjdiffe nur unter Streidung ihrer Oberbramijtenge ohne Aufenthalt
pie Britendffnung pajjieren fonnen. Der Vriidenbogen wurbe daber mit
einer Spannieite von 156,56 Wietern {iber den Kanal gefithrt. Die Priifung
be3 Untergrunded Datte namlid) evgeben, bdaf die Ginjdnittbdjdung ded
Ranald auf den thonartigen Sdhichtungen zu Rutfdungen geneigt fein
fonnten, woburd) die Standfdhigleit eingebauter Pfeiler in Frage gejtellt
gewejen wdre. 8 wurde daber der Entjdhlufy gefajpt, ben Kanal mit
einer Offnung zu iiberjpannen und fih jo von der Gefahr der Boben:
bewegungen moglid)jt frei su Halten, abgejehen von der gefalligeren Fovm
bes Cifenbaues in dem landjdaftlichen Bilbe.

Mm der Brifenbahn bie danad) erforderliche Hihe zu geben, warv
3 nothwendig, von beiden Seiten an die Kanalufer hohe Dammidyiittungen
bevangufithrer, auf welden die Gifenbabhn und die Chaufjee veveinigt bdev
Britde jugeleitet wurben. Die auf bdiefe Weije u beiden Seiten bed
Kanald entjtehenden Rampen Haben bei einer Hihe von 21 Metern iiber
bem Tervrain eine Erdbemegung von faft jwei Millionen Kubifmetern ev-
forbert, bei beren SHevanjdajfung wei Lofomobilen von je 100 Perdefrajt
ununterbrochene  Riige von je 30 RKippwagen von dber 3 Kubifmetern
bevanfholten.

An bdie Rampen jdliept jih ein ftavfer fraftiger Pfetlevbau an,
weldper ald Widerlager fiir den Bogentriger der Vriicke und Aufleger fiiv
die Fahrbahn bient. Die Pieiler jind nad) oben ur avdhiteftonijdhen Bierde
thurmartig verldngert und geben dem Gangen einen fehr gefalligen Abjchluf.

Die Briwfe wurbe im Mai 1891 nad) dem Plan Hed Bauinjpettord
Greve begonnen und im Wugujt ded Sahres 1892 fertig gejtellt. Sie ijt



Die Hodjoriice iiber den Rord-Djtjec-Kanal bei Griinthal,

Uberfiihrung dev eingeleifigen Bahn Reumiinfler-Heide unbd vev Ghauffee Hapemarichen-Albersvorf fiiv Wagen- und Fuiigingervertepr.

Gine eclduternbe Bejdyreibung diejer Briide it auf den Seiten 59 biz 62 onthalten. Dieje ADbilbung giebt gleidiseiti eine Sorjtllng. vorr: ek
bei Projensborf ju erbauenden Hodhbritce jur Mberfiihrung bev Ghaniiee und Bahulinie von Kiel nad) Edernjorde,
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dbie weitejt gejpannte Briicfe in Deutjchland, auj einen Winddbruct von
150 kg undb auf eine Stanbdfejtigteit von 250 kg beredmet. Die Auf-
jtellung bev eimgelnen Triger ecfolgte vom fejten Gievitjt aus, bie Anfuhr
ber Gifentheile durd) vbeitsgeleife. Beim Aufbringen devielben am Ort
bebiente man fid) dev Gleftrizitdt in der Art, bap Sefundarmajdhinen von
swei. Prevdetrdften in grdfever Fahl von einer Sentraljtelle aus in Gang
famen.  An BVeredhnung, Entwurf und Ausfithrung haben, aufer Bau-
injpeftor Gireve, die Regierungsbauvithe Hinceldeyn und Eggert und
Jegierungsbaumeijter Rohlenberg wejentlichen Antheil. Erd- und Mauver-
abeiten fitv bie Briicfe waren an den Bauunternehmer Sager 3u
DHademarjden und bdie Lieferung und Aufjtellung des eijernen berbaues
jowie bded Fahrbahnbelages zu der Hodbricde der Majdhinenbau-
Attiengejellidaft Nitvubergfitr die Summe von nahesu 500 000 ME.
itbertragen.

Bei der Auffithrung der Widerlager wurden fiiv bie am {tactjten be-
anjprudyten Theile Rathenomer Steine vevmauert, bdie Yuflager find aus
Givanit, grofere Theile der Soctel und der Giejimje aus blaulichem bayerijchen
Gvanit, Die groen Wappen mit dem Reidh3abler, welde den avchitefto-
nijden Shmuct abgeben, jind ihrer bebeutenven Abmeffung wegen ausd drei
Platten Obertivdjener Sanbditein sujammengefest.  Sur Verbedung der
unvegelmépigen Bogendffnung, weldye burd) die Bojdhung begremzt wird,
jind Stirnmauern aud voten Riegeln (aus dev Jtdbe von Weifsen) auf-
gefiihrt worben.

Dad Geleid der eingeleifigen Bahn ijt in die Mitte der Briicte qes
legt, jodbafy bei einer lichten Weite von rund 6,5 m jwijchen den teilweife
liber dev Fahrbahn Hervorftehenden Trigern die Buiide nidjt gleichzeitig
von der Gijenbahn und dem Strafenverfehr benuit werdben fann. Die
dabrbahn fiv Strafenfufimerte fegt auf der gangen Briide innerhalb der
Abjdhlupichranten in Hdhe der Schienenoberfante. Die Breite der Stragen-
fahrbahn betrigt in ber Mitte der Briice auf etwa 100 m Linge 3wijden
ben Gurten ber Haupttviger in einer Hihe von 3 m iiber Schienenober-
fante 6,5 m. Die ju beiden Seiten Hes Fabrweges auperhalb der Hiange:
verticalen belegenen Fufwege Haben an den Krvewzungsftellen mit den
Bogengurten eine Breite von je 1,5 m. An beiden Grden der Briide,
jomweit die Haupttrager unter dev Fahrbahn lieger, hat die Fahrbahn eine Breite
von 8 m. Die Breite der Fufwege auf diefer Strecte betrdgt 2,13 m.

Der Fahrbahu it eine jdhwade ritmmung nad) oben gegebert, und
gwar i der Witte 10 cm bei niedrigfter, 18,7 em bei mittlever wund
27,4 cm bei hodyjter Tempevatur. Die Tvdger liegen jur Berfteifung
gegen fjeitlie Vemwegungen in Gbenen, die 1:7s gegen bie Loth-Ghene
geneigt find.  ©3 find elajtijhe Sichelbogen mit 4,1 m Hihe im Sdheitel
und mit Kampfevgelenfen, welde i) 5 m iiber der Bobvenflade auf ge-
mauerte, frdftig iibevlajtete Widerlager ftiren.

Die Knotenpuntte liegen auf Rreigbdgen von 150 beyw. 135 m
Halbmefjer und 21,46 beyw. 25,56 m Preilhohe, jodafy die Verhiltnifje
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ber Spannweiten 3u den Pfeilhdhen 7,3 beaw. 6,1: 1 Betvagen. Dev Quer-
fdnitt der (Surtungen bilbet einen Kaften, dejfen offene Seiten durd) ein
Gittevwerf verbunden jind.

Der Auflagerfdrper dev Bogentviiger befteht aud Gufeifen und ift

gweiteilig angeordnet.  Bmwijdjen beibent Teilen find RKeile angebracht, um
damit bas Gelent fejt gegen den nod) auf feinen Ritjtungen ruhenden Bogen
ju briiden. Die Strafenfahrbahn ijt aus einem doppelten Bohlenbelage
hergejtellt. ;
i on gany dhnlicher Weife, wie bet Grimthal, wurde fpiter fiir bie
Uberfithrung der Siel-Flensburger Cijenbahn, welhe urfpriinglid vermitteljt
einer Dvehbriicte evfolgen follte, ebenfalls eine Hodhbriicte in Ungriff
genommen, die bei dev Hihe von Projenddorf, bei Lewendau, den Kanal
liberjdyveitet. Die Baumafe und Cimvidytung diefer Briicte werden derjenigen
bei Guitnthal nabegu gleid), und aud) BHier wird eine Chaufiee gleichzeitig
mit dberfiifrt. Die Wehrtoften gegen ben Voranjdhlag mwerden etwa
4 Millionen Mart betvagen, jedod) feine iberjdhreitung ber Giejamibau-
fojten  veruvfadjen, da bereitd wejentlicde Grfparnifie gegen den Total-
anjdlag gemadt find. Duvd) bad Fovtfallen einer Drehboriicfe an Diejer
Gtelle ift fiiv die burdjgehende Schififahrt ein wefentlicher Bortheil ae=
jhaffer, da bas Pajjiven dev jhmalen Drvehbriictensifnung immerhin Bor-
fiht und event. Aufenthalt evfordert haben miirde.

Die nidjte bemerfendwerthe Bauausfitjrung fand im Gtabdtgebiet
von Renbdsbuvg jtatt. Hier hanbdelte €8 jich einereitd um Uberfilthrung bev
Bahnlinie von Neumiinjter {fiber den Kanal, anbdeverfeitd wm einen Sdiff-
fabrisanjdluf der neuen Wafferftrae ded Nord-Oftjectanald an die Lalte
Wafjerjtrage dev Gider, besw. de3 hleswig-holjteinijchen Kanald. Ilber
bie Britdenanlage bei Rendsburg ijt jolgendes mituteilen:

Die Gifenbahn bei RNendsburg wird unter Tvennung Hes Doppel-
geleifes in awei eingeln gefiihrte Bahnjtrange auf wei Drehbritden fiidlic
ber Stabdt itber den Kanal iberfiihrt, jo daf Sidherheit gegeben ijt, den Bahn-
betvieh felbjt bei Berjtdrung oder Bejhadigung einer bev Eifenbahnbriicten
aufredh)t evhalten ju fomnen. Die Brirceniiberfithrung {iber den Kanal ge-
fhieht {iddjtlic) wvon Rendsburg bei Ofterrdnfeld im Buge der alten
Gifenbahn.  Die beiben Drehbriicfen Haben in der Durd)fahrtddfinung
eine lidhte Weite von 50 m. Der Drebhpfeiler der Britcke fteht an etnem
Sanalufer, die Britden felbft werden bei ihrem Gin- und Ausidhwenten
durd) einen mittleven Dvehgapfen unterftitgt, welder auf einem LWafjerbrud-
Gylinder tubt 1ind bas Abheben der Briide von ihren Anflagefladen
burd) hydraulijhe Rraft ermbglicht. Die ganze Bewegung der Briicten erfolgt
ebenfall8 buvd) hydraulifche Kvaft. Die Herftellung diejer Geiven Briicken
fonnte im Trodenen vorgenommen werden, ebenjo ijt die Gtragen-Dreh-
buiide der Ghauffee bei Aufrug (Rendsburg) im Trocfenen erfolgt.  Diefe
lepteve erhdlt ebenfalld eine lidjte Durdhfahridmweite von 50 m anftatt
ber anfangd projeftivien 36 m.
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e die Verbindbung der Waijeritrage bed Nord = Oftjectanald mit
ber Untereidev mufte dadurd) gejovgt werben, daf vom Audorfer See
aud durd) bie jogen. Enge eine vertiefte Fahrrinne nad) Rendsburg gu, und
swar bis an bdie Jovdieite der Stadt unter bie alte Gifenbabnbriide durd) nad
ber bortigen alten @dﬂeu]’e hin, audgebaggert wurbe, da der Wajjerpiegel
ber obeven Eider fich vermdge Aufhebung der Schleujenhaltung des Eider-
fanals um ca. 7 bis 8 Fuf fenten mifte. Die Folge war, daf Neubauten
fowohl bei der CEijenbahn ndrdlich von Rend3buvg als aucﬁ bet der Unter-
Eidevjdhleufe nothwendig wurben. BVon be]onbelem antevefle find bie
Bauten an der nnrbhdjen Gifenbafubriide. Die Erd-, @Jumbungé- unbd
Maurerarbeiten waven der Fivma Ph. Holymann u. Co. in Franffurt a. M.,
bie Herjtellung ved eifernen Oberbaued dev Mafjdjinen-Attien- Gaeiemd)uft
Juunberq itbertragen.  Auch diefe Briide mufite ald Drehbriice gebaut
werden, ba Diev die Schiffe zwifden Untereiber und Jord - Ojtjeetanal
pafjieven mitfjen.  Die Brlicfe ruht in der Mitte auf einem grofen
Drehpieiler, an der Yandjeile auf ywei Auflagepfeilern. Der ndrbliche Auj-
lagepfeiler mwurde volljtdndig im Wajjer gebaut; ebenjo dev mittlere Dreh-
pieilev. Diefer, fomwie der jiiblide uflagepfeiler muften ald Sentpfeiler
hevgejtellt mwerben, eine eigentiimliche undb Dejonderd intevefjante Aug-
fithrungdart.

Der BVorgang bhierbei war folgender: Ein Geriijt von Eijenplatien
und Cifenvippen, defjen Grundrif gleich dem bed u erbauenden Pfeilerd
ijt, wird auf einer BValfenlage itber dem Wajfer erbaut und mit Mauer-
werf audgefiillt. Jn der Mitte bleibt ein freier Raum, der nad) oben
ourc) eine Gifenplatte mit grofem, rundem o) und aufjteigender Robhre
abgejchlofjen ijt. Diefer Theil ded Pfeilerd hangt an madtigen Stangen
und wird allmahlich in dem Mafs, wie die Wauver oben den Pfeiler duvd)
Aufmauern erhohen, durd) Schrauben heruntergelajjen. So wird der Pfeiler
bid auf ben Grund bed Wafferd niedergelaffen, wovauj durd) Dampjtraft,
weldhe eine groBe Luftpumpe treibt, dag Wafjer aud dem erfterwihnten
freten Raum am Grunde bed Pfeilerd verdbrangt wird. Die vom runden
Lodh) in der abfdhliegenden Platte auffteigende NRohre evweitert fich oben
ourd) einen Abjats, und diefer ift nad) oben ju volljtandig [(uftdid)t ab-
gejdloffen.  Mur nad) zwei Seiten jteigen iiber mannsbdide Rdhren wicher
abwdrts, welde am untern Ende einen doppelten Verjdluf durd) Sdyrauben
und Gummiplatten haben. Duvd) dieje Rhren begeben jidh alle viev Stunbden
vier Arbeiter in bas Sdacjtrohr bid auf den Grund bed Pfeilerd. Jn
per verdidhteten Luft, Ddeven uﬁcricf)ufg brobelnd aufen am Preiler empor-
jteigt, avbeiten bie Leute wie in einer Tauderglode. Jhre Vejdyaftignng
befteht in nichtd anderm, ald am feudjten Grunde die Grde in Gimer 3u
filllen und biefe durd) eine eleftvifdhe Rraftmajdine in dag Schadyt=
vofr beforbern ju lajfen. Dad notige Lidht wird naticlih aud) duvd
Cleftrizitdt von einer Aufenmajdjine erzeugt und nur mittelit Drihten
bineingeleitet. Wenn bie Eimer oben im Scdhad)trohr bei der Grmeiterung
angefommen {ind, werden {ie von 3wei Arbeitern in die Seitenjdhichte ent-
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leevt. Diefe werben von aufen jtehenben Avbeitern von Reit ju Reit ge-
ffnet und bie Grde fillt von felbft Heraus. Natitelich muf vor einer
jolchen Offmung der Sdad)t im Jnnern nod) mehrfac) (uftdidht durd
Gummiplatten, Eijenplatten und Schrauben verjchlofjen werden, fonjt wiirde
pad eindringende Waijjer die am Grunde arbeitenden Leute im Nu evtvianten.
Die Arheitszeit betrdgt fitv die in ber verbidhteten Yuft arbeitenden Leute
vier Stunden, ber dbann eine Rubepauje von adt Stunden folgt. Nuv
beim $ineinjteigen in dben Schacht bewivtt der Luftorud durd) Saujen und
Klingen in den Obren einige Unbequemlichfeiten, weldhe jich allerdings bei
vielen Leuten jur Unertrdglidifeit jteigern. Die Pfeiler fommen etwa 16 m
tief, alfo veichlich 10 m in dad Fluibett hinein. Je tiefer fie Hineinfomumen,
bejto jtavfer muf audh) der Luftoruct fein, um dag Grunbdbmwaijjer Fuviiciu-
brangen. 3t der Pfeiler tief genug, dann wird in ben freien Raum Beton
hineingejhafit, weldjer hier verharvtet und mit dem Pfeiler ujammen eine
eingige fejte iaffe bildet.

v die Verbinbung wifden der Obereider und der Untevciber bHei
Rendgburg, weldhe jdhon beim Eiderfanal durd) eine Schlenfe bet dem Kron-
werf vevmittelt wurbe, Bat fiiv den neuen Kanal eine grofere Scdhleufe
hevgejtellt merben miifjen. Tie Grd:, Grimdbungs- und Wauvevarbeiten,
jowie die Lieferung eined Teild ded Materiald fiir diefe Sdhleufen wurden
sum Preife von rund 550 000 ME. bem Bauunternehmer R. Schneider in
Berlin itbertragen.

Die alte Scdhlenjentammer wurbe einfad) zugejchitttet; durch die neue
den Sdyifffahrisvertehr aufred)t erhaltende Eiberjchlenfe wirh feinerfeits dev
9?01-h=91tieefana[ gegen die Wajjerftand3jdmantungen der Unteveider, welde
per pon Tomning 618 Nenddburg Hevaujfommenden Flutbewegung unter-
worfen ift (ein Weter Diffeveny) abgefdhlojfen. Die Renddburger Schleuje
evhilt Facherthore, damit aud) bier jede Stromung audgeglichen mwerben
fann und der AL{HluB der Schleufe felbjt bei durchlaufendem Strome mit
Sidyerheit erfolgen famn. Die Sdleufe erhalt an jedem Gnde wei paar
Thorfliigel.  Bundd)jt mufte die %augrnﬁc burd) eine Spundwand an drei
Geiten abgetheilt wevden, da fie vom LWafjer umgeben ift und eine jtandige
Dampfpumpe jorgte 10bamt bafiir, bie Vaugrube nad) Moglicheit trocten
s balten. Vet der Audhebung der Baugrube, bei weldher ein untever
fleiiger Voben gefordert werden mufte, jtieg man auf viele alte Piahlvejte
und dergl. Diefe Pfdhle, von friiheren Schleufen und Fejtungsbauten
bervithrend, mwurden vevmittelit Dampffrahn ausd der Gvde hervorgeiogen
und evft bann tvat ber Bagger in Thitigleit. Die Funbdierung der Schleufe
evjolgte auf einem liegenden Mojt, auf diejen wurde eine BVetonmijdung,
bejtehend aug Cement, fleinen Steinen und gerviebenem Tuffjtein, gejdhiittet.
Die ungeheurven Waffen diejes Vetond wurden durd) bejonbere, durd) Dampf
getriebene Mithrerfe ubereitet. In die wageredt legenden Mijdhtrommeln
wurben die oben genannten Bejtanbdfeile magenweife bhineingejdiittet, beim
ustritt der fertigen Weajje aus den Trommeln in Kippwagen aufgefangen,
fiber ben Balfenvoft gefahren und audgefchiittet. Dovt erhartete der BVeton
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jdhon nad) einigen Wodjen und e8 murde auf ihm dag Mauermert auf-
aeftihre.

~ Wdhrend die Ausmage der alten Schleufe 7,82 m Breite mil
3,5 m Wafjerticie waven, zeigt die neue Schleufe 12 m Breite mit 5,5 m
Whaifertiefe, ift alfo wefentlich griger.

Die bei Rendsburg evfolgende Senfung ded Wajjeripiegels
ber Obereider, weldje nicht 3u umgehen war, hatte fiir die Stadt den Verlujt
bes Cibevwafjers, weldyes in mehreven Fdllen in gewerblichen Betrieben benust
wurde und Weiihlen al8 Triebtvajt biente, jur Folge, wad qleichzeitiq eine
CSenfung be8 Grundwafjers, aljo ein Verfiegen der Brunmen, berbeifiihrte.
Atit der Stadt ijt baher ein Abfommen getrofien, wonad) die Stadt auf alle
Gntjdadigungsanjpriidye gegen Gewdhrung einer Vergittung von 300000 ME.
aus der Reidystajje verzichtet. it den RendBburger Whafjermithlen it ang
gleichem Anlafy eine Veveinbavung abgejdhlofjen.

Die Aushebung bes Kanald oberhald Rendsburg, wo derfelbe bei
Jtobistrug in den Auborfer See eintvitt, um dem Verlauf der, obeven Givers
Seen zu folgen, bietet bi§ u dem Punfte, wo ber Jord-Oftjeetanal den
flemhuder See in feinem ndrdlichiten Theile fchneidet, feine bemerfens-
werten Cigentimlichteiten. BVielfad) wird auf diefer Strecte die in jtarken
Sviimmungen verlaufende Obereider besw. der Giderfanal abgejdynitten, und
biev findet die BVauausfiihrung des Nord-Oftjeckanalsd in der Weife jtatt,
baf bieje Ciberabjdynitte duvd) Abdbdmmung an ihren Gnden gejchloffen
werben, fobap fie denjelben Wafjerftand behalten, den jie urfpriinglich hatten.
Auj diefe Weife werden bie Wafjerverhilinifje der an die alte Gider ane
gremgenden Ydnbereien mdglichjt unverdnbdert gelafjen.

Der Flembhuder See zeigt jebod) gany evhebliche Vevdnbderungen.
Derjelbe hatte wrjpriinglich) eine Grofe von 234 Heftaven, er war mit -
ber Scheitelhaltung bes Giderfanals in unmittelbarer Berbindung, und jein
Wafjerfpiegel bejand jih) 7 m hober, al8 wie dev Whaiijerfpiegel der Ditiee,
aljo audy wie devienige bes Novd-Oftjectanals. Dabdurd), dap eine Sen-
fung biejes Wafferjpiegeld um 7 m fjtattfindet, vevfleinert jich die Flache
bed Flemhuder See’s auf etwa ', = 84 Hettar, und e§ werden groge
gladen Yand vollfommen freigelegt. Die Vertleinerung des See's hat eine
frefflihe elegenbeit geboten, um jowohl Baggergut wie den im Trocenen
gewonnenen Boden auf dem Gebiete bes See’s abgulagern. E3 war jedodh
erforberlich), um den angvenzenden Gittern und Lanbdbijtviften ihre Wafjer
verhilinifje gu erbalten, durd) Vorfehrungen am Flemhubder See Bierfiiv
ju jorgen; biefe jind in folgenber Weife getvoffen:

Ringd um den See herum, im allgemeinen pavallel mit feinem
Ujer, jeboc) innerhalb bes Gebieted feiner Wafjerfliche, murde ein Ring-
bamm gegogen, der, bei Grof-Dordjee beginnend, jich fidlicy fovtfeste, am
Lojcg- und Ladeplap von Adyterwehr vorbeifithrend, wejtlich von Flemfuder
fid) bingichend, in ber Gemarfung Strofbrif am Oftujer des Flembuder
See’s enbigt. Duvd) bdie Hevftellung diejes Dammes wurde eine At
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Ringtanal an dem weftlichen, jiiblichen und ditlichen Ufer bes Hlembuder
See’s Devgejtellt, und in diefem blieh dev alte Wafferftand bes vlembuber
See’s beftehen. Am Sithen mitndete in den Flemhuder See befanntlich der
Giderfluf bei Achterwehr, an der Ojtfeite die jhwidjere Bdlemhuder Aue,
noroli) die Welddorfer Aue. Mit Niicficht auf diefe permanenten Bu-
fliifje De3 {Flemhuder See’s, die fich aljo in den Ningfanal evgieRen, it ¢3
notwendig, fitv einen AbluF aus dem Ringfanal nad) dem verbleibenden
Jnnengebiet bed Flemhudber See’s ju forgen. Gin joldher AGfuE ift am
Ciibende bes See’s vermdge eines Wehrs Hergejtellt, weldjes ourd) einen
Wafjerfall von 7 m die Wafjer ded Ningtanals in einen geraden Stidfanal
und in dben Flembuder See abfithrt. Der Whafferfpiegel des neuen Flemhuder
See’s liegt natuvgemdR in gleicher Hihe mit demjenigen des Jord-Ojtfee-
fanals und ift burd) eine furje gevadbe Huleitung mit Hem Jtord - Oft-
feefanal verbunben. Die Beihnuung auf Seite 67 [dft die Bevdnberungen
am Aveal bes Sees und feine BVerbindung mit dem RNord-Oftfee-Ranal
beutlich evfennen.

Der Flembuber See bejipt eine fehr bemertenswerte Tiefe, weldje
nacydem ber Wafferjpiegel um 7 m gejunten ijt, an der tiefjten Stelle im
jiibticgen Teile De8 See’s immer nod) 23 m betrigt. Die erjten. Urbeiten
beim Flemhuder See bejtanden in dev Vejdiittung des Rings, der einfad
vermittelft Schiittung ,vov Kopf Hergejtellt murde. Fitr die grofen Wafjer-
tiefen hatte der Unternehmer Ph. Holymann u. Go. in Berlin bie Sadje
in bejonberer Weife eingevidhtet. Da der Kanal den See auf einer Strecte
von 1 km anjdyneidet, jo mufte ev auf diefe Linge hin ausgebaggert werber,
was mittels eined bereitd im Vetriebe jtehenden Nafbaggerd erfolgte. Die
vollen Prdhme jdaffte der Unternehmer alddann dorthin, wo der Damm
in ben See hineingejdhiittet werden jollte und entleerte jie mitteld eines jeitent
jdmimmenden Baggers, der fo fonftvuiert und aufgejtellt war, dafy er den
Prahm in fid) aufnahm, den Boben aud der Tiefe hob und den Smbalt
feitrodrts unmittelbar dovt ing Wajjer jdhitttete, wo der Damim gebilvet werden
jollte. Dieje Konjtruftion, welde man einen ,umgekehrten Bagger” nennen
tonnte, wav auf swei ftarten Schifidgefifen in Holy fehr folive hergerichtet
und bemwdhrte fich vortrefflich.

Das Borhanbdenjein von Ablagerungdflad en im Flemhuder See bot
fitr die Bauausfiihrung bed Kanald eine bedeutende Grleichterung, o daf
¢3 mdglid) wurde, ofne mit bem ausgehobenen Baggergut weite Wege Furiict-
gulegen, badjelbe im See durd) einjaches Auftlappen bder Baggerprihme
leiht (08 au werden. Der von der Mitte der Strece einmerfeits nadh) den
oberen Giberjeen, anbeverfeits nac) dev offenen See auferhalb ded Riele
Hafens guriicaulegende Weg fiir die Baggerprahme wire felbft nad Auj-
hebung dev viclen Schleufen ein fo Foftipieliger gemwefen, daf er die Kojten
bev Baggevung und fomit den Preids bes Kanals evheblich verteuert
haben wiirbe,

Die Flide de3 See’s betrug wrfprimglich 234 Heftar, davon
haben rund
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a) 70 ha 0— 3 m Waffertiefe
(55 S #
c)28 , 7—10 ,
d) 60 , 10—30 , "

Auj der unter b genannten Flacdpe liefen fich durd) Uuitlappen von
Baggerprahmen b8 zu einer Tiefe von 3 m unter dem Wafferipiegel in
einer  durdyjdnittlichen Schitttungdhdhe von 2 m rund 1,5 Millionen
Subitmeter Baggerboden unterbringen. Die unter d genannte Hlade fapt
bei einer Auffiillung bid u 10 m unter dem alten oder 3 m unter pem neuen
Wajjerjpiegel etwa 5 Millionen Kubifmeter. Davon waven aber nod) etmwa
0,5 Millionen RKubifmeter fiiv Freilafjung ciner tieferen Edyifffahridrinne
in_ Abgug 3u bringen, jo dap die hineingujdhiittende Mafje auf etwa
4,5 Millionen RKubifmeter 3u veranjdlagen war. $Hiersu fommen 1nod)
1500000 RKubifmeter Boden Baggevgut, jo daf im Gangen 6 WMillionen
Kubitmeter Baggerboden in den See verfentt wurben, wihrend vom trocen
audgehobenen Boden 2800000 Kubifmeter dort abgelagert werben, bied
madyt im Gangen eine Maffe von 8800000 Kubifmetern, die etwa einem
Aushub einer RKanaljtrede von 9 km Linge entjpridht. Dad aud dem
Ringtanal mit 7 m Fallhohe in den Flemhuder See geleitete Waifer ent=
halt eine bedeutende nupbare Wafjerfraft, deven Berwendung ur Herjtellung
von eleftrijder Beleudhtung in Ausficht genommen wurbde.

Der Flemhuder See, in offener jdiffbaver Bevbindbung mit dem
Pord-Ojtjeetanal bleibend, wird ald Ausgleidhsbafiin fiir die wed)jelnben
Lajjerjtdnde devfelben su dienen vermidgen, er felbjt bleibt bis ju jeinem
oberen Gnbe bei Achtermehr, wofeldjt der 7 m Hobe Waiferfall angelegt
wird, jdifibar und hiev ijt aud) ein Ldjch= und Yadeplay vovgefehen. Auch
fite die Fijdzucht ift die Wehroerbindung, neben weldjer eine Aalleiter an
gelegt werden joll, von Bebeutung.

Bei dem Gute Hofenfrany (unten lints in unfever Beichmung) ijt
ein Avm bes alten Giderfanald abgedimmt, alfo mit jeinem LWafjerjpiegel
7 m iibev bemjenigen bed Nord-Djtjeetanals verblichen. Diefe Strece
ve3 alten Gidevtanals hat iemlidh) wafjjevveidhen Aufuf.  Jm Gangen ijt
ein Buflufgebiet von 20 Quabratfilometern vorhanden, und es evjdjeint nicht
ausgejdlofien, dap aud) Dier angejichts dev Fallhohe von 7 m eine nuf=
barve BVermwendung von Waffertraft jtattfindet.

Bom Flemhuder See nac) Often 3u befindet fid) auf ber Kanaljtrecte,
abgefehen von der Dereid evwdhnten, bei Levensau hevzujtellenden mweiten
Hodybriicke, feine bemerfendmwerte Bauausfiihrung. Nur an ber Dtiindbung
in ben $Hafen bei Holtenau waven die bedeutenden, der Glbjchlenjenaniage
gleichenden Oftfeefhleufen Berzujtellen.

Dev Bau diefer Holtenauer Sdleufe, die in ihren Sdhififahris-
einvihtungen vollfommen devienigen bei Brunsbirttel entjpridyt, Datte mit
weniger Scwievigleiten in der Fundievung u fampien, als jene, dba Bier
ein Andrang von Grund- ober Quellwafjer nidyt in fo ftarkem Mage auftvat,
wie an ber Glbe. Vielmehr hat bdie Trodenhaltung der Baugrube ver-
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mitteljt Dampfpumpmwerte ohne Schwierigleit und unter wejentlicher Kojten
erfparnid gegeniiber dem Bovanjdlag ftattfinden tonnen. Die Schleuje bei
$Holtenau wurde der Firma Wittlop, Fdrvjter, Corded & Shnberup aud
RKonigdberg 3um Preife von rund 3860000 ME. {ibertragen. E8 waren
im Gamgen hier 260000 RKubifmeter fiir die Schleujengrube und 305 000
Subifmeter Boden fiir die Hafendffming be8 RKanald auszubeben.  Hier
faben die Grdausjhachiungen in der durd) einen Schupsbeid), dejjen Krone
93,77 m fiber Normal-Null lag, gegen etmaige Uberflutungen dev Oftfee,
pie 1872 bis auf 22,94 m iiber Normal-Nullgejtiegen war, gejidjerten Bau-
grube im Tvodnen ftattfinden fonnen und unter audgiebigiter Verwendung
von Majchinentraft, Crdtvandpovizigen u. dergl. Namentlid) fand die Auf-
jhiittung des Bodend, der guv Herjtellung von Quaifldden am Hofenujer
pienen follte, in bequemer Weife von Dder nabegelegenen Bauftdtte Dder
Sdhleuje vermittelft fleiner Eifenbabhnziige jtatt.

Die Erdarbeiten waven am 6. Juli 1891 fjomweit gebdiehen, daf bdie
Betongrimdpung ver Schleufenmanern an diefem Tage erfolgen fonnte. Die
Herftellung de3 Vetons, dev in einer Dide von 7 Wetern den michtigen
Sdjlenfenmanern ald Unterlage dient, -erfolgte aud) hier vevmitteljt groger,
febr leijtungsfihiger und von einer Dampfmajdyine getriebener Betonmijd)=
werfe, die einen fontinuierlichen Vetvieh gejtatteter.

An den bedeutenden Maueravbeiten wurben eitweilig gleidzeitig 200
Maurer, ohne die fbrigen Avbeiter und Handbwerter, bejdhaftigt. Daneben
waven, ofne die Grdavbeiter, mehr als 150 Steinjdliiger in permanenter
Thitigleit, um die 3u Sbiff angefahrenen Granitjteine zu ertleinern.
Thglich legten 8 b8 10 Segeljdhiffe von 20 6i3 40 RKubitmeter Grdfe an
bev provijorvijden Landebuiicfe an, um die tn der Oftjee, meift nabe den
dinifdgen Snjeln, gefijdhten Steine ju [Bjchen. Jm Gamgen wurden etwa
60 000 Subitmeter Betonjdjotter allein fiiv die Schleufenanlage gebraudt.
— Sn ben Schlenfenmanern find je 3 Diifer (Tumnel3) Hergejtellt, welde
fi) 14 Meter unter dem Wajjerfpiegel befinden und unter dev Sohle der
Sdleufenfammer hindurchgefithrt wevden. Sie find gur Aufnahme der jum
Offnen und Schliefen dev viejigen Schleujenthitven notwenbdigen Majdyinen=
teile Deftimmt; um 9ad Gindringen Ded Waffers ju wverbitten, find beren
Winde von gelben jehmedifdhen Klinfern in Jement gemauert und mit Blei-
pappe umijchlofjen. Die Bebieng bev gemwaltigen Schleufenthore erfolgt
mit hydrvaulijcher Kvaft.

Yuf dem Bauplape bet Holtenau Hevejcht ftetd ein gang aufer-
orbentlid) reqes Leben, weldped sum Teil durd) die Grofartigleit und Aus-
befrung ber dovtigen Anlagen, sum Teil aber dadurd) verurjacyt wird, dap
fier ber nod) ununterbrodhen im Betvieh befinbliche alte Eiderfanal hart neben
ber Mimbdung ded Nord-Oftfecfanald in den RKieler Hafen eintritt, und hiev
ber auferordentlid) vege Sdifffahridvertehr von veidliy 4500 Sdiffen
jahelich fich vollzieht.

Rur Ausfiihrung von NRepavaturen an den Fahrieugen dev Kanal=
fommijfion ift in Holtenau eine Wertftdtte mit Tvodendod
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erbaut worden. Jn bder Wertjtdtte werden durdhgehend 80 6i3 100 Arbeiter
(Majdyinenbauer, Drveher, Schntiede, Rimmerleute und jonftige Arbeiter)
bejchaftigt.

Seitwdrtd von der Schleuje ijt auc) ein fleines Stadtviertel von
Beamtenwohnungen erbaut movden, weldhe malerifch auf der §Hihe
ndrdlic) dbev Mindung liegen. Sm Gamgen find fiir die jpdtere Unterbrin-
gung der beim Betriebe bes Kanald fowie an den Schleufen, Fihren, Dre)-
briifen 1. {. w. auf ber gangen Linie angujtellenden Beamten (Hafenmeiiter,
Sdhleufenmeijter, Vetriebshofsvermalter, Fihr- und Briidenmwdrter) etwa 35
bi3 40 Gebidude Hevzuftellen.

Unmittelbar an bdie Sclenfe jchliefen fich nad) aufen die Avbeits-
ftatten fiic bie Uferbefleibungen und Molen im Auftenhafen be3 Kanals,
bie gum Teil im Wajfer bes Kieler Hafentervaind ausgefiihrt werden miifjen.

Die gangen Vaujtellen be8 Novd - Ojtfeefanald find wahrend der
Avbeitdeit, die fich vielfac) in die Nacht hinein erftvectt, mit elettrijchem
it beleudjtet, dag hie und da it dem fackelartig leuchtenden, voten Licht
von trandportablen Olgasapparaten abwedyfelt, und jo im Dunfeln duferjt
intevefjante, malerijhe Gffefte erzielt.

Auf der Bauititte bei Holtenau befindet fich in einem Feinen Bretter-
hiusden das jogenanmte ,Ranalmujeum”. Sn diefem find hodyft
intruftive favten, Plane und Detailzeichnungen ded Novd-Oftjectanald und
jeiner Teile audgejtellt, aus denen man jid) vortvefflich fber Hen gemaltigen
Bau unterridhten fann.  Auperbem werden hiev die Funbe aufbemalhrt,
weldje bet der Ausjdhachtung der Kanallinie auf dev gamgen Strede hin
und wicder gemacht wurden. Die Ausbeute von Fumditiicten bemerfens-
werter Avt ober von bijtovijdhem ober geologijchem SJntevefie ift allerdings
nur geving. Wan ftief beim Audgraben vielfach) auf alte Bawmrejte, vom
Moor iberdectte Cidjenjtamme, die ald Ubevvejte dlterer Waldbungen jidy
bavftellten, aber fonjt wurben nur wenige Miingen, dufserjt wenig Vern-
jtein, alte Ringe, Topfe, Schmudijachen und Waffenteile aud der Stein-
und Bronzezeit, fowie verfdjiedenartige Hivjdhgeweihe, Tier- und Meenfchen=
fnodhen gefunben. Was hiervon ded Aufhebens wert war, ift im Kanal-
mujeum untergebradyt.

Bur Befejtigung der Uferbdjdhungen bes Kanal3, die beim Dureh-
jabren der Sdjiffe von dem dabei entftehenden Wellenjchlag namentlid) in
ber Hibbe bes Wafferfpiegeld au leiden Haben, findet eine Belegung der
Bojdungsfladen mit Steinen und Cement jtatt. Naddem mehrfad
Probebdidhungen aus verfdyicbenem Material Hevgeftellt worden waver, hat
man jid) fiiv die Cement= und Felfenbdjchung entjhicben. Erftere wird
unter dbem Wafjerfpiegel angelegt; die Cementjchicht evhlt hier eine Stavke
von 20 om. Mit dbem Wafjeripiegel beginnt bdie Feldbdjhung, die un-
aefabr doppelt jo ftarf ift wie bie Cementjhicht. Beide Bdjdungen find
je 1,50 m Bodh. Sn weiterer $Hdhe wird die Bojdung mit Nafen be-
fleibet. Die jur Verwendung gelangenden Felfen find nur an einer Seite
villig glatt gehauen, dod) find auch bdie itbrigen Seiten bevartig Dearbeitet,
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bap fid) beim Cinjeen miglichjt fleine Fugen ergeben. SHinter den Steinen
befindet jic) nod) eine jtarte Lage Ried und Mergel, wodurd) eine Unter-
jpitlung dber Bodfchung verhindert werben foll.

Gine Scywierigleit bei der Herftellung ded Nord-Oftjectanald bejtand
barin, bap e3 geboten wav, ben bejtehenden BVevtehr auf dem jdhledmig-
holjteinijdyen oder Giderfanal wihrend dev Beit ded Kanalbaues nidht oder
nur auf moglidhjt furze Reit ju unterbrechen. ©3 ftand Hiev die Bevick:
jidtigung eined Vertehrd von rveichlich 4500 Sehiffen jdahelic) in Frage.
Diefe Schwierigleit trat, da der Kanal von der Glbe Hi3 oberhalb Rends-
burg, jum Uudorfer See, mit der bejtehenden Sdhifijahrislinie in feiner
Weije follidierte, nuv fitr die Rejtjtvecte vom Audorfer See Hi3 nad) Holtenau
auf. Auf diefer legten Stredfe mwurdben daher die Avbeiten von Anfang an
in ber Weife in Angriff genommen, dafy biejenigen Teile des Nord-Oftiee=
tanalg, welde Kriimmungen und Bogen ded alten Kanald abjdyneiden, mit
diejem aljo nidht aujammen fallen, bis 3u einev jolchen Tiefe im Trocenen
audgehoben 1ourden, . daj fie, jpiter mit dbem Eiderfanal in Verbindbung ge-
bracdyt, felbjt dann nod) geniigende Waffertiefe fiiv den Schifffahrisvertehr
aufmiejen, wenn die Verbindbung mit dem Giderfanal gleidzeitiq mit einer
Senfung be3 Waiferfpiegels der Schleufenhaltungen des lepteven erfolgte.
Aud) die Uferdectungen diejer Durdjitiche murden gleich mdglichft volljtandig
fetig geftellt. Die dazwijdhen legenden Strecfen e Giderfanald wurbden
in_biefer Reit durd) Vaggerung foweit vertieft, daf am ESdlujje der
crften. Baupeviode, 1. Januar 1892, bdie erfte Senfung bes Wajfer-
{piegels, und ywav der Scheiteljtvecte ded Eiderfanald bis auf die nadjt-
niedrige Haltung, moglid) war. Die auj diejer Hitlichen Strecte und trocken
audgefithrien Durdjjtiche betrugen rund 8,7 Kilometer mit etwa 13 Millionen
Kubifmeter 3u bemdltigender Bobenmafje. Auf den dagwijdhen liegenden
Strecten ded Eiderfanals, die eine Gejamtlinge von 6 Kilometern umfaijen,
mufite dburd) Baggerung eine Tiefe von 6', Weter hevgejtellt werden.

Am Schlup diefer Bauperiode wurden die Durchjtiche voll Waffer ge-
lajjen, die Bwijdendimme bejeitigt und der Schifidvertehr aus bem Ober=
wafjer ber Knooperichlenfe diveft in den neuen Kanal geleitet, von wo er
bei bem Giute Klein-Konigaforde durd) einen provijorijchen Duvchitich wieder
in ben alten Kanal, und 3war in dad Untevwaffer der Kinigsforder Schleufe
liberging.  An Dben projeftivten Fdhrftveden bei RKbnigdforde, Landmwehr
und Levendan, welde nod) jehr tief unter Wafjer ftanden, wurden provi-
jorijde Fahren byw. Briicten mit Schifisdurchlaf evbaut. Nad) diefer erften
Senfung bed Wajjerjpiegeld war aljo die Scheitelhaltung e3 Eiderfanals,
weldye frither zwijdjen Nathmannddborf und Konigdforde beftanden und etwa
2"/, Wieter hober lag, ald wie diejenige der nddyjten Schlenjenhaltung
jwijhen Knoop und RKluvenfie, auf dad Niveau dicfer lepten Strece ge-
fentt. Die nddyjte Senfung der weiteven Schleufenhaltungen jollte urjprimglich
in 2 Perioden jtattfinben, jedbod) hat man jich auj Grund der quten Gr-
fabrungen, die man bei der eviten Senfung gemacht fat, entjchlofjen, beide
Rafjerhaltungen an einem Termin, und gwav gleidhzeitiq am 1. Januar 1893,
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aufgulafien. Die Vornahme der Senfungen dauert etwa 4 Monate, withrend
weldjer Reit (big Wai 1893) der Schiffjahridvertehr auf dem Eiderfanal
gejdlofjen Bleiben muB. Um bdiefe Senfung vornehmen ju fonnen, mufiten
bie Stredfen ded Nord-Ojtjectanald jowohl wie aud) diejenigen benupten
Leile des alten Giderfanald entfprechend vertieft werben, um ein Fahr=
waffer von minbdejtens 4 Weter nugbaver Waffertiefe u erhalten. Dag
Aujgeben der Holtenauer Schleufe fann jedod) erft im Frithjahr 1895 ftatt-
finben, ba bdie Vollendung der Schleufen bei Holtenaw und Brundbiittel
eine dementjprechende Reit in Anjpruc) nimmt.

Jn der legten Bauperiodbe nad) Senfung der Wajjerhaltungen find
alle gur Vollendung des Nord-Oftfectanald erforderliden Rejtarbeiten zur
Ausfiihrung 3u bringen, indbejondere die Vertiefung der Baggerftrecden im
Ranal b8 auf dad vorgefdhriebene Mafz von 9 Metern, die Herjtellung dev
Uferwerfe im neuen Raual, joweit diefe nicht jdhon vorher wihrend
be3 Baued bejd)nfft werden fonnten, bdie Grridiung bder Fahren, der
LOjd)- und Labeplae, jowie bdie udfithrung dev geplanten militdrijchen
Anlagen.

Durd) die Senfung des Whajjeripiegeld des friiheven Giderfanals durd)
ben Bau bes Nord-Oftjeetanald findet in einem gewifien Gebiet eine Entmw djfe-
rung jtatt, weldhe durch dad Fallen desd die Rujlitffe aufnehmenden MWafjer=
avmed, ber nunmehr durd) ben Nord-Oitjectanal gebildet wird, eintritt.
grither wurde dad Giebiet fiidlich ded Kanald duvd) die den Wejtenjee durvch-
fliefiende, mit dem Flembubderjee in die oberfte Scheitelhaltung bes Gider:
fanal8 miindende Obereider entwifjert. Diefer Teil des Eniwdfferungdgebietes
bev Obereider, weldher bid jitddjtlid) von Kiel iiber den Boothfamper See hinaus
veicht und alle Rufliifje bdiejes, jowie ded Weften= und Flemhuder See’'s um-
fojt, bleibt in feinem Wafferftande unvevdndert, weil ja vermdge der eigen-
thitmlidjen Hevjtellung cined Ringtanald im Flemhubder See in der bigherigen
$Hibhe des lepteven jebe Vevinderung im Niveau dev Fufliifje vermieden wird.
Der Jujtrom bed Wafjers wird duvd) ben weiter oben bejprodjenen Waifer-
foll am Giibende ded Flemhuder See’s in den Nord-Oftjeetanal abgefithrt.
Alle anberen [(int3feitigen Suffiifje der Gider awijdhen dem Aubdorfer See
und Bajtenberg an der Unteveider, bi8 mwobin der Nord-Ojtjee-Ranal dem
Unteveidevlauj von NRenddburg aud ziemlid) -pavallel gefithrt ijt, werben
jebod) vom Jeord=Oftjeetanal in ihrem Lauf hiev durdhichnitten und dureh
Heine Schleufeneinlafie in den Kanal hinein entwijjert. Die Gider felbft
wirth aljo auf der hiev beseichneten Strede ihrer linf3feitigen uflitffe be-
raubt. (8 fjind die3 die Wehraw, Jevenau, Luhnau, Halevau und die
Habnevaw.  In dem Ruflupgebiet diefer Fleinen lintsjeitigen Nebenflithchen
ber Untereider findet alfo eine Senfung ded Grundwafjerjtandes jtatt.

Bei den audgedehnten Verhiltniffen be8 Kanalbaued war ed er-
forberlid), fitv ben Bevfehr wijhen ben ecingelnen Dienjtjtellen auf der
rund 98 km langen Baujtvede eine teleqraphifdye Berbindbung herau:
ftellen.  Gine foldhe ift denn aud) mit Genehmigung ves Neichspoftamts
von der RKaijerlichen Oberpoftdiveftion in Kiel fiiv Rechnung der Kanalbau-
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verwaltung ausgefiihet. JIm Arvdhiv fitv Poft und Telegraphie wurde §. A.
folgende Bejchreibung biejer Anlage gegeben.

Die Anlage umfaft 138 km Telegraphenlinie mit 565 km Leitung
und 45 Vetviebsjtellen. Sie verbindet die 5 Baudmter und 6 Bavacen-
infpeftionen einerjeits mit dem Hauptbureau der Kaiferl. Kanalfommifjion
in §tiel, andererjeif8 mit den ihnen unterftellten Abteilungsbaumeiftern bymw.
Bavadenvermwaltern. Von Kiel ausgehend und nad) der dtlichen Deiindung
bei Holtenau ben Kanal evveichend, verfolgt die Telegraphenlinie denfelben,
und gwar vornehmlich am Sitdufer, in feiner gefamten Ausdehnung. Kurze
Sufiihrungslinien jdliegen iiberall die feitmirts gelegenen Dienftitellen an.
Deehriac) weicht die Hauptlinie vom RKanalgebiet ab, fo vornehmlicy ouf
ber gangen Strefe vom Wedeljee bei Breihol; bis nac) Grimthal. SJn
biejer Gegend ndmlid) duvchjdhneidet dev Kanal gevade dad beveitds mehriach
genannte NMoovgebiet des Weecte(fee’s, deffen Ufer von Movajten 615 ju 5 m
Tieje umgeben find. Auf biejer Linie mitvde dev durdjgehends mootige,
sum Theil movajtige Untevgrund zur Aufjtellung von Telegraphenjtangen
nidht ben nbtigen Halt geboten Haben. Auc) wav ju beviicichtigen, dajs
bie Giefelau nidyt jelten infolge anbaltenden Regens ihr Thal big auf
500 Weeter Vreite itberjhmemmt, und daf wdahvend einer jolden 1lber-
jdymwemmung die Begehung einer dort am Kanal evbauten Telegraphenlinie
faft unmdglich jein wiivbe. G5 mwurde dafher die Yinte von Schadjtholm
an auf dem in der Nibe ded Kanald verlaufenden Wege 1iiber Breifoly,
Olbenbitttel und Steenfeld bi8 Grimthal gefithrt, wo fich bdiefelbe wieder
an den Kanal anjdlof. Bwei weitere Abmeidjungen fanden in der Gegend
von Burg und am Kudenjee ftatt; evfteve war jum Bwect des Anjdhluffes
ber in der genannten Stadt befindlichen vier Baubehdrden notwendig, lestere
fdjien wegen bed moorigen Untergrunded am RKubdenjee geboten.

Oftlic) von Rendsburg, am Audorfer und Schirnauer See, weldje
bev Jtorvojtjeetanal duvdyieht, bildet die Linie Hed mittleven Wafferftandes,
bie dort jugleic) bie Grvenge bed fisfalifhen Tervaind begeichnet, den Tract
ber Telegraphenlinie. Iod) weiter bitlich bis v Miindung, wo der neue
Ranal jtredenmeife mit dem alten Gidberfanal jujammenfillt oder benfelben
mehrmals jdyneidet, fonnten djter die Treidelpfade ded Giderfanald aur Auj:
ftellung der Telegraphenftangen benupt werden. An drei Stellen, bet
Steinmehr, Grop-tordjee und Holtenau, wurden die Lettungen mitteld
&luptabel duvd) ben Giderfanal gefithrt, mdhrend an den itbrigen Kreugungs-
punften bdie oberirdijdje Uberfiihrung angdngig war. Sn Kiel endlich wurde
bie Bufilhrung der Leitungen nad) dem Dienjtgebdude der Kanalfommiijion
mittels eined vievadevigen, 1920 m langen Grdfabeld bemwirtt.

Bald nad) Beginn ded Bauesd, weldjer im September 1889 in An-
griff genommen muvde, tvat anbaltenbed Regemwetter ein. Jn Folge deffen
Jtieg dad Grundmwafjer derart, daf beim Graben ber Stangenldcher bdie
Arbeiter jtets in tiefem Wajfer jtanden. Befonderd ungiinjtig lagen bdie
Berhiltnifje in der Gegend von Rend8burg an den Ujern bes Aubdorfer
und Sdivnauer See’s, wo bdie Telegraphenanlage die Uferlinie des mittleven
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Wafferjtandcd verfolgt. Hier madhte fpater dad fortwdhrend jteigende Wajjer,
weldhed bie Stangen bereitd 618 zu 1 m Hobe umijpiilte, gany unmoglich,
bie Drahtleitung in dev gewdhnlichen LWeije hevujtellen. Dev betreffende
Baufithrer half jich durd) Mietung von Kihnen; auj diefen am Gejtinge
entfang vudernd, vollten bie Arbeiter den Leitungddraht in dad Wafjer aus,
vecften denjelben und bradjten ihn auf bie Jjolatoven. Dem mit einer
Leiter nachfolgenden Vinber blieh ed freilich nicht evjpart, von Stitspuntt
3u k.tuflspunft purd) dad LWajfer zu waten.

Sm Ubrigen wav der Voden an mandjen Stellen jo moovig und in
wolge deflen fo wenig wiberftandsfihig, daf bejonbdeve ﬂSmucf)tunqeu ge-
troffen mevden muften, um die Telegraphenjtangen gegen den Drahtjug ae-
hovig 3u fichern. Ru biefem Bwede wurbe meijt, behufd Vevgroferung dev
Drucflache ywijchen Stange und Erdbboven, an dem eingeqrabenen Teil dev
Stange recbiminﬂig jur Ridptung des Drahtiuged ein fraftiges Vobljtitct
von 1 Bi§ 1'[, m Yinge und '/, m Hohe mitteld weier Schraubenbolzen
befejtigt. 2n anberen Stellen erjdjwerte ¢8 der aud Triebjand Deftehende
Boden ungemein, die Stangen tief beym. fejt genug einsujeben. - Uberhaupt
mufte in audgedehntem Wage von bden gemwdhnlichen VerftarfungSmitteln,
Anfer und Strebe, Gebrauch gemad)t werden.

Unter diejen Wmijtanden {dhritten die Bauarbeiten, obwohl auf dret Bau=
fithrer mit je einem Bauaufjeher verteilt, nur langjam vormarts. Die Avbeiter,
ben tthergrofen Stvapazen nicht gewadhjen, wedhjelten hiufig, und €8 wav trog
einer betradhtlichen Grhohung der Lohne oft ummdglich, Avbeiter in gendigender
Bahl anguwerben.  Ter Umijicht und Auddauer der Vaufihrer, welde von
pen Ranalbeamten nach) Woglichfeit unterftiit wurden, gelang e3 indejjen, alle
Sdymierigteiten evfolgreid) 3u ibermwinden, jo daf die Anlage am 22. Fanuav
1890 in ihrev gangen Augdehnung dem BVetriebe fibevgeben merden fonnte.

Die Telegraphenlinie am Nord-Ojtjectanal ijt nad) den in dev Reidhs-
Telegraphenvermaltung fiblidgen Grundjdfen unter Vevwendung von 8,5
und 10 m langen Stangen, Jjolatoven Nv. 1 und 4 mm jtavfem, ver:
yinftem Gifendbrabt erbaut; diefelbe tvigt durchweg 4 bid 5 Yeitungen. Von
pen Leitungen Ddienen wei jur Bevbindbung bed Hauptbuveaus dev Kaiferl.
KRanaltommijjion in Kiel mit den Vaudmtern, eine dritte jur Verbindung
be8 gedachten Hauptbuveaud mtt den BVavacteninjpeftionen. Aufer diefen
brei von Riel big Brungbiittelevhafen durdhgehenden Hauptlettungen it eine
Anzahl tivgever Nebenleitungen hergeftellt worden; eine bejondeve Jteben=
leitung verbindet jede8 ber 4 Baudmter mit den bdemjelben untevitellten
Bauabteilungdbureaud beyw. Stredenbaubeamten und ebenjo jede der fehd
Baracdeninjpeftionen mit den 3ugehdrvigen Vavacten. Abgefehen von  der
erften Hauptleitung, in weldhe Weovfeappavate eingejchaltet find, werden
jamtliche Leitungen durd) Fernjpredher betrieben.

Unfeve Deijtehende Rartenjtizse giebt einen [lbevblict ftber die Anlage
ber Telegraphenlinie am Kanal, welde nicht nur wabhrend dev Vaugeit, jon-
dern aud) {pdater fiiv bie @d)iﬁfabrt unb den Dieyftbetrieb auj dem Kanal
_von wefentlichem Nugen fein wird.
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Sageplan, Profile und Sdchifffahrtseinrichtungen
des LTord - Ojtfectanals.

Die fertig geftellte Edifffahrisitraie ded Iord - Oftfeetanald bildet
pen hervovvagendften Einjtlichen Wafferweg zwifden 3wet Meeven und ge-
wihrt in ihrer gangen Unlage der Sdhifffabhrt alle denfbar miglichen Gr-
leichterungen. Dad Profil ift ein breites, fiiv den Verfehr bdev grdjten
Edyiffe bemeflenes, die Linienfithrung hat alle jharfen Krimmungen ver-
micben, eine geniigende Bahl von Audweidjejtellen ijt an der Strecte vor-
handen, und fiiv den Vetvich der Sdifffahrt durd) medjanije Krajt —
Dampfidhleppidififahrt — war in audreichendem Weage gejorgt. Eine ein-
gehendeve Bejchreibung der Edififahrisditrage lafjen wiv hier folgen, indem
wir auf den bdiefem Werfe angehangten Plan des Nord=-Ditjeefanals
vermeifen.

Unmittelbar von der Elbe aud gelangt man durd) dem von Fwei weit
vorfpringenden Molen gebildeten Vorhafen in die groavtige ELbjdhlenfen-
Anlage Der ziemlich in vein wejtlicher Richtung ftreichende vechtieitige
Elbbeih wird Hier von der breiten ald BVorhafen fiiv den Kanal ge-
ftalteten Mimbung bdeffelben in jdhrdger, von Sitbwejt nacd) Nordojt gehen-
per Nidhtung in einem Wintel von 133 Grad jur Stromvidhiung der Elbe
durdyjdhnitten.

Bon der Stelle aud gerechnet, wo die Wittellinie de8 Kanald bie
Uferlinie de8 Glbmafjjerftanded bei mittlerem Niedrigwafjer jdhneidet, und
weldhe mit km O begeichnet wird, veidht der Vorhafen 400 m mweit in dad
RQand hinein, aljo nod) etwa 250 m iiber die Deichfrone hinaus, undb geht
an fenem Punfte in die Sdhleufe dther. Diefe Audmimdbung in Dbie
Untevelbe exfolgt an einer Stelle, weldhe feit mehr ald hunbdert Jahren un=
verdnberte Tiefenverhiltnifle aufweift; der Elbjtrom hat hier 10—13 m
Tiefe bei Niedrigmajjer, tjt aljo fiiv die jhwerjten Pangerichiffe ohne Bu-
bitlfenahme Der Flutjeiten jederseit befabhrbar.

Der Vorhafen hat den Bwed, den in den Kanal einlarfenden
Cdjiffen ald geficherter AufenthaliSort vov threm Duvdypajjieven durd) die
Sdlenfen 3u dienen, da lepteve wegen Hed durd) Flut, Ebbe und EIlb-
fteomung  wedhjelnden Wafjerjtanded der Untevelbe mnuv zeitmweife gedfinet
fein fonnen, alfo meift ein Durdhjchleufen der Schiffe erforderlich fein wivd.
Nm bie mit (ober gegen) den Strom fich der Kanalmiindung ndhernden
und in bdiefe einjdhmwenfenden Sehiffe, die einen Wugenblicf fajt n Quer-
vidhtung sum Strom Fommen, vor Collifion ober Feftlaufen zu jdiiben,
erjtrecen {ich vom BVorhafen ausd swei Molen weit in dad Strombett dev
Gloe hinaud. Die ftromabmirtd liegende Wejtmole, von der Detdyfrone
aud gerechnet etroa 460 m lang, ift die [dngeve; jie enbet in etnem abge-
runpeterr Kopf etwa bei der 10 m Tiefenlinte, und ift mit threv Hohlen
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Biegung elbabmwdrts gewendet. Die filvgere, ca. 280 m hinaudjpringende
Oftmole ijt mit ihrer hohlen Seite jtromaufwdirtd gewendet. Beide haben
an ihven Aupenjeiten ur Deihfrone hinauffiihrende Laujbriicfen. Die
gwijchen beiben Wolentdpfen etwa 380 m Vreite aufweijende Einfahut in
den BVorhafen ericheint al8 eine {olche, mwelche alle wimjdhendwerte bei den
jcwievigen feitlichen Strdmungen fberhaupt erveichbave Sicherheit gemwdbhr-
leiftet. Der Vorhafen felbjt ift dtber 100 m breit; derjelbe fann neben
per Aufgabe, den Sdiffen ein gefichertes Einlaufen in den Kanal ju ver-
mitteln, natiivlid nidyt den Bwed haben, ald Lojh- und Ladeplas u
dienen. Jany abgefeben davon, dap er {dhublos den wed)jelnden Wafjer-
jténben und ugleid) aud) den Strdmungen der Elbe audgefest ijt, verbot
jid) biev bie Unlequng einer jeden, ivgend weldhen ufenthalt verurjachenden
Ginridtung, ald weldje LHjh- und Ladepldge fich darjtellen. Die gerdumige
Wafjerfldche wird in vollem Wake dagu in Anjprud) genommen, die auf
Sdlenjenpajjage wavtenden Sdhiffe aufunehmen und ihnen namentlich die
Ginfahrt aus dem Strom jur Sdhleuje hier zu evmdglichen.

Unmittelbar an den Vorhajen jchliept fich binnenmwarts die groje E1b-
jdylenje an. Die Molen jepen fih von der Deidhfrone aud in Dimmen
von gleicger $Hohe bid zu dem Schleujeneingange fort, jo dad Edleujen=
tervain gegen ©turmfluten jchiend. Wie jchon im II. Abjdhnitt, Seite 27
ermdahnt, hat die Schlenfe die Aufgabe, die Stromung, mweldhe durd) den
tn Fjolge von Flut, Gbbe und Elbjtromung, jowie der Einmirtung des Winbes
wed)jelnden Whafjerjtand entjteht, vom Kanal jelbjt abzubalten; anbeverfeitd
aber joll jie einen vegelmdpigen Audflup ded Wafjers aud bem Kanal
fowie die Duvchfahrt der Sciffe qejtatten. Um nun aber den Eintritt
ber Sdiffe in ben RKanal aud) dann 3u evmbglichen, wenn Kanalwaijer-
jpiegel und Elbwafjeripiegel verjchicdene Hohen haben, ijt die Schlenfe ald
Kajtenjdlenfe angelegt, jo dap aljo 3u jeder Beit dbad Ein= und Aus-
pafjjieven von Sdjiffen moglich iit.

Cntjprechend ber Vebeutung des Kanald und jemmer Bejtimmung fiiv
bie grope Sdhifffahrt hat bie Schleufe jehr grofe Dimenjionen; fie ift aufer-
pem alg Doppeljdleneangelegt, b.h. jie hat ywet nebeneinanderliegende
Sammern, die gleicheitig um Duvd)jdhlenjen von Sdhiffen in Benubung
genommen werden tonnen.  Die Dimenfionen derfelben find folgende:
Nuisbave Linge ywifden den Schleujenthoren 150 m, lichte Breite 25 m,
Tiefe 9,8 m. Die Schlenfen evmiglichen aljo dag Pajfieren von See-
jihiffen bid ju 150 m Lange. Bum BVevgleich fei bemerft, daf die grdpten
dentjchen Pangerjchladhtjchiffe nur 112 m lang und 197, m breit find bei
8!/, m Tiefgang ; die gropten trandatlantijden Sdhnelldampier dev deutjden
Handeldmarine find 170 m lang und 22 m breit bei 8 m Tiejgang.
Reine andere Schleufenanlage in trgend einem bdeutjchen ober audlindijdhen
Seetanal ober Eeejdhiffdhajen, mit alleiniger Audnahme der neu angulegenden
©dleuje von Bremerhafen, hat grdfere oder aud) nur anndhernd ebhenjo
grofge Dimenfionen, wie die Endjdleujen ded Nord-Ojtjectanald an der Elbe
und bei Holtenau (Ojtfee). Bum Bergleich mit der fritheven Wafferftrafe
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gwijden ord- und Ojtfee, dem Eiderfanal, fet Hemerft, dafs beffen fed)s
Sdhleufen folgende nupbare Ausmefjungen hatten: Lange 28 m, Breite 7,82 m,
Tiefe 3,6 m. Jn diefen Bahlenverhiltnifjen fpridht fich) bie auperordentliche
Berbejjerung der Schififahrisverhltniffe duvd) den Nord-Oftfeefanal deut-
lih aus.

Bei den bedeutenden Dimenjionen der Endjhlenjen ded Jtord-Ojtfee-
tanals fonnen in Den beiden Schleujentammern einer Schleufe gleichzeitiq
je 4 Dampfer oder je 9 Segelidiffe, jufammen alfo duvd) jebe Schleufen=
anlage 8 Dampfer ober 18 Segelidhifie gleichseitig befdrdert werden.

An der Elbemimdung jollen die Schleufen gur Ehbeseit fo lange ge-
bffnet bleiben, bi8 dag 1,22 m tiefer al3 der RKanalwajferjpiegel liegende
bbeniveau, das Niedrigmaijer, erveidhtijt. Hierburd) wird ein Ausjtromen
bes Wajfers aud dbem Kanal nad) der Glbe bewivkt, und war flieBen in
jedem Wedhjel der Tide ca. 4 Millionen Kubitmeter qus, o baf taglich
8 Millionen Kubifmeter Wajfer ausd dem Nord-Oftfectanal in die Elbe
ausjtrdmen, eine fo betvichtliche Mafje, dafs eine Nachitromung Hes Wafjers
von der Ojtjee nad) der Nordjee cintveten muff. I bdiefer Weife mwird
ber Seefanal wefentlid) von der Oftfee und von dem durd) den Flembuber
Gee in den Kanal abfliefenden Gidevmaffer, der bei Achterrvehr einen 7 m
Yoben Whafferfall pajjiert, gefpeift, und fein Wafjer wird ungefdhr die Ru-
jummenjeBung des Ojtjeemafiers aufweifen; die Sithwaffersufliifje aud Gider
und Flemhuder See betvagen etwa 8—10 pGt. Dieje Sujammenjegung
und bie fliefende Vewegung des Kanalwajjers hebt sugleich eind jener Be-
benfeit, die frither von Pervorragendven Militirs, fo aud) von dem General=
felbmarjdall Gvajen Moltte, gegen das Kanalunternehmen erhoben wurben.
Gin Bufrieven ded Kanald und damit eine seitmeilige Unterbredjung bes
Sdifffahridvectehrs wird namlich nur nod) in ven allerftrengften Wintern
cinfreten und zu den Ausnahmen gehoven. - Salzhaltiges Waffer frievt evit
bet mehreven Rdltegraben, und auferdem erfest ein fortwdhrender Buftrom
wirmeren Oftfeewafjerd bdas etwa jdhon abgetithlte Sanalwaijfer, fo bdaf
eine Gigbiloung wivtlid) jehr erichmert ift. Die Bauleitung nimmt denn
aud) mit gutem Givunbe an, daf der Shiffsvertehr im Kanal feltener eine
Unterbredhung durd) Gisbildung erleiben mird, ald bie Untevelbe oder der
Sieler Hafen, yumal dev fortgefete, durd) Dampfer und von Sdyleppdampfern
bejorderte Segelidhiffziige entftehende Verfehr burd) Dben RKanal, der aud
Nadts aufred)t erhalten wird, die fidh etwa bildende Gisdecke serjtort.

Dev Betrieh der Gndjdhlenjen bes Jord-Oftjeetanals, d. ).
die Bewegung dev Scleufenthore, erfolgt mit Gydraulifcher Kreajt. Die
Sdleufen find in der Mitte ihrer Kammern mit einer Borridhtung 3ur
Ginjwentung von Gitterthoven wverfehen, weldje in Anwendung Fommen,
wenn einmal aud ivgend weldjen unvorhergefehenen Urjacjen der Waifer-
{piegel im Ranal 3u tief oder derjenige der Elbe bHei Sturmfluten ju hodh
fein follte, jo daf man auf die vollen Schleufenthore den Gejamtdruct bes
Wafjerd nicht einwicken lajfen will, Durd Ginjywentung der Gitterthore
in ber Mitte dev Schleufentammern und Judrehen bejonberer, die Offnungen
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piejer Gittevthove dann nod) veridliegender Drehjchiiben wird hiev ein als
volled Schleufenthor mwirfenber Abjhluf erzielt und bdie Cefahr bed Uber-
pruds fitv die Hauptthore dadurd) vermieden. Bum Einlaufen in den Kanal
witd Haupt|achlich die wejtliche, elbabdrts liegende Schleufe benubt, um
Auslaufen die Hitliche Schleufe.

Auf dem b6i8 3u flutfreier Hobhe aufgejchirtteten Tervain 3u beiden
Seiten der Schleufe jind die Majdjinen=, Warter- und jonjtigen Betriebsd-
Haujer, in Denen dad Perfonal jur Schleufenaufiicht wobhnt, ervidtet.

Unmittelbar hinter der Schleuje vevbreitert jich dad Kanalbett 3u dem
grofen Binnenfhafen. Derfelbe, mit einem SKojtenaufwande von rund
800000 ME. erbaut, Hat eine Linge von 500 m und eine Vreite von
200 m. An feiner inneren Scdmalfeite 1,2 km vom CElbufer entfernt,
vevengt jich der Hafen bid jur Wafjerjpiegelbreite der eigentlichen RKanal:
jtrefe, 70 m. An Dev jdhmalen Stelle ijt Diev eine Fabhre angelegt aur
Uberfithrung ded Verfehrd bder Chaufjee von Jsehoe nad) Brungbittel.
Diefe hat, da der Binnenhafen gerade den Bug diejer Chaufjee Freust,
umgelegt werben mitffen. Die Chauffee lentt jest, von Brungbiittel wejt-
[i) tommend, ca. 100 m vov dem Binnenhajen ndrdlih) ab, um bei der
Fahre den Kanal zu fbevideiten; fie biegt ca. 250 bHjtlih bed Binnen-
hafend mwicber in bdie Chaufjee ein. Bei der Fdhre ijt eine BVovrichtung
sum Abjchluf ded Hofenbajfing vermittelit Schiebethove getroffen, jo dap
aljo dad gange weite BVaffin bed Binnenhafend ald ein  gejdlofjenes
Sdjleujenbecten, eine Art Keffel{dlenfe, benubt werden fann. Das-
felbe vermag, wie der Augenjdjein lehut, eine ftavte Flottille von Kriegsd-
jiffen in jeinem gefchiiten Becten aufjunehmen, um fie durdhzujdlenfen.
An der Wejtieite des ein lingliches echtect bildenden Binnenhajend ijt
ein al3 Betviebdhafen fiir die Fabhrseuge der Kanalvermwaltung bie-
nender Nebenhafen angelegt. Bu Seiten bder jid) inmitten eined breit
aufaejdyiitteten Tervaing befindenden Hajenanlage liegen Bitlid) eine Kohlen-
niederlage und Kofhlenladeplape, um hier deutjdje Kobhle fiiv den
Marinegebraud) aufftapeln ju fonnen, wdbhrend auf der Wejtjeite, dem
Bauhofe, mehrere Magazine, Dienjtwohnungen, Lager:
plage fir die Kanalverwaltung, u. f. w. didponiert jind.

Bon der Fihre am Binnenhafen aud fet fich nun die hiev beginnende
eigentliche Kanallinie sunddijt eine furze Strede in gevader Richtung fort,
bann folgt, 1,54 km wvon ber Elbe entfernt, ein mit 6000 m NRadius
gefiihrter fehr flacher Vogen nad) Often, an den fid) wiederum bet 2,35 km
eine gerade RKanalftrece anjdjliept. Auf diefer wirth bad Dorf Ojter-
moot, wofelbft eine Fahre angelegt wird, duvdhjdnitten; wijchen km
5 und km 6 ijt ieder ein flacher Bogen von 6000 m Rabdius, nac) Wejten
biegend, eingefitgt. Sodann jdjneidet der Kanal, in gerader Linie gefiihrt,
bic Bafhnlinie von Jpehoe nadh) Heide, die vermitteljt einer eijernen
Drehbritfe itber den RKanal gefithrt with. Hinter derfelben wird bei
Taterpfahl eine Fdhre nad) Kubdbenjee angelegt. Bei Taterpfahl
wird [infd der aud dem Kudenfee fommende Biittelev-Kanal auf



R T

genommen, unb dann die Niederung ve3 Kudenjees burdhjchnitten. Gin
Theil beffelben ift sugejdhiittet. Bis auf etwas fber 13 km Gntfernung
von der Elbe geht der Ranal dann in gevaber Yinie, darauf jdhliet
fid) eine wiederum mit 6000 m Radius gefithrte Rurve nac) Weften
an, wovauf der RKanal 6i8 etwad hinter km 22 in gerader Strecfe
verldujt.

Bei km 12 it bie erite Ausweidyejtelle angelegt, die 500 m lang
und 100 m breit ijt, und dagu dient, das Pajfieren grofter Kriegsichiffe
an einanber vorbei 3u evmiglichen. Soldyer Ausweicheftellen find im
Gangen fehd auf der gangen Kanal-Strecte vorhanben,

Die von km 13'/, an gefithrte Rurve nad) Weften fohneidet die
Landjtrape nad) dem wejtlich ves Kanals verbliebenen Burg, der Kanal
hat Bier eine Fdhre, und tritt gleich darauf in vas Thal der Holjtenau,
bie nad) der Elbe abwdfjert. Von [inf8 nimmt der Kanal dann ven Gin-
loauf 98 Burgerau-Kanalsd auf.

Auf der bann folgenden gevaben Strecte mwird fury vor km 18
bie Chaujjee Jtehoe=Meldorf durdidnitten, und bier durd) eine
dahre die Uferverbindbung Beraeftellt; nahe am Kanal wejtlid) legt an
ber Ghauffee Hodhdonn. Von hier aud mwendet jich die Kanallinie dann
in einem Bogen von 3000 m Radiud etwas nad) Often, hier alsbald die
gmeite Ausweideftelle bildend, wobei bie Ortjhajt Hohenhorn
gur redten (Bftli)) des RKanald bleibt. Sn geraber Yinie burd) Rlein-
Bornholt fihrend, bdiefen Ort durd)jchneidend, wofiiv cine Fdhre bie
Berbindung wiederhertellt, madjt der Kanal furg vor Grof-Bornholt
einent mit 3000 m Radiug gefithrien Bogen nad) Wejten, an den jich nach
Awijdenjdaltung ciner geraden Strecfe ein mit ehenfalld 3000 m Rabdius
gefiihrier Bogen nad) Often jdhlieft.

Bon der Elbe Hi8 auf etwa 20 km Grftrectung ift bigher der Kanal
burd) ein niedriges, mit feiner Oberfliche jum Teil unter dem Koanal
wafferjpiegel liegendes Marfch- und Weoorgebiet in der Elbmarfeh und der
Burg-Kudenjeer Niedevung gefithet.  E8 find paber ftellenweife an den
Ufern entlang Bobenaufdyittungen notwendig geworden, um eine geniigend
hohe Uferbectung e Kanalbetted in ovm oon Paralleldimmen 3u Hilden.
Bon bdiejem Gebiete aud gelangt die Kanallinie dann i ein langfam an-
jteigended Terrain, 6id fie in der rund 24 m itber Normal-Ftull hoben
Wajjericheide wifdhen Elbe und Gider bei Griinthal den hochjten Punft
bed Tervaing jwijden dem Glbe- und pem Giberflupgebiet erveidht. Von
ba an gebt die RKanallinie, in dad ThHal ber Giejelau, eines linfen
Jtebenflitgchens der Gider, tretend, in bas Niederunggebiet der Gider itber,
biefe8 nad) aufmdvis verfolgend. Bei Griinthal, 30 km von der Glbe
entfernt, finbet die llberfithrung der Wejtholjteinijdhen Gijenbahn
und der ihr parallelen Chaujjee vermitteljt einer weitgejpannten Bogen-
briide jtatt. Diefelbe liegt etwa im Scheitelpuntte be8 mit 3000 m
&Rc%biu% gefiifrien Bogens nad) Often, der gleich binter Grof-Bornholt
anjest.



B S e

Diefe Hod)briide bei Gritnenthal, von dev wiv beveits auf Seite 60
eine Abbilbung gaben, bdient jur Uberfithrung der wejtholjteinijdhen Eifens
bahn und dev Chauffee von Jgehoe nady Heide dtber den Kanal und gejtattet
vermdge ihred bedeutenden lichten Abjtanded von 42 m vom Wajjerjpiegel
biz sur Unterfante ber Briidfenbahn allen Seejdjiffen ein ungehinbdertes
Durdhfahren; muv jehr hod) bemajtete BVolljchiffe haben bie Oberbramijtenge
3u jtreichen; die Durchfahriddfinung wijden den Uferpfeilern ijt 70 m
breit, aljo fiiv alle Schiffe ohne jeden Aujenthalt pajjievbar.

Faft unmittelbar Hinter dem Bogen, in befjen Scheitelpuntt bdie
$Hodybriicte legt, folgt ein gweiter Bogen ebenjalld mit 3000 m FRabius,
in bitlicher Richtung 618 su km 33 veichend, an weldjen {ic) dann eine
gevabe Stvecte anjeht, um bei km 35 bie britte Ausweidejtelle 3u
bilden. Oejtlich des RKanald liegt die Ovtjhajit Stenfeld, wejtlid)
Bunjoh. Eine furge Strecde evhilt der Kanal wieder eine Biegung nady
Often durdh einen Bogen mit 3000 m Rabdiud gebildet, geht jodann bis
nad) km 38 in gerader Stvede, worauf fich) ein Bogen nad) Weften mit
3000 m Napiud anjhliet. Bis km 40 gehit der Kanal wieder gevade,
hier folgt ein mit dem mweiten Radiud von 5000 m gefithrter Bogen nady
Ojten, an den fich jodbann bei km 46 eine gevabe Stvede anjdhliept. Auf
per Strecte von Guiinthal bi8 Dievher befinden jih drei Fdhren, eine fury
vor der usdmweidjejtelle, die gweite bei km 40, wo dad Dorf Olbenbiittel
an feiner Weftieite vom Kanal paffiert wirh, und bie dritte bei km 45,
wo bdie Yandjtrafe nad) Breiholz den Kanal jdhneidet. Etwa 1 km
weiter wendet fich) der Kanal in eimem mit 5000 m Radiud gefiihrien
Bogen etwad nad) Wejten und tritt gleidh davauf in den Wedeljee ein,
in weldem die vierte Audweicheftelle angelegt ijt. Dad frithere Gebiet
pes Meceljees ift bid auf einen Ringfanal gugejdhitttet, Unmittelbar
nad) dem Austritt aus dem Miecelfee geht der Kanal bis ebwa km 50
in gevaber Linie, auf weldher Strecte eine Fahre die Verbinbung awijdhen
Qohflint und Hammeddel herftellt, lapt die Ortjchajt Lobflint wejtlic)
fiegen und macht dann einen nad) Wejten gevidyteten Bogen von 5000 m
Radiug, wodurd) der Kanal zwijdhen dem Dorje Schitlp und dev Unter-
Gider hart an Ddiefe lehteve hevangefithrt wird. Kuvy vor Sdyiilp, etwa
bet km 54 Dbefindet fid) eine Fahre gur Herftellung der Verbindbung
gwifen SGiilp und Hoevjten. Sn gevader Linie, dem vielfad) ge-
wundenen Laufe dev Gider im Gangen pavallel ziehend, geht der Kanal
big hinter km 57, wenbdet fih dann mit 3000 m Rabiud nad) Ojten
und geht bet km 54 in eine jenfjeitd Weftervonfeld gelegene, die fitnfte
Ausdmeidye, itber.

Aui der gejamten hier bejchricbenen Strecte, bald hinter Grinenthal
beginnend, bis Weftervinfeld duvchjchneidet dev Kanal vieljad) ausgedehnies,
mooviges Gebiet; ev Defindet fidy hiev im Fluthgebiet dev Unteveider, weldhe
infolge Der von Tomning bis Rendsbuvg hinaufreihenden Vewegung von
Fluth und Gobe wedhjelnde Wajjertinde bid nach Nendsburg hin aufreijt.
egen etmaige Uberfluthungen in dem Diev oben fehr mniedrig gelegenen
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Tervain ijt der Kanal durd) Parallel-Dimme auj diejer gangen Strece
gejchiit, deren fiidlicher, besw. Hitlicher mit dex Deidhfrone auf 4~ 22 m
tiber Jtovmal-Null liegt, wdhrend der ndrdliche (weftliche) Deich an den
meijten Stellen mit der Deichivone auf - 23 m liegt Rurg vor Rends-
burg jdjliefen jich diefe Deiche an Hoheres Tevvain a, jo dag fie von
biev an in Fortfall fommen. Gine Berbindbung mit dev Untereider befindet
fich auf diejer Strecfe nicht.

Giidlic) von Rendsburg duvd)jhneidvet jodamn der Kanal, der jid)
in einem mit 2000 m Radiug gefithrten Bogen bitlid) wenbet, bie Ehaujjee
Rendgbiivg- Jevenjtedt, weldye vevmittelft einer Drefbriicke mit 50 m lichter
Weite {iber ben Kanal gefiihrt wird; jodbann aeht er nad) einer gevaben
Gtrecfe von etwa 1 km in einem Bogen mit einem Nadiug von 5000 m,
bem bald ein 3weiter Bogen mit einem Radiud von 1700 m folgt, in
eine nivdliche Richtung itber, duvchjchneidet die Gifenbahnlinie Rendsburg-
Jeeumiiniter fiibdjtlich) der Stadt Rendaburg, durd)quert den Saatiee,
bev ugejdiittet worden und miindet Fwifchen Nobistrug und Audorf
in bie Siibojtete Hes Aubdorfer Sees. Dort, wo bdie Landftvafe
Jiendsburg- Kiel durd)jhnitten wird, ift eine & @ hroerbindung Hevgeftellt.
Die Orte Ofterrdonfeld, Shitldorf, Sdhadt und Audovf bleiben
auf dev rechten, fidlihen Seite des8 RKanald. Die Gijenbahnlinie wird
unter gwei Drehbriten vor je 50 m lidhter Durdhfahrisweite pajjiert.  Sm
Auborfer-See, Dev bei km 65 etwa erveicht wird, geht der Kanal in
gevaber Stvecfe bid nad) der Bovgitedter=Cnge. Von der WMitte
biefes Seed aud aieht fid) eine, auf einigen. Stellen durd) Baggerung her=
gejtellte Rinne nad) Wejten durd) die Cnge und die Obereider awijden
Nendsburg und Biidelsdorf und unter dHie Gifenbahn ndrdlich durd
Rendsburg bis jur Gegend der alten Sdlenfe am Kronmwert, wo ver-
mittelft einer neuen Schleufenanfage von 68 m Linge, 12 m Breite und
5,5 m Tiefe die Verbindung ded , Nord-Oftfee-Ranals” mit der Untereider
bergeftellt mwivh.

sm Audorfer-See befindet fid) gleich (inf3 bes Kanald, unmittelbar
nad) jeinem @intritt, eine mit 150 m Radius gefithrte MWendeftelle, die
inmitten  der natiicliden Tiefe bed Seebectens liegt und duvd) Bojen
begeidinet ift. Rury vor dem usdtritt de3 Kanald aud dHem Audorfer-See
in der Borgjtedter-Cnge ift der jdhmale Tejtteil ded Sees yur Ablagerung
von Baggerboden in einer Anjdjiittungshishe von durd)jdnittlich 4,2 m
benugt.

Dev Kanal felbjt geht von der Borgjtedter=Enge, diefe in einem
Bogen, mit dem Rabdiug von 1500 m nadj Often gevidhtet, durdhjchneidend,
burd) die tiefiten Teile der oberen Cider-Cecen, b8 Sdhirnauer= Sees,
um bei Fohrde den lefiteren 3u verlaffen, Gilei) nad) der Borgjtedter-
Gnge fommt eine mit dem Radiud von 1500 m gefilhrte Biegung nad
linf8, dann eine gerade Strecte durd) den Cdirnaner-Cee.  Diefen See
verldBt dev Kanal et bei km 71, wenbet fich dann in einem mit 3000 m
Radiug gefiihrien Bogen Havt an Steinmwehr vorbei nad) Ojten, bas
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Dorf Selhejtedt durd)jchueidend, wojelbft eine Fahre angelegt ijf. An
eine nun folgende gevade Stvedte in Hjtlicher Ridhtung fest fidh bei km 76
ein mit 3000 m Radiud gefithrier BVogen nad) Sitden, wovauf fidh dann
eine gerabe Yinie bi8 nac) Kontgdfohrde anjhlieft. Lon Steinmwehr bis
Kdnigdfohrde wird bie jidlige Biequng bes itber Kluvenjiet gefiihrien
alten Gidevfanald abgejchnitten, in dejjen Thallinie dev Jtord-Oftjee-
Kanal bet Nofenfrany wieder eintvitt. Gleid) Hinter Nojentvany, bei
km 81, wenbet fid) der Ranal mit einem Bogen von 3000 m Rabdiud
wieber ndrblich, duvchjchneidbet den Flemhuder-See an feinem Jord-
ende, hier die jed)dte Ausmweidyeftelle bildend, und geht, mit 2500 m
Radius nad) Novben biegend, auf Landwehr ju; die dortige Yanbdjtvafe
wird vermitteljt - einer Fahre iberfihrt. Sobann geht Der RKanal in
norddftlicher Richtung, im wefentlichen dem alten Eidertanal folgend, big
km 87, wenbet jid) in einem Vogen von 2500 m Nadiud wieber nad
Ojten, durdhichneidet auj gerader Strece die fritheve Babhnlinie Kie-Ecfern-
forde, macht damn den evjten der 4 fivzejten Vogen von 1000 m Nadius
nady Morden und geht bei Lewendau, wofeldjt frither eine Fahre pro-
jeftiert wav, unter der Hodbritcte hindurd), mweldje die llberfithrung dev
Riel= (S,cfnnfnlbel Gifenbabhn und Ehaujjee bewirtt. Der Kanal
wendet i) dann mit bem weiten 1000 m=Vogen wieber BHjtlic), duvd)-
jhreidet in gerader Linie bad Gut Projenddorf und die alte Rnooper
Sdleuje und madht jobann den dritten 1000 m=Vogen nad) Sitbojten,
um faft wunittelbar davauf mit dem wvierten 1000 m-=VBogen bdie Stelle
der alten Holtenauer-Sdhlenje zu evveiden. Nuf der Strede
swijden Levensau und Knoop hat der Kanal hievbet eine jiemlich erhebliche
nordliche Biequng ded alten Eiderfanald abgejchnitten.

Bon dem Punfte der alten Holtenauer Schleuje aud, wo eine
Fabhve angelegt ift, erweitert fich der Kanal ju 100 m Breite, bildet
den gerdumigen Binnenhafen mit einem an jeiner Novdjeite liegenden,
ber Kanalverwaltung gehdvigen Vetviebsdhafen, geht dann in bdie
Oftiee= (Doppel)jdlenfe fiber und miindet dHitlic) derjelben bei Holte-
nauevovt mit eimem breifen Aupenhafen in den RKieler Hafen ein.
Dad Gnbe ded Kanald liegt hier bei rund 98 km.

Jm Gangen enthdlt der Kanal 16 Fahren, 2 jejte Gijenbahnbriicen,
2 Gijenbabnbrehbriicten, welde beide aug Doppelbriicten Dbeftehen, eine
Ghauffee-Drehbriicte bei Nendsburg und 6 usweichejtellen.

Tad Lingenprofil de8 Kanald zeigt, daf derfelbe ein veiner See-
fanal, ofne Einjtliche SHodhhaltung bdes Waffer|piegels durd) Edhleufen=
einvichtung, ift. Devjelbe weijt durchveg eine nupbare Waffertiefe von
9 m auf, fein mittlever Wafferjtand ift fajt unvevdnderlih und flimmt
mit dem mittleven Waijferftand bder Oijtjee jowohl wie dem mittleren
Wafjerjtand der Elbe fbevein. Die Kanallinie ijt nad) Mdglichteit gerabe
gefithrt, jebod) hat {ich eine Anzahl von im Gangen 27 Kriinumungen nidyt
vevmeiden [affen. Diefelben {ind jedoch mit einem mdglichit grofen Rabiug
gefithrt, der ywijdhen 1000 und 6000 m wedhfelt und 3wav {ind vorhanden:

f*
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4 Svimmungen von je 1000 m Nadiug, die in dem bHtlichen
Theil bed Kanald fich befinben,

2 Kvimmungen von je 1500 m Radiug, welde fih in den
Gngen der Ober=Eiber befinden,

1 Krvimmung von 1700 m Rabdius, die auf den Eintritt in den
Audorfer=See Fufithrt,

1 Kriimmung von 2000 m Radiug bei Rendsburg,

2 Rviimmungen von je 2500 m RNabdiug ebenfalls im Ojtteile
bes Kanalg,

10 Kriimmungen von je 3000 m RNadiud, bdie fid) fiber den mitt-
leven Theil der Strecte verteilen,

4 Sriimmungen von je 5000 m Radiud im Moovgebiet ded
mittleren Teils,

3 Kriimmungen von je 6000 m Rabdiug im wejtlichjten Teil bes
Ranald in dem Elbmavjdgebiete.

Grmittelt man bie Summe {dmmtlicher Centriwintel, weldye die Fahr=
seuge Dei ihvem Wege duvd) bie Biegungen ded Kanald duvdhlaufer mitjjen,
{0 betvdgt bdiejelbe 841 Grabe. Die fivgefte gerade Linie 3wijdhen zwei
Gegenfrimmmungen betvdgt 253,56 m, aljo ungejdhr zwei Sciffalangen dev
groften Dampfer in der Nord=-Oftjecjahrt. Sie fommt nur ein Mal vor.

Lvol ber grofen Anzahl von 27 Krimmungen entfdllt von Ddev
Sejamtlinge bed8 RKanald dod) faum ein Drittel auf Keiimmungen und
veidplic) zwei DOrittel auf gang gerade Strecen.  Jn den Kriimmungen vom
Halbmefjer 1000 bis 2500 m ijt eine Profilermeiterung um (26-%0{6)
m, alfo von 16 m bei einem Nadiug von 1000 m, Hi§ u 1,0 m bei
einem Radiud = 2500 vorgenommen.

Die Hauptbodenerhebungen, weldye vom Kanal durdyjdhnitten werden,
liegen 30 und 92 km von der Elbe entfernt, bdiejelben erheben jich 23,7
bezw, 21,8 m diber Jormal-Null. Die SKanalfohle liegt 10,77, der
Wafjerfpiegel 19,77 m dfiber Kanal-Null, der Wafjerjpiegel aljo 23 cm
unter Novmal-Tull; denn die Null=Horizontale des Kanalg (Kanal-Null)
fiegt 20 m unter Novmal-Null. Eine Sfizze bed Lingenprofild findet bev
Lefer am Fupe ded diejem Werfe angehingten Planes.

Das Querprofil auf der Strece ijt je nad) der Bejchajfenheit des
Tevraind, durd) weldyes der Kanal gefithet ijt, verdnderlich. Sn weidhem
Boden war e erforderlic), dure) entjprechende Verbreiterung der Bidjdyungs-
grunbdlagen die Stabilitdt ded Profild su fihern Dad RNovmalprofil
aeigte 22 m Soflenbreite und veidhlih 65 m Wajferfpiegelbreite, bei 9 m
reiner Tiefe.  Die Seitenbdjdhungen ded3 Kanald find im unteven Teile,
bi3 3 m diber der ©ohle mit einer Neiqung von 1:3 gefithet, geben jo-
bann bi8 s 7 m iiber ber Sofle in eine Neigung von 1:2 diber und
bilben 2 m unter dem Wajjerpiegel ein 2,5 m breite8 BVanfet, wm jo-
bann mit einer MNetgung von 1:1,56 den Wajferfpiegel ju lberfchreiten.
1 m itber bemjelben bilden fie einmit 1 ¢ 5 geneigtes Bantet von 1,5 m Breite und
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geben jobann in bad Tevvain itber. Jn weichem Boben tft dad unter bev Wafjer-
linie liegende BVantet erheblich, Hid zu 12 m, verbreitert und Hiev exft jdhliefen
fid) bie obeven Bijdjungen an, Aucd) die Erdaufichittungen, welde zum
Teil i Form von Pavalleldeihen Has Kanalbett vor jeitlichen Uber:
flutbungen in dem Untereidergebiet jdhitken jollen, {ind jo wweit von der
Bojdungstante Juviict gevitctt, daf einerfeitd eine Vevdnbderung der Kanal-
bojdpungen duvd) ihren Deud nidht evfolgen Fann, andeverfeitd eine Ver=
bretterung ded KRanalbettes, fall3 biefe fich in Bufunft notwendig madpen
jollte, nad) Fertigjtellung He8 Kanald nod) immer vorgenonumen mwerden
fann.  Bu diefemr Hwed ift in der gangen Linge des3 Kanald ein 10 m
brefter Lanbditreifen auf dem Sitbufer Dbeveitd in Ausjicht genommen.

Dad  gewdhlte Kanalprofil hat bet niedrigem Wafjerjtande ,in
6,17 m Tiefe unter dem Wafferjpiegel eine nupbare Breite von 36,0(! m
und gejtattet jomit ein Lorbeifahren Ddev qudften in der Oftjeefahrt iib=
lichen Dampfer, die mit veveingelten Audnahmen nidht iber 6,0 m Tief-
gang und 12,0 m Breite haben, felbjt dann, wenn die Fabhrzeuge einen
Jaum von 12 m ywijdhen i) laffen, der ein ungefabrliches Begegnen
bei genitgender BVorvjidt geftattet. Mit Nicficdgt auf dad leichte BVegegnen
und Lafjieren im Kanal ijt die Grofe des mwafferhaltenden Querichnittes
beftimmt.  Diefelbe ijt bedingt duveh dad Verhiltnid ded Kanalquerjchnitts
jum eingetauchten Sdiffdquerjdnitt.  Diefes Lepteve ift fiir die groften
Oftjecbampfer su rund 61 [ Jm angunchmen, fo daf bei einem Kanal-
querjcdnitt von vund 411 [ Jm etwa ein Verhaltnis von 1:6,74
entfteht, welded von jeemdnnijer Seite ald veidhlich und ecine Fabhr=
gejdhwindigeit von 10 Jkm = 53 Seemeilen in der Stunde gejtattend,
beseichnet wirdh. Die grofe Tiefe des Kanald von 9 m mujte wegen dev
Taudhung der arofen Pangeridhifie gewahlt werden; fie wirh aber aud)
oo Stenerfibigleit und Fahrgejhmindigteit der SHonbelsjciffe in wefent
ligem Maake u Gute fommen. Die erlaubte Fahrgejchwindigteit im
Sanal it urfpringlich auf 10 km = 5,3 Seemeilen pro Stunde an-
genommen und zwav entjpricht diejes dev Voridhrift, welde bigher auj dem
Suey=-Ranal befteht. Nach der jedod) ingwijdhen bejdhlofjenen Ereiterung
des Suey-Ranals joll dem Vernehmen nad) dort eine Erhdhung der Ge=
jhwindigteit auj 16—17 km b. i. ca. 8,5 Seemeilen erlaubt mwerden.
Wirde in dhnlicher Weife eine Vermehrung der Gejdmindigleit im Nord=
Oftjee:Ranal evlaubt fein, jo wibe die Dauer der Duvchfalhrt dev gejanten
Gtvede i) tn bemjelben Verhalinid, aljo von 13 Shunden auf ehwa
10 Gtunben einjdliefslic) des Schleujenaufenthalid vermindern. Die an=
gedeuteten  Fahrgejdhmwindigteifern jind fiiv bdie Grhaltung der Bidjdhungs=
anlagen de8 RKanald obhne jchadigenden Einfluf, da die Vdjdungen in der
Hihe des Wafferpieqels duvd) Steinpflajterung ober= und unterhalb bes-
jelberr, joweit wie vovaudjichtlich ein fjtarfer Wellenjchlag veichen wird,
gegen die nguiffe ded lefsteren gejichert find.

Die auf der Kanaljtvede vorhandenen fechs Ausweidjen bdienen
oa3it, bad BVorbeipajfieven gropter Shiffe ju geftatten. Diefe Audmweicdhe=-



Querprofil des Kanals auf der Strede.

Die biev eingefiigte Beidhmung ftellt dag Querprofil bed RKanald und den Querjdnitt der PangeridhladtfGiffe dev deutfden
Rrieg8marine in ihrev Gintaudung in belabenem Buftande bav. 8 find hier Querjdnitte bes Panzerjhifids Konig Wilhelm, der Pamuger=

I aiser,
7 e — e
;‘r" “Konig
.,' U B Prewmssen) friedrichadd ).

jdiffe Kaijer wud Dentjdland (Kajemattihifie), der Pangerichifje Preufen und Friedbrid) ber Grofe (FTurmidifie) und der Panger-
idijffe ©Sadyfen, Babdben, Bayern und Wiivttemberg (BVavbettejchiffe, fog. Ausfallforvetten) eingeseichuet. Tie newen grofen Panger
jdladytichiffe Brandenburg, Weifenburg, Kurfivft Friebvidh) Wilhelm und Worth taudjen bei einem mittleven Tiefgange von 7,5 m nidt tiefer,
wie die oben genannten, von benen Konig Wilhelm 8 m Tiefgang Hat, und Haben aud) feine grofere Breite (19,6 m).
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ftellen jind bei 60 m Soflenbreite je 450 m lang, wobei 200 m auf
pie Uberginge jur Kanalbreite entfallen. Die Crbreiterung der Sohle von
22 quf 60 m liegt, bamit die Sdjiffe, welde im Kanal tmmer vedhis
fahren follen, jebesmal an Derfelben Seite aud) in die Audweidejtellen
gelangen fonnen, je gur Hilfte beiderjeits ded Kanalbettes, 2,00 m {iber
per ©ofle desfelben. Daburd), daf die Audweidjen nad) Wedglichleit in die
faven gelegt find und Dderen volle Lange einnehmen, ift der ungiinjtige
Einflufs, welden bdieje Kurven auf bag Stenern der Sdhiffe audiiben fonnten,
volljtandig aufgehoben. Die Begrengung der Audweichen erfolgt duvd
geradbe Linien, wad bei dem gany allmdligen Ubergang von dem erweiterten
in a8 novmafe Profil am zwecmipigiten jein divfte. — Die bhier bei-
jtehenbe Reidhnung qiedt ein Vild von der Geftalt diefer LWeidhen.

Ausweidyejtelle.

S ber Reidynung ift bad Paffieren weier, in demfelben Mafjiabe wie die Ausmweide-
ftelle gegeichneter grofer Panzerjdifie von je 10,000 Tonnen Deplagement jrizziert.

Die Gndichleujen ded Kanald Haben gany erheblich gripere Dimens
jionen, al8 wie bdie fritheren Schleufen des Eiderfanald; ebenjo ift bdie
Shlenje am Krvoniverf, ju Rendsburg, welde die Untereitber mit der
burch) die Obeveider fithrenden Fabhrvinne, die in offencr Verbinbung mit
bem Nord-Oftfee-Kanal fteht, verbinbet, von wejentlich) gropeven Dimen-
fionen, ald bdie Giderjdlenjen. LWdahrend die alten Eiderjchlenfen 32 m
Linge, 7,82 m Breite und 3,5 m Tiefe hatten, ijt die RendBburger Ver-
bindungsdjchleufe mit der Unteveiber am Kronwerf 68 m lang, 12 m breit
und hat 5,5 m TWajfertiefe.

Die alg Doppeljehlenfen audgefithrien Eudjdylenjen ded Nord=Ojtjee=
RKanald bei Holtenau und an der Unterelbe jind jedoch je 150 m lang,
25 m breit und 9,8 m tief. Die nadjjtehende Stizze, in weldjer bdie
Querjdhnitte der 3 Schlenjen um Bevgleih n der Hihe ded Waffer=
jpiegeld ineinanbder geseichnet find, giebt ein augenfilliges Bild von bder
bebeutenden Vevqudferung, welde hier ftattgefunden.
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Aud den drei vorbeseichneten Schlenfengrifen ergicht fich folgende
vergleidhende Sufammenitellung fiber die lineaven Abmefjungen, die Fldchen-

und Bolumenverhilnifie der Schleufen:

Magpe

Qitnge
Breite
Wafjertiefe
LWafjerflace

Querjdmittafladge
cb=Snhalt an Wafjer

Waiferfladye
Querjdynitt
Kubitinbalt

im Ber-
piltnis
3 Giber=
fanalz
jchleuje.

Gubdjdlenfen ves | Berbindbungsidleufe

S : Sdyleujen
Norb-Ojtjee-Ranals bed Nord-fifee- : sl
bei Brunsbiittel und Kanals mit ber 1lnte1‘:.b€§ e[)enluhg[e; iber-

bei Holtenau @iber bei Nendsburg #taa
150 m 68 m 32 m
25 m ; 12 m 7,82 m
9,8 m 5,0 m | 3,6 m
3750 [ Jm i 716 [[m 250,24 [Jm
245 [Jm ! 66 [ Jin | 27,87 [ Jm
36,750 cbm 3938 cbm 1 875,84 chin
14,98 2,86 ' 1
8,95 \ 241 1
41,95 | 4,49 1

Obgleih) die Dimenfionen der Crudjdhleufen e Nord-Oftjee-Ranals
jebr bedeutend find, jo ijt o) 3u bemerfen, dafy fie ywar nidht von den
Dimenjionen der Kriegd\difie, wohl aber von benjenigen der tvandatlan:
tijdyen Schnellbampfer beveits iberholt find. Gbenjo find die Audmage der
neu gu erbauenben Sdjleufe im RKaiferhafen su Bremerhaven bei 200 m
vange und 45 m Bueite bereits grofer. Aum Vergleich), in weldhem Ver-
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- haltnis die neuen Schnellbampfer ju der Grdfe dev Endjdhlenjen des Nord-
Djtjee-Kanals ftehen, feien hier folgende Maafe einiger dev grofen trans-
atlanttjdhen Dampjer mitgeteilt.

Gndjdlenien | Bremen. | Gtrvia | Hamburg. | . 9
J bes ‘ Grifte unb | Gdnellbampier | Qﬂg‘-’t :’J ﬂSgriu
Rord-Oftjee-Ranals  LUoydbampier Gymbric  fHivit Bismard | s
Qinge: | 150 RV T 153,26 | 170,70
Brette: ‘ 25 15,80 ‘ 17,37 17,58 | 19,20
Wiajejtic Teuer [Wiovell von J u. G| Newe Schleufe am
und Gunavdbampjer Thomjon: Staiferhafen in
i ! | Teutonic __im Bau | Glybebant __ Bremen
Yinge: 17740 | 18290 | 19200 | - 200,—
Breite: 17,68 | 19 B 21,34 i 45, —

Wit Audnahme der Bremer Llopddampfer fann aljo feiner der trans-
atlantijhen deutjdjen obev englijhen Schnellbampfer vermittel it Durd)-
idhleujung bdie Cndjhleujen ded Nord-Oftfec-Ranald pajfieven.  Jeboch
it 3u beviidjichtigen, dafs die Oftjecichleufen fajt ununterbroden im Sabr
(bis auf 25 Tage), die Elbjdhleujen wilhrend jeder Flutieit 3—4 Stunden
offen ftehen, aljo wibrend bdiejer Beit ein Duvchpajjieven felbjt ber “grdften
Sdnellbampfer mdglic) ijt, da feiner derfelben mehr als die Schleufenbreite
von 25 m, ober mehr al3 8,25 m Tiefgang beanjprucht.

Vo den Endjdleujen, welde den Kanal gegen den wechielnden
Wajjerjtand bed Aufenwaijers in Oitfee, bezw. Elbe jitben follen, wird
die Ojtjeejchleufe, wie jdhon friiher mitgetheilt, etva an 340 Tagen Ded

Wajjerjtandswed)jel an der Djtjeejdhlenie.

Schlewse +287r
Hochwasser +22,9%
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Jabres offenjtehen und nur an 25 ZTagen gejhlofjen 3u fein braudjen.
Der Slup diejer Oftjeejchlenfe foll ecfolgen, wenn der AuBenwajjerjtand
in der Oftfee mehr ald 0,5 m 1iber Wiittelwafjer anjteigt oder um Has-
felbe Maaf unter diejem Wajerftand abfillt. Die auf S, 89 ftehende Sfizze
giebt ein Bild be8 Wafjermediels, wie er an der Oftjeejchlenfe ein-
treten  fann.  Dag  WMittelwafjer ver Oftjee liegt mit 4 19,77 m {iber
RKanal-Tull. Der nicdrigfte beobachtete Wajferjtand ift 2.09 m tiefer,
als bad Mtittelwaffer, mit 4 17,68 m beobachtet. Der hichite Wafjer-
jtand ift 5,26 m Boher al8 mwie per nicovigite.  Gv wurde wahrend
ber Sturmfluth am 13, November 1872 beobadhtet und evveichte bie
Horizontale von 4 22,94 m {iber KRanal-Null. Gr ift aljo um 3,17 m
hober, al3 wie der mittleve Wafferftand von Kanal und Oftjee.  Die obere
Rante ded Schleufenauptes liegt nod) um 0,83 m hoher wie der hidhjte beob-
adytete Wafjerftand der Sturmfluth von 1872, fo daf eine Uberfluthung
bes Schlenfenbaumwerts ausgejdlofjen evfcheint.

Der Clomajfermediel wird durd) die nadyjtehende Stizze ver=
anjdaulicht. Der mittleve Wafjerftand He3 Kanald von -+19,77 m liegt um

Qﬁnﬁcr-ftmméwcrbic[ air der Glhidylenje.
Sehilese +26,50

lochstos Hock wersser +2501

+19.77 Karea )ras%er%'éteéei

1,27 m bdher wie dag Niedrigmajjer der Glbe, welches auf - 18,50
liegt. Das mittlere Hochwafjer der Glbe liegt auf 4 21,29, ijt alfo
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um 2,79 m hoher al8 wie ad mittlere Niedrigmajjer. 1m diefen Vetvag
vont 2,79 m Differieren alfo $Hod): und Nicbrigmajjer in dev Untevelbe.
Dag tieffte Nicdrigmwajjer der Untevelbe ift mit 4 16,61 m beobadtet,
liegt alfo um 3,16 m nicdriger, al8 wie der mittleve Kanalwajjeripiegel;
pas Dodhjte Hodwafjer der Elbe ift mit - 25,01 m beobachtet, liegt
alfo um 524 m hoher ald bev mittlere Wajjerjtand des fanals. Die
obere Rante des Schleufenhaupted an dev Unterelbe liegt nod) um 1,72 m
hoher wie das hochite beobadhtete Hodhmwafjer, jo dafy aljo eine Uberfluthung
bed Sjleufenbaumwerts von der Glbe, besw. von der See her ausgeichlofien
erfdfeint.  Aus jenen evfteven Schwantungen, bdie vegelmdfpig iunerhalb
24 Gtunden zweimal mit den Unteridhicben vom 2,79 m jtattfinden, geht
flav Hervor, Daf der Kanal=Wafjerfpiegel gegen diefelben durd) eine Schleufje
gefdhiist werden mufp. Die Elbjhleufen bleiben offen, jolange der Wajjer-
jptegel der Glbe nidht tiefer finft, al8 ungefdhr '/, m unier mittleves
Nicdrigmafier, auf - 18 m iber Kanal-Null.  Wadbhrend diejes Sintens
bewegt fid) die Schiffahut frei duvd) die Edhleufen in jedem Flutzeitvaum
etwa 3—4 Stunden lang, obne dafy Sdhleufungen erforderlich jind, wobei
jedod) cine méfige Stromung in der Schleuje bid 3u 0,8 m Gejdhwindig-
feit pro Sefunbe auftritt.

Diefe an der Wejtmitndung bei Brunsbitttel gelegenen Schleujen jollen
alfo walrend dev GHbe von dem Reitpuntt an, wo die beiderjeitigen Wafjer=
jtinde ausgeglichen find, Bi3 zum Eintritt dev Fluth in der Negel ofjen
Jtehen, fo Daf dadurdh damn ein Ansjtromen des Kanalwafiers duvd) bdie
Sdleufenthore nac) dev Gloe hin jtattfindet. Died joll aus wei Grimbern
aefchefen, erftens, damit der lberfchufy an Wajfer, welcher fich vermdge dev
Aufliifie dev Obeveider in dem Nord=-Oftjee-Ranal anjanmelt, nad einer
ber Miindungen gefithrt werden Fann, yweitens aber ift e5 ndtig, daj hiev ander
Unterelbe, wo ein jtarter Sclicfall vermbge des Cintrittd von Ehbe und Flut jo-
wobl, wie aud) weil die Gloe grofe Wajjen evdiger Bejtandteile mit fich fithrt,
jtattfindet und jo eine Berfeichung Hes Vorhajens an dev Elbe Derbeizufiihren
droht, durd) Spithung die Sinfjtofe fortgenommen werden. Dieje Fortjpithng
finbet fjtatt durd) bad aiemlich enevgijche Ausjtvomen bev fiberjchitffigen
Wafjermaffen des Novd = Oftfee - Ranals nac) der Glbe ju.  EF werden
wihrend jeder Tide ca. 4 Willionen chm, tm Lauje von 24 Stunden aljo
ctma 8 Millionen chbm durch die Clbjdhleufen in bie Unterelbe ausjlieper.
Die Dierbei bewivfte fraftige Spitlung ded Vorhajens fichert demjelben
jeine Wafjertiefe und (Eft 8 3u Shlickablagevungen nidyt evjt fommen; fjie
bewivtt aber auch ferner, dafy ein Jufrieven des Kanald auf jeiner Strece
nicht ftattfinden Fanm, denn dad wivmere Oftjeewafjer, weldes bei Holtenau
in ven Kanal eintvitt, fowohl wie bas in BVewegung bejindlihe Eidermaijer,
von weldhem mdhrend jebes Fhutseitrarmes ca. 370,000 cbm pem Kanal
sujtvdmen, verhinbert mit der Strdmung die Gigbiloung.

(63 1wird durc) bdiefes usftrdbmen nad) der Glbe ju natinlich) ein
seitweifes Fallen ded Kanalwafjeripiegeld jtatifinden. Dad nady de Elbe

abftiefende Kanalwajjer wird fich aber feineSwegd in dev gamzen Kanal=
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linge gleiymafig in Bemwegung feen, jonbern an ber Glomiindung ftarferes
Gejille geigen, al3 weiter nad) ver Oftjee 3u, wo die eintvetenden Giefille
in bem Secbecten ber Obereider fajt gany verjdmwinden und mehr in eine
Cenfung bes Spiegels fbergehen, jomeit der Suffufy aus der Oftjee nidht
audgleichend wivkt.  Hievaus folgt aber, dafy bei dem jtarteren Gefille an
ber Glbmiinbung geitwetje mely Wajfer ausflielt, als aus per Dijtiee 3u=
flieft, und daburdh tritt alfo in dem Kanal eine Cpiegeljentung ein, bdie
wieder nac) dev Elbmiindung ju ftévfer ilt, al8 an ber Oftjee. $Halt jich
baber der Kanalipiegel an dev Ojtfee fajt magevedit, fo fintt ev nad) dev
Glbmiindbung 3u durd) Gefille von 1:200 000 bi3 1 : 25 000, Gutjprechend
jenen Senfungen de8 Waiferfpieqels, die vermbge des Augjtromensd nad
Wejten taglic) ftattfinden, hat e Sohle bes Kanald ebenfalls nad) ber Gloe
g gejentt wevben mitfjen; fie liegt von $Holtenan aus geredymet auf
einer  Stredfe von  tund 38 km bis Rendsburg horvizontal. Bon
ba nad) Wejten erhdlt fie ein von 1:200000 big auf 125 000
gunehniendes Gefille.  Die Bredjpuntie diefes (efalles ber Soble liegen
von Ojten nad) Weften gevechnet in km 60, 40, 256 und 12. Daj
Gefille betrdgt von km 60 63 km 40 1: 200 000, von km 40 big km
25 1:50000, von km 25 b3 km 12 1:33 333 1nd von km 19 big
gur Wiindung 1: 25 000.  An der Ojtfeejchlenfe felbjt, wo ein wedjjelnver
Wafferjftand von -4 0,5 m bei offenen Sdleufen eintveten fann, evharlt
bie RKanaljohle cin Gefalle von 0,56 m. Durd) dieje Anorbnung bes
gunehmenbden Soflengejilles nad) Weften ijt Lorforge dafiiv getvoffen, daf die
grofiten Pangerichifie felbjt bei njolge ded Ausftromens des Wafjers nad)
ber Glbe fallendem Wafferipiegel ftets nod) eine geniigende Wafjertiefe
vorfinden.

Wahrend des BVaus bes Kanals jind gegen den urjpriinglichen Vou-
anjd)lag mehriach technifche, audy die eftaltung der eimgelnen Koftenjummen
beeinflufjende Underungen vovgenommen worden, wm den nachtriglich genauer
pragificten Bediirnifjen ber Kriegsd- und HandelBmarine in vollem Mafe
su entjpredjen.  Sum qudften Theil fonnten dieje Verdndberungen bereits
in ben vorftehenden Abjchnitten jeitens des Verfafjers beviictjichtigt werden.
Un jedod) eine forvefte Uberjidyt iiber biefelben ju geben, fei Bier ein
Ausjug aus der dem Reidystage in feiner Seffion 1892/93 iibevveichten
amtlichen Dentjdyrift ,,itber die Bau- und die Sinanglage beim Nord-Oftfee-
Ranal”  gegeben.  Danad) Haben folgende tecdjnijche  Abanberungen bHes
Projelts jtattgefunden :

1) Vevdnderungen in den Abmefjungen fir die Herftellung des
Sanalbettes, jowie ber Nidhtung der Kanallinie: Die Gpiegelbreite bes
fKanals bet Mittelwafjer wurde von 60 m auf 65 m, ferner, um aud
bei Jtiedrigmaffer die erforderliche Wajfertiefe 3u erhalten, die Tiefe bei
Mittelwajjer von 8,5 m auf 9 m erhobt.  Hievaus evgab jich eine BVer-
groperung des wajjerhaltenden Quevidnitts von 365,5 [[Jm auj 411 [ m.
AG Tleinjter  Krimmungshalbmefjer murden in Jntevefie ber ficheven
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%emegung der Rriegdjdhiffe 1000 m gegen frither 750 m angenommen.
e bie RKeimumungen wurben Grbreiterungen, und jwar bei 1000 m
Halbmejjer von 16 m, bei 1500 m Halbmefjer von 11 m, bei 2000 m
von 6 m vorgefehen.

2) Die Rahl der udweicheftellen (mit Audjchlufy der Ober-Eider-
Seent) wurde im Jntevefje eined leichteren und vajdeven Verfehrd von 4
auf 6 erhoht.

3) Weit Niictjicht auf die ju 1 evwdhnte und verjchicdene anbeve
Abdmderungen bed Vauentwurfs von gevingever Bedeutung evhohie jich bdie
auszubebende Bodenmaijje von rund 63 400 000 km auf vund 77 400 000 km.,

- 4) Der erfte Entiourf hatte 3um Sdub gegen den LWellenjchlag bie
Abdecfung einer Vdjdungsflade von 749000 [Jm mit Steinmaterial in
Augjicht genommen. Diefe Flache erhohte fich auf Grvund der jpestellen
Enturfarbeiten auf 1232000 []m.

5) Sn dem Lovanfdhlag mwaven folgende Schleujenbauten an den
Sanalmimbdungen vorgejehen: fiiv bie Wiindung an der Elbe drei Schleufen,
eine von 126 m nuBbaver ¥inge und 25 m Breite, eine von 84 m Linge
unb 12,5 m Breite und eine jogenannte @e]]tl]dﬂeu]e von 21600 [Jm
nuig,ham lache, — fiir die Windbung am Kieler Hajen eine Schleuje
mit 126 m nusbaver Ringe und 25 m Vreite. iad) dem endgiiltig fejt=
gejtellten Bauentwwrf werben unter Beriicffichtigung der von der Wavine:
verwaltung  ingwifden geftellten Anforderungen Doppeljhlenfen mit je 2
Offnungen von 150 m nupbaver Linge und 25 m Breite hevgeftellt.

6) Jtad) bem vorlaufigen Entwurf follte die Wejtholjteinijde Eijenbahn
vermitteld einer Dtef)fmufe per Vertehr auf der Chaujjee JFtehoe-Heide
vermittel3 einev Jdhre fiber den Kanal gefithvt werben. Die Kanal-Bau-
vermaltung entjdhied fic) i Hinblid auf den durd) niheve Ermittelungen
in feiner BVebeutung feftaeftellten Vevfehr fpdater bdafitv, eine gemeinjame
HBEquIJrung ber Gifenbahn und dev Chaujjee bergujtellen und demgemdf
eine fitv beibe Verbindbungen beftimmte Hodhbriicke bei Gritnenthal u evvichten.

Jeuerdingd hat fidh die BVauvermaltung nod) fiir die Crrichtung einer
gweiten. Hochbriicke iiber den RKanal bei YevenSau entjceiden gu mitfjen
geglaubt. Audy an diejem Puntt ded Kanald war, wie bei Griinenthal,
die uf)mfu[)nmq ber Gifenbahn Kiel—Flengburg vermittels einer Dreh-
britce, bie IIbcr[ubtung des Levtehrs auf der Chauffee (Siel—Ecternfdrbe)
vermitteld einer Fahre in Ausjidht genommen. - Spdter ftellfe fich Dhevaus,
Dafy der Fihubetrich nicht gendigen fomme, wm den Verfehr mit Landfubr-
werfenn 3u bewdltigen. Man gloubte junddit diefen Verfehr der Drehbriice
jumweifen qu diivfen. Eingehende Grmdagungen fhaben e aber als unver
meidlic) evfcheinen lajjen, auc) hier die Grrichtung einer Hochbriicte in dad
Auge zu faffen. Die Drehbuite, fiir weldhe von Seiten bder Kaijerlichen
Mavine eine Duvchfahriddffnung von 50 m  ald erforberlicd) begeichnet
mwar, wiivbe, wie nidht gelengnet werden fann, ein empjinbdliched Hinbernifs
fliv den Kanalverfehr bildenr, da eine joldhe Briife gejchloffen werben muf,
jobald ein Gifenbahnzug oder aud) nur ein Fuhrwert bie UWberfahrt
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beanfprudt. O3 fam iiberdied in Betvadht, daf Pier dev GEtjenbabii= und
Ghaujjeeverfehr mijchen den ndrdlih und fidlich ve8 Kanals gelegenen
Gegenden, insbejondere nad) ber in madtiger Entwicelung begriffenen
Stadt Kiel hin, in jtarfem Sunehmen fich befindet und fpaterhin die Unzu-
langlichfeit der frither in Aus)idyt genommenen Verbinbdung nod empfindlicher
witvde  hervovtreten laffen.  BVom  tecdhnifchen Standpunft war der jebige
Plan um jo mehr 3u befitrmworten, als an der fraglidhen Stelle Hes Kanals
cine Sviummung des Kanallaufed unvermeidlid) ijt, daber bei Der grofien
$Hobe ber Kanalufer den antommenden Schiffen bdie Ulberficht nach) der
Briide evjdwert ift und beshalb bei der Wahl dev Drehbuiicfe fomplizierte,
unter alfen Umjtinden mit einer gemwijfen Ungulanglicyteit behaftete Signal-
vorridytungen erfovverlid) jein miivden.

gite die neue Hodpbrie, deven Mehrtojten gegen cine Drefhbriicte
uit 4060000 ME  vevanjdlagt find, wivden die WMittel in dem Baufonds
nicht geboten fein, wenn wnicht bei mehreven Unusgabetiteln Hed Anjhlags
in Folge verdnbderter Preid= und fonjtiger Berhaltnifie Griparungen in
einent. Gejamtbetvage von iber 2000 000 ME. in jicherer Ausjicht jtinden,

7) Bu Gunjten ber Arbeiter waven in dem vorliufigen Gntmf
Ginvidtungen iibevhaupt noch nicht vovgejehen. Gt jpiter wurde bejchlofjen,
fitv die Unterbringung und Vevpflegung der Avbeiter tn umfafjender Neife
auf RKojten bed Vaufonds Sovge ju tvagen.

Gine BVerdnderung dev Gejamtfumme der Baufoijten (156 Mill.
Mart) hat durd) vorftehende Abweichungen in dev Bauausfithrung bidher
nidjt jtattgefunden, wenngleid) in den Gingelanjdhlagen Ver{dyicbungen jich
egebent haben. Danad) evjahren die auf ©. 23 diejer Shrift mitgetheilten
Bablen bes Kojtenanjdlages einige Bevdnderungen, o paf fie jid
folgendermagen jtellen:

A. Ausgaben.

. Grundermerd und NupungSentjhddiqungen . . '8,371,400 M.
2. Grd- und Baggerungsarbeiten . . . .. . . 74,595,000
3. Befejtigung der Ufer und Bdjdungen und Be-
seignung ded Fahrwafjers . . . . . . . . 9,092,000
4. Hafen= und Schleujenbaumerte
A. Bei Brunsbittel . . 15,435,000 ME.
B. Bei Holtenau . . . . 18,200,000
C. %n  der Ranallinie
jwijden ben Mitndungen 2,440,000

—

o

I

"

, 31,075,000

5. Briiden und Fahren . . . . . . . . . 6,135,000 e
6. Hodhbauten (Dienjtgebdude jeglicher Avt) . . 1,420,000 7
7. Wertjtattanlagen und Betviebdmittel (Betriebs=

(170 01 (R B (O Rt s Y 3,190,000 ,,
8. Unlagen u militdrijhen Bwefen . . . . . 1,000,000 o
9. Baw- und Baradenvermwaltung 5,360,000

[40,238,400 L.
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140,238,400 1.

10. Wohlfahrigeinvichtungen fitr die Avbeiter

1) Bau- und Ausftattung
ber Bavaden . . .
2) Unterhaltg., Bewadung,
Jeinigung, Heizung und
Beleudhiung d. Bavacken

3) Verpflequng der Avbeiter

4) Gonjtige  Wobhlfahrts=
einvichtungen, Kranfen-
und  Unfallverfidherung

11. Jndgemein:

1) Grhaltung ded Betriehed
auf dem Giberfanal

2) Unterhaltung ded Nord-
Ojtfee-Ranalg im eviten
Betriebsjahr . . .

3) Wieberherjtellungdarbeit.
inFolge v. Berjtorungen
wihrend der  Baugeit.
Abgrengung bed Kanal-
tervalngii SR

4) MNidht

porhergujehende

Ausgaben allev Avt . .

2,000,000 ME.

1,000,000
11,055,000

"

1

350,000 , 14,405,000

1

200,000 M.

1,000,000

1

990,000

I

11,867,600 14,057,600

1

Gumma aller Audgaben: 168,701,000 ANE.
B. Ginnahmen.
1. Grlbje ausd BVerfauf (entbehrliche Grundititcle, un-

brauchbar ober entbehrlich gerordene Weaterialien,

Utenjilien 2¢.) . .

2. QBoi)ifaljttﬁeinrid)tunéeﬁ fi'ir-bié Unbeiter:

1) Beitrige der Avbeitev fite
die Unterbringung tn den
Bavacen . s

2) Beitrige dev Arbeiter fitv
bie Verpflegung in den
SBuenremali e e

3) Grlds aud dem Vertauf
der Bavacen und bded
Jmoentard

3) Sonftige unvorhergejehene Ginnabmen

600,000 L.

746,000 INE.

11,055,000

I

200,000 12,001,000

100,000

"
I

Summa aller Ginnahmen: 12,701,000 L.

©8 haben gegen den erften Koftenanjdhlag ftattgefunden: MWehr-
auggaben bei den Grd- und Baggeravbeiten (- 3,695,000 AWL.), ben
Uferbefejtigungen (- 1,892,000), der Oftjeeichleufe (+- 2,600,000 L),
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pen Bauwerfen auf der Strede (4 1,106,500), bden Hochbauten
(- 120,000) und den Betriebdeinvidhtungen (4 940,000). Die Weehr-
audgaben der Bauvermaltung (Unbeiterjiivjorge) werden duvd) die betreffenden
Ginnahmen vund audgeglichen. Mindevausdgaben finben jtatt bei:
Grunderwerd (— 1,528,000), Elbjdlenjenanlage (— 9,218,000), jowie
bei Den VBriicfen und Fahren (— 565,000).

Nad) Abzug der vorjtehend fummirten Einnahmen (12,701,000) von
per gejamten udgabe (168,701,000) ergieht fich die uripriinglidhe, durd
Reicdhsaefets audgeworfene Kojtenfumme von 156 Millionen Mart fiw
pen gejammten Sanalbau.

IX

Die Anfegelungsgebicte des LTord-Ojtjee-Ranals.

Fiie die Schiffahrt durd) den Nord-Oftjec-Kanal ijt die Vejdjafjen-
heit des Bortervaingd in der Oftfee fowohl wie in der (Ibe und Norbjee von
allevhdchfter Bedbeutung, bdenn es ift notwendig, daf bdie Secjdjiffe ein
mbglichjt Bequemed und ficheres, durd) entfprechende Seezeichen Fenntlich
gemacytes Giebiet guv Anjegelung der Kanalmiindbungen finden.

Dad Gebiet in der Oftjeemiindung, der Kielev Hafen mit feiner
jidh nad) aufen evweiternden Kieler Budyt, ift nun infolge ded Fehlens
jeder Strdmung und bei feinen dauernd gejichevten, gleichbleibenden Tiefen=
verhiltniffen fiiv die Unjegeluny der gropen Sdiffahrt gany ausgeseidhnet
geeignet.  Die auf Seite 97 beigefiigte Uberfichistarte ded Kieler Hafend mit
ihren eingeeichneten Tiefenlinten und Seegeichent Liefert bierfitr einen augen=
falligen Beweis.

Das Fahrwajjer des Kieler Hafens mweift in dev duperen Budjt i
einer Breite von 4—5000 Metern eine Tiefe von 17 Weetern, wijchen dev
$Heulboje, dev Giloctenboje und der Gagboje ift die Tiefe 14 bis 16 Weter,
beim JriedvichBovter Leudptturm 14 bis 17 Meter und tm inneven Teile
ber Rieler Fdhrde 12 bis 16 Weter.

Den Gingang in den RKieler Hofen begeichnet an der Wejtjeite
(Steuerbordieite) eine vothe Heultonne mit der Anfjdeijt ,Kiel A%, wund
an der Ojtfeite (Bactbordieite) eine jdhmarze Glockentonne mit dev Aufjdrift
HKiel 14, Die Einfegelungdrichtung fithrt von der Oftjeite dev Heultonne
in per Ridhtung auf den Friedbvihdovter Leuchtturm fo u, dap man '/,
Seemeile weftlich von der am Oftufer liegenden Leuchttonne ,Kiel 3¢
vorbeifommi.

Die Anjegelungdridtung wird durd) bdie Vifierlinie diber
pen Friedrichdorter Leudhthrm nad) ver Nifolai- beyw. dev Garnijontirche
peutlih martievt; diefelbe ift in dev Hafentavte auf &S. 97 durd) eine
punfiierte Linie fenntlicy) gemacht. Die Vefonnung dev duferen wie dev
inneren Fohroe ift vorziiglich, und von der Sichtung des ditlicd) am Stoller-
guund veranfevten Feuerichiffes ab durd) genitgend zahlveiche BVojen, unter
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benen bie obige Heulboje in nidjjter Nibe der Unfegelungdlinie liegt,
bergeftellt.

Am Cingang ded Nord-Oftjee-Ranald bei Holtenau ijt ein Hejon
pere8 Leudjtfeuer evvidhtet, dag fiir dad Einfegeln in ben Kanal ald Marte
bient. Die inneve Kieler Fohrde jelbt ift vermbge ded weiten BVorfpringens
ber Lanbedte bei FriedvidhBort nebjt der 6id jum Leuchtturm Hinvagenden
Barre gegen allen etwaigen Seegang aud Nord-Nord-Oft gefdjiist und
bilbet eine vovaiigliche FRbhede; namentlich Betvifft bas benjenigen Teil der
inneven Fdhroe, dev am Weftufer dervjelben die Budht bilbet, in weldhe der
Ford=Oftjee-Ranal einmiindet.

Bei nebligem Wetter witd von dem auf der duferften ndrblichen
Landjpibe bed Weftuferd der Aufenfohrde ervichteten Leuchtturm von Bl [ £
in Paujen von 40 Sefunbden vermitteljt einer Sivene evjter Klajje je ein
Signal von 5 Sefunden Dauer gegeben. Auf dem auf unferer Karte
{dhon vevzeidyneten Friedviddorter Lendjtturm ijt eine Nebelfignal-
jtation von 15 Sefunben mit Glodenzeichen in Paufen von 45 Sefunden.
Ein Beitball befindet fich auf der faiferlihen Werft am Ojtufer
bed neueren Hafend ; derjelbe martiert die auf 23 h 19 m 21,3 S Greenwidjer
Beit fallende mittleve Ortdzeit Rield um 12 Uhr WMittags.

Jn ber Witer Budt liegt in 54° 21’ 3" NBr. und 10° 9 17
0. £ . Greenwid) eine Deviationdboje und im Umtreife von ca. 120 M.
von berfelben viev vothe jpite Feftmadjetonnen. Behufa leicytever Feftitellung
ber Deviation der Schiffstompafie find etwad ndrdli) von der Miindung
be3 alten Eider-Ranald 3wei weifje Baafen evvichtet, weldhe, mit der Ellen-
bedfer Miiple in Nihtung gebrad)t, den magnetijchen Norden angeben. Anf
bem Hihenguge bei Wdnfeberg am Oftufer der Fohrde find eine Central-
baate und 18 Ridtungdbaaten jur Regulivung der Kompaffe ervidjter. —
Auf bem BVollwert beim Sollamt am inneren Hafen, Wejtfeite, ijt eine
Sturmjignaljtation ber Seemarte.

Bir den Hajen bejteht fein Lootfenywang. Die Lootjenijtation
befindet fid) in Laboe, am Oftufer der Aupenfdhrde. Dafelbft jind 2
fejte und 15 Refervelootfen mit 2 Lootfenfahizeugen ftationirt. '

Bei FriedbrihBort liegt binnenwdirts des Leuchtturms ein Joll-
wadtjdiff, weldes Nacdhtd eine vothe Laterne fithrt, Alle von See Fommenden
Hanbdeldidiffe mitfjen hier beidrehen. Etmaigen Schleppdienit bejorgen
gablreicge private Pafjagier- und Schleppdbampier. Auf dem Gebiet Hes
Rieler Kriegdhafend find jdmmtliche Hanbdeldfahrseuge ohne Audnafhme und
ohne Riidjidht auf dad Strafenvedht jur See verpflichtet, beim Entgegen-
fahren einem Gejdymaber ober einem eingeln fahrenden Panger|diff ver Mavine
audgumeidjen. Nad)ts gelten die Vorjdriften bed Strafenvechtd wie auf See.

Meehrere Schiffdmerften, von hoditer Leiftungdfihigteit fiir den
Gijenjdiffbau, jowie gevdumige Schwimmdods (big 3u 3000 to.) find am
Oftufer de8 Hafend vorhanden.

giir die Sdiffahrt jt ferner von Jnterejle, daf unmittelbar jitblich
neben der Miindung bded Kanalg, bei IWif, die Anlegung neuer Hafenein=
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ridhtungen jeitend der Stabt Kiel geplant ijt. ©8 wird bied in jenem
ebiet gejhehen, welches nicht von der RKaiferlichen Marine in Anjprud)
genommen ift (vevgl. die Reichenerfldrung in der Karte) und juv Beit nuv
eine Wafjerticfe von 2 m Befiit, die durd) Baggerung jedod) nacy Bebarf
erhht werden wirh. Die am RKanaleingang auf dad Aufnehmen oder
Abjesen von Theilladung angewiefenen Schiffe werdben dovt eimen bequent
gelegenen, und jofort bei Anfunjt leiht anzulaufenden Hafenquai vorfinden.

Dad Anjegelungdgebiet in ber Elbe, von der Norbjee aus,
betveffend, jo ift Dieritber in Riivze folgendes 3u jagen:

Die Ginfahrt tn die Elbe ift 3wijchen den weiten Watten und Sanden
per Nordjee in der Helgoldnder Bucht durd) eine reidje Anzahl von Tonnen,
Seuerfdiffen und jonjtigen Seegeichen markiert, fie ift durd) die Seefarten
in allen Seefahridtreifen geniigend befannt. Wad fpeziell dad Elbgebiet
in der Nahe der Kanalmimdung bei Brundbiittel anbetrifit, jo fiihri das
Fahrvafjer bev Glbe dort, wo bdie Audminbung bed Kanald ftattfindet,
in faft genau mwejtlicher Ridhtung Hart am Ufer der Elbe besw. am Elb-
beid) vorbei. $Hier hat dafjelbe eine Tiefe von 11 bi3 13 Mietern Dei
mittlevem Nicdrigmajjer. Weiter wejtlid), besw. wejtjitdmeftlid) wenbet
jih dad Fahrivaffer nad) dem Feueridhiffe Ojtevifi oberhalb ber Aus-
mitnbung der Ofte in die Eloe. Auf diefer Strede hat €3 in einer Linge
von ca. 5%/, km — 3 Geemeilen eine Tiefe von allerdingd nur 7 bis
8 Degw. 9 Meter; fodann folgt jedoch eine ftets wijdhen 11 und 13, jidy
nachher auf 17 unmd dtber 20 Metev vertiefende, am Sitbufer der Elbe
518 Gurhafen fich hingiehende Fahrrinne, bie |dlieli) von Curhafen aud
mit 17 63 21 Meter Tiefe fid) in nordbnorbwejtliher Ridytung nad) See
su evftrectt, und ywar in der Ridhtung auf das Elbefeucridhiff Nr. 4, welches
dann weftlic) ded Mittelgrundes, einer grofien in verbreitertem Fahrmafjer der
Glbe liegenben Sandbanf, audgelegt ift. Der WMittelgrund wird von dem
jich trennenden und in nordbwejtliher Richtung fich fortjependen Fahrroaffer
umjpannt.

Bei den Fluth: und Ehbeverhiltniffen dev Unterelbe, denen fid) die
Yudftromungstrajt bed Glbeftromed hingugejellt, ijt die Einjegelung bder
Unterelbe eine erheblich jchmicrigeve, al8 wie diejenige der Kieler Budyt an
per Ojtmimbdung be3 Kanald. Nichtddejtoweniger ift fie et ihrer grofen
Tiefe, die mur auf eimev furgen Strede unterbrodjen erjcheint, fiv die
geoften Dampfidhiffe der Kriegd= und HanbdelSmarine jedereit befahrbar.
Nur ditcfte ¢3 jic) fragen, ob nidht eine Vertiefung des Fahrmajjers auf
ber jdjon ermihnten 5 iz 6 Seemeilen langen Strede, ywijden Oftebant
und Ofteriff, oberhalb der Mimdung der Ofte in bie Unievelbe, am linfen
Gfbufer vovgemommen werden muf, uwm aud) bei niedrigem Iafjer die
Pafjage dev tiefgehenditen Kriegdidhiffe ju geftatten. €3 ift bied eine Frage,
welde fiiv die Bedeutung ded Kanald fitr die Kriegdmarine von wefent=
lidgem @influf ijt.

Der Gintritt in den Novd-Oftjee-Kanal bei Brundbitttel wird jich, da die
RNidhtung der Kanalare gur Stromare mdglichjt fpip mit dem augjtromen=

7*
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ben Gbbe- wund Elbjtrome gelegt ift, und jwav in einem Winfel von
1339, verhdltnidmafig leicht vollziehen. Beim Einfahren aud dem Strom
wijden 3wet vorfpringende Molen, wijden denen ftilled Wafjer ijt, wird
befannilid) ber hinteve Teil des einfegelnden Schiffes mit der Stromrichtung
joweit hevumgemworfen, dap Kollifionen mit ben Weolen oft unvermeidlid) find.
Diefer ise{ﬂer witd vermdge der drdgen Lage der Kanalare, die un-
gefihr ein bireftes Fahren mit ober gegen den Strom in bie Eihd)tung bed
Borhafend des Kanald hinein ermdglicht, hier o weit al8 irgend angdngig
vermieben, jo gan Dejeitigt. 8 ijt baber bieje Art ber Gejtalfung
der Ranalausmiindbung in die Untevelbe al8 eine aufevorbentlid) glictliche
gu begeihnen; fie verbantt gum Teil ihr Cntftehen bem Umijtande, dafs
ba3 Gelande ndrblich) bder Clbe eine Projeftierung bder Kanalaxe in
andever Ridhtung nidht gejtattete. Dad vorftehend iiber dad Anjegelungs-
gebiet der Glbe Gejagte wird dburch die auj Seite 100 abgedructe Kavten-
jtizze diejes Gebietd ndber evdrtert.

Betamntlich baut der Hamburger Staat bei Curhajen am Sitdufer
ber Untevelbe einen gegen den alten erfeblich vevgrdferten $Handeldhafen.
@3 it jur Frage gefommen, ob nicdht hier aud) fiiv die Bmecfe der Miavine
eine Hajen= besw. Docfanlage gejchaffen werden miiffe, und diefe Frage ijt
vielfad) von Fadymdinnern bejaht wovben. €3 erweift fid) evforderlich, fii
einen  fidheven Hafen bei der Curhafener Rhede fjdhon im Jnteveffe der
Handeldjchiffahrt gu jorgen, da alljahrlich bei wejtlichen Stivmen zahlveiche
Sdyiffe dort Bufludyt nehmen miijjen.

X.

Betriebseinrichtungen und AUbgaben.

Der Sdhiffahridbetvieh auf dem Nord-Oftjee-Ranal foll in der Weife
eingevichtet werden, daf fitr eine mdglidhjt glatte Duvcdhjahrt ved RKanald
bei Tage und aud) bei Nacdht, und ywar fiiv die Segler unter Jubiilfenahme
von vorjulegender Dampitraft, gejorgt wivd. Die Dampfer werben mit
eigener Majdyine den Kanal durcdhfahren, und war mit einer mittleren
Giejdhmindigleit von 5,3 Seemeilen = 10 Kilometer in der Stunbe. Die
Gegelfdhifie jollen zu mehreven in jogenannte Schleppsiige vereinigt werben,
bie vermittelft eined vovgelegten Schleppbampfers durd) den Kanal bugfivt -
werben.  Da Schlewfenaufenthalt Dhievbei nicht 3u Hbevwvinden ijt, mit
alleiniger Ausnahime ded Pafjievend durd) die Kanaljdhleufe an der Unterelbe,
die wdbrend jeder Tide einige Stunben gejchloffen bleiben mup, fo wird
dbie Ranalfabhrt jid) verhaltnidmdRig vajd) vollzichen, auch geftattet die grofe
Breite ded Kanalquerfdnittd ein Vorbeipafjieven ber Hanbeldjdifie fberall
auj ber Strecfe; nur wenn e3 fidh dbavum Hanbelt, daf qropere Kriegdjdiffe
einander vorbeipajfieren miifjen, ijt e3 evforderlid), fich hievyu einer der an
ber Kanaljtrecfe vorhandenen 6 gevdumigen Audweichen ju bedienen.
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Der Sdyiffahrisbetried wird, fofern 3 jid) um die Durchbugfivung
ber Segeljdhiffe hanbdelt, feitend der Kanalverwaltung felbjt in die Hand
genommen. 8 find ju diejem Jwed 24, jtatt wie wrfpringlih geplant
nur 12, geniigend fraftige Dampf-Schleppidiffe didponievt, welde dad
Durdfithren der Segeljcyiffe bewivfen werden. Bon biejen Schleppdampfern
find bereitd 3wei im Sahre 1891/92 fertig geftellt, und war waven Hied
bie Dampfer ,Berlin® und ,Mimden”, welde von der Werft von Edyidhau
in Elbing sum Preije von je 2900000 Warf geliefert worbden warven.
Man nimmt an, daf man taglid) in einer Ridtung auf etwa 30 Schlepp-
3iige, von je 3 0i8 4 Segelichiffen ald Hochjted Waf fitr ben Betrieb 3u
vedhnen Hat. Sammilicdhe den Kanal pajjievenden Schifje erhalten Lootjen,
und jwar nidt nur fiiv die Kanalfahrt jelbft, jondern aud) fiiv die Fahut
auf der Unterelbe, wo Lootfen ja an und fiir fich unentbehrlich find. Die
tedhnifchen Einvichtungen find jo getrofjen, Daf man allen geftellien An-=
forbevungen, namentli) wad die Bugjierung anbetrifjt, geniigen fann.

Wie aud den frither jchon gemadhten Ungaben itber die definitive
Gejtaltung bed Kanald und der Vaulichfeiten hevvovgeht, with der Kanal
vont 2 fejten, 4 Drehbriicfen und einer groperen Anzahl von Fahren iiber-
{chritten. Die lichte DurchfahriBweite zwijdhen den Britdenpfeilern ift von
urfpriinglid)y 36 Meter auf 50 Mieter evmweitert, wm den hoher gejtellten
Unforderungen der Sdiffahet zu geniigen. €3 wird aljo bei ber Durd)-
fahrung Dded RKanald eine Verzdgerung bder Fahrt nur an den Schleufen
jtattfinben und aud) hier burdjaus nicdht regelmapiq. LWenn man eine joldye,
immerhin mogliche Verzdgerung veihlich auf dret Stunben veranjdhlagt, fo
ift mit Sicherheit angunehmen, daf der Kanal in im gangen 13 Stunden
dburd)fafren werden fann. Fur den Fall, dbaf eine jdhon in Erwigung
aesogene Genehmigung einer quoperen Fahrgejchmindigteit eintritt, wird
die Dauer der Kanalfahrt entjprechend abgefiivyt. LVon ben Sdhiffen der
Rriegdmarine, die im Grnjtfall feinerlei anbere Riwckicht, ald wie bdie-
jenige auf dad mdglichjt jhnelle Gintveffen an Ort und Stelle nehmen brauden,
ijt es jelbjterftindlid), dajy diefelben vermbdge ihrer eigenen Wajdhinentraft
pen Kanal zum Teil in gang wefentlich Eirgerer Reit dburdfahren Idnmnen,
wenigjtend betrifit died bdie tleineven Anijo’s, Kreuzer, Kijtenverteidigungs=
und Torpedojdhiffe.

Der Nadhtbetvied auf dem Kanal, mwelder fiiv den LWerth der
Benutung der Kanalfahrt von erheblihem Ginflujje ift, wird unter Ru-
bitlfenahme eleftrijchen Lichts ftattfinden. Urfprimglid) hatte man beabiichtiat,
jebem Den Kanal durdpfahrenden Dampfer ein eigened eleftrijches Licht fitr
bie Dauer der Fahrt mityugeben. Wan Hat jedod) fhlieplid) hiervon Ab-
jtand genommen und fid) entjhlofjen, Den Kanal auj der gangen Strece,
vom Ufer aus, eleftrij) au beleudhten. Durd) die Cinvidtung, daf der
Kanal {o aud) bed8 Nachid ohne jede Gefahr befabhren werden fann, wasd
befanntlid) bigher bei Shleujen-Kandlen, 3. B. dem Eiderfanal, jhon aus
dem Grunde praftijd) nidht ausdfithrbar wav, weil eine Bebienung der
Sdleufen nad) Sonnenuntergang und vor Sonnenaujgang reglementsmafig
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nidt fjtattfand, gewinnt dev Nord-Oftjee-Ranal eine wefentlicdy Hiheve
- Bedeutung fiiv die Sciffahrt. Wihrend bie letere im anbeven Falle fich mit
thren Fabrien fo Datte einvichten miiffen, daf ein Sciff mit Tagesanbrud
an der Kanalmiindung eintrifit, um wdbrend der Dauer der Tageszeit den
Stanal durdhfahren 3u fonmen, ift bies bei ber gegenmwértigen Ginvidhtung
nidt mehr ndtig. Die Schiffahrt wird alfo nidyt mehr geswungen, Abfahrt
unb Gejchwindigfeit bei ihren Reifen in ivgend einer Weife darauf eingu=
ridten, dap fie ju einem beftimmten Seitpuntt an einer der Ranalmimdungen
eimtrifft, jonbern fie fann ohne jebe Riidficht auf den eitpuntt diejes
Gintrefjen3 ihre Fahrien audfithren. Daf Hievin ein gang auperordentlicher
Fortjdritt liegt, ijt einleuchtend,

Bon wefentlicher VBebeutung fitr die Benubung He8 Kanalz ijt bie
Hobe der Kanalabgabe, welde von den durchfahrenden Sdiffen genommen
werden foll.  Wenn aud) der Kanaltavif Hieviiber nod) nicht fejtjtebt, jo
ijt jedenfall3 bas Syjtem, nad) weldem die Abgabe erhoben werden foll,
beveitd als giiltig angujeben; bdie Abgabe wird ndamlicy tarifmdfzig nad
dem Tonnengehalt dev pajfierenden Schiffe bevedhnet. Gang von ber Abgabe
befreit find nuv die Schiffe der Kriegdmarine, jowie die Dienjtfahrenge der
Kanalvermaltung.

Die Vorteile, welde die Schiffahrt durd) Venubung ves Jtord-
Oftjec-Ranald erlangt, beziffern fic) der Beit nad) fiir Dampfer auf einen
Tag Reifegewinn, fiiv Segler auf 3 g 5 Tage, Die paburd) entjtehende
Berminderung von Verjidherungdgebithren fallt fiir bie Beurteilung Hed
wirtjdaftlichen Werthes dber Kanaljahrt ind Gewidht. E3 Fommen nod) hingu
Hever und fonjtige Unterhaltungstojten, jomwie die Grjparung von Lootjen=
foften im @unb ev. Nothafengelder und der 3ind= und jonftige Gewinn
fire jdnelleve Lieferung ber Labungen. Demgegeniiber ftehen die Koften der
Aabrt durd) ben Kanal und auf ber Unterelbe,

Bis gum Ablauf ded evjten Jahres nad) bev Grdfinung des Kanals ijt
gejeplic) dem Kaifer im Cinvernehmen mit dem Bunbdesrat die Fejtitellung besd
Larifs iberlafjen. Die Motive bes RegierungBentwiria berechneten i. Bt., baf
der Vorteil, den die Dampfidifie aud dev Benutsung des Nord=Ojtjee-Kanald
giehen witrden, fich per Netto=Negiftertonne auf 109 Pfennige, bei den Segel=
jdiffen auf 99 Lfennige belaufe, fo daf in beiden Fallen ein buvd)jdynitt=
lier, abzuftufender Tavif von 756 Pfennigen per Jtetto-Negijtevtonne
angemefjen evidjeine; eventuell werbe ber Sap fitv Segeljdhiffe gegeniiber
ven Dampfidifien evmdpigt werben. Diefer Tavif fteht in gemifjem Bu=
jommenhange mit bem etwad niebrigeren Tarif, welden Dahljtvdm in
LBorjdlag gebracht hat. Nad) diefem follten 3ahlen per Jetto-Regiftertonne:

Dampfer mit wertvollever Ladbung . . 100 Pfennige
Dampfer mit Kohlen und Holz . . . 60

Dampfer in Ballajt PRl eh LR ) o

Segler mit wertvollever Ladbung . . .

©egler mit Kohlen und Holz. . . . 50
Seqler, tidBallafli ) B e et
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G5 ijt einfeuchtend, dafs eine devavtige tomplicierte Lavifierung den
gegenmwadrtigen Bevfehraverhiltniffen faum nod) entfprechen diivfte, und s jich
empfiehlt, iberhaupt den Tavif wejentlidy niediger 3u bemeffen. Da obiger
Taviffag fid) jedoch nach dem auf Seite 24 biejer Sdrift berechneten WVer-
fehv von 5!/, Millionen Regijtertons vidhtete, Der LWerfehr durch) ben
Gunbd aber ingwijdhen bedeutend gejtiegen ift, jo ijt angunehmen, bdap bie
Larifierung aud) 3u einem niedrigeven Ginbeitsiaty al8 wie 75 Pf. gelan-
gen wird,

Bei der Veurteilung der Kanalabgabe fillt ins Gewidht, daf bden
Sdiffen alle Einvidhtungen beim  Kanal felbjt, wie Lootjengejtellung,
Sdlepper fiiv Segelichifie, Beleudjtung Hes Kanals fiiv die Nadytfabhrt,
Scfleufenbedienung u. . w. obne bejondere Bevednung  geboten merben,
alfo gu der Abgabe fiiv Rey.-T. teine Nebenfojten mehr hingutveten. Da:
gegen ift andererfeitd in Anjdhlag zu bringen, baf fiiv Sdiffe, weldhe an
Otelle des Ummwege8 um Sfagen den Nord-Ojtjee-Ranal benupen, Unfoften
hingutveten, weldhe fie fiir die Jabrt auf der Untevelbe an Loot{engebiihr
u. . . gu entrihten faben. Die Koften bes Yootjenwefens auf ber
Untevelbe find aber befanntlich) jehr bebeutende, Das Lootjenmwefen dajelbit
liegt in ben Hinden ded Hamburgijhen Staates, und falls hier nicht eine
Hevabminderung  der aufevordentlich bedeutenden Giebithren eintritt, muj
mit denjelben al8 mit einer nidht unwefentlichen LVerteuerung der Kanal-
fabrt gevedinet wevden. Jn Anbetracht diefes Umitanbes, jowie der That-
jade, Dak der BVerkehr zwijdhen Nord= und Ojtjee fich gegenitber bem ber
Berednung fiir den Kanalverfehr 3u Grunde gelegten  buvchjdnittlichen
Sdjifisvertehr von 1877 big 1881 ganz eheblich gehoben Bat, erjdjeint e3
angeseigt, von dem geplanten Ginheitsjas von 75 PBi. pro Req.-T. abiu-
geber. (3 liegt auf der Hand, dafy, da ein jedes Fabreug bei der Fahut
gwifdhen Nord= und Oftjee in Sufunft 3mwei Wege offen haben wird, den
einen um Stagen, den anbeven durd) den JNord-Ojtjee-Ranal, 8 den
Weg durd) den Nord-Oftjec-Ranal mur dann wiblen wird, wenn e3 dabei
aud) jeinen finangiellen Vovteil findet, im anbern dalle geht 8 um Stagen.
Die ridtige Taviflage hier ju finden ijt eine Aufgabe, fiiv deven Lojung
andere al8 vein faufmdannijhe Beweggrimbe nidt mitfpredhen.  G3 muj
baber der Tavif, wenn nidjt jdhon jofort Bei Grdffnung be8 Kanals, fo
bod) jebenfalld mnad) Ablauf bes eviten Jahres fo gejtaltet werben, dap
jeded Fabhrzeug von dem gejamten Giewinne, den e3 bei Her Durdhfahrung
bes  Ranald gegenitber einer Umfahrung von Stagen  erzielt, nur
einen jolden Brudyteil a3 Kanalabgabe 3w entvidgten hat, bafy ihm
bie Fabrt durd) den RNord-Ojtjee-Kanal nod) als unbebingt vovteilhaft
evfcheint.

Den Gewinn, den die Fahet ver Saife burd) ben Kanal gegeniiber
bem Weg um Stagen durd) alle Gingelvovteile mit jich bringt, bevedynete
i- 3t der Geheime Ober-Bauvat Baenjd auf die Reitminute fine Dampfer
von  durdyfdnittlich 620 Reg.-T. mit 0,626 M.  und fiiv Segler von
ourd)jdynittlic) 200 Req.-T. mit 0,058 M. Der Seitwert ber Fahrt durd
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ben Kanal verhalt fich bei den Dampfern zu dem Reitwert der Segeljdyiffe
- wie 10,8 : 1. Man fieht, weldhen enormen Borzug die Dampfidyiffahrt
burd) die Venuung de3 Kanald Haben wird. ©3 ijt Dievbei ju beadhten,
bafy biefes feinedwegs, da die Segler einen gevingeren Vovteil Haben, fiir
bie Frequen; des Kanals nachteilig fein wird, da die Fahl ber Dampfer
in erheblic) jtavferem Mafe geftiegen ift und iweiter jteigt, ald wie bie-
jenige der  Segelidhiffe.  Wahrend nimlic) bdie 3ahl der Segler von
18756—1882 wvon jdhrlic) 24183 nur auf 26391 gejtiegen ijt, it
bie Zabl der Dampfer in demjelben Beitraum von 7000 auf 12396
angemachjen.

©8 {jt nicdyt ohne Jnteveffe, die Abgaben 3u vergleichen, welche fitr
bie Paflage durd) den bisherigen alten vorfhandenen jdhlesmwig-holfteinijden
Kanal und die Untereider erhoben mworden find, ©8 betrdgt ndmlidy:

a. Die Kanalabgabe von Tduning bis Holtenau jowohl fiv Dampfer
wie fiiv Segler beladen 12 Pf., unbeladen 4 PBf. per Kubifmeter, mwas
per Jeg.=Ton. besw. 34 und 117, Pf. audmadt;

b. Lootfengeld von Tdnning Hig Rendsburg filr Segelidhiffe 14 Pf.
“per Kubitmeter, gleid) 40 Bf. per Reg.-Ton. Dampfidifie 10 Pf. per
Subifmeter = 28/, PBf. per Neg.-Ton. Von Rendsburg i3 Holtenau
18 Mart fitr feded Fahrseug (Dampfer und Gegler), ferner an Lootjen-
geld auf dev Aufencider bis Tonning je nad) der Jahresseit 8 begw, 11 P,
per Kubifmeter. Darnad) ftelite fich beifpielsweije fiir Dampfidifie von
171 Tond und Segeljdhiffe beladen und in Ballajt je von 100 Tonsd per
Tavif fitr die Paffage durd) den alten Giverfanal wie folgt:

Dampfer beladen: 171 Tons PRegifter Segler'in Ballafp

@egler beladen :
100 Tons Reg. | von 100 T. R,

Ronnlabaabe: " - =SSt 56 M. 40 EBf.I 33 ML 96 Eﬂf.l 11 ML 32 Py,
Lootfg. ». Feuerfh. b. % ounige WRE-R S = o] o B ‘21 a0
von  Tinning bis Rendbsburg | 47 T Rt e l R

vort  Fendsburg big  Holtenan |24 [ CATY g 3 02 e R SR ' 15 foRIE -0

156 ME. 15 snf.‘luo ML 59 Pf,| 87 WE. 95 Pi.

= Zotal 354 ME. 69 Pf. fiir 371 Tons Jegijter.

Das ift anndhernd 1 Marf pro Ton Regifter, alfo bet dem mur einen
duperft mdfigen Reitgemwinn ermbglichenden Eiderfanal ein fihever Sas,
als wie e bei bem Nord-Oftjee-Ranal tvof feiner Dbebeutenden Wege-
abfiivgung in Ausjicht genommen ft.
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XI;
Die wirtfhaftliche Bedeutung des 2Tord-Oitjee-
Ranals.

Die wirtjhaftliche Bedeutung de8 Kanald, die in feiner Wirtung
auf die Geejchiffabrt wifhen Nord= und Oftjee yum Ausdruc Ffommen
wirh, befteht einerjeitd in der Ubtigung dev Fahut zwijdhen beiden Weeven
gegeniiber Der jetiigen BVerbindbung derjelben, mwodurd) der Verfehr fidh) in
mannigfacger Hinjidht jteigern wird; anbdeverfeitd wird bdie Wirfung aber
audh darin u Tage tvefen, daf ein vollftdndig neuer Verfehr, unbd 3wav
namentlichy 3wijchen den beidereitigen bdeutjchen Kiijtengebieten, fjid) nad
Grdffnung ded Ranald entwicteln wird. Drittend ift ein wefentliched Maf
von wirtjdaftlicher Bedeutung in dem Umijtande vorhanbden, da der Jtord-
Oftfee-KRanal die gefahrliche Fabhrt um Stagen zu vevmeiden gejtattet und
jomit die Mbglichleit bietet, daf zahlreiche Verlujte an wertvollen Giitern,
Saiffen und Menjchenteben, die fich alljahelich in jenen Gewdfjern eveignen,
vermieben mwerben fommen. Ulber bdie Audbehnung der Sdhifisunfdlle in
jenen Gjebieten ift bereits im LIT. Kapitel diefer Arbeit das Erforderliche
niber angefithrt; eine Kavte der betveffenben Strandungen ift auf
pem Kavtenblatt 1 gegeben.

eber ben Verfehr 3wijchen Nord= und Oftjee gewinnt man jdjon jept einen
AnYalt, wenn man die von Alterd her bejtehende TNord-Oftjec-Edifjahrt, wie fie
jich durc) den Sund, bie beiden Belte und im jchle3mwig-holjteinijhen Kanal
vollyieht, ndber Detvachtet. Fiir bdie zweite Whrtung, bdie Sdaffung
einer faft volljtandig neuen Kitjtenichiffahrt, liegen bejtimmte AnhaliBpuntie
aud der Bergangenheit nod) nicht vor; jedod) jind pavallel gehend mit dev
Herjtellung ded Nord-Oftjee-Ranald jo wefentliche Meafnahmen auf dem
Gebicte desd Vaued von Wafferftrafen u verzeidhnen, dap fid) in Beihalt
bes Bebiirfnifjes nadh) einem Lofaltirjtenverfehr jehr wohl ein Bild bdariiber
gewinnen [aft, nad) welcher Richtung hin jich biejelbe Wirfung des tord-
Oftjee-Ranald geltend madjen wird.

Die britte dev Hauptwirfungen, weldje im Borjtehenden gefennzeihnet
jind, hat von den am wirtichaftlichen Leben beteiligten Faftoven eine verjdjiedene
Beurteilung erfahren. Wan Hat behauptet, daf die Gin= und Ausjahrt,
jomie bie Pafjage durc) den Kanal durcdaus nicht frei von Gefahren fiiv
bie Schiffahut jei, und dafy dies vielleicht in einem fehr hohen Weage fidh
geltend madjen werde, jo daf aud diefem Grunde eine Bemupung ded Kanald
von Dem itberwiegenben Teil der Schiffahrt nicht zu evwarten jei. Diefen
Befiedhtungen widerfpricht die vorziigliche Bejhaffenheit ded Kanald an jid)
fowohl wie die gang erheblicy grofere Dimenjion, welde ev aufweift, als
wie irgend ein anbever 3. Bt. bejtehender See-Schiffahris-Ranal, und dabei
fret von feder Stvdmung ijt. Der Kanal hat eine joldhe Breife, daf jic
bie entgegenfommenden Handeldjdifie auf jedem Teile jeiner Strece in voller
Jahrt vorbet pajjieven tonnen, ja jogav ein grofed Kriegd{difi und ein Hanbels:
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jobiff fommen auf der Stvefe an einander vorbeifafren, und nuv fiiv bdie
guoferen Kriegdjdhiffe wivd 3 beim Pafjieren erfordeclich fein, eine der
vorhanbenen Ausweichen am Kanal u benuben. Aud) ift ju ermdagen,
bap die Cinfahrt in den KRanal jowohl von Often mwie von Weften fidh
in Weeevedgebieten vollzieht, welche eine vorziigliche Betonnung und Befeuerung
aufweifen. €8 fommt ferner hingu, bdaf nacd) den meteorologifchen Beob-
adptungen i) ndrdlic) des8 Sunbes eine ungleich jtiivmijdhere Rone Befinbet,
alg wie fudlic) dedfelben, wodurd) die Shiffahrt im Sund und in den
Belten forvie um Jitland herum in viel hoherem Wage gefabhrdet ift, ald
wie Jidlid) diejes Giebietes. @3 ijt ferner Thatjache, wie bdie Statiftif
nachmeift, daf Sdiffsunfalle in diejen jidlidhen Gewdjjern ungleich jeltener
vorfommen, ald in fenem udrblichen Teile und jpeyiell im Sund, weld
legtever al@ enge Berbindbung wijchen ymwei Weeven fajt immer ftavfen, je
nad) ber Winbridhtung wed)jelnden, ndrdlichen ober jitdlidhen Stromungen aus=
aefetst ift und dabet jowohl eine jehr geringe Tiefe (geringer wie der Nord-
Ojtjee-Ranal) ald auch eine jdhymale, fiiv die ftarfe Schiffahrt Hochit ungu-
reichende Breite bejibt. BVebentt man, daf die meteorologijchen Verhilinifje
jomohl wie bie dbuvd) bdieje Dhervovgerujenen Wieeredftvomungen in jenen
(Sebieten ungiinjtige jind, jowie daf der Handeldhafen Kopenhagen u. a.
unmittelbar am ©unbe felbjt liegen, jo ijt e8 flar, baf bie jtarfere An-
jammlung von  Sdjiffen in  jener WieeveSenge wviel mehr Wnlaf u
RKollijionen und Sciffsunfdllen geben muf, al3 died an ivgend einer
Stelle ded Jord:Oftjee-Kanalg der Fall fein wird.

Bon den von einigen Seiten geduferten Bedenten itber die Frequeny
bed Kanald ift namentlich der Hinweis hervorzuheben, daf angeblid) dev durd
die Abtiivzung ded Seeveqed entjtehende Beitgeminn nidht grof genug fei,
um bdie Sdiffabrt zur Venupung ded Kanald 3u vevanlaffen. Num ift
aber eine Thatjache, baf diejer Beitgewinn (vergl. die Tabelle auj Seite 18
diejes Werfed) im giinjtigen Fall fich auf 45 Stunden fiir Dampfer ftellt,
und war unter der Annahme, dag ein Shiff im Kanal pro Stunde 5,3,
auf See aber 8,25 Seemeilen guviidlegt. Ter Durdhjdinitt ded Beitgewinng
it fiiv Dampfer befanntlih auf 22 Stunbden bevechnet. Diefer Bevechnung
ift entgegengehalten worden, daf bet dem Ein= und Auslaufen Hed Kanals,
ebenjo wdhrend ber Durchiahrt trots aller Borficht wnd Aufjicht Vevzdgerungen
eintrefen fonnten. Rieht man jedod) die Sdiffahrideinrihtungen ded Kanals,
die in diefem Buche eingehend Dbejchrieben jind, vorurteildlos in Betradt,
jo muf man ugeben, daf Veranlajjung u Verzdgerungen diefer Art nicht
nur nid)t vorhanden, jondern daf jogar dem durchgehenden Segeljdhiffahris-
verfelhr Vorvteile (Bugjievung vermittelit Schleppdampier) geboten werden,
wie fie bemfelben auf irgend einer andeven Seeftrecte nidht ju Gebote ftehen.
Bei dber Prifung der Regierungdvorlage im Jabhre 1886 hat eine Kom=
mifjion von Sadjverftinbigen denn aud) die Uberseugung gewonnen, dafp
per in jener Borlage bevechnete Reitgewinn thatfachlic) in ju gevinger Grofpe
angegeben worden ift, um eben ficher zu gehen. €3 ift namlich nodh Fu
beachten, dajy die gemwdhnlidhen Fradtoampfer auf See eine Durchjdnitts=



— 108 —

gejdywindigteit von 8,25 Seemeilen in dev Praxid nidht bejien, da fie jowoll
burd) Wind und Seegang ald auf beiben hiev in Frage tehenden Gebieten
burd) die mwedjjelndben Stromungen in ihrer Gejhwindigleit fajt vegel-
mdfig beeintracytigt wevben. Man  fann alfo die angenommene eit:
evjparnig al8 buvchaus utveffend, ja viel eher nod) ald ju geving bevehnet
anfjehen.

1 Gin weiterer Einmwrf gegen dben Nusen Hed Kanald wird durd) die
Behauptung audgedriictt, dafp im Winter jehr leidht ein Veveifen desfelben
eintreten werde.  Auc) diefer Ginwurf muf, nad) dem {iber die Bau- und
Betriebdeinvichtungen bed Kanald in diejem Werfe Gejagten, ald hinfillig
angejehen werden. Vefanntlic) ijt die Dauer bed Frojtes in der Oftfee
langer af3 in ber MNordiee; auch forgen in bev leteren die Geseitentrome
joie die Flufftrdmungen dev Elbe vor der Kanalmiindbung fiir dag Offen-
balten bes iFahrmafjers. Die Gefahr dev Vereijung liegt aljo in der Oftfee in
hiherem Grade vov, ald wie vor der Weftmiindung. Der Vorwinter im
Oftober und November pflegt aber erfahrungdgemdf der Shiffahet fein
Hindernid gu beveiten ; abev in den folgenden Wintermonaten, im Januar und
yebruar, wo allenfalld eine Stovung im Hafenverfehr u evwarten ijt, ijt
ber Sdiffahrisvertehr verhiltnismagiy am gevingften, weil dann die Viehr-
3abl der ndrdlid) gelegenen nidjtbeutjden Oftjechdfen durd) Gi8 gejehlofien
find. Die deutjchen Hafen jelbjt leiben unter dev Froftperiode verhiltnis-
méfig am wenigjten, und died trifft namentlih bei dem Mimbdungshafen
bed Kanald, bei Kiel, zu.

Uber bie Wereifung desd Kieler Hafend feit dem Jahre 1848 ijt
folgende Tabelle duvc) bie RKieler Handelstammer mitgeteilt.

1848/49 — Zage 1863/64 63 Tage 187879 — Tage

184950 35 1864/65 35 16879, 80—
186051 — 186566 — 1880/81 68
185152 — 186667 — 1881/82 —
185253 17 1867/68 11 1882/83 —
1853/54 42 1868/69 — 1883/84 —
1854/55 39 1869/70 37 188485 ="
1855/56 — 1870/72 71 1885/86 14
1856/57 37 1871 188687 — I
1857/58 25 18727 g —l 1887/88 34
185859 — 1878 1888/89 —
1859/60 — 1874/756 20 188990 —
1860/61 34 1875/76 13 1890/91 28
1861/62 25 1876177 — .. 189199 s
1862/63 187578 ., ',

"
Jtach diejer Tabelle ift der Kieler Hafen von 1848 Hig 1892 in
25 Wintern volljtindig offen geblicben und nur 19 mal wihrend einer
Dauer von 11 bi3 71 Tagen durd) Gi3 gefhlofjen gemwefen. Der Durd)-
jdnitt der Sehliegung duvd) I8 in ben 17 eingelnen Jahren evgiebt pro
Sdlicgungdwinter nur 34 Tage, wihrend aller itbrigen Winter blieb der
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Hajen offen. Dies ergiebt im Durdhjdynitt aller 44 vorjtehend bezeichneten
Winter nur 14'/, Tag fiir cine Winterjaifon.

2Wag die Vereijung ded Kanals felbit anbetrifft, jo wird biejelbe
gang naturgemdf erjt dbann eintveten tonnen, wenn durd) Harten Frojt bie
oftlich und nordlic) gelegenen Oftfeehifen lingft gejd)lofjen find, eine Schifjahut
von und nad) dort aljo nidht mehr ftattfindet und wenn jehliefslich audy der
Rieler Hafen gejdhlofjen ift. Die Wahrjdeinlichbeit der Bereijung He3
RNord-Oftjec-Ranald wird aud) nod) weiter vedugiert durd) die Thatfadpe,
baf im Kanal permanent eine [eichte, bejonders au beftimmten Reiten der
Tide gweimal taglic) eintretende Stromung nad) Wejten aufred)t evhalten
wird. (Bergl. Seite 90 diefes Werfes.) Darnad) findet tiglich ein Ausfluf
von je 4 Millionen Kubifmeter in jwei Tageszeiten nad) der Eoe jtatt, im
gangen aljo 8 Millionen Kubifmeter tdglic). Der permanente Aufluf von
Siigmaffer durd) ben oberen Lauf der Gider, welder am jiiblichen Gnbe
bed Flemhubder-Sees mit 7 WMeter Gefille in diefen leteren und daburdh
mittelbar in den Kanal eintritt, wird ebenfalld der Beveijung entgeqen-
arbeiten. Da die Kanalfahrt felbt, die duvdyweg entweder durch mit eigener
RKraft fahrende Dampfer oder mit den bdie Cegeljdhiffe in Sdleppaiigen
fabrenden Schleppdampiidhifien jtattfindet, die etwa jidy bildende Giddecte
pevinanent durdbricht, jo wird jowohl im Kanal, ald aud) auf dem RKieler
Hajen, dev mit Ridfiht auf die RKriegdmarine mbglicdhit lange ev. durch
Gisbrecher offen 3u Dalten ift, der Beveijung mit Erfolg entgegen-
gearbeitet. Jm  Wllgemeinen fann bie Thatjadje feftgehalten werden,
baf in foldyen Fallen, in meldjen dev Rord-Oftfee-RKanal infolge Gigbloctierung
unpajfierbar ift, aud) die iibermiegend meijten Hifen der Oftjee thre Sehiffahet
be Eijes wegen, und gwav jum groften Teil Jdyon vorher, haben einjtellen
mitjfen.

Gin weiteres Bedenfen gegen die Frequen; bes Nord=Oftjee-Ranald
war, dag wdhrend der Sommermonate, alfo ju der fitr die Sdiffabrt
gimitigen Jahreszeit, die Schiffe ihren Weg, weil Gefahr fiir die Fabrt in
gevingevem Mafie vorhanden fei, trof bes Kanals nicht burc) biefen, fondern
aud) fernerhin um Stagen nehmen wirden. Seood) auch diefed Bebenten
it hinfillig, denn die Fahrt im Kattegat, im Sund und im Belt ift felbit
im ©ommer ungleid) unfidherer, ald mwie biejenige auf dem Rieler Hafen
und felbjt wie diejenige an der Glomimbdung. Die verhiltnismagig rubigjten
Weonate fiir Sund und RKattegat find der Ponat Augujt und September.
Dieje Reit aber ift gevabe diejenige, weldje fitr die Getveidefrachten am
widytigiten ijt, und da fiir dieje wegen der Konjunftuven furge Lieferfvift ver=
langt wird, fo wird diefe Forderung die Sehiffer jomie die Bejradyter ver-
anlafjen, felbjt u diefer verhaltni8mdfig bejten SJahredzeit den fivzeren
Weg durd) ben Kanal 3u wihlen.

Die Annabhme, dafh die Hofhe ved Tarifs, welder fii die Fahrt
burd) den Ranal fejtgejest mevden wird, von der Benuung bed RKanalg
abhalten werde, fann nidh)t ald gutveffend angefehen werden, denn der Tarif,
welder fitv die Dauer Geltung haben joll, nadydem ev fiir bag evjte Jahr nady
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Grdffnung ded Kanald vom RKaifer in Ubereinftimmung mit dem Bundedrat
feftaejetst mworben ijt, wird fiir bie fernere Reit nady Beratung mit ben
faufmannijhen und Sdjiffahridtreifen fejtgefesst werden.  BeFanntlich
ift in der Regierungdvorlage ein Tavifja von 75 Pf. fiir die RNegifter:
tonne, dev fitv nidht belabene, vefp. in BVallajt fahrende Schiffe nad) unten
abgejtuft werben fanm, in Wusdjidht genommen. Ueber bdie Hihe biefer
Abgabe gewinnt man ein Urteil, wenn man erwdgt, daf in einer im
Sabre 1865 vom RKieler Komitee fitr den Kanal herausgegebenen Dentjchrift,
(gezeicynet von Profejjor Kaviten, Bitvgermeijter ThHomfen, Bankier Ahlmann,
Bauunternehmer Bichel, Fabrifant Howaldt, CEhaufjeedivettor Seffen,
Kaufmann  Claugen, Jngenienr Sped und Senator Volfmar), bdie
Abgabe fiiv die Neg.-Tonne auf 1 Mart (10 Silbergrojdhen) veranjdhlagt
und al3 wivtjdaftlich nidht zu Hodh gegriffen angefehen worden war.
Wan fann daber wohl nidht annehmen, bafy die vom Reidh) nod) nicbriger
veranjdhlagte Kanalabgabe ein Grund fein wird, die Shiffahrt von der
Benupung ded8 Nord-Oftjee-Ranald abubalten.

Die Derfdyicbung der Lord-Ditjee-Schiffahrt.

Die Abtizung der Fabet awijden Nord- und Oftfee durd) den
Nord-Oftfee Kanal bringt e8 naturgemdf ju Wege, dap die Schiffahut
awijden den Weeeven in mehr ober minder grofem Mafe eine Verjdjiebung
ecleidet. Dieje Vevjdyiebung hangt naturgemal davon ab, von weldhen Hifen
aud jid) die Schiffahrt bewegt. Den groften Vovteil von der Wegeabiirzung
haben, wie jdon frither nadjgewiejen, bdie fidlic) gelegenen $Hifen ber
Rord= und Oftjee, da die Fahrt gwijchen diejen duvd) den Ummweg um bie
jitijge  SHalbinfel am meiften verlangert ift. Uber bdie vovausjichtliche
Berjicbung der Sdjiffahrt in diejem Sinne gab die auf &. 19 biefes
Werted enthaltene Kartenjtizze einen mehr ober weniger {hematijchen ber-
blic. @8 fommt aber nicht darauj an, wenn man die wirtjhaftlidhe Be-
deutung ded Kanald evmejjen will, welde Shiffahrislinien i) in Sufunjt
burd) ben Kanal bewegen werden, fondern jur ridhtigen Wirhigung der
Berjdyiebung ift e3 winjdhensdmwert, 3u erfahren, welded Quantum von
Sdifiz- oder Giiterbemwegung fich) auf bdiefen eingelnen Linien bewegt und
wie aljo dad Verhdltnid dedjenigen Quantums, welded wegen der Wege-
abfiivaung den Kanal wahlen wird, ju demjenigen Quantum, welched weger
nidht geniigender Wegeabtiivgung in Bufunft dod) nod) um Stagen fahren
wird, jid) gejtaltet. 8 liegen in bdiefer Hinjicht offizielle Bdhlungen wund
namentlic) Angaben iiber einen lingeren Beitvaum leider nicht vor, jedod
bietet jid) ein Anbalt jur Beurteilung diefed Verhiltnified in der Schrift:
pRiel und der Nord - Ojtjee=RKanal von Augujt Sartori, Geh. Kamm.=R.
1891, in weldjer eine Sujammenitellung devjenigen regelmdfpigen Dampfer-
fabrten gmwijdjen Nord= und Oftfee nad) Schifiszahl, Anzahl der monatlichen
@rpebitionen und Tonnengehalt angegeben ijt, welde thatjachlich im Sommer
bed Jahres 1890 jtattgefunden haben. Die regelmipigen Dampfererpeditionen
wahrend eined Monatd fonnen nativli) nidt vevallgemeinert, namentlidy
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nid)t ofne weiteved verwdlffacht werben, wm Has JSabredquantum  fejtzu-
{tellen; aber fie bieten entjchieden bdie WMbglichbeit, fich) ein der WirklichFeit
febr nabe fommendes Bild von jenem Verhaltnis i machen, weldhes in
Begug auf ben Tonnengehalt Hes Sdjiffsvertehrd auf den verjdiedenen
Routen zwijden beiden Wieeven obmwaltet. Aud einer dem norgenaniten
Bud) angehangten Tabelle geht Hervor, daf im genannten Monat Oftober
1890 in regelmdgigen Dampferfabrien jwijden Nord- und Oftjee jich im
Gangen 305400 Regijtectond bewegt haben, von welder Rahl 257 800
Jeg -T. mit Ridficht auf die vom JNord - Oftjee = Ranal gebotene er-
heblicge Reitabfiivzung vermutlich den RKanal gur Fabhrt 3wijdhen Oft-
und JNovdjee wihlen witrden. Jnwieweit die eingelnen Hifen der Nord-
unb Oftiee, gwijdhen denen eine regelmafige Dampfidyiffahet in jener
Beit jtattfand, an bem Regiftertonnenverfehr betheiligt waven, ergiebt folgenber
Labellenaudzug. E3 verfehrien

gwijen Hamburg und 12 Ojtfeehifen monatlidh 41,600 Req. Tonnen,

Bremen 4 . " 5,300 -
e feer 2 4 % 900 ¢
f Amiterdbam 8 " - 14,000 i
" Rotterbam 3 i ;o 6,100 -
o Belgien 10 i 2 23,500 o
] Engl. Kanal 8 ,, 3 70,400 i

und weiter, en.

iiberjeeifd)

b London 9 i A 31,500 e
. Grimaby, Hull 12 : z 64,500

Siidl. Nordjee mit 68 Djtjechifen monatlich 257,800 NReg. Tonnen.
An biefem Berfehr waven 110 Dampfer mit sufammen 286 Reifen
in eciner Ridhtung Deteiligt, und jwar von denjenigen Hifen aud, deren
dabrten mit ber Ojtfee swijhen 180,8 (Hull, Grimaby) und 4248 See-
meilen (Hamburg) WegeabFfiivzung durd Benuung ded Nord-Oftjee-Kanald
geminnen,
Die folgende Bufammenitellung umfaft die ndrdlid von Hull ge=
legenen Novdjee-Hifen. E3 verfehrien
gwifden Newcajtle und 8 Ojtfechifen monatlidh) 15,800 Reg. Tonnen,

o Dft{dottland , 8 " o7 29,390 5.
n Wejtjdottland,, 1 ] b 2,600 L
Novdl. Novdjee mit 17 " i 47,600 Neg. Tonnen

Die Summe der Regiftertonnen, welde auf jenen  Sdjiffahris-
linien bewegt wurbe, die in Butunft durc) den JNord-Oftjee-Kanal eine Ber=
anberung nidyt erfahren winden, ijt alfo gang auBerordentlid) gering gegen-
iiber der auf ben ,fanalpflichtigen” Linien fid) bewegenden Tonnenzahl.

€3 fet qu bejfever Verdeutlichung in diejer Hinjidht auf die dem vor-
liegenben Werte angehingte smeite Kavtenbeilage verwiefen.  Auf diefer
ift in einer befonderen, vom Verfaffer auf Grund pes Tonnengehaltd und
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der SdyiffahriSverichicbung entworfenen graphijdhen Beichnung der vegel-
migigen, monatlien Dampfidiffahrt swijhen Rovd= und Oftfee
bas Quantum der Tonnenbemwegung wijdjen den eingelnen Rord- und Oft=
jeebdfen durd) entjprechend breite Berfehrabinder mit beigejdyriebener Tonnen-
3abl bavgejtellt. A3 duvch den NordOjtjee-Ranal gehend ift nur jernes
Quantum angenommen worben, welded von und nad Hifenr verfehrt, die
fidli) von $Hull, mit Hull beginnend, an der englifdhen, frangojijden,
belgijdhen, niederlindifchen und deutjchen Novdjeetitjte Liegen, jomie derjenige
Sdiffsvertehr, der durd) den englijhen Kanal nach weft: und jitbeuropa-
ijchen, fowie nad) dtbeveeijhen Hijen gebt. 3 jei dogu nod) bemertt, daf
bei jebem eingelnen fafen der Novdjee, fowie beim iiberfeeijhen Werkehr
burd) eine Bahl genan die Anzahl der Seemeilen angegeben mworden ijt,
um weldye fi) die Fahui gwijchen Nord= und Oftfee durd) den Nord-Oftfee=
Kanal gegeniiber ber Fahrt um Stagen verfiegt. AB auf den RKanal
entfallend it nuv derjenige BVerfehr angenommen, der eine Abtiivyung von
424,8 Seemeilen (Hamburg) b3 180,8 Seemeilen (Hull) evfalhrt. Die
dabrten von Nemwcajtle und ndrdlid), weldhe eine Abkiirzung von nur
106,8 Seemeilen (Jemcaftle) und weniger durd) den Kanal evfahren witden,
jind nicht al8 durd) dent Kanal gehend angenommen, jonbdern in dev Beidnung
jdmwars, ald bleibende Fahrien um Stagen davgejtellt. Wie die Reichener-
flirung unten ved)td in dem Bilde evgiebt, ijt die nad CGroffnung bes
Nord-Ojtfee-Ranald ftattfindende Fahrt, mdge fie mm neu jein infolge
Berlegung der Schiffafhrislinie duvd) den Kanal, oder auf den alten A8egen
bejtehen Dleiben, durd) fhmwavze Reidmung dargeftellt, wihrend die von
jenem Heitpuntte ab auf den alten Nouten fovtfallende Fahrt burd) punt-
tirte Beihnung tn den alten Fahrivichtungen markiert ift. Da nun aud
bie Breite der bandidrmigen Streifen, weldje die Verfehidwege der Sdyiff-
fabrt martieren, genau in einem der Grife des Tonnenverfehrd entfprechenden
Berhdltnid ju einander jteht, fo bietet die Jeichmung ein mit einem Sdylage
iiberfichtliches Bild der Schiffahridridytungen und ifhrer Bebeutung nad
Tonnengehalt ywifden beiden Meeven.

Dag Nejultat, weldhes fid) aud diefer Davjtellung ergiebt, aeigt, Dap
rund %y bev bejtehenden vegelmdfzigen Dampferfahuten jwijdhen Nord= und
Oftfee pro Sommermonat 1890 durd) den Nord-Ojtjee-Ranal, !/, um
Sfagen gehen wiirden.

Legt man dieje Thatjacge al8 Mafftab ur ungefahren Beurteilung
ber gutinftigen Sanalfrequeny an, jo gelangt man an der Hand dedjenigen
Bertehrs, dev fic) in Wirklichleit bisher awijcen Nord- und Oftfee durd
bent @und, ben Belt und den Giderfanal entwidelte, ju einer gany erfeblich
bebeutenderen vovausjidhtlichen RKanalfrequeny, ald wie fie f. Rt in der
Regiernmgdoorlage fiiv ben Bau ded Nord-Ojtjee-Kanals Heredhnet worden
ift. G5 jei in Ddiefer Hinfiht auf die nadjtehenden Bahlenangaben ver-
wiejen, welde den verdienjtoollen Dah(ftvdm jdhen Arbeiten fiber die $Her=
jtellung einer leijtungsfidhigen Ranalverbindung zwijden Nord= und Oftjee
und deven Ertvagdfahigleit entnommen find.
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Der Verlehr gwijden Oft- und Nordjee, einjdhliefilich der weiter Her-
fommenben Sdiffe, umfahte im Durchjchnitt von 1871 big jum Jahre 1880

durd) den Sund . . . . . 35246 Gdijfe,
gned) bl Belde v L o U000 AL
pavcy ben Samal L0l 0L BRER L G

sufammen 41504 Sdyiffe.
Der Sundoerfehr ift hievbet in ftetem Wadhfen. Ev betrug
1858 . . . . 24541 Cdiffe,
1889 . . . . 30562 Gdiffe.
Mithin hat fih die Schiffahet in den 31 Jahren im Durd)jdhnitt jdhrlid)
um 200 Sdiffe gejteigert.
Ginen Nadymweid iber die Bunahme ded Schiffsverfehrd der Sunbd-
pajjage, welde ald bie bet Weitem wefentlihite in der Nord-Oftjecfahrt
anzujehen ijt, giebt die folgende Tabelle fiir bie 32 Jahre von 1858 Hi3 1889 :

Sm Jafre  Shiffe.  Im Jahre  Schiffe.  Im Jahre  Schiffe.

1858 24,541 | 1869 32,984 | 1880 38,087
1859 25,543 | 1870 39,365 | 1881 32,394
1860 27,938 | 1871 35496 | 1882 38,788
1861 28,065 | 1872 34,238 | 1883 36,958
1862 24,414 | 1873 35443 | 1884 34,510
1863 27,564 | 1874 37,782 | 1885 31,156
1864 27,388 | 1875 31,183 | 1886 31,200
1865 31,552 | 1876 33,038 | 1887 33,107
1866 29,886 | 1877 36,580 | 1888 33,946
1867 26,455 | 1878 36,670 | 1889 30,562
1868 97,821 | 1879 33,944

Goweit itber den Raumgehalt diejes Ecdiffsverfehrd durd) den Sund
Suverldjjiged zu evmitteln wav, ift e8 in der nad)jtehenden Tabelle mitgeteilt.

Segler Dampfer Totalverfehr
Sabr. Sdyiffe. J %;?:ESI Sdjiffe. 9&;%[3::; Sdyiffe. ' Regijter-Tonnen.
T 1875 24,183 — 7,000 — | 31,183 ca. 9,400,000
1876 25,950 - 7,088 — 33,038 ca. 8,500,000
1877 27,790 | 6,185,730 8,790 | 4,097,403 36,580 10,283,183
1878 27,600 | 6,384,290 9,170 | 4,268,490 36,670 10,653,780
1879 24,176 5,795,499 9,768 | 5,762,159 83,944 11,657,668
1880 28,211 | 6,730,883 9,876 | 5,487,493] 38,087 12,718,376
1881 22,772  5,451,466| 9622 | 5,774,096| 82,394 11,225,562
1882 26,392 | 6,475,660| 12,896 | 7,401,186 38,788 13,876,846
1883 92,998 | 5,624,356 | 13,960 | 8,549,767 56,958 13,974,123
1884 20,328 | = 14,182 — 34,610 —
1885 17,356 — 13,800 — 31,156 -
1886 17,750 — 13,450 —_ 31,200 —
1887 18,303 | 5,648,648 14,804 (10,586,215 33,107 16,184,763
1888 16,811 |5,091,625| 17,185 |12,310,011] 83,946 17,401,536
1889 14,114 |4,226,778| 16,448 [11,795,291| 80562 16,022,069

8
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Was den gejamten Tonnengehalt dev Schifie anbetrifit, jo ift derfelbe
(itber die Jahre 1875 und 1876 liegen Nachweije ved Tonnengehalis nicht
vor, ebenfo nicdht fiber die Jahre 1884, 1885, 1886) pom Sabhre 1877
von 10283133 bi5 jum Jahre 1889 auf 16022096 gejtiegen. Ilber
bie Bewegung dbed Schifisvertehrd durd) den Sund, Jowohl was die Schifis-
jabl und ben Tonnengehalt ber Segler und Dampfer betrifft, wie aud
in Begug auf den gejamten Verfehr geben die auf der 3weiten Karten-
beilage biejes Werfed enthaltenen graphijdhen Darjtellungen ein viel augen-
falligeres Bild, ald mwie 8 in den Iahlen einer Tabelle gegeben mwerden
tann. €8 geht aud diefen Davftellungen in bejonderd pragnanter Weife
hervov, daf ber Verlehr Fwifdhen Mord= und Ojtjee in einer gang bebeutend
auffteigenden Cntwidelung fid) befindet, daf er jenes Verfehrs-
quantum jdon weit iiberfdritten Hat, weldpes bei Bevechnung der mut-
mapliden Kanalfrequeny jeitend der Regicrungsvorlage grundlegiich gemadt
war, daf daher aud) die mutmafliche Frequens ded Kanald jhon im erjten
Jahre der Grdfjnung (1895/96) wejentlic) hioher fidh) qeftalten wird, und
jomit bie Vorausjepung einer Verzinfung Hes Anlagefapitald jelbjt damn
erfiillt mwerben wird, wenn dev Tavif niedriger feftgejest wird, als f. It.
veranfchlagt murde.

Die vorjtehenden Tabellen weifen, wie jdhon oben gejagt, ecine be-
beutende Bunahme der Schifidzahlen ded8 Sundvertefhrd nad), jedod) seigen
bieje Sablen bei allerdings ftetiq fteigender Tendens dod) erhebliche Schmantungen
im Gingelnen.  Mit 24 500 Sdhiffen im Jahre 1858 beginnend, wurde ald
hodyjte Bahl die von 38788 Sdhiffen im Jahre 1882 erveicht, bagwijchen
liegen jeboc) im Jahre 1862 nur 24 414 Cdiffe, im Jahre 1867 26 455,
und erft pom Jahre 1869 an bleibt die Bahl von 30000 jtetig iiber-
idritten, um allerdingd im Jahre 1889 mwieder auf 30562 Hevabsufinfen.
Vean jieht nun an der Gigentimlichfeit der Bewegung der Schifigzablen,
daf Dier fehr ungleidhartige Clemente jujammengefagt find, bei denen ver-
jdpiedenartige Lebendbedingungen wirten; und in dev That find die Cinjliiffe,
oenen bie Segeljdjiffahrt und die Dampfidyiffahrt unterliegen, von durdhaus
veridhiedener Art. Die Segelidhiffahrt zeigt, wie aud der zmeiten
Labelle hervorgeht, einen bejtandigen Niidgang in der Schifidzahl vom Jahre
1875 big jum Jabre 1889. Jm Sundverfehr ging die Bahl der Segel-
idiffe von 24183 Ediffen auf 14114 jurif, aljo vund um 2/, dabei
seigt aud) dev Tonnengehalt dev Seglev eine ftetige, nur tleinen Schwantungen
unterworfene Abnahme.  Jm Jahre 1877 betrug derjelbe 6185 730 und
jant bi8 um Jafhre 1889 auf 4226 778; aud) diejer Riifgang Hed Tonnen=
gehaltd seigt nabesu bazjelbe Verhaltnif wie der Ritfgang der Schifiszabl.

Gin gany anberes Bild bietet die Bewegung in der Dampfidhiff-
jabrt. BVon 7000 im Jahre 1875 jteigt der Sundverfehr auf 16448
im Jahre 1889, fat fi) aljo um faft 130°%, gehoben. Ebhenfo ift der
Tonnengehalt der Dampjer in jtetiger Weife im Steigen Degriffen, und
gwar in nod) ftarferem Mafe, ald wie die Bunahme der Jahl der Dampfer.
Bon 4097403 Rg.-T. tm Jahre 1877 ftieg dev Raumgehalt Her Dampfer
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big gum Jabre 1889 auj 11795291, derfelbe hat fich alfo in demjelben
Beitvaum nahegue verdreifadt.

€3 witd in diefen Bahlen jum Ausdrud gebradit,

1. bay bie Segelichiffahrt in ftetigem Riifgang nad) Sahl und
Raumgehalt 1t

2. bag bie Dampfidiffahrt in ftetiger Bunahme nad) Jahl und
Raumgehalt ijt,

3. baf die Bunahme der Dampfidiffahrt an Raumgehalt noch erheb-
lih jtarter ijt al8 an Zahl, b. h. alfo, dafy die Grdpe dev
Sdiffe tm beftandigen Wadyfen ijt.

Aus diejen Thatjachen ift erfidhtlich, dafs bei den verbejjerten Verkfehra-
mitteln unjerer Reit den gefteigerten Anforderungen an die Leiftungsidhig:
feit aller Verfehrdeinvichtungen im Seehandel gany erheblid) ermeiterte
Bahnen geftect jind. Denn bdie grofen Schiffe bedingen und evmdglichen es,
am diiberjeeijchen Verfehr, am Welthanbdel, teilzunehmen, weil jie allein
in geniigender Weife den Tvandport fowohl in BVeyug auf Billigheit ald
aud) auj Scnelligteit u vermitteln vermdgen, um im LWettbewerh zu
bejtehen.  Diefes Anmwad)jen der Dampficdhiffahrt im Sundvertehr nad
Bahl joroohl wie nad) Groge der Schiffe deutet davauf hin, daf der Oftjee:
verfehr feinen Wirkungdtreid bereits erfeblic) itber die wejtlichen Grengen
bed englijdhen Ranald hinaus audgedehnt Hat und am diberjecijchen Vertehr
i bemerfendmwerten Grabe teilnimmt. Gin BlE auf das diejem Werke
angebingte 3weite Ravtenblatt geigt aud) beifpieldmeife, dap von dem
auf Ddicjem Vlatte graphijeh davgeftellten Nord-Ojtjecvertehr pro Sommer
1890 biejenige Tonnenmenge, welde durd) den englijhen Kanal geht,
einent giemlich) evheblichen Unteil an dem gefamten Verkehr jenes Sommerd
ausmadyt; e3 entfallen, wie die Reidhnung darftellt, nidht weniger ald 70 400
R.-ZT, auf die Fahrt durd) den englifhen Kanal, ein Betrag, der Heinahe
'/, ber gefjamten Nord-Oftfee: Fahrt audmacht.

Wad nun jhlieplih nod) den Gefamtverfehr durd den
Sunbd anbetrifft, wie er in den lefsten beiden Rubrifen der weiten Tabelle
(&. 118) miedergegeben ijt, fo hat fich die € chifiszahl nahezu Fonjtant gehalten.
Sm Jahre 1875 betrug fie 31183, im Sahre 1889 80562. Die hidjjten
Sablen in der Bmwijdhenseit waven 1880 mit 38 087 und 1882 mit 38 788.
Diefe hohen Bablen find einem voritbergehenden Aufioung in den Jahren
1880 und 1852, an dem aud) die Segler in bemerfendwerter Weife Teil
gebabt, gugujcyreiben, fie bilven aber in ber Gefamtreihe eine Audnahme.

Der Verfehr durd) die Belte mire, da eine Hid auf die neucjte Jeit
veidhende Statiftit bieviiber nidht eriftiert, nur johdsungsweife in Redmung
su ftellen, und dafer fei auf denfelben hier nidht ndber eingegangen, Der
Berfehr durd) ben Giderfanal fann, wie bdie nacdyjtehenden Fahlenangaben
erfennen lajffen, ald tm BeharvungSzujtand befindlich angefeben mwerden.
Jir die Beurteilung der Sdjiffahrisbevegung 3wifhen Novd: und Ojtfee
fallt ev jeiner Gevingfiigigheit wegen faum irgendwie ing Gewidt, benn
unter feiner Rahl von 4000 Sdhiffen Bbefinden fich dod) faum 1500 in

8*
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wirflid) durdygehender Fahrt, alle ibrigen entfallen auf den internen KRanal-
verfehr, und 3 handelt jich) bei allen den Eiderfanal befahrenden Schiffen
um Fahrzeuge jehr tleiner Art.

Berfehr durd den Eiderfanal

Davon Davon
Jabre Sdhiffe Dampfer Sabr Sdiffe  Dampfer
1858 3200 — 1871 4744 —
1859 3517 — 1872 - 5222 136
1860 3600 — 1873 4556 7T
1861 3626 — 1874 4500 142
1862 3762 — 1875 4487 100
1863 4293 — 1876 4398 148
1864 2949 - 1877 4489 97
1865 4131 — 1878 4038 99
1866 4204 — 1879 4163 88
1867 4336 - 1880 4706 143
1868 4808 — 1881 3999 96
1869 4754 — 1832 4204 176
1870 3583 - 1883 4510 200

Daf eine Fovtentwidelung ded BVerfehrd durd) den Giderfanal nidt
jtattfinden fann, liegt anqejichtd der fiiv bie heutige Seejdhirfahrt durchaus
ungulinglidhen Bejdhaffenbeit biefer nuv bem fleinjten S dhiffdverfehr yuganglichen
Wafferftvae auf der Hand. Dev aufevovdentlic) groge Fortjchritt, den in
biefer Hinjicht der neue Nord-Ojtfeefanal davjtellt, geht durd) einen jhema-
tijhen BVevgleid) ded alten Eiderfanald mit demfelben, mwie er in der be:
treffenden Beihnung auf dem gweiten, bdiefem Werte angehingten Kartenblatt
oben linf8 gegeben wird, Hervor.

Stellt man namlid) den gemeinjamen Miindungdpuntt beiber Kandle bei
$Holtenau am Kieler Hafen, wie e3 die vorgenannte Seichnung thut, unteveinander,
jo evgeben jic) jowohl in Hinjicht der LWegeldnge, die auf jedem der Kandle
suviiculegen ijt, wie in Vetveff der Vorteile des Nord-Oftjectanald gegen-
iiber den Treppenabjtufungen der jedh3 Schleufenhaltungen bed Giderfanals,
ald aud) in Beyug auf ben Kanalquerdnitt, aljo die Benupung durd) bdie
eigentlidie Seejdyiffahrt, eine jolche Menge von bedeutenden Vorziigen 3u
Gunjten de3 Jord-Ojtjeefanald, daf feine Hobe mwirtichaftliche Beveutung
badburd) in leicht faplicher Weife veranjdaulidht wivd. Gegeniiber einer
Wegeldnge dev Fahrt dburd) ben Eiderfanal und die Unteveider nad) Tonning
von 172,7 km bhat der Nord-Oftfecfanal nur 98,656 km aufjumeifen.
A3 veiner Durdjtich im Weevedniveau gefiihrt, aljo ohne Schleufen auf
ber Strede, [dft ev den mit 6 Schleujen unbd den entjprecienden verjchiedenen
Niveauhaltungen bed Wafjerjpiegeld belajteten Eiderfanal in Bejug auf
Leiftungsfdhigfeit weit hinter jich uriick.

Der Nord-Oftjeefanal wird, vermdge feiner weit iiber dad Bediivfnis
ber Handeldjdiffahrt hinaudgehenden Sdhiffahrideinvichtungen, jelbjt einer
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in jtacfem Mafe zunehmenden Steigerung der Sehiffsfrequen; auf alle ab-
febbare Beit hinaus vollauf ju geniigen vermpgen.

Ueber ben Anteil, mwelder von der Tord-Oftjee-Schiffalet dereinft
auf den Kanal entfallen wird, lafjen jidy felbftverftdandlich sahlenmafig qu-
verldffige Angaben und Berednungen vovher nidyt aufjtellen. Bei Begriindung
e8 Gejetentiown(s fiber den Bau pes Nord-Ojtfee-Ranald ging man davon
aus, daf der Sund in den Sahren 1877 big 1881 burdyjdnittlich jahrlich
von 35 000 Sdyiffen paffiert worben, von denen auf jenen Berfehr 3wijchen
beiben Meeven, ber vermdge der wefentlidjen, duvd) den RNord-Oftjee-RKanal
gu erreidjenden Wegeabtitrzung fid) in Sutunft vovausjichtlich diejes Kanalz
bebienen wird, rund 24000 Sdifie mit 8 300 VOO Regijtertonnen entfielen.
Lon diefem, theoretijch dem RNord-Oftjee-Kanal gleihjam pilichtigen Verfehr
nahm bdie Regierungvorlage jedod) mu 18 000 Sdyiffe mit rund 5500 000
Jeg.-Tonnen ald 3u ermwartenden Sanalverfehr an,

Dieje Annahme mufte jhon damald al3 burdjausd niedrig bemefjen
angejehen werden. Sie bleibt aber in gang erheblichem Mafe bhinter dev
Wirklichkeit guriit, wenn man die enovme Steigerung in Betradyt 3ieht,
weldje der Sunbdverfehr thatjadlicy imgwijdyen evfahren hat. Bon 11225562
Reg.-Tonnen im Jahre 1881 it derfelbe auf 16022 069 im Sahre 1889
gejtiegen, Bat alfo eine Sunahme von fiber ein Drittel erfafren. Man
tann benjelben Mafsjtab der Bunahme audi an den dem Kanal ufallen=
ben Anteil diefes Verfehid legen, denn gerade jene Sdyiffabrt, bei der es
vor allen Dingen auf Schnelligteit der Beforberung der YWaren anfommt,
bie Dampfjdjiffahrt, Hat jene Bunahme des Gunboerfehrd allein bewirkt,
om Berhiltnis zu diejem Berfehrdquantunt, wo gevedynet find

Sunboerfehr) Sanalpflichti Ranalpertehr

11287702 8300000 5500 000%*)
wiitden fic) alfo jdhon jeft, nad) dem im Jahre 1889 evreidhten Berfehr
burd) ben Sund, fiiv die drei vorftehend bezeichneten Relationen folgende
Bablen ergeben: ;

Sunbdoerfehr Davon fanal= Bermuthlicher
1889 pilichtig RKanalverfehr
16 519 456%%%) 11550000 7685000

Bei einer vecht niedrigen Bevanjdhlagung des auf den Kanalvertehr
entfallenden Anteild angefid)td der enovm gejtiegenen §dhe des Sunpoertehra
fommt man alfo 3u einem su evwartenden Berfehr durd) den Novd- Oftjee-
Kanal auf Grund der Sunbverfehrdahlen von 1889 von 7 685000
R-T. Vergleiht man biefen Ranalanteil mit jener Berhiltniszahl, die
jig nad) dem auf &. 111 enthaltenen Tabellen = Auguge iiber dad Ber-
haltnis des — theoretifeh — tanalpflichtigen Berfehrd yum gefamten Rord-
Oftjee-Bertehr mit rund 5/, bes leteren evgiebt, fo evmeift fid) aud) von
diejem Standpunfte aud der hier dem Kanal sugejprochene Berfehr von nur

*) Im Durdjidynitt der Yahre 1877 bis 1881, **) Nad) der Jegierungsoorlage
von 1886. ***) Im Durd)jhnitt ber Jahre 1887 big 1889,
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7685000 R.-T (ftatt ), von 16519456 — rund 13 750000) al8 gany
auferordentlid) niedrig.

Der Kanalverfehr fallt ywar unmittelbar fiiv die Verginjung des fiiv
ben Ranalbau aufgemwendeten Kapitald ing Gewidyt, itber welche beveitd
frither (&. 24) dad Nabeve gejogt wovden ift.  Sndiveft aber bdriit fid)
in ihm ein bebeutenber volfdwivijdaftlider Muben aud; benn duvd) bdie
Kanalfahrt wird allen Oftjeehifen die Teilnahme am Welthandel erjdylojjen
beyw. wefentlid) exleichtert; die Wedglichfeit, thrve iibevjeeijchen Beziehungen
it pflegen und Zu evmeitern, den Jmport von im eigenen Hafen beyw. im
Snlande zu vevavbeitenden objtoffen zu forderm, wird ihnen daduvd) erjt
gegeben, und andeverfeitd mwird ihnen jteigende Grleichterung fir’ hre Wus-
fubrbegichungen geboten. ©3 mup ald fehr wejentlich in Betvad)t gezogen
werden, daf der Gewinn an Wegeldnge und Reit, mit dem fich eine ent=
jpredjende Ermdpigung faft aller Trandpovttojten verbindet, unter bden
heutigen Bertehrdverhdalinijffen {o jehr ind Gewidt fallt, daf er in vielen
Fallen itber die Konfurvenyfdbhigleit gewiffer Hafenpldage entjcheidet.

Jm Eingelnen bdied hier ndber davjulegen, witrdbe ju weit fithren.
Dajy aber bie BVevhdalinifie in bev That fich in biefer Richtung entwiceln,
paj 3eigt ba3 LVerhalten Kopenbagend. Dort fiivdytet man, und mit
Hedyt, eine wejentliche Ginbufe an eigenem Sdhiffahrid- und ‘banhelﬁnutef)t
weil fiiv fajt die gejomte Jorbojtieejahrt die Motigung fovtfallt, den Sund
und aljo Kopenhagen 3u pafjieven, aud welder Thatjacdje bdiefer Hanbels-
plag jo vielfdltigen ugen in feiner Gigenjdhaft ald Umjdhlagdplag und
Snotenpuntt an einer bedeutenden Seefchiffahriditrafe ju ziehen vermodhte.
Die Oftjeeplate fonnen fich nun auf wefentlich) divefterem LWege und ofue
eined fremben Bmwijdenhafend in dem bidherigen Miafe bediirftig u fjein,
und unmittelbaver am frither iiberjunbijdjen, jetit iiberjeeijchen Verfehr be-
teiligen, und jich dem Grophanbel in Ein= und Audfuhr diveffer jumenden
al3 bigher. Diefe Vervdnderung der Situation with durd) bad duferjt
enerqifd) geforberte Beftveben, mit dem fich Kopenhagen durd) Schaffung
eined Dbedeutenden Frethafensd bdie alte Pojition ald Vermittelungsplas
au fichern fucht, deutlich gefennzeichnet. Tdie bedeutend bdie Anjtrengungen
Jinb, bie SKopenhagen angefichtd bed drohenden wirtjdaftlichen BVerlujtes
mad)t, geht aud folgenden furzen Ungaben d{iber die Kopenhagener Frei-
hajenanlagen Hervor.

Der projeftierte Freihafen wird im Novdojten der Citabelle der
Stadbt Kopenhagen durd) Vovjdjicbung eined breiten, gerdwmige Luai-An-
lagen fragenben Dammes in die See hinein gebildet, welcher zwijchen fich
unb dem Ufer ded fejten Landed gerdumige Hafenbajjind einjdhliegt. Das
ginglid) neu angelegte Hafenterrain, deflen Bau mit allen Krdften betvieben
wird, {o baf fjeine Fevtigitellung nod) vor bderjenigen ded Jiord-Djtjee-
Ranald u erwarten ift, ift ald Freihafen angelegt und mit der ent-
fprechenden Bollgrenze gegen dad iibrige jtabdtijhe Tervain umgeben. Bahl-
reidhe Quaifpeidher mit vielfach jid) veryweigenden, diveften Anjhluf an das
Staatdbabhnnets bietenden Geleifeanlagen bedecten bie Uferflachen.
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Die Gejamttoften fitr diefe Bauten besiffern jicdh auf rund 20 Millionen
Wart, e werden damit fehr bebeutende Quaildngen, 3u denen eine grofie
Anahl von Lageviduppen tveten, und bdie jamtlich mit ausdveichender Geleife-
anlage gum diveften Umjdhlag der Waren von Schifi su Bahn und umgetehrt
verfehen wevden, hergejtellt. Die Gemdhrung der Freihafenjtellung jichert
bem SKopenhagener Handel alle jeme Facilitdten in der Behandlung der
Waven, ohne die ein Grofhandel im faufminnijden Sinne in der That
nicht bejtehen Fann.

Die deutjchen Oftfeehdfen haben ihr Augenmerf vornehmlic) auf bdie
Gewdhrung von Freibezivfen, in demen die Vehandlung beyw. Ab=
fertigung dev Waven ofjne 3ollamtliche Kontvole ftattfinden fann, gevidtet,
und e3 jdeint Ausjicht vorhanben, daf bied Vejtreben Erfolg haben wird.
Durd) einen evleihterten Wavenbeyug, mwie ihn bdie ermweiterte Verfehrd-
mdglicyfeit duvd) Den Nord-Oftfee-Ranal bietet, werden die deutjchen Oftjee-
ftddte in die Yage verfepst, den induftviellen Betvieb, weldher auf billigen und
piveften Warenbezug angewicfen ijt, mehr zu pilegen ald bisher, und dadurch
ihrem Handel nicht nur vermitteljt de8 Jmportd von Rohprobuften, jondern
aud) vermdge ded Erportd von Halb- und Gangfabrifaten einen lebhafteren
Smpuld u geben.  Jn diefer Hinjicht jind bie Verhiltnifie in Hamburg
und Bremen, jowie in Stettin bemerfendwert, und namentlih) verdient das
Bejtveben Kopenhagens nad) Fefthaltung der altgemwohnten, bevorgugten Po=
jition durd) Neujdhaffung von Freihafenanlagen und Begriindung indujtrieller
Betriebe volle Veadhtung.

Jieben der tm Sinme ber Gropidiffahrt fich vollziehenden Belebung
bed JNorb=Oftfeec-LVerfehrd wird jicy in verhaltnidmapig jtartem Mage duvd
pie Grdffnung ded Nord-Oftjee-Ranal8d ein Einflufy auf die deutjhe K1t ften=
jdiffahrt bemertbar madjen, und diefer Einflup wird jeine Wirfungen
bi8 meit in bad Binnenland hinein erftveden. Durd) die Herjtellung
bed Ranald werden gerade jene beutjdhen RKitjtengebiete, die vermdge bdes
Ummweged der Sdjiffahrt um die jittijhe Halbinfel ur See am weiteften
von einander entfernt waven, jid) gegenfeitiq fehr nabegeviictt. Died witrde
nun an jic) wenig bejagen, aber ed tritt die Eigentiimlichfeit der deutjchen
wirtjdaftlihen Verhiltnifie hingu, daf die duve) die jirtijde Halbinjel bisher
voneinanbder getrennten Kijtengebicte Htlich und wejtlich devjelben ihrevieits ein
Jehr verjdjicdenes Hinterland haben, weldhes fich in jeiner produttiven Leijtungs-
fabigteit gegenfeitig ergdnt. Der fornbautveibende Oftent entbehrt dev eigenen
inbujtriellen Produftion, weldhe im deutjchen Wejten bei weitem iiberwiegt,
und bad hauptiachlichjte Naturprodbutt ded Weftend, die Steinfohle, tann
gur Beit in den Hafenplaten ded Oftend feinen, die englijhe Konfurveny
gurittdringenden Einfluf erlangen, weil e eine bivette Wafferfradyt dorthin
fiir fie nod) nicht giebt, die Bahnfracht aber ju teuer ift.

Jn diejer Sachlage witd durd) den Nord-Oftfee-Ranal und bie
neueren deut{chen binnenldnbijhen Kanalbauten eine bedeutende Anbderung
eintveten. Wie die auf dev weiten, diefem Werfe angehingten Kavtenbeilage
oben vedt3 enthaltene Darftellung der norddeutiden Wafjerjtvafen zeigt,
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witd duvd) ben Bau bed Dortmund-CEms-Kanals namentlic) bdem
Jnbujtrie: und Kohlenvevieve bed Wejtens der Rutritt jur Jtordee bei Gmben
erjdjloffen. Bigher bildete Rotterdam, vermdge der bei ihm ausmiindendern
Binnenwafferitrafe ded Nbeind, den Uusfuhrhafen fiir die Probufte Hes
beutjhen Weftens. e Hedeutend bdiefe legteren ind Gewidit fallen, bas
gebt aud ber Thatfache hevoor, daf eine felbjtdnbdige Rpein-Seejdhiffahrt
mit einev in fjtetiger Vermehrung begriffenen eigenen Dampferflotte fich
bereits auf Grund bed Giitervertehrd vheinabwirts gebilbet hat, mweldje bie
englijdjen und beutjhen Novdieetitften nicht nur anlaufen [dRt, jonbern
ibren Berfehr bereitd bid su den Ojtjeehifen (Stettin) ausbehnt, trohdbem
bie Fahrt dorthin gur Reit nod) in vielfacjer Hinjicht jdhwierig ijt. Der
Dortmund-Cm3-Kanal wird mun den Punt, in weldjem jene Produfte des
Wejtend jest bie See evveidhen, von wo aud ihuen der Weg nad) allen
Ritjtengebieten offent fteht, gany erheblidy niber nach Ojten verlegen. Die
Grdfjmung ded Jord-Ojtfec-Ranald bietet ihnen fodann in evhohtem Mafe
bie Wedglichteit, in wirtjamer Avt mit dem fremden Jmport in den deutjchen
Oftfeehifen in IWettbewerh zu treten. Namentli) wird died fiiv die Pro-
outtion bed8 Rubrtohlengebieted von Hohem Werte fein, da badjelbe dann,
fei €3 auf bem Wege iber den Rbein, fei €3 auf demjenigen durd) den
Dortmund-Ema=-Ranal davan denfen Fanm, feine pracdhtvolle Steinfoble,
bie in ihrer Giiite ber Cardiff-Rofle vollfommen ebenbiivtig ift, und jo-
wohl auf der Kaiferlichen Mavine ald auf den Hanbel3- Dampfern bder
TNordee leicht Verwendung finden witrde, gur Geltung 3u bringen.

Da dem Nord-Oftfee-Kanal die Fertigitellung de8 Dortmund-Ems-
Ranals in fuvzer Jeit qur Seite tritt, fo muf der Berfehr wifden Nord-
und Oftfee hievburd) eine gany wejentliche Steigerung erfahren. Denn
baburd), dafy der beutjdjen Kohle ein veiches Ubjagfeld in Der Ojtfee er-
bffnet wird, werben mande Schiffe, weldje jetst verhdltnidmafiig lange in
ben @©16- und Wefer-Hifen auf eine Fradt nadh der Ojtjee warten, durd)
bie firgeve Ranalfahrt veranlaft werden, Koflen ju billiger Riicffracdht oder
fiiv eigene RNedhnung 3u laden und badburd den Ranal haufiger
frequentieven.

Wie die weftlichen Lanbdedteile, o haben audy die dftlichen binnen-
lanbijdyen Gebiete an bem Nord-Oftjee-Kanal reged Juterejje, da bedeutende
Plite be3 Binnenlandes, wie Verlin, Meagdeburg, Bredlau u. {. w. durd
bie via Stettin Hevgeftellte Wafferverbindung mit der Oftjeefchiffahrt in
Berithrung fteen, und jede $Hebung ded Handel3verfehrd der einzelnen
Hajenplie an bder Ojtfee dem Hetveffenden nibeven oder entfernteren Hinter-
lanbe fjtet8 von BVorteil fein wird.

Gine wie grofe Nolle bad Fluf- und Kanalfyjtem Norddeut{chlands
fiiv den Seehandel fpielt, fann ald befannt vovausgejept werden. Jit dod
bei bem gripten beutjden Seehandeldplate, Hamburg, ber vermitteljt ber
Binnenmwafjertrafe der Glbe dort yum Umjdlag Eommende Warentrangport
genau gleic) jo grof, wie der gejamte aufserovdentlich) bedeutende TLaven-
verfehr, bev von fernen WeltmeerEiijten fommend dafjelbft duvd) bie eigent-
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liche diberjectjche Schiffabrt, den faufmannijdhen Grophandel, vevmittelt wird.
Die wejtdeutihen Produttiondgebiete gewinnen, jobald dad deutjdhe Wafjers
ftrafgennes im Binnenlanbe audgebaut ijt, wie aud) in unfever Kavte jEizziert
worben, nad) Erdffnung ded ord=Oftjee-Ranald vermdge bder gerade ben
Deutjdhen Kitjten im {tartjten Grade zufallenden erheblidhen LWegeabfitrzung
per Fahrt 3wijchen beiben Meeven ben bebeutendften Lorjprung vor dem
bigher an ben deutjdhen Seefiiften vorhervidjenden fremben Jmport.

Unmittelbave Verfehrdbeziehungen jwijdhen den beiden getvennten
beutjhen RKiiftengebieten fonnten bigher nicht beftehen, denn gerade die
geographijch einander am nddjten benad)barten Kijtenteile waven bigher
durd) die Sutijde Halbinfel am weiteften von einander getrennt. Die
Wegeabfitvgung wifden ihnen duvd) den Nord- Oftjee-Ranal erveicht hiev
pa8 hodhjte Map, 428 Ceemeilen, in weldher Rahl fich bdie bebeutjame
Wanblung der gegenjeitigen Verfehrdrelation ausjpridht. Diefelbe fann
baber nicht ofne mertlichen Ginfluf auj den beiberjeitigen Levfehr bletben,
denn e8 wird immer eine gewifje Wafje von Giitern geben, die vorteilhaft
nur auf dem Wafjerwege verjdifit werden fonnen, fitr welde aljo die Eijen-
babnen nidt ald Konfurveny in Frage fonumen. Man geht daber nicht febl,
wenn man eine ftarfe Belebung der beutidhen Kitftenjdiffahrt
voraudjieht. Sa fiiv diefe und bie ihr nahe verwandte Hodjeefijdherei
wird der Kanal eine gany bejondeve Widhtigfeit haben. Daf zur Hebung
ber lepteven beziigliche Unternehmungen jelbjt in der Oftjee geplant werden,
ift befarmt. Fiir biefe wird bie fchnelle Crveihbarfeit ber Fijdergriinde in
ber Jiorbfee gegenitber ben englijchen Fijcherjlotten von gang wejentlichent
Borteil fein. Was aber die Kitftenjdhiffahrt Deutjdlandsd anbetrifft,
jo wird diefelbe felbjt in nautijden Kveifen nod) vielfach unterjhist. Nadh
der Statiftit de8 Deutjdien Reich3 bezifferte jih jdon die Edhifjgbemwegung
pe8 Jabhred 1879 in allen bdeutjhen Hifen aujf 103277 Edjiffe mit
14751861 Reg.-Tond, von welden Summen auf den LVerfehr ber Hifen
unter {ih 55788 Sdiffe mit rundb 2400000 Tonsd famen, von denen 837,
auf deutiche und 179, auf frembe Flaggen fielen. Seitbem ijt diejer Ver-
fehr bedeutend gejtiegen.

Bon den Ddeutjdhen Oftjechafen. wird jpdter bie beutjdhe ordjee:
fitfte, bie jur Reit am weiteften von thuen entfernt ijt, am leichteften er-
veihbar fein, wdhrend an der Oftjee jept die englijthe Sdjiffahrt aud ber
Norbjee gegeniiber der deutjdhen prapondeviert; ber Seeweg von ber ndrd-
lidgen englijhen Kitfte nach der deutjchen Oftjeetitfte ijt ndamlic) gur Heit
evheblich fivzer, ald der von Den deutjden Nordjeehifen aud. E3 Haben
3 B. jest die Sdhiffe, die an der Em3S ober in ben Weferhifen nach bev
Oftjee abgeladen werben, fajt 300 Seemeilen mehr zu maden, ald bie
von ndrblichen englijhen Hafen nac) der Oftfee fahrenden. €3 ijt alfo
angunehmen, daf mit grinblidher Anberung bdiejes BVerhdltniffes {idh) ein
gang neuer deutjder Nord-jtjee-Verfehr entwicdeln wird.

Da man dieje Wirfung ded Kanald jdon langere Heit vor feiner
Fertigitellung in den Hanbdeldtreifen ind Auge gefapt und bdie entjpredjenden
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praftijhen Konfequengen gegogen hat, wirth duvd) bdie Thatjache der Enube
1889 in Hamburg erfolgten Grindbung einer ,Deut{den Kitjtendbampf-
jdiffahrid-Gejelljchaft’ bemwiefen. Die Bmwede diefer Gefellfchaft
find nad) ber amtlihen Eintragung ind HanbelSregifter folgende:

1. Bermittelung der Giiter= und Perjonen-Verfehre ywijden den Hifen
der deutjhen RKijten und jhiffoaven Flifje, junddyjt unter Berlidjichtigung
ber Riiftenjtrecte von dev Elbe bid jur Emad. 2. Nad) Fectigitellung des
CEmafanals: Aufnahme bed Verfelrd von und nach) den SJmbduftrie- und
Bevgmwertd-Besiven in Weftfalen und Rbeinland. 3. Nadh) Fertigftellung
ved Jeord-Ojtjee-Ranald die Vermittelung der Verfehre von der Gms
(hollandijche Grenge) Hid yum Niemen (rujfifche Grenze). 4. Bugfievdienit
auf den fFliflen und Revieren, jowie Vergungddienjt. 5. TWahvend der
Wintermonate Betrieb von Dampfleicherei.

Die jtetig zunehmende Crridhtung nester Dampfidiffslinien in Ham-
burg und Bremerhafen liep e8 den Unternehmern diejer Gejell{dhajt wiinjdyens-
werth erjdeinen, daf einerjeit3 den noch in jdhlechier Verbindbung mit den
Abgangdhafen jtehenden wejtbeutjhen Jnduftrie-BVezivfen durd) Ve
gritnbung neuer Verfehrdwege eine Moglichteit geboten wird, ihre Erzeug=
niffe gleih) anbdeven in diejer Begiehung bevorzugten Orten jdhnell und billig
dem Weltmarktte gugufithren, und dafy anderereitd unjeren evften Hanbels-
plagen neue Abjapgebiete evdffnet werden bezw. eine EGrmeiterung der jhon
vorhanbenen angeftvebt wird. Die aud diejer Erfenninid jwifden den be-
theiligten Kreifen gefithrten Verhandlungen Haben obigen BVefchluf evgeben,
eine Dampfjdjiffa-Verbindung wijchen den Hafen der Elbe, Wefer und
Gm3 angujtreben mitteljt eigend fiiv bdiefe Verfehre new u evbauender
©djiffe. Jamentlich die Verbindbung mit der norbreftdeutihen Proving
Oftfriegland war lange Reit eine vedht mangelhafte, und ed fonnte aus
biejem Grunbde faum einem Rweifel unterliegen, daf eine vegelmifige Dampf-
{dhiffabrt ab Hamburg den jdon vorhandenen Verfehr wejentlid) Heben und
eine lebhaftere Auwedjelung indbujtrieller Erzeugnifie einerieitd und be-
fannter Conjum=-Artifel anbeverfeitd bedingen wiirde. Weiter aber witnjdjte
man eine BVerbindbung zu unterhalten zwijdhen den Novdjeehdafen einer-
feitd und den dHitlidjen Oftjeehdfen andeverjeits. Die hievgu ver-
mwenbeten Schiffe find befonderd fitr Holzladbung, ald auf diefer Route am
meiften porfommend, eingevidytet. €3 ift duvd) bdiefe, vovausfihtlih nidyt
vereimgelt bleibende Gefelljchaft jebenfalld ein erjter bedeutjamer Schritt zuv
Entwidelung der deutjden Kitftenjchiffahrt vermitteljt bed Nord:Oftjee-
Ranald gethan.

Die Ndbe einer Welthandeljtrage gur See giebt erfahrungdgemdp
fortlaufend vielfaltige Gelegenbeit fiiv die mittleve und fleine Schiffahrt,
fig am Wavenverfehr zu beteiligen; die Knotenpuntte an jolchen Verfehrs-
fivafen, 3ahlreiche Hauptjeehafen, liefern bhierfiiv den BVemweis, fehr nabe-
liegend ift in Diefer Hinjiht a8 Veifpiel Kopenhagensd. Durd) BVer-
lequng der Sdhiffahridpajjage vom Sund nad) dem Nord-Oftjee-Ranal wird
nun gevabe der deutjdhen Kitjtenjdyiffahrt mit einem Schlage die Gelegenbeit
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geboten, in ahnlicher Weife ald Subringer und Berfehravermittler i engevem
Rreife fir die am Nord-Oftjee-Kanal liegenden Seehdfen, in der Ofjtfee
aljo filr Riel, in der Novdjee vefp. Glbe alfo fitr Curhaven beyw.
Brundbiittel, judienen, und dadurd) einen (ebhaften Aufjchmwung 3u nehmen.

Diefe Thatjadhe it fiir unfeve Kriegs= und Handeldmarine von nicht
unerfeblicher Bedeutung, denn fpegiell die feine, vielfad) gang naturgemdp
nod) mit Segeljdiffen betviebene Ritftenjhiffahet ift am bejten geeignet, den
- Nadpwud)s fiiv jenes jeegemwohnte Menjdenmaterial hevangubilden, bdefjen
bie Bemannung unferer Sciffe fo dringend bebarf.

Betveffs der nod) auf Seite 106 ermihuten jablveidhen Sdyiffs-
unfiille, weldhe jtetd auf der Fahrt um Stagen und in den Mieeres-
gebieten jwijdhen Nord- und Ojtjee (Sund, Velte, Stagerraf, RKattegat),
jowie in der weftlichen Oft- und dev Hitlichen Jtordjee vovyutommen pilegen,
fei auf bdie biejem Werfe angehingte evite Savtenbeilage vermiejen.
Diejelbe gicbt eine bildliche Darftellung der Berunglitctung von Seejdhiffen
in ber Nord=Oftjeefahrt in den WMeevesteilen wijdhen dem 7. und vem 14.
Langengrabe. Der bie danifdhen und jhwedijdyen Meevedgebiete dar-
jtellende obeve Teil der Karte ijt nach der auj Grund amtlihen dinijchen
Materiald verfaften Wractfarte von Hohlenb erg™®) fitv die 28 Jahre von
1858—85 in vergropertem Mafjtabe der Wradfignaturen aujammengeftel(t,
ber unfeve, die beutjhen Meevesteile umfafjende Teil der RAeidhnung ift auf
Grund der amtlidhen Statiftit des Deutjdjen Reidhs, weldye die Sdhiffs-
unfdlle an den deutjdhen Kitjten von 1873—1887 enthdlt **) und unter
Ausjdeidung dev die Kollifionen enthaltenden dalle, vom WVerfajjer ent-
worfen.  Dev Art der Sciffsuniille nad (Steandungen mit Totalverlujt,
jowie mit nadfolgendem Flothwerden He3 Schifies) jind Dbeibe Teile Her
Karte gleichmdfig behandelt, nur ift 3u beachten, baf der obere (bénijdhe)
Leil eine Periode von 28, bder unteve (deutfche) nur eine folche von 15
Sahren enthilt. Die Seiffsunfille der obeven Ravtenhilfte umfafjen aljo
etwa ben doppelten Beitraum wie diejenigen der unteven Hilfte.  Wegen
ber Bebeutung der Jeidjen fet aui® die der Kavte eingedructte Beichen=
ecfldvung vermiefen.  Bei den Jeidjen ijt ein Unterdied swijdhen Seglern
und Dampfern, jowie gwijhen Totalverlujten und einfadjen Strandungen
mit nadtvglidem Flottwerden gemadyt. BVon den Strandungen find bdie:
jemigen, weldhe qu einem Totalverluft fithrien, foweit moglic), der Kiijten-
linte jundd)jtliegend eingeseichnet.

Nad) Hohlenberg biw. den amtlichen déanijchen Angaben Haben in
ven  dinijd)-{dhmedijhen Gewdfjern von 1858 —1885 im Gangen 6316
Stvanbungen jtattgefunden; diefelben verteilen fih auf die eingelnen Sahre
biejes Beitraumed wie folgt: :

*) Strandings in the Danish Waters 1858—1883, compiled by J. S. Hohlen-
berg. Copenhagen, Jacob Lund, 1887.

**) Wonatshejte gur Statiftit ded Deutjdhen Reichs, und gwar Degemberheft von
Band XXX, Oftoberheit von Band LIX unb Oftoberheft vom Jabhre 1888, B vlag
von Puitfammer & Miihlbrecht, Berlin.
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Jabhr Strandungen] Jahr Strandbungen|Sahr Strandungen|Jahr Etvandungern
1858 166 1865 202 1872 423 1879 227
1859 15 1866 245 1873 180 1880 282
1860 222 1867 310 1874 223 1881 253
1861 261 1868 193 1875 234 1882 331
1862 211 1869 194 1876 261 1883 191
1863 279 1870 154 1877 189 1884 187
1864 157 1871 201 1878 199 1885 165

Jm Sahresdurd)jdnitt evgiebt fich Hier eine Jahl von 226 Strandbungen,
bag3 Marimum fand jtatt im Jahre 1872 mit 423 Strandungen, das
Wintmum  im Jahre 1870 mit 154 Strandungen. Diefe Bahlen jedod)
waren durd) aupergewdhnliche Verhdltnifje beftimmt, ebenjo wie bdiejenigen
ber Jahre 1864 und 1877. SJm Sabhre 1864 murde die Nord-Oftfee-
fahet buvd) ben deutjdh-binijchen RKvieg erheblich beeintvichtigt, im Jahre
1870 durd) Dden bdeutjd)-franzdjijhen Krieg und im Jahre 1877 dHurd)
pen bid Anfang 1878 dauernden, bdag ruffijhe LWirtjchaftsleben beein-
fluffenden rujjijd-titctijchen Krieg, jodap die Winderzahl bed Verfehrd und
ber Stranbungen hierburd) evflirt erfheint. Die Ubersahl von Strandbungen
1872 ift durch den auferorbentlich jtarfen und lang andbauernden Sturm
(18. MNov. 1872) erfldrt. Scheidbet man bdiefe Jahre ald nidytnormale
mit ihren 923 Strandbungen aus, {o evgeben fidh filr bie verbleibenden 24
Jabre 5393 Strandungen, aljo bleibt dag Wittel mit jahrlich rund 225
faft unvevdndert; al8 Maximum ergeben fid) aber 331 Strandungen filv
1882, alg Minimum ergeben fich in den Sahren 1858 und 1885 je 165
Stvandungen.  Aljo wird dag Maximum fleiner, dad Minimum groger alg
nad) obiger Tabelle.

Nimmt man in ehnjdhrigen Perioben nad) obiger Tabelle den
Durd)jdnitt ber Strandungen von je 10 Jabren, fo ergeben fich fiiv

1858 —1867 2229 Strandbungen, aljo 222,9 pro Sabr,

1868 —1877 2252 N , 2259

1878--1885 1835 o« (B 30hte), 2294 S

Darnad) jdeint alfo eine fjtetige, wenn aud) nur gevinge Sunahue
ber Strandungen gefesmdfig au fein. Jn dem auf dem erfien Kavtenblatt
enthaltenen oberften Diagramm der Strandungen in der Nord-
Oftfeefahrt ift der Unterichied in der Hiufigkeit diefer Sdhiffdunfdlle
jebod) nur in ben Danijden und jdwedijden Gewdjjern von
1858—1885 graphijd) vevanjdaulicht. Lie die gleidhaeitig in dem Diagramm
mit angegebene (obeve) SLinte bed Schiffsverfehrd durd) den Sund
nad) Sdifiszahl evfennen laft, Haben die Strandungen ihrer Fahl nadh im
Berhdltnis jum Schifigvertehr, dber feit 1858—1885 von 24,541 auf 30,562
Sdyiffe gejtiegen ift, abgenommen wenngleid) fie an abjoluter Bahl (§. oben)
in ben buet betveffenden zehnjdhrigen Perioben jugenommen u haben jdheinen
(vom Jabred doch 222,9 auf 229,4). Bielleicht ift died dem, in jteter
Runabhme begriffenen Dampferverfehr uzujdyreiben, der von rund 7000
auf 16448 Sdjiffe geftiegen ijt, und eine grofeve Unabhingigfeit von

n
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meteorologijdjen Cinflitffen befifit als die Segeljdhiffahrt. ©3 ift jedoch biefe
Bertehrdaufftellung nid)t ohne Weitere8 mit der Anzahl der Strandungen
in einen Bergleid) u bringen, Da bdie lepteven weniger mit der in dem
Sunbverfehr enthaltenen duvdhgehenden Sdiffahrt, ald vielmehr be-
fonber8 mit bem Ovtd- byw. RKitjtenverfehr in Beyiehung ftehen.

Berteilt man die Strandungen in den dinijhen Gewdjfern dev Bahl
nad) jo, wie jie in dem von $Hohlenberg behanbdelten 28 jdhrigen Reitraum
auf bdie eingelnen Monate gefallen find, fo evgiebt jich folgende, in Hem
Sartenblatt oben ebenfalld graphifch veranjdhaulidyte Tabelle:

Januar 254 Mai 382 September 494
Hebruar 243 Suni 239 Oftober 985
Meiivy 419 Suli 242 Jovember 1214
April 279 Auguit 330 Desember 935

Darnad) find 3wei Marima, im April dad fleinere und im November
bas grdfte, au fonjtatieven; cbenfo ein Mintmum im Juni und ein Joldhes
im Februar. Eine augenfillige Darftellung bdiefer Unfallverteilung giebt
bad smweite Diagramm auf dem evften Kavtenblatt diejes Budjes.

Uber bie in bem unteren Teile bded Kartenbildes wiedergegebenen
Strandungen an den deutjden, den Verbinbungsjtvafen ywijdhen Nord-
und Oftjee benad)barten Meereskiiften ift nad) den amtlichen ftatiftijhen
Aufgeichnungen folgended angufiihren:

€8 jind Detroffen an bev gefamten deutihen Oft= und Novdjee-
filite inSgefamt von Sdiffsunfallen alfer Avt (Strandungen, Gefentert,
Kollijion, Gejunfen): 1873: 160 Sdiffe, 1874: 156, 1875: 170,
1876: 98, 1877: 88, 1878: 133, 187Y: 166, 1880: 271, 1881: 262,
1882: 272, 1883: 273, 1884: 299, 1885: 220, 1886: 226 und
1887: 321. — Auf die drei Fiinfjahrdpevioden verteilt, evgiebt jich:

187377 1878 82 1883, 87
672 1104 1339

Die aus obigen Bahlen erfidhtliche Junahme it Hauptjachlich eine
&olge bev Vevmelhrung ber Kollifionen, die jedoch jeltener mit Totalverfuften
verbunden waren, al3 die in ber Rarte verseidhneten Strandbungen. Lft
man bie 3abl ber Kollifionen aufer BVetvacht, fo ergiedt fich an Unfallen
fitv die fiinfidhrigen Perioden:

1873/77 1878/82 1883/87
622 798 759
G8 Dat aljo an ben beutjdhen Ritjten feit 1882 eine Vevminderung ftatt:
gejundert.  Died liegt jowosl an der jtatigehabten Berbefferung des Leudyt-
feuevoefens, ald namentlid) an dem Anwachjen ver vom Wind und Wetter
weniger abhingigen Dampfidyiffabhrt.

Wasd die Anzahl der Schiffsunfille und die aus ihnen vefultievenden
Lotalverlujte in jenen bdeutjchen Kiljtengebieten, die fitr die Nord-Oftjeefahrt
bejonderd in Betvacht fommen und die auf dem evften Kavtendlatt unten uv
Darftellung gebvad)t find, anbetrifft, die Unjille auf den Kijtenjtrecen
Wetona - Diinijde Grenze (Heildminde) und Dénijhe Grenge (Nahede)
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Emamindbung, jo ijt hievitber folgended Rejultat dev drei fiinfjdhrigen Perioden
vont Jntereffe, €8 fanden durchjchnittlich jahrlich jtatt:

187377 1878/82 1883/87
Sdifigunfille, obige Oftfeetiifte 27,2 27,0 26,4
obige Nordjectitfte 77,4 95,4 105,8
sutjammen  104,6 1224 132,24
davon Totalverfujte 41,6 44 2 26,2
im Ganen Menjdenverlujte in
pen Fiinfjahrgperioden 69 114 b2.

Der ungliictliche Audgang der Unjille ijt alio, jowohl wasd bie
Sdifisverlufte als auch die BVerlujte an Menjdenleben anbetrifit, anjdeinend
allmilig feltener gemworben.

Auf bie dahre@ae:ten (ﬂ)‘onate) verteilt, evgiebt fic) folgende Bu-
jommenijtellung fitr die Hier in NRede ﬂef)enhen deutichen Kiijtenjtrecten
awijden Wrfona und Wangeroog :

| oy,

j 187877 | 1878's2 | 188387 |S" b;‘g};’lef,;“b““
~anuav 13 | 34 49 96
webruar 11° - | 35 35 81
Medry 62 | 52 49 163
April 34 52 62 148
Mai | 15 42 46 103
Suni 33 23 36 92
Suli 19 94 31 74
Auguit 83 | 35 55 122
September 38 60 67 165
Oftober 75 158 s Rl | 344
November | 71 101 ‘ 84 256
Degember B vl sg o B 255
Rufammen [rard. =698 < Py 1899

Man cmebt hieraus, fuit genau forvejpondievend mit den weiter oben
nac) Hohlenberg mitgeteilten Rahlen iiber die Verteilung der Strandungen
in den dinijchen Gewdffern auf die eingelnen Wonate bed Jahred, dafy aud
bet den Sdhiffsunfallen in ben Ddeutfhen Gewdffern i) wei Maximal-
perioden, im Mdry und im Oftober ergeben. Jn djavatterijtijer Weife
wird bied duvd) dad entfprechende vierte Diagramm unten auf dem erften
Rartenblatt verbeutlicht.

Der Vervjidherungdmwert Dder auf bder bdeutfhen Kiiftenftvecte
Arfona=Ems von 1873—87 verloren gegangenen Ediffe und Ladungen
betrug in Summa 25599438 Mart.
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| 5 X1I.
Die militarijche Bedeutung des 2Tord-Ditjee-
Ranals.

Die Beantwortung dev Frage nad) dem militdvijhen Werthe bed
Nord-Oftjec-Ranald hat, ald es fidh um die Entjdheidbung itber die Hev:
jteffung defjelben Handelte, eine Reit lang gejdmwantt. Kein Geringever ald
per verjtorbene Generalfeldbmarichall Graf Moltfe war 8, ber zu ber
seitmeiligen Unficherheit in bev endgiiltigen Beurteilung diejer Frage durd
gewiffe Auslajjungen im Reidhdtage Veranlaffung gegeben hat, unbd erjt
eine |pitere Reit hat gegeigt, dafy feine evitmaligen Weeinungdduperungen
nidjt ridtig audgelegt morden find. Diefelben feien daher n ihrev wur-
joriinglichen Faffung nebft den fpiteren Erfldrungen bed Felbomarjdhalls Hier
sunddjt angefihrt.

Graf Moltte jagte in der Reidhstagsfiung vom 23. Juni 1873
bei Gelegenbeit der Vevatung He8 Marine-Gtatd, ald die Herjtellung
eined Kanald 3wijden Nord- und Oftjee in irgend einer Ridiung durd
bie Proving Schledmwig-Holjtein in Frage jtand, wdetlic) folgendes:

,Meine Herren!  Jh werde die Distufjion nidyt lange auf-

Balten, aber id) glawbe, daf €8 dod) niiflich jein fannm, die fehr

groen Grmavtungen, die an die Audfihrung ded Nord- Ojtjee-

RKanals gefnitpft werden, einigermafen auf ein ridtiges Waf
suvitcBaufithren. b thue €8 nidht gevn, weil e ein Unternehmen

ift, mwelches uerft einen militdvijhen Nuben faben foll. . . . .
98enn der KRanal einen militdvijhen Nugen haben {oll, jo muf
er aud) aud fjehv nabeliegenden Gvimden in die RKieler Budyt
ineinfithren, und gerabe dovt, ywijchent Renddburg und Holtenau,
jtellen fich erhebliche Tervainjchwierigteiten entgegen.™) Der Herv
Baurat Lente beredhnet die (dbuvd) die militdrijhen Anforderungen
entjteenden) Wehrtojten (iiber die 28 Millionen Thaler Koften
eined $Handeldtanald) auf 10 Millionen Thalev. Dad find ju-
jammen 38 Millionen, veranjdlagt vov adt Jahren. LWir wiffen,
wie feitbem die Preife aller Matevialien und insbejondeve aud
der Arheitslohn geftiegen ift. . . . . ©ie wiithen aljo ben Kanal
heute fiderlich mnicht unter 50 ober 60 Millionen (Thaler —
150—180 Millionen WMarf) herjtellen fonnen.™ ) Nun, meine
$Hecren, daf man die Binjen diefer Summe nidht herausarbeiten

*) Diefe Anmahme Ded Felomarjchalld ift durd) den thatjdchlidhen Bau nunmedhr
widerlegt besmw. gegenjtandslos gemworben. D. Berf.

%) Befanntlid) bleibt die Banjumme, trogdem feit biefer Rebe bes Felbmarichalls
fait 20 Sabre verflofjen find, evheblich ndher bei 150 Millionen Mart (156 Millionen
© Maxf), alg bei der von ihm limitierten obeven Grenge von 180 Millionen Marf.

D. Berf.
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witd,*) dad, glaube ich, ijt aufer Sweifel, und ed mitrbe nmun
in Betvadyt treten der Nuben, weldper mit fo grofen Opfern fiir
Sdiffahrt und Honbel und in militdrijcher Ricficht evveicht
werben Eonnte.  Man jdhibt die Bahl der Sdiffe, die den Dere-
jund paffieven, jdhrlichy auf 40000 und glaubt, daj wenigjtens
bev grdfsere Theil davon den Kanal pajjieven wird.

.Sn Ausfall tommen gundchit nativlic alle Edyiffe, die nad
Norwegen, und diejenigen, die nordlich einer Qinie fahren, welde
man etoa aud ber Mitte der Ojtfee nady Hull gezogen fich denten
fann **) (Sobdann verbreitete jid) Nedmer iiber bie Unterbrechung
per Ojtjeejhifiahet im Winter, die ev retitmlider LWeife auf 100
Tage annahm. Man vergleiche in biejer Begiehung dag auj Seite
108 diejed Budhesd fber die Eidverhltifie bes fanald und ded
Rieler Hafend Gefagte.  D. Berf.)

Rachem jodann Redner iiber en Wedjjel der IWajjerjtande
in Unterelbe 1und Novdjee Jomwie itber die Dauer ded Durdjchlenjensd
ber Seiffe einiged, nad) dem damaligen Stande Her Kenntnid
der nausden Levfdlin(fe vededdd Juiceended, oai ke gt
wiverlegt ijt, ausgefiihrt hatte, fuhr derfelbe fort:

JJum frage i) aber, meine Hevven, fiiv wen bauen wir
cigentlid) diejen Kanal? Jch fann mid pavin irven, aber
i) glaube, unjere Oftjecjtabte handeln nady Sfanbinavien und
nad) Mupland, unfeve Nordjecjtidte nad) England, nad Amerifa
u. . w ) Gin groger Sdjiffdvertehr, fetbjt wenn der Kanal
berqeftellt ijt, wijchen Dangig und Bremen, ober Stettin  und
Hamburg wiirde doch) wohl faum jattfinden. Wir bauen viel-

mehr den Kanal fitv Schoeden und Rufland, fite Amerifa, Frant-
veich 1. §. w. Nun fann man jagen, in piejem Falle mitrden
biefe Staaten fi) aud) an den SKojten bder Anlage beteiligen.

#) Hier wurbe vom Rebner iiberjehen, baff die aud benm Abgaben der Hanbels:
{ehiffahrt herausmuwivthjdajienden Binjen nuv fliv die Bevzinfung der Baujumme eined
reinen Hanbdeldjdiffafridtanals (28 Millionen Thaler) aufzufommen haber wiirden.

D. Berf.

##) Nun vergleidhe hierzu die auj Seite 19 biefes Budjes enthaltene Kavte itber
bie Geiffahetsverfchicbung gwijdhen Nord: und Oftjee, weldje auf Srund der iiber bie
WegeabFiivzung vermitteljt ded Ranald fid) evgebendenden amtlid) feftgeitellren Ber=
paltniszahlen entmorfen ift. Dabdurd) it ferner aud) die nad) Dem Worten Ddes
Grafen Dioltfe immerhin migliche Annahme, bap Deshalb die ndrdlich dev Wiitte ber
DOftfee Gerfommenbe (ober dabin fithrende) Sdiffahrt Feine Abtiivaung erfahren wilrde,
wiberlegt. Denn fitr alle Oitjeejdyiffabrt, auch diejenige aud ben ndrdlidyjten Teilen
per Oftiee, weldhe iiber den gemeinjamen Schnittpuntt in der Oitjee, der wijchen DVioen
unb Riigen Liegt, hinausd nad) Weften qeht ober daher fommi, gelten gemeinfam die in
per auf Seite 18 enthaltenen amilidjen Tabelle angegebenen Jeit: und Wegeab-
fiivgungen. D. Bef.

#5%) Died ift, wie der auf Seite 111 abgedrudte tabellarijhe Nadhmeis jowie die
auf dem Rartenblatt 2 Diefes Buded enthaltene Seihnung bes Sdiffahrisvertehrd
awifhen TNord= und Offfee, und wie fevner bie amtlicge Reichsitatifti davthut, ein Jre=
tum gemejei. D. Berf.
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Bielleicht ! meine Hevven, aber dann®) wiivhe der Kanal ein
internationaler, ¢ wivbe Ddanm aber auch der ganze
militdvijde Nupen verloven gehen, denn im Kriege
wiivben wiv den neutvalen Kanal gar nidht benuben fonnen,
wahrend wiv nod) im lehten Kriege jehr Dedeutende
Berfendungen nad) der Jade bewirft, jebit fleineve
friegd{dhiffe dburd) den jdhon vorhandenen Gidbers
Sanal dbevgefiithrt haben. Ob der fdon vorhanbdene
Kanal mit aupevordentlich viel gevingeren Summen jic) nidht in
bejjeren Bujtand wird vevfelien lafjen, das will id) babhingejtellt jein
[ajjen.

2808 mun ben militdvijdyen Nusen betrifit, jo ijt be:
hauptet wordern, dag wir durd) den Kanal die Moglidyteit ge-
wonnen, die Flotte von einem Wieer in das andere ju bringen,
alfo in einem Weere doppelt jo ftavt aufsutveten. Meine Hevven,
gany ridtig it da8 aud) nidht. Bundd)jt fonnen wiv in bHeiden
Deeeven engagiert jein. Jn eimem Kviege mit Frantreid), dem
Ddnemart beitritt, fonnen wiv die Oftjeeflotte in der Oftjee nidyt
entbehren. Allerdingd fonnten wiv unter Umitdnden bdie Schijje
der Oftjeeflotte in ber Nordjee verwerthen; aber id) glaube,
Sdjiffe wie den , Pring Friebrid) Carl” und ven , Kinig Wilhelm
thunen wiv in der Oftjee gar nicht braudjen.

o3 faffe meine Ausflihrungen in dem einen Saly Ju-
janmen: LWenn wiv geneigt find, fiiv mavitime militdvijche Bmwede
eine Summe von 40—50 Willionen Thalern auszugeben, dann
wiirde id) Jhnen wvorjdhlagen, fjtatt eined Kanald fitv die Flotte

eine gweite Flotte zu bawen.”

Gin nicht wmwejentlicher, dag Urteil iber den militdvijchen Nuisen
jehr jtart beeinflujfender Teil obiger volfdwirtjdhafilichen Ausfihrungen
(internationaler, neutraler Kanal) ijt oben beyiehungdmweife durd) die That-
jadjen jdhon widerlegt. Vemerfenswerth ift vov allem die Anevfenmung jenes
thatjachlichen Nupens, den dev Hodhjt unvollfommene Gidertanal
in RKriegseiten beveitd gewdhrt Hatte.

Sodann fillt ing Gewidht, dafi die Annahme einer Nidjtvermwend:
barfeit ber Pangerichifie , Friedrich Carl” und , Konig Wilhelm” in der Ojt-
jee eine tvrtiimliche wav, wie die jahrlichen Flottenitbungen tm jpdteven Ver-
lauf dev Reit geseigt haben. , Friedvidh Carl” mit nur 7 m mittlevem Tief-
gang fonnte eher in der Oftjee vermwendet werden, ald bdie jpdter (1874) vom
©tapel gelaufenen alfjahrlich dajelbjt ibenden Pangeridhifie , Kaifer’” und
pDeutjland” mit 7,7 m Tiefgang (wie ,Kinig Wilhelm’’), und ebenjo-
gut mwie , Krvonpring” mit 7,1 m ober ,Preuen” mit 7,3 m Tiefgang.
Dag Graj Meoltfe Damalsd die Verwendung von gudferen Mitteln 3um
*) Diefe Frage und ihve davan gefnitpiten Sdhlupiolgerungen find durd) dew vom
Dentidhen Reidhe muimehr ausgefithrien Ban gegenjtandslos geworden, D, Berf,

9
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Baun von Shiffen vorzog, wird jofort einfeudjiend, wenn man bedentt, dap
pamald an Pangerjhiffen nur ein hochit unvollfommener Beftand bei dev
deutichen Flotte vovhanden war, was befanntlid) sur Auftellung eines
neuen ,Flottengriindungsplaned” in demfelben Jafhre (1873) fithrte. €3
waren namlid) nur folgende Pangerjdhiffe vorhanden:

Deplace: | & i | E |
Sdiffsnamen S | Tiefgang| B | Gejdhwindigteit
ment ‘;‘;;_ . s |
e QA | S L L e 2
fonig Wilhelm 9757 to 8000 7,7 m 1868 14 Seemeilen
Frieorich Caxl 6007 ,, |3500| 7,0 , (1867 13
Kronpring 5568 , |4800| 7,1 , 11867 14 r
Hanja 3610 , 3000 6,0 , 1872 12
Preufen 6770 ,, 1‘5400] Tt ‘187371 14 o

Yuferdem waven nod) wei fleineve Pangerfabhrseuge alterer Art,
Avminiug” und |, Pring Adalbert” vorhanden, bie ingwijchen, ebenjo mwie
$Hanja, Preufen, Friedvi) Carl und Kronpring aber Dereitd augrangiert
find. Diefe hochjt ungemigende Anzahl von Pangerfdyiffen und Fahrzeugen
jollte durd) ben 1873, in bemfelben Jafre, in weldem Graj Weoltfe an
Stelle cined Nord-Oftjee-Ranald lieber eine Flotte ju bauen empjahl, vom
Reichstage angenommenen Flottengrimdungsplan auf

8 Pangzerfregatten

6 Pangerforvetten . N

9 %an@erfubrgtuge } jujammen 23 Pangerjdijje

fleineren Typs

pevmehrt werben; ein Bauplan, der, nebenbei bemerft, niemals polljtandig
erfiillt worden ijt.

Die Mehrzahl der oben ausgedriictten Bebenfen ded Grafen Wioltke
fiber pen Kanal find alfo thatjachlich widerlegt ober durd) die jpdteren Maj-
nahmen bejeitigt worden. BVon SJnteveffe ift nun weiter, dap Graf Meoltle
jid) jpdter in gany erhebliy anbevem, dem SKanalbau gimftigeren und bie
militdrijhe Bebeutung defjelben voll anerfenmenden Sinne audgejprodyen
Bat. G ift Da3 Verdienjt Dafhlftroms, bdiefes unermidlihen Bor-
fampfer fiv die Wiedevaufnahme der Jdee eines Norb-Oft{ee=Ranald zu jener
eit, ald diefelbe fajt befeitigt erjdyien, diefe fpdteren, durdpaud gitnjtiger
Tautenden Audlajjungen Moltfe’s hevvorgerufen su haben. Nad) Kenninis-
nahme der im SJahre 1879 erfdjienenen Brojdhitve Dahljtroms ,Uber Dbie
Grivagsfibhigteit eined Nord-Oftjee-Ranald” jdrieb ndmlid) der Felbmar-
jdhall dem Berfaffer:

,Bom  militdvijen Standpuntte mitpte die UusSmiindung
deffelbent in ben RKieler Hafen geforbert wevden, wad fid) aber nidyt
ofte fehr bedeutende Mehrfoften evmbglichen lapt" —
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und anbere, bei gleiher BVevanlajfung erhaltene Schreiben jprechen i) in
ahnlichem Sinne aud; in einem derfelben mwurbe bemertt:

/D08 Reid) felbjt wird aber durd) den Kanal gany ungemein
gewinnen, denn er wird die Stavfe unjever Flotte ver-
boppeln, da er und in den Stand feht, unbehindert und un-
gejehen vom ;Feinde, unfjeve gangen Seejtreitfrifte nad) der Ojtfee
obev ber Jtordjee 3u mwerfen.”

Ausd dem Dier vorjtehend Angefithrien geht wohl ur Geniige Hervor,
baf bie frither ecine eitlang aufgejtelite BVehauptung, Graf Moltfe Habe
yoem Kanalprojeft den militdvijhen Nupen volljtdndig abge-
jproden”, der thatjddylichen Unterfage entbehrt.

Um nun den Wert, weldjen der Nord-Oftjee-Ranal in militdrijcher
Hinjidht bejigt, beuvteilen su fonnen, ift 5 evforderlich, die tehnifche Be-
idhaffenbeit dejfelben al3 grofe Wajferjtrafe und aud) diejenige der vov feinen
Weimdungen  gelegenen Flup- und Meeredteile fid) su vergegenmartigen.
Wir vefimieven daviiber hier nodymals fury folgendes :

Der Nord = Oftjectanal verbindet als veiner Duvdhjtich auj Veeeves-
hobe, alfo ofhne jede Rwifhenchlenfe gefithrt, die Oftfee vom Kieler Hafen
aus mit der Untevelbe und dev ordbjee. Er Hat, bei veidhlich 60 Meter
Breite im Wafferfpiegel, 22 Meter in der Sofhle und diber 9 Meter nupe
bare Waffertiefe, aljo joldhe Dimenfionen, daf unjere griften Schladhtjchiffe
ihn nad) jeder Nichtung ungehindert pajjieven tonnen. Auferdem find auf
 jeiner Strete fehs breite Ausweidhejtellen vorhanden, mwelhe 5 geftatten,
‘baf die in der Fahut jid) begeanenden Schlachtjchiffe cinander ier vorbei:
fabren fonnen, wabhrend fitv alle fleineven Seiffe und Fahrseuge der
Rriegsmarine dad Begegnen und Pajjieven {iberall auf dev Strecte mdglich
ift. Der Kanal bietet alfo durd) feine Anlage eine Berfehraleidhtigheit,
wie fie befjer faum gedbacht werben famn. Bei ver mit Riickjicht auf die
Grhaltung der Kanalbdjdjungen gejtatteten Fahrgejdhmindigteit von 53/, , See-
meilen (10 Kilometer) in der Stunde ift die Dauer der Fahrt durd) ben
98,65 Kilometer langen Kanal, einjd)lieRlich einiger Fleinen Aufenthalte an
ben Gmbjdhleufen beyw. Briiken auj 10—12 Stunden u bemejjen, inner-
halb beven aljo ber gange Kamal durdhfahren wird. E8 witde alfo ein
bei Holtenau in den Kanal eintretendes Gejhmader nad) 10—12 Stunden
in der Unterelbe bei Brunsbiittel anlangen. Snfolge der jorgfaltigen
Befeftigung der Uferbdjdhungen be8 Kanals mit Steinbecfung und da im
Kriegdfalle die Nidythejchadigung der Bidfchungen nicht mafgebend fitv
bie Untevlafjung einer aus anbderen jwingenden Grinden etwa 3u
wiinjdenden  grogeren Schnelligheit bei Durdpfahrt eined Gejchaders
purd) den Ranal fein fann, ift Thatjache, daf der Kanal audh in einer
um veihliy ein Drittel FHivgeven Beit von einer Flotte Ddurdhlaufen
merden fann.

An feiner Oftfeemiindung Hat der Kamal eine Doppeljdleufe
mit 2 Schleufenfammern von je 150 Meter nupbaver Linge und 25 Meter
licgter Breite, fo dajs das Pajfieen der griften Kriegdfdhiffe unfever Flotte

9‘
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aud) bei ehwa vorhandenem wedyjelnden Wajjerjtande, fiiv; welden alfeint
die Shlenfe angelegt ift, gefihert ijt. Cine Shlenfenantage perjelben Avt
hat dev KRamal bei Brunsbiittel an bder Untevelbe, um den Kanal von
bev Flut: und Gbbebeegung unabhingiq 3u maden, pie auj ber Glbe
erridht, —

Tiber die Bejdajienfeit des den Kanalmindungen benadbarten
mavitimen Territoviums it im IX. Abjdnitt diefes Werfes
jhon das Grforderliche unter Beifiigung von Kavienftizzen gejagt. Die
Rieler udmindung ded Kanald liegt wnmweit derjenigen Sdyiffahrts-
jtrafen, weldje aud der Ojtfee nad) dem Stagervat wnbd bder Jorbjee
fithren; e3 find bied ber Sunbd, der Grofe und der Kleine Belt,
Der leptgenannte ijt fitv eine fremdlandlijche Flotte von geringjtem TWert;
der erjtaenannte evmdglicht allerdingd das Paffieren von mittleven friegs=
jhiffen, geftattet jedoc) jeiner Tiefenverhiltnifie wegen den jdweren Panzer=
jdhiffen die Durchfahet nicht; fitv diejen lepteven Bred fommt ausjchlieflich
ber Grofe Belt in BVetracht, wie fid) dies nod) 1891 bei der Durchfahrt
bes frangdiijthen Panzergejdhmaderd nac) Krvonjtadt gezeigt hat, wo die
jdymeren Pamzerfchiffe von Kopenhagen aus den Ummweg ndrdlic) wm See-
fand Herum und dann durc) den Grofen Velt macjen mupten.

Gin durd) den Grofen Belt in die Oftjec dringendes jeinbdliches
efchmader witde bei Austritt aud dem erjteven bei Yangeland, jobald es
jid) weiter nach) der Ojtfee wenden will, jeine rvechte Flante jofort von
Riel aud bedroht bezw. fein Debouchieven aud dem Belt vorher jhon ver-
pindert fehen. Die Mimdung des Nord-Oftjeetanald in LVerbindbung mit
bem Rieler Kviegshafen bildet alfo eine fehr widjtige jtrategijhe Bafis fiiv
Operationen gegen einen von Norden fommenden, den Grofen Belt als
Fahriteafge benupenden Feind, da die Enifernung Kiel—~Vangeloand fite ein
modernes Gejdhwader faum 2 Stunben Fahrt betrdgt.

I0as dasd Vortervain an der AuSmiindung des Kanald in die
Untevelbe betrifft, jo wird dajjelbe auf einer Stredte von etwa 50 Kilo=
metern durd) ben breiten, im RKapitel IX bereits bejdyricbenen Glbjtrom
gebildet.  Vei der Uudmiindung Ddiefes Stromesd in die offene See bei
Kurhaven ift feinewegs fofort ein freies Sdjiffahristervain gewonnen,
weldjes die ungehinderte Gnifaltung eined Flottentheils cvmbglicht, jondevi
¢8 evjtrecten fich breite Sand- und Whatten-Gebiete bid beinahe auf die Hilfte
per Cnifermumng swijdhen Kurhaven und Helgoland. Erjt wenn man
jich beim Austritt aus der Elbe dev Snfel Helgoland auf 25 Seemeilen
gendbert Dat, Defindet man jich bei der 10 Meter-Tiefenlinie, von wo aus
cine ungehindevte Fahrt nad) dem Kriegdhafen an dev Jabe, Wilhelms-
Haven, moglic) ift. Aud bdiefer Situation geht hervor, daf die Gu=
werbung von. Helgoland fiiv die Bemwegung dev Kriegdflotte wijchen Unter=
elbe und Wilhelmahaven, d. §. awijchen bem Nord=Oftjec-Ranal und im
weiterenn aljo aud) ywijhen dev Oftjee und Wilhelmshaven von Hoher BVe-
beutung ift. Dajfelbe gilt natiielid) fitr die umgetehrie Ridtung. Untevelbe,
und Helgoland. beeinfluffen fo jehr die Miglichfeit der Venubung des,
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ord-Oftjee-Nanals, daj jie bei einer Grorterung dev militdvijchen Bedeutung
‘deffelben nicht aufer Betvadht gelafien werden Ennen. Die bier beigedructte
Karte der fjtrategijdhen Lage von Helgoland ju den Strommindungen
ud Hifen der Nordjee, welde die Gntfernungsangaben von Helgoland aus
enthlt, diene ur bildlichen Grlduterung.  Sn derjelben ift der Teil der
Jabrt, weldher von Wilbhelmshaven oder von der Miindung des Nord-
Ojtjee-Ranals in der Untevelbe bis 3u bem Puntte uriicfgelegt mwerben
mup, an meldhem eine Flotte evft die offene See evreidyt, duvd) eine ftarfe
Gtridjlinie marfievt. Die Beidrung unten vedhtd in der Gete de8 Bilpes
bictet fernev eine Sfigze der jtrategijchen Cage und Bedentiung Hes neuen
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Waffermeges quer dburd) Holjtein gegenitber dev Umfahrung von Stagen.
Aud) find dafelbjt;die drei Rviegahifen Damgig, Kiel und Wilhelmdhaven
mavfiert und ihre Lage um Kanal dadburd) vevanjdaulicht.

Aufrer dem Vorteil, dafy der Bejit Helgolands e der eutjchen
Flotte evmdglicht, ungehindert aus dem Kanal wnd per Glbmimdung 3u
bebouchieven und die Verbindbung mit Wilhelmshaven aufredyt 3u erhalten,
hat andeverfeitd diejer Befits uv Jolge, daf 3 den Feinden nidht moglic
ijt, dauernd ein jtdrferes Gejdgoader in der deutfchen Bud)t der Nordjee
3u unterhalten und von dovt aus die Hifen und Gtrommitnbungen, jowie
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unjere eigene, in Glbe und Jabe getvennt gehaltene Flotte 3u bloctieren.
Sn gewifjem Gvade war bied befanntlid) im RKriege 1870 bder Fall.
Damald anferte eine feindlidje Pangerflotte bei Helgoland, die in der Nord-
jee vorhanbenen beutjchen Schiffe waven auf Elbe und Jabe verteilt, und
vourben durd) die Anwefenteit dev frangdiijden Flotte bei $Helgoland dauernd
getvennt gehalten. ©8 waren damald die Pangeridifie ,Sonig Wilhelm”,
, Kronpring”’ und , Frievvid) Carl’’ in der Jabe, von denen nebenbei et
an einer ihre Gefechtsfihigeit jtart beeintraditigenden Meajdinenhavarie
litten, und die eigentlich feeuntiichtigen Wonitord eminiug” und |, Pring
Avalbert”’, weldje in der Unterelbe jtationiert waven.

Dad bei Helgoland anfernbde iiberlegene franzdiijche PBangergejdymader
fatte dovt die Mbglicdhfeit, unter dem Schube der Sniel Kohlen zu nehmen,
jeine Majchinen aljo trofy dauernden Kohlenverbraud)s immer in gefed)is-
flavem Sujtande 3u halten. Do, wo died einer Flotte unmbglid) ijt, fann
biejelbe jic) aber heutigen Taged nicht mehr lingeve Beit aufhalten. Die
mobdernen Sdiffe, weldye su threr Fortbewegung audjdlielid) auf ifre eigene
Dampftraft angewicjen jind, da fie dev Tatelage entbehren, miifjen von Beit
ju Reit hre Koflenvorrte evginzen. Dad Ubernehmen von Sohlen und
Pounition fann aber nur mit ficherer Ausdficht des Gelingens auf einer ge-
jchitsten Rbede, begmw. in einem Hafen vorgenommen werben.  Ein jeded aud
ber Heimat entjendete Gejdmader muf aljo danady tradyten, fich in moglichjter
Nihe feines Wirfungstreijes eine virtmdrtige Operationsbafis, einen $Hafen
ober jonjtwie gejchitsten Anferplas u jdhafien, um jid) mit dem erforberliden
Quantum an Kohlen jedeveit verjehen gu fonnen. Zwar hat man neuerdings
bei den englijhen Flottenmandvern den Verjud) gemadt, auch auf offener See
von einem Gejdymader Kohlen fibernehmen 3u lajjen, indem man Boote und
Roblenleichter ling8ieits dhictte und von einem mitgebradjten Transport=
bampfer aud die Gejdmwaderjdhifie mit Kohlen verjorgen liep. Bei rubiger
@ee ift €3 auc) gelungen, gany mnennendmwerte Quantitaten Kohlen iber-
sunehmen ; jedody im Crnjtfall fann man nidt immer auf ruhige See und
namentlid) nicht davauf rechnen, dafy man vom Feinde bei diefer (elegenbeit
nidhyt geftort werbe. ©3 ift aljo ein Gejdhmwader durdjausd gendtigt, darauf
Bebacht yu nehmen, dafy ihm die nadzufithrende Munition, Kohlenvovvite
u. dergl. auf einem gejicherten Anterplage an Bord gegeben merden Edunen.
Die Frage der Kohlenevginzung ift eine jo auferordentlic) widhtige im
mobernen Seefrieqe, daf jie in vielen Fdllen entjcjeidend filv die Aftions-
fiigfeit Dev einen ober anbdeven Flotte jein wird. Die Sdiffe haben nidht
bie Mbglichfeit, 3u threm jdhweren Panger, ihren Gejdyitien, Munitions-
unb anberen Vorrdten nod) ein jolhed Quantum von Kohlen an Bord
mit fidh u fithren, dafy fie jich auf lingere Beit ganglicy unabhangiq vom
fande u macjen vermbgen. Finf, fec)s, Dhdchjtens adht Tage geniigen,
um ein Pangerichifj von allen Kohlenvovvdten nabegu zu entblbfzen und
alddann ift daffelbe in einer aufevorbentlich Dilflojen TLage, da 3 ber
eigenen Bewequnasdfahigleit entbehrt.

Gany naturgemdf wird der Vevteidiger jein Augenmert, abgejeher
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von ber vielleicht fic) darbictenden Mbglichteit, durd) den Sieg in der See-
idladht den Feind 3u vernichten obev 3u vertveiben, davauf vidhten, namentlich
wenn ev {dmwdder wie der Feind ijt, bie feindlichen Sdyiffe durd) fort-
wihrende Alavmierung in Athem ju halten und fie o nbtigen, ftetd mit
gebeisten Reffeln unter BVollbampf ju liegen, Se griindlidjer ev bdiefed
Berfahren befolgt, um o jhneller wird dasd feindlidhe Gejhwader feiner
Bewegungdmoglichfeit beraubt, wenn es nicht in naber Entfernung Hinter
jeiner  Aufjtellung eine gefichevte Operationsbaiis gum Grjat alfer ver-
braudyten Matevialien, alfo auc) der Kohlen, bejist.

Seitdem un Helgoland wieder in deutjhen Hinden und buvd) Be=
fejtigung jelbjt gegen einen vajden feindlichen Handitreid) gefichert ift, bietet
fidy fit eine bie deutjdje Novdjee jum Operationsfelde wifhlende feindlidhe
slotte dajelbjt feine Mbglichleit, in ihrem Riicen eine Operationsbajis 3u
haben.  Hievin liegt namentlic) die Bebeutung Helgolands fiir die Ver-
teidigung unjever Jtovdjeefirjte. Aber audh fiw den Fall, daf ein geniigend
ftarfes deutjches Gefchmaber von bejten Sdlachtichiffen vorhanden ift, mit
weldjem man dem Feinde entgegengehen fann, ift Helgoland von  hodhjter
Widgtigheit. Wie aud der Kavtenitisze erfichtlich, it e nur duvd) die vor=
gejdjobene Lage Helgolands und den Nord-Ojtjec-Kanal den deutjchen Flotten
ber Oftfee und der Novdjee mbglich, ficy in dev Jitddftlichen Bud)t der Nord-
fee qu vereinigen, um von Biev aus gefchlofjen dem Feinde entgeqenzugehen.

an einem gufiinjtigen Seefriege wird fiv die Vevteidigung Deutfdy=
lands gur See alled davauf anfonmmen, o dafjelbe in dev Rage ijt, mit
einer Sdladhiflotte den Kampf auf hoher See 3u wagen und den Seetrieg
jo weit von bev eigenen Riifte fovtulegen, dafy o8 gelingt, bdie Deutjdhen
Meeresteile vom Feinde frei ju halten, ehe derfelbe betrichtlichen Schaden
jowohl in wivtjdaftlicher, wie auch in unmittelbar triegted)nijch mwivfjam
erdender Hinfidt angevicdhtet hat. G3 fann die deutjche Handelsidyiffahrt,
bie jid) feit bem lepten Rriege in einem vorfer nidht geahnten Mage ent=
wictelt hat, durdjaus nidht mur von dem GefichtSpuntte aus betvachtet werden,
bafy e8 jid) bei derfelben um ben Tramdport von mehr ober minder mwevt-
vollen Kaufmannsgiitern oder Pafjagieven hanbdele, deven Berlujt filr Den
Ausgang bes RKrieges gleidgitltig wdve und nur eine wirtjdajtlide Ein-
bupe bebeute, wie fie eben in einem RKviege feinem Lanbe, aud) bem Sieger
nidyt, evjpavt bleibt. Die Thatigleit dev deutjchen Seefdiffahrt muf viel=
mehr von dem Giejidhtdpuntte aus in3 Auge gefafit werben, dbaf jie die
Bermittlevin dev Sufubhr von Brotforn und yahlreichen anderen Jahrungs=
mitteln fiiv dag Binnenland ijt, welde Ddafjelbe qus eigener Rvajt that-
jadlic) nidht su produgieven vermag.

G5 ijt eine voltawivtidajtlid) fejtitehende Thatjache, daf Deutjdhland
weniger Getveide im Jahr, wenn man bdie Ginfuhr und Ausfuhr von
einander absieht, produgiert, al8 wie feine Bewohner um Lebensunterhalt
gebraudien.  SHieraus geht mit unerbittlicher Folgeridhtigteit hevoor, baf
Deutjdhland jur Ginfuhr von Getreide und andevem Brotforn geymungen
ift, und died wird wihrend der Dauer eined frieges um o ftacfer fich
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geltend madjen, afs dann die Bufubren iiber die Lanbgrengen voraus:
jichtlich gamy ober yum gedBten Teil abgefdhmitten fein werden. Jn joldher
Reit fommt dann Alled davauf an, daf die grope fibevieeijde Seejdiffabrt,
permbge deren wiv allein dag fehlende Getreide und Buotforn u erjelsen
vermdgen, die Mbglidyteit hat, in die deutjchen Nordjechifen eimzulaufen.
Die Nordjee fommi ndimlid) aus dem Grunde namentlid) in Be-
tracyt, weil, gany abgejeben von einem etmaigen Kviegdzuftande mit FRuf-
{and, die iberfeeijche Ginfuhr bdes Getveided gegenilber dev Ginfubr aus
pen ruffijchen Oftjeehdfen fich gang auperovdentlich gehoben und bdie leteve
faft auviifgeorngt Hat. v damn aber wird Dentjdland auj dev Nordjee
in vem Mafe hervichen, dafy ¢8 fich feine Bufubren jidjert, wenn €3 dazu
vermbge einer geniigend ftarfen Schladhtflotte imjtande ijt.  Deutjdhland
befitst aber befanntlich eine verhiltnismagig nuv teine Schladiflotte, €3
fat affo bas dringende Intevefie davan, jeine Seeftveitfvafte jederseit nidht
mir in dev Novdjee fongentvieven ju fomunen, wad ihm vermdge ded Nord=
Ojtjectanald gelingen wird, jondern aud) jie in gejammelter Kraft von der
beutfchen Budyt aud auf hoher See jur Geltung 3u bringen; diejed Leptere
aber wird exft duvd) den Bejits ved frategifch gany auferordentlid) gimitig
gelegenen Gilanbed Helgoland und jeined gevdwumigen Anfergrurndes ev-
miglidht. . _
Aber nicht nur in Begug auf die Novbjee und ihve teilweije Behevrjchung
purd) die deutije Flotte, jonbern ebenjojehr fiiv die Oftjee und eine
etwaige mavitime Gnijdjeidbung in derjelben ijt dad Vorhanbdenjein des Nord-=
Ojtfee-fanald von einjdneidender Bedeutung. Gegemvdrtig betrigt bev Meq,
Den eine Flotte von Kiel nad) der Untervelbe ober auvii ju maden bat,
ca. 650 Seemetlen.  Um mehr als diefe Entfernung find jefst beide Mavine-
flationen von einander entfernt.  Nad) Crdffnung des Kanals betvigt die Eni=
fernung nuv vund 55 Seemeilen, ijt alfo um 595 Seemeilen vevringert. Diefe
bedeutende Abkirung dev Wegelinge ijt fitr die fdnelle Vereinigung dev
Flottenteile in Novd- obev Oftjec von gang auferordentlichem Wert, wnd
soar nidt nuy ded Beitgewinns halber.  BVisher Dhatten die Schiffe eine
im Sriegdfalle ev. von feindblicher Seite bejeste, jedenfalls abev leicht wdlfig
beherefchte Pajjage von engen Mieevesteilen ywijden den dintjdhen JFnjeln
und Schroeden begr. Novwegen 3u duvchfabren, die ihnen alddann mit grofer
Sidjerheit verwehrt wevden fonnte. Jm Falle einesd Kvieged mit Rupland bezw.
einem anberen, die Oftfee mitbehervichenden Gegner wav eine Hevangiehung
ber deutjdhen Seeftveittrafte aus der Nordjee leicht ausyuidliepen, fei 3
bei den Danifden Jnfeln, fei ¢8 bei Stagen ober duvd) Blodierung der-
jelben in ben Fovdjeehdfen. Tied it burd) den Kanal von Grund auf geandert.
Su einem Kriege, bei weldyem Deutjchland den Houptangriff jur See von
Often Ber 3u evmwarten hat, wivd es trof Dber Friebensdislogievung ber
Hauptflottenmadyt in Wilhelmhaven dennoch mbglidy jein, permoge ded
tord-Ditfee-Ranald in ganzer, gefammelter und jedenfalld erheblidy groperer
Stivfe als bisher in dev Oftjee aufputveten. Der Bau und bie Aus-
viiftung unjever Pangerchiffe jorie der trof ihvev Stivte verhalinismagiq
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gevinge Tiejgang einer guogeren Amzahl devjelben evmbdglichen es diejen,
jebergeit und iibevall in der Oftfee und ihren Hifen jum Scdhupe derfelben
wie aud) jum wirkungdvollen Angriff auf eine jeindlidhe Flotte aufjutveten.

Al die militdvijcde, begw. jtvategijche Vedeutung ded Nord-Ojtjee:
RKanald fommt nod) bie Thatjache in Vetradht, daf Dinemart feine am
Sunbde belegene Hauptjtadt & 0 p enh a gen neuerdings durc) Vevvolljtandigung
ber Befejtigungdaniagen auj der Land- wie auf der Seefeite 3u einem Hervor-
vagenden Waffenplage gemad)t hat. Died fann auf deutjder Seite nuv
mit einem gewifjen Grade von Befriedigung verzeichnet werden ; denn dann,
wenn Kopenhagen jebem Anfinnen ivgend einer friegfithrenden Madht gegen-
liber, ihv die Venuung Kopenhagens ald Opevationdbafid ihrer Flotte in
pem oben evovterten Sinne gu gejtatten, aus eigener Kraft entgegenzutveten
vermag, ift eine grofere Gewdabr i die Neutvalitdt jened Staated in einem
Deutjdhland betveffenden Kriege gegeben, ald wenn Kopenhagen militdrijd)
ungejdyiibt wdve.  Deutfdhland jeinerfeits bedarf Kopenhagend ald etner
eigenen Operationsbafis in ivgend einem ufiinjtigen Seefriege nidyt, umal
nidht nach Erdffnung ded Nord=Oftjee- Kanald. Man wird in Danemart
bied fehr wohl empfinden und, im Machtbeveich des Deutjdhen Reiched liegend,
lich diejem Staate gegeniiber [ieber nentval verhalten, al3 feinbdlid), Seben-
falls ijt Danemart nur dann im Stande, einem dringlicdhen Griuchen gegen-
iiber neutral zu bleiben, wenn Kopenhagen audveihend befejtigt ift.  Gine
fremde: Seemadyt witvde ein unbefejtigtes Kopenhagen leidht jwingen, ihr
al8 Operationsbajis au dienen, um von dovt aud, unter der bann miglichen
Hevangiehung von Landungstruppen, jorwohl die deutjhen Oftjectitften ju be-
drohen und dort deutjdhe Heevesteile feftsubalten, ald aud) den Seehanbdel in
bev Oftjee, bev infolge Der Jiotwendigteit ber Getreideverjorgung Deutjchlands
auf dem Seewege, aud der Novdjee fommend, von grofer Bedeutung fitr die
Fortfiihrung bes RKrieges jein wird, ju jdhadigen, begw. gang lahmzulegen.
Die Thatjadje dev Vefejtigung Kopenhagens, bdie allein die Buviidweijung
eined wie oben bezeicdhneten Anjinnens eciner fremben Madyt evmdglicht, ift
ein Symptom ber Hinneigung Ddanemarts jum Frieden, beyw. zur Neu-
tvalitit.

LBerhalt fid) aber Déinemart neutval, jo wird in einem -gukimftigen,
unyweifelhajt ju VYande und ju Wajfer 3u fithrenden RKriege die Wirtung
bes JMovd-Oftjeetanals voll zur Geltung fommen fomnen.  Denn innerhalb
pes deutjhen Teiles der Oftjee hHat dann fein feindliches Gejdhmaber bdie
Moglicdyfeit, eine dhulih) ginjtige Operationsbafis fich 3u feinen Unter=
nehmungen gegen Deutjchland 3u jchajfen.

Aber felbjt in dem ungiinjtigeven Falle, dap eine fremde Flotte fich
mit Bujtimmung Dinemarts auf bag befejtigte Kopenhagen it — ofhne
Aujtimmung wivd bdies eben infolge der Befeftiqungen in Bufunft nidt
mehr miglic) jein — tritt der Nord=Ojtjee-Ranal ald dad einzige, aber jichere
Wittel, die deutjhe Schlachtflotte mit aller Kraft in dev Oftjee 3u verwenden,
in Wirfjamfeit.

Da die Avt ber Befejtiqung von Kopenhagen fiir die Veurteilung
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bes Aerted biefer 15eftuug von Widptigkeit ijt, fo feten hiev an ber Hand
ber Sfigze auf ©. 139 einige Angaben gemadyt.

Auf der Seejeite umgiebt bie Stadt ein Krvany von Forid und
Batterien, von denen btebortg Chrijtiansholm, Charlottenlund, Kaltbrinderie,
uefronet RKajtellet, an der Oftjeite dev alten Eitadelle, Wellemfort, 1»1'0-
veften, Gtvitfers Battevie und die Battevieen bei Rufttup, fomie ferner die
bajtionirte Siiboftenceinte der Stadt vollendet jind. Ferner find jur befjeren
Beherrjdyung ded Fahrroajjerd ded Sundes dad Wiittelgrundfort, und auf
per Gnjel Wmager die Forts von Magleby, Tdmmerup und Lingjtehoj
angelegt.

Nuf der Landjeite ift tm Wejten von Kopenhagen die 5—6 km
vov bie Stabt vorgejdhobene LWeftfront, welde aud einer jujummenhingenden,
von einer grofen Anzahl Rebouten mit breitem nafjen Vovgraben gebildeten
Ummwalfung befteht, grofenteils vollendet vejp. im Bau begriffen. - Diejelbe
beginnt im Siiden am Weeve am Kallebodjtrand und veidjt in einer Aus-
pehiung von 14 km big an bad bei Hujum beginnende Hber)cf)mcmmuan-
gebiet der Jtordoeftfront. Dev Wejtfront vovgelagert find mwet Werke bei
Vallensbaet und Brondbyvejter.

Die Novdbweftfront der Yanbdbefejtigungen wird junddjt duvd) ein
burdyjdnittlid) 600 m breites, ca. 11 km langes Ubevidmemmungs-
gebiet, meldes von Hujum bis zum Garderhdifort veidht und fich von
port auf ber Nordfvont bid nad) Klampenborvg fovtjest, gebildet. Die
jdhmaljten Stellen diefer jujammenhingenden Jnundationen werben bei Soborg
und Gentofte durdy jtarte Werte gejchiist. Vov dem Jnundationdgebiet egen
die mit naffen Griaben verjehenen vollendeten LWerte von Thinghoj, Bubinge
und Bavgede, ferner dad Gammelmojegaarddfort und ald nordditlichjtes das
Garberhdifort. Dev Kanal von Y¥yngby und der Bagdwaardjee bilden
nnaherungsdhinderniffe vor der Nordwejtfront. Ehva 3 km por derjelben
ift ferner eine Jeibe von LWerfen weftlich Gladjare projeftiect. Die ord-
wejtfront ift bejonderd dedhalb fo ftarf mit LWerfen dotiert, weil hier bad
waldbige Geldnde an dem ihr vovgelegenen Bagdwaardjee die gedectte An-
niherung eined Angreiferd geftattet.

Jtoch mebhr wie auf der Novdwejtjront ift died jedod) mit dem der
von Fovt Garberhdi nad) Klampenborg veidenden N ordfront vovgelegenen
Dyrehavn, dem Buchenmwalde bei Klampenborg, dev Fall. Unmittelbar an
die Siiblifieve dedjelben jchliet jich die hier mehreve 100 m breite Snun=
dation an, und Binter biejer liegt im Often an der Kitfte unddjt dad das
Defilé von Klampenborg {pervende Fovt Chviftiandholm, dem fid)
wejtlid) die bejonbers jtarfe, sujammenhingende Befejtigungglinie der Novd-
front in einer Lange von 2%/, km anjchlieft.

Der Nord-Oftjee=Kanal jichert aljo dadburd), dak ev und in jedbem der
beiben Mieeve dbad Aufiveten mit qrofever Flottenmadht ald frither evmoglicht, bie
Herrjdaft 1iber beide WMeeve, memgytené’, bi3 zu Dbem Gvabe, daf eine
Bloctabe der deutjdhen Seetijten, cin Yahmlegen ded deutjdyen @eebanhelﬁ
eine Unterbinbung bder im Kviege jo duferft widtigen Getvetdezufubhren juv
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See verhinbert werben fanm. Die Miglidyfeit feindlicher Landbungen mit
groperer Tvuppenmacht an einem ober mehreven Punften bder Oft- oder
Jtordjeetiiften eridheint nabesu ausgejchlofien. Nur wenn ein Seefrieq
gleidjzeitiq in beiben Weeven gefithrt werden muf, findet eine Unterjtiitung

Die FejtungSanlagen von Kopenhagen.

Beseke 18

unjever Flotte durd) den Nord-Ojtjee- Ranal nicht in dem vollen, oben er=
brievten Weafe jtatt.  Jebod) gejtattet dev Kanal aud) dann nod) unjever
#lotte, i einem der beiden Wieere dDev jeweiligen Situation ent-
{predend bie Vevmendung unjerer Schiffe in ywetmapigever Weife nad)
Bahl und Avten, ald died bidher moglid) ift.

Was nun etwaige Landungen an deutjen Kijten anbetvifjt, jo
jdjeidet die tovdjectiijte in diefer Hinjid)t jdhon wegen ihrer, Landungen
in groferem Stil unmdglih madjenden Bejdaffenheit und wegen ihrer
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weiten Entfernung von dem eigentlichen Opevationgziele, Bevlin, ausd. J[n
der Oftjee aber fomnen Yandungen neben dem beveitd fury erwdhnten Falle
ciner aftiven Tetlnahme Danemarts an einem Kriege gegen Deutjdhland
von einer feindlichen Flotte nuv unter Aufoendung gang auierordentlidyer
Trangportmittel unternommen werden. Dinemart, ald Feind Deutjchlands,
fonnte vund 60 000 Weann jeiner Felbavrmee Dievsu Dhevgeben und damit
bag Voraehen einer anbderen Madt wirkjam unterjtigen. Jm Falle jeiner
Jteutralitdt jdheidet aber biefe Eventualitdt aus, Alsbann fommt in Betvadt,
bag aum Trandport eined Heeredtorpers von 30—45 000 Mann, eine
gevingeve Stdrfe wiirde jelbjt nach geglitctter Lanbung ofhne Wirfung fein,
cin o fjtorfes Gejdpader von Tvandportidhiffen aller Gvdge und Wrt
erforderlic) mdve, daf dasdfelbe durch eine eigene Krieqdflotte dymwer Ju jdhitken
jein wivde. Webr ald hundert Dampfidhiffe, vom groften trandatlantijden
Seedampfer bid ju den weniger ald 500 Meann fajjenden leineven Schiffen,
wirven hiergu erforderfic). Gine bdevavtige, hodjt ungleidmafpig sujammen=
gejetste Flotte witrde fid) nach Fertigftellung des Nord=Ojtjec-Ranalsd an jedbem
Bunfte der Oftjee dem fbervajdhenden Angriff dev gejammien geitweife hievyu
digponibel gemadyten deutjchen Flotte audgefelt finden und biejem aller
Bovausficht nac) bald unterliegen. SHievbei ijt bie Bc]d)anenf)ett der im
Allgemeinen vovtrefjlichen bentid)cn S’uutenuettmb:;mlg%aniagen in engerem
Ginne noch gav nidht in Redynung gezogen.  Aljo aud) fiiv diefe Kriegd-
lage wivd jich der Nord-Vjtfec-Ranal in jeiner vt fiiv die deutfdhe Kitften-
verteidigung iu vovteilhafter vt wirkjom erweijen.

Aug der Matur ded Kanald und jeiner Bejtimmung geht bhervor,
bag }'eine Bebentung und Wickung fajt anfj]'cf)liegﬁd) auf maritiment Gebiete
liegt. Jn einem Yanbdfrieq, der jich um Teil in Der i)nrbpwnmg, ab=.
jpielen fnmtte wird der Kanal dann allerdingd aud) im Sinne eined
A\,mmn[;mbenunes von ungemwdhnlicher Ausbehnung jur Geltung fonumen.
Jeboc) liegt ev einerfeitd jo weit fiidli) von bev JNorbgvenge entfernt, tief
in Holftein hinein juriicfaesogen, daf er jhon deshald nicht in erfter Linie
in jrage fommen fann; anbevevieitd (iegen mwenigev leicht jeritorbare, gut
i, verteidigende Tervainabjdnitte nod) nordlid) von jeinem Gebiete, die in
evfter Linie in Anfpruch gemommen werben wiivden.

Ein finanztell jowohl wie im volfdwivtidajtlichen Sinne und nament=
i) im Hinblict auf die Verteidigung Deutjdhlandd ur See o wertvolles
Objett, wie der Nord-Oftjeetanal, evbhetjdhte aud) eine bejondere militavifdhe
Siderung. Diefe 1ft in ciner ftehenden Land= und einer Heweglichen
Seeverteibigung gegeben. Die Lanbverteidigung wird duvd Befemqung%—
anlagen im Veveidje pe8 Kanald gebildet. Ulber diefe vevdjfentlichte im
Mai 1892 der Hamburgijde Korvejpondent in einem (dngeven Avtifel im
Wejentlichen die folgenden Angaben:

Bei Kiel befit die Mimdung ded Kanald geniigende Befeftigungen
in den ftarfen Datterien der Fovtd Falfenjtein, Friedbrichsort, Stojd),
Jdgerberg, Koviigen, Heidberg, Wbltenovt 2c., die den Eingang jum Kieler
Hafen und u der Kanalmimbdung bet Bo[tenau ber ftavten Flotte jpevven.
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Auch ca. 4 Deeilen vov der Wejtmiindung des Kanals bei Brunsbiittel
bejteht beveits feit gevaumer Zeit eine Angahl jtarfer Strandbefejtigungen.
Sie liegen auj dem linfen Ujer der Glbe bet Rurhaven, wo neuerdings
die Batterie Kugelbaate, jowie die Baitevie Grimmerhdrn ermweitert und
verjtdrtt find. Dazu fommt die Vader-Batterie, dag Fort Dife, dasd Fort
Dubnen wejtlic) der beiden lesteren Werfe, ferner bas Forvt Ojterhorneritact,
pagd Fort Grodben und bie in der Anlage begriffene Panzerbatterie Ofter
Riff Jiddjtlich von biefem, jowie enbdlid) in gweiter Linie in der Hihe von
Stabe bdie Werfe von Vavnfrug und Graucvort, die dHas Fahrwafjer der
Glbe fidlich der Vrunsbiitteler Kanalmindbung beftreichen.  Lrojettiert find
auf dem vechten CGlbufer im Sitden von Marne die Panzerbatterie Wefter=
deid) oder Platenvdmne und ein Fort bei Brunsbiittel, jowie vor der Elb-
minbung  bei Kurhaven bdie Befejtigung und die Avmievung dev Jnfel
Neuwert mit den weittvagenditen Gejchiigen.

Die Wiindbung  der Elbe 1ijt zwifhen Groden und der Vatterie
Wefterdeich ca. 19 km breit, jo daf freilich die jdhwerjten Gejchiitstaliber,
dbie ca. 10 km und daviiber tragen, gu deven wirtjamer Bejtveichung, gany
abgejeben von der {chwievigen Beobadhtung ihrer Shupmwirtung, nidht aus-
reicdhen; allein die auf diejer Stvecde gelegenen Untiefen ded Medem-Sanbdes,
der JMovdevgriinde bed Neufelder LWatt und andeve befifen eine devavtige
Augdehnung, dap fid) dag an Kurhaven vorbeifithrende jibdliche Fahrwajjer
per Glbe auf emen muv ca. 1 km breiten Rugangdweg von 10—33 m
Tiefe vedugiert, der von den genannten jablreichen Fortd und Batterien im
Lerein mit mehrfachen Torpedoreihen vollfommen beherrfht u werden vermag.

Wohl wiivden jdpwddere feindliche Abteilungen, vermitte(d der Boote
per Kriegdjdhiffe am jidlichen Ufer der Glbmiindung gelanbdet, den Angriff
einer Flotte auj die Befejtiqungen von Kurhaven 3u unterjtien verfuchen
fonnen; allein bie jortd und Batterien bei Kurhaven find auch nad) der
Yandfeite Bin fortififatorijd) vollig gejidert und iiberdied von einem bdie
Anndherung eined Gegnerd u Yande devart evidhwervenden, von Wafjer=
graben bdurdjdynittenen Gelinde umgeben, dag ein devartiger Landangriff
jid ald auierordentlic) jdhwierig und aller Vovausiidht nad) ald villig
erfolglod darjtellen wiivbe, :

Die Strape durd) ben Nord=Oftjec-Ranal ijt dabher fiiv die Gejdhmwader
bev deutjden Flotte gang auferordentlich gefichert. Denn einmal ift ihre
Wejtjront durd) die jede Vandbungdopevation in groferem Mafjtabe aus-
{dyliegende Bejchaffenbeit der Kiftengemdifer dev Novdiee gejchiifst, 3u weldhem
Sdjube die bereitd vorhandenen und bdie neu geplanten Vefejtigungen des
eingigen Bugangdmweges bei Kurhaven fraftig mitwiven; anbeverjeits ijt
pie Oftmiindung ded Kanald durch die ungemein jtavfen Vefejtigungen von
Riel geficdhert. Auferdem wiivden die erforderlichen Lanbdiruppen weifellod
jedergeit Deveit gehalten werden, um einen iiberdies hichit unwabhrideinliden
Angrifisverjud) auf die inneve Kanallinie enevgijdy juriicumeifen.

Die mobile Verteidiqung ded Kanald liegt naturgemdp -dev Floite
ob. Diefe fann in ihrer Gejamtheit natiivlic) nicht dagu vermwenbdet werden,
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erflarung: Th — Pangertivme; G = jdhmere Gejchitge in ben Tivmen; St = Sreuervorridhtung auf dem Oberded; V, V =
Rentilatoren; B, B = eleftrile Sdyeinmerfer von 20 000 Kevenjtdrle; 0, O = optifde Signalvorvidtungen; B, B = Sdifja-
Boote; K = Kommanbobriife; N = Tovpedones; S = Rammipoen; R = Steuerruder,
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penn der Kanal ijt ein Mittel, ihre Kvaft und Schlagiertigleit 3u fteigern,
nidt aber ift die Flotte des Kanald wegen da. E§ find aber eine Anzahl
von bejonderd zuv offenfiven BVevteidiqung bder Kanaleinginge geeigneten
Sdjiffen vorhanden bezw. neu gejchafien, die in wefentlicherem Grade dieje
Aujgabe zu volfiihven haben, ald andeve Schifje ber Mavine. Died find
pie griperen Pangerfabhrienge dev Siegfviedflajfe. Uber diefe, von denen
wit tm Bilde eine tetld als tedynijche, teild als Anjidhtzeichnung gehaltene
Ofigze bed Pangerfahrengeds Beomwulf auf Seite 142 bringen, ijt dasd
Wejentliche Deim Bilbe jelbjt angefithrt.

v bie militdrvijche AudnuBung ved Nord-Oftjee-Kanald um Swecte
ber Yanbegverteibiqung ift von Vedeutung, in wie fern in nadjter Ndbe
diejer Seeftrafe Werftanlagen, bie der Kriegdflotte ju bdienen vermdgen,
vorhanden find. An der Oftfeemiindbung ded Nord-Ojtfee-Ranald ijt ein
Hauptlriegshajen bed Feidhes mit allen fiiv die LWiederherftellung der im
Kampf verleten Siffe erforderlichen Werfteinvichtungen vorhanden. 1Uber
diefen leiteren fei auv Orientievung bdie auf S. 144 jtehende Slizze der
Ratjerliden Werft in Kiel gegeben. E3 it hier gleich ju bemerten,
baf die gegenwdrtigen Anlagen diefer Werft in naher Reit eine mwefentliche
Grmeiterung duvd) die Hingufilqung zweier new ju erbauender Trvodendods
ecfahren werben, die fitv dad Docen ber groften Panzerjdhiffe dev deutjdhen
Mavine audreichen werben.

Die Kaijerliche Werft wmjdhlieRt eine Flade von nabegu 61 Hektaven,
wovon rund 80,000 Quabratmeter mit Gebauden bebectt jind. Sie 3ahlt
mit threm 10 m tiefen qrofen Vaffin, den anjdliefenden 4 Trodendocts, dem
$Holzhafen, dem Sdymwimmbdoc, den 3 Helligen und dem durd) eine Stein-
mole umfaiten Tovpedohafen 3u den groften und Dbejteingerichteten Mavine-
Gtablijjements Guvopad. Dad dufere ober Ausdritftungdbajjin jteht durdh
eine 100 m breite offene Cinfahrt mit der RKieler Budht in Verbindung.
Am norddjtlihen Kai ift dad bejtandig fitr den Kriegdfall gefiillte Kohlen-
lager vorhanden. Die Kettenprobievitation Bhat eine Wajferbruct-Ketten-
probiermajdhine von 200 Tond Jugkraft und eine ebenjolche Rerveigmajdhine
von 250 Tond Bugfraft.

Las Ausviftungsbafjin ijt vingd von Sdhiffsfammern um-
geben, aus bdenen bdie verfdhiedenen usriijtungdgegenjtinde auf bdie un-
mittelbar bavor anlegenden Sdhiffe gefdafit werden fonnen. Gin von einer
eifernen Drehbriide iibevipannter furger Kanal fiihrt aud dem Audviiftungs-
in dagd innere oder Vaubajfin, welded von den Wertftitten umgeben
iit.  Auf der nordweftlihen Kaimauer erhebt fich der grofe fefte Krahn
von 60 Tond Tragfdbigfeit bei 10 m Ausdladung, welder beim Unbord-
geben von Dbejonderd fdjweven Gegenftdnden nod) von einem bder beiden
{dhwimmenden Kvihne von 40 vejp. 100 Tond Trvagfibigleit unterjtiist
werden fann.  Jieben dem Kvahn it eine eleftvotedhnijhe Wertftatt. Die
Kefjeljhmicde hat 1950 qm, die Hauptwertftatt bes Majdjinenbaues 3300 qm
Flachenraum.

Die vier Tvodendodsd am Siidoftende ded Baubafjind Hhaben ver-
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jchicbene Grdge. Jhre Soblenlinge vaviiert von 120 m beim grdpten bis
100 m Beim fleinjten des Doctg, in thnen fommen Sdiffe von 8,5 bisg 5 m
Tiefgang gedoctt werden. Die Doctd, beren Breite von 22—19 m jdhwantt,
werben gegen dad Vaubajjin duvc) eiferne Verjdhluigpontons abgejperrt.

Die drei Hellinge jind je 120 m lang und haben eine Sohlen-
breite von 21,5 m im BVeridhlupponton. Dad wmweit der Hellinge ver=
anferte Schmwimmboct tann Sdiffe bid ju 3000 Tond Deplacement auf-
nehmen.

: An der IWejtmiimbung bdes Kanald fehlt ecine qusreidjende Kriegs-
fafenanfage mit Werften und Docd3 ginmglid). Pier ijt nur im Kanal,
aber innerhald der Schleufe, ein gerdumiges LWajjerbajjin, ein grdpever
Binnenhajen, vorhanden, aber feine ju Mepavatuven geeignete Werft= unb
Docdanlage. Dev nddhjte Plap bdiefer Art ijt Wilhelmshaven ; jedoc) diivfte
¢d in Frage ftehen, ob nicht ein geeignetes Gtabliffement an einem Puntte
dev Untevelbe, etwa bei Kurhaven, gejchaffen werden mug. Fiir die Fithrung
eines Krvieges jur See ift dad Vorhanvenjein einer mit allen Mitteln zuv
Kriegfithrung, mit Koblenvorrdten, Proviant und Repavatuvmwerf-
ftdtten verjehenen Operationdbafis von hochiter Widtigteit. Der Kampf
jur See with nicht, wie am Yande, durch den Vevlujt und die Bejd)digung
pes Menjdpenmateriald, jondern ded jdhmimmenden Materials, der Sdhiffe,
entjchicben. Auf die Notwendigfeit bev Herjtellung von Werjt-Ctablifjements
am Ausgange dev Elbe, bHei Kurhaven, haben verjdjiedene Viavinejchuiftiteller
auch) mwiederholt DHingemwiejen. Jn Ddiefer Hinjidht jagt Stenzel in einer
Flugjchrift gelegentlich der Bauten des Kurhavener Hanbelshafens Folgendes :

o Uuper dem allgemeinen Sdiffahrid=Jntevefle fommt nod) dagd bes
Neidhd 1und im Vejonderen dad der Neidhd=-Wavine in Vetvadt. Fiw
lestere gewinnen bdie Unterelbe und namentlid) Kuxhaven exit jetst ihre volle
Bedpeutung teils dadurd), daf jie bdie BVerteidigung der Flufmimbung 3u
Lande wie ju LWajjer fbernommen haben und daf LPanzerfahrzeuge eigend it
biefen Bwed gebaut werben, feils infolge ded AWieder-DVentjdhwerdensd von
$Helgoland, das gvade vor dem Elbe-Fahrmajjer leqt und Ddejjen Ver-
binbumgen alle nach) Kuprhaven weifen, teild durd) die Grbauung ded Nord-
Ojtjee-Kanald und dejfen Audmiindung efwa 30 km oberhald Kurhaven
bei Brunsbitttel. Danad) werben FHinftig wobhl jdon in Friedendzeiten
Sdiffe unjerer Krieadflotte bei Kurhaven viel verfehren; einige Fahrzeuge
Jind jest Deveitd dauernd dovt ftationiert. Jn KriegBzeiten aber, wenn ¢35
gilt, ben fFeind mit veveinten Krdjten bei Helgoland u jhlagen, wird die
burd) den Mord-Ojtjee-Kanal tommende Flotte thren Stiigpuntt in Kurhaven
haber ; aufierdem dilvften fitv die driliche Verteidigung Flotillen von Panger=
fahrseugen, Torpedobooten, Wadjtbooten, Wiinen= und Schleppdampfern
. §. w. bdajelbjt jtationievt werden. a3 Wlled bafiiv zum Hwed ber
bejtandigen Gefechts-Veveitidaft evforberlich ift, Joll bhier nicht evdrtert
werden: muv auf einen Puntt fei bejonderd hingewiejen.

,Die heutige Gefechtdmeife gur See geht in viel hioherem Mage, ald
frither, davauj aus, den Gegner nidht blod fampjunfahig su machen, jondern

10
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s vernicdhten.  Die Wrtillevie jucht died nad) wie vor durd) Bejd)adigung
per feindlidhen Sciffe in dev Wajjerlinie au evveichen; die neueren Waffen
aber, Sporn, Tovpedo und Seemine, zielen allein auf Berjtbrung unter
Wajjer ab. E3 it daher mit grofer Wahridjeinlichteit angunehmen, daj
nach einem finftigen Gefecht verhaltnismapig viele Sdiffe bed Docdens
bebtivfen werden, mandje davunter in einem Mafe und vielleidt mit einem
Tiefgange, welche ihnen weder nad) Hamburg hinauf su fahren, nod) durch
pen Kanal nacy Kiel ju gehen mehr geftatiet. 4 erjcheint daber bdie
Herftellung von Tvocendods hievjeldjt aus militdrijdpen Grimden geboten.

Nach dem ftber die militdvijh-mavitime BVedbeutung ded Kanals in
Vorjtehendem Gejagten fann die Situation wie folgt sujammengefapt werden :

Vor Erdffnung ded Nord-Ojtjee-Ranald ijt die militavijde Situation
sur See folgende: Bei cinem Kriegdeinbrud) fann auf BVermendung unjever
Flotte nuv in geteilter Stirfe auf ywei getvennten WMeevesteilen gerechnet
werden, jobald ed bem Gegner gelingt, die Nord-Oitjeepafjage um Stagen
an irgend einem Punfte ju unterbrechen.  Jn diefem Falle wiivde in der
Oftjee, beyw. ovdjec nuv bderjenige Flottenteil gejondevt Vermwendung
finben fonnen, dev jich) bei Gintvitt dev Unterbrechung dovt befindet. Nean
wive aljo nidht in dev Lage, einem iibermachtigen Giegner gegenitber ben
in Nord- over Ojtjee vovhandenen Floftenteil aus dem in bem anbeven
Meeve Defindlichen Flottenbeftande ju verjtirfen, wm jo auf einemt ber
beiden Operationdaebicte 3eitweilig die Uebermadyt u evlangen. Allerbings
ift eine tleine YWafjerverbindung jwijchen Nord= und Oftjee, der Eiderfanal
nebit dem Unteveiderlauf von Rendaburg bid Tonning, vorhanden; jedod) hat
dicje vevmbge der gevingen Ausmafe ihrer Schleujen faum fitr bas Pajjieven
pon Torpedobooten und fleinjten Fahrzeugen Wert; jie ift aljo fiiv die Ver=

tarfung der Schladhtflotte im Often ober Wejten nahesu ginslid) ohue Belang.

Nady der Erdfinung ded Nord-Oftjee-Ranalsd dndert jid) die
Sadjlage gany aufevordentlic) 3u Gunjten der deutjchen Wehrkrajt yur See.
©% ijt aldbann die Mglichteit gegeben, in einem dev beiden Wieevesteile
pie lotte nac) Bedbarf ju vevjtdrfen, um dadurd) ein Uebergemidht iiber
pen Gegner gu erlangen, Solde Vevjtivtung in einem der Weevesteile fann
natiielic) nicht 6is uv vdlligen Entbldung deg anbdeven Wiceredteiled gefithrt
werben, jondern jie mufy die Mbglichteit der Durdhfithrung einer aejichevten
Defenfive in diefem legteren ftets noc) ofjen Balten, jo dafy in diejem aljo
immer nod) ein nennengmerter Bruchteil unjever Kriegsflotte fejtgehalten 0ird.
©3 wire aljo unvidytig, von einer vollfommenen Verboppelung der Starte
unjever Rriegsflotte duvd) den Novd-Ojtjee-Kanal 3u jprechen, jedoch ift die
Wevjtdrtung derfelben in einem bder Meeve eine gany erhebliche.

Die militivijce, bezw. maritime Bebeutung ded Jtord-Oijtjee:Ranals
liegt aljo im FWefentlihen davin, daf derfelbe uns evmdglicdyt, Der
RNordjee jowohl, wie in der Oftjee mit gany evheblic) jtarfeven Seejtreit
fedften aufyutveten, ald bdies vov jeiner Grdffuung mdglid) ijt.  Gv geftattet
ferner, wic bdies die Vevteilung der Schladhiflotte auf die WMavinejtationen
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in Kiel und Wilhelmshaven jchon jest exfenmen (aft, die Hauptlraft unjever
Slotte bei Wilhelmahaven ju fongentvieren. Dabdurd) ift die Yage und
Peveutung Wilhelmshavend al8 Bajis fiiv die Operationen in dev Nordjee
wnd weiter erjt jur vollen Geltung im Kriegsfalle gebracht. ©3 ijt der
peutjchen Mavine duveh Sujammeniajjung ihrev jtavtjten Schiffe 3u einer
impojanten Flottenmadht in diefem eere die Mbglichteit gegeben, jdon
gleid) bei KviegBeinbruc) in energijcher Weife die Offenjive 3u ergreifen
und dadburd) einen von Wejten hevanfommenden Feind niht nur von dem
@intritt in die Kijtengebiete dev Novdjee fern zu Halten, jondern aud) ihm
bie Herejhaft auf dem gangen Novdjeegebiete b3 nach Stagen einerjeits,
nad) Dem englijchen Kanal anbeverfeits fjtveitig ju maden. Von arofem
Belang ijt e Hievbei, daf die auf dev Nordjee aftionsjdhige deutjde jlotte
pic Verbindungslinie einer nad) der Oftfee 3u vordringenden feinbdlichen
Flotte ernjtlich beumubigen, wenn nicht unterbinden tann.  Alle diefe Lov:
teile vejulticren aus dem Vovhandenjein ded ord-Oftjee-Ranals.

Andeverfeits ift 3 der deutfhen Flotte miglich, falls Veranlajjung
sur Verwendbung jtavterer Flottenteile nidht oder nicht dauernd vorhanden
ift, bei dem mit einem auf der Ojtjee die Hevrjdhaft habenben Feinde gu
fithrenden Rviege aud) sur See mit Ausjicht auf Erfolg Front nad) Often
qu machen, und mit dev gejammelten Flottenmacht die beutjche Kiijte, wie
die Seehifen gegen cine Bedbrohung und Lergemaltigung von dort her mit
Griolg au jdhiilsen.
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untevbunden unbd das frdftiq puljicrenbe Leben einev Welthandeljtvafe in
jenen Deutjchen Vandesteil verlegt, dejjen dauernder Vefifs ihm niemald ficher
erfchienen ift.

&3 fam noc) hingu, daf Dinemarf im Sund jene nach jwei Seiten
offene unb im RKviegdfalle dod) jederzeit mit verhiltnismdRig geringer See-
madyt 3u fchliegende Verbindungslinie jwijhen Nord- und Oftfee in jeiner
Gewalr Batte, fiiv die 3 jelbjt feinen Criag aus ivgend weldjem Grunbde
braudyte, und deven jtvategijche Bebeutung ju verfleinern ed nidhi die mindejte
Urjadje Hatte. Der von ihm gejdaffene Sdhleswig=Holjteinijde
Kanal fonnte, bag hat er in der Heitbauer feined Veftehend gezeiqt,
weder militdrijd) noch) wirtjdaftlich jemald dem Sund, und damit dem
Herzen bed binijdjen Jnjelveichs, Abbrud) thun.

Alle Beftvebungen, die su dinijder Beit jeitend warmberziger deutjcher
Patvioten in o vielfaltiger Rahl auj Grbauung eined ord-Oftjee-Kanals
in Ddiefemn ober jenem Teil der Proviny Schledwig-Holjtein gevidhtet gewejen
find, ausd innever politijdher Notwendigteit mufien jie ev-
folglog bleiben. Grft dem geeinten deutjhen Vaterlande und nad
Anjdlup der Schleswigholjteinijdhen Landbe an bdie Krone Preupen, fonnte
ed gelingen, ben Kanalbau wm feiner politijden, militdvijhen und wivt=
jchaftlichen Bedeutung willen jur Ausfithrung ju bringen.

So wird da8 quiBte feetednijde Bawwert, welched ur Reit dad
Deutjdhe Reid) aufweift, deffen Gvunditein die gefegnete Hand Kaijer
Wilhelms L. geweiht hat, dajtehen ald ein Merfmal unjever politijdhen
Gejhichte und nod) Beugnis von der Wirfung eined grofen nationalen Auj-
fdhmwungesd ablegen, nachdem die Genevationen unbd ihre Helbengejtalten, denen
wir denjelben verdanfen, mit dem erhabenen Griinber bdes Reiches lingjt,
in oie Gruft gejuntfen find!

w31 Ehren des geeiniaten Dentjchlands!v
»au feinem fortjchreitenden Wohle!*
paum Feichen feiner Niacht und Starke!*

" rud von % Hopier in Burg.
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ordnet, dass sie sich senkrecht zu dem Kiistenpunkte befinden, vor dem die Strandung
sich ereignete. "Wo der Raum auf dem Meeresgebiet zur Eintragung nicht ausreichte
ist dieselbe auf dem Lande erfolgt.
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@ Segler totalverloren; O Segler;wiederflott; @ Darupfer, total verloren @ Darapfer
wieder flott. Die Strandungen in den danischen Gewassern sind der Karte von
Hohlenberg (Kopenhagen 1887) entnommmen. Die Strandungen an den deutschen Kiisten
sind nach der Statistik des Deutschen Reiches eingetragen. Die Zeichen sind so anfe-
ordnet, dass sie sich senkrecht zu dem Kiistenpunkte befinden, vor dem die Strandung
sich ereignete. Wo der Raum auf dem Meeresgebiet zur Eintragung nicht ausreichte
ist dieselbe auf dem Lande erfolgt.
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/ur wirthschaftlichen Bedeutung des Nord-Ostsee-lKanals.



I. Schematischer Vergleich der Schiffahrts-Strassen

des Schleswigholsteinischen (Eider-) Kanals und des Nord-Ostsee-Kanals.

Im oberen Teile der Zeichnung ist der Lauf des Schleswigholsteinischen
Kanals und der Untereider, von Kiel bis Ténning, dargestellt. Darunter befindet
sich, in demselben Lingenmassstab ausgefiihrt, die in geradem Lingenprofil ge-
zeichnete Darstellung dieses Schiffahrisweges einschliesslich der Schleusenhaltungen
auf der oOstlichen Strecke zwischen Rendsburg und Holtenau. Die horizontalen
Entfernungen sind in Kilometern angegeben, die senkrechten Abmessungen (Tiefen
des Kanals) sind in Metern ausgedriickt. Die Gesamtlinge des alten Wasserweges
von Toénning bis nach Holtenauer Miindung betrigt 172,7 Kilometer,

BiderMiinderng
1

.ﬁ’em&s‘ £

Selrle

‘d(’

Im unteren Teile der Zeichnung ist eine Darstellung des Nord-Ostsee-Kanals
(Lingenprofil) gegeben. Der Massstab der Linge ist derselbe wie in der oberen
Zeichnung, der Massstab der Tiefenabmessungen ist ebenfalls in demselben Verhiiltnis
wie bei dem Eider-Kanal gegeben, und driickt die Tiefe der neuen Wasserstrasse in
Metern aus.

Die beistehenden beiden Profilskizzen bieten daher einen Vergleichsmassstab
fiir die nautischen bezw. wirthschaftlichen Eigenschaften der beiden Kanalwege.




II. Zum Schiffstonnen-Verkehr zwischen Nord-
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raussich hchen Teilung des Verkehrsquantums nach Eroffnung
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Regelmassige monatliche Dampfschiﬂsfahrt

zwischen Nord- und Ostsee im Sommer [S880,

Die punktirten Binder bezeichnen Die Breite der Binder stelt untereinander
jene Fahrt, welche nach Erofinung des | genau in demselben Verhiiltniss, wie die Summen

- Nord-Ostsee-Kanals fortflle. | der Registertonnen, die sich in ihren Richtungen
Die schwarzen Binder bezeichnen | bewegen.

jene Fahrt, welche nach Eroffaung des Nord-Ost-

"'i
®
St

Die den verschiedenen deutschen und frem.

e see-Kanals eintreten bezw. bestehen bleiben wird, | den Nordseehafen Leigesetzten Zahlen memen

@ l C Die Zahlen bei den Bindern bezeichnen | die Wegeabkiirzung in Seemeilen, welche sich
”{t” die Summe der Registertonnen der betreffenden

von ihnen aus fur die Fahrt nach der Ostsee
@ fnyfﬂ’?.'b’_'q Route

©) Frynkfinrt

Durch die Figuren der Schiffsrouten, auf denen sich der neben den Routen durch die Tonnenzahlen bezeichnete Schiffahrts-
verkehr, in einer Richtung, im Sommer 1890 monatlich in regelmissiger Dampfschiffahrt, bewegte, wird einerseits die Verteilung
dieses Verkehrs auf die verschiedenen, von den Ostseehiifen aus in regelmissiger Dampferfahrt angelaufenen Hifen der Nordsee, des
englischen Kanals und weiter, bildlich dargestellt. Andererseits bietet die verschiedenartige Bezeichnung des nach Eroffnung des Nord-
Ostsee-Kanals bestehen bleibenden, und des voraussichtlich fortfallenden Verkehrs auf den alten Routen, der dann unter Benutzung
des Kanals andere, kiirzere Wege einschlagen wird, mit einem Blick eine Ubersicht iiber die Grosse dieser Verinderung. Massgebend

fiir dieselbe ist jene Wegeabkiirzung, die der Kanal bei der Fahrt nach oder von den verschiedenen Nordseehiifen, den Hifen am

\ und von der Ostsee von dem am Eingange des englischen Kanals,

bei Benutzung des Nord Ostsee-Kanals ergiobt B |

englischen Kanal und weiter zu gewihren vermag.

Das Mass dieser Abkiirzung ist auch in den, den verschiedenen Nordseehiifen bei-
gedruckten Zahlen ausgedriickt,

Die Entfernung von den Nordseehifen nach der Ostsee ist bis zu dem durch einen Kreis bezeichneten
Punkte in der Ostsee, zwischen Riigen und der schwedischen Siidkiiste, gemessen, den die gesamte Nordostseeschiffahrt vor oder nach
der Durchfahrt durch den Sund zu passieren hat. Auch die von oder

nach dem nordlichen Teil der Ostsee fahrenden Schiffe
miissen diesen Punkt passieren.

Fiir die durch den englischen Kanal gehende Schiffahrt ist die Wegeabkiirzung fiir die Fahrt nach

zwischen Dover und Calais liegenden, gemeinsamen Schnittpunkte
aller Schiffskurse gemessen, der ebenfalls durch einen Kreis angedeutet ist.
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III. Der Nord-Ostsee-Kanal und die deutschen Binnen-YWasserstrassen.
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IV. Der Sund-Verkehr.

A. Der Sund-Verkehr nach Schiffszahl.
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Die horizontalen Linien bezeichnen die Schiffszahl (10000, 20000, 30000 u. s. w.), die senkrechten Linien teilen die Jahre von 1858— 1889 ab. Die Grosse
der Diagramme fiir alle Schiffe rechnet von der untersten mit o bezeichneten Linie ab nach oben, woselbst sich dann die Summe der betreffenden Schiffsgattung einge-
schrieben findet. Erst vom Jahre 1875 an sind die Zahlen der Segler und Dampfer getrennt angegeben. Aus den Diagrammen dieser beiden Schiffsgattungen geht deutlich
das stetige Fallen der Zahl der Segler, und das ebenso stetige, wenn auch nicht ganz so starke Steigen der Zahl der Dampfer hervor. Die oberste Linie des
Diagramms zeigt, dass die Schiffszahl im Sundverkehr zeitweilig im langsamen Abnehmen ist, wihrend die Zunahme der Dampferzahl anhilt, so dass sie jene Abnahme in

Zukunft ausgleichen wird.

B. Der Sund-Verkehr nach Registertonnen.
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Die horizontalen Linien markieren die Anzahl der Registertonnen in Millionen RT., gezihlt von der untersten, mit o
bezeichneten Linie an. Die senkrechten Linien teilen die Jahresabschnitte von 1877—1895 ein. Die Diagramme zeigen ein
stetiges Anwachsen des gesamten Tonnenverkehrs, ein sehr starkes Anwachsen des Tonnenverkehrs der Dampfer, und ein lang-
sames, aber ziemlich stetiges Fallen des Tonnenverkehrs der Segler. Die mutmassliche Fortsetzung der Bewegung des Tonnen-
verkehrs obiger drei Arten ist in den sechs weiss gelassenen Feldern von 1890—95 angedeutet; die Strichlinie des mutmass-
lichen Kanalverkehrs beginnt bei den 5', Mill. RT. der Regierungsvorlage von 1886, die nach dem Schiffsverkehr von
1878/81 berechnet war, und setzt sich in demselben Verhiltnis zum Totalverkehr fort. Die markierte Linie des »kanalpflichtigen
Verkehrs® beseichnet jenen Schiffsverkehr, der theoretisch aus Griinden der Wegeabkiirzung, dem Kanal zufallen miisste, Der
mutmasslich wirklich eintretende Kanalverkehr ist vorstehend jedoch erheblich niedriger veranschlagt.

C. Die Zunahme der Schiffs-
grossen im Sund-Verkehr.

RT
~00 i e |

Die beiden vorstehenden Diagramme
bezeichnen die durchschnittliche
Grosse der Dampfer und der Segler, wie
sie fiir die Jahre 1877, 1880, 1883, 1886
und 1889 aus der Anzahl der Registertonnen
und der Dampfer und Segler in diesen
Jahren im Sund-Verkehr berechnet sind.
Die Diagramme zeigen, dass die Dampfer
eine erheblich bedeutendere Durchschnitts-
grosse haben als wie die Segler, und dass
auch das Anwachsen der Schiffsgrosse bei
den Dampfern stérker ist, als bei den
Seglern.
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Zu:, Der Nord-Ostsee-Kanal " von C.Beseke.
Ostseeschleuse. Die Falrt-Verschiebung.
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