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Borwort.

Die gegemwirtige Schrift bildet die Fortfefung meiner — als
Band XXT der , Wirtihafts- und Vermwaltumgsftudien mit befonderer
Beritdfichtigung Bayerns” — exfchienenen fritheren Schrift: ,Die Dampf-
{iffabrt auf dem Bobdenfee und thre gefhichtliche Eubwidhung wihrend
ihrer erften Hauptperiode (1824—1847)."  Diefelbe behandelt Hie ge-
fhichtliche Weiteventwicung diefer Dampfichiffahrt wibhrend ihrer
sweiten Hauptperiode (1847—1900).

3n bev SchluBbetrachtung wurben aud) die Vorginge der Jabhre
1901—1905 fury ftizgiert. Beide Scjriften zujammen bieten eine
volljtdndige Gejamtgejdyichte bes vielgeftaltigen und wedpfelreichen Ent-
widlungsganges der Vobdenjeedampfichiffahrt von deren eviten Anfingen
b8 auf 1mfere Tage. '

S bem Schlufworte der fritheren Schrift ift bereits angedentet,
baB bie Bodenjeedampfichiffahret, weldhe wihrend ihrer evften, der ,eifen-
bafnlofen” Hauptperiode ein fiiv fich) Deftehendes fpezielles Verfehrs-
injtitut biltete, im Laufe threr zweiten Hauptperiode infolge der Aus-
breitung der Cifenbabnen am See und dev usgeftathing des inter-
nationalen Berfehralebens iiberhaupt den Charafter einer Hilfsanftalt
ber Gtfenbabuen annabhunr.

Aug diefem Gange dev Entwidlung folgt von felbjt, daff bei Hev
Darftellung der Gejchichte Der Bobenfeedbampiichiffabrt wibhrend ihrer
gweiten Hauptperiode der Entftehung der Cifenbahnen am See, ihrer
Ausbretting wund threm ftets fid) enger geftaltenden Jneinanbergreifen mit der
Dampiichiffahrt ein verhilinizmifsig breiter Raum uerfannt werden mufp.

Diejem Crfordernifie trug ich in der Weife Rechnung, daf id) dex
Darftellung der Entjtehung und Ausbreitung der Cijenbahmen am See
bent exften, fener ber Weiterentwidlung der Dampfichiffahrt jelbft wnd
bev Ausgeftaltung thres Bufammenwivtens mit den Gijenbafmen den
giweiten Teil dev gegenwirtigen Schrift widmete.

Unlangend die Vehelfe, auf welde fich meine Arbeit griindet,
fo jiud bie auf ben eben evbrtevten evften Teil besiiglichen i Dder fo
iberqus veichlichen Gifenbabnliteratur iberhaupt in bdevartiger Menge
borhanden, dap id) mir in Dder Ungabe derfelben in der am Sdluije
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ber gegenwirtigen Scrift folgenden ,Syftematifden Uberficht der ein-
fehlagigen Literatur ufw.” (S. 1) tunlichfte Bejchrinfung auferlegen
mufite.  Allerbingd enthlt diefe ganze umfaffende CEifenbabuliteratur
mi i fehr gevingem Mafe Hindeutungen auf bdie Wedhfel-
wirfungen zwijchen den Cifenbahuen und ber Dampficdiffahrt auf
dem Bobenfee.

Was aber die lepteve an und fiiv jid) betrifit, fo ift die auf frefer
wiffenjehaftlicher Titigleit Dbevubende Fachliteratur fiix die gweite
Hauptperiode der Vodenjeedampfidhiffahrt eine ebenfo minimale, iwie -
jene fiiv die erfte Hauptperiode. Dag Wenige, wad fid) in diefer Hin-
fict finbdet, ift in der obenevwilhnten , Syftematifchen Mberficht ufw.” zu
der gegemwirtigen Schrift aufgefiihrt.

@ienacb war id) aud) hier gundd)it auf die amtliden Quellen
angetwiefer. Hievon ftanden mir dag handidhrifiliche Attenmaterial der
brei deutjden Dampfidiffahrdverroaltungen in jenem Umfange, weldher
in ber mehrgenannten , Syftematifchen Uberficht ujw." ndber begeichnet ijt,
bie gedrucften Jahresbevichte und Sypezialjchriften dev famtliden Ber-
waltungen hingegen uneingefdyrdntt sur Verfitgung.

Fermer wurben miv von fenen amtlichen Drganen nicdht nur der
bayerijchen, fondern aud) der itbrigen Verwaltungen, weldje id) darum
bat, zwedbdienliche unmittelbave uffchliifje in bereitwilligiter Weife
gewdbhrt.

Aber auch von anderen Perjonen, welde zwar zur Bobenjee-
dampficdhiffahet feine amtlichen Beziehungen Haben, aber mit beren Ber-
haltniffen vertraut {ind, wurde mir auf meine Bitte, wie Hinfidtlich
meiner fritheven, fo auch Hinfichtlich metner gegenwirtigen Schrift
liebengwiirdige Unterftitbung uteil.

Jch ecachte e3 demnach a8 meine angenehme Pflicht, den Hohen
Generalbivettionen der Kgl. Bayerifchen, Kgl. Wiivttembergijcdhen und
Grofl). Babdifden StaatSeifenbabnen, jowie jenen Cingelperfonen amt-
lichen umd nidgtamtlichen Chavafters, welche mid) in fo iwerftatiger
Weife unterftibten, nicht minder aber aud) jenen zahlveichen {taatlichen,
behorblichen und gefellfhaftlichen Bibliothefen, weldje mir bet meinen
auggebehnten litevarvifchen Forjchungen in lopaljter Weife entgegentfamen,
hiermit meinen geziemenditen Danf auch an diefer Stelle auszujprechen.

Nur durch bdiefe vielfeitige wertvolle Veihilfe wiurbe miv bie Er-
ftellung meiner Arbeit itberhaupt ermdglicht.

Die fehr wohlwollende Beurteilung, welche meine Sdrift itber die
gefchichtliche Cntwichumg bder Bodenfeedampfidjiffahrt wihrend ihrer
erften Hauptperiode gefunden Hat, (Gt mid) Hoffen, dafy auch die gegen-
wittige, ben unverfennbar fdpwierigen biftorijden Stofi abjdhliefende
Sdrift fidh gleich gittiger Aufnahme erfrenen moge.
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Die eingige miv befannt gewordene Bemdngelung meiner vorge-
nannten erften Sdyrift findet die Detailangaben in derfelben, ingbe-
fonbere beziiglich ber inneven Ovganijation bed Dienftes bei den eingelnen
Dampfichiffahridanftalten, ald zu fnapp gehalten. Wber gerade bder
Umftand, daf eine andevweitige Befprechung ebendiefer Schrift die dort
vorhandenen i‘)etaﬂangaben als faft zu veidli) bemefjen Degeichuet,
Beftar’ft mid) in ber llberaeugung, daf ich mit bem Mittelwege, weldhen
i) in biefer Hinfidht fitr meine Gefamtarbeit im borhinein grunbdiislic)
anftvebte, bag Ridytige getvoffen Habe.

Die vorliegende Scrift entftammt, ebenjo wie die evfte, der Anvegung
meined hochverelrten Lefhrers, bes Herrn Profefjor Dr. Georg Shany
in Wiivzburg, dem ich filr die geneigte nvegung su meiner Gejamt-
acbeit und bdie bielfache Fivberung bei derfelben Hievmit nodhmalsd
wirmiten Dant erftatte.

Mitnchen, tm Miry 1906.
Der Verfafjer.
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Ertlarung der gebrauchten Feichen und 2Abkiirjungen.

3.8, . D. = ,Jnternationale Sthiffahris: und $Hafenordmung fiir den Bodenjee

8. DB

B, D. Boffse
B D B.*

B. D. B.-Rf3*
&. 1.

bom 22. Geptember 1867, beziehungsiveife repidierte Fafjung
Detrjelben pon Den Jafhren 1893, 1895 und 1900, fetveild in
Berbindung mit der ,Gemeinjomen (babifdy = [hiveizerifchern)
Schiffahrtd= und Hafenorduung fiir Den Unterfee und Rhein
swijfden Sonjtany und Shafibanfen” vou den gleidhen Jahren.
Bereinigte Dampfidifaheis-Vertaltungen”, ald freie DBer-
einfqung. (Bor Mat 1885.)
Sonfereny diefer Bereinigung.
Bereinigte  Dampfidifiahriz-Berwaltungen fitt den Bobdenjee
und Rhein”, ald organifierter Verband. (Seit Mat 1885.)
fonfereny diefes Berbandes.
,Chftematijhe Mberficht der einfdligigen Siteratur, amiliden
Quellen und ofjtziellen Fartographie.”

Die Detgefeten arabijdyen Fiffern begiehen fic) auf die fort:
{aufende Mumerierung Dder eingelnen Vortrdge der e. U. Als
eingige Ausnafhme bdiefer Bitierungsmwetfe erideint folgende:

Wirtjcaftaftudien XXI = meine Srift: ,Die Dampfichiffahet auf dem Bodenjee

1. . 1. {1824 —1847).% (Wirtidajts- und Berwaltungd=
ftudien mit bejonderer Beriicfichtigung Baperns. Heraus=
gegeben von Georg Schang. XXI) Bgl. . 1. M. 8.

Toegen Der Bedeutung der den Namen eingelner Dampfidiffe
in Rlammern angefitgten lateinifen Budhitaben pgl. Tabelle IV
Y. 1 Alinea 2.

Bervidhtigung.

Yuf S. 50 it in Der lepten Alinea bor Ddem 9A6§. C ftatt ,im UAnhange”
su lefen ,in Der Sdlufbetradtung”.



Einleitung.

Ik

Jeifliche Mmgrengung der jweiten Hauptperiode der Bobenfee-

pampfichiffabrt,

Den  Scnittpunft in der Entwiclunggeichichte der Bobenfee-
bampfidhiffabet bildet Dag Cricheinen ber Eifenbalhnen am See. Denn
jolange noch Feine GEifenbafmen an Dbemfelben Deftanben, befaf bie
Dampfidiifiahet die Cigenjdhaft eined abgefdhloffenen Berfehrabilbes fitr
fich, wibrend fie nach diefem Crfdheinen zur Hilfsanftalt der Eifen-
babnen yourde.

Treilich fonnte fid) diefe Umgeftaltung bev fritheven Eigenjdjaft dev
Damyfichiffahrt nur allmahlic) auwbahnen und vollzichen, und erft bann
poll i1 die Grjchetnung tveten, ald bereit§ eine Miehrzalhl von Eifen-
bafmen am See miindete und denfelben buvch thre viichwirtigen An-
fehlitffe an weiteve Giferbafnen mit dem grofen intevnationalen Berfelhre
in BVerbindung bradyte.

Allein im Jnuterefie der {yftematifdhen Einteilung mup als Grenz
jheibe awifchen bev Beit, in welder bdie Bodenfeedampiichiffabrt die
Gigenfdjaft a8 abgefdhlofienes Berlehrsbild fitv fid) Dbefah, und jener
Beit, in welder fie die Cigenjchaft einer Hilfzanjtalt der Eifenbabn
aunafm, tmmerhin jened Datum beftimmt werden, an weldjem bdurd)
bas Gridpeinen der ecrften Cifenbahn am See bie Grundlage Der
feregten Umgeftaltung der Gigenjchaft der Bobenfecbampfidjiffabhrt in
ba8 Dajein trat.

G5 war biefes Dder 24. Oftober 1847, an weldhem bdie Strecte
Ravensourg-Frieorichshafen der Kol Witvttembergifhen StaatBeifen-
Bafnen gur Betviebserdfjiung gelangte, und es erfdeint hiernach ebendiefer
Tag als bie Gvenzjdeide wifchen der eften, der ,eifenbabhnlofen’
Hauptperiode der Bodenfeedampiidhiffahrt und beven fernever Beitfolge,
in welcher diefelbe mit den Cifenbabmen ujammenwoivkte.

Strenge genommen wiite diefe gange fernere Jeitfolge, mag fie

heute bereits ber Bergangenfeit oder erft der Zufunit angehbren, ale
Rernmert), Bobenfeedampifdiffahet. 1
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ungetrennte gweite Hauptperiobe aufzufajjen und als jolde der exften,
Der etfenbafniofen” Hauptperiode gegeniibevzujtellen fein.

Sndeflen empfiehlt es fid), ebenfalld im Jnteveffe der jyjtematijchen
Cinteiling des gangen Stoffes, bdiefe jweite Hauptperiode nidht ing
Ungemeffene auszudehuen, joudern an einem jchicklichen Beitpunfte ald
gefhlofjen zu betvachten, jo Daf Diefer eitpunft bie Grenzicheide
gwifchen der hiermit beembeten weiten und der nun anfebenbden dritten
Hauptperiode zu bilben bat.

As joldper fchicklicher Beitpunft erjcheint jenmer, an weldhem bie
Dampfidhiffahet dbuvc) die Augbreitung der Eifenbahnen am See info-
fern eine fehr wefentliche nberung ihrer Stellung exlitt, afs fie hrer
feitherigen Cigenjchaft ald notwendige Hilfsanftalt der lepteven ent-
fletbet und auf die Stelle einer von den Eifenbahuen nur nach jeweiligem
Gutbiinfen zu beniifenden Hilfsanftalt juriicverfept wurde.

Diefer Beitpunft tvat et mit dev am 1. Oftober 1901 exfolgten Boll-
enbung der Giivtelbahn um dasd gange Hauptbecen ded Bodenjees, welde
Bollendbung mun den Cifenbahnen ermiglidht, den gefamten Bobenfee-
verfehr, abgefehen von einigen [ofalen Verbindungen untergeordueter
DBedeutung, allein und ohne die Notwendigleit der Beihilfe der
Dampfidiffahrt su vermitteln.

Fallt nun aud) bdiefer Beitpunft iiber bie Jahrhundertwende im
ftrengften Wortfinne Hinaus, jo wird nidtsdeftoweniger der beffeven
Abrundung wegen bie Jahrhunbertwenbde felbjt und Hiermit der Schluf
be3 Jahres 1900 al3 bdie Grenzjdeide zwifchen der weiten und ber
oritten Hauptperiode der Bobenfeebampfichiffahrt anzunehmen fein.

Demgemdf beginnt die gweite Hauptperiode der Bodenfeedampiidhifi-
fafrt mit bem 24, Oftober 1847 wund endet mit dem 31. Degember 1900,

Sn diefer zeitlichen Umgrengung ijt diefelbe in dem gegemwdirtigen
Budje bavgejtellt.

2.

Gbarafteriftifthe Grundzitge der zweiten Hauptperiode
ber Bodenfeedampfichiffahet.

Die vorftefend Dereits furg eririerte Berjdjiedentheit der Cigen-
iaft Der Bobenfeedampfichiffahrt withrend ihrer evften wnd weiten
Hauptperiode beruht auf bev Berjdjiedenheit dev davatteriftifchen Grund-
3iige Diefer Detden Hauptperioben.

Dicefe Berfdyiedenfeit evhellt aus ber folgenden Gegeniiberftellung:



Crite Hauptperiode.
1824 —1847.
Die Bobdenjeedampfjchiffahrt be-
jtand aud einer fleineven Anzahl
von nftalten, welche jamtlich:

felbftanbige private ober gefell-
fchaftliche Unternehmen ohne Be-
tithrung mit Etjendafnen, die bamals
am See nod) nicht borhanden waren,
bildeter,

Dabet
einen méBigen Gejchaftsumfang be-

fafen,

fomie
engeve  gegenfeitige  Beztehungen
unter fich) mit Ausnahme ded furg-
friftigen Gemeinjdhaft8verhilinifies
swijchen den Gefelljchaften in Kon-
ftang und in Lindbau von 1838—
1842 nidyt unterhielten.

Aus bdiejen furvy entivicelten

Hette Hauptperiode.
1847—1900.

Die Bodenjeedampfidhiffabrt be-
ftand aus einer vermebhrten An-
3ahl von Unftalten, welche mit
wenigen Ausnahmen:?)

pie Cigenjchaft al8 organijche
Bugehdrungen zu eingelnen am See
erjhienenen Cijenbabhnen entiveber
fogleich Dbei ihrer Crrichtung oder
erft fpdter erhielten und, joweit
piefe Eifenbahen den Ehavatter ald
Gtaatseijenbabuen Dejafen, aud)
ihrevfeitd Staatanftalten wurden,

dabet
im Bujammenwicfen mit den Eifen-
babuen fich mehr bem Begriffe von
Grofbetrichen (it die Berhaltnifje
pes Bobenfjeed) ndberten,

fowie
bet voller Wahrung threr eigenen
Gelbitftandigieit die gegenjeifigen
Beziehungen unter fidh) ftetd jorg-
faltiger und Deftimmter audge-
{taltetenr, 0i8 Diefelben {chliehlich
im Jahre 1885 in ber Form eined
organifiecten BVerbandes (BV. D.B.¥)
feftgelegt mourben.

chavafterviftifhen Grunbaiigen bder

Jweiten  Pauptperiode der  VBobenfeedamyfichiffahrt ergibt fich, bdaf
aundcht die Einfithrung und Ausbreitung der Eifenbahnen am See dbad
fiiv bte Mmgeftaltung der friibeven Eigenfchaft ber Dampfichiffabrt maf-
gebende Moment bildete und bdaf ferner die Fovtentwicthing der
Dampiidyiffahet wihrend bdiefer Periode im Rahmen ded Sujammen=
wivfens einerfeits der eimgelnen Dampfichiffabrtsanftalten unter fid,
anderfeits ber Dampfihiffahrt mit den Eifenbabmen itberhaupt
ftattfand.

Dieraus folgt wieder, dap die gefchichtliche Darftellung der gweiten

1) Diefe Uudnahuen find aud der unter Biff. 3 folgenden Sfizzierung des
Gntwidlungdganges der BVodenjeedampfichiffahet wihrend Der eingelnen drei Beit-
abfdhnitte ber gweiten Hanptperiode derfelben gu erfehen.

1
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Hauptperiode dev Bobdenfeedampfidiffahet diefe eingelnen Gefichtspuntte
befonderd au bevitdfichtigen hat.

€8s wird fid) empfehlen, den gefamten Stoff devart Fu gliedern,
paf die Grirterung des mapgebenden Momentes Her Cinfithrung und
Ausbreitung der Cifenbahnen am See ald abgerundeter Teil I, auf
weldjen jederseit guriicfgegriffen werden fann, an die Spibe geftellt und
baran anjchliefend im Teile IL die Fovtentwictung der Dampfichiffahrt
in Dem angegebenen aweifachenr Rahmen davgelegt werden wivb.

Die Schilberung dev gejchichtlichen Cntwictlung des Jujammenwitens
per Dampiidjiffahridanitalten unter fidh und der Dampfidiffahet itber-
baupt mit ben Eifenbahnen wicd dabei notwendigerweife gegeniiber der
Darftellung der gejchichtlichen Entwictlung der eingelnen Dampfichiffahris-
anftalten, af$ folcher, mehr und mehr in den Bordergrund treten.

3.

Einteilung der gweiten Hauptperiode der Bodenfeedampfichiffahut
in eingelne Jeitabichnitte,

Die fonad) den Tetl IT des gegemwirtigen Buches bilbenden Ans-
ithrungen itber ben Fortgang dev Cntwiching der Bobenfeedampfidyiffahut
wihrend threr gweiten Hauptperiode im Sujammenviven einerfeitd ber
eingenen. Dampfichiffahrtsanftalten unter fich, anderfeits der Dampf
fdhiffahrt mit ben Eifenbabuen itberhaupt erfolgt am gwedmafigften
unter Cinteilung dev gangen Hauptperiode in eingelne fleineve Beitab-
jdyuitte, wie diefes aud) hinfichilich der erften Hauptperiode, dort aller-
bingd nad) anbdeven Gefichtspuntten, gejchah.?)

Bei diefer Einteilung ergeben fidh, der Sadjlage entfpredjend, die
folgenben drei Feitabidhnitte:

a) bie Beit von 18471863,
b) bie Beit von 1863—1884,
c) bie Feit von 1884—1900.

Nachftehenbder berblict bietet in furzen Bitgen eine Orientievung
fiber die Geftaltung der Berhiltniffe in diefen dret Bettabjduitten.

a) Die Jeit von 1847—1863.

An Dampfidiffahridanftalten beftanden it Unfang lediglicy
jene dev bret alten deutfchen Gefellfjaften in Wiirttemberg, Baden wnd.

B Bgl. Wirtjdaftsftudien XXI &. 80 1.
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Bapern.  Hievgu traten bald pwet neugegriindete fchwetzerijche Dampf-
{diffabrtsunternehmen, ndmlich jenes per Schwetzerijchen Danpiboot-
Uttien-Gefelljchaft fitv den Rhein und Bodenjee in Sdhafihaufen (1851)
und jenes der Schweizertichen Nordoftbahn (1855). Das erftgenannte
Unternehmen ging nad) furgem Beftande in dag pwetterwdbnte auf
(1857), wonach fich) fortab und bis 3um Ende bes Beitabjchnittes bie
Angahl dev vorhandenen Dampfichiffahrtsanitalten auf vier (bret deutjche
und eine jdhweizerijche) befchrintte.
Bon Cifenbabhnen erfchienenr in diejem Beitabjdnitte am See:

1847: bie Rgl. Wiirttembergijchen Staatseifendabien;

1853: bdie Rgl. Bayerijhen Staatseifenbahuen;

1855: bie Scweizerijde Nordoftbahn;

1856: bie St. Gallen-Appengeller Cijenbaln und

1857: bie Bereinigten Schweizerbahnen;

1863: die Groph. Badifden Staatseifenbalhuen,

Hiervon verlov die St. Gallen-Appengeller Cifenbahn jdhon im
Jafre 1857 ifre Selbftindigleit, indem diefelbe von da ab einen Be-
ftanbdteil der neuentftandenen Bereinigten Sdywetzerbalnen bildete.

Die organifde Berbindung zwifdhen der Dampfidiffahrt
und ven Cifenbahnen vollzog fich uecft in Wiirttemberg, ndem im
Sahre 1854 bas dortfelbft beftehende gefelljchajtliche Dampfichiffahrts-
unternehmen gur Staatdanftalt umgewandelt und ben feit lingerer Jeit
beveits an dem Eee Defindlidjen Staatseifenbafnen angegliedert wurde.

Bald danad) ergab fid) dev erfte Fall, in weldem eine am See
erfdieinende Gifenbahn jofort bei diefem Gricheinen eine mit ihr ber-
bundene eigene Dampiichiffahrisanitalt ins Leben treten lief. €3 ge-
fthah diefes tm Jafhre 1855 feitens ber Schweizerifchen orboftbahn.

RNachdem tnzwifchen Bayern dem obenerwihuten Borgange Witrttem-
bergs im Jafhre 1862 gefolgt war, volliog Baden tm Jalre 1863
bie Berftaatlidjung des bovt beftehenden gefellfhaftlichen Dampf-
Trf)iﬁaﬁriﬁunternefjmen@ und die Angliederung dedjelben an feine Staats-
eifenbabuen {ofort beim Grideinen dev lehteren am See.

Damit fdjliept ter erfte Beitabjdhnitt der pweiten Hauptperiode,
und war mit folgendem Beftanbe :

S Wiirttemberg, Bayern und Babden waven die fritheven gefell-
{daftlichen Dampfichiffahrtzunternehmen su Staatsanftalten in organifder
Berbindung mit ben bortigen Staateifenbafuen geworden, wihrend in
ber ©cweiy die eingige dortfelbft Gefindliche Dampfichiffahrtzanitalt
eine organifhe Sugehivung zu dev dortigen gefelfdhaftlichen Rovdoft-
bafn bildete.

€3 ftanben aljo alle in Beivadyt fommenden Dampfichifiahuts-
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anftalten je mit einer Eifenbahn und Hinwieder alle in Betvacht fommendern
Cifenbabhuen mit einer eingigen Ausnafhme mit einer Dampfid)iffahrts-
anftalt in organifdem Bujammenhange.

Diefe eingige Ausnabhme beftand Ddarin, daf bdie Bereinigten
Sdpweizerbahuen bed Befites einer zugehorigen Dampiichiffahrisanitalt
entbefrten.

Dfterreich bejaf bamal8 weder eine eigene Bodenjeedampfidhiffahrt
nod) eine Cifenbahn am See.

Die gegenfeitigen Veziehungen bder eingelnen Dampf-
jdiffabrisanftalten unter fid) bejdrdntten {id) anfongd auf das
Bindeglied des gemeinfdjaftlichen Fahrplaned, wie joldjer zuerjt im
Sommer 1847, alfo zu Cnbde der erften Hauptperiode, eingefithrt und
feither beibebalten wurbe, {djritten aber auf dem LWege fernever gemein-
famer Cincichtungen weiter. AB befonders bemerfendwert in  iefer
Hidhtung ftellte i) die im Jahre 1862, aljo zu Enbe ded hier in
Rede ftehenden Ieitabjdynittes, vereinbarte ,Gemeinjdjaitliche Trans-
pottordbnung” bar.

Der Beitabjdhnitt von 1847—1863 erid)emt al8 jemer ber ma-
ierte[[en Umwandlung der Bodenfeedampfichiffahrt von ifrev friiheren
felbjtanbigen BVevfehrsitellung Fu einer Hilfsanftalt der Eijenbahuen und
per organtjatorijchen Umbilbung der deutihen Dampiidiffahridanitalten,
alfo ber iiberyiegendent Anzahl aller damals beftandenen Damypfichiffahrts-
unternehmungen, in Staatdanftalten.

Diefer Beitabjdnitt bebeutet mithin die Mberleitung der
alten tn bie neue Geftaltung der Bodenfeebampfidiffahrt.

b) Die Feit von 1863—1884.

Die Dampiidiffahrisanitalten vermehrten fich wm eine neue
{dhweizerifche Unternehmung, ndmlic) um die im Jahre 1865 in Den
Betrieh eingetvetene Dampfboot-Gefelljhaft filv ben Unterfee und Rbein
mn Sdaffhanfen. Diefes neue Unternehmen ftand nie in organijdher
Berbinbung mit einer Eifenbahn und bejdrintte feinen Wirfungskreis,
welder fid) guerft aud) auf den Dberfee erftvecte, vom Jahre 1871
an auf dag Nebenbecten Des Seed und die anjdliefende Rieinftvece
618 Sdaffhanfen. Auf dem Hauptbecten verfehrien nad) wie vor die
Sdyiffe ber vier mit Eifenbalnen nrgamid} perbunbenen Dampfidifi
fabrtzanitalten.  Ofterreic) verblied aud) in diefem Beitabidmitte, als
eingiger unter allen ferftaaten, ofne eigene Dampfidyifiahrtsanftalt.

Die Eifenbahnen am See erfielten Buwadhs durd) gwet neue
gefelljhaitliche Unternehmen ofne Jugehirung einer eigenen Damyf-
jdiffabrisanftalt, und gwav duvd) die K. £ priv. Bovavlberger Bapn,
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eciffnet im Jahre 1872, und bie Schweizerifhe Nationalbalhn, erdifnct
im Jabre 1875.

Die erftgenannte neue Eifenbahn brachte das im Sitden ded Seed
befindliche fdhweizerifche Bahunes mit dem im Norden {icdh) ausbehnenden
bayerifhen Babhunepe und bdeflen Hinterbahnen am Oftufer in Verbin-
bung und legte Devgeftalt Den rund zu Der vielgenannten Bobenjee-
giictelbafn.  Cinen biveften 'Jujammenfdluf mit dem odfterveidhijchen
Babunepe erhielt bie K. £ priv. BVovarlberger Bahn uidt. Die
Schwetzerijche Nationalbahn ftellte im Weften des Seed einen weiteren -
fhlup ved fchweizerifchen Bahnneted an dagd badifdje und deffen Hinter-
bahnen Ber, ging aber Dereitd im Jahre 1880 in bie Nordoftbahn auf.

Die BVeveinigten Schweizerbahnen entbehrten fortgefest desd Befibes.
einer eigenen Dampfidjiffahrisanitalt. ;

®egen Ende ded Beitabjchnitted, im Jahre 1882, erfolgte bie
Betriehsersffnung der St. Gotthardbahn, welde zwar nidht zu den
Cijenbahnen am Bobenfee felbft gehirt, aber, ald eingige fdweizerijche
Alpeniiberjdiemung wijden demfelben und Jtalien, einen bedentenden
Faftor tm gefamten Bobdenfeeverfefre darftellt.

a3 Bufammenwicfen der einzelnen Dampijdiffahrts-
anftalten unter {id) gewaun ftetd an Ausbehuung und fefteven
Fovmen, {o dap Ddiefelben bereits zu Unfang bes hier in Rede ftehenden
Beitabjchnitted bdie Bezeichung , BVeveinigte Dampfichiffabrts- BVerwal-
tungen” (V. D. B) annahmen. Jnbeffen fehite bdiefer Vereinigung
vorerft noch) bas fefte Gefiige eines eigentlichen BVerbandes.

Das Bufammemwirten der Dampfidiffahrt mit ben
Eijenbahuen fiberhaupt verlieh Dei dem ftetd fic) mehrenden Ber-
fefjre Dev [epteven, dev erfteren mehr und mehr den Chavatter bes Grof-
betriebes (fiiv bie Werhiltniffe ded Vobenfjees).

Der Beitabfdnitt von 1863—1884 bradyte fiiv die Boben-
feebampfidiffahrt die Konjolibtevung threr in dbem voraus-
gegaugenen Jeitabjdnitte gewonnenen Neugeftaltung und
thres fraftvollen, lufrativen Anfidmwunges.

¢) Die Jeit von 1884 —1900.

Der Beginn eines newen Jeitabjchnittes im Laufe ded IJahres 1884
wurbe durd) bie widtige Tatjache beftimmt, daf in diefem Jahre
Djterveic) feine Staatsbabuen bis an den Bobenfee erftvectte, Hiemit
feine Qanbesteile an diefem See in unmittelbare Schienenverbinbung
mit dem gefamten itbvigen Biterreichifchen Babhnnese bracdhte wid auf
bem See felbjt eine eigene mit feinen Staatsbahuen in organtjdem
Bufammenfange ftehende Dampfidiffahrizanitalt jdhuf.
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Die Dampfidiffahrisanitalten erfdienen durd) die Einfiigung
ber ofterveichifchen fitr den ganmgen Beitabjchnitt wm eine gegen frither
vermelet; weitere Inbevungen Hinfichtlich berfelben famen wihrend des
Beitabjdnittes nid)t vor.

Fiiv die Cifenbahnen am See ergab fich fogleich bei Beginn
bes mneuen Beitabfdnittes, im Jahre 1884, die Underung, daf bie
feitherige ®. f. priv. Vorarlberger Vahn in bie neue zum Bobenjee
fiihrende Linte ber K. £ Oftevreichijchen Gtaatsbabuen, bie ,Arlberg-
bahn”, aufging.

Cine 1weitere bedeutungsdvolle Tatjadje Hinfichtlich der Eijenbahnen
am Gee bradjte die am Cube des Jeitabdnittes, im Jahre 1899, er-
folgte Betriebgeriffnung der bayerifdqwiicttembergifden Strecte Lindan-
Sriedridydhafen, woburd) der Ausbau der Bobenfeegitrtelbalhn wefentlich
gefordert wurde.

Das Jujammenwiven der eingelnen Dampiidiffahris-
anftalten unter {idh) nahm feinen vithrigen Fortgang. efirdert
wurbe biefer Fortgang durd) dben Umftand, dafp das gegenfeitige Ber-
hiltnis der Unftalten, weldhes feither unter bem Namen ,LVevetnigte
Dampficdhiffahrts-Verwaltungen” (B. D. B.) die Cigenjdhajt einer freten
Bereinigung befap, fdon im Jahre 1885 fidh unter bem gleichen
RNamen 3u einem ftatutarijc) gevegelten BVerbanbe (B. D. BX) audge-
ftaltete. Die BVemiithungen bdiefes BVerbandesd galten insbefondeve ber
Unifigterung ber Vetrieb3magnahmen und Dienjtesvoridhriften, fowie
per maritimen Ausbilbung ded Fabrdienjtes.

Das Bufammenwivien der Dampifdiffabhrt mit ben Cifen-
bahuen itberhaupt fithrte bei der Steigerung des Eifenbahuvertehres
aud) au einer BVerdichtung bes von den erjteven Deeinfluften Dampf-
fdhiffvecfelres. Allein die damit Hand in Hand gehende Vermehrung
per Dampfidiiffe der eingelnen Unftalten und Dbie ftets zumehmende
luguridfeve Ausjtattung bderfelben erhihten allenthalben bdie Betriehs-
audgaben Dderart, daf Dder Betvieb felbjt fich durchjdhnitilich rweniger
[ufrativ erwies al3 vordem.

Das Aufgehen der K. £ priv. Bovarlberger Bahn in die an ben
See erftrectten R. £ Ofterveichijchen Staatsbabuen, fowie die Gin-
fithrunng der ojterreichifchen Bobenjeedampfichiffahrt Hatten zur Folge,
paf vom Jahre 1884 ab, aljo wihrend ded gamgen Hier fraglichen
Beitabidynittes, in jamtlicden Uferftaaten des Hauptbedens bes Sees
mmehr die Dampiidiffahet mit Cifenbabnen organijch verbunden war
und die jamtlichen BHierbet in Betvacht fommenden Cijenbabhuen und
Dampfichiffahrisanitalten mit alleiniger Augnahme der Sdweiy bie
Cigenfchaften als Staatdanftalten DLejafen.

Jedoch) beveitete Dag Jdpweizerijhe Bunbesgefel vom Jahre 1897
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die Berftaatlichung ber gqroferen Cifenbabhuen im Gebiete der Eid-
genoffenjdjaft und davunter indbefondere der Nordoftbahn mit der der-
elben zugehirigen Dampfichiffabrt auf dem Bobenfee, jowie der Ber-
einigten Schweizerbahnen und jomit die Befeitigung der bevegten Aus-
nafme vor.

Jn bem Jeitabfduitte von 1884—1900 erhob fid) die
Bodenjeedampfidiffahrt gu dem Hodftpuntte ihrer duferven
€ntfaltung feit ihrem Beftehen iiberhaupt, nidt aber aud
su dem ebenmdaBigen Hodhftpunfte ifhrer [ufrativen Crfolge

Die ndhere Anusfithrung der vorftehend jtizzierten dret Settabjchnitte
ber gweiten Hauptperiode der Bobenfeedampfichiffahrt wird in der Weife
gefhehen, Dafy jeweils zunddhjt der Entwidlingdgang der einfdhlagigen
eingelnen Dampfidiffahrisanitalien behandelt, fodann dag Bujammen-
wivfen berfelben unter fich und chlieflich jenes der Dampfidhiffahrt
mit Den Eifenbahnen iiberhaupt gejdhilbert wird.

Hievauf wivd ein vergleidhender UWberblidt itber die Finanggebahrung
ber eingelnen Dampf{dhiffahrisanjtalten folgen. -

Sulept wird eine furge Crovterung Plap zu greifen Haben iiber
eine in der jweiten Hauptperiobe jutage getretene Nebenerfheimung dev
Bodenfeedampfidiffahrt und itber die in cbendiefe Hauptperiode fallenbden
ergebnidlofen BVerfudje gur Griindung iveiterer Dampfichiffahrisunter-
iehmen und vevwandter Cinrichtungen fiiv den Bodenfee.



Erfter Teil.

Die Eilenbahnen an und um den
Bodenlee,
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I Rapitel

Die fritheften Anvegungen und Bejtrebungen hinfiditlid
der Fithrung von Cijenbahnen an den Bodenfee.
Seit 1828,

Der Bater be3 gefamien jebigen CEifenbahnwefens ift der Cng-
linber G eorg Stephenfon und dad Geburtdjahr diefes Hodhwidjtigen
newert Verfehrsmitteld dag Jahr 1829, in weldjem dem Genannten die
Herjtellung einer Lofomotive gelang, deven Pringip in allen Haupt-
teilen das Heute nod) gebrdandhliche ift.

Do) gab es fdon Jahrzehute vorber, indbejondere in England
und Norvdamerifa, Cifenbahnen mit Pferdebetrieb, fowie aud) folche
mit Lofomotiven von geringerer Ausbilbung und Leiftungsfahigleit.

©o fam es, dafy Der deutidhe Nationaldfonom Friebrid) Lijt,
weldher von 1825—1832 in Nordamerifa weilte, dabet bie jenedmaligen
portigen Eijenbafhnen fenwen lexnte und ,mitten in den Wildniffen ber
blaven Berge von einem deutfhen Eifenbahniyftem trdumte”, bereits
im Jafre 1828 pon Pennfylvanien aus die Anvequng ur Ausfithrung
einer Hanfeatifd)-Bayerifden Cifenbahn mit den Ausgangdpuntten Ham-
burg und Vremen und Ddem Endpunfte Lindbau im Bodenfee nad
Deutidyland gelangen lief. €3 war diefe nod) in die Jeit vor der Kon-
ftruftion ber Stephenfon’{den Lofomotive guriicreichende Anregung
21118 ber dltefte Plan gur Fithrung einer Eifenbalhn an den
Bobenfee. Ullein die damaligen Verhiltnifie waven fiiv folde weitaus-
jehenbe Pline nod) nicht beveift und Lijts Anvegung blieb unbeadhtet.?)

Die Lofomotive nad) Step henfon’jdhem Pringip fand thren Cin-
gang auj bem Feftlande Curopad im Jahre 1835. Die erften unfer
Anwvendung bdiefes Pringips hierfeldbft entftandenenen Eifenbahnen waven
fene von VBriiffel nad) Mecjeln, erdfinet am 5. Mat 1835, und von

) Bgl. &. 1. Ne. 14. Lift fithrte diefen Plan fn verdicdenen feiner fpi-
teren Sdjriften tweiter aus.
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Niienberg nac) Fiivth, evdfinet am 7. Degember gleichen Jahres. Die
erftgenannte bdiefer betden Babuen ift nicht mur als bdie Crjtlings-
(ofomotiveifenbalhn des euvopdijdhen Feftlandes iiberhaupt, jondern auch
um Ddedwillen von bejonbderer Bedeutung, weil fie jofort ald8 Staats-
anftalt ing Leben gerufen wurde und Hiernac) das BVorbild des in
ber Folge auf bem euvopéifhen Feftlande mehr und mebr zur Gel-
tung gelangten Staats8bafniyftems darftellt.

Bon nun an vegte {ich in allen damaligen Kulturldndern bdes
europdtiden Feftlanbes die Luft zum Bahnbaue und wurde dabei in
den fidmtligen Uferftaaten des Bodenfees, voverft mit Ausnahme von
Oftevreich, diefer See felbft als Ausgangs- oder Endbpunft der dort-
felbit gu erbauenben Bahnen ns Auge gefaft. Die usnahme Hin-
fichtlich Ofterveichs evtléivt fich Dadurc, daff der Bodenfee den duperiten
weftlichen Punft dev weitgeftrectten Monavchie bitbet und jeinerseit das
Beftveben nad) Erbauung von Cifenbahnen in diejem Staate fich natur-
gemi gundd)it auf bie Hervorvagenden BVertehrszentren desjelben be-
jdyriinte.

Bei der BVetvad)tung der auf den Bobdenjee abztelenden Eijenbahn-
beftrebungen in den Uferftaaten desfelben vichtet fich dev Bk an erfter
Stelle wieder auf Wiivttemberg. Denn, wie mit der Schaffung der
Dampfidiffahet auf dem See, fo ging dasfelbe aud) mit dem Plane
ber Fiijrung einer Gifenbahn an den See allen itbrigen Uferftaaten
bovau§ und veidht diefer Plan fdhon in jene Beit suviicf, in welder
bie Stephenfon’jde Lofomotive auf dem euvopéifhen Feftlande nod)
feinen Cingang gefunben BHatte und die Crbamung von Lofomotiv-
eifentbaluen hierfe(bft iiberhaupt nod) al8 eine offene Bufunftsfrage galt.

Sn Witvttemberg Hatte Kmig Wilhelm I, ftets beftrebt, die
Berfehraverhiltnifie feines Lanbdes zu heben, bereits im Jafre 1822 bie
Crbammg eines Kanals vom Bodenjee bis sum Nectar i Crwigung
gegogen und ein Dbegligliches Projeft ausarbeiten laffen, welches aber
voverjt guriicgeftellt worben war. AB mmn im Jahre 1829 die Cijenbahn
nac) Stepfhenfon'jhem Pringip fidh) in Cugland als neues leiftungs-
fihiges Verfehramittel evwicfen Hatte, beftellte Kintg Wilhelm L. jhon
im Jahre 1830 eine minifterielle Rommiffion su wiederholter Pritfing dev
Tptematifchen Verbefferung und Ausgeftaltung der Bertehraverhilinifie
in Wiivttemberg, insbefondere unter Gegenitberftellung einer
Ranal- und einer Cifenbafhnfithrung vom Bodenfee an den
Nedar. Diefe KRommiffion fprad) fid) nach veiflicher Pritfung aller
einfdldgiger Verhaltnifie im Jahre 1834 fitv die Crbamumg einer Gifen-
babn aus.

Gleichwie Lifts Anvequng dev Fithrung einer Cifenbahn an den
Bodenfee den erften besiiglichen BVorjchlag vou vrivater Seite davftellte,
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fo evwied fidh dad vorgenannute minifterielle Gutaditen ald die erfte
amtlidge Yuperung in diefer Richtung. 1)

Die Regierung lep fid) auf diefed Gutachten hin von der Landes-
vertretung bdie Mittel Fu weiteren einjdlagigen Vorftudien bewilligen,
etteilte tndeffen jchon im Jahre 1836 einer Gefelljdhaft die Genehmigung,
audy ihrecfeitd ebenmdfige Borunterjudungen u betdtigen. Lebteve
fithrte den Namen , Wiivttembergijde Cifenbafhngefelljchaft” und be-
geichnete als thren Cndpwed die Crftellung einer Eifenbahn wijden
pem PRbeine, der Donau und dem Bobenjee. Da eine folde BVahn
nach den mapgebenden geographifhen Verhiltniffen mur im Bufammen-
wicken mit Babden erftellt werden fonnte, lentt fich hier der Blid von
felbjt auf lebtgenanntes Land.

Sn Badben erfolgte die erfte Anvegung zur Crbauung von
Lofomotiveifenbahnen bereitd im Jahre 1833, alfo ebenfalls jchon vor der
Ginfithrung folcher Eijenbahnen auf dem europdijchen Feftlande. Diefe
erfte Anvequng ging aus von dem Kommervzienvate B. Newhoufe in
Mannbeim, weldjer dabet ald BVevollmadhtigter eined Komiteed in Bafel
handelte, und zielte unichit auf die Erftellung einer Lingdbahn durd)
bag gange Grofberzogtum von Wannbheim bi8 Bafel und an ben
Bodenjee. ?)

Die Regievung fete ur Pritfung diefer Anvequng nod) tm gleichen
Jabre 1833 eine ftaatlide Kommiffion ein, welde 31 dem Crgebnifje fam,
bap eine folche Bahufithrung fiiv dad Land nur dann von Vorteil fet,
wentt derfelben entfprechende Anfchlitfje an fiinjtige Cifenbalhuen in den
Nachbarldndern Babens gefichert fein wiivden, daf aber im itbrigen
ber Jeitpuntt zu ernftlichen begiiglichen BVorvarbeiten nod) nicht ge-
fommen erjcheine. Die Negierung verhielt fid) alfo voverft ablefuend.

Sugivifchen ergriff die Cifenbahnbewegung in Baden weitere Kreife
und gelangte nicht mehr zur Rube. Die Regierung bevief daher am
17. Jmuar 1836 eine neue ftaatliche Kommijfion zur Erbrterung ber
Gifenbahnfrage und auf den 10. Februar 1838 etnen auferordentlichen
Lanbtag guv weiteren Bejdluffaffung iiber dad ingwifdhen erftellte
Gutadyten diefer neuen Kommiffion.

Sn Bayern, weldhed durd) die jehon im Jahre 1835 erfolgte Be-

1) Vgl Wirt{hajtsfudien XXI &. 347

?) Diefe UAnvegung von Newhoufe erfolgte durd) WVerdffentlidhung ber in
der . 1. . 20 aufgefiihrien Sdrift. Der BVerfafjer wnterbreitete diefelbe Der
Hegierung und Landesvertretung Badens unter Beigabe eines begitglidhen finangiellen
»Pro Memoria®, in weldem er fiiv die gejumte von ifhm vorgejdlagene Bahn-
fithrung ein Anlagelapital von 7—12 Millionen Gulden und Dividenden von
9Y/4—89%/5 9/, bevechnete. Lon diejen lepteren Biffern wurde damald gejagt, daf jie
#ihon beim Qefen allein jHwindeln maden”.
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triebgerdffnung der Strede Nitrnberg-Fiivth ja zuerft unter den Ufer-
ftaaten Des Bodenfeed eine Lofomotiveifenbabn erhalten Batte, bilbete
fich unterdeffen eine Angahl von weiteren Gefeljchaften sur Ausfithrung
joldger Bahnen. BVon bdiefen Baugefellihaften fommen Bier Funddhit
gwet in Betvacht, fene fiiv die Strecte Miinchen-Angsburg, gegritndet tm
Sahre 1835, und fene fitv bie Strecte Augsburg-Lindau, gegriindet im
Sahre 1836.1) Davon bradyte jedod) nur die evftere thren Plan gur
Mugfithrung. Die Strede Miinchen-Augsburg wurde am 4. Dftober
1840 erbffnet und ift diefelbe BHiev deshalb befonbders hervorzubheben,
weil fie fpéter, nachdem auch die Linien von Augsburg nach Linbdau
und von Niindjen nad) Salzburg tatidclid) zur Ausfiihrung gefommen
waven, lange Jeit hindurd) einen Teil der etngigen Schienenverbindung
aug Dem Herzen bder Ojftevveichijchen Monavchyie zum Bobenfee und
pamit aud) zu ben dovt gelegenen bfterveichijchen ebicten darftellte.

Dag Komitee der Augdburg-Lindauer Cifenbahngefeljdhaft, viihrig
an fetner Aufgabe avbeitend, fepte fidh) bereits fury nach feinem Bu-
jammentritte mit dem faufméinnijchen Diveftovium tn Bitrich in Ber-
bindung, uwm bagfelbe fiic die Erftellung einer Gifenbabhn von Biividy
an den Bobdenfee 3u inteveffieren, wobei fobann die Schiffe der eben
geguiimdeten Lindauer Dampifdiffahridgefellihait ald Binbdeglieder dev
am See mitndenden bayerijdher und fhweizerijhen Balnen bienen
10Hten

dn ber ©dywetz felbjt [ftand nach der damald nod) geltenden
Bunbesverfaijung vom Jahre 1815 jedem eingelnen Kanton die | {elbtinbdige
Regelung feiner Verfehrgverfiltniffe wnd folglidy auch) ded meu auf:
tretenden Verkehramittels der Cifenbahuen ju. JIm Kanton St. Gallen
griff die Cifenbabnbewegung am friiheften Plag. Jhren evften bifent=
licgen usdbvuc erhielt diefelbe durch eine am 17. Januar 1836 in
Rorjdad) abgehaltene Verfammbung von Eifendahnireunden. Dortjelbjt
wurde gundchft der Bau einer Eifendbahn von Rorfhad) nad) St. Gallen
(Stabdt) befhlofjen. Demgemdh ftitpte fich das dltefte Sifenbafhuprojeft
per Schwets ebenfalls auf den Bodenfee.

Bald erfafte die Eifenbahnbewegung aud) die Kantone Graubiinden
und Teffin. €8 entftand nun durch die vereinigten BVemiihungen bder
Rantone St. Gallen, Graubimden und Teffin wibhrend der nidften
sehn Jabre eine gange Jeibe von Eifenbahuprojeften, welde alle den
Bobenfee zum Ausgange nahmen und meift eine Schienenverbindung
bedjelbent mit Oberitalien, fei 3 iiber den Spliigen, fei e iiber den

1) Unter Den Beidmern fitr die Ansfithrung einer gefelljchaftlichen Bahnlinie
Angsburg-Lindau befand fich aud) die im Jahre 1835 Fonftituierte Dampiboot-Attien-
Gefellfdaft in Linbau mit elnem Betrage von 1000 L
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Lufmanier, anftvebten. &ie alle bier aufjuzdhlen, iwiicbe u weit
fithren. Befonders fervorzufeben michte nur die Tatfadje fein, daf
pad Lubmanterprojeft in bem bamaligen an die Schweiy unmittelbar an-
grengenden Konigreiche Savdinien begeifterte Aufnabhme fand, am 27.
September 1845 in deffen Hauptjtabt Tuvin eine grofe italienifdhe Ge-
fellfchaft gur Ansfithrung einer ,,Cifenbabhnverbindbung ded Mittelmeeved
mit dem Bobenfee iiler den Lufmanier” gegriindet wurde und noc) u
Gnde bes gleidjen Jabhres bdie MRegierung bded Kantond Teffin zugleich
tn Bertvetung jerer von St Gallen und Graubiinden mit der farbi-
nijchen Regievung einen fovmliden Staatdvertvag iiber die Erbaung
diefer Bahu abfdhlof. ?)

Wibhrenddeflen war die Etfenbahnbewegung langjt aud) im Kanton
Biivich aufgetveten.  Sundchit hatte dag faufmannijche Diveftorium in
Bifrich (Stadt) bie Dbeveits obenevmwifhnte Unvegung ded Komiteed bder
Auggburg-Linbaner Eifenbafn zu gemeinjamem Vorgehen abgelehnt,
weil e5 eine Verbinbung mit einer auglandifden Gefelljchaft nidyt
wiinfdyte. Dann aber ging bdasfelbe felbftdndig vor, indem e3 am
11. Miivg 1836 eine befondere Kommiffion zur Priffung der Durchfithr-
barfeit etner ,,Schwetzertjchen Nordbbabhu vom Bodenfee itber Jiivich nad)
Bafel beftellte. Diefe Rommijfion fam zu dem Gutachten, daf , zwar gerade
bie Lerbinbung mit dem Bobenfee wefentliche fommerzielle Bortheile
biete, Dbafy aber bas Tervain auf ber Stredfe Bodenjee-Jiivid) dret
Stellen zetge, die fajt bie Grenge bevitfhrten, welche bie Veniitung ber
Damypifraft nod) sulaffe, wonad) Bau und Betrieb hier zu foftfpielig
witvden.  Die Stvecte Bodenjee-Fiirid) wurde deshald aus dem Pro-
fefte der Schweizerijchen Nordbabn ausdgejdaltet und bdiefes auf die
Sinte Biivic)-Bafel befchrantt, womit dasfelbe aus der NReihe der Pro-
fefte fiiv Bobenjeebahnen ausfchied.

Mittlevweile bilbeten fich) jeit dem Jahre 1845 in ben Kantonen
©t. Gallen, wic Thurgau teue Komiteed, welhe die Fithrung von
Cifenbabhuen vom Bobdenfee in bdie Junerichweiz anjtrebten. [Jn St
Gallen nahm man den Plap Roridach, tm Thurgan den Plat NRo-
mansdhorn alg Anjchluppuntt dev Sdjienenjtrafe an den See in Yus-
ficht. €3 Degann alfo bamals jdjon auc) besiiglih bes Bahnbaues
bie Nivalitidt zwijchen Rorjdhad), dem bhiftorijdhen {hweizerijden Haupt-
orte am ©ee, und Romanshorn, deffen vouteilhafte Verfehrslage feit
Ginfithrung  der  Dampfichiffahet immer mehr ur Wirdigung ge-
{angt war.

Unabfhingiy von den vorgenamnten durd) Kantone ber Schweis
angeftrebten  Bahnfithrungen vom Bodenfee ab trat im Jahre 1845

1) Bgl. &. 1. Nr. 29.
Pernmwerth, Bobenfeedampiidifiafrt.

ji=)
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eine englifhe Gefellj)aft mit bem Blane einer Eifenbahn vom Bobenjee
aum ®enfer See auf, bie aber zu feinem Enbgiele gelangte. —

Die nad) Crftellung ber erften Lofomotiveifenbahnen auf dem
europitichen Feftlande bafelbft allenthalben entftandene Begeifterung fiiv
bie Ausfithrung vou jolden Bahnen als Privatunternehmen wich bald
iibevall einer fifleven Stimmung und jdhlieplich einer dngjtlichen Buviict-
Daltung bdes Kapitals. JIn der Schweis wirfte dabei nod) insbefonbere
bie Uneinigfeit unter ben Kantonen ldhmend auf alle Unternehmungen
et, ba bet bem geringen tervitovialem Umfange diefer Landesteile cine
Gifenbafn von nur einigevmagen grofever Anusbehmung lediglich bdurd
etnmiitiges Sujammemvivfen mebrever derfelben erfolgen founte. An
diefem fehlte es aber vollfommen.

©p fam 8, daf gunddft in der Sdhweiz alle vorgenannten Gifen-
bafnbeftrebungen mit einer eingigen Uusnahme ergebnidlos wverliefen.
Diefe Ausnahme beftand davin, daf bie Nordbbahu ftatt ihres friiferen
weitgueifenden Projeftes jchlieflic) die furse Lofaljtvede von Biivid) nady
Baden im Wavgau fertigitellte und am 7. uguft 1847 zur Crdffmumg
bradjte.!) Diefelbe veprifentievte (ingeve Beit hindurd) dad gefamte
Cifenbahnwefen der Scjweis.?)

Aber aud) die Wiivttembergifche Cijenbahugefellihaft, fowie ver-
fchiebene in Bayern gufammengetvetene Eifenbafngefellfchaiten, davunter
indbefondeve auch bie Angsburg-Lindauer, vermodjten ifhrve felbjtgeftellte
Uufgabe nicht gu erfiillen und verfielen allmihlich der Aufldjung.

Doch, was ber Privattitigleit damals nidyt gelingen founte, wirde
tn ber Folge burch ftaatliches Eingreifen dem BVollzuge entgegens
gefithrt.  Etnmal entjdyied fid) Baden beveits im Jahre 1838 fiiv bie
Snangriffnalme feiner grundlegenden Hauptbahn als Staatsbabu, fo-
bann nabhmen Wiivttemberg und Bapern im Jahre 1843 fiiv die da-
felbft auggufiihrenden Bahnbauten da3 Staatsbahupringip a8 foldjes
an.  Babden bejdhriintte allerdings bie Crbmuung feiner Hauptbahn duve)
pent Staat voverft auf die Linie von Mannbeim bi3 zu feiner Lanbdes-
grenge bet Bafel, dabet die Fovtfithrung bderfelben an den Bobenfee der
Buiunft und tn bdiefer eventuell der Privattdtigteit itbevlafjend, wihrend

1) Bgl. &. 1L Nr. 80. Die Gefdhicite der Shweizerijhen Nordbahn erfdeint
al3 eine wahre Leidensgefdhidite, twelde fehr intevefjante Streiflichter auf die doe
maltgen Tantonalen Gegenjipe in der Scheiy wirft.

%) Abgefehen vou ber furzem, auf jchweizerijdem Gebiete gelegenen, aber in
frangdfifihem  Betricbe geftondenen Strede ©t. Ludwig-Bajel bder damaligen
frangbjifher Gefelljdhaftsbaln vou Strafiburg nad) Bajel. (Erdijuet 1844)
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Wiivttemberg und Bayern die fofortige Crftvectung threr StaatSeifen-
babunen big an diefen See beabfichtigten.?)

Auch in der Schweiz Fonnte der Vau iweiterer Bahnen evft dann
in Flup fommen, ald nacd) Cinfithrung der mneuen Bunbdedverfajjung
vom Jafre 1848 die Bimbedregierung die Angelegenbeit ihrerfeits fyftema-
tijh fn die Haud nahm und bdie besiigliche private Titigleit fiir das
gange Land auj gejehlichem Wege gleicdymipig vegelte.

Wag end(ic) jenen Ujerftant des Bobenjees anlangt, weldjer im
vorjtehenden gemdR dev gegebenen befonderen SLage der Dinge nicht
ndfer berithrt erfcheint, Dfterveic), o ift in RKiivze hievitber folgendes
i bemexfen:

S Ofterveidh, welches fhon vor der Einfiihrung der Lofomotiv-
cifenbafuen auf dem europiifchen Feftlanbde einige duvd) Privattitigfeit
erftellte Pferdecifenbahnen Dbefefjen BHatte, wurbe aud) der Vau von
Lofomotiveifenbafuen unddhjt diefer Privattitigleit iiberlafjen. Der-
jelbe machte anfinglic) feine bebeutenden Fortjdhritte. Die erjte Dda-
felbjt fertiggeftellte Lofomotivbabn, jene von Flovidborf bet Wien nad
Wagram (mun gur & £ priv. ‘Ratfer Ferdinands-Nordbahn gehirig),
wurbe am 23. November 1837 eviffnet.

Das Hoffanzleidetret vom 23. Degember 1841 Fiihrte infofern
a8 Staatdbafnpringtp fitv Ofterveid) ein, ald e3 beftimmte, daf bdev
Augbau der grofen, den allgemeinen Verfehrsintevefjen bienenden Haupt-
bafnen (unter Evwerd Der feither durc) private Titigleit ausgefithrien
wichtigeven Strectent) durc) den Staat u vollziehen fei, die Crteilung
poit Kongeffionen fitv eingelne Privatunternehmen aber nicht ausge-
fchloffen fein folle.

Die in den nidjten Jahren erfolgende Weiterentwictlung Ddes
Gifenbahmvefens in Dfterveic) [lief die weitad vom Herzen bev NMo-
navchie am Bobenfee gelegenen biterveicyifdien Landesteile voverft 1nbe-
viihrt,  Grft im Jafre 1847 tauchten aud) hier VBeftvebungen Dbe-

1) 9(us obigem erbellt, wie die vielfad) vorfommende Anffafjung, daf Baden
— umd 3war afd der erjte unter Den Staaten ded damaligen Deutidhen Bundes — im
Safhre 1838 fid) fite das Stantdbafupringip als joldes entjdjieden habe, ungutrefiend
erfeint. &3 fandelte fich im Jahre 1888 fiir Baben vielmehr nuv um den Be-
jlu, feine ecite Bahn als Gtaatsbahn jur Ausfithrung gu bringen, und wiurde dieje
Bahn o allerdingd die erfte auf Dewm Damaligen Ddeutfdjen Bunbedgebiete erbaute
ingere Gtaatsbagulinte. Gine fivgere folde Binie jtellte das Herzoghim Braun=
fdwetg it dem gleicien Jabre 1838, in weldhem Baden fid) fiir die Ansfithrung
feiner erften Babulinie al3 Staatsbahn entjchied, bereitd fertig.

o
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gliglic) der Erbauung einer Eifenbahn auf, welde inbdefen erft nad
Jabrzehnten gum Biele fithrten, wie bies itm Fujammenhange weiter
unten bdargejtellt werden wixd.

Jn diefer Weife traten in den Uferftaaten ded Bodenjees die friiheften
Bejtrebungen Hinfichtlich der Fithrung von Eifenbalhnen an diefen See
sutage. Auf Grunbdlage diefer Veftvebungen evwuchs fobaun in den
eingeliien diefer Staaten, in bem einen eber, in dem anbeven jpiter, die
tatjdchliche Fithrung von Eifenbabhuen an wnd wm den See, woriiber
bag nddyfte Kapitel Handeln wicd.

II. Rapitel

Die tatfadlide Fiithrung von Cifenbahuen an und
um dent Bodenjee.
Seit 1847,

A. Gifenbahuen fiiv den Fernverkehr.

1. Wiirttemberg, 1)
Die Kgl. Wiirttembergijden Staatsdetfenbahnen.
Seit 1847.

Nadydem bdie Wiivttembergijdhe Cifenbahugefelfdajt fich bereits im
Jabre 1838 wieder aufgeldft hatte, entichlofy fich die Regierung, fofort
ben Bahnbau in Wiirttemberg in die eigene Hand 3u nehmen und
biergu die Buftimmung der Landesvertretung 3u erwicfen.

Eingeleitet wurde die einfdligige parlamentarijche Aftion duvch den
Bortrag, mit welhem der Minifter Sdhlayer am 22. Fyebruar 1839
ben diesbeziiglidjen Gefepentwurf bei der Abgeordnetentammer einbradte.
Diefer Bortvag betoute gundcyft den Wert der Erbauung von Eijen-
bafnen in Wiirttemberg {iberhoupt und einev Linie an bden Bobenfee

Y Bl &. {1 M. 12, 15, 16 und 18.
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ingbejondere, Dehanbelte fodann bdie Widjtigleit bder eventuellen Eritel-
g etiter Sdjtenenverbindung vom {dyweiserifhen Seeufer aud nad
Dberitalien — wie joldje damals ja in der Scweis bereits angeftvebt
wiurbe —, mweldhe gleichfam eine Fortjepung bder wiivttembergifdhen
Cifenbahn davftelle, und erflirvte e3 im Jntevefje ded Lanbes fiiv vor-
oringlich, dap Wiivttemberg im Wettbewerbe mit Vayern und Baden
guerft mit einer Cifenbabn am Bobenfee, einem der Hauptitapelplige
einerfeits ziwijchen dbem mittellandifdhen und abriatijchen Meeve, anber-
feits ber Mordiee und Oftfee erfdjeine.

Die parlamentarijdje Verhandlung fiihrte zum Crlafje des Gefebes
vom 18. April 1843, durd) weldes der Bau einer StaatSeifenbahn von
Seilbronn big Friedbrichshafen angeorduet, der Regievung aber bdie
Wahl ber Trace und damit der Anjchlufpuntie gegeniiber Dden Deiden
Nachbarlandern Bayern und Baden freigeftellt wirde.

Bet diefer Walhl zog die Negievung den DLefannten englijden In=
genienr BVignoled zu und vegte derfelbe den Gedanfen an, die Linie
oot Der Donau Hig zum Vobdenfee mit Bayern, wofeldjt ja ebenfalls
im Jabre 1843 ber Bau einer Staatseifenbaln von bder Nordgrenge
bed Landed big gu diefem See bejchloffen yworben twar, gemeinjam zu
fitren. Ullein der Gedanfe fand weder in Wiirttemberg nod) in Bayern
Anflang, und blieh es bet der getrennten Fihrung.

Der Ban der wiivttembergifchen Stammbahn von Heilbronn His
Friedridyshafenn wnurde nady der vou der MRegierung angenonumenen
Trace ftitchwetfe gefordert, und gelangte die Teiljtrece Ravensburg-
Sriedbridyshafen, voverjt ofne Jujammenhang mit den iibrigen Teil-
ftrecten, am 24. Dftober 1847 zuv Criffrumg. In Friedvidishafen felbit
urde auger dem in ber Stabdt gelegenen Hauptbahnhofe ein mitbemfelben
burch ein Werbindungsgeletje yujammenhingender Hafenbabhnlof erridhtet.

Mit diefer Croffnung hatte Wiivttemberg jein Programm,
guerft mit etner Cifenbalhn am Bodenjee gu erjdeinen, tat-
fadylich erfiillt.

Die Fertigftellung dev itbrigen Teilftrecten exfolgte in ber Weije, bak
am 1. Juni 1850 ber dburdygehende Betrieb der Linie Ulm-Friedrid)s-
Dafen und am 29. gl. M. jener der gangen Stammbahn Heilbronns
Sriebridyshafen aufgenommen werden fonnte.

Sn Heilbronn fand diefe Bahn jofort AnfcdhluB an die dort Dereitd
beftehende Necfardampfichiffahrt. Diefe vermittelte den BVerfehr von
Hetlbronn {iber Heidelberg nad) Mannfeim um weiteren Anjdlufje doct
jelbft an Dbie gleichjalls chon eingeridytete Rbeindampfidhiffahrt.?) Lon

Y Die Dampfidiffahrt auf dem Necar twurbe durd) eine Gejelljhaft ins
Heben gerufen. Diefelbe trat am 6. Dftober 1839 gujammen und erdifuete ibren
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Deivelberg aus fonnte dev Verfelr aber aud) iibe die beveits feit dem 1.
Auguit 1846 im burdjgehenden Betriebe ftehende Main-Nectar-Bahn
nach) Frantfurt q. V. geleitet werden, ) fo baf mit der Aufnalhme des
buvchgehenden Betriebes gwifchen Friedrichsharen und Heilbronn  pom
Bodenjee fer eine gujammenhingende und ineinanbdergreifende Cifenbalu-
und Dampfichiffahrisverbindung einerfeits nach) Frantfurt a. W, und
anberfeits um Rbeine gegeben erfchien.

Den evften unmittelbaven Scjienenanichlu an die Grofih. Babijdjen
Ctaatseifenbafuen erhielten bie SKgl. Wiirttembergijden Staatgeifen-
babnen bdurd) die am 1. Dftober 1853 evdffriete Berbindungsftvede
Bietigheim-Bruchial, den evften folcen Anjchfuf an die Rgl. Bayerifdhen
Saatgetfenbabuen auf der Station Uhm am 1. Suni 1854 Diefen
evjten njclitfien folgte im Laufe der Feit nac) betben Ridhtungen eine
Hethe weitever Anfdliifie, welche, foweit fie ben Bobenjeeverfehr be-
treffen, wetter unten entfprechende Crwdbhnung finden werben.

Die filv diefen Bevfelhr benterfensiverteften folchen Anjdhtiifie waven
jene, weldye die Crftellung dev witvttembergijdhen Teilftvecte der Boben-
Jeegiirtelbabn betrafen und bei der nachfolgenden Crirterung iiber die
leptere niher werden Hehanbdelt werden.

2. Bayern.?)

Die Kl Bayerijden Staatseifenbabhnen
Seit 1853.

Bon den verjchicdenen nad) per Betriebgerdffnung der Riivnberg-
Siirther Bahn in Bayern gufmmmengetretenen Gifenbahnbangefelljdaiten
vermodjte, wie erwithnt, nur eine ihre ufgabe — wund war
purd) die am 4. Dftober 1840 erfolgte BetriebSerdffmung der Strece
Deimchen-Augsburg — zu erfitllen. Die tibvigen &efelljchaften fehei-
tectenr, obwohl fie fich zu forderlichem Sufammenarbeiten perftanben,
mit ihren Unternehmungen.

Betrieh ju Anfang 1842, Gr erfrrectte fid) guerft mur von Heilbronn 5ig Heidels
berg, Daun von Seilbroun bis Mannbeim. Jm Jahre 1858 tourde dad Unter
nehumen von Wiirttembery verftaatlidt, im Jabhre 1868 aber mit Ritkfit auf dle
tngwifen entjtandenen einfdligigen Cifenbahuverbindungen eingeftellt. Die geqen=
wirtige Rectardampifdiffahet ift fiingeren Datwms und hingt mit jemer dlteren
nidgt gujommen. ber diefelbe vgl. 6. Sdang, Die Kettenfdleppichiffalet auf den
Meain, Bamberg 1893 S. 287,

1) Die Matu=Necdar-Cijenbalhi wurde von den Groffersogtitmern Baden umd,
Seflen-Tarmitadt, dann dex Jtegieving ber Damaligen freien Stadt Frantfurt a. M
als gemeinimne Stoatseifendalhn erbaut und bGetrieben,

%) Bgl. &. 1. Ne. 12, 15, 16 unp 17.
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Bei diefer Sachlage entjd)lofy fich Konig Ludwig L fdhon 3u
Gnbe ebenbdiefes Jahred 1840, in jufammenfaffender Verwirtidung
ber verfdyiedenen unausgefithrten Privatprojefte eine durdjgehende Eifen-
bafnlinie von Hof bid Lindau ald Staatsbahn Fur Ausfithrung zu
bringen, und fief nach den notwendigen BVovarbeiten der Stinbdever-
fammbmg 3u Anfang des Jahres 1843 eine einjdligige Regierungs-
vorlage zugehern.

Bet den Verhandlungen itber diefe BVorlage wurbe die auch Hier
angervegte Frage der Fithrung einer gemeinjchaftlichen bayerijd)-witrttem- .
bergijdhen Linie von der Donau i3 an den Bodenfee ebenfo ablehnend
verbefchieben, al3 diefed, wie oben Demerft, et der diefen Gegenftand
aitch ihrevfeitd bevatenden wiirttembergifden Landedvertretung gefdhalb.

Das Cudergebnis der beziiglidyen Verhandhungen in der bayerijden
Stindeperfammbing war dad Gefes vom 25. Auguft 1843, ben Bau
einer Cifenbahn aud StaatSmitteln von der Reichsgrenge bet Hof nad)
Lindaun Getreffend.

Al8 Folge der mit biejem Gefese betdtigien Annahme bed Staais-
bahupringips fiiv Bayern vechtds des Rheined ergab fic) die Verjtaat-
lichung Der bie Lanbeshauptftadt mit Dev finftigen ftaatlichen Stamm-
linie Hof-Lindau verbindenden Privatbahn Mitndjen-Augsburg. Die-
felbe exfolgte am 1. Oftober 1844.

Die Stammlinie Hof-Lindau felbft, die Ludwigd-&iid-Nordbafn,
wurde ftiiweife ausgefiihrt und erifinet; gegen Enbe bed Jahres 1849
ftand ber gamye Scdjienemveg von Hof bHis Kaufbeuern in ujammen-
hingendem Betviebe. Hingegen zog fid) die Fortfithrung des Baed
gwifchen Kaufbewern und Lindau fehr in bie Linge wund trat jehlieflich
eine vollftindige Bauftoctung Hinfidhtlich diefer Strece ein. Diefe
Ctoctung erfitllte die betreffenden Landesteile und indbefonbere audh
et Verwaltungarat der Lindauer Dampfboot-Aftien-Sefellfhaft mit
ernfter Beforgnis. Leterer bLefitvchtete, dafy der Damals bevorjtehende
Bufammenidluf der tjolierten Balhnijtvecte Friedrichshafen-Ravensbury
mit ben {ibrigen Strecfen der Kgl. Wiirttembergifchen Staatzeijenbalhnen
bem Rlabe Fricbrichshajen ein bleibendes [lbergewid)t gegeniiber dem
eifenbafnlofen Lindau verffaffen founte, und wenbete fich am 25. Apil
1849 mit der dringenden Bitte an das bayerijde Handeldminiftevium,
Borforge dahin Fu tveffen, daf von der Fwifchenftation Medenbenern
dev Strecte Friedrichshafen - Ravensburg aus alebald eine Bahn nad
Qindan etbaut wund bet Deven Betrieb Lindan in allen Stitcken wmit
Friehricdishafen gleichbehandelt werde. Tatjdcylich ficherte fich denn audh
bie bayerifche Regierung in dem mit Wiivttemberg am 25, April 1850
abgefdloffenen Staatsvertvage fber gegenfeitige Cifenbahuanidfiifie die
Miglichteit der Ausfithrung einev BVerbindbungsbabhn Lindau-Medenbeuerrt .
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Alletn die Ausfiihrung derfelben unterblied, wohl infolge des Lald
barauf wieder aufgenommenen Ausbaued der Strecte Kaufbenern-Lindau.
Leptere wurbe am 12. Oftober 1853 big Afchac), bem unmittelbar am
Seeufer gelegenen BVovorte von Lindau, und nad) Fectigftelung dev
feften. Gifenbafnbritce jwifdhen diefem BVovorte und der Jnjelftadt am
1. My 1854 bis Lindau felbft erdffnet.

Diermit war die gange Ludwigd-Siip-Nordbafn vollendet und
bev Giidpuntt Lindan mit dem Nordpunfte Hof in diveften Eifendbafhu-
verfehr gebradt. Da aber Hof damals jdhon mit Hamburg in un-
unterbrochener Schienenverbinbung ftand, exfdhien der einjtige Blan
Sriedrid) Lifts besiiglich der Crftellung einer folchen BVerbindung
wijchen der Novdfee und dem Bobenjee im wefentlichen exfiilt.

Das bayerifche Bahnuep erhielt in der Folgezeit eine Gedeutende
Ausbehnung und viefache Anfdliifle an jeme feiner Nachbarlimnder.
Sn diefer Begiehung find, foweit der Bodenfeeverfehr in Betvacht fonmit,
nachfolgende Puntte bejonbders hervoryuheden:

Die Crbanung der Strede Augsburg-1im.

Durd) den in Wim am 1. Jult 1854 erfolgten Sufammenichiub
ber fgl. Bayerijhen mit den Kgl. Witrttembergijdyen Staatseifenbabnen
wurbe ben lebteren {iber Augdburg-Hof der Ddivette BVerfehr vom
Bobenfee nad) dem RNordojten Deutichlands exmiglicht.

Die Crbauung der Strede von Bamberg iiber AfGaffen-
burg bis zur Lanbesgrenge gegen Hanau.

Der am 1. Oftober 1854 betitigte Anjhng an die bis gur
baerifhen Landesgrenge veichende damalige gefellfchaftliche Franturt-
Hanauer Cijenbahn und damit an deven Hinterbahnen gewdhrte den
Divetten Bafhnvertehr vom Bodenfee zum Rbeine wnter Beniitsung dev
Sgl. Bayerifhen Staat3eifenbahuen.?)

Die Crbauung der Strede von Miindhen bis 3ur Landes-
grenge gegen Salzburg.

Dev am 1. Auguit 1860 bei Salzburg vollogene Bujammenjchluf
ber Rgl. Bayerifchen Staatseifenbabhnen mit bder jenesmaligen K., priv.

T) Ferneven Anjchluf in der Ridtung yum Roetne erhielten in Ajdaffenburg
Die Rgl. Bayerijhen Staatseifenbabhnen durd) die im Jalhre 1858 erfolgte Betriehs-
erBffnung der Strede Maing-Darmitadt-Afdhaffenburg der fetnerzeitigen Defjijchen
Lubiwigsbahu-Gejeljdhait.
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Ofterreichifchen Kaiferin Clijabeth-Balhn und daduvd) mit dem gejanmten
Cifenbabhnnepe der »ftevveichifhen Monavchie war von Hervor-
vagender Bebeutung fiiv den Bodenfeeverfehr. Demn der mun
erftellte duvchgingige Schienenweg von Salzburg iiber Mitnchen an
Det Bodenfee Dot von da an b3 zu der im Jahre 1884 erfolgten Be-
triebSerBffnung ber Arlbergbalhn die fitvgefte Bahuverbindung gwijdhen
Snnerditerveic) und dem am Bodenfee gelegenen ‘duferften Auslinfer
dev grofen Monarchie. Aber aud) fiiv die Kgl Wiirttembergijehen
Staatsetfenbalhnen war mm dev bdivefte Schienemveg pwifdhen dem
Bodenfee und Juneriftevveic) (itber Wm-Angshurg-Miinchen-Salzburg)
evidloffer.  Jnbeffen fonnte diefe Verbindung ihrer groferen Limge
egen gegen die divefte Joute von Linbau iiber Mitnchen nach) Salz-
burg naturgemdf nidt zu nadhaltiger Geltung gelangen.

Die Crbauung der Strede von Lindau bis zur Landes-
grenge gegen Bregeny.

Dicjelbe erfolgte gum Zwee bed Bujammenichlufies der Kgl.
Bayerijhen StaatSeifenbahuen mit der neuerbauten K. £ priv. Ofter-
veidjijchen Bovar(bevger Bafhun, die jwav nicht mit dem Balnepe dex
Oftevveidhijchen Monavchie, wohl aber mit jenem der Schweiz zujammens
hing. Dev Betrieh swifdhen Lindau und Bregeny wurde am 24. Dftober
1872 aufgenommen. Die bayerifhe Strede Lindau-Grenge (bet Lochau)
wiurde vom Tage iGrer Criffuung ab an die Vorarlberger Bahn um
pacytveifen Betviebe iiberlafien. Zur Enilajtung des duvd) diefen neuen
Bahnanjdhlup gefteigerten Berfehres des Dejdyrintten Stabtbalhuhofes
Lindait wurde am Feftlande ein befondever Rangierbahuhof Lindan er-
baut und von diefem aud eine nur fiix den Gittertransport beftimmte
Nebenbalhn zu der lehten Vorftation vor Lindan auf der Ludwigs-Sitd-
Jtovdbabn, Dberveitnau, gefithet. Die Fertigitellung dicfer beiden Hilfs-
objefte fillt allerdingd erjt in dag Jabr 1878.

Die Erbauung der Strecde Mitnchen-Budyloe.

Die am 1. Mai 1873 exfolgte Vetrieberdffuung der Transdverjal-
bahn von Miindjen nac) Budloe, einer Bwifdenftation der Strece
Anggburg-Lindau, bradhte duvd) Ausjchaltung des lmuweges iiber
Auggburg eine wefentliche Abkivzung der bis zum Jahre 1884 ald Haupt-
verbindung awijchen Jnnevdfterveich) und dem Bodenfee fortbejtandenen

“Route Salzburg-Mitncdjen-Lindau.

Die Grbauung der Strecte vou Lindan bis zur Lanbdes-
Grenge gegen Friedridhshafen
Diefe am 1. Oftober 1899 eriffnete Strecte crjcheint gleid) jener
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pon Qindau Bis juv Landesgrenze gegen Bregeny ald Teil der nady
folgend ndber su erbrternden Bobenfeegitvtelbabim.’)

3. Sbweis.

a) Die Eutwidlung des Eifenbahnwefens in ber Sdweis
im allgemeinen.?)

Wie oben evwdhnt, verliefen die in die erfte Hiilfte des 19. Jahr-
Hunderts fallenden zaflveichen Gifenbafhubeftrebungen in der Schieis
mit gany geringfiigiger Ansdnahme ergebnislos und bedurfte 3 nad) dev
tm Safre 1848 erfolgten Berfaffungsrevifion der Eibgenofienfdhaft des
stelbewufzten Gingreifend fper Bunbdesvegierung, um den Eifendahubau
it Lande tatfadlic) zu Lewerfjtelligen und zu fordern.

Bunichft Derief die Bunbdesregierung gu Anfang des Jahres 1850 bdie
betben engfijchen Ingentewve Robevt Stephenfon (den Soln ded be-
vithmten Georg Stephenfon) und H. Swinbuvie, nm einen ted-
nifdpen Bevidht {iber die Wnlegung eined fyftematifchen Eifendahnnetes -
i der Sddpweiz zu erftellen.

Diefer
Beridht der tedhnifdhen CErpevten Stephenfou uud
Swineburne an den Sdhwetzerifden Bunbesrat itber
Ausfithrung eines Eifendbahunepes in der Schweis,
erftattet gegen Ende ded Jahred 18507,
brachte eine Reihe von eingelnen u evbauenden Linien in Voridlag
und  beviicfichtigte Dabet ingbefoubdere auch die wiinjchengwerten An-
fchliiffe Der Schwet; an die auf deutfdher Seite beveits ausdgefiihrten
ober in Ausficht genommenen Cifenbahuen an den Bodenfee.

Der vom Bundesrate ju diefem BVeridhte dev tedyuifchen Sypevten
crfolte

Betberidht dev Deiden Sdyweizerbiivger Geigy unbd
Biegler iiber die Ausfiihrung einesd Cifenbahnuebes.
in dber Sdywety in finangieller Begiehung, ebenfallsd
evftattet gegen Gubde ded JFahred 1850,4)

) Die Unidlifie zwijden Ten Kol BVayerijden und den Kyl Witritem-
Dergijhen Staatdeijenbabmen bel Wemmingen (2. Dfiober 1889) und bei Hergab
(15, Juni 1890) ditrften, obgleid) in das Bobenfeegebiet im weiteren Sinne treffend,
Hier weniger in3 Gewidgt fallen, da bdiefelben bigher in der Houptjade nur auf dew
Qotalverfehr einwirten.

?) Byl €. 1L Nr. 27, 28 und 72.

3 Wyl . 1. Nr. 3L

1) Bl 1t 9. 82,
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gelangte 3u dem Schluffe, daf die Ausfithrung des von den benannten
betben Technifern vovgefdhlagenen Eifenbdafnneses finangielle Beibilfe
De3 Staates exfordere.

Durch) diefen Ausfpruch wurde beveitd um die Mitte des 19, Jahr-
frmbertd aud) iu dev Schweiz die Frage, ,06 Privatbahi- oder Staats-
bafn-Cyftem” aufgerollt.

SNad) vielfeitiger Crirlerung des Jnhaltes der Leiden vorgenannten
Berichte feitens der betveffenden amtlichen Stellen wnd in der Offent-
lidyfeit tourben bie grunbdlegenden Beftimmungen fite bie Ansfithrung
eines Cifenbahmreties in der Schweiy durdy Hag

Bundesdgefes vom 28. Juli 1852

feftgeftellt. Diefes dltefte fdwetserifche allgemeine Cifenbahugefes ent-
ihied fitv dag Privatbahuivftem. Die Komgeffionterung der eingeluen
Babhnen wurde den betreffenden Kantonen tiberlafien, hingegen behielt
fid) der Bund fiiv das gange Gebiet der Gidgenofienidhait die Ge-
nehmigung der fantonalen Kongeffionierungen, die Jtegelung der Cifen-
bahufvagen gegeniiber bem Auglande, fowie den , Riickfauf” der fon-
seffionierten Eifenbafnen — lepteven allerdings in fehr unbeftimmter
Weife — por.?)

Der Jdwetzerifche Unternehmerfinn warf fich mm mit Cifer auf
den Bahuban und waven unter den erften entftandenen Bahnen jene
an den Bobdenfee, wie weiter unten ndher erirtert werben wird.

Dicfer Unternehmerfinn avtete jedod) allmiblic) in ein formlides
Cilenbalhnficber aus und geitigte lefteres vielfach ungefunde Fuftande
auf bemt (ebiete Ded fchreizerijden Gifenbafmwefens. E3 war bdie
gleiche Crjdeinung, welde fid) um die gleiche Beit aud) in anbderen
Landern geigte. Wie dort die Verhiiltnife 3u einem jamierenden Ein-
greifen der Regierungen dringten, fo auch in der Schweis.

Dag in diefem Sinne exlaffene

Bunbesgefes vom 23, Degember 1872,
das siveitdltefte allgemeine Cifenbabhugefets der Scpveiz, leitete die
oRationalifierung”  ber  fchweizevijhen Bahnen bdevavt ein, daf
pasfelbe em Bunbegrate die oberfte Aufficht hieviiber und gugleich die
Rongeffionierung der eingelnen Balhnen unter jeweiliger genauer Be-
ftimmung bes , fongeffionsgemiifen Riictfaufes’* derfelben itbertrug.?)

Y, Ritdfauf’-Cinlbfung durd) ben Staat. Das Wort febt, ftrenge genommen,
einen porgingigen BVerfauf von feiten ded Staates boraus, welder tnbdefjen hier
nidht vorlag.

%) Bur Ausiibung bdiefer oberften Aufficht wurde dem Bumbdesrate aldbald
ein bejondered Gijenbafndepartenent beigegeben, welded juwerjt bemt bereitd vborfer
bejtandenen Handelsbepartement angegliedert, am 1. Jonuar 1880 aber mit dem
benfalld jdhon beftandenen Poftbepartement vereinigt mwurde.
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Der Babhnbau nahm unter der Perricdhaft diefed neuen Gefeses
viiftigen Fortgang und enfftanden widjtige Linien, bdarvuuter bie
St. Gotthardbalhn, fowie weiteve fiic den Vobenjeeverfehr einflufreiche
Strecten, wovon unten im eingelnen zu fprechen fein wivd. Allein bie
Wirtjambeit biefes Gefepes reidhte nidht Hin, die alten Schiben im
Eifenbahnwefen nadhhaltig gu behebenr und wurben gumal verfhicdene
Babhnen devart finangiell notleidend, daf das Hffentliche Juterefie A0-
hilfe fovderte.

JSnfolgedeffen gewann bev feit dem Jahre 1850 nie volljtindig
evftovbene Gedanfe dev Bertaatlichung des fdpweizerifhen Gijenbahu-
wefend allmdlid) wieder mehr und mehr Boben. Da aber dev durd) Has
®ejet von 1872 vorgezeigte Weg bes Fongeffionsgemifen Riickfaufes
auf Scdpwievigheiten ftiep, verfudite der Bundesrat feit dem Jahre 1886
pen , freifdudigen MRiicffauf” zunddft der Hauptbafuen.

Der Bundesrat gelangte aud) auf diejemt Wege nicht zu dem ge-
wiinjdhten ECrgebntfje, jonbern founte basfelbe exft ergielen, af8 ihm
cin neues allgemeines Gifenbalfngejet fiersu bdie entfprechende Hand-
Dabe bot. Diefes gejchal) durc) bas

Bundeggefel vom 15. Ditober 1897,

mit weldjem die Schweiy einen entjcheidenden Schritt auf dem Wege
ber Verftaatlichung ihres Cijenbahmwefens tat. Denn diefes Gefesy er-
mddytigte den Bund, die Hauptbahuen dev Schwets, weldhe den grogen
internationalen Berfehr berfelben mit bdem Auslande vermitteln, quf
pem Wege des freihindigen Riictfaufes fiiv ficdh ju evwerben und olg
Sdweigerijche Bundesbalhnen” gu betreiben, und benanute gunéchit fitn
groBe Bahufomplege, weldhe in erfter Linte tn diefer Weife fiir den
Bund zu enwerben feien.

Der Bunbdesvat nahm die Durchfiihrung diejer Crwerbungen wid
bie Sdaffung der newen Bunbdesbahnen vajch i die Hand.?)

Bon den fiinf beyiiglichen Bahutompleyen fommen fiiv den Boden-
ceverfehr drei in Betvad)t, nimlic) die Nordoftbafhn, die Beveinigten

Das vereinigte Poft- und Eifenbahndepartement wird, iibereinftimmend mit
ber in Der Gchiweis beftehenden Prayis, aud) im gegentvirtigen Budye fortan furge
teg Poftdepartement oder Eifenbahudepartement gemannt werden, je nachdent es
bow Dem einen ober anderen Standpunite aus in Betcadt fommt.

Y) A3 Bentralbehiiden fir die Schweizerijchen Bunbesbahnen wurden, tvie
bier vorgueifend Demerft werden will, ervidhtet: ber Berwaltungdrat und Ddie
Generaldiveftion, beide in Bern; der erjteve jeit dem 1. Oftober 1900, bie leptere
jeit Dent 1. Juli 1901 in Fdtigleit. — Das mit den Pojtdepartement bereinigte
Gijenbahndepartement befteht als Organ ded Vuudesrates sur usitbung der ober-
ften Anificht Ddesjelben itber das gejamte Gifenbabmvefen der Schwer; nad
wie por, i
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Sdywetzerbafuen und die St.” Gotthardbahn, iwie diefed weiter unten
niber evdrtert werden iwird.

Ats Crgdngung zu dem obengenannten Gefepe vom 15. Oftober
1897 erfdyten dag iweitere

Bunbdedgefep vom 21. Degember 1899,

burd) weldjes ber Baw und Betrieb jener Bahuen, die lediglid) dem
[ofalen Berfehre ober befondeven Werfehrdzmweden bdienen und feinen
wefentlichen Anteil an dem durdygehenden BVerfelhre befiben, als ,,Neben-
bafhnen'! (auch ,,Regionalbahnen’’ genannt) den Kantonen ober ber Privat-
titigfeit iiberlaffen werben.

Su diefemt allgemeinen Rahmen entwidelte fid) am jdhweizerifchen
Ufer bed Bobenfees feit der Mitte des 19. Jahrhundertes eine Anzaht
von Bafhnen, welde fidh mit dev Beit zu ben zwei groBen, filv den
fchtetzerijchen Bodenfeeverfehr ausidilaggebenden Bahunepen der Nord-
oftbahm und ber Vereinigten Sdpweizerbabhmen audgeftalteten und ald
foldhe an ber folgenden Jahrhundertwende verjtaatlicht wurden. :

Gbenfo entftand bte St. Gotthardbahn, weldye, ald eingige bisher
fertigaeftellte fchweizerifche Alpenitberfdhienung gegen Siiden, filv ben
Berfehr 3wifchen dem Bobenfee und Jtalien von bejonbever Bedeutung
ift und beren Verjtaatlichung ebenjalld in Bilbe exfolgen wird.

Die wichtigiten Data in der Sefdhichte diefer dret grofien jdhwei-
serifchen Bahnfomplege folgen nadhjtehend.

b) Die Sdhyweigerifdhe Nordoftbahn
mit igren BVorldufern und Cinverleibungen.

Seit 185b.

Auf Grund bes Bundesgefepes vom 28. Juli 1852 blildete fid)

am 28. Februar 1853 in Biivid) eine
Bitrid-Bodenfee-Eifenbahn-Gefellfdhafjt
sur Grbauung einer BVahn Biivid)-Winterthur-Romanshorn. Leyterer
PRlap war, wie oben erwihut, bereits im Jahre 1845 ald Mindungs-
ovt einer fdweizerifhen Cifendahn am See in Ausjicht genommen
worden und hatte namentlic) aud) dev technifche Bevicht ber Ingenieuve
Stephenfon und Swinburne vom Jahre 1850 bdiefen als befonbers
Bierfite geeignet Degeichnet. Schon am 1. Jul 1853 vereinigten fich
bie Gefclljchaft und die obenberiihrte
Sdyweizerijde Nordbahn,

welce ereits im Jafre 1836 eine Strede von Bitvid) an den Bobenjee
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(iihren wollte, dann aber Hiervon abftand und nur die im Jahre 1847
eviffnete [(ofale Berbindung Bivid-Baben erftellen fonnte, dabei aber
gelegentlicher weitever Bautdtigleit nicht entjagt zu Haben fchetnt, 3u
etner newen Gefelljhaft, weldhe den Namen

Schweiserijche Hovdoftbahn-Gejelljchaft
annafhne.t)

Lebteve erdffnete am 16. Nai 1855 bdie Teilftvecte Romanzhorn-
BWinterthur, die erjte auf jchweizerifdher Seite am See erfdjienene
Eifenbabn.

Am 23. Junt 1855 folgte fodamt die Jnbefriebnahme bder von
ber Jordoftbahn-Gejelljdaft gefchajfenen neuen Dampijchiffahrisanitalt
auf dem Bobenfee, von welder weiter unten Dbefonders gehanbdelt
werben wird.

Nachdem bdie nene Gefelljhaft, weldye in gegenwirtigem Buche
ber Riivge wegen durd)gingig als |, Nordojtbahn begeichuet exjchetnt, am
26. Junt 1856 den durcdygehenden Betrieb awifhen Romanshorn wund
Biivich aufgenommen Datte, errwarh fie von der im Jahre 1853 in
Sd)affhanfen gegriindeten, aber bald in finangielle Schwierigleiten ge-
fommenen  Rpeinfallbahn-Gefelljhaft durd) bden Fufionsvertrag vom
6. November 1856 bderen Unternehmen, die

NRpetnfallbalhn,
ndmlich die nod) unfertige Strecte Schaffhanjen-BWinterthur, und brade
biefelbe nach) vafch evfolgter baulicher Bollenbung am 16. April 1857
aur Betriebserdifnung.

Durd) den gletdjen Fufiondvertvag evwarb die Nordoftbalhn aud
bag Unternefmen bder im Jahre 1850 in Sdhaffhaufen entjtandenen
 Dampfboot-Attien-Gefelljchaft fitv den Rpein und Bobenfee’ und ver-
eibte Diefelbe Diefes llnternehmen fofort ihrer eigenen Dampfidiff-
fabutdanjtalt ein, wie bdiefes alles ieiter unten ndber erivtert wer-
ben wird.

o bejofy bie Norboftbabn beveits fnapp swei Jahre nad) ihrem
Cridjeinen am See bie beiden von Biivich ausftraflenden und tm See-
gebiete miindenden Babuftvecfen nad) Romandforn und Schaffhaufen,
weldje iiber Winterthur anch eine bequeme Landverbindung dev betben
genannten Hauptplite dev Bodenjeedampfichiffahet unter fid) boten, ferner
bie eingige fdhweizerijdie Dampfichiffahrtdanitalt auf dem See unb ber
anftopenden Rbeinjtrecte bi8 Schaffhaufen und Hatte fich hierburd) in fehr
turger Beit eine Dervorvagende Stellung nicht nur im fchweizertichen
Verfehrawefen dtberhaupt, fonbern aud) im Bobenfeeverfelre insbe-
fondere gefidert.

1) Byl S. il . 30.
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Sn den folgenben Jahren defhute die Nordoftbahu ihv Nep nad)
verjdhiedenten Seiten iweiter aus und fommen in Ddiefer Hinficht hiev
Gauptjadylich in Betvadyt:

Die Grbanung dev Strecde Jiivid)-Jug-Lugevm.

Diefelbe wurde am 1. Juni 1864 bdem burchgingigen Betviebe
iibergeben 1umd evweiterte Den Diveften Cifenbafnverfehr vom Bodenjee
gegen die Juneridpwets wm ein betriichtliches.

Die Grbauung der Strefe Romandhorn-Arbon-Ror-
fhad.

Diefe am 15. Dftober 1869 eviiffuete Strecte Lrachte die MNord-
oftbaln auf dev Station Rorjdhach Hafen, alfo am Bobdenjee felbit, in
unmittelbaven Schienenanfdhfuf mit Dden iweiter unten udber zu er-
Brternden Bereinigten Schweizerbabuen, welde lingft aud) ihrerfeitd
eine widjtige Bedeutung fiiv den Bodenfeeverfehr erfangt DHatten umd
der Nordofthahn wie in allen Stiicen, fo ingbefondere aud) Hinfichttich
diefes Berfehres als fehr beadptenswerte Rivalin gegeniiberftanden.

Die Grbauung ber Strecte Romanshorn-Kreuglingen-
SKonftanz.?)

Die Criffung erfolgte am 1. Juli 1871. Diefelbe febte die
RNorboftbalhm in Konftang in unmittelbaven Anjhlup an bie jchon
feit dem Jahre 1863 babin vovgefdhobenen Grofh. Badijden Staats-
cifenbafuen.  Diefer Plas evmiglicht den eingigen mmmitteldaven
Sdjienengufammenfang des fdpveizerijhen und deutjchen Bahnnetes
an den Ufern bes Oberjees. Cin weiterer folher Jujammenjdlup bda-
fel6ft an diefen Ufern it nad) den gegebenen geographijchen Ber-
altniffenn unduechfithrbar.

Bald davauf erjchien in dev Schweiz an den Ufern des Unterjees
umh des Rheines eine neue feldfidmdige Cifendahun. €3 war diejes bie
Sdyweizerifde Nattonalbahn.

Die Nationalbah-Gefellfchaft Hatte am 17. Jult 1875 die in das

1) Die Nordoftbalhn erbaute auf ihre Koften die Strede nur bis Sereuglingen,
ber leten Statton auj fdweizeriidem Boden vor Konjtans. Die furze Reftitrede
pon Rreuzlingen bis nady Konjtang wirde von den Grofh. BVadiiden Gtaatdeijen=
bafuen auf deren Soften erbaut und an die FNordofthabhu verpadytet. Die Wedfel-
ftation awijden Der Nordoftbahn und Dben Grofh. Badijhen Staatsetfendabhnen
wurde demnad) Konjtans.
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Bodenjeegebiet fallenden Strecten Konftanz-Cmmighofen-Coioylen (unter:
halb Stein am Rbeine), dann Winterthur-Ehwylen-Singen erdfinet und
fomit in Ronjtany einerfeits an bdie Novboftbahm, anderfeits an die
SroBh. Badifdjen Staatseifenbafuen, ferner in Singen an die lepteven
angefcjlofien. Diefe neue Gefelljchajt geviet abev infolge der damaligen
allgemeinen finangiellen Notlage dev fdhweizerifchen Babhnen bereits im
Sahre 1878 in Konfurs, und erfteigerte in demfelben die Nordoftbahn
die genannten Stvecfen. Jhre Angliedevung an das Rordoftbahunes
erfolgte am 1. Dftober 1880.%)

Allein trop ihrer fortihreitenden raumlichen Ausdehuung frantte
aud die Nordoftbabn felbft an der allgemeinen finansiellen Notlage der
fdweigerijchen Bahuen, und gwar devmafen, daf fie jhon im Jahre
1877 von bem Bundedvate etn Moratovium hinfidhtlic) der Ausfiihrung
jener weiteren Stvecfenr, gu deren Bau fie fih verpflichtet Hatte, er-
bitten mufte. Diefe Strecten erhielten daher bdie Begeichumg ,, Mora-
tortumabafmen”.

Soldge Borfommnifie bei dev Nordoftbaln, als eimer der bedew-
tendften Babren des Landes, bildeten den Hauptanfto§ fiix das Umfid)-
greifent bes Wunjhes nach Sanierung des Gifenbahumwefens im LWege
der Berftaatlidhung, und machte der Bundesrat in den noch lange fort
bouernben Moratoriumsverhandlungen mit der Nordoftbalhn derfelben
bereit8 im Jahre 1886 Antriige Degiiglich deven freihinbigen Ritctaufes
burd) Den Bund. Allein die Novdoftbahn war Hierzu fo wenig geneigt,
bafy fie nod) im Jahre 1891 daran bachte, mit ihrer alten Rivalin,
ben Bereinigten Schweizerbahnen, fich 3u fufionieven, um gemeinfam
mit denfelben der auc) von den lebteven gefitvchteten Berftaatlichung
bev griiferen dhweizertichen Bahnen entgegengmwivken.

Dod) die Creigniffe gingen mmaufhaltfam ifren Gang. Radhdem
bie Hordoftbabn nod) am 2. April 1895 die Movatoriumabahn Ehwylen-
Sdjaffhaufen gur durdygehenden Criffnung gebracht und damit ifhre
Lingsbabhn am Bodenfee und Rbeine von Rorjdhach bis Schaffhaufen
ausgedehut Hatte, wurde fie durd) das Bunbdesgefes vom 15. Oftober
1897 unter jene jdjweizerijchen Bafuen eingeveiht, welche uerft zur
Verftaatlidung beftimmt waven.

1) Die Nationalbahn erbaute ugleich mit der Strecte Konftanz-Emmishofen-
Epoylen die furze Verbindungsjtrede Cmmishofen-Reeuslingen, durd) weldje der
divette Verfehr der Station Emmishofen, der erften Nationalbahnftation nad Kon-
ftang, mit freuzlingen, Dder lepten Nordoftbafnitation vor Ronftang, und hiermit
sivtichen der Nationalbafhn und der Nordoftbahn ofme Berithrung von Konftang
evmBglidt wurde.  Criffnet wurbe diefe Verbinbungsftvede gleich Den oben im Texte
genannten Hauptlinien der Rationalbahn am 17. Juli 1875. Diefe Berbindungs=
linte wurde jelbjtredend mit ebendiefen Hauptiinien am 1. Oftober 1880 dem Nord-
oftbabnnete angegliebert.
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Die Berftaatiidiung der Nordoftbahn mit Einjd)uf der jugehirigen
Dampfidiffahrizanitalt fite den Bodenfee trat fdhon mit Beginn ded Jahres
1902 ein, und endete mit berfelben die Selbitinbigteit eines Unternehmens,
weldjes faft ein Halbjahrhundert hinduvd) als einer der widhtigften
Fattovent tm modernen Bodenfeeverfelire mitgewirft Hatte,

¢) Die Berveinigten Schwetzerbahnen
mit thren Borlaufern.

Seit 1856.

In der Oftfchwets, wo jdhon im Jahre 1836 eine fo riihrige
Titigfeit fiiv die Crbauung jchweizerifdjer Cifenbabuen geherrjd)t Hatte,
welche jpeziell den Bodenjee als Bafis diefer Babmen annabm, wurde
noc) in der Beit, in welher dad Bunbdesgefehs vom 28, Juli 1852
exft i ber Borbereitung war, die gleiche Thtigleit wieder aufgenommen.
Ats exfte Frudht derfelben erfchien die Dereits am 27. Mat 1852 in
©t. Gallen volljogene Bilbung einer

St. Gallen-Appenzeller Cijenbafhn-Gefell{daft,

welche fich zunadyft die Crbauung der Strecte Rorjchach-St. Ballen-
Winterthur- Bitrich) vorjeste.

Shr folgte am 1. September 1853 bie Grimdung bev

Sdweizerifden Sitdoftbahn-Gejelljdaft,

weldje guvbrberft die Ausfiihrung einer Eifenbahn von Rorfdad) durd)
bag Rbeintal nad) Chur anftvebte. Dabei Hatte bdiefelbe aber nod
weitere wei Punfte im Auge. Dev eine betraf die BVerwirflichung ber
alten Jbee einer an diefe Rbeintalbaln anjchliegenden Uberjdyienung
bed Qufmanier zur Verbindbung bded Bodenfeed mit Dbevitalien. Der
andeve gipfelte in dem Wunfche, eine Schienenverbindbung mit ben
Rql. Bayerifdhen Staatseifenbahnen und Hierburd) mit bem bdeutfchen
Bafuepe diberhaupt auf dbem Wege iiber Vorarvlberg zu gewinnen,
weldpem Wunfdhe ja die feit dem Jahre 1847 in BVorarlberg aufge-
tretene Cifenbabhnbervegung in die Hand arbeitete. —

Die St. Gallen-Uppenzeller Eilenbahn-Gefelljchaft bejcdrintte, ald
ingwijhen die Nordoftbahn die Ausfiihrung der Strece Romansfhorn-
Winterthur-Biivid) unternommen Hatte, ihr eigenes Projeft auf bie
Strecte NRorjchad)-St. Gallen-Winterthur zum Anjchluffe hierjelbft an
pte MNordoftbahn. Diefelbe erdffnete, nadydem fie feit bdem Jabre
1805 eimgelne Teilftrecten Der Gefamtftrecte Rorjcdhach-St. Gallen-
Winterthur in Betvieb genommen Hatte, auf diefer Gejamtftrecte den
durchgehenden Verfehr am 22. Oftober 1836.1)

N Sn Rorfdady famen wei Bafnhsfe zur Ausfihrung: Bahnhoi Stadt und
Bafnhof Hafen, welde durd) eine Fweigbahn verbunden wurbden.
Pernmerth, Bobenfecbampifdiffahrt.
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Mittlerwetle in finangielle Verlegenheiten gevaten, Datte fich bdie
Gefellichaft fdhon am 4. September 1856 mit der Schweierijdhen
Sitdoftbabn, welde fich in gleiher Lage befand, fufioniert. Diefer
Fufion trat am 20. Upril 1857 die ebenfells tm Jahre 1853 ge
gritndete Glattalbabhn-Gejellfdhaft, bdeven Bauprogramm jebod
feine Dbefonberen Besiehungen u dbem Bodenfeeverfehre Hatte, bei und
nafmen bdie bdret unierten Gefellidaften von leptgenanntens Tage ab
peit Manten

VDeveinigte Schweijerbahnen

Union Suisse
an.)

Al joldhe brachten fie fodann bie Strece Rorfchac)-Chur am 1.
Sult 1858 aur buvdjgingigen Cuvoffuung. Die Jdee einer an biefe
Strecte anjdliefenden 1lberfdjieming ded Sufmanier zur BVerbindung
bed Vodenfeed mit Oberitalien fam nidht zur Ausfihrung, naddem
bad begitgliche Projeft, wie {piter erdrtert werdben wird, dem St. Gott-
Yarbprojefte weidjen mufite.

Hingegen gelangte der Wunfd) einer Verbindung bder BVereinigten
Sdpweizerbalhnen mit den Kgl. Bayerijden Staatseifenbafuen und dHa-
burd) mit bem bdeutihen Bahunepe itberhaupt auf dem Wege iiber
Bovarlberg durd) die Crbammg ber K. f. priv. BVorarlberger Bahn und
beven Anjchlitfie bet Buchs vom 24, Oftober 1872 und bei St. Mar-
gavethen vom 23. Fovember 1872, von denen fitr den Bodenfeeverfelr
tndefien mur der lepteve in Betvadyt fommt, zur BVerwivtlichung. Die
CEntftehungsgefdhichte der Borarlberger Bahn wirh weiter unten evbriert
werden.  Fiiv diefe Verbindung Hatten fic) die Bereinigten Schweizer-
babuen, welche bdiefelbe als eine Lebensfrage fiiv fich betvachteten, von
Unfang ifhre3 Veftehens an lebhaft inteveffiert. A3 Lebensfrage be-
trachteten fie die Berbinbung wmit den bdeutidhen Babhnen auf dem
Qandwege iiber Boravlberg Deshalb, el fie ofme den Befip
einer eigenen Dampfidyiffahrisanitalt mit der Nordoftbahn im Boden-
feeverfefve iiber ben See felbft nidht nadhfaltiq zu fonfurcieven ver-
mochter.  Bur Crridtung einer eigenen Dampfichiffahetzanftalt — mwie
bie RNordoftbaln — fonnten fich bie BVeveinigten Schretzerbafuen aber
nidt entfd)liefen, obwofl ifre Dbeiden Borldujer, fowohl die St.
Gallen-Appengeller Bafn, wie die Siiboftbalhn, urfpriinglich fich mit
begitglichen Abfichten trugen und fie felbft auch fpiter noch gelegentlich
folche Abfichten durdblicten Ilieen. —

1) Diermit endete die im Jahre 1853 gegriindete Ecyiwelzerifhe Siidofthabn.
Die newere Schweizerife Sitdojtbahn, deren Bahugebtet pwijhen dem Jiivicher
unb Bierwaldftidter See legt, hat mit derfelben nur den Namen gemein.
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Der im Jahre 1872 evzielte Anjdhlup bev BVereinigten Schweizer-
bahnen an bie BVorarlberger Balhn und burc) biefe an dad deutjche
Bahmes evweiterte fih, nadjdem bie Vovarlberger Valhn im Jahre
1884 in bie mit bem gefamten Bjterveidhijdien Bahunepe zujammen=
hingende Avibergbalhn aufgegangen war, zu einem folden aud) an
lebteres.

Der njdhup im Jahre 1872 fatte fich filv die BVeveinigten
Sdpweizerbahnen Hinjidtlhd) ihres fehr ernfthaften Weitbewerbed mit
ber Nordoftbalhn im Bodenjeeverfehre unverfenubar giinftg geftaltet;
ber Anfchluf vom Jabhre 1884 frdftigte naturgemdR die Stellung bder
Beveinigten Sdyweizerbalhnen erheblid.

Do) ungeachtet aller NRivalitdt fanden fich diefe beiden Babuen,
wie fdon angedeutet, im Jahre 1891 geneigt, ficdh zu gemeinfamem
iderftande gegen die ftetd wadhjende BVewequng fitr die Verftaatlicdhung
ber guiferen fdyweigerijhen Eifenbahmen zu fufionteren. Allein die
Fufton fam nidht juftande, wogegen dag Bunbdedgefes vom 15. Ditober
1897 bie Bereinigten Scyweizerbahuen neben ber Rordoftbahn unter
bie guerft au verftaatlichenden Cifenbabhnen einveihte.

Die BVerftaatligung ber Bereinigten Schweizerbahuen folgte jener
ber zu Beginn ded Jahred 1902 vollzogenen der Nordoftbahn beveitd
it Beginn des Jahres 1903. Auch bie Bereinigten Scpveizerbahnen
Datten, wennglei) ofhne den Befih einer cigenen Dampfidiffahrizanitalt,
faft 50 Jahre lang einen wefentlicden, jelbjtdndigen Faftor im mobernen
Bobenfeeverfehre bavgeftellt.

d) Die ©t. Gotthardbahn,
ald eingige fdweizevifde Alpenitberfdtennung gwifden
bem Bobdenfee und Jtalien.?)

Seit 1882,

Die Jdpee einer Ulpeniiberfdhienung awifchen dem Bobenfee und
Stafien taudpte, wie Dereits davgelegt, jdyon guv Beit der dlteften Cifen-
bafnbeftrebungen in der Sdpweiz auf und fand in dem damald an die
©dyweis angrenzenden Kpnigreiche Sardinien folchen Beifall, baf die
Regievung Des lepteren fchon im Jafhre 18457mit jener bes Kantons Teffin,
weldje Bierbet gugleich) im Namen dev iibvigen beteiligten Cingelfantone
ber Scheiy Ganbelte, cinen begiiglichen Staatdvertrag abichlo. e
bacht war an einen Schienenitbergang {iber einen bev rhitijdhen Alpen-
piffe: Quctmanier, Splitgen, Bernharbin oder Maloja.

Wenn nun auc) die Weiterverfolgung ber Angelegenheit withrend
bev politijchen Grregungen der nichften Jahre tufhte, fo erftard dod)

1 Bgl. &, Il S, 88, 34, 85, 36 und 37
BL
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ber Gedanfe ciner fcpweizerijchen Alpeniiberfchienung in der Ridytung
gegert Jtalien uie pollftdndig. Jum offizicllen Ausdruce gelangte der-
felbe abermal3 in dem Handeldvertrage, weldher wifden dem im Jahre
1848 ueugejchaffenen Schweizerifchen Bunbesrate, dem munmelr bdie
Jegelung der BWerfehrabeztehungendder Eidgenofjenidhaft jum Auslande
gufant, und dbem Konigreidhe Sardinien am 8. Junt 1851 abgejdhlofjen
wurde. Diefer Vertrag jah bdie Fithrung einer Eijendahn qus Savdinien
itber Dbie fdyweizerijchen lpen zum Anfchlujje an die Babuen bded
peutjdjen Bollvereindgebieted vor, und fepten die beiden Vertragsftaaten
unter Hingutritt des Konigreichs Breufen, ald Bertreters des Deutfdyen
Bollpereing, cine gemeinfame Kommiffion zur Priifung ded Fu wihlen-
ben Schjtenemweges ein. JIn diefer Kommiffion {dhlug der jcdhweizerijche
Sngeniewr Koller die Uberfchienung des St. Gotthard, welde bis
babin nod) nie in Frage gefommen war, vor. Diefer Vorjdhlag fand
anfanglid) nid)t die Suftimmung Sardiniens, weil genannter Staat an
ber urfpriinglichen Jdee der Erftellung einer Junidhjt dem internationalen
Bobenfeeverfehre bienenden, aljo iiber einen dev rhitifchen Alpen-
pifie auszufiihrenden Cifenbabhn fefthielt, wihrend eine St. Gotthard-
babhn fdhon nach den geographijchen Verhaltniffen diefen Vorausfepungen
weniger entfprechen fonmte. Jn der Schweiy jedoch gewann das St.
Gotthardprojeft trob Deftiger Gegenftebmungen bald eine 3ahlreidhe An-
hangerichaft, weldhe in der ,Grofien Gotthardvereinigung” gipfelte.

€8 fan mnidt Anfgabe diefer Darftellung fein, auf bdie nun
Sahrzehute hindurch ficd) abjpielenden wechjelveichen Borginge eingu=
gehen, welche bad St. Gotthardprojeft 68 3u feiner Verwirtlichung 3u
itberdauern Hatte.

€3 geniigt vielmehr BHier, die abjchliefende Tatjadje angufiihren,
pafp unter vorlinfiger Juriidftellung weitever {dweizertjcher Alpen-
fiberjdjienungen gegen Jtalten zu die St. Gottharbbahn mit nahmpafter
finangieller Beihilfe des Kinigreichs Jtalien, in weldes inzwifdhen das
Rinigreid) Sarbdinien aufgegangen war, und bed neuen Deutfchen
Reichs, gu weldjem {id) mittlerweile dbie Staaten des Deutfchen Jollvereins
geeinigt Datten, fowie noch fpesiell des an diefer Alpenitberichiemtng wegen
feined theinijdjen Berfehrs bejonders inteveffierten Grofherogtims Baden
etbaut und am 1. Juni 1882 in ifrer gangen Ausbehnung dem inter-
nationalen Vecfehre iibergeben wurbe.

Die St. Gotthardbahn, welde iibermiegend dem Verfehre vom
Rpeine hev ither die Schweis nad) Jtalien dient, fann jdhon ihrer
geographijdjen Lage nach) bem Bodenjeeverfehre nidyt jene Mehrung gu-
fiiren, die fitv Ddiefen von ber erftgebachten Uberjchierumg eines der
thitijen Alpenpiffe im Anfdhlujfe berfelben an bdie Rbeintalbahn
Foridhad)-Chur erhofft worden war.



Trobbemt fommi die St. Gotthardbabn fiiv den Bobdenjeeverfehr
injofernt wefentlid) in Vetvacht, al8 diefelbe eben zuvzeit noch) den
eingigen Sdytenenmweq fiiv diefen Berfehr in der Ridhtung gegen Jtalten
pure) die Sdywety bilbet.

Auch die St. Gotthardbahn befindet fic) unter jenen jchrweizerijcden
Bahnen, welhe nach dem Bunbesgefebe vom 15. Oftober 1897 gunichit
aut verftaatlichen find, dodh ijt als Termin Dierfiir erjt bag Jabhr 1909
i Ausficht genommen.

4. Baden.
Die Groph. Badifden Staatseijenbahnen?)
Seit 1863.

Der auf 10. Februar 1838, wie evwilnt, einberufeite auferordentliche
babifche Qandtag vereinbarte mit bder Negierung bag Gefeh vom
20, Mirz gleidhen Jahres, wonad) die Crbamung , einer Eijenbabhn von
Mannheim bi3 g Schweizer Grenge et Bafel” auf Staatstojten zu
erfolgen Datte, withrend die Fortfithrung diefer Babhn bis an ben Boben-
fee fpdterer Bejhluffafjung vorbehalten, pabet aber {hon bamalg eine
eventuelle Ubertvagung diefer Fovtfitprung an eine Uftiengefellidhaft
in Erwdgung geogen wurde.

Die Ausfithrung und Inbetriebnahme dev ald die badifdye Haupt-
bahn erjcheinenden Linie von Mannbeim bid zuv jdpoeizerifden Grenge
erfolgte ftitchweife. m 12. September 1840 wurbe die erfte Teilftrecte
Dannfeim-Heidelberg dem Berfehre iibergeben, am 1. Augujt 1845
letever 0i3 Jretbuvg 1. Br. erftvectt. Die Weiterfithrung der RLinie
wurde teild durc) die politijdhen Wivren in Baden in den IJahven 1848
—1849, teils burd) fchwierige Tervainverhiltnifje aufgehalten, und erft
amt 22, Februar 1851 fonmte der durdhgehende Betvieb bis Haltingen,
fury vor Der dhweizerifchen Grenge, aufgenommen iwerden.

Die Fortfeung von Haltingen nach Bafel erfordevte nod) lingere
biplomatijche Verhandlungen wijdhen Baden und der Schweiz, und
¢3 wihrte 0t yum 20. Februar 1855, bis bie ganze Linte Mannheim-
Bafel im duvchgehenden Betriebe ftand.

Unterdefien war bdie Agitation der zundd)ft am Bobenfeevertelre
infevefjierten babifchen Lanbesteile fiiv bie Erftellung ciner Cifenbabhn
sum njdlujie von Konftanz an die babifdhe Houptbalhn, wie jolden
ber babijche Landtag vom Jahre 1838 ber Jufunft vorbehalten Datte,
nidt erftorben; aud) die dem Bobdenjee und bev Rbeinftrede Bajel-
fonftany benachbarten Lanbdesteile ber Schweiz veveinigten fid) mit

1y Bl &, {1 Ne. 12, 15, 16 und 19.
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biefenn Beftrebungen und bildete fich aus diefen beiderfeitigen Lanbes-
teilen ein Bevein mit bem Sibe in Konftany, weldper die Firderung
chenbiefer Beftvebungen fich sur Anfgabe jehte.”)

Die badifhe Regierung war gern bereit, die Hand jur Ber-
wivtlichung diefer Beftrebungen u bieten, dadhte dabet aber Hundchit
fovtgefept an eine Grftellung dev gewitnjdhten Bahnverbindbung wifden
der babifhen Hauptbahn und Konftang durd) private Tdtigleit.

Jiiv bieje Crftellung gab ez jwet LWege: entweber durch efne bou
einem Bwifdenpuntte der Linie Mannheim-Bafel duvd) den Schwarz-
wald nach KLonftang gu leitende, vder durd) eine von Bafel rheinauf-
wirtd dahin Fu fithrende Cifenbabn.

Bur LWfung der fdpvievigen Frage bedurfte e3 eimer gevaumen
Beit, inmnerhald beren bie babdijhe Regierung verjdhicdene beiigliche
Berfudje unternalhm und eingehende Verhandlungen auc) mit fchweize-
tifdhen Cifenbahngefelljcdaften @mﬁd)t{tcﬁ [bernafme dev Grftellung der
fragliien Bahuverbindung durc) eine derfelben pjleg. Cin ndberes
Gingehen auf Cingelheiten ift Hier nicht am Plabe, es genitgt vielmelr,
die enbgiltige Lojung der Frage angufiihren.

Diefe Deftand bdavin, daf Baben auj Grund des hievivegen mit
ber Schwets am 27. Juli 1852 abgefdloffenen Staatdvertrages und
weiterer einjchldgiger Veveinbarungen die Linte Baje-Waldshut-Sc)afj-
haujen-Singen-Rabolfzell-Ronftany ald babijdhe Staatdbaln audzufithren
unternahm.  Die Teilftrecte Bajel-Waldshut wurde am 30. Oftober
1856 erdffuet. Die Fertigftellung des iweiteren Teiled, weldher Ddie
Yuslaufer Ded Kantons Schaffhaufen duvdidneidet, nad) Schaffhaufen
vom Rbeine nordwdrtd abbiegt, einen Bogen itber Singen Lejcjreidt,
bei Rabdolfsell juerft an den See tritt, dbamt auf dem Bodansriicen
gegen Qonftany Hinlduft und vor Einmiindbung i diefe Stabdt auf
efner  feften Britde den Rbeinbuvdhbruch) vom Dberfee zum lnterfee
itberchrettet, 308 fid) bedeutend in die Linge. Crft am 15. Juni 1863
fonnte ber bmdjge[)enbe Berfehr von Bafel itber Waldshut und Schaif-
haufen nad) Konjtang in BVollgug gefebt werden.

Somit hatte die Stadt Konftanz den lange entﬁef)rten und feb-
lidft ecwiinfhten Anfehluf an das Cifendahunet enblich gefunben und
Beguiigte Diefelbe ben Gingug Der erften Lofomotive tn bejonders feier
licher Weife.)

1) Byl & 1 Nr. 21,

) Won den Feierlichfeiten, mit weldjen dad Erjdeinen ded erfien Eijenbabu-
suged in Ronftany begangen wurde, ift indbefondere die Aufftellung einer aus ber-
fdhicbenen Fahrzeugen zujommengefieliten, Iebhafte Frendenjalven abgebenden
aeftilotfe” zu erwifhnen.
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Gleichgeitis mit der Vorchiebung der Groph. Badifchen Staats-
eifenbabnen an den Bobenjee erfolgte die Verftaatlichung ber bid dahin
ein gefellfchaftliches Unternehmen Dbildenden Dbadifhen Bobdenfechampf-
{chiffahrt und deven organijche Angliedeving an die genannten Staatsd-
eifenbahnen, wibrend ber analoge Vorgang in Wiivttemberg und in
Bapern erft lingeve Beit nac) dem Cridheinen der dortigen Staats-
eifenbalnen am See eingetreten oar.

Da zur Beit der Crifinung der Linie Bafel-Konjtany das badifche
Ctaatébahunel Deveits Anfchliiffe an die BVabunege dev familichen
Nachbarftaaten Babens befafs, Tamen Ddiefelben fofort bem burdhgehenden
Berfelre von und nad) Konftang Fugute.

Unfhluf an das fchweizerifche Bahnuep gewdhute die Linie Bafel-
RKonftany ben Grofh. Badbifden Staatzeifenbabhnen aufer in Bafel
felbft und in Waldshut voverft nod) in Sdaffhaufen, und gwar an die
Novdofthahu.  Ginen ferneven Unfchluf an ebendiefe Jdpwetzerifche
Baln erhieltenn die Grofh. Badifhen Staatdeifenbabhnen in Konftang
felbjt durd) die {chon evwifnte Vetricbserdfinung der Strece Romans-
Yorn=Rrewslingen-Ronftany am 1. Juli 1871.

Bon bder weiteven Crgingung ded NMebes ber Grofh. Vabijchen
Staat2eifenbahuen fommen fiiv den DBobenfeeverfehr Lefonders in
Betradt:

Die Erbauung der Strede Radolfzell-Stahringen-
Stodady=-IMengen

mit Verdftungen sum Anjdhlujie an verfchiedene nordwirts gelegene anbder-
weitige Strecfen der Grofh. Babdifden Staateifenbahuen, fotwie an
jolcge ber &gl Wiirttembergifden Staatetfenbalfnen. Diefe jamtlichen
Berbindbungen, bdeven Anfangsjtrecte bi3 Stocach Deveits am 20. Jult
1867 erffnet wurbe, befien nur [ofale Bebeutung.

Die Erbauung der Sivede Dffenburg-Singen.

Diefelbe pweigt aud der Lingdacdhfe der Hauptbahn Mannbeini-Bafel
ab, durchquert in fiidbftlicher Ridhtung den Schwarzwald und miindet
bei Singen in bie Linie Bajel-Ronftang der Groplh. Babdifdhen Staats-
cifenbafuen. Die Strece Dffendurg-Singen, genannt die , Schwarz
waldbabhu”, erideint al8 bdie allerdbingd in etwas verdnberier Form
bewerfjtelligte Ausfithrung jenes alteven Wlternativprojefts fiir die Ver-
bindbung Des Dadifhen Randedzentrums mit dem Bodenfee, weldes
fetnergeit Der Linie Bafel-Konftany gegenitbergeftellt wurde, nun aber
nach) bdiefer Linie ebenfalls jur Crbmmmg gelangte. Die Schwary-
waldbahn fivst die BVerbindung wifden dem badifchen Lanbedzentrium
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und bem Bodenjee bdurd) ben Fovtfall ded Uunveges iiber Bafel fehr
wefentlic). Der durdjgehende Vetrieb swifchen Offenburg und Singen
wurde am 10. November 1873 aufgenonumen.

Die am 17. Juli 1875 erfolgte BetriebZeriffumg der Strvecten
Winterthur-Ehoylen-Singen und Konftanz-Cwylen der Schweizerijchen
Nationalbalhn brachte, wie ebenfalls rweiter oben fdhon evirtert, den
GroRh. Badijden StaatSeifendahnen in Singen wie in Konjtang fernere
Anjchlitfle an bad {hweizerijche Bahnues. Die genannten Strecen der
vormaligen Rationalbalin gingen am 1. Oftober 1880 an die Norboftbahn
und tn Jahre 1901 mit lehtever an die Schweizerijdyen Bunbdesbahuen iiber.

Die Crbauung der Strece Stahringen-lberlingen-
Randesgrenze gegen Witvitemberg.

Diefe Strece bilbet emen Tetl der Vodenjeegiivtelbalhn und wird
bei Der iweiter unten folgenden Crovtevung der [lehteven eigens be-
hanbelt werben.

5. Difterreich-Ungarn.

a) Die Eutwidlung des Cifenbahnwefens in Ofterreid
im allgemetnen.?)
Das Deveitd oben -genminte
Hoffanzleidefret vom 23. Degember 1841,
weldes das Staatsbafhupringip in Ofterveich eingefithet und die Kone
sejfionierung von ‘Privatbahuen nur fiv Ausnabmefille in Ausfidt
genommen Hatte, exfuhr durd) das

Cifenbahufonzejjionsgefes vom 8. September 1854
infofernt eine wefentliche Modbififation, als lepteres zwar dag Stoats-
bafnpringtp nid)t vevlies, aber ben Schwerpuntt mehr auf die Aus=
filprung vou ‘Privatbahnen verlegte.

Ginglid) vertinbert gegenitber jenem Defvete wivde aber die Sad-
lnge, als bie Jtegievung jchon furze Beit davauf aug finangicllen
Gyitnben den

Bevfauf jamtlider bereits exbauter und im Baue

bejindlider StaatSetjenbahuen
att Private einfeitete. Derfelbe wav Jdon im Jahre 1858 vollitindig
burchgefithet und hervichte von ba ab durd) Jahrzehnte in Ofterveid)
augfchlieplid) dag Privatbahniyftem. Eine
Dentjchrift des Hanbeldminifterinms vom Jahre 1864

1 Byl &, 1l RN, 12 und 23,
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empfahl fobann den Bau einer grofeven Anzahl von Bafnen dbuvd)
Privatunternehmer und verfprad) lepteven finangielle Unterjtithung des
Gtaates, hauptjichlich durd) Gavantie fiiv die Verzinfung und Ymorti-
jation ber aufguwenbdenden Baufapitalien. Davaufhin entftand eine
Meenge von ,gavantierten Babnen", von denen bald viele jo not-
leibend ywuvben, daf bem Staate fehr dritcfende finangielle Berpflichtungen
evwudhfen.  Diefem {1belftande begegnete das

®efep, die gavantierten Bahuen betreffend,

vom 14. Degember 1877

(ober furgiveg bag , Sequeftvationsgefes’’ genamnnt),
weldjes in ber Hauptjache den Staat evmichtigte, jeme notleivenden
gavantierten Babuen, deven Defizit umeijt von ihm u decten war,
fequeftrationgweife in eigenen Vetrieh zu nehmen,

Demgemif ging eine belriichtliche Anzahl foldher Bahuen zunéchit
i ben Betrieh und nachfolgend durd) ALLBjung audy in das Gigentum
0e8 Staates iiber.

Gewner erbaute derfelbe mehrere neue Cinien fofort als Stoats-
babuen und begann bamit im vorleften Jahrzehnte bded ergangelen
Sabrhundertes eine neue Aera des Staatsbahniyftems i Ofterveid.
Der vollftandigen Duvdyfiihrung desfelben aber ftellten fich wegen der
bohen Anforberungen dev nod) bejtehenden grofen Privatbahuen fii
“den Ulbergang an ben Staat bedeutende Sdwierigteiten entgegen. 3
berrjdht daer in Ofterveic) quvseit nod) das fog. ,,gemijdyte Syftem*’,
allerbingd unter berwicgen des Staatsbafniyftems.

b) Die K £ priv. Bovariberger Bahn.?)
Seit 1872.

Bis zum Jahre 1847 Hatte die Cifenbajubewequng in Ojterveid)
den entlegenen Landesteil BVovarlberg unberiihrt gelaffen. S diefem
Jafre, in weldem auf wiivttembergijher Seite die erfte Eijenbaln am
Bodenjee eridjien, vegte fich aud) in BVovarlberg der Wunfch nadh einer
foldjen. Der bortige Jnduftrielle Ganahl ftand an der Spise der
Agitation und wufte den im Jahre 1848 in jein YAmt eingetretenen,
jiiv bas Lerfehrdwefen auferovdentlich tatigen Hanbdeldminifter Frei-
herrn von Brud fiiv die Sadje dermafen zu intereffieren, daf der-
felbe die Grbauung einer Cifenbahu ,vom Bodenjee gur YAbria u den
wichtigiten  feiner Aufgaben zdahlte’”. Nach) bdem Riickritte diefes
Minifters tm Jahre 1851 vufjte die Sadye.

Sm Jahre 1853 tvat der Schweizerifhe Buudesrat, welcher Det

) Byl. .11 M. 24,
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per pon ihm im Jahre 1852 eingeleiteten {yftematijdhen Anlage eined
fehweizerijchen Bahnnepes Ddeffen njhing an die Kgl. Bayerifchen
Staatzeifenbabhnen und damit an das bentfche Babhunets itberhoaupt auf
pem Wege iiber Vorarlberg al8 {dhweizerifhes Lanbesinterefje evfannt
hatte, mit der oOfterreichifchen und bayerifchenr NRegierung wegen Cr-
ftelhimg einer dervavtigen Babhuverbindung in dbiplomatijde BVerhanb-
[ungen e, die aber zu feinem Crgebuifie fitfrien.

Tas nmun folgende biterveichifche Eifenbafnfongeffionsgefes vom:
8. September 1854 gab Ganahl den Unjtof, feine Vemiifhungen
wieder aufjunehmen, und el er gundchit vom Jahre 1858 ab begiig-
fidge LVovacheiten auf eigene Koften vornehmen. A3 dann bie Deni-
fchrift des Oftevreichijchen Handeldminifteriumd vom Jahre 1864 idiber
bie Anugbreitung ded dfterveichifdhen Babhunehes anc) BVovarlberg in bdiefe
Ausbreitung einbegog, trat Ganahl mit dem vithrigen Prafidenten ber
Beveinigten Schweizerbahuen, welde fidh) fortgefet fite bie Eritellung
einev Balhnverbindung von der Schweiy itber Vorarlberg nac) Bayern
inteveffierten, WirtH-Sand, jowie dem frangdfifhen Bauunternehmer
Talabot gu einem Konfortium behuis diefer Crftellung gujammen. —
iir eine folche — voverft nur gebacdjte — Bahnverbindung wurbe
damalg fdon bdev Name , Bobdenfeegiivielbahn’ gebraudt. Hin-
fichtlich ber Duvchfithrung pflogen die Schweis, Vjterveich und Bayern
anjs neue diplomatifhe Verhandlungen und {dlofen bdiefelben am
5. uguft 1865 einen begiiglichen Staatsvertrag. Allein, da bdie biter-
reichifche Fegievung mit dem Sonfortium fid) itber bie Hihe der vou
thr gu leijtenden finangiellen Beibilfe nidht einigen founte, nterbiied
auch diesmal die weitere BVerfolgung der Sadhe.

Sugwifehen war, toie Leveitd oben erwibnt, der Bujammeniduf
ver Stammlinte Wien-Salzburg der nach) Mapgabe des Eifenbalhu-
fonzeffionsgefetes vom 8. ESeptember 1854 entftanbenen &. . priv.
RKaiferin Clifabeth-Bahn mit den Kgl. Bayerifdhen Staatseifenbalhnen
am 1. Auguit 1860 erfolgt und mit diefem Jujammenidhlufie auf dem
Umivege diber Mincjen  jene Scjienenverbindung wijchen Jnmer-
dftevreich) und dem Bobenjee erdffnet worden, weldhe bHis zu der Jnbe-
triebnafme dev fjpdteren Avlbergbahn vom Jahre 1884 bie eingige
verblieb.

Mittlevweile fepte aber auch Ganahl feine Bejtvebungen unent=
wegt fort und fithvien diefelben, nachdem die Angelegenfeit gur parle-
mentavifchen Berhandlung gefommen war, endlich zum Jiele. €3 ge-
nilgt hier, die Haupipuntte der vielverfdjlungenen weiteven Entwidlungs-
gefhichte fury aufzufiihren.

Die Hffentliche Metmumg in Ofterreich) gad dem Wunidie tnac)
enblicher Erftellung einer ecinbeimijhen Balnjithrung an den Bodenfee:
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mehr und mehr nachlaltigen Ansbrut. Die Regierung legte dafer
ben pavlamentartichen Rovperfhaften einen auf die Sache besitglidyen
Gefegentiourf vor. Bei deffen Bevahng fam auc) die Eventualitit
ber Erftellung der genamnten BVafnvecbindbung durd) den Staat feldit
guv Grricvung. €8 war diefed wohl eine ber fritheften Regungen
“be3 i Dfterveic) wieder auflebenden Staatdbafngedantens.

Wuf Grund der erwihuten pavlamentavifdjen Verhandlungen er-
ging das Spegialgefes vom 20. Mat 1869, weldes simédft die Gr-
bauung einer Eifenbahn von Bludeny iiber Feldfird) nac) Bregeny mit
Unfdhlitffen einerfeits an bdie Beveinigten Schweizerbahmen und ander-
feitd an bie Kgl. Bayerifhen Staateifenbabuen feftitellte.

Dag Gefepy lieh ber Negierung frete Hand, ob fie diefe neue Balhn
felbft erbauen, oder beren usfithrung ber Privattitighett unter ftaat-
liger Unterftitbung fiberlaffen wolle. Sie wihlte das leptere. Die
Frage der Crftellung bev weiteven Berbindungajtrecte Innsbruc-Bludens
fibev ben Urlberg, aljo dev eigentlichen Arlbergbafn, durch welde die
bejchloffene voraribergijche Strecte Bludenz-Bregenz exft mit dem Bah-
nepe von Jnnerdftervetd) in unmittelbaven Sufammenfang gelangen
fonnte, blieb borverft offen.

Die weitere Frage eined Jujammenfchluffes der biterveichifchen
Sinte Jnnsbruct-Bregeny mit dem bayerifden Staatsbahnnese durd) Cr-
fellung " einer itber den Fernpah su fiihrenden Hfterveichifc)-bayertichen
inte, alfo einer FernpaBbaln, weldje jdhon in ber obenerwihnten Denfidrift
bed Bitevreichifchen Handeldminifteriums vom Jahre 1864 angedeutet
war und vor Ofterveid) fortgefest gewiinjdht wurbe, mufte fallen ge-
afjen werden, nachhem die bayerifche Regievung bdie Ausfithrung einer
folchen al8 ifren Jutevefjen zuwiberlaufend evfannt Hatte.

Die Biterveichifche Negterung erteilte auf Grund des obengenannten
Spestalgefeses vom 20. Mai 1869 beveitd am 17. Auguft gleichen Jahres
eier tngwifchent durd) Ganah(s fortgefepte Bemiihungen fonfjtituierten
Privatgefellichaft die Romzeffion um Bane wund Betriebe der
o8 £ opriv. BVovarlberger Balhn vou Bludeny biz Bregeny mit An-
{dliiffenn an bie Vereinigten Schweizerbahuen -und an die Kgl. Baye:
tifhen StantSeifenbabuen, unter ftaatlicher Jinfengarantie fiv das auf-
suwendende Baufapital. Wm 25. gleichen Dionats fiigte die Negievung
mit Riickficht auf bie offen gelaffene Frage der fpdteren Erbamung der
Berbinbungsftrecte Inngbruct-Bludeny die weitere Kongeffiondbedingung
an, daf im Falle des Buftandefommens diefer Werbindbungaftvede die
f. £ priv. Borarlberger Bahn ihr eigenes Unternehmen an den Jn-
haber berfelben abjutveten Habe. ,

Duiref) einen neuen Staatdvertrag ywifden Oiterveich), Bayern und
ber Ecpwets, abgefchloffen am 27. Auguft 1870, wurden bdie Anjchliifie
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ber K. £ priv. BVorarlberger Bahn an die Vereintgten Schweizerbalen
und  bdie  Kgl. Bayerifhen StaatSeifenbafhuen gevegelt. Diefelben
crfolgten, nadhbem die Hauptjtrece Bludens-Bregeny am 1. Juli
1872 erdfinet worden war, dergeftalt, daff die Anjdhlifie an bie Ber-
etnigten Scpweizerbaluen et Buchs am 24. Oftober und bei St. Mar-
gavethen am 23. November gleicdhen Jahred in Bollzug traten, wibhrend
jener an die Kgl. Bayerijden Staatseifenbabuen bet Lindbau ebenfalls
am [etgenannten Tage vollzogen wirde. Die Kgl. Bayerijchen Staatsetjen=
Dafunen iiberliefen ben DBetrieb auch auf dem bayerijchen Teile der
Strede Bregens-Lindau pachhweife an die K. L priv. Vorarlberger
Balhit. Den Gejammtdienjt auf ber Wedhfelftation Lindau fibernalhmen
bie Rgl. Bayerifhen Staat2eifendabuen, fenen auf den beiben LWechfel-
jtationen &t. Margavethen und Bud)d bie Bereinigten Schweizer-
Dahnen.

¢) Die Arlbergbalhun,
als Beftandteil der K £ Dfterveidifden Staatdbabhen?)
Seit 1884.

Die bdfterveichijhe Regievung unternabm nod) vov der BetviebIer-
offnung ber &. £ priv. Vovarlberger Bahn den Verfud) zur Lofung der
offen gebliebenen Frage der Erftellung dev Berbindungdbahn Jnnsbrud:
DBlubdeny, d. t. bev Wrlbergbahn, indem fie bereitds am 22. Mivy 1872
pent parlamentartfdjen Kdrperfchaften einen Gefesemmvurf fiiv die Aus-
fithrung biefer LWerbindbungsftvede ald Staatsbahn vorlegte.

Alletn die Sache fam bamald nidht Fuftande. '

Crft wm die im folgenden dabrg,ehnte anbebende Jeit ded Beginnes
bev meuen Yra des Staatsbafniyftems in Ofterveid) wurbe durd) ded
Gefe vom 7. Mat 1880 bdie Crbauung der Wrlbergbahn afls Staats-
Dafu gum Bufemmenid)lufie mit der Vorarlberger Babhn bejtimmt. War
hievmit nac) dev obenbevegten Konzeffionsbedingung jdhon dber Ubergang
ber Borarlberger Vabhn an den Staat gegeben, {o bot die finangielle
Jlotlage, in welde fie ingwijden gevaten war, der Regierung tweiteven
Grund, bdiefelbe nad) Mafgabe ded Sequeftrationsgefepes vom 14
Degember 1877 nod) vor BVollendung’ded Baued ber Arlbergbahu vom
1. Juli 1882 ab in ben Staatsbetrieh zu iibernefmen.

Die Fertigftellung der Wvlbergbahn erfolgte im Herbfte 1884,
und wurde am 21. September bev dHurdygehende Vetrieh feitens bes
Staates auf ber ufammenbhingenden Arldergbaln und Vorarlberger
Bahn aufgenommen.

Ginige Tage vorber, am 15. September, Datte die Betriebsersff-

1 Bl &. {1 Ne. 12, 25 upd 26.



ming der gugleid) mit ber Crbauung ber ftaatlichen Arlbergbabhn ge-
jdaffenen ftaatlichen ofterreichifjdhen Dampfidiffabriganitalt auf dem
Bobdenfee mit dem Stitpuntte Bregens jtattgefunden.

Diefe Dbeiden fiiv Ofterveich bebentngsvollen Creigniffe, einerfeits
bie unmittelbave Critvecfung des biterreidyifchen Babhnnehes big an den
Bobenfee, anderfeits die endliche Cinveihung des RKaiferftaates in die
bon allen iibvigen Uferftaaten langft aufgenommene Bobdenfechampf-
fhiffabrt wirben am 20. September durch ein grofes Feft in Bregens,
weldjes RKaifer Frang Iofef I mit feiner Unwefenheit verherelichte,
gefetert.

Um 1. Januar 1886 ging fodann die fequeftrierte BVorarlberger
Bahn durd) AbBung aud) in das Cigentum des Staates fiber. Seit-
bem Dilbet bdiefelbe in Werbinbung mit ber eigentlichen Urlbergbaln
unter der gujammeniaifenden Benennung ber legteren einen mwidtigen
Bejtandteil der K. f Dfterreichijchen Staatsbalhnen.

Auf ihrer Anjangsitation Jnnsbruct fteht fie mit bev gany Tirol
burdysichenden K. £ priv. Ofterreichiffen Sitbbahn in unmittelbarem
Bujammenfange. Duvd) fie erhalt diefelbe bdireften BVerfehr einerfeits
iiber Sufjtetn mit bem Ddeutfdhen, anberfeits iiber Ala mit dem italie-
nifden Bahnneke, dann vermdge der in Wirgl und Franzensfefte ab-
aweigenden Siterreichijhen Streden mit bem gefamten weiter Htlich ge-
legenen diterreichifchen Bahnnese.

Die tn Wiirgl abzweigende Strede nad) Salzburg, frither unter
bemt bejonbeven Namen Gifelababhn einen Teil der RKaiferin Elijabeth-
Bahn bildend, war mit dem Gefamtunternehmen derfelben — darunter
ber Stammlinte Wien-Salzburg — im Wege der Ablbfung bereitd am
1. Jonuar 1882 an ben Staat iibergegangen und ben K. £ Ofter-
reihifchen Staatdbahnen angegliedert worden. Lebtere ficherten fich
burch einen am 6. Juni 1883, alfo jdon vor ber JInbetriebnahme
der Arlbergbaln, mit der Sitdbahn abgefchlofienen Vertrag den Finftigen
Durchlauf ihrev Biige gwifdhen Wirgl und Jnngbruct und damit. wijcdhen
BWien und Bregens.

@eit der Criffnung der Urlbergbahn ift die Linie von Salzburg
itber Miinchen gum Bodenfee ihrer jahrzehutelangen Cigenjdajt als
eingiger Bahnverbinbung Fwifden dem Herzen der Ofterreichijchen Veo-
navchie und Borarlberg jamt dem Bodenjee enttleidet.

Die Wichtigleit der Crbffnung bder Arlbevgbalhn im Bujammen=
Hange mit ber Einfithrung der neuen K. E Ofterveichijhen Bodenjee-
pampfidiffahrt fiiv den gefamten Bodenfeeverfefr trat bald mertld) in
pte Erjcheinung.



B. Die Bodenfeegiivtelbahn.
1. Begriff.

Wenn man auf dev Kavte jene zujammengefepte Waflerflide von
Bregeny bid Sdjaffpaufen, auf welde i) die Bobenfeebampiidifiahet
erjtvectt, betrachtet, fo evfennt man, dafy biefelbe durch einen ujamumens
hingenden Sdyienengiirtel von ovaler Geftaltung mit den beiden dufperften
Endpuntten Bregeny und Scdaffhaufen umfapt wird. Diefer ovale
Sdyienengiivtel wird durch bie Bahnjtrecte Radolfzell-Ronftang in et
chenfoldye Cingelgitrtel getetlt, beven groferer bag Hauptbecen ded Sees,
b 1. ben Dberjee und Mberlinger See, deven fleinerer dag Nebenbecken,
b. . Den Unterfee und bie anftofende NRbeinftvecte bis Schaffhauien,
in ber Weife umgieht, dafy bie genannte Babuftrede einen Teil jebes
diefer Deiben Cingelgitvtel bildet. ALE Schlufpuntte ded griferen Eingel-
giivte(8 erjdjeinen Bregeny und Konjtang, als folde bes Heineven Kon-
ftany und Sdnffhaufen. Dev fleinere Eingelgiivtel wird duvd) die
Bahnftrede Chwylen-Singen duvcdhquert wnd wiebermm in gwei Unter-
abtetlungen geclegt.

Gleidwie nun vom Standpuntte ber Bobenfecbampfichiffalrt aus
bie zufammengefete LWafferfladie von Bregeny 0i3 Schaffhaufen ald
Bobenfee im iweiteren Sinne benount wird, fonute man aud) vom
Stanbpunite ber Cifenbahnen ausd bden ujammenfingenden Scienen-
gitetel wm Dbiefesd ganze Waffergebiet als bdie Bodenfeegiivtelbahu tm
weiteven Sinie exliven.

Ullein, wie dbas Hauptbecen bed Vodenfeed wegen feiner weitaus
fibermwiegenben Bebeutung gumeift als der Bodenjee fdhlechthin begetchnet
wird, fo witd aud) bev Sdhienengiiviel um bdiefed Hauptbecen
furgiweg ai3 ,dic Bodenjeegiivtelbahn benannt. Die nacholgende
Betradjtung befdyrintt {id) denmnach auf die Bodenjeegiivtelbahn in diejem
engeven Sinne.

Die Crftellung devfelben in jener Form, welde fie Heute Dejift,
ecfdjeint nicht fowobl al@ die Folge einesd vou allem Anfange an be-
abfichtigten Dbesiiglichen PBlanes, foudern vielmelr ald eine folde Des
gefchidhtlichen Ganged bed Bahnbaues i den verfchiebenen Uferftaaten
De3 Bobenfeed, wie Dberfelbe in feinen Grundyiigen aus den povaus-
gehenden Davitellungen zu entnehmen ift.

Dag entfdeidende Moment ift dabei Der Uneinanderfdhluf dev
dweizerijden Lingdbafn am Siibufer und der dbentjden Liingsbahn
fom Novdufer bed Sees, welder am DOftufer buvd) die Hiterveichijche
Bahnjtvecte vevmittelt wird und am Weftufer anf der Station Konftans
fid unmittelbav ergibt.
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Die Grunbdgiige ber ®efchichte Der Cnijtefung und ded fort-
dyreitenden Auzbaues der Giirtelbaln um das Hauptbecen ded Sees
jind in nachfolgendem ufammengeftellt.

2. Gutjtebung und fortichreitender Ansban,
Seit 1872,

Die Jbee ciner Verbindung bed fdhweizerijchen und desd deutjchen
Babhnnepes duvch eine bfterveichifche Babhnfithrung am Oftufer bdes
Bobenfeed geht, wie beveitd oben bei dev Befpredhung der Beveinigten
Sdyweigerbabuen, jowie der K. L priv. Vorarlberger Balhn evirtert
witede, jdjon auf dad Jahr 1853 suriif, in weldem ein fdhweizerifches
Bahnnel iberhaupt nod) gar nicht beftand, fonbern deffen Critellung
fid) exft in Borbereitung befand.

Der erfte greifbave Sdyritt ur Verwndlichung diefer Jdee erfolgte,
wie ebenda erzdhlt wirde, durc) den Abjdhluf eines bejiiglichen Staats-
vertraged 3wijdjen ber Sdjweiz, Ojterveid) und Bayern vom b. Auguft
1865. Ju bemijelben wurde die Crbauung einer Hiterveidhijdjen Eifen-
Dahn vorgefehen, welde an der bfterreicdhijd)-fhweizerifhen Lanbesgrense
tm nfdhluffe an bie mittlevweile ind Leben getvetenen Beveinigten
Sdymeizerbalnen beginnend, iiber Bregenz i) zur Hiterveichifch-baye-
rijhen Lanbedgvenge bet Lindau Hingtehen und an derfelben mit den
von Lindau aud ebendalin gu verlingernden Kgl. Bayerifden Staats-
cifenbalhuen zujammenjdjliefen jollte.

Fiiv diefe neue Vahnfithrung, weldje eigentlid) nur dagu beftimmt
erfdyien, am Dftufer bed Seed dad fchweizerifche und bag deutjde Bahnues
i Vecbinbung zu bringen, wurbe, wie gejagt, bamald fdhon Dev itber biefe
Beftimmung Hinaudgreifende Rame ,Bodbenjeegiivtelbahn gebraudt.

~ngwifcden hatte fich) aber wihrend dev langen Crivterung, weldye
itber den Bau einer jolden , Bobenjeegiivtelbahn” in ber Offentlichfeit
e Abfchluife bed vbenerivihnten Staatsvertrages vom b. Anugujt 1865
vovaudging, bei den Amwobhnern ded beutichen Nordufers des Seed ber
LWunfd) gefeftigt, daf die in Frage ftehende Giivtelbabhn nidht bet Linbau
enbigen, fondern {angd ded gangen MNorduferd rweitevgefiihet und {chlief-
(ich in nfchlufy an die am Weftufer beveitd beftehenden Grofh. Ba-
bijchen Staateifenbabnen gebracht werben mbge. So wiirhe fidy ein
unumterbrochener Schienenweg von Rovidad) iiber Bregens, Lindau,
Griebrichahafen und Uberlingen 618 Konftang evgeben und 1witvde Dei
der fidjeven Annabhme, daff dag dann nod) allein fehlende Stitk Kon-
ftang-Romanghorn-Rovidad) bald nadyfolgen werbe, etme ,Bobenjee-

Y Bgl. & 1. M. 12, 16, 17, 18, 19, 22, 28, 26, 27 unb 28.
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giitelbabhn” nicht nur dem Namen nach, fondern in Wirklihteit ge-
fdhaffen werden.

Die Regievungen von Wiivttemberg und Babden famen den Witnjchen
nad) Grbammg einer Lingsbahn am deutjdhen Nordufer des Sees, fo
viel an ihuen gelegen erfdjien, entgegen und einigten fich beveits im
Staatdverirage vom 18. Februar 1865 — alfo nod) vor pem Buftarbe-
fommen jenes Gtaatsvertvaged swifden der Schweiz, Ofterveid) und
Bayern iiber bie Ausfithrung einer bfterreidyijchen Verbindbungsbahn
am Djtufer bed8 Sees wom 5. Augujt 1865 — iiber eine beziigliche
witrttembergifdy-babijche Bahnfithrung.

BWiivttemberg fibernafm dabei die Verpflicjtung, , binnen 12 Jahren
poi dem Feitpunfte an, mit weldhem bdie Fortfepung der Bahn von
Linbau bis Friedridyshafen gefichert fein” wiirde, von da aus an eine
pon Baden b8 zur gemeinjchaftlichen Landesgrenze 3u  erftellende
Strece anzujdhlicken.

Der  dpweizerifch-diterveichifch - bayerifhe Staatsvertrag vom 5.
uguft 1865 iiber bie Crbauung einer biterreidhijchen Gifenbahn von der
fchweizerijh-ditevveichifchen b8 gur biterveichifh-bayerijchen Landesgrenze
fam nidht gum BVollzuge. Die in dem wiivttembergijch-badifhen Staats-
perfrage vom 18. Februar 1865 fiir Den Baubeginn von feiter
Witrttembergs vorgefehene BVorausfepung der Sidjerftellung der Bafhn-
fortiepung von Friedrichshafen nad) Lindau trat nidt ein. Die gange
Jrage Der Fortfepung der Giivtelbahn am Oft-, Nord- und Weftufer des
Sees rtubte, und gwar fiir langere HBeit.

Dingegen brachte die Schweiserifche RNordojtbahn am 15. Oftober
1869 bdie Stree Romanshorn-Rorfdhach) und im Jujammemvicfen mit
pen Grofh. Babifhen Staatseifenbahnen am 1. Juli 1871 die Strece
Romanshorn-Kreuglingen-Konftang zur Créffnung, wonad) die obens
evwifnte Annalhme dev baldigen Erftellung des am fepweizerifehen Ufer
nod) fehlenden Stitces einer fiinftigen volljtindigen Giirtelbalhn ver-
witflidht wurde.

Mittlevweile war aber aud) die Angelegenheit der Erbauung bdev
dftevreidhifjen Berbindungdbahn wijdhen dem jdhweizerijhen und dem
bayerijhen Bahnnepe im Often des Sees wieber in Fuf geraten und
batten die Sdywets, Ofterveid) und Bayern am 27. Auguft 1870 einen
neuen einfchldgigen Staatdvertrag vereinbart.

Auj Grund desfelben erfolgte die tatfichliche Ausfithrung der oben
bes niheven errterten &. £ priv. Vorvarlberger Bahn, vermitteld weldjer
bom 23. Jovember 1872 ab ber durdhgehende Verfehr zwifchen der
Sdpweiy und Deutfchland iiber Bregens evmiglicht und iiberhaupt ein
ununterbrodjener Sdhienenweg von Konftan lings des Siid- und
Oituferd des Sees bid Lindau gefchaffen yourde.
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Jun griffen auch Witrttemberg und Baden die guriickgeftellte Frage
ber Fortfithrung ber Bodenfeegiivtelbahn am Nord- und Wejtufer des
©ee3 wieder auf unbd {dhloffen am 29. Dezember 1873 einen neuen
Gtaatdvertrag, durd) welchen jener dltere vom 18. Februar 1865 melr-
fache Mobdififationen erhielt. Bayern, weldes die Verhiltniffe fitw fich
nod) nidjt geniigend geflért evachtete, beobadhtete undchit audh jett nod
entfprechende Buriichaltung.

Diefer neue iwiirttembergifd)-badijche Staatdvertrag beftimmte, daf
ber  Jufommenfchlufp der Kgl. Wiirttembergijden und der Grofh.
Badijchen Staatseifenbahnen am Bodenfee, wie derfelbe in dem dlteren
Gtaatdvertrage vom 18. Februar 1865 vorgefehen erfdhien, auch) ofne
Riidfid)t auf die Fortfebung ber Bahnverbindung von Friebrid)shafen
nad) Lindau nunmehr binnen 8 Jahren BHerbeizufithren fei. Jedodh
verlangjamte fich der Vollzug diefer newen Verbindung fehr wefentlid),
indem zundchit nur Vaden — und zwar auc) diefed nur zogernd —
in Denfelben eintrat.

Die Groph. Badijden StaatSeifenbabhnen bradpten am 15. Auguft
1895 bie Teilftvece von Stafhringen (Bwijdenftation der weiter oben
genannten Eifenbahn Rabdolfzell-Weengen) bid Ueberlingen — voverft
fiic den efunbdbarbahnbetrieb — ur Croffnung. o wurbe bie
®iivtelbahn um dag Hauptbecfen bes Sees, weldhe bereitd die gange
Linge von Linbau itber Bregeny, Rorfdhad) und Romanshorn bis
RQonftany umfafte, durc) bdie Angliederung ber ineinandergreifenden
Teilftrecfenn Konftang-Radolfzell, Rabolfsell-Stafringen und Stahringen-
Ueberlingen der Grofh. Babiichen StaatSetfenbalnen bis zu lesterem
Punite ausgedehnt. Die Weiterfiihrung der neuen Strece von Ueber-
lingen gegen die babifd)-witvttembergijche Lanbedgrenze zu fttel inbefjen
wegen der Schwierigfeit der Wahl der Teace auf bedeutende und jeit-
vaubende Hinberniffe.

Unter diefen Umftidnden trat auc) Wiirttemberg anfinglid) nidht in
bert Bau ber von ihm gu erftellenden Teiljtrece von der babijdwiirttem-
bevgifchen Qanbedgrenze bis Friedridshafen ein.

Das im Jahre 1884 folgenbe Aufgehen der K. f. priv. Borarl-
berger Bafhn in die an Den Bodenfee vorgefdjobenen K. f Ofter-
veichifchen Staatsbahuen dnberte nid)ts an ben BVerhiltnifien ber Giivtel-
bahn, foreit diefelbe damal8 jchon beftand.

Bei den nwohuern des deutfchen ndrdlichen Seeufers aber trat
ber Wunfd) nach) baldiger Fertigitellung bder * gefamten Giirtelbahn
immer lebhafter zutage und fand beredten Ausdrud in der Tagespreffe,
in Gingaben an die einfd)ligigen Lanbegbehdrden und Minifterien, jowte
i den Verhandlungen der parlamentarijden Kbrperfdaften bev beteiligten

bret Deutichen Uferftaaten.
Pernmerth, Bodenfeebampfidiiffahet. 4
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Wm bdie Mitte bes lehten Jabhrzehntes bes abgelanfenen [abr-
Hunbertd evadjtete aud) die bayerijde Regierung den Jeitpuntt fitv ge-
fommen, um aud ifver feitherigen Buriicthaltung in ber dywebenbden
Frage Derauszutreten, und fdlofy mit Witrttemberg tm Jujammenfhange
mit ber Megelung anderweitiger gemeinfamer Cifenbafhnangelegenteiten
am 31. Oftober 1895 einen Staatdvertrag itber die Ansfilhrung einer
am Seenfer Hinlaufenden Cifenbabhn von Lindbau nad) Friedridyshafen.

Mit diefem bayerifd-wiivttembergifden Staatsvertrage
wirde dasd endlidje Juftandefommen der Giivtelbahn um den
gangzen Oberfee befiegelt.

Die Croffnung der Strede Lindau-Friedridpzhafen erfolgte am
1. Dttober 1899.7)

Sngwifden batten Wiirttemberg und Baben in einem iweiteren
Staatdverivage vom 12. November 1897 bie Cingelheiten der nod)
tiidftindigen Baufithrung gwifchen Weberlingen und Friedrichahafen ge-
vegelt. Ullein die Fertgftellung derfelben erlitt wegen der jdhon ge-
nannten  Sdwievigletten Hinfidtlid) der Tracemwahl auf badijchem
Gebiete immerhin nod) eine joldje BVerzbgerung, daf Hiefelbe vor der
Sahrhundertwende nidjt mehr bewertftelligt werden fonnte.

Dergeftalt war die vielbefprodjene und vielbegehrie Giivtelbah um
ben gangen Oberjee am lepten Tage de3 abgewidjenen Jahrhunderts
vollitindig erftellt, mit AuSnahme der Strede Friedrichshafen-Ueber-
{ingen.

Die Cinfiigung diefes Schlubftiictes der Giictelbalhn erfolgte, wie
im Anhange besd gegemwiirtigen Buched erbrtert werden wird, fnapy
nad) ber Jahrhundertwenbde,

C.  Gifenbabhuen fiir den Hahverkehr am Bodenfee.

Jod) michte DHier der von einigen Uferorten Hed Dberfeed aus-
gebenden Cifenbahnen fitv ben Nahvertehr 3u gedenfen fein.

Denn aufer bem Nahverfehr der betveffenden Umgegend befihen
biefelben mit Riicficht auf die Naturichinheiten, welche fich dem Ange,
fei e8 bei ihrer Befahrung, fei e3 auf ihren Bwifden- und CEnbpuntten
bieten, eine groffe Angtehungsvaft auch fitv viele Huubderte von weither

) Die Cinfithrung der Strede von Friedridighafen Yer erfolgte in Lindau,
ebenfo wie jeme von Bregen her in den Ctadtbabhmfof. Daburd) mucde deffen
lofale Bejdrinttheit fiir die Dienjtabwicdlung tmmer fiihlbarer.  Cntfpredjende
Abhilfe ift bei em geringen auf ber Jujel zur Verfiigung ftehenden Rounte febr
iwierig.  Jnbdeffen Hat bie baperifde Staatsbahnvermaltung einer befriedigenden
Lbfung der Frage fdon feit lingerer Seit ihr ugenmert sugemwendet wund ijt in
begitgliche Berhandlungen mit Der diterreichijden ©Staatdbafhnverwaltung, fiv welde
fte jo den Dienjt in Linbou mitverfieht, eingeireten.
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an ben Bodenjee gefommenen Vergniigunggreifenden und tvagen Hier-
nad) bet threm Befuche durd) die lehteren tmmerhin audh sur Belebung
0ed Dampfidyiffoerfehres auf dem See bei.

Hierher gehiven:

in ber Sdymeis:
pie Bahn von Ror{dad) nad) Heiden,

bem befannten Luft- und Molfenfuvorte oberhald Roridach, teils ald
Abhafiong-, teild al8 Babhuradbalhn audgefithet und ecoffnet am
6. ©eptember 1875;7)

bann

bie Bahn von Rheined nad) Walzenhaujen,

bem Devithmten Ausfidytspuntte oberhalb Rfeine, eine Drahtieilbalhn
fiiv Perfonen- und Gitterverfehr, im Betviebe feit 27. Junt 1896:2)

in Ofterveid):
bte Bregenzer Waldbahn,

auggehend von Bregeny und endigend in Begau, eine SHmaljpurbahn
fie Perfonen- und Giiterverfelr, vei) an Naturreizen, erdffnet am
15. Geptember 1902.7)

Bu bem vorftehenden Kapitel gehven die Tabellen I, II und V.
Hiervon enthilt:

Tabelle I die djronologifche Iberficht ber Betriehzersfnungen
per am gefamten Bodenfee und dev anfdliefenden Rbeinftrece 6is
Sdaffgaufen miinbenden Eifenbafhnen fiiv den Fernverfehr, jowie Der
am Dberfee beftefhenden Cifenbabhmen fitv den RNahvertehr;

Tabelle IT die djronologifdie Mberficht der Betrichsersffnungen

) Brivatunternehumen in elgenem”BetriebeFmit Dem Direftionsfite Heiden.
Anjdhlufy in Rorfdad) an die feinerzeitige Edymweizerifhe Nordoftbahn und Rer-
einigten ©chwetzerbahnen, betde nun aufgegangen in bie Sthmweizerijchen Bundedbahner.

%) Privatimternehmen tm Anjdlufie an die feinerzeitigen Tereinigten Schielzer-
babnen, nun an die Edweizerijchen Bunbdesbahnen. Dasjelbe witrde, jtrenge genommer,
bier nidht au nennen fein, da fein Uudgangdpuntt Rbeined nidht unmittelbor am
Seenfer gelegen eridjeint. Alein, da Ddiefer Punit frither ftetd su den Uferorten
De3 Seed geredinet wurde, Derart, Ddafi berjelbe geitweife jogar vonu Dampfidiffen
Defahren wurbe, modte die Anffithrung bes Unternehmens an diefer Stelle fich
immerhin redytfertigen.

) Privatunternehmen im njdluffe an dle und im Betriebe der . L
Dterreichijhen Staatsbahnen. Der BVeginn ded Betriebes fillt, wie beffen Datum
erfennen lift, bereitd in dasd neue Jafhrhundert.

4%
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ber Zeilftreden, weldhe sufammen die Giivtelbahn um bas Hauptbecen,
fowie jener, bie ufammen bie Gitvtelbahn um dag Nebenbecten ded
Bobenjees und die genannte Rpeinftrede darjtellen, endlich

Zabelle V bdie geographife) geordmete Ulberfidyt aller Uferorte
be3 gefamten Bobenfees und der mehrevwahuten Rheinftrecte bis Schafs-

baufen, weldje in ber unmittelbaren Gegenwart (Dampfichiff- und)
Gifenbahnftationen befipen.



Sweiter Teil.

Die Dampifdiiffahet auf dem Bobenlee
im Bufammemuicken mif den Eilenbaluen,

1847—1900,



I Kapitel
Die Jeit von 1847—1863.

A. Die cimgelnen Dampflhiffahrisanfalten.

1. Die Witrttembergifche Bodenfecdampfichiffabrisdgefelihaft. Die
Berftaatlichung der Bobenfee-Dampfidhiffabrt in Wiirttemberg im
Sabre 1854,

Die Wiirttembergifde Sefellihaft befand fich gegen Ende ber
erften Hauptperiode Der Bobenfeedampiidiffahrt in gedriidter finan-
sieller Qage, dod) erhofjte fie Befjerung derfelben von bder fortjdjrei-
tenben Fertigitellung der Stammlinte Hetlbronn-Friedridjshafen ber
Rgl. Witrttembergifhen Staatseifenbafnen, durd) weldhe Friedrid)shaten
juerft unter allen Uferovten be8 Bobenfees mittels bes [dnderver-
binbenben Sdjienemweged an  den Fermverfehr angefhloffen und
paburc) mit ecinem Berlehrsfattor ausgeftatiet werden jollte, befien
die dibrigen Uferorte borauﬁficfjﬂicf) noch) lingeve Beit entbehren
muften.?)

Am 24. Dftober 1847 mutbe qunddit die Teilftrecde Friedrid)s-
hafen-Rapensburg der obengenannten Linde evdffuet. Allein, folange
biefe Teilftrecte lediglich einen. Gifenbafhutovfo darftellte, fonnten bie
gebegten Grwavtungen naturgemdh nur i fehr befdheidenem Umiange
in Grfilllung gefen.  Bur vollen Entfaltung fonnte die vorteilhafte
Gimwirfung der neuen Eifenbafuverbindung erjt gelangen, al8 bie ijo-
lierte Strecte Friedridhshafen-NRavensburg im Jahre 1850 Jufammen-
hang mit dem dibrigen wiicttembergijchen Bahnuepe und Hierhurd) mit
befien RNachbarbahnen gefunden Latte. Bis zu diefem Jeitpunkte waven
auch) die nachteilig auf den %erfeﬁv wicfenden politifhen Wirren der
Jufhre 1848 umd 1849 beglidjen. So formte bie Wiirttembergijdhe
Gejellichaft, weldhe in dem unmittelbar auf die Croffuung dev Strede
Sricdricishafen-Navensburg folaenden Gefdiftsjahre 1847/48 gwav eineir

1y Bal. €. L Nr. 9, 41, 42, 47 und 48,
5 Bl Wirtjdoftsitudien XXI &. 1301.
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gefteigerten Perfonen- und Getreibeverfehr, dabet aber den jhwichiten
fonftigen  Gitterverfehr feit ifrem DBeftehen aufjumeifen Batte, jhon
von bem Gefd)iftjahre 1849/50 jagen, daf ,die Cinwirfungen der
Cifenbabnen alle thre Crwartungen iibertroffen Haben”.

Der nadhaltige Gejdaftsaufidoung exforderte neue Dampfichiffe.
Sm Jahre 1851 wurde der ,, Wilhelm (b) als Crjab fiiv ben 1848
audgemufterten und abgebrodjenen ,, Wilhelm" (a), den altehrmwiirdigen
Bodenfeevetevanen, in den Dienft etngereiht und fodann im Jahre 1853
cit weiteved Dampfihiff in Beftellung gegeben. Die Leferung diefer
neuen beiden Schiffe wirde der Mafdhinenfabrit Ehlingen iibertragen,
weldje damit gum erftenmal al8 Sdhiffgbauerin fitv den Bobenfee auf-
trat. Dev , Wilhelm" (b) erhielt eine auch fiic Rheinfahrten geeignete
Bauart, da bdie Wiirttembergifde Gefellfchaft damald — allerdings nur
fiiv Titcgere Beit — aud) die Befahrung der Rbeinftecte bis Sdjaff-
haufen tn ihr Programm aufgenommen Batte. Dasg weite, im Jahre
1853 in Beftellung gegebene Siff, fitv weldes gleich anfangs dev
Name der bamaligen Kronpringeffin von Wiirttemberg ,, Dlga* be-
ftimmt wurde, fonnte jedod) erft im Jahre 1854, und 3war nad) der BVer-
ftaatlichung der witcttembergijchen Dampfichiffahet, in Verwendung ge-
nonunen werber.

Bet dem regen Schiffahrisbetriebe bereitete die fortdamernde Ber-
fandung in und vor bem Hafen von Friedrichshafen vielfache BVerlegen-
heiten. Insbefonbere ber , Kronpring® mit feinem grifeven Tief-
gange Datte bavunter gu Teiben. Gr mufte in den Wintern 1848/49
ud 1853/54, in welden er wegen Ded aufergewihnlichen Nieder-
wafferftandes die omindfe Rinme?) vor dem Hafen nidjt mehr duvch-
fabren fonnte, Monate lang efwa 1000 Schuh vor dem Hafentopfe
tm freien ©ee anfern und von dort aus feinen Dienft verfehen, wobet
dte Berbindung wifden feinem Stanbdorte und dem fer durd) vegel-
médpige Nachenfahrien vermittelt ywurde.

Sm Jahre 1850 verlor bdie Gefelljdhaft durd) bie enbdgiltige Anf-
febung der Abfulrgelder in Den wiirttembergifdhen Hiifen einen RNeben-
begug, welden fie feit ihrem Beftehen befeflen und zahe feftgehalten
batte.?) Allein die fortbanernd giinftigen Betriebseinnahmen lefen ihr
diefen Ausfall jo wenig nachteilig erfdheinen, daf fie Deveits im Jahre
1851 bie lebte MRate Des im Jahre 1847 erfaltenen weiten Dar-
fehend von 60000 fl. an ben Staat hHeimzuzahlen vermodte.?)

1) Bal. Wirtjdaftsftudten XXI . 132.

) Bgl. Wirtdaftsjtudien XXI &. 527.

%) 1iber bie Heimzablung Des dlteren ftantlichen Darlehens su 50000 L. (vgl.
BWirtidaftsitudien XXT &. 188) geben bdie mir jur Berfiigung geftandenen Qutellen
feimen Uufjcdhluf.
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Snawifden war der lebteve allmihlid) ber tatiachliche Eigentiimer
per witcttembergijden Bobenfeedampiidyiffahrt geworden, nadydem ex,
fdhon feit Dem Jahre 1842 im Befibe des weitaus grifeven Teiled der
Aftien Ded Unternehmens , jtehend, durd) Yuffauf die iibrigen Stiicke
famtlich fitv {ich evworben Hatte.

Bet diejer Sachlage bedurfte e8 nur eines Sdyrittes zur Um-
wandhtng ded nur noc) nominell gefelljchaftlichen Unternehmensd in eine
formliche StaatSanftalt.

Die Verftaailidung tm Jahre 1854

Die Stimmung in Witvttemberg neigte fid) um bie Mitte bes
19. Jahrhundertes tm allgemeinen der Beveinigung der Verfehranftalten
in ber Hand des Staates gu und dtbernahm in diefem Sinme der leh-
tere bag feit bem Jahre 1819 dem Hauje Tarid iiberlafjene wiivttem-
bergijdye Poftwefern im Jabhre 1851 wieder in die eigene Vermaltung.?)
Woh! tm Jufammenhange mit diefem BVorgange wurde in Jahre 1852
in ber witrttembergijdjen Kammer bev Wunjd) audgefprodien, daf die
tatfadhlich) dem Staate angehivige wiivttembergifdhe Bodenfeedampfichiff-
fabrt aud) fovmlid) die Cigenjdhaft al3 Staatdanftalt exhalte.

Die Negterung fam in der Crfenninis, daf ed fiiv fie ald ein un-
abieisbares Bebiivfnis erfcheine, die von Friedrichshafen ausgehende
Dampfidiffahet felbjt in bie Hand ju befommen und fid) damit den
biveften Unfchlufp ihrer StaatSbabhnlinten nad) und von der Sdyweis
au fichern, biefem Wunjche bes Landtages bereitwillig entgegen, indem
diefelbe im Jahre 1854 folgende offizielle Erildrung versifentlichte:

o Nacdhpem gu Anfang der fitnfziger Jahre nad) und nad) {gmt-
liche Aftien der Dampfichiffabrisgefellidyaft fiir den Staat, ber
big dabin nmuv mit Attten an dem Unternehmen beteiligt war, an-
gefauft und ber lebtere fomit bev alleinige Eigenthitmer der n-
ftalt gemworden war, wurde am 8. Mai 1854 ber Jentralbehirde
fitv bie Verfehr3anjtalten bdie obere Leitung der Vobenjeedampf-
jdiffabrt sugewiefen und fitv den unmittelbaren BVetrieb eine eigene
Dampfidiffahridverwaltung in Friedridyshafen evrichtet.”

Formell ging dev Betrieh am 1. Jult 1854 an den Staat iiber
und wurde bie neue ,,Kgl. Wiirttembergijche Bodenjeedampiichiffahrt”
ben RKgl. Wiirttembergijchen StaatSeifenbahuen ovganifd) angegliebert.

Wiirttemberg, weldjes einjt juerft die Bodenfeedampfichiffabrt {iber-
haupt ins Dafetn vief und fobann Fuerft mit einer Cifenbahn am See
erfchien, hat dburd) bie BVerjtaatlichung diefer Schiffalrt und deven Un-
glicerung an fein Babhnnep die Grundlage der beutigen organijato-

1) Bl Wirt{daftajtudien XXI &, 65.
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vijchen @eftaltung der Bodenfeedampiidifiafrt in jEmtlichen Uferftaaten
gefchaffert und fich) BHievbet wiederfholt al3 Bahnbrecher im wmodernen
Bobenjeeverfefre erwiefen.

Die Bentralbehirde der RKgl. Wiivttembergifchen BVerfehrsanitalten
ariff al8bald veformievend in die junge wiirttembergifdhe Staatsdampf-
ichiffalrt ein, inbem fie bereitd am 30. April 1855 bdie erfte gebrudte
S Bodenjee-Trandport-Ordnung’ und eine. ,, Requlierung der Waaven-
trangportfipe’’ verdffentlichte. Allerdings hatte diefe Requlierung Ffeine
lange Dauer, da fie aud Konfurrenzriidfidhten bald ivieber geiinbert
werdent mupte.  Konfurveng beftand damald bei der wiirttembergijchen
Staatsdampfichiffahrt monatlich gegenitber der im Jahre 1855 nen
aufgetvetenen Bobenfeedampfichiffahrt dbev Schweizerifchen Nordoftbahn
und wibrien die gefpannten BVerhiltniffe wifdhen den beiden Unftalten
big sum Jabhre 1857, in weldjem {ie durch bdie zwifden denfelben ge-
{dhtofjene , Fufion ifren Ausgleih) famben, wie biefes alled ieiter
unten eingehender erbriert werben witd. Wud) an die Cinfithrung
gleichmigiger Sidjerheitsvorfdyriften fiiv den BVerfehr ber Dampfidhiffe
auf dem Bodenfee, woran 8 dbamald faft nod) ginglich fehlte, dachte
man in Wiicttemberg fdhon im Jahre 1855, wie biefed ebenfalld
weiter unten dargeftellt werben wird.

Die Berlehrergebnifie geftalteten fid) in den nadhiten Jahren fo
gitnftig, dafy Diefelben fitr 1858/59—1860/61 eine Berzinfung des
Anlagetapitald bid su 13°/, und 14°/, abwarfen, eine Hie, welde
weber frither nod) fpdter exveicht wurde. (Tabelle VIL)

Bur Bewiltigung des Verfehres wurbe ein weiteres Dampfidifi
befd)afft, Dejfen Erbauung ivieder der Firma Eider, Wyk & Cie. tn
Bitrid) ibertragen wurbe. Dasfelbe tvat, nacdjdem bdie Dereitd erwihnte
HOlga’ im Jahre 18D4 in Dienft geftellt worben war, tm Jahre
1855 in LVerwendung und erhielt den Namen ,, Friedrichahafen’

Die Hafenanlagen von Friedvid)shafen felbft Hatten um ebendiefe
Beit cine Nmgeftaltung gum befferen erfabren.

Bor diefem Hafen erfolgte am 10. Mary 1860 ein heftiger Ju-
jammenito 3wijchen dem Nordojtbahudampfer ,, Biivid)* und dem
wiirttembergifden Dampfer , Konigin®, mwobet Dbeibe ‘Sdiffe ftart
bejchdigt wurden, inbefjen fein Menjdenleben su Verluft ging. Diejer Un-
fall ecdffuete die Reihe der von da ab ziemlich rajd) aufeinander folgenden
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Bufammenftdfe, bei benen die ,, Biivid)* Deteiligt war. S iibrigen
blich bie junge wiirttembergijdhe Staatsdampficdhiffahrt von wefentlichen
Unfallen verjchont.

2, Die Dampfboot-ALtien-Gefellfchaft in Lindan, Die BVerfiaat:
lichung der Bodenfeedampfichiffabet in Bayern im Fabre 1862.7)

Die Linbauer Gefellfhaft trat in ginftiger Lage tn die jweite
Hauptperiode ber Bobenfeedampfichiffahet ein.2) Diefelbe pflegte neben
pem  Berfehre auf dem Dberfee insbejorbere aud) jemen iiber den
Untevjee und Roein nad)’Scdaffhaujen und erfchien der lepteve fitv fie
nod) gewinnreidher ald bder erftere.

Do) gerabe begiiglich) threr Rbeinfahrten Hatte die Gefeljchajt mit
befonberen Schwierigfeiten gu fampfen. Diefelben urben i erfter
e vevanlafit durd) den alten Ubelftand der fite die Schiffahrt Hin-
berlichent niedrigen Vauavt der Rbeinbriiden bei Stein und Diefen-
bofen, fobann durd) den Fortbeftand ber badifdhen und fdhweigerijhen
Rpeingdlle. Llber bdie Bejtrebungen hinfidhtlid) der Befeitigung Der
Britcdenhinberniffe with weiter unten gehandelt werden; bdie endgiltige
Bejeitigung der Nbeingdlle erfolgte nidht ofue empfindlicdge Reibungen
in beit Jahren 1853 big 1858.°%)

Bu bdiefen Cridywernifien der Rbeinfahrten trat bald nod) bie un-
giinftige ®eftaltung der feitherigen Beziehungen ber Lindbauer Gefell-
jdhajt zu der Mehrzahl der Speditionghaufer in Schaffhaufen. Diefe
tinbigten ifre f{eit ldngerem Deftanbdenen BWertrige mit ber Lindauer
Gefelljchaft angeblid) wegen verjdiedenartiger Auslegung der neuen eid-
gendififden Bollgefepgebung vom Jahre 1850, tatfachlid) aber wofhl
fdon im Hinblide auf die dbamald Dbeveitd eingeleitete, weiter wnten
udber gu evdriernde Grimdung einer neuen Dampfidiffahridanitalt in
Schaffhaufen felbft. Das faufmdinnijde Direftorimm in Sdaffhaufen,
welches alg Befier von 50 Wttien der Lindbauer Sefellidhaft feit dem
Jafre 1838 Sif und Stimme in bem Ausjdufje, nun BVerwaltungs-
rate Dev lepteren einnabm,?) ftellte fich auf bie Seite der Sdaff-
boufener Speditionghiufer. Dasfelbe mag bHierbet wohl von der Cr-
witgung gelettet worden fetn, daf feine obenerwifnie Bugehorigfeit
i der Lindauer Gejelljchaft mit dem Juslebentveten der angebeuteten
neuen ©daffhaujency Gefelljchaft ofuedem feinn Ende erreichen miifje.

Die Mighelligleiten gwifden Lindan und Schaffhaufen, weldje ber

i

[yl &. {1 Nr. 41, 42, 47 und 48,
3 Byl Wirtidoftsftudien XXT &, 1817
8) Bgl. Wirtidaftefiudien XXI[ &, 567.
) Bgl. Wirtfdyaftsfiudien XXI &. 114

S A
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Segelfdhiffsbefiger Riefling in Diefenfofen 3u einem fitr die Dampf-
ichiffabhrt jehr empfindlichen Lettbewerbe audjyunithen twufte, ftiegen
endlich big zu bem Gvabe, daf der alleit ftreitbare Lindbauer Vermal-
tungsrat gegen dad genannte Diveftorium Bejdpwerde bet bem Foll-
departement bed Schwetzerijhen Bunbedvated erhob, weldher dortfelbit
aud) ftattgegeben wurde.

Diefed Vorfommnid fithrte zum vollfommenen Brudje ded jeit-
berigen DBerhiltniffed zwifden dem faufminnijden Diveftorium in
Sdaffhaufen wnd ber Lindauer Gefellfdaft. Dag Diveftorium ver
duperte feinen Attienbefis,?) begab fid) hiermit freiwillig feiner Buge-
horigleit zu der Lindaner Gefellfhaft und wurde offen jum eifrigiten
Horderer ber meuen, im Jahre 1851 in den Betrieh eingetvetenen
Sd)affhaufener Sefellidaft, auf deven Programm der tatfriftige Wett-
Dewerh gegenitber der Lindauer Gefelljdaft ftand. Der Gang bder
Greignifie mupte wofl von felbft u diefem Ergebnifje fithren.

JSndeffen wurbe ber Lindbaver Gefelljhaft die Vefriedigung guteil,
pap die Cifenbahnlinte Angsburg-Lindau, bderen jeitweife Bauftodung
fie mit Riictficht auf den CEifenbahubefip von Friedrihshafen tm Jahre
1849 mit fo groBer Beforgnis erfiillt hatte, im Jahre 1853 bis Hfhach
bet Lindau und tm Jahre 1854 0i8 Lindau felbft evdffnet wurbe.?)

Hinwieder erachtete die Lindmter Gefelljchaft ihre IJnteveflen aufs
neue wefentlid) gefihrdet, al3 die im Jahre 1855 al$ erfte jdymweizerifche
Cijenbabhn am Bobenfee erjdhienene Nordoftbaln jofort bet Beginn ihrer
Gejd)dftatitigleit eine eigene — die aweite jdweizerifhe — Damyfs
jdiffabrtsanftalt ing Qeben treten lief. Ja, bdie Lindauer Gefelldaft
fiihlte fich bamal8 devart bebroht, Dafy fie geitweife an ecine BVerjchmel-
gung ifred lnternehmend mit jenem bder Nordoftbahn dadjte. Dod)
fie vertrug fid) fchlielich mit Derfelben durd) die nody tm Jahre 1855
eingegangene Fufion und wurbe durd) den Auffauf der Schaffhaufener
Unftalt, welden die Norboftbahn Dald davauf mit Wirkung vom 1.
Samar 1857 an vollzog, gleid) diefer von einer fehr beachtensmwerten
Ronfurventin befreit, wie alled iweiter unten ndfer evdrtert werben
inird.

Um bie gleiche Beit hevum nahm die nod) tmmer in fdhwachem
Wmfange beftanbene Ronfurveny der Lindauer Schifferinmuing ihr voll-
{tindiges Gnde. Die lepte Bereinbarung bder Lindauer Dampfooot-
Attien-Gefelljdaft mit diefer Junung iiber gegenfeitige Verfehrateilung

) Diefe Beriuperung {deint durcd) Abgabe der eingelnen Aftien an Privat-
perfonen in Sdaffhanjen erfolgt u fein, da fih von da ab in den ftiondrber-
jeidnifjen der Linbauer Gefellfhaft viele folche Perfonen finden, die friiher dajelbit
nidt enthalten waren.

2) Bgl. &. 24.
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pom 20. Januar 1845 [ief Ende 1849 ab und wurbe feitend der
Gefelljhaft nicht mebhr erneunert. Denn der Wettbewerh der Jnnung
war ein {o unbedeutender geworden, daf die Gefelljdhaft denfelben nidht
mefhr fiivdhtete und die Jnnung forfab rubig weitergemwihren lief.
Dicfer Gejdhftariicfgang veranlapte die Jnmuing fhon tm Jahre 1854
an ifre Aufldfung zu denfen, und bot diefelbe dev Gefeljdjaft die tiuf-
lihe Uberlafjung ihrer Gevechtfame und tf)reé Materiald an. Beide
Teile fonnten fid) iiber die Kaufjumme nidht einigen und IBfte fich die
Snmung davaufhin am 25. Juni 1855 tatfachlic) auf; ihr Material
lieg fie bffentlich verfteigern, wobei die Gefelljdhaft ein Seqelihiff er-
jftand. Der Vorftand bder oufgeldften Junung aber danfte dem Ber-
waltungsrate der Gefelljchaft perionlid) fiiv defjen ,Schonung und Ge-
falligeit gegenitber der Jnmuing". o endete die Jahrhunbderte Hindbuvch
macdhtige und Hodangefehene Lindauer Sdiifferidhaft unter den ECinwiv-
fungen der Dampfidiffabet. ;

Hingegen erlitt die Lindauer efeljchaft wum ebendiefe Jeit an
gefichertenn Ctunahmen infoferne eine empfindlide Cinbupe, ald nad
per im Jahre 1848 erfolgten Bentralifierung ded Poftwefens in ber
Sdyweis der feitherige [ufrative Poftvertrag feitens der Generalpoftdivettion
in Bitvich nicht melhr ernmeuert, vielmehr vom Jahre 1853 ab ber
{chweizerifche Pojtdienjt auf dem See der neuen Edjafihaufener Gefell-
fdaft iitbertragen wurde.?)

Jidhtsdejtoweniger erziclte die Linbauer Gefelljchaft immerhin qute
Betriebsitberfdyiffe, welche in bem hier fraglichen Beitvaume mebhrfach
bie frither nidht evveichte Hohe von 40000 fl. {iberfchritten wnd einige
Safre lang eine Dividbendengahlung von 6 ¢/, ermiglichten.

Sedoch) traten aud) Momente finangteller Verlegenheit an die Ge-
fellichaft Gevaw, o im Jabhre 1854, in weldhem f{ie einen Teil ihres
Befites an Wertpapteren verdufern und bazu bet einem Mitgliede ihres
Lerwaltungsrates ein Privatanlehen anfnehmen mupte, fowie hinwieder
tm Jahre 1856, in weldem fie den Staat um ein Darlehen von
30000 fl. erfuchte umd nach deffen AUblehnung bdiefe Summe bei ber
Rgl. Bant unter Perjonalhaftung ber Mitglieder des Verwaltungsrates
entlefnte. ?)

Dag Attienfapital bliecb in der Hihe von 225000 fl., welche €3
bereits im Jahre 1845 erveicht Hatte, unverdubert bejtehen. )

1) Bgl. Wirtjdajtsftudien XXI &. 187,
) Bal. Wirtjdaftsftudbien XXI &. 150 und 153 f.; daun die dortigen Ta-
bellen VI und VIII, ferner ebenda &. 155, zu Dderen Crgingung das hier Ge-

fagte bient.
3) Bgl. WirtiGaftsftudien XXI ©. 148f. und die dortige Tabelle VIIL. —

Die Regierung des Kantond St. Gallen behielt ihren im Jjahre 1838 erworbenen
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Der Schiffspart der Gefelljchaft wurbe im Laufe bed in Rebe
{tehenben Beitabjchnitted um ein Dampfichiff, bie ,Stadbt Linbau",
vermefrt.  Crbaut von Ejcher, Wyk & Cie. in Jiivid), wurbe dasfelbe
im Jahre 1855 in Den Dienft geftellt. Am Ende des Beitabidhnittes
urde aud bejonbevem Anlafje ein weitered Dampfichiff bejchafft, wo-
ritber nachftehend nitheve Mitteilung folgt.

Dasd Feuerungdmaterial der Dampfidhiffe Deftand in ber Haupt-
jache Dbi3 gegen Dag Jahr 1860 immer nod) aud Holz. Die ftetd
jtetgenben Holzpreife aber drénaten jeit langem auf den Criab ded Holzes
purd) ein billigered Weatevial und wurden bie {chon friiher begonnenen
Berfudhe mit Torf und Koblen allmihlid) in vermehriem Mafe fort=
gefet. €8 zeigte i), daf die Torffeuerung gwar billiger fonme, ald
bie Holzfenerung, aber auf die Dajdjinen einen nachteiligen Cinfluf
ausithe und etne gewiffe Feuersgefalhr fiiv die Schiffe mit fich bringe.
Aber aud) dbie Kobhlenfewerung, fiir welde man fid) mehr wund mehr
entfdjied, {ttep infoferne auf Sdhwierigleiten, als bie Majdyinen fiiv
foldge nidht eingerichtet waven. MMan ging deshald vom Jahre 1854
ab zu ber Umdnderung der Majdhinen von der Holz- auf die Kofhlen-
feuerung, fowie vom Jabhre 1859 ab auf bdie burdhgreifende Anwenbdung
per lehteven iiber, und mwurbe biefelbe efiva vom Jahre 1863, bem
Sdjlupjabre des hiev behandelten Jeitabjdinittes, ab quv ausfdliehlichen.

Ahnliche Verhiltniffe Herrfchten aud) bet den {ibrigen Dampfidiff-
fahrtganftalten bed Bobdenjees, und finden folglich vorftehende Bemer-
fungen aud) auf fie Wnwendung.

Befonbere Crwidhnung verdient die tn den vovwitefigen Beitabichnitt
fallentbe Ausgeftaltung ded Lindbauer Hafend in jener gefilligen Form
mit Dem {tetneven Qeuchtturme und dem funjtoollen mavmornen Liven-
monumente an den Enben der beiben Molog, weldhe diefem Hafen Heute
noc) einen gang fpesifijen Mety verleiht. Die betveffenden Wrbeiten
erfolgtenr, nachdem Lindan feit bem Jahre 1841 a8 Staatshafen er-
fldvt worben war, auf Staatsfoften und wiurden am 4. Ofober 1856
vollenbet. Am 12. gleichen Monats fand fodann die feterlicdie Enthitllhung des
Standbildbes bed bamaligen Ronigd Marimilian IL von Bayern
jtatt, weldes am Hafenplake von Lindau ur Criunerung an bie
Bollenbung ber Cifenbahulinte Hof-Lindau von den 20 davan gelegenen
Gtidten durd) freimillige Gaben ervidytet wurde. Auc) die Dampf-
idiffahrisgefelljdaft in Lindbau, iwelche an diefer Vollendung ja ein
wefentliched Juterefie befaf, hatte zu dem Stanbdbilde beigeftenert.?)

Afttenbefip bon 50 Stid und thre bamit zufammenhingenden Rechte Det der
Zinbauer Gefellfhaft (vgl. ebendn S. 114) trop ihred zeitweifen Jufammengehens
mit der newen Sdafifanfener Gejellfdaft b1 jur Aujldjung der erfteren Bei.

1) 1000 fL.
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Suawijdjen aber Hatte in bem Sdyofie diefer Gefellfhaft der Geijt
ber Verftaatlichung feinen Eingug gebalten.

Die BVerftaatlidhung im Jahre 1862

Der BVorgang der BVerftaatlidung bder wiirttembergijchen Boben-
feedamypfidiffahet im Jahre 1854 gab einem einfluBreichen fttondr
ber Qinbatter Gefelljdaft Anlap, nod) tm gleichen Jahre bei dev lehteven zu
Deantvagen, bagd Unternefmen Dderfelben der baperifdien Megierung zum
Raufe angubieten. Allein diefer ntrag fand damals feine Annahure.?)
Do) ber einmal gewedte Gedanfe erftard nicht wieder und gewann
mit dex Beit mehr und mehr Anhinger.

©o fam e3, dbak der gleide Wntrag, ald derfelbe in ber General
verfammiung vom 18. Mai 1858 von einem ebenfalls einflufreichen
Attiondr aufd neue geftellt und ausfithrlid) begriinbet twurde, felbit
gegen Dent Widerfprud) der mafgebenden Mitglieder ded Verwaltungd-
rates, weldje die Selbjtédndigleit ded Unternehmensd gewahrt wifjen
wollten, die Mehrheit éxlangte und zum Bejd)luffe erhoben wurde.?)

Die demgufolge von dem BVerwaltungdrate mit der Reglevung ein=
geleitetent Dezitglichen BVechandlungen zogen fich fehr in bie Linge und
fithrten fchlieBlich zu ber ,Vorldufigen BVereinbarung vom 24. Mat
1861". @Gemip berjelben ging bad Uniernehnen, nadhpem die Gefell-
ichaft e3 mit Riidwirfung vom 1. Fanuar 1861 ab bi8 31. Degember
1861 fitv Reung bed Staated gefithrt Hatte, am 1. Januar 1862
mit allen Bubehirungen, Nechten und Lajten in dad Cigentum und
ben Betrieh bes Staated iiber. Der lebtere [Bjte die nod) im Privat-
befigge Definblichen 450 Aftten (die Hiilfte ded gefamten Alttenbeftanbded)
sum Nenmwerte pon 250 fl. fiir dad Stild unter Gewdhrung etner
Divibende zu b/, fiiv dag lepte Jahr und Aufteilung ber Hilfte besd
porhandenen Refervefonds von 9000 fl. mit 4500 fl. an bdie Privat-
inhaber von Aftien (. i. 10 fl. fiir jebe folche Aftie) ein.®)

1y Yntragiteller war der fgl. Thergollinfpelior Jorresd (bamald in fempten),
melger pon 1843—1847 bie @elle al3 Kgl. Dafenfommifidr in Lindau und gl
Hegierungdfommifjdr bet ber dortigen Dampfidiffabridgefelidait begleitet und fid)
namfafte Verdienjte wm leptere ermorben Hatte, i gegebenen Falle aber nur ald
@igentitnter einer groferen Ungahl von Wlten in Frage famt.

%) Diefer entideibende Antrag wurbe von bem Bilrgermeifter ber CStabt
Cindon W, Gretner geftellt, welder vorher ald BVermalter uerft bet ber Lindbauer,
dann bet ber Ronjlanzer Dampiidhiffahrisgefelihaft in Dienften geftanden war und
tm Qabhre 1846 durch eine Flugidrift auf bie Wieberherftellung bed zervititeten
fritheren @emeinjhaftaverilinifjed gwijhen diefen Detben Gefelljhaften etmpuvirfen
verfucht Hatte. (Bal. Wirtihaftsjtudien XXI &. 143.)

3 Der Vorgang bel der Verftaatlichung der baperiihen Dampfihiffahet unter-
fcgeibet fich) mefentlich von jemem bei Der bereitd befprodenen Betftaatlidjung der
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Das feitherige Unternehmen der Lindauer Gefelljdhaft wurde der-
magen vom 1. Jomuar 1862 ab gur ,Rgl. Bayerijhen Bodenfee-
bampfidiffahet” umgewandelt und lebtere fofort ben RKgl. Bayerifden
GtaatSeifenbalhnen organijd) angegliebert. Jn Lindau wurde eine dienft-
leitende §tgl. Dampfidiffahrisvermwaltung errvichtet.

Nod) ijt Hier fene unbeilvolle Schiffstataftrophe 3u erwifnen, die
tm Jahre 1861, in weldem bie Lindbauer Dampficdiffahet i) im
Stadium  de3 Ueberganges von der Gefellfchaft an den Staat befand,
itbec das Unternefhmen bhereinbrach). m 11. Mivz 1861 fanf bev
JRudwig” (a) infolge Bufammenftofes mit dem Dampfer ,Jiiridy”
ber Nordoftbahn mit 13 Perfonen und feiner gangen Labdung. 8 war
biefed ber erfte — aber leiber nidjt jugleich der lete — Fall bes e
Bufammenito  vevanlofiten Sinfens eines Dampfidifies auf dem
Bobenfee und dad opferveichite Unglitct in dev gangen Gejdidjte der
Bodenjeebampfichiffahret. ?)

toiirttemnbergifdjen und dem weiter unten nod) 3u erdrternden bei der Berftaatlidung
der badijdhen Dampfichiffahet. Denn in Wiirttemberg, wie in Baben befand fich
der Staat {dlieflic) im Alleinbefipe aller besiiglichen Nftien und es beburfte nur
mehr eines formellen Atted, um die bem Staate materiell fdon sugehvrige Dampf-
fdhiffabet ausbridfi) jur Staatdanftalt gu ftempeln. In Bagern hingegen befaf
ber Staat nur die Hilfte der famtlichentAbten und mufte behufs Umdnderung ber
Dampfidyiffahrt in eine Staatsanjtalt erft die Befiier der anderen Hilfte entidyidigen,
bi3 su weldem Endergebnifie langandauernde Borverhandlungen desd Staates mit
der Gefelljchaft notig wurben. Dabei erfdheint e8 bemerfendwert, daf der nftof
au der bon der Regierung nidht angeftrebten BVerftaatlichung bon zwe Aftiondren
audging, weldhe infolge ihrer friiferen dienftlichen Besiehungen zu der Gefeljhaft
mit Deven BWerhdltnifien wohl vertraut fein mujten.

1) Der Bujammenitoh fand bei Sturm und Schneegeftdber in der Nahe Des
fdweiserifhen Uferortes Alternbein (3wiffen der Cinmimdung ded Hodjrheines in
ben Oberfee und Rorjdady) ftatt. BVon den 16 an Bord bes ,Ludwig” (a) befinbdlid
gewefenen Perfonen fonnten fich nur drei Mann von der ©dyiffsbefabung retten,
weldje fich) im Rettungsfafhue miihjam nad) Altenthein durdjarbeiteten. lnter
benfelben befand fid) Der bamalige Matroje Georg Riefdh, welder heute nod)
als fapitin des neueften Bodenjeedampfers ,Lindan’ in Aftivitit fteht und als
dltefter Seemann der gefamten Bobdenjeedampfichifiahet fich bet derfelben eines
wohloerdienten ungeteilten Anjehens erfreut. Aud) einige Pferde und Stiict Horn-
vieh gingen mit der Qadung sugrunde. Die von Dden jdyweizerijhen Geridhten
eingeleitete ftrafrechtlidie Unterfudung gegen Den Rapitén der nBirid”, welde
fid), felbjt bejdavigt, nad) dbem Jufammenitofie rafdh nach Rorjdhach fliichtete, wurde
wegen mangelnden Sduldbetveifes eingejtellt. Die Anfpriiche der Lindaner Ge-
felihaft aus diefem Unfalle gegen die Nordoftbahn gingen durd) die obenermihnte
Borliufige Vereinbarung vom 24. Mai 18614 gwijden diefer Gefellidaft und
bem baperijhen Stante auf leteren tiber und wurben fpiter im Bergleidsmwege
geregell. Die Hebung ded gefunfenen Schiffes wurbe dem Submarineingenieur
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Yod) im gleichen Jahre 1861 erfette die Lindauer Gefelljchaft den
»Ludwig” (a) durch Unfauf wund Transferierung des bid Ddabin auf
Dem euenburger See in Verwendung geftandenen Dampfers ,Juva’.

3. Die Dampfichiffabrtsgefelichaft fiir den Bodenfee und Rhein
in Sonjtany. Die BVerftaatlichung der Bodenfeedampfichiffaprt
in Baden im Jabhre 1863.1)

Die BVerhdltniffe, unter welden die Konftanger Gefelljchaft gegen
Enbe ded Jahred 1847 in bie gweite Hauptperiode der Bobenfeedampf-
{chiffahet eintvat, waven im allgemeinen nid)t ungiinjtig.?)

Dagégen wirkten die bald danach anbhebenden politijhen Wirren
Ded Jahred 1848, welche gerade in Baden bejonderd {dharf hHervortraten
unbd nadjgehends u dem dortigen ufjtande vom Jahre 1849, jowie
nach beffen iedevwerfung zu einer linger anbauernben Berhiingung
beg Yelagernngdzuftandes itber das Land fiihrten, natuvgemdh ftovend -
auf den gevegelten Gang bes Verfehres dortfelbjt ein, und Hatte unter
diefen BerDiltniffen insbefondere auch bdie Konftanger Gefelljhajt zu
letben. ®)

Allein auch nadhdem bdie Rube im Lande guriidgelehrt war, lagerte
fiiv langeve Beit fpeziell auf ber Konftanger Gefellihaft ein gewiffer
Druct, fiiv welden fid) zwar in den verfiighaven Quellen feine ge-
niigende Erfldrung finbet, welcher aber aus verfdjiedenen Symptomen
unverfennbar hervorgefht.

&5 entfielen bie ftatutenmafigen Genevalverfammlungen fiic die
Safre 1853, 18b4 und 1855. Ferner wurden fiiv die Jahre 1849,

Boauer in Miinchen iibertragen und gelang am 21. Juli 1863. 1lleber die weiteren
Sdjidjale des wieder gehobenen Sdjiffes vgl. Teil II Kap. V ded gegenmiirtigen
Budjes.

1) Bal. €. 1. No. 41, 42, 47 und 48.

2) Byl Wirtihaftftudien XXI &. 1337,

8) Einen Himweid auf die Storungen im Dampfidhiffahrisbetriebe auf dem
Bodenjee, weldhe der badijde Wufftand vom Fahre 1849 mit fid) bradhte, bietet
die Tatjache, Daf wibhrend desfelben die Lindauer Dampfboote vom Oberjee her
nur bis Bottighofen bei Konjtany, von Sdaffhaufen her nur bid Gottlieben vers
Tehrten, um Dabdifdjes Gebiet und dbamit ihre Wegnahme durd) die Wufftandijden
au vermeiden. Bu Ende bes ufjtandes und nac) defjen Niederwverfung entwidelte
fid) an den Ufern ded Seed ein reged militdrijches Leben, wobei auf deutjcher Seite
verjchiedene gefdhioffene feldmarfdymifig ausdgeriiftete Truppenteile auf Dampibooten
iiber den See tranéportiert wurden, ofhme baf bie Sdyveiz, welde zur Wabhrung
ihrer MNeutrvalitit felbjt Truppen am See aufgeftellt hatte, diefe Trangporte al3d
eine Berlepung der Neutralitit der Seeflade evflavte. Der nad) Nieder-
werfung ded Wufftandes {fiber Baden verhingte Belagerungzuftand fithrie befonders
in Konftang mehrfad) zur behdrdlichen Durdjudung abfahrisbereiter Dampiidijie
und dadurch) zu empfindlicdien Storungen ded Dampfidyiffahrisbetriebes.

Pernwerth, Bodenfeedampfidiffahrt. 153
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1850, 1852, 1853 und 1854 feine gedructten Jahresberidjte ausge-
qeber.t)

Grft im Jabre 1856 yourben die ftatutarijch vovgejdyricbenen jihr-
lichen Genevalverfammiungen wieber aufgenontmen und wurde vorher,
ald@ Grumbdlage fitr die Berhanbdlungen diefer BVerfammhmg vom Jahre
1856, ber gedructte Jabresbericht fiiv 1855 vevdffentlicht.  Diefer
Sahresbericht enthlt neben der nadhtvaglichen Befanntgabe der Berfehrs-
und finangtellen Grgebnifie ab 1852 bie Bemerfung, daf in der De-
vorftehenden Genevalverfammiung die Urfacjen ded Auzfalles mehrever
frithever Genevalverfammlungen minbdlid) evbvtert werden wiivben. An-
Baltspuntte iiber ben Jnhalt diefer miindlichen Crdrtevungen vermodyte
i) nicht aufgufinden. Uus diefem Jahresberichte ging weiter hervor,
wie dic Gefelljchaft e ingwijdhen joweit hatte fommen (afjen, daf bdie
Bolizeibehirtde von Konftang bdie fofortige Enifernung des baufillig
gewordenen Werftiduppens derfelben angeordnet hatte und bie Sefelldafit
peafalb zu Der Crbamung einer neuen Werfte gejdyritten wav, die da-
mald zwar evft in der usfithrung begriffen evidhien, besiiglich deven
indejfen bie drei= bi8 vierfache Ueberjdhreitung des RKoftenvoranidhlages
bereitd feftitaud.

Weiter filhrte diefer Jahresberid)t aus, dap der BVerwalhmgsrat
oas von der Gencvalverjammiung ded Jahred 1848  fiir den Bedarfs-
fall" genefmigte weitere Dampfichifi erft im Jahre 1853 als nbtig
evfannt und et Ejcher, Wiep & Cie. in Biividy in Beftellung gegeben
Habe. Dasfelbe wurde nad) dem bdamaligen NRegenten, mm Grop-
ferzog, ,Friedrich” genannt und tm Jahrve 1854 in den Dienft gejtellt.
@eine Bauart war namentlid) aud) fiiv Rheinfahrien bis Sdhaffhaufen,
dte damald bdic RKonftanzer Gefelljchaft Hauptjachlich im LWettbewerbe
mit der Qindbarer und Sdaffhaufener ausfithrie, bevechnet. Die Be-
jchaffung erfolgte immerhin ofune Crhohung des Attienfapitals.

Dodh Laffen alle die vovaufgefiihrien Momente unjchwer evfenmen, daf
bet Der Konjtanger Gefelljchaft um die Mitte bed Jahrhundertd das
einftige tatfriiftige und {daffensfrohe Anfitreben einer gewifjen Stagnation
gewichert war, welde al8 ein empfindlicher Druct auf bem gaugen
Unternehmen laftete.

Wenn mut aud), wie bereits bemerft, eine quellenmiBige nibeve
Erlauterung diefer auffallenden Erfdeinung nic)t geboten werben fann,
jo diitfte Do) foviel al8 feftftehend gelten, da bie zunehmende Un-
gewifbeit der Gefelljaft itber die Gejtaltung ihres ferneven Schicjales
nach dem fiiv den 5. November 1855 bevorgeftandenen Ablaufe ihres
wefpritnglichen Privilegiums vom 4. November 1830 wefentlic) zu dem
auf derfelben gelagerten Druce beitrug.

1) Byl Wirtdaftsftudien XXI &. 239.
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Eine gewifje Wenbung zum Beffeven frat ein, als die NRegierung
auf Bitte der Gefelljchaft diefes Privifegium voverft auf ein Jaby,
panit nach Ddeffen Veendigung auf ein tweiteves Jahr erneuerte und
jchlielich der Gefelljchaft am 10. Degember 1857 ein newed Privilegium
auf zehn Jabhre evteilte. Dagfelbe ftimmte zwar tn der Hauptjade)
mit dem friitheren Privilegium iiberein, jhmalevte indeffen in eingelnen
Puntten der Gefelljhaft gegeniiber die feitherige finangielle Beihilfe des
Ctaates. Gleichwohl erhielt die Gefelljchaft burch bdiefes Entgegeir-
fommen der Negierung allmdahlich nenen Jmpuld, auf welchen die
Wieberaufnahme der ftatutarijch vorgejdhricbenen Seneralverfammbingen
und die Wieberherausgabe von Jabhresbevichten feit dem Jabre 1856
guciicaufithren fein ditrften.

Aber nicht alle Mapnahmen, weldhe die Gefellichaft, diefem neuen
Sumpulfe folgend, fvaf, waven glitctlich gewdhlt. So ingbefondeve nidht
die zur Hebung dev gefelljdaftlichen Cintitnfte im Jahre 1856 fiiv den
PBlap Konjtany verfiigte Wiebeveinfiihrung bder am gangen See [ingjt
aufgehobenen  Perfonenabfubrgelder, Ddeven endgiiltige  Befeitigung
allerdings Dald bdanach, d. 1. fdhon im Jafhre 1858, durd) die Kon-
furreny der Cifenbabnitrece Schaffhaufen-Winterthur-Romanshorn der
Nordojtbahn Herbeigefiihvt wurde.?)

Ueberhaupt Dielt bie Konftanger Gefelljchaft damald nod) an der
vevalteten Ginvidtung der Abfubrgelber, die fonft iiberall am See
stemlich) Defeitigt erichienen, mit Defonbever Bdpigleit feft und beftand
aud)y noch) Bartnddig auf dem aus bder Koufliftszeit 18431847
jtammenben unbedingten Ausjdlufje aller nichtbadijhen Dampfjdifie
vom Ueberlinger ©ee, indem Dbiefelben felbjt gegen Enivichtung ber
normalen Abfubhrgelver dajelbft nidht zugelajjen wurden.?)

Die zu Cnde des Jahres 1857 uohwendig gewordene Criebung
ber ,Stadt Konftang” (a) durd) ein neues Schiff — ,Stadbt Kon-
ftang" (b), in den Dienjt cingereiht 1858 — founte von der Gefelljchaft
mir unter Gewdhrung eined bprogentigen Darlehng feitens bes Staates
su 25000 fl. gegen BVerpfandung ded gefamten Sdhiffspartes ermbglicht
werden.  Der fodann in den Jahren 1857—1859 gefolgte Umbau der
pDelvetia” (b) erforberte weitere namfhafte Opfer aus ,den pavaten
Mitteln" der Gefellfchaft, weldhe bei den mafpigen Betriebsitberjchifien,
bie nie die Hohe von 30000 fl. iiberftiegen,t) fehr fithlbar urden.

1) Bl Wirt{haftsftudien XXI &. 198.

H) Bgl. Wirt{dhaftejtudien XXT . 54T,

) Bgl. Wirtjdyaftsftudien XXI &. 140 7. Diejer AE{Gluf erforberte natur-
gemidfy die Jujtimmung der badifdjen Regierung, woritber weiter unten gehandelt
fwerden iwird.

) Bgl. Wirtjdaftaftudien XXI &. 150 und die dortige Tabelle VIIL

5*
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Als Grund filv die ungiinftige Geftaltung der Einnafmen beseidhnete
ber Berwaltungdrat fortgefest die ftets fteigende Sonfurveny bev iibrigen
Dampfidyiffahrtdanftalten und den Mangel einer Cifenbahn an dem
babdifchen Seeufer.

Diefe wenig erfreuliche Lage der Gefellfchaft erjeugte bet Den
Privatattiondren derfelben ein fortjchreitendes Mifbehagen und hiermit
Haud in Hand den Wunjdh der LBerftaatlichung der badijhen Bodenjee-
bampfidjiffahrt n dhnlicher Weife, wie foldje hinfidhtli) der witvitem-
bevgijchen Dereits im Jafre 1854 cingetveten wnd hinfichtlich ber
baperifdhen feit bem Jafhre 1858 eingeleitet war. Dementiprechend
mefrten fic) die Angebote dev nod) im Privatbefite befindlichen Aetien
an die Regierung. Lehtere, auch ihrevfeits dev Berftaatlichung fiie den
Seitpuntt ded Cricheinens der Grofh. Babdifdhen Staateifenbahnen am
See guncigend, forberte ben Unfauf diefer Aftien in fpftematijcher

Weife und cbuete Hievburc) dem glatten Bollzuge ber BVerftaatlidyung
pert Weg.

Die Berftaatlidhung im Jahre 1863

Bu Anfang des Jahres 1863 war die Sache joreit gebiehen, daf
die bamals ftattgefundene Generalverfammiung der Gefelljhaft im
gangen nod) aus 6 Perfonen beftand, ngmlidy: 5 Mitgliedern Des Ber-
waltungdrated mit jufommen 9 Aftien und dem Minifterialfommiffir,
sugleid) al3 Bertveter dbev jamtlichen fibrigen beveits im CStaatseigen-
tum Dbefindlichen 621 Wftien. Am 12, Februar gl. I. erwarh der
Staat nod) jene 9 Uftien.

Damit Alleinbefiper bes Unternehmens geworden, iibertrug er nody
am felben Tage bdeflen einftweilige Sortfithrung  auf Rechnung des
Staates an den feitherigen Priifidenten des Verwaltungsrates, Bigelin.
Nad) der am 15. Juni 1863 erfolgten Betvicbserifimmg der Grofh.
Badijdjen Staatseifenbahnen bis Konftang wurde bdie feitherige gefell-
{pafiliche Dampiidiffahet in Konftang mit Wirkung vom 1. Juli 1863
ab Ddiefen Staatseifenbahuen als , Grofh. Babifche Bodenfeedampfichiff-
fabet" ovganijd) angegliedert. Jn Konftang wurde gur unmittelbaven
LWalrnehmung der Gejd)dfte der neuen ftaatlichen Dampfichifiahrisanitalt
cine Groflh. Dampfidhiffahridverwaltung errichtet.?)

1) Die Gritnde fitr die Vornahme der Berftaatlidhung der badijdhen Boden-
fechampfidyiffabhet im Fahre 1863 find in einer amilidhen Ertldrung de3 Grofh.
Badifden Handeldminijteriums vom SJahre 1873 erbrtert. Dortfelbft heifit es:
bie Jegierung ,fiihlte das Beditvfuls, einen von ihr abhingtgen regelmigigen
©djiffafrisbeirieb big an die jenfeitigen Ufer ju befien, aur wirfjamen Gegenwehr
gegen die Wonfurreny, welde die Nochbarbabhnen su betven Seiten madhten, und 3u
bem Biwede, einelnen Lanbdestheilen, welde nod) feine Gifenbahnverbindbung und-



= B9 =

Dergeftalt gelangten bie bdrei alten beutjdhen gefelljchaftlichen
Dampfjdiffahrisanitalien, welde beim Ubergange von der evften ur
aweiten Dauptperiode der Vodenfeedampfidiffahrt im Jahre 1847 bie
letere allein veprifentievten, in den Jabhren 1854 bis 1863 zur BVer-
ftaatlichung.

4. Die neugegriindete Schweizerifche Dampfboot-AEtien-Gefellfchaft
fiir den Mbein und Bodenfee in Schaffbanfen.?)
1851—1856.

Der Wunjd), in der Schweiz, deren Gebiet ja dad gange Siid-
ufer be3 Bobdenfees und Rbeines von NRheined biz Schaffhaufen be-
grengt, eine einbetmifdje Dampfidiffahrisanitalt fiiv Ddiejen See zu
griinden, lag nahe und Hatte bereits in den Jahren 1838—1843 in
pen Kantonen St. Gallen und Sdjaffhaujen rvege Vertretung gefuuben
ofjne jedoch Fur Verwivflichung ju gelangen.?)

A mum um die Mitte des 19. Jahrhundertd in der Schweiz
fich Der mneue Uufjdhwung hinfidhtlich des mobernen Werfehrdwejens
geltend machte, wurde diefer Wunjd) im Kanton Schafihaufen ernft-
Haft wieder aufgegriffen. Am 24. Juni 1850 fand in der Stabt
Sdyaffhaufen eine dffentliche Berfammlung ftatt, in welder ,der Bau
eigeer Dampf- und Schleppboote filv ben Bobdenfee und Rbein ald
Lanbeg- und Ehrenjache” begeichnet und feitens der Teiluehmer grofe
finanzielle Vevettwilligleit fiiv diefen Bwed an den Tag gelegt wurde.

Davaufhin erfolgte am 29. Jult gl. J. die Sriindung der , Dampf-
Doot-Wttien-Gejelljdhaft fitr den Rhein und Bobdenfee” mit
bem ©ige in Schajihanfen und wav, wie weiter oben {dhon ange-
geben, unter lebhafter Beteiligung ded faufminuijden Diveftoriums
ebenda, Deflen Mitglicber im vorhinein Fugunften bdes nenen Unter-
nehmeng freiwillig fid) mit Dbemerfengwerten Befchrintungen ihres
Dividbendenbezuges einverftanden evfldrten. Die ausgejprodjene Tendens

aud) feine usficht auf Herjtellung einer foldhen Datten, thunlidhjt bequeme und
hiufige Berfehrsgelegenheit jowolh( unter fich, ald aud) nad) den Gijenbabnen zu
verfdaffen. Diefe Jutereffen waren durdy eine felbjtindige Privatverwaltung, welde
noch) dagw nuv Hinmerlid) ihr Leben friften und ifren Glaubigern gered)t werbden
fonnte, nicht geniigend vertreten. Der Unfauf fdmtlicdher (noch tm Vrivatbefie bes
findlicger) Aftien twar fiiv den Staat das Wittel, die Anftalt an fih zu bringen
und fie fortan nur mit Ritdjicht auf die Vertehrsbediicinifie zu betreiben”. Die
,Doffnung, ein an jid) (ufratives, oder nur rentables @eid;a[t 3u echalten”, Dejaf
ble Regterung Gei diefer Crwerbung nicht. (Vgl. . 1. N, 48 Biff. 4 Jakrg.
1878.)

1) Bgl. ©. 1. %, 48 und 44.

3 Bgl. Wirtjdaftsftudbien XXT &. 113 und 159.
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ber neuen Gefelljhaft war: ,Der Schweiz Hinfichtlich des Verfehrs-
mittels dev Dampfidiffahet auf dbem Rbeine und Bodenfee eine felbit-
ftiudige wnd unabhingige Stellung su verihaffern und thr Unternehmen
in diefem Sinne hauptfachlich) aud) in den Dienft der fdhweizerifchen
Poftverwaltung gu frellen”. A3 Feld fiic die fitnftige Tatigheit der
nenen Gefellfchaft war nidt nur die Rpeinftrede von SHaffjaufen
gum Bodenjee, fondern auch der Unterfee und Oberfec auserfehen. Die
Sabrzeuge derfelben follten eine gegen jene der beftehenden Gefellfhaften
echihte Fahrgejdpwindigleit, jowie mit Ritckficht auf die Untiefen im
Rbeine wifhen Stein und Schaffhaufen einen mdglichjt geringen Tief-
gang evhalten. )

Bundchft wurbe unter Aufnafhme des bejdhrantten Wftienfapitals
bon 71339 fl. fo. TW. ein Probejhifi nad) der neuen BVauart erftellt,
pte ,Stadt Sdaffhanfen”, welde Eude des Jahres 1851 den Dienft
begaun. A5 diefed Probefchiff — nach der Metmmg der Gefelljhaft
— ,leiftete, wad auf bem HRheine 0i3 dahin nod) nicht geleijtet worben
war, und indbefondeve aud) im Winter feine vegelmdfigen Fahrten
ummterbrochen duvdhfiihrte, wibhrend dbie Dampfer der iibrigen Gejell-
{chaften Ddiefes nicht vermochten”, fhritt die Gefelljchaft, weldye fich er-
fichtlich mit weitveichenbden Planen trug, energijd) gur Ausdehnung ihres
Unternehmens.®)  Unter allmahlicher Crhobung des Aftienfapitals,
weldes im Jahre 1854 Deveits 490000 Fres. Detrug, wurben rafd
die beiden weiteren Sdjiffe ,St. Gallen” (a) wd ,Rfein” (a) er-
baut und am 1. Junt 1853 in den Dienft geftellt. Jm Jahre 1855

) Die Untiefen im Rheinbette ywifden Stein und Sdhajfhoufen Gilbeten et
bejondevem Stiedertvafjerfiande fiiv den Dampibootverfehr fehr grofie Verlegenheiten
und dadhte bdie Gefellchaft zuerft aun eine entjprechende Forrvettion diejes Bettes.
Allein, nachbem genaue tednijhe Lofalunterjuchungen ergeben Datten, Ddaf eine
joldje Rovreftion unverfiltnismifig Hohe Koften eviordere, jtand die Gejellfhaft
bierbon ab und begniigte fich) bamit, den durd) die Untiefen Ded Stromes entftehen-
Dden Befriebsjdywierigleiten durc) die Anwendung ded miglidit geringen Tiefganges
ijrer Sdifie tunlid)jt su begegnen. Tropdem founten bei bem fehr niedeven Waijjer=
ftoude im Winter 1858 —1854 Dampiboote ywifchen Stein und Schofihaujen dret
Monate lang iiberhaupt nicht fahren und mufte fiic diefe Strede und Jeit der
Berfehr durd) anferordentliche Hilfsmafregeln ermiglicht werden.

) Bgl. &. U. Nr. 45. — Die Einladung der Shafihanfener Gefeljdaft zur
Abnabhme weiterer Attten fand fm Konton St. Gallen dad grofte, im Kanton
Thurgan Hingegen gar fein Cntgegenfonumen. Die verjdhiedenartige Haltung der
beiden Rantone ectlirt fic) aus dem Umftande, daf die Shaffhaufencr Gejelljhaft
von Unfang an fidh die jorgfiltigite Bedlenung des im KLanton St. Gallen ge-
fegenen jeitherigen jdhweizerijchen Verfehremporiums an Bodenjee, Rorjdady, zur
bejonberen Aujgabe madte, worin bdie Hifentliche Meinung im Kanton Thurgau
eine Parteinafme gegen den newaufjtvebenden thurgauijden Hafenplay Romanshorn
erblidte, iweldher von der damald in der Entftehung begriffenen Rordojtbalhn zum
RKonturrenorte gegenitber Rorjdac) auserfeben war.
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erfolgte die Jubdienftitellung eines vierten Sdiffes, des ,Boban'!, et
defien Konftruftion eine weitere Crhshung der Fahrgejchmwindigleit an-
geftrebt yourde, und fdhon fafte nod) tm gleichen Jahre die Gefelljchaft
pent Vau eines fitnften Schiffes g Auge.

Diefe vajdhe Folge in der Crftellung neuer Schiffe und die Hoben
an bie Aftiondve evteilten Dividenden erwiefen den vorgiiglichen Ge-
jchaftsgang der Gefelljchaft. (Tabelle VI.)

Die Bunbedregierung betitigte ihre Fiivforge fiiv die evfte ein-
Detmifhe Dampioootanftalt auf dem Bodenjee i mehriacher Weife.
Jn biefem Sinne exfolgte wohl pumadhft wm die Mitte bded Jabhr-
hunderts die Einladung derfelben an die Regierungen der iibrigen
Uferftaaten qur gemeinfamen, iibeveinftimmenden NRegelung dev Sdhiff-
fahrtsverhiltniffe auf dem Bobenjee und bei deven Nichtzuftandetommen
wenigjtens der bGP eines begiiglichen bejonderen Staatdvertrages
mit Bayern vom 2. Mai 1853.%)

Sn diefem Stune billigte feruer die Bunbdesvegierung unter Auf-
[Bjung Deg feither mit der Lindauer Gefelljdhaft beftanbenen BVertrages
iibev die Beforqung des jhweizerifchen Poftdienftes auf dem See und
Tiberwetfung devfelben an die neue Schaffhaufencr Gefelljchaft durch
Bertrag vout Jehre 1852 ber lepteven mit Wirfung vom Jahre 1853
ab eine fdhrliche Cntjchidigung vorn 20000 Fres. Fu.

Jm gleichen Sinne itbernahm endlic) die BunbdeSregierung weiter
bie BVermittlung i dem hejtigen zwifchen cbendiefer Gefelljchait und
ber Gemeinde Diefenfofen ausgebrochenen Streite wegen der baulichen
Berhiltniffe der Diefenhofener Rbetnbriicte. Diefe Buiicke und ebenjo
jene bet Stein behinderten, wie jchou mehrfac) bevithet, duvd) ihre tiefe
Qage bei Hochwafjer die Durchfahrt der Dampiboote und waren die
613 gur 3eit der Einfithrung der Bodenfeedampfichiffalhrt guriictreichenden
Berfudge zur Inbderung diefes IMififtandes ftets vergeblich geblicben.
Die neue Schhafihaufener Gefelljhajt nahm  bdiefe BVerfuche energiich
wieder auf. Die Erhofung der Britcfe et Stein wurde feitend dev
Regiering ded Kantons Scaffhaujen fiiv den Fall zugefagt, daf aud
jene der Diefenhofener Briicke erfolge. Die dem Kanton ThHurgau u=
gehirige Gemeinde Diefenbhofen vevweigerte aber bdie Crhdhung ihrer
Britcfe wnd fand bdabei NRitcthalt an ihrer Kantongregierung. Die
Sdaffhaufener Gefelljdhaft wendete fich Hilfefuchend an die Bunbdes-
vegierung und fam duvd) deven Jntevvention am 13. Junt 1855 ein
Lergleid) awifchen den beiden Sfreitteilen zujtande, wonad) die Ge-
meinde Diefenbhofen die Erhohung ihrer Rheinbriicte unter der Be-

1 Bgl. Wirtjdaftzfiudien XXI €. 17, 53 f. und 59, dann die dortige Un-
lage XVL
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pingung jugeftand, dafi bie Gefelljhaft bie besiiglichen Bautoften trage
und aupecdem ihv felbft fiix die aus dem Umbaue entjtehenden Un-
bequemlichfeiten eine bave Cntfchabdigung von 9000 Fres bezahle.?)

Gegeniiber den iibrigen Dampfidyiffahridgefelljhaften waven bie
Berhiltniffe der Schaffhaufener Gefelljhait wechjelnde, wie weiter unten
dorgelegt werden wivd. m gefpannteften waven bdiefe BVerhiltuiije
gegenitber ber Iordoftbahn, welde im Jahre 1855 als erfte jdywei-
gerijhe Cifenbabhn am See erjchien, ugleich) eine eigene Dampfiehiff:
fabrisanjtalt ind Leben rief und die Schaffhaufener Gefelljchait von
Anfang an als eine tunlichft dald zu Defeitigende Konfuvventin fitv
dicfe thre eigene Anftalt betvachtete.

Unbd tatjachlich gelang der Nordoftbalhn diefe Befeitigung mit iiber-
rajhender Scnelligheit. Dag Unternehmen der Schaffhanfencr Ge:
feltichaft ging, wie weiter unten evirtert werben wird, bevor letere an Hen
beabfichtigten Bau thres fiinften Schiffed Hevantreten fonnte und bevor
fid) eine Hand zur Ausfithrung der von hr fo energifd) betriehenen
Umgeftaltung  dev Rbeinbriiden bei Diefenhofen und Stein  gevegt
batte, vom 1. Januav 1857 ab in bdag Eigentum bder Nordoft-
bahn fiber.

Qeptere [Ofte dag Unternehmen nter Einverleibung der bvier
Dampfboote desfelben in ihre eigene Dampfichiffabrtsanftalt nod) am
gleichen Tage anf.

o endete die evite Schaffhaufener Dampijchiffahrisgefellichaft nadh
etmem nur fiinfjdhrigen Beftande. Die Gejchichte fann bderjelben bdie
nerfernung eined umfichtiq, tatfriftiq und evfolgreich geleiteten Unter-
nehmend nicht verfagen.

N Bl &. il No. 46. Die Gemeinde Diefenfiofen ftand der Dampfidifi-
faprt diberhaupt feindlich gegeniiber, ,,da ber von derfelben verurjachte Wellenjdhlag
die Manern desd Drfed unteripiile und ein Judavt jdhonen Landed nad) dem an-
beren in ben Strom reife’. — Die Sdaifhaujener Gefellichaft hinterlegte die Ents
fhadigungdiumme von 9000 Fred. fiiv bdie ,Unbequemlichfeiten” bder Gemeinde
Diekenfhofen und den BVetrag vbon weiteren 10000 Fred. ald mutmafliche Koften
fiiv Den Wmbau der Diefenfofener Vriide bei der fantonalen Staatsfafje von
Sdaifhaufen. b und intvielweit die Wiirttembergiihe und die Lindauer Gefell:
jdaft, einer vovaudgegangenen Abmadjung entiprechend, fid) bei Erlegung diefer
Sumuten mitbeteiligten, ift ausd den Quellen nidht zu entnehmen. Beide BVetriige
blieben, da mnad) Aufldjung der Sdhaffhaufener Gefeljhaft bdie Angelegenheit des
Britdfenbaued einitweilen beruhte, vorerjt hinterlegt, bis nad) Griindung der weiten
Sdyafihanjener Gejelljhaft (1864) auf diefelben juriidgegriffen wurbe.
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5. Die Bodenfeedampfichiffabrt der nengegriindeten Schiveigerifchen
Nordoftbabn-Gejellfchaft. 1)
Seit 1855.

Die Nordoftbahn-Gejelljchaft hatte jofort nach ihrer Griindung
Den Befdhlufy gefapt, zugleich mit threm Cifenbahrunternehmen aud
eine Defondere Dampfichiffahrtsanftalt auf dem Bobenjee -eingurichten,
Jweldhe die Berldngerung ihrer Linien itber den See bid hiniiber u
den deutfchen Cifenbabhnen am Nordufer desfelben darjtellen follte”.

Die Nordoftbahn war die erfte Unternelhmung, weldhe eine jolde
Bereinigung von Sifenbahn und Dampfidyiffahet it Begug auf den
Bobenfee jogleich) bei ihrem Entjtehen auf ihr Programm und in
Bollzug febte.?)

As Stisppuntt fiiv ihre neue Dampfichiffahridanftalt mupte die
RNorboftbahn natuvgemdp Romanshorn, als ben unid)it in Betrad)t
fommenden Endpuntt ihred Babhuuepes am See, arnehmen. Homans-
horn, im Kanton Thurgau gelegem, war noc) bei Einfithrung ber
Dampfidyifiafet auf dem Bobdenjee iiberhaupt ein unbeachtetes Fijdher-
borf gewefen, weldhes fitr ben groferen Verkehr gav nidt in Frage
fam. Allein die fehr giinftige Vertehrslage ded Orted wurbe mehr und
mehr ecfannt und insbejondere fitv den durc) die Dampiichiffahrt aus-
aufithrenden Pojtverfehr wijden der Schwets wd Deutfdhland gewiirdigt,
weshalb die Kantonsregierung jdon bald bavan ging, den Ddortigen
Hafen fitv den Dampfbootverfehr augzugeftalten. Im Jujammenhange
mit diefer fantonalen Hafenanfage ecbaute die ordoftbalhn fitv jid) in
Dent Jabhren 1853 —1856 einen neuen gropen und ficheven Hafen, welder
vollftandig geeignet eridyien, die Bafis fitr thren Plan zu bilven, der
bahin ging, Romanshorn gum finftigen Hauptitapelplah des gejamten
jehweizertfchen BVerfehrs am Bodenjee zu erbeben wnd indbejondere den
fdhweizertjchen Dampfbootbienft auf dem See in ihver eigenen Hand
31 monopolifieven.

Die Durdjfithrung Ddiefes Planes Datte allerdingd anfangs mit

1) Bgl. &. Ue. No. 47 und 48.

2) Wenn audy die Schweizerijdhe Nordojtbahn dag erfte Unternchumen iwar,
welhes die Vereinigung von Eifenbahn und Dampfidiffahet tn BVejug auf den
Bodenfee in einer Hand fogleic) bei ihrer Gritndung proflamierte und Fum Boll=
suge bradte, fo ijt dod) der Gedante ciner joldhen Beceinigung einer Dereits he-
ftandenen Gifenbalu unb einer beveits bejtandenen Dampijdiffabrisanitalt fdon vor
der im 3. 1853 erjolgten Griindung des Nordojtbahnunternehmens fiberhaupt anber=
weitig audgefprochen worden. €3 gefdhah biejed, wie erwdbmt, im witrttent
Bergtichen Qandtage von 1852. 1lUnd fdon 1854, alfo nod) bor der Gejdiftser-
Bffnung der Nordojtbahn, wurde, wie ebenjalls jdhon erdriect, dieje Bereinigung e
SBiicttembery tatjachlich vollzogen.



swei Schwievigleiten u  vechnen, ndmlich mit der auf Konfurveny-
vitcffichten berufenbden wentg freundlichen Stimmung der bereits be-
ftependen Dampfidyiffahrtdanitalten und mit dem ungeniigenden Stanbe-
bes eigenen Schiffsmateriald. Denn die Nordoftbalin bermodjte bei dev
im Unjdhluffe an die Vetrieberdffnung ihrer Strece Romanshorn-
Winterthur am 23. Juni 1855 erfolgten ufnabme ihres Sdhiffs-
Detricbed yundchft m ein eingiged Dampfboot, den , Thurgau”, nebit
einem Sdhleppboote in den Dienft ju ftellen. €8 gelang ihr aber, His
jur Fectigitellung  ihres zweiten Dampfbooted von der Lindauer e-
fellichaft den ,Ludwig”(a) filv thren Veckehr in IMiete zu nehmen.
Am 1. November 1855 fornte jodann die MNordoftbahi ihr zweited
Dampfboot , Jiivid)”, nebft einem tweiteren Schleppboote in Berwendung
bringen. Diefe beiden Dampibooie der Nordoftbahn wurden von bder
Fiema Cjer, Wyf & Cie. in Jitvid) auf einer proviforifden LWerfte
ju Uthwyl exbant. Sie waven mit je 65 Plerdefriften bdie gripten
0i8 Ddafin fiiv Den Bobenfee erftellten Dampfer. Auf diefe beiden
Dampfidiffe mit den Fugehorigen beiben Schleppboten, dem Fleinften
Sdifigparfe untev den famtlichen damaligen Dampfichiffahrtdanitalien,
befchrantte fich wihrend bes nun folgenden Jahres 1856 die Nordoft-
baln, wobei fie indeffen an ifren beveit8 angedeuteten monopolijtijchen
Plinen in Vegug auf die jchweizerijche Bobenfeedampfichiffahrt unver-
viickt fefthielt.

A3 Hauptvorausfebung zu deven Wevwirflidung mufte fie
bie miglic)jt rvajche Vefeitigung der Schaffhaufener Dampfichiffabris-
gefelljchaft evtermen. Denn diefe auch auf bem Dberfee vithrig auf-
tretende Gefelljchaft drofhte dadurd), daf fie den Plap Rorjchad) be-
fonders jovgfdltig bebiente und dort in ein niheres Lerhiltnid i ben
eben in ber Entwidlung begriffenen BVereinigten Schweizerbahnen treten

“au wollen fchien, mit einer fehr gefahrlichen Sonfurveny.

Die Novbojtbahn fond jedod) bald Gelegenbeit, diefer Konfurreny
auf vabifale Weife ein Ende ju madjen. Wie weiter oben jdhon er-
wdahnt, evwarb fie duvd) den Fujiousvertrag vom 6. November 1856
dad Cigentum Ddev noch) tm Vaue befindlidien NRbeinfallbahn Sdaff-
haufen-Winterthur. Jn ber begiiglichen BertragSurfunde findet fich
auch das Angebot der Miterwerbung ded Muternehmens der Schaff-
haufencr Dampfichiffahrtsgefelljhaft durch bdie Nordojtbaln, obhue bap
it biefem Schriftititce {elbft oder in den jonjt zur Berfiigung jtehenden
gejchichtlichen Behelfen eine Unbeutung iiber den imneven Sujammen-
hang der Rbeinfallbabhn und bder Schajfhaufency Dampfichiffafrts-
gefelljchaft enthalten mwive. Dod) fithrt der Umftand, dah an ber
Spibe diefer beiden Unternehmen ein und diefelbe Perfdnlicheit ftand,
nimlid) ber Nationalvat Payer im Hof, welder zugleich Prifident
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oes faufminnifchen Diveftoriums in Sdyaffhauien war, ju der Un-
nafme, dag Gei diefem Diveltorium die Fiden beider Unternehmen u-
fammenliefern und daf Bier die faufliche Abtretung dev in fraftvoller
Cutwichung begriffenen Schaffhaufener Dampfichiffahrt an die Nordoft-
bahn al8 angemeffen evfannt wurbe. Genug, dev Verfauf fam mit
Wivfjambeit vom 1. Januar 1857 ab juftande, und bereits an diefem
Zage wurde unter Auflbfung des Schafffaufener Unternehmens bdeffen
ganger Sdyifispart — bdarunter die vier Dampfboote ,Stadt Sdhaff-
haujen”, ,St. Gallen”(a), ,Rbein”(a) und ,Bodan" —— in den
Dienft dev Nordoftbahn geftellt, weldhe hicdurd) mit cinem Sdlage aus
ber Befierin dev Eleinften zu jener dev guifiten eingelnen Dampfer-
flotille auf dem Bodenjee wrrde.

Der Hauptverkehr der RNordoftbahn entwidelte fich von da ab
pwijden. Romanshorn einerfeits, dbanmn Rorjdhadh, Bregens, Lindau,
driedrichshafen, Ronftans und Sdjaffhaufen anderfeits. Die Gejchifts-
feitung ber Jtordoftbahmdamyfiiffahet am See wurde von nfang an
durd) die Cifenbahnlotalbehitde der Nordoftbahn in Fomanshorn mit-
beforgt.  Jn Rovfdach und Schaffhanfen wirden bejondere Agentuven
bev Nordoftbahudampfidiffahut eingerichtet.

Dag {dweizeriiche Poftdepartement itbertrng fein bisher mit Der
Sdyaffhaufener Gefelljchait beftandenes Mbeveinfommen itber die Be-
forgung bes fchreizertichen Voftdienftes auf dem See gegen  &e-
wihrung eines jihrlichen Averfums von 20000 Fres. vom Jahre
1857 ab auf bie Nordoftbahin.

Die anfinglidhe Spanming der Besiehungen gegeniiber den &lteven
deutfchen Dampfidiffafetsanitalten wid) allmidhlich Deffeven Werhilt-
niffen, wie eiter unten niher evdrtert mwerben wich.

Die Verfehra- und finangiellen Crgebniffe withrend der fHier ein-
fligigen Jahre 1855—1862 fiud aus Tabelle VIII U entnefmen.
Chenda ift auch in Wnm. 2 iiber den auf bdie Bodenjeebampfichiffahrt
treffenden Teil des Gefamtattientapitald dex Jordoftbabn-Gefelljchaft
gehanbelt. 1)

B. Die internationale fieatlidhe Fiirforge fiir die Bodenfee-
dampflchiffahri.2)
Seit der Staatenumbildung, bdie fich an den Ufern ez Bobden-
fees qu Anfang des 19. Jahrhunderts vollogen Hatte, traf war
jeder eimgelne Uferftaat bie notwenbdigften polizeilichen nordnungen

') Vgl aud) weiter unten Teil IL Kap. IV Biff. 2.
%) Die in diefem Abjdnitte beriihrien egenftinde fanbden qrijftenteild jhon
in den , Wirtidaitsftudien’ XXI . 17f. und 60f Grovternng. Dort findet
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hinfidhtli) bder damaligen Segeljdhiffalrt fitv fein Gebiet, von ein-
Beitlichen Devavtigen Beftimmungen fiiv mefreve oder alle Uferftaaten,
peven ufjtellung ein Jufammenwivfen der jamtlichen beteiligten NRe-
gterungen evfordert Ditte, wav aber damald feine Rede. Und aud) die
Cinfiihrung der Dampfidiffahet auf dbem See duderte lange nidhts an
diefer Sachlage.

@rft die in den lebten Beitabjhnitt der erjten Hauptperiobe ber
Bodenjeedampfichiffahet fallenden Wirven zwifdhen den Hamald allein
Deftanbenen drei Dampfidyiffahrisgefellichaften gaben ben betreffenden
Regievungen Vevanlafjung, fich auf diplomatijhem Wege mit ben gegen-
feitigen Bevhiltuiffen der Dampfichiffahrt in ihren Lindern gu befafjen.
Subeffen Hanbdelte e3 fidh) aud) Hier zunddhjt nur um die Sclichtung
pon vorliegenden Dejtimmten Stveitfragen, nid)t um die internationale
ftaatliche Fiirjorge fiiv die fiinftige einfeitliche Regelung bder Boden-
feefchiffabrt fiberhaupt nac) derven wverjchiebenen Beziehungen.

Die frithefte Anvequng zu einer bdevartigen internationalen {taat-
lichen Fiirforge ging vielmehr erjt einige Jahr {pdter vou dem Schweizer-
ifhen Bundedrate aud und fiel in die Mitte de3 19. Jahrhunderts.
Den nadyjten Anjtof u diefem Borgehen ded Bunbdesvates gab wohl
bie damalige Griindung des erften jdyweizerijhen Dampfidiffahrtsunter-
nehmens fiiv ben Vobenjee, ndmlich der , Schweizerijdhen Dampfboot-
Uttien-Gefelljchaft fiir den Rbein und Bobdenjee" in Schaffhaufen.
Allein der Bunbdedrat erveichte damals feine ALficht der Herbeifithrung
einer einfeitlichen Regelung der Sdhiffahrisverhilinifie de3 Bobenjees
itberhaupt wifhen ben NRegierungen aller ferftaaten nicht, fondern
gelangte lediglich zu efuem bejondeven einjchlagigen Staatdvertrage mit
Bayern vom 2. Mat 1853.1) Jn demjelben wurden allerdings gunddit
nur die fommevsiellen, nicht auch die polizeilichen Punfte des gegen-
jeitigen Sdhiffahrizverfehres bder Dbeiden vertragsid)lieBenden Staaten
geregelt. Jedoch BHatte ber Art. VIL biefed Dbefonberen Staatsver
trages Den folgenden Wortlant: ;

,Die fontvahievenden Teile werden dahin wirfen, daf bie Feft-
ftellung einev gemeinjchaftlichen?) iibeveinjtimmenden Sdjiffahrts- und

fig die zufammenfajfende Ungabe Der befveffenden Hauptpuntte be-
Hufs orientierender Ginfithrung in die Enbwidhimgsgeidyicdte Der Bodenjeedampf-
fdbiffabrt diberhaupt; Hier fommt e darauf am, Diefe Dauptpunite in etwas
erweifertem Rafhuen in der Darfrellung jened Jeitabjdnittes zu refapitulieren,
in weldem fic) diefelben dhronologijc) abipielten und auj welden fie beftimmend
eintictten.

1) Bgl. &, 71 Anmt. 1.

5 Rt ,gemeinfamen’, wie 5 in ,WirtfHajtsjtudien” XXI &. 17
wnrichitg lautet.



Hafenordnung auf dem Bodenjee und auf dem Rfeine big Schaffhaufen
einfhlieRlich, burch den Bufammentritt von Kommifjorien eingeleitet
toerde."”

€8 lag im Plane der BVertvagsteile, diefer Liinftig fejtzujtellenden
gemeinfchaftlihen Schiffahrtd- und Hafenordnung die fehr wiinjdhens-
werte {ibereinftimmende Negelung auc) der {dhiffafhridpolizeiliden
Befttmmungen fitv den gejamten Vobdenfee und bdie Rheinftrecte bis
Sdaffhaufen gu iiberlafjen.

Bayern und die Schweis betdtigten aldbald bei den NRegierungen
per iibrigen ferftaaten Sdjritte, um die Sufage in dem obenbevegten
Avt. VII ihred befonderen StaatSvertrages vom 2. Mai 1853 bem
Bollzuge entgegengufithren, und itbevnalhm Ofterveid) die ,formale Be-
handlung der Angelegenbeit”. 1)

Die  diterveichifche Regierung veranlafte DdemgemdR jemen vor-
gefehenen Jujammentritt von Kommifjavien aller Uferftaaten. Derfelbe
exfolgte in Bregens und wibhrten die begiiglichen Verhandlungen dafelbft
bom 1. bi8 6. Dftober 1855.

Diefen. Verhandlungen lag ein von Ofterveic) eingebrachter Bor-
fhlag gugrunbde, in weldhem fidh) aufer ftaatdvechtlichen und Fommerzi-
ellen Bejtimmungen indbefondeve auc) folhe Hinfidtlich der Schiff-
fahrispolizet vorfanden. Diefe lepteven Beftimmungen iwaven vou
Wiivttemberg gur BVerfiigung geftellt worden und bevuhten auf dem
Cntwurfe einer ,Fahriorbnung”, den ein wiicttembergijcher Dampf-
fbiff fapitin al8 Crgebnis feiner dienftlichen Criahrungen im Miry
1855 feiner vorgefepten Stelle unterbreitet Hatte.

Die erwdbhnten Berhandlungen in Bregeny fithrten denn aud gur Er-
ftellung eined vollftdndigen Cntwurfed einer gemeinjdhaftlichen Sdyiff-
fahrts- und Hafenordnung fiiv den Bobdenjee und NRpein bis Sdaff-
haufen feitend der verfammelten Kommifjarien der eingelnen Uferftaaten,
jedoch erlangte diefer Enbwurf nicht bie Juftimmung der babdijchen
Hegterung, da biejelbe Hauptfacd)lich) an zwei Punften fejthielt, welchen
oie iibrigen beteiligten Regierungen ihre Unerfennung verjagen zu
mitfjen glaubten.

1y therreid) bejaf Damald allerdingd nod) feine eigene Bodenjeedamypijdyiff-
fagrt. Da aber die geplante Scjiffahrts- und Hafenordnung auf die Bodenfee-
fdiffabet fiberhaupt fidy begiehen follte, bei weldjer Ofterveid) immerhin beteiligt
war, erfdien e3 angemefjen, die ,formale Behandlung der Ungelegenheit” diefem
madtigften unter den fdmtlidhen Uferftaaten anbeimzugeben. Jm iibrigen foll
Diterretd) gerade im . 1855 fid) neuerdingd mit dem @edanfen der Crridiung
einer Defonderen diterveidgijhen Staatddampfidiffahrt auf dem Bobenfee geiragen
haben. Bgl. hievitber unten Teil II Kap. VI Biff. 1 [itt. a.
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Diefe beiden Punfte waven:

1) Die Nichteinbesiehung des Unterfees und der NRheinftrecte Stein-
Sdjaffhanfen in die BVereinbavung wund

2) ber Fortbejtand des Ausjdhluffes der nichtbadifchen Dampfidife
vom Ueberlinger See.

Die voi Baden gefordevte Nidjteinbesichung Des Unterfeed und
Rbeing bis Schaffhaufen war mur die Konfequeny eines swifchen Baben
und der Schweiy tm J. 1854 abgejd)loffenen CStaatgvertrages itber die
Auftetlung der Dbetveffenden Wafferfliche unter den beiden genannten
Staatenr, wonad) dev Unterfee die Gigenjdaft eines Dejortberen babifdy-
{dpweizerifchen Landfees und die fragliche Roeinftrece jene eined babdifd-
fchwetzerifchen Flubteiles erhalten Hatte.?)

Was aber ben Aus{dhluf der nichtbadijchen Dampfichijie vom
Ueberlinger See anlangte, fo war derfelbe noc) eine Nadywirfing dev
in Den lebten Beitabjchnitt dev erften Hauptperiode der Bobenfeedampf-
idifiafrt gefallenen Wirven wijdjen den bamaligen Dampfidyiffahrts-
gefelljhaften.®) Wihrend dicjer Wirven wurden vom 20, Juni 1843
ab alle nichtbadifhen Dampfichiffe von allen badifchen Hitfen ausge-
{chlofen und blieb ber Ausfchluf derfelben von den jamtlic) Baden
sugehivigen Hifen des Ueberlinger Sees aud)y damn fortbejtehen, als
tm Sommer 1847 durd) allfeitige nnahme des crften gemeinjamen
Sabrplanes jene Wivven ifr Eude gefunbden hatten. Baven bielt eben
oiefen Aus{chuf einerfeits ald im Sinne Hes Privilegiums der Ko
{tanger Gefellfchaft gelegen und anderfeits alg ur Erhaltung der Lebens-
fihigfeit biefer Gefelljdhaft notwenbdig. 1ud gerade i bem Dier frag-
liden 3. 1855, tn weldhem e3 ficdh um die eventuelle Crnenerung bes
ablaufenden Privilegiums diefer Gefelljchaft hanbelte, wollte die badtjche
Regievung feinen Sclritt unternehmen, welcher den Jnterefjen der Ge-
felljchaft Datte nadhteiliq prijudizieren finnen.®)

Da fid) die babdifhe Iegierung beziiglic) Dev evivdfhnten beiden
Puntte gum Aufgeben ihrer abweichenden Auffaffung gegeniiber den
Jegievungen der dibvigen Uferftanten nicht au berftehen vermodhte, er-
langte Dev bet bem Bufammentritte der Regicrumgavertreter a1t Bregeny
vom 1. bi8 6. Dftober 1855 exftellte Cntwurf einer gemeinfdaftlichen

1) Bgl. Wirtjhaftsjtudien XXT S. 17f.  Hicbei it 3u Demerfen, daf der
betreffende badijd-fdweizerijije Staatsvertrag wicht, wie an bder eben beregten
Gtelle angegeben, vom §. 1855, jondern vom 20/31. Ditober 1854 datiert. Die
drage des gegenfeitigen Verhiiltnifies des jhweizerijd-bayerijden Staatdverirages
bom 2. Mai 1853 unbd bed hier in Rede ftehenden {dyweizerijd-badifhen Staats-
bertrages vom Oftober 1854 will nur angebeutet werden.

%) Byl. Wirtfdaftsftudien XXI S, 139 §.

%) Bygl. oben Teil II Kap. I Jiff. 3 umd Wirtidaftsitudien XXI &, 195 f.
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Sdhiffabrts- und Hafenordnung nicht die Eigenjchaft einer vollziehbaven
tnternattonalen Uebereinfunft.

Trofbem waven die feit ber Mitte ded Jahrhunberts in Fup
gefommenen  Bemithungen gur  Herbeifithrung efner internationalen
ftaatlidhen Regelung der Bodenjeedampfichiffahrt fiberhaupt nicht abfolut
ergebniglod. Denn der im F. 1855 ju Bregeny crftellte Enbwurf,
welcher, wie gejagt, damal8 bdie Cigenjdaft eines Staatsvertrages
aifchen ben Regievungen bder Ufevitaaten nicht evlangen fonnte, Dbot
bie Grundlage fitv die jpater wieder aufgenommenen begiiglichen Ber-
bandlungen und den endlid) im J. 1867 zuftande gefommenen ein-
jdhligigen Staatsvertrag (I S. H. D).

Jngwifchen aber Datten, wie iweiter unten evdrtert werben wivd,
pie Dampfidiffahridanitalten den Weg der Selbfthiilfe betveten,* inbem
piefelben bie in bem Bregenger Entwurfe vom J. 1855 enthaltenen
hauptiadyliditen Sidjerheitdvoridriften fite die Schiffahrt auf dem
Bobenjee bereitd im nddyftfolgenden Jahre, 1856, durc) bejondeve BVer-
etnbavung fitv ben Dienft ber Dampfichiffahrt gemeinfam einfitheten.

C. Das Bufommenwivken der cingeluen Dampfldhiffahrisanfalien
unter fid.

1. Im aligenteinen,

Die Wirren, welche wilhrend des lehten Jeitabichnittes der exften
Hauptpeviobe der Bobdenfeedampfichiffahrt zwifchen Dden bref alten
veutichen Dampfjdiffahrisgefellichaften, die damald bdie Bodenjeebamypf-
fchiffabet allein veprdjentiecten, beftanden, Gatten ju Enbde diefer Haupt-
periobe felbft ihren AL{chlup durc) bie Aufitellung wund allfeitige An-
nafme ded erjten gemeinjamen Fahrplanes gefunden. Derfelbe bildete
nidjt mur das Friedenswert fiiv den Schlup Dder erften Hauptperiode,
fonbern auch einen bedentungsvollen Audgangdpunft fiiv bdie gange
ferneve Jufunft ber Bobenfeedampfichiffahrt.)

Ja, man fann fagen, daf3 die gemeinfamen Semejtraljahrpline vom
Anbeginne ber zweiten Hauptperiode an den Kriftallijationspuntt dev
Leiterentwidlung ded gedeihlichen Jujammemvirkens bdev eingelnen
Dampfidjiffafhrisanitalten witer fid) darjtellten.

Die gemeinfamen Semeftralfahrpline blicben vom Jahre 1847 ab
eine ftebende Cinvichtung dev Bobenfeebampfichiffabhrt, weldher fidh nicht
nur die alten, fonbern auc) bie nen ing Leben getretenen Dampiidiff=
fabrizanftalten anbequemten. Diefe Fahrplane wurden auf Konferengen
feftgeftellt, weldhe von Abgeordbueten dev eingelnen Anftalten befucht und

5 Bgl. BWictjhaftsftudien XXI &, 145 §.
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fefr bald bagu benubt wurden, auc) andeve gemeinjame Angelegenheiterr
gh befprechen und gu ovdmen. Diefe in regelmdfigen Dalbjihrigen
Swijdjencdumen fid) wieberholenden Konfevengen, zu weldhen in Be-
barfsfillen nod) auferovbentlihe hingufamen, wurben allmiflich von
felbft gu einem fejten Ritte zwifchen ben eingelnen Dampfidiffahrs-
anjtalten, weldjer verhindevte, bafi biefelben tvo Des Fortbeftandes
ihver fonftigen Gegenfie und lebhaften Konfurvenzbeftrebungen nodh-
mals in o hiplide Bevwiivhnifie uviidfielen, wie jene der Jahre
1842—1844 gewefen waren. Bielmehr bildeten bdiefe Konferengen bdie
Grundlage, aud weldjer fi) mit dev Beit der heute nod) beftehende
oblorganifierte und fiiv bie gegenwdrtigen BVerhiltniffe unentbehrliche
Berband ber Beveinigten Dampfidiffahris-Verwaltungen (B. D. BH)
enhvicfelte.

An bdiefen Konferengen beteiligten fich die Bertreter famtlicher fe-
weil8 beftehender Dampfidiffahrtsanftalten, alfo von 1847—1851 jene
ber brei alten Deutjdjen Gefelljdhaften, von 1851 bis 1856 audy jene
der meubegriindeten Schaffhaufener Gefelljdaft und von 1855 ab fout-
bauernd jene Der Nordoftbalhn, wihrend von 1854, besiehungsmeife
1862 ab, al38 Nachfolger der Bertveter der Wiinttembergifchen wund
ber  Linbauer Gefelljchaft, bie Bertreter der neugejchaffenen
wiirttembergijdjen  und  beziehungSweife Dbayerijdhen  Staatsdampf-
{diffabrt davan teinahmen. Fevner beteiligte fich — auf jeweilige
Einlabung — eine Bertretung der am Bobenjeeverfefre wefent-
lid) inteveffievten Leveinigten Schweizerbafnen. Ebenfo entfenbdete das
bamals erft fury beftehende Schweizerifche Poftdepartement feit dem
Sabre 1850 regelmifig Bevtreter zu diefen Konfevengen bLehufs Mit-
wirtung bet der Feftftellung der jeweiligen Semeftralfahrpline, welde ja
immerhin den Hauptbeftandeil der Titigteit diefer Ronferenzen augdmadte.

Die Berfolgung dev weiteren Tiitigeit diefer Konferenzen ijt Det
ber gropen Litdenhaftigheit bes beiiglichen Quellenmaterials allerdings
fehr fdywer,”) dod) (aBt fid) im allgemeinen folgendes daviiber fagen:

) €8 muf alg ungiveifelhaft angenomumen werden, dak iiber diefe Ronferengen,
welde in dem miv gur Einfidt offen geftandenen, hinterlaffenen hHandidriftlichen
Attenmaterial der Dret alten deutjden Dampfidiffahetsgefellidaften (S. Ue. . 41)
vielfad) ertwifnt werben, Prototolle aufgenvmmen twurden, wie foldhe bon feher
bet allen fonferengiellen Berhandlungen iiblid) jind.  @leichroohl vermodyte idh
nirgends ein foldes Protofoll aufufinden, welded im allgemeinen iiber das
Jahr 1862 und im bejonderen itber die Borverhandlungen begiiglic) der in eben-
diefem Jabhre vereinbarten, weiter unten zu erdriernden Bodenfeetransdporiordnung
guciiégeht.  Daber bejdyrinken fidh meine Yngaben auf a3 wenige, was id) aus
bemt einjdhligigen Altenmaterial iiberhaupt (&. Ue. Ro, 41) und den betreffenden
Jafrezberichten (&. Ue. No. 42), dann aud der in der &. Ue. No. 64 angefiihrien
Sufanurenitellung entnehmen fonue.
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Sm nautijden Dienfte mangelte es an einfeitlichen Borjchriften
fiic die verjdhiedenen Dampfidiffahrisanitalten. Dasd bereitd befprochene
©cheitern ber Konferens ber Regierungsvertreter der Uferftaaten ju
Bregeny vom 1. big 6. Oftober 1855 vereitelte das Suftandefomuten
cines  vilfevvedytitch binbenden Grlaffes in bdiefer Ridtung. Jedoch
wurben, wvie eiter oben ebenfalls fhon angedeutet, die Haupt-
fadlichiten SicjerheitSbeftimnumgen aus bdem auf diefer Konfeveny
fertig geftellten Cntwurfe, den man furjweg als die , Bregenger
Sdyiffabrts- und @nfenorbmmg“ hegetdjnete, gwifchen  den  Dampf=
{diffabrtsvervaliungen im Jahre 1856 im Wege befonderer 11berein.
funft a8 fitv den gegenfeitigen Verfelhr mafgebend angenommen.?)

S fommergieller Begiehung brachten bdie Konferengen zu-
uddjt im Jahre 1856 eine allgemeine Ermipigung ber - feitherigen
Zarife dev eingelnen Unftalten, deren Hihe von dem vevfefrenden Pub-
litum feit lingevem [ebhaft Deflagt worden iwar, ferner eine BVer-
lingerung der Giltigleitsbauer ber Dereits beftandenen Ritctfahriavten
und die Einfithrung von Abonnementsfavten zu evmifigten Preifen.
©odann aber ergab fid) als Frucht biefer Konferenen, und war zu
Eubde beg Jeitabfchnittes, die BVereinbarung der weiter unten befonders
au bejprechenden erften ,Gemeinjdaftlichen Transport-DOrdbnung” vom
Jafre 1862. —

Jteben bdiefen Konferengen von Abgeordueten der einzelnen Damyf»
{dhiffabrisanjtalten fanden zeitweife aud) joldje der Borftande der am
See Dbefindlichen gefchiftsfiigrenden Betviebsbehirden biefer Unftalten
flatt. ©Soldhe Konfevenzen Hatten auch jchon wihrend der erften Haupt-
peviode der Bobenfeedampfichifjahrt Plab gegriffen und wurben bdiefelben,
alg eine pweddienliche Cinrichtung, fitv die Folge nid)t nur Leibehalten,
jondern aud) wefentlich ausgeftaltet. Diefelben fithrten, jolange bie be-
tveffenden Vorftande ben Rang von Verwaltern befafen, den Namen
Berwalterfonfevengen”, fpdter, als biefe Vorftinde den Rang von
Snfpettoven evhielten, den Namen , Jnfpeftoventonfevengen”. Jhre Auf-
gabe wav die BVorberatung der femeftralen Fahrordnungen zur Feft-
ftellung derfelben auf den Ronfevemgen bder Wevtveter ber Anftalten,
bann die Befafjung mit fenen betviebstechnifchen Fragen, welde ihuen

Y) Mady einer allerdings mehrdeutigen MNotiy in dem mir gur Verfiigung ge-
ftanbenen Quellenmaterial (8. {l. Jo. 47) wire diefe Annahme feitend bder da-
maligen Dampfidiffahridanftalten auf einer Konferen bderfelben vom 4. Dftober
1856 erfolgt. b fid) diefed fo verbielt und was ftberhaupt von den damaligen
Tampfidiffahrisanjtalten in der Sadje gejdal, bermag id) bei der Liidenhajtigleit
Ded eben erwithnten Materials in diefer Ridhtung und bei dem in der unmittelbat
voraudgefjenden Anmerfung betonten Fehlen der Protofolle itber die Konferenzen
der Dampiidiffahrisanitalten vor 1862 meinerjeitd mit Veftimmiheit nidht qus-
suiprechen.

Pernmwerth, Vobenjeebampiidifiahet. 6
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entieder 3ur Suftvuftion befonders aufgegeben ywurben, ober welde fie
felbft af8 fo vordringlid) ecfanmten, dap fie diefelben einer vorlanfigen
gemeinjamen Grivterung behufs Berihterjtattung an ihre vorgefesten
Stellen untergogen.

Diefem Bujammenmvitfen der eingelnen Dampfichiffahrtsanitalten
ftand freilid) eine duBerft lebhafte Konfurveny derfelben auf fommer-
jiellem Gebiete gegenitber und erweitevte fic) biefed ftreitige ®ebiet
naturgemdB duvc) den PHingutritt der betben neuentftandener jdhwetzer=
ifchen zu den Ddrei alten dentfchen Dampfidiffahrizanitalten.

Was gunacdhft dag Neuauftveten der Dampfooot-Aftien-Gefelljdhaft
in Sdaffhanfen aunfangt, jo ift bHieviiber in RKilcze nadyjtehendes zu
bemerfen:

Die Linbauer Gefelljdaft evadtete die Rbeinfahrten ihrer
Dampiboote bid Schaffhaufen ald den [ufvativften Teil ihres Gefchifts-
Detriebes und fah) deshalb mit BVeforgnis auf die Konfurvens, welde
ifr in diefer Hinfidt durch die am 29. Juli 1850 erfolgte Griindung
ber neuen Scdyafihaufener Gefellichaft ecrwachjen mufte. Um bdiefe
Ronfurvens {hon vor der Crifjnung des Betviebed der neuen Gefell-
fdhaft tunlichjt gu befdhramfen, fdhlof die Lindauer Gefelljchaft beveits
am 22. September 1850 einen Vertrag mit dem Spebitionshaufe
Bollifofer und Holy in Diefenhofen dahin ab, dafy bdie feither in
Sdaffjaufen jtattgefundene Wmladung ber Giitertrandporte wijchen
Bajel und der Weftjchweis einerfeitds und den Bodenfeehifen anderfeitd
pon den Sdhiffen und ouf die Schiffe der Lindauer Gefelljchaft duvd)
Bermitthung des genannten Haufed nun in Dieenhofen erfolge, wodurd)
dieje Trangporte tm voraud der Sdaffhaufencr Gefellfchaft entzogen
erjhienen. Diefen einleitenden SKRonfurrenymafregeln folgten fpdter
weiteve, fo daf fich die Sdhafihaufener Gefelljchaft fofort nad) der im
Jahre 1851 erfolgten’ Crifinung ihred Betviebes im offenen Konfurveny
fampfe mit der Lindauer Gefelljchaft befand.

Bur Befeitiqung diefes unerfrenlichen Bujtanded jchlojjen beide Ge-
fellfchajten im Jahre 1852 einen Vertrag, wonad) von ihnen die Gejami-
Giiter- und Getreide-BVerjdhiffung auf dem Bobenjee und HRbein auf
gemeinjchaftliche Rechmung beforgt werden jollte und bdie Sdyiffe der-
felben in Dben beiberfeitigen Hifen ungefhindert Labungen einnehmen
founten. Allein dad hiedurd) Gewirfte , freundidhaftliche Cinvernehmen
awijchen den Deiden Gefellid)aften” war nidht von langer Dauer und
bald tauchten die alten Diffevenzen aufé neuwe auf. An diefen leidigen
Buftdnden vermochte aud) jemer obengenannte Staatdvertrag, weldhen
Bayern und die Schweiz am 2. Mat 1853 zum Jwede der gemeinjamen
Forderung der bayerifdhen und jchweizerijchen Bodenfeejchiffahrt iiber-
haupt fdyloffen, voverft nichtd ju dmdern. JIndeffen fand am 21. Mary
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1855 zu Sonftany eine Konferens von BVevtvetern ber beiden Gejellichaften
ftatt, weldje dahin wirfen jollte, ,Dafs ber Bertvag vom Jahre 1852 eine
Wahrheit werde”. Allein aud) die hier gefchlofene neuwe BVevein-
barung erwies fid) al8 fo wenig haltbar, dafy die Gefellchaft in Schafi-
aufen jener in Lindau fhon am 4. September gleichen Jahres den Antrag
machte, diefe neue Veveinbarung nod) vor Ablauf ifrer Giltigleitsdauer
wieder aufer Wirffambeit gu fepen. Die Lofung erfolgte tatfachlic)
mit Ende des Jahres 1855, worauf beide Gefelljchaften fich wieder in
yOffener Ronfurrens” befanden. Hiebet dachte bie Gefelljchait in Lindau,
nachdem fich die bereits erwdahute Cinridhtung einer Spebditionsitelle in
Diefenhofen als unbaltbar evwiefen Hatte, an die Neujdaffung einer
jolcjen in Feuerthalen (nichft Schaffhaufen) afs Stitppuntt ihrer Kou-
furven gegen die Schaffhaufener Gefelljhaft. Allein die Ausfiihrung
diefer Abficht wurbe duvc) die bald darauf unvermutet vajd) erfolgte
Aujlofung dev (epteren Gefellidhaft iiberholt.

Mit  der Witrttembergijdhen E?Dumpﬁdpffabrtéqe]e[l-
jdajt unterhielt die EScaffhaujener Gefelljdiaft von Unfang an
freundichaftliche Besiehungen und itbevtrugen fich diefelben aud) auf bie
feit bem Jabhre 1854 als Nadyfolgerin der erftgenannten Gefellidait er-
{cheinende witvttembergijche Staatsbampfidiffabet. - Die Verhdltnifie
pwifchen ber Schaffhaufener und ber Konftanzer Gefellfhaftwaren mehr
neutraler Avt, wenngleic) ed auch hier an eingelnen Konfliften nidyt felte.

Die Menjchvpfung ded weiten fdweizerijden Dampiidiffahris-
unternehmens, jenes ber Morbojtbabhn, ervegte, wie {chon angebdeutet,
bei ben damal8 beftandenen itbrigen Dampficdhiffahrisanitalten aug Kon-
furvengriicfichten eine wenig freudige Stimmung.  JInsbefondere die
Linbauer Gefellfhaft gab bdiejer Stimmung unverhohlen Ausdruck, in-
pem fie Den ehwad eigenartigen Schritt unternabm, nad) eclangter
Stenntnis von dem Vorhaben der Nordoftbalhn, eine cigene Bobenjee-
dampfichiffahet zu grimden, dburd) Abgeordnete thresd BVerwaltungsrates
jemen ber Nordoftbaln perfonlich bitten zu laffen, von bdiefem Bor-
baben abzujtehen. Allein bdie Bitte wurde abgelehnt und die Nord-
oftbabn erdffuete am 23. Juni 1855 ihren Bobenfeebetried.

Die nun folgendben Reibungen wijchen dev Nordojtbahin und der
Linbauer Gefellfchaft wurden nod) im gleichen Jahre 1855 beglichen, jene
jwifchen ber Nordoftbahn und der rwiicttembergijchen Staatsbampi-
ichiffabrt hHingegen erjt im Jahre 1857, wie diefes alled weiter unten dav-
gelegt werden wird. Jhres hauptiddlichiten Gegners, der Schaffhaufener
Gefelljd)aft, entledigte fich die Nordoftbahn bdurd) den Fufionsvertrag
vom 6. Jovember 1856 ein fiir allemal; mit der Konftanzer Gefell-
fdhaft jdheint diefelbe von Unfang an feine bejonberen Differengen ge-
habt zu Haben.

6"r=



S e

Ubgefehen von den vorerrterten Ronfurvenzverhiltniffen, welde
burd) bad Neuauftreten der beiben dhweizerijchen Dampfichiffahridan-
ftalten vevanlaBt wurben, beftanden auch zwifchen den drei alten An-
ftalten mehrfache Gegenfipe und lebhafte Konfurvenbeftrebungen weiter,
Diefelben boten jedod) ein fo wedhfelvolled Bild von gegenfeitigem 26-
ftoBen und Wieberaugiehen, Snetnandergreifen wund Befehden bder ein-
gelmen Anjtalten, wie gevade bder finanzielle BVovteil Hes Nugenblices
diefen ihr gegenfeitiges Berhalten angegeigt evicheinen liek, daf das
Bild hier nuv angebeutet, nicht aber weiter verfolgt werden fann, ©s
mige genilgen au evwdbhnen, baf in ben damaligen Jabresberidyten
ber eingelnen Anjtalten in Begug auf die iibrigen von crtgefesten
RNivgeleien” unbd einer ,jedes verniinftige Maf iiberchreitenden Kon-
furreng' gefprochen yourde. I diefe Beit fallt aud) jene Dereitd De-
fprodhene, wenig gliictliche Mafregel Der Sonjtanger Gefelljchaft, weldhe
burd) die LWiebereinfiihrung der langft am gaingen Bobenfee abge-
{dhafften Perfonenabfubrgelder fiix den Hafen von RKonftang ihre Cin-
nabmen gu erhdhen tracdtete, damit aber nur allgemeinen Unwillen
hervorrief, big fie unter ber Ginwirfung der Gifenbafuen von threm
ungeitgemdfen Beginnen wieder abitehen mufte. 1)

Gin erfrenlicheres Bild, als diefe neben dem Sujammenwicfen der
einelnen Dampijdiffahrisanitalten einhergehenden SKonfurrengtidmpfe ber-
felben geigt die durd) bas evwihute Bufmmmenwicten am Schluffe des
vorwiirfigen Beitabjdnittes ermoglichte Berveinbarung der erften ,, e
meindaftlichen Trandport-Dronumg’.

2. Die erfie ,Gemein{chaftliche Transport-Ordnung”
1863,

Mit der fortfdjreitenben Entwichung der Bodenfeebampffdhiffahrt
erwied i) bas Fehlen einer gemeinfdjaftlichen Trandportorbmung,
welchge die  Berhiliniffe Dder eingelnen Dampfichiffahrisanftalten
unter fid) und gegenitber bem verfehrenden Publifum in dhnlider
Beife gleidymdfiig geregelt BHitte, wie foldes im Cifenbahnbetricbe
burd) die Degitglichen Betriebsreglements bereits gefchal, mebr und mebr
als ein fiihlbaver Mififtand. Denn, wenn audy jede jolche Anftalt von
Unfang an ihre befonbderen Lransportbeftimmungen befefjen Hatte und
wemnt aud) im Laufe bev Jeit, ingbefondere auf bem RKonferenzivege,
eine gewtfje Ubeveinftimmung in den Hauptpuntten diefer Beftimmungen
herbeigefithrt worben war, fo mangelte dod) immer nod) in anbderen
widjtigen Punften diefe l"lf)eret'nftimmung und vor allem die gleichmafige
fovmelle Robifizierung der mapgebenden Grunbfdbe fiir jamtlide Anftalten.

1) Bol. Wirtjhaftsftudien XXI €. 54 F.
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Wiirttemberg, welched Fuerft feine Dampfidiffahridanitalt in eine
Staatdanftalt umgewaudelt hatte (1854), erliep, wie bereit bemertt,
fhon am 30. Ypril 1855, ald ftaatlidhe Unorbuung, eine ,Bobenjee-
Trandport-Ordnung” , welde, foweit tunlich, bie damaligen veglemen=
tarijchen Beftimmungen bder deutjchen Eifenbahuen auf bdie iwiirttem=
bergifdhen Seetrandporte iibertrug. Die Norboftbahn folgte ihrerfeitd
mit Aufftellung einer joldjen Seetrandportorbuung, giltig vom 1. Januav
1858 ab, weldye fich teil8 ouf die jeneSmaligen veglementarijchen BLor-
jeriften fiiv die jchweizerifchen Cijenbafuen itiihte, teild an bie beveitd
porfandene wiivttembergijche Seetrandportorbnung nacd) Moglichteit
angugleichen juchte.

Bugleich) betonte die Nordoftbahn den iibrigen Dampijdiffahrts-
anftalten gegenitber die Notwendigleit der Critellung einer fitv alle
Unftalten verbindlichen, mit den veglementavijchen Veftimmungen bder
fhweizerijchen, fowie bder Deutjchen Eijenbahnen wenigjtend in Dden
Hauptpunften miglichft iibereinjtimmenden Trangportordmung fiiv die
Bodenfeedampfichiffabrt. Die Anvegung bder Nordojtbahn wurbe von
pen iibrigen Unftalten war ald woblbegritndet, dabei aber ald jebr
jchwer Durchfithrbar erfannt, indefjen unterzogen fich) biefelben ber ge-
jtellten ufgabe.

Die LWjung gelang auf dem Korvefpondens- und Konferengwege.
RNachdem fid) eine zu Stuttgart am 24. und 25. September 1861 ab-
gehaltene Konfeveny itber die grundlegenden Beftimmungen einer devartigen
Trandportordmung geeinigt Hatte, wurde auf einev weiteven Konfereny
in Bitrid) vom 1. Oftober 1862 deren enbdgiltige Schlupredaftion fejt-
geftellt und genefmigt. Die Vereinbarung frug bdie Bejeichung
JGemeinfdaftlidge Trandport-Ordnung der Dampiidiffahrts-
anftalten in Konftany, Friedvidh)shafen, Linbau und Romans-
foru”, war dattert vom 1. Dffober 1862 und frat beftimmungs-
gemif am 1. Januar 1863 in RKraft.?)

Angefitgt find den Didpofitivbeftimmungen diefer Tvandportording
neue gemeinjchaftlicdie, je in Guldben= und Franfenwihrung erftellte
Tarvife fliv den Wieh-, Gepict:, Cquipagen- und Giitertransdport,
wahrend binfichtlich) bed Perjonentarifs auj bie besitgliche befondere
Berdffentlichung verwiefen wurbe, Gemeint war hievmit jener gemein-
jchaftliche, evmdfpigte Perfonentarif, welden bdie jamtlichen Dampfjchiff-
fabeisanftalten fdhon am 1. Juni 1862 gleichmifig in Wirtjamteit
gefebt hatten. Bemerfendwert erfdheint, daf in diefer Trandportorbnung
ald mafgebende Beftimmungen fiiv die Entidyddigqungsanipriide ausg
bem Giiterverfelre jeme der beutichen wnd jdhweizeriichen Eifenbahuen

1y Bl €. 1. N, 57.



begeichnet find, namlic) hinfidhtlich der von deutjchen Uferpligen?) aus-
gehenden Sendumgen jene desd Realements fitr ben BVeveinggiiterverteh
auf den Bahien ded BVereind Deutjher Eifendahnverwaltungen vom
1. My 1862 und hinfichtli) der von fdpweizerifchen Uferplifen aus-
gefenden Sendungen jene dev , Trandportordnung fiiv Yen diveften BVer-
fehr auf ben {chweizerifchen Cifenbabhnen” vom 15. Wedr 1862. Hieraus
ift g1t erjehen, wie fehr man bereitd damald von der Notwenbigleit ded
Sneinanbergreifens  ber %nbeufeebmnphc{)ﬁfaﬁrt mit den Gijenbaluen
11{1ergeugt waz.

€3 mag feinem Bweifel unterliegen, daf auf dad tatjadliche Su-
ftanbefommen Dder von ber Forboftbahn angervegten gemeinjchajtlichen
Bobenfee-Trandportovdbnung im Jahre 1862 bie in Wiirttemberg und
Bayern damald fdon vollzogene und in Vaben bereits tm Gange
Defindliche Verftaatlichung der Bodenfeedampfichiffahrt unter ovganifcher
Angliederung Dderfelben an bdie dortigen Staateifenbabhnen firderlich
eimwictte.  MMit den drei alten beutfhen Gefellichaften wiivde eine
beziigliche Einigung woh! mefenthd) fdpwieriger gewefen fein.

Gleichwie Dder erfte gemeinjhaftliche Fahrplan vom Sommer
1847 einen bebeutung@vollen Marfitein am Schlujje der erften Haupt-
yeriobe der Bobenfeedampifdhiffahrt itberhaupt darjtellte, jo Dbilbete die
erfte  gemeinjdyaftliche Transportorbnung einen folhen am Ende ded
hier zundchjt in Nebe ftehenven erften Seitabjchnitted ber weiten
Hauptperiode, weldjer Seitabjdhnitt, wie weiter oben jchon bemerkt
wirde, af@ jener dev Ulbevfeitung aud bdev alten in die neue
Beit diefer Dampfichiffahet evidjeint.

D. Das Sufammenwirken der Dampffdhiffahrt mit dew Eifenbabnen.

I. ®as allmabliche Entjtehen und der Fovfgang bdiefes
Jujammenivirfens.?)

Die frithefte Eimwirfung ber Eifenbafhuen auf die Bodenjecbampf=
{diffahet ging Demerfenswerterweife nicht von ben $Kgl. Wiirttem-
bergifchen Staatseifennbahuen, weldpe im Jahre 1847 suerft unter allen
Cifenbahnen am See erfcjienen, fondern bereits einige Jafre vorher von
dent GroRh. BVadijhen Staatseifenbahnen, welde damals nod) weitab
vo @ee enbeten, aus.

1y Bu Denfelben sihlten damald — zur Beit Ded Deutjdhen Bunded — audy
die Bjterveichifchen Ufevorte.

2) Vyl. au diefemt Abjchnitte die Ausfithrungen iiber die Cingelheiten ded erften
Gricgeinend und der allimihlihen Ausbreitung der Eifenbahnen am Bodenjee im
Teil I bes gegemvictigen Budhes.
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Sdyon bevor Wiivttemberg und Baben Eifenbahuen exhielten,
Deftand Degiiglich) Ded rheinifc)-fchweizerifchen Duvchgangsdvertehres via
Bodenfee ein lebhafter Wettbewerb wijchen Friedrid)shajen und Lud-
wigdhafen am Ueberlinger See. Lepteves wav dabei infofern im Vo=
teile, al8 e iiber ben Schwarzwald und Offenburg eine tivzere Ber-
binbung nac) Franffurt a. WM. und dem Rbeine befah, als Friedrid)s-
hafern auf bem Wege bdurch Wiivttemberg.) ALS mun im Jahre 1844 die
Grofl). Babifden Staatseifenbahnen fich von Mannbeim iiber Heidel-
berg big Offenburg und Kefl erftvectten und weiter im Jahre 1846 von
Peidelberg ab durch die Main-Necar-Cifenbafn bivetten njchluf nadh
Sranffurt a. M. erbielten, geftaltete fich dev Weg fitt den erwihnten
Durdgangsverfehr anf der Route iiber Ludmwigshafen nod) wefentlic)
giinftiger, al8 fener iiber Friedrichshafen. Derfelbe wurde deshalb von
bem verfefriveibenden Publifum naturgemif nod) weit mehr bevorzugt
als feither. lnter bdiefer Bevorzugung (itten Friedrichshafen und bder
wiirttembergifche Bobenjeeverfelhr empfindlic.

Diefes Verhdltuis fonnte anch) durch die im Spitherbite 1847
evfolgte Betviebserdifnung der witrttembergijdhen Strecte Friedrichshafen-
Ravensburg, dev erften Eifenbahu am See, nidyt gedndert werden, fo-
lange biefe Strecte feinen Jujammenjhluf mit dem dibrigen wiivttem-
bergifchen Bahunehe und deffen Hinterbahnen erhielt. A aber bdiefer
Bufammenjdjlup erfolgt war wnd am 29. Juni 1850 der duvchgehende
Gifenbafnvertehr pwifdhen Friedrichahafen und Heilbronn aufgenommen
wurde, dnderte fich die Sachlage bald. Denn mun Hatte Friedric)s-
hafen eine auf dem Dampfoetviebe berufjende ujammenhingende Ver-
bindbung mit Frantfurt a. M. und dem Rieine, und zwar von Friedrichs-
hafen Big Hetlbronn mittels ber Kgl. Witvttembergijchen Staatseifen-
babuen, von Heilbronn bis Heidelberg witteld der Nectarbampfichiffalet
wd von Heidelberg 018 Franffurt a P mittels der Main-Necfar-
Cifenbafn, fowie auberdbem von Heidelberg nad) Mannbheim ebenfalls
mittel8 dev Nectardampfichiffahet, an welche am lepteven Orte die Rbein-
pampfichiffahrt anjchlof. Diefer auf dem Dampfbetriebe Devubhenben
mmmterbrochenen Verbindbung gegenitber fonmute die aug Adhjen- und
Bahutvandport gufammengefeste Route von Lubdwigshafen durcd) Den
Sdwargwald und iiber Offenburg nad) Franffurt a. M. nicht mehr
evfolgueich foufurvieren. Die Bebentung von Ludbwigshafen exlofdh von
da an vajd), indeflen Friedvidhshafen, als dev vovert eingige Miindungs-
ort der damaligen Gifenbafuen am See, augenfallige Berfehrsvor-
teile genop.

Wiahrend in LWiivttemberg der im Jahre 1843 bejdhlofiene Bau von

1) Bgl. Wirtjdjaftsftudien XXI &. 371,
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Staatgeifenbabnen vom Novden nach) dem Sitden ded Landes mit Cr-
ftrecfung an ben Bobenfee dergeftalt feinen Fortgang genommen Hatte,
baf im Jahre 1850 Friedrichshafen in den dhurchgehenden Eifenbahnver-
febr einbezogen erfdhien, wav dber in Bayern im gleichen Jahre Be-
{dylofiene gleiche Bau fitv die ufammenhingenden Strecen von Hof
big Raufbeuren im Jahre 1849 fertig geftellt worden, bann aber faft voll-
ftindig ing Stocten geraten. Die Lindaucr Dampfidiffahrisgefelfhaft
fiihlte fid) bei biefer Rage Der Dinge, insbefondeve im Hinblicte auf
pen Borjpring, welden Friedrichzhafen durd) das dbamalige Fortjdhreiten
bes BVahnbaues in Wiivttemberg por Lindau befommen mufite, vevan-
faBt, tm Jahre 1849 einen Notfd)ret nacd) fofortiger Cinleitung dev An-
glieberung der Stadt Lindau an das wiirttembergijche Staatsbahunes
mittels etrer Flitgelbahn Lindar-Mecfenbenern zu erheben. Diefe An-
gliedevung fam aber nicht guftaide wnd die Lindauer Gejelljchaft mufte
fid) auf die jufimftige Grftvectung ber RKgl. Bayerijhen Staatseifon-
bafuen bis Lindaw vertrijten.

Smgwifdjen verfudyte diefelbe die einmal gegebenen Verhiltniffe jo gut
wie miglic) fite ihren BVorteil auszunitgen, indem fie vom Herbite
1849 ab einen vegelmifigen Giitevtransport mittels Ache wifchen
Rindau und Kaufbeuven cinvichtete, wodurd) bie Dampfidiffahet in
Lindau eine mertlide Verfehrabelebung evbiclt.

A5 dbamn nad) Bebebung der Devegten Bauftocfung die Kgl.
Bayerifden Staatzeifenbahnen im Jahre 1852 big Kempten fertig geftellt
und in Vetvieb genommen worden waven, gewdhrten diefelben fire die
Route cbendahin gewiffe Taviferleichterungen, wobdnrd) der Verfehr 3um
Bobenjee Degiinjtigt und bdeffen Ublenfung {iber bdie ebenfalls ifrer
LBollendung entgegengehende bayerijhe Staatsbahntvecte Antgaburg-lim
auf die wiittembergifche Staatsbafnitrece UWim-Friebrichshafen Hintan-
gebalten wurdbe. Diefe fiiv bdie Lindauer Gefeljdjaft gitnftigen Vev-
héltniffe befferten fich mehr und mehr mit der im Jahre 1853 erfolgten
Borriicfung dev fgl. Bayerijchen Staatseifenbahuen gegen den See,
big fobamn burc) biefe Borvitcdung Lindau im Oftober 1853 in jeinem
Bororte Ajchad) einen provijorifchen Bahnhof erhielt und am 1. My
1854 ber burchgehenbde Betrieb bi3 in die Jnfelftabdt jelbit aufgenommen
wicde. Die BVollendung des Schienemveges nac) Lindbau brachte fiir
vie Dampfidiffahet dafelbft jofort eine unverfofjte Berfehrafteigerung,
befonber i bem Avtifel Getreide, da gevade damals der Bedarf nad)
pemfelben in der Scpweiz fidh exhohte.

Su ber Schwety felbft wurden in den nadjten Jahren die nad-
benannten, auf ben Bobenjeeverfehr eimwirfenden Bahnen dem Betvicbe
iibergeben: 1855 big 1856 die Strede Romanshorn-Winterthur-Siirich,
Daun 1857 bie @t‘cerfe"@cf)aﬁf)aufem%iutcrtf}lw, beibe ber Norboftbalhn
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ugebbrig, ferner 1856 die Strecfe Rovjchac)-Winterthur der St. Gallen=
Uppengeller-Bahn, weldhe 1857 in bdie BVereinigten Schieizerbahnen
aufging, und endlid) 1857 big 1858 bdie Strecfe NRorfdhach-Chur bes
lebteren Unternchmens felbit.

UAlle diefe neuen Strecfen brachten naturvgemdf dev Bobenjecdamyf-
fchiffabrt eine bebeutende Verfehrafteigering, wobet aber die Mivalitit
ber beiden Gefelliaften Norboftbahn und BVereinigte Schweizerbalhuen
binfichtlich Dev Veteiligung ihrer Strefen an dem Bobdenfeeverfehre
fiberhaupt ftets neue Nahrung fand und zu fortgefesten Neibungen
fliprte.  Die Nordoftbabhn befand fich feldftredend in befjerer Lage, da
fie ben Bahnbetrich von Biivic) bis Romanshorn, damn von Jiivich
nad) Sdaffhaufen und Hinwieder von Schaffhanfen iiber Winterthur
nad) Romansdhorn, nebft einer eigenen Dampfidyiffahetdanftalt in einer
Hand veveinigte, wihrend die Veveinigten Schwetserbahren mur iiber
ihre Cifenbahujtvecten verfiigten 1nd HinfiGtlidh) des Sceverfehres auf
pie Haltung der fremben Dampfichiffahrtsanitalten angewiefen waven-
Die Nordoftbahn benithte in ihrer espanfiven Vertfehrapolitif ihre befjeve
Lage jum Abjchluffe der weiter wunten nihev u exdrtevnden , Fuftonen
mit ben betreffenden BVerfehrsfaftoven in BVayern und Wiirttemberg,
wogegen bie Vereinigten Scdyweizerbabuen damn, wenn fie durc) diefe
Berhiltnijie fich) geitweife defonders beengt fithlten, mit Schaffung einer
eigenen Dampfjdyiffahrisanjtalt fiiv fid) drohten, bdiefe Drohung aber
nie gum Bolljuge brachten.

Ciner bejonderen Gimwirfung der Nordofibahn auf die Bobenfee-
pampfichiffalet ift hiev nod) su gedenfen. Die im Jahre 1857 exfolgte
Betriebserdfinung ihrer Strece Schaffhaufen - Wintevthur bot im Ju-
jammenhange mit ihrer damals Dereits im Betriebe ftehenden Strecke
Winterthur-Romanshorn eine bequeme ujammenhingende BVerbinding
von Scdjaffhaufen an ben Dberfee mit Ausidhaltung des Wafjerweges
awifdhen Schaffhaufen und Konftang, welder fich wegen der nod) be-
ftebenden badijchen Rheingdlle und der wieber eingefiihrien Perfouen-
abfubrgelder in Konjtang gerade damald feiner Defonberen Veliebtheit
evfrente. Deshalb und weil jumal die Nordoftbahn fiiv die genannte
Balhnoerbindung  befonders billige Tavife erftellte, drohte fich dev
Hauptverfehr von Schaffhaujen zum Dberjee vou diefem Wafferivege
abzufehren und der neuen Bahnverbinbung juzwwenden. Um diefe Ge-
fabhr 3u Defeitigen, wurben im Jahre 1858 bdie noch beftandenen babdijcyen
Rheingdlle und die wiedeveingefithrten Perjonenabiubrgelder in KLonftany
aufgehoben. Die Dampficdhiffahrt wifchen bdiefem Orte wund Schaff-
Yaufen blieh demnach beftehen’) uud wurde deren Dienft Fujammen

Y Bgl. Wirtjdaftsitudien XXI &. 55 und 59.
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mit der Ronftanger Gefelljchaft von der Lindauer Gefelljchaft 1nd dev
Jeordoftbahn — von den beiden lebteren mit je einer Fahet im Tage
—= bejorgt.- .

Sm Jahre 1860 wurde der Schienenanichluf swifdhen Ofterreidy
und Bayern in Salgburg und Biemit die durdigehende Eifenbahnver-
birbung gwifdhen bdem Raiferftaate und dem Bobenjee erftellt, wie
folche von da ab fite die nidhjten Jahrzehnte ald etnzige, oder wenigftens
tivgejte Defteben Blieb. Auf diefer Noute entwidelte fich rafd) ein veger
Berlehr, davunter insbefondere ein ftarfer Getretdetransport aus Ungarn
nad) Lindban jur Weiterbefdrderung von da mit der Dampfichiffabut
binitber in die Schweiz und geftaltete fich Lindau devart anfs meue
aum  Hauptjtapelplate ded Getreideverfehres am See. Unter diefen
gitnftigen BVerhiiltnifien erfolgte yu Anfang des Jahees 1862 der Lbergang
ped Unternehmend ber Lindauer Gefelljhaft an den Staat und bdie
Ungliederung bdesfelben an die Kgl. Bayerifchen Staatetfenbalnen in
analoger Weife, wie jene bes Unternehmens bder Wiirttembergijchen
Gejellfchaft und beffen Anglicderung an die Kgl. Wiirttembergijchen
Staatseifenbahuen fdon im Jahre 1854 vorvausgegangen war.

as Jahr 1863, mit welchem Der vorwiivfige Seitabfchnitt jchlieft,
bradyte die Betviebgerdifnung dev Strecte Waldshut-Sdhaffhaufen-Ronftang
und badurd) die Vorviidung der Grofh. Badijden Staatzeifenbabhnen
an e See, Dberen verzigertes Crfcheinen dafelbft die Konjtanzer Ge-
fellichaft feither jo fehr Deflagt hatte. Allein bdiefes Gricheinen brachte
gugleich auch) das Eubde bdiefer Gefelljchaft fetbft, indem das Uuter
nebmen derfelben verjtaatlicdit und den Grofh. Staatseifenbahuen an-
gegliebert wurde. Die nddyjte Wirfung diefer Angliederung beftand in
ber nod) tm Jahre 1863 erfolgten Auflafiung der badijdien Dampfichifi-
fabrt gwifden den mun in Gifenbahnverbindung ftehenden Pliben
Sonftang und Schafihaufen. Aber aud) Bayern und die Nordoftbahn
ftelltenr bald banad) ihren feither in abwedelndem Turnus betviebenen
Dampfidifidtenit zwifhen Konftans und Schaffhaufen ein, da derfelbe
gegenitber Der genanten Eifenbafnverbindung nicht mehr ventierte. —

€3 l(agen nun, am Gude des Jeitabjdhuiites, die Besiehungen
gwifdgen ber Bodenfeedampiidhiffahrt umd den Cifenbafhnen Dbeveits fo,
baf bie fimtlichen vier Cingelanftaaten, welde die exftere veprifentierten,
organifhe Bubehorungen von gripeven Eifenbalunepen bilbeten, von
benen hinwieder drei im ftantlichen Gigentume und Betviebe ftanden
und nur eine — bdie jiingfte — fich a8 gefelljhaftliches Unternehmen
bavitelite.  Der Jeitabjdnitt von 1847—1863 war aljo tatidclich,
wie weiter oben angegeben, jener der ovganifatovifhen Umgeftattung
der Bodenfeedampfidifialhrt, und zwar wefentlid) im Sinne der BVer-
ftaatlichung Derfelben.
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As befondere Folge Dev Mehrung der Cifenbahnen am See
machte fich — wie in Den Detveffenden Jahresbericjten mehrfac) betont
erfdheint — allmdhlich eine wacd)fende Schwierigleit in der Eritellung
ber gemeinjchaftlichen Semeftralfahrpline fiic die Dampfidhiffahet geltend,
ba ¢ oft nicht gelang, die Dampiidififurfe mit jenen ber am See
mitmbenden Gifenbafhnen i den wimjchenswerten Einflang zu bringen.

2, ®ie fogq. Fufionsdvertrage der Schweizerifchen Nordofitbabn mit
Bayern und Wiirttemberg. 1
Seit 1855.

Wie weiter oben fhon bemerft, ervegte die am 23. Juni 1855
cxfolgte Betviebserdifnung der Bobdenjeedampfichiffahrt der RNordoftbahn
namentlic) bei ber Lindauer Gefeljdhaft umd der iwilvitembergijden
Staatsdampfichiffabrt wenig angenehme Gefithle und evgaben fid) zu- .
erft Metbungen gwifchen ben gemannten beiden dlteren deutjchen und
ber evwibhnten newen fchwetzerifchen Anftalt. Jedod) madyte fich Oald
bei allen diefen Unftalten die Erfenntnis geltend, dap ein bienjtforder-
(iches Bujammentvivfen einem dienfthinderlichen Gegenfabe vorzuziehen fei.

Buerft efolgte eine Ausgleidung des Gegenjabes zwijcdhen der
9tordoftbahn und der Lindauer Gefellfchaft. Eingeleitet wurbde
biefe Unsgletchung dabdurd), dafs leptere der Nordoftbalhn, die zundchft
mit mie einem Dampfichiffe und einem Schleppichifie ihren Dienjt auf
bem Bobenjee aufgenommen Hatte, auf deven Anjucen ihr Dampfidhiff
JBubwig" (a) algbald fitr einige Beit mietweife jur Verfitgung ftellte.
Diefem exften Schritte der Annaherung folgte bald davauf ein weiterer,
viel intenfiverer: bereits am 6. uguft 1855 fdyloffen beive Gefell-
jchaften etnen Bertrag iiber eine mit dem 15. gleichen Ponats in Geltung
tretende beftimmte Dienftesteitung anf bder Seeftrede Lindbau-Romans-
forn. Nach diefem Vevtvage fam jeder dev beiden Gefelljhaften bdie
Yusfithrung der Hilfte aller auf die genannte Strecte treffenden Trans-
porte, audgenommen Perfonen und Equipagen, fowie die Hilfte der
fiiv alle diefe Trandporte anfallenden Eriragnifie zu.

Die Abmadyungen bdiefes dlteften, nuv auf eine Strece undb da-
bet gunddyft auf den Giitertransport befdyrantten Vertvaged erfuhren
Dalh entfprechende Ausdehuung. Buvdrderft wurde durch einen neuen
Bertvag vom 22, Degember 1856 bdie Gemeinjdhaft vom 1. Januav
1857 ab auf eine Anzahl weitever, von beiden Gefelljd)aften befahrener
Seeftrecten, fehr rafd) darvauf aber durd) einen abermaligen Bertrag
am 23, Mai 1857 auch auf den Perfonen- und Gepictoerfehr ausge-

1) Vgl ©. 1. Jo. 41 und 42, dann No. 47, 48 und 64 S. 105 §.
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behnt. Der lehtgenannte BVertrag fithrte den offiziellen Titel ,Vertrag,
bie gemeinfame Erploitation verfdyiedener Dampibootlinien auf bdem
Bobenfee und NRhein betreffend”, und blieb nunmehr fitv lingere Seit
unverdndert in Geltung.t)

Untecbefien hatten auc) bdie BVerhdltniffe zwijchen der Novdoft-
bahn und Wiirttemberg ihre anfingliche Scirfe vevloven und Hatte
fich ein Dienjtesforderliches Sufjammenavbeiten beiber Teile angebafut.
€8 ift Dhiebet su Deachten, baf die VerDdltniffe zwifdhen der Nordojt-
babn wund Wiirttemberg anberd gelagert waven, wiejene vijchen der Nord-
oftbabn und Bayern. Denn in Bayern ftand der Nordoftbahu jundchit
mir die Linbaner Dampfidjiffahrisgefellihaft gejchiftlich gegeniiber und
Datte baber die MNordoftbahu nur mit diefer zu paltieven, wihrend die
Sgl. Bayerifhen StaatSeifendahuen, hinter der Lindauer Gefellfdhaft
ftebend, voverft feine unmittelbaven Bezichungen mit der Nordoftbabn
hatten.  Jn Wiirttemberg hingegen, wo feit dem Jahre 1854 bie Bobden-
feedampfichifiabhrt eine orvganijche Anglicderung bder bdortigen Staats-
etfenbafyien bilbete, jtand der Nordoftbah, welde den Eijenbabhnbetrich
bis zum See und den Dampifdhiffbetvied auf dem See in einev Hand
vereinigte, eine gleichartig fombinievte Anjtalt, vertreten bduvc) die
Bentraljtelle der Kgl. Wiivttembergifchen BVevfehrsanjtalten, gegeniiber.
Hitenad) erftrecte fich bdie erfte Beveinbavung, welche wifchen Ddiefer
Sentvalftelle und der Nordoftbalhn gejchloffen wurbde, und am 1. Degember
1857 tn Wirfjambeit trat, jofort auf den See- und Bahudienft. Die
Bereinbarung Obegiiglich ded Seedienftes betraf den Perjonentvansport
und ben Giitevtvangport mit Audnahme bejtimmter Giitertlafjen, be-
aliglich bes Babhndienftes lediglich ben Giitertrandport mit den gleichen
Audnahmen. A Fuftonsjtvede wurbe einzig jene wifchen Romans-
hornt und Friebrichshafen angenommen, wahrend Wiirttembery die alt=
gewohute Befahrung von Rorjdad) nac) wie vor auf eigene Redhnung
beibehielt. Die Vertetlung der Leiftungen und der Einnahmen Fwijcdhen

1) Die Lindauer Gelellfhajt Defand ! fich Degiiglich ifhred BVerhiiltuniffes suv
Nordoftyahn in einer {hwievigen Stellung. Einerfeits drimgte, naddem die Damypf-
fdiffahut der Mordoftbafhn einmal befland, die allgemeine Verfehralage au einer
dienftesforderlichen Berftandigung der Linbdauer Gejelljfaft mit der Norboftbahn,
anberfeitd madten fid) vom Konton St Gallen aus, defjen Regierung infolge
ihre3 Uttienbefities jdhon feit bem Jahre 1838 Sip und Etimme in dem BVerwaltungs-
rate der Lindbaner Gefeljdaft innehatte, bet lebterem mehrfad unfreundliche Ein-
wirfungen gegenitber der ,thurgauifhen” Nordoftbahn geltend. €3 fprad) bier
eben bie Mivalitit der Hauptjahlidh im Kanton St. Gallen domizifferten Lereinigten
Sdweizerbahnen gegen die Nordoftbahu und fpeziell jene des alten Hafenorted
Roridadh gegen Den newen Hafenvrt Romanshorn. Die Linbauer Gefelljdhaft fraf
Det Der gegebenen Gad)lage jedenfalld das Ridtige mit dem Unjd)lujje an die Nord-
ojtbahn.  Wie bereits weiter oben beriihrt, dadyte jie um jene Beit fogar an eine
volftdndige BVerjdmelzung thres Unternehmend nrit derfelben.
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pen beiden Vertragateilen wurde dergeftalt geregelt, daf LWitvttemberg,
weldyes fite die genannte Fufionsftrede eine groere Angafl von Schiffen
guv Berfiigung ftellen fonnte, ald die Norboftbaln, audy eine guofere
Angahl von Fabhrten ausfithrte und hiefiiv ywet Dritteile der gemein-
fomen Cinnafme bezog, wdhrend der andeve Dritteil auf die Nordojt-
babn entfiel. Buv beffeven Durdyfithrung der getroffenen Beftimmungen
exvidjtete LWitrttemberg in Romanzhorn wund himwieber die Norboftbahn
in Friedrichshafen je eine eigene Agerntur.

Mittlevweile hatten fich aud) die Berfehrabeziehungen 3wifden
pen Rgl. Bayerifdhen Staatseifenbahnen und ber Nordoit-
bahn enger geftaltet und {dhloffen beide am 1. Auguft 1858 eine Ver-
eiubarung iiber bie Ginfiifrurig eines duvd) die BVodenjeedampijdhiffahrt
g vermittelnden, diveften Perfonen- und Gepactvertehres.

Der voverwdhnte Bevtrag wifhen der Nordoftbahu und bder
Lindaver Dampfichiffahrisgefellihait vom 23. Mai 1857, jowie bder
eben genannte BVertrag pwifden der Nordoftbalhn und den Kgl. Bayer-
tjhen Staatseifenbahnen vom 1. Augujt 1858 ftanden nod) in Geltung,
al8 am 1. Januar 1862 dag Unternehmen ber Lindauer Gefellfhaft unter
Auflojung derfelben diefen Staatseifendbahnen organijch angegliedert wirrde.

Die Generalbiveftion Der lebteven [(ief fich alsbald die weiteve
nggeftaltung ber Beziehungen zwifdjen Bayern und bder RNordoftbahn
angelegen fein. Einmal erfolgte die Cinvichtung eined durd) die beider-
jeitigen Bobenfee-Dampfichiffahridanitalten zu vermitteluden, biveften
Giiterverfehrs awifchen Bayern und der Schweiz, zu welhem JFwecde
Bayern in Romanshorn, wie i Rorjdjad) eigene Abfertigungsitellen
fiiv den gemijdyten bayerifchen Cifenbahu- und Dampfidiffalrisdientt
einfebte. Sodann willigte auf Bayernd Borjd)lag die Nordoftbahn in
eine den Daperifhen Jntereffen mehr Rechnung tragende Revifion Des
Sdjiffahrtdvertrages vom 23. Mai 1857 und fam Ddemgemdp unter
pem 2b. Juni/14. uguft 1862 ein mneuer jolcher BVertrag zuftande.
i bemielben wurde pwar im allgemeinen die feitherige hilftige Teilung
ver gemeinfchaftlichen Griviignifie Deibehalten, bdaneben aber filr bdie
Hauptiachlich in Betrad)t fommende Seeftvecte Lindau-Romanshorn und
gueiict fiiv jeben dev beiben Bertvagsteile ein Prigipuum feftgeftellt.

©v lagen die Vertragaverhiltnifie wijchen der Nordoftbalhn und
Bayern, dann der Nordoftbahn und Wiirttemberg bet bem in dag Jahr
1863 treffenden Ausdgange Hed Dhier Dehandelten Beitabfdynittes.

Sitv diefe BVertragdverhiliniffe war die Begeichnung , Fufionsver-
trige” iiblid) geworben.?)

1) Wenn man  diefe fog. , Fufiondvertrige” Dder RMorbdojtbabn, burd
welde eine befdrintte @efdjdftdteilung derfelben mit Wiirttemberg und



I Kapitel.
Die Beit bon 1863—1884.
A. Die cingelnen Dampffdyifiahrisantation.

1. Die ftaatliche Bobenfeedampfidhiffabrt in Witvttemberg, Bayern
und Babden, alé Jugehdrung ju den dortigen Staatdeifenbabhnen.®)

Die mummehr auf fefter ftaatlicher Grundlage berubenden Boben-
jee-Dampfichiffahrisanftalten in Wiivttemberg, Bayern und Baden be-
faffen naturgemdf ‘wefentlich) andeve und vorteilhofteve Erijtengbe-
bingungen, af3 jeme fritheven gefellihaftiichen Unternehmungen, aus
benen fie hervorgegangen iaten, befejjen Hatten. Bon einem Eriftens-
fampfe, wie foldhen diefe fritheren Unternehmungen oft genug u fiihren
Batten, fonnte feine Nebe mehr fein.  Anfangend die jeweitige Geftalhing
und Buftandigleit der gefchaftsfithrenden Behrden und leitenden Vber-
behorden wurden die Bobenfee-Dampiidjiffafrizanialten in den Ddrei
genarmten Uferftaaten von jet ab in jene verichiedenen ovganijatorijcjen
Wménubderungen mit einbezogen, welche die betreffenden StaatSeifen-
bafnen, ald beven Sugehovung fie erjchienen, zeitweife erfubren. Fiiv
bie Dampfichiffahet Hanbelt es fich hiebet gumeift um bdie mehr odev
minber enge Vevbindung dev gejchiftafithrenden Behorben in Fried-
richshafen, Lindau und Konftang mit den bdortigen Iofalen Eifenbahn-
behordent, forie um die mefr ober minder bivefte Unterftellung des
Sdyiffahrtsbetricbes unter die Jentraljtellen der Staatseifenbahnen in
Stuttgart, Miinchen und KarlSruhe. Ein nibeves Cingehen auf biefe
organifatorijen Umindevungen biirfte hier nicht erforderlic) erjdeinen,
sumal weiter unten bas Nbtige Dieriiber ufommenfaffend evbrtect
werben wird. Die Anovdbnungen in Begug auf die Dampfidhiffahrt

Bayern vereinbart wurde, mit bem mehrfach erdrierten Fufiondverirage derfelben
mit der vormaligen RYeinfallbahn-Gefelidhaft pom 6. Jovember 1856 vergleicht,
gemif tweldem die legtere und mit ihr die dltere Sdajfhanfener Dampiidiifagrts-
gefellichaft in dem Gefamtunternehinen der Nordoftbahu volljtdndig aufgingen, dann
erfennt man fofort die Defnbarteit ded Begriffes ,Fufionsvertrag”.

4y Bat. &. 1. N, 47 und 48, bamn fiiv Wiirttemberg nod) Nr. 9 und fite
Bayern nod) Nr. 50.



trugen mu in den dret Linbern ftaatlicdhen Chavatter und bejafen dem-
gemif nad) allen Seiten eine durchgreifendere Wirkung, al8 die Mak-
nahmen der fritheven Gefellfchaften.

Die Bejdyaffung der fiiv die Dampfidjiffahrt ndtigen Geldmittel
erfolgte i den Drei Linbdern, wie jene hinfichtlich aller jouftigen ftaat-
lichen Anftalten, auf dem Wege der Gefehgebung; bdie Eritbrigungen
bed Betriebes floffen in die allgemeine Staatdfajfe; bdie Fehlbetrige
bedjelben twaren von diefer zu tragen.

Die wadhfende Hohe des Anlagefapitald der in Rede {tefenden
brei ftaatlichen Dampfidjiffahridanitalten, die wed)jelude Hihe der Ve-
triebs- und finangiellen Ergebniffe derfelben, jowie bdie hieraus folgende
jeweilige Bevzinfung ded Anlagefapitald wibhrend bes eitabfdinittes
von 1863—1884 {ind, foweit diejes nad) den verfiigbaven Quellen
tunlich erjchien, in den Tabellen VII, IX, X und XIIT vorgetragen.’)

Der Bugang an neuen Dampijdiffen wibhrend Ddes Jeitab-
fchmittes von 1863—1884 war folgender:
Wiirttemberg: ,Eherhard” 1870, ,Hobhentlingen” 1872 und
LChriftoph” 1877;%)
Bayern: ,Ludwig” (b) 1869, ,Bavaria” ebenfalls 1869
und ,Witteldhad)" 1879;%)
Baden: ,Germanta” 1864, Mainau” 1865, ,faifer
Wilhelm” (L) 1871 und ,Greif"” 1877,

Der ,Katfer Wilhelm" (L) war dad ecfte nad) dem LVorbilbe
per neueren Rbein- und Donaudbampfer auf dem Vobenjee eingefiihrte
Salonjchiff und ugleich das gripte fiiv diefer See bis dahin exftellte
Perfonenfchiff. Dasfelbe fapt 1000 Perfonen ober 300 Perfonen nebit
1200 Bentnern Fradht und Dbefipt eine Majdyine vou 100 Pferde-
fraften f@eﬁen Erijtlingsfahet echielt eine bejonbere Wethe burch) bie

1) Bgl. aud) Teil II Kap. IV Biff. 2.

%) Den Dampfer ,Hohentflingen” erfaufte Witrttemberg von der jitngeren
Edaffhaufener Gefelljchajt, bei weldjer derfelbe fchow gwei Jabhre im Dienjte ge-
ftanben twar, und benanute ihn jofort nad) jeiner Ubernahme ,Ehrijloph”. Als
pann Witcltemberg im Jahre 1877 einem von ihm erftellten bdllig nenen Dampf-
j@iffe ben Namen ,Ehriftoph” beilegte, dnderte s jenen Dde3 feitherigen
LEhriftoph?in, Mompelgard’ um. Das Dampiboot , Mompelgard” wurde,
wie fier ergiinzend bemerlt werben will, im J. 1903 feitend ber jimgeren Schaff-
Haufener ‘Gefelfdhaft wieder juriidgelauft und wieder ,Hohentlingen” genannt,
unter weldem Namen dag Shifi heute nod) Dienft tut. (Vgl. Tobelle IV A a
34, bann Wnm. 18 und 19 zu diefer Tabelle.)

3 Der tm Jahre 1869 in Dienjt geftellte ,Ludtoig” (b) empfing feinen Namen
nady bem damals vegierenden Rdnig Ludbwig I von BVapern, wihrend der
SQubwig” (a) der fritheren Lindauer efelljhaft nadh) vem feinergeitigen Rdntg
Lubwig L benannt war.
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Aniwefenheit feines erhabenen Namenspatrond, ded erften Oberhauptes
bed reuecftandenen Deutfchen Reiches, an Bord gelegentlich ded Aufent-
haltes De3 Raijers auf der Jnfel Wainau im Juli 1871.

Bon nun an wurden faft jamtliche fiiv den Dienjt auf bem Houpt-
becfen bes Bobenjeed neuerbauten Perfonendamypfer jofort ald mobderne
und elegante Salon= ober wenigftend Halbfalonjdyiffe mit bebeutend
groferen Raumverhiltuifien ald frither erftellt, jowie faft alle dlteven
nod) dienjtfahigen Perjonenubampfer gelegentlich in jolche Salon- oder
Halbjalonfdiffe umgednbdert.?)

Jn der Folge werden famtliche Salon- und Halbjalondbampfer der
Stitrge wegen gleihmiRig al8 Salondampfer bezeichnet werben.

Aucd) eine mneue Gattung von Schiffen, die Trajeftfahren und
Lrajefttihne gur Trajeftierung von Giitervagen iiber den See, wurden
pon den DampfidiffahriSanitalten in Ddiefem Beitabjdnitte eingefiihrt;
biefelbe wirh weiter unten gur uiheren Crirterung gelangen.

n der Crbmuumng nener Dampfichiffe fiiv den Bobenfee beteiligtern
fid) von mun ab iweiteve Fabrifen, fo Paffet in Miinchen unbd bdie
Gebritber Sulzer in Winterthur.

Der vorgenannten Mebhrung ded Beftanded an Dampfidhiffen auf-
fetten ber bret beutichen Dampfidifiahrisanitalten wihrend bes Beit-
abfchnittes von 1863 —1884 tfrat folgende Miinderung gegeniiber:

Wiirttemberg: die - uBerdienftftellung der ,Kibnigin von
Wiirttemberg” 1882;

Bapern: der Untergang bded ,Jura” 1864 und bie

Anperdienftitellung dev ,Concordia® 1882; die

Baben: Auferdienftftellung der ,Helvetia” (b) 1874

Der  Untergang ded ,Jura” mwar bdie Folge eimes JBu-
fammenftoBes  besfelben mit Dder , Biivich ber Nordoftbahn,
weldjer am 12, Februar 1864 bei Ddidjtem Nebel am jweizer-
tichen Ufer auf der Hihe von Miinfterlingen, wnweit Konftanz, eintrat.

Der  ,Jura" erhielt einen et und fanf rafdh); die
auf bdemfelben befinblidjen Perfonen wurben mit Ausnahme eines
Matrofen an Bord der ,Jlivich” gevettet.?)

) Diefes trifit fiiv alle auf dem Hauptbeden des Seed dienfttuenden Dampi-
ihiffahrisanitalten mit einer eingigen NAusnahme ju. Leptere befteht darin, daf
dble tm Jahre 1884 menaufgeivetene diterreidyijhe Staatsdampfidyifahrt ihre beiden
Gritlingsdampfer ,Auijtria” und ,Habsburg” als Glattdeder erftellen lef und
in diefer Form feither beibebhielt.

*) €3 war ein eigentiimlides Berhingnis, daf die ,Bitvidh”, welde bereits
im Jahre 1860 mit dem tiivttembergifhen Dampfer ,Rdnigin’ sufammengeftofen
war und im Jahre 1861 den ,Ludwig” (a) in den Grund bolrie, nach fo furger
Belt mun aud) dag  Crapidhiff 8 ,Qudwig” (a), den s3uta”, gum
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An Hafenbauten find fitr den Beitabjchuitt von 1863—1884
hier i verzeichnen:

Wiirttemberg: Friedrididhafen erhielt in den J. 1868—1869
bie Cinrichtung fitv die johon evwdbute Trajeftierung von Eifenbahn-
wagen und in den Jahren 1861—1871 an Stelle ber bdie Hafen-
anfage bis babin gegen Dden offenen See abjdyliefenden Pfahlwinde
Mauern, an deven Kiopfen fpiter jeme eleganten eifevnen Pavillonsd
angebradyt wurben, weldje bHeute nod) der Hafenetnfalhrt malerijchen
nftric) verleiben.') Langenavgen befam um die gleide Jeit einen
pen dortigen BVerhiltuijjen entjprechenden fteinernen Molo.

Bapern: Lindau erhielt gleichfalld in den J. 1868—1869 bdie
nitigen Cinvidhtungen fitv ben Trajeftdienit, jowite in den nidyitiolgenden
Sajren nambafte Verbefferungen biefer Cinvidhtungen.

Baven: Konftang empfing in den J. 1871—1872 neben dem im
J. 1841 erftellten newen Hafen etne weite gang nene Hafenanlage.
Beide waven durch ben bereitd vorhandenen ftetnernen Molo, an deffen
Gpibe fidh) der Leuchtturm befand, vollftindig getrennt und befaf jeber
berfelben feine eigene Cinfabrisluce. Dev dltere Hafen bdiente dem
Berfehre der Dampj- und Seqelichiffe, der neuere war fitv den im J.
1873 in Ronfjtany ebenfalls eingefithrien Trajettdienft beftimmt und er-
hielt beshalb die Bezeichnung , Teajefthafen”’. Die Hafenanlagen inlleber-
[ingen und Radolfzell wurden durd) Erftelling von Waern verbefjert.

n newen Dampfidiffitationen wurden wihrend bdiefes Seit-
abjdhnittes folgenbe evvichtet:

Witvttemberg: Krefbronn 1871,
Baygern: Wafjerburg 1872,
Baven: Mainau 1878.2)

Gtufen bracyte. Cutgegen der Wiederhebung ded ,Ludwig” (a) aud dem Grunde
unterblieb eine jolche Dbei Dem ,Suva®; fein Wrad [egt Heute nod) in der
Fiefe. Die diber Dden lUntergang bed  ,JFura” eingeleitete gerichtliche
Unterfuchung verlief ebenjo ergebnislos, wie frither jene Hinjidpttich des Unterganges
ded ,Qudwig” (a); die Erjapanipriihe Bayernd wurden hier wie dort im Ber-
gleidysivege geregelt.

1) Der eine Ddiefer beiden Pavillond wurdbe im J. 1883 an ber gleiden
Gtelle aufgeridhlet, on welder ein im §. 1862 neuerbauter, im . 1882 aber
wegen Baufalligheit wieber abgetragener Hitbjdher Lenditturm geftanden war; der
ateite Pavillon ftammt aud dem J. 1886, Cin neuer Leuchiturm war nidt afs
notwendig befunben worben, ba Ddie BVeleudhtung der Hafeneinfafiet duvch tiefer
angebrachte Laternen pon grofer Lidytftarfe vorgejogen turbe.

Bei dem Kbuniglichen Schloffe befindet fid) eine Dbefondere Lanbebriicte fiiv
den Dampfihiffoertehr ded Hofes.

) PMainan, die Jnjel mit der Gerrlichen badijhen Sommrervefideny, wurbe
big auwm . 1878 pon Dampfichiffen nur fiiv den Verfehr des Hofes befahren,
vom 1. Sult 1878 ab aber in Dden vegelmiBigen Fahrdienft auf dem Ueberlinger
Gee einbezogen.

Pernmwerth, Bodenfecbampiidiffahrt. 7
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Borftehende Darlequng bietet die Grundiiige der innerven Ent-
widlung, welde die bdrei neuen fjtaatlichen Dampfidhiffahrisanitalten
in dem Bier fraglichen Beitabjchnitte nahmen. Die fortjchreitende Aus-
geftaltung de3 Bujammenwicfens der famtlichen damals beftandenen
Dampficdhiffahrisanitalten unter fid) und mit den am See fich mehrenden
Eifenbabhnen wird weiter unten erirtert werber.

2. Dic Bodenfeevampfichiffabrt der Schiwveizerijchen
Nordofibabu-Gefelihaft.t)

Dite Dampfidiffafrisanftalt dev Nordoflbahn fitr den Bodenjee
befaf, al8 ein Teil Ded grofien Gefamtunternefmensd der Nordoftbabhu-
Gefellfchaft, ahnlich geficherte Criftengbedingungen, wie die dret Damypf-
chiffabridanitalten in Witrttemberg, Bayern und Baben, ald Sugehirungen
der bortigen Staatdeifenbabnen. Ein wefentlicher Unterfhied der Ver-
filtnifje beftand aber davin, bafi bag Norbdoftbahnunternehmen, ald
ein  privated, fich nidht gleicher amtliher Selbjtandigteit erfreute,
wie die genannten ftaatlichen Anftalten, vielmehr mit jenen Verfiigungen
su technen Datte, welche die Bunbesregierung, wie aud) die Regierung
pes Qantons Thurgau, in weldem der Jentralpuntt Romanshorn diefer
Dampfichiffahet gelegen, von Jeit su Jeit von Dbevauffichts wegen
traf und weldje die Gefelljdaft ald ihren Jnterefjen widerftreitend er-
adytete.  Aui besiigliche Cingelheiten with weiter unten eingegangen
werbeit.

Lom organijatorijden Standpuntie aus blieb die gefdhiftfiihrende
Behorde der Novdoftbahudbampfichiffalet in Romanghorn im Jujammen-
hange mit dev dovtigen (ofalen Cifenbafnbehorde derfelben. Die Leitung
0e3 Bahn- und Schiffsdienites oblag der Diveftion des Gejamtunter-
nehmeng dev Norvdoftbabhn-Gefelljchaft in Biivich, wihrend dem Ver-
waltunggrate und bden Genevalverjammbingen der lebteren, wie bet
allen Aftiengefelljcjaften, bie hoheren Kompetenzen, insbefondere audh
hinfichtlich der Befdhaffung der nitigen Geldomittel, zutamen.

Unlangend die Finanzgebahrung der Bodenfeedampfichiffahrt der
RNorvdoftbabn, fowie die BVerfehrs- und finangiellen Crgebnifie Hed Be-
triebed Derfelben wdfrend bed vorwiirfigen Seitabjdnittes vgl. Teil IT
Rap. 1V Biff. 2 und Tabelle VIIL?) Aus den BVortviigen bdiefer
Zabelle erbellt, dbap ber Vetvieb wav filv einige Jabhre Fehlbetviige,

auferbem aber durchichuittlich fberjchiifie von nicht unerheblicher Be-
deutung ergab.

1) Bgl. &. Ue. Nr. 47 und 48.
) Bom Attienfapital handelt dabei ingbejondere die Unm. 2 der Tabelle VIIL
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Neue Perjonendamypfer bejdhajite die Gefelljhaft bei dem aus-
reichenbent und vorziiglichen Staude ifres Fahrmateriald ‘Iwdbhrend
Des fiev i Rede jtefenden Heitabjdynittes uicht, hHingegen beteiligte fie
fich gemeinfam mit Wiivttemberg und Bayern an der Cinfithrung von
Trajettichiffen, wvie diefes weiter unten barvgelegt werden wird. Be-
mecfendwert erfcheint hinfidhilich deg Schiffsbetricbes die Tatjadye, daf
bie Nordoftbahn infolge der wihrend des deutjd)yfrangdiijden Krieges
von 1870—1871 entjtanbenen nambaften Minderung der Eifenbahn-
aufubr von Kohlen zeitweife ur Feuerung ibrer Dampfer mit Hols
suriicEgreifen mufte.

Die Hafenanlagen in Romanghorn wurben in den J. 1868 —
1870 evweitert und verbefjert und bdabet bdie Einvichtungen fiiv den
Trajettdienft getvoffen. Vei den Hafemumbauten wurbe dem See ein
betrichtliches Stiic feften Lanbdes abgewomnen. Auch an dem Hafen
pon Rorjdach wurden einige BVerbefferungen vorgenommen. Eine
burchgreifende Sanierung der doctigen ungulinglichen Verhiltnijje freilich
fonnte damals nidyt evzielt werden.

Denn hiegu ift die Unlage eined wvolftindig newen PHafens not-
wenbdig, weldhe dem Kanton St. Gallen, als Eigentiimer ded Rovjdjader
Hajens, obliegt. Von einer joldhen Nenanlage aber war damald nod
feine Hebe.

Qene oben  geftveiften vegievungsfeitigen Berfiigungen, iwelde
die Nordoftbahu-Gefelljchaft als den Jutevefjen ihrer Bodenfeedampf-
jdiffahrt auwiderlanfend empfand, griindeten fich auf dag Poftregal
bes Bunded und dad Steuerwefen. Wad bdie tm J. 1870 in
lester §inficht eingetvetenen BVorfommnifie anlangt, evicheinen bdiefelben
bed Jujammenhanges wegen in der Anm. 2 zu der Tabelle VIIT er-
drtert und milge hier diefe Himweijung geniigen. Was aber bdie auf
bem Poftregal bes Vunubdes berubenden Reibungen betrifft, fommt
Nachftehendes zu bemerfen. Der Bundesrat erliep auf Grund des
Bunbedgefeses vom 2. Juni 1849 {iber dag Pojtregal eine Reihe von
“Regulativen und BVevordbnungen iiber , Pojtiongeffionen’. Diefe Crlajje
beriihrten die Dampfidiffunternehmen entweder um Teile oder ausd-
johlieplic). Sn allen ywurden jibrliche SKongeffionsgebithren fiv die
dienfttuenden Dampfidyifie feftgejest, weldje fid) je nacd) bdem Crivage
ber eingelnen Schiffe pwifdhen einem beftimmten niederften und Hichjten
Sae Dbewegten. Dev Redhtdgrund bdiefer Komzeffionsgebithren wurde
aug ber Perfonenbefirdevung durd) die Dampfichiffe abgeleitet, weil
biefe Beforderung als ein der Dampijdyiffahet zur Ausdniipung iiber-
Tafiener Teil bes dem Bumbde zuftehenden Poftregals ervadjtet wurde.

Im §. 1852, in weldem die dltere Ecdaffhaufencr Gefellichaft

als  erftes fdweizerijdes Dampfbootunternehmen anf dem Bobenfee
7*
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ihren Betrieh evisffuete, ftand Dad besiigliche Mequlativ vom 28. Degember
1851 in Geltung, weldes fitv jedes dienfttuende Dampiboot eine jihr-
licge Kongeffionsgebiihr vou 50—100 Fres. vorfah. Dabei erfannte
pad Poftbepartement in den Beftimmungen piefes Megulativg feinen
Hinbevungdgunnd, der genannten Gefellfdhaft bei lberteifung des feit-
fer vou der Lindauer Gefellfchaft gegen nambajte Entfchidigung be-
forgten jdpweizerifchen Poftdienjtes auf dem See durd) den Poftvertrag
om 3. 1852 ebenfalls ein beziigliches jibrliches Cntjchidigungdaverfum,
und gwar in ber Hohe von 20000 Fres. zuzuertennen. Ghenfo ftand
Das Pojtdepartement nidht an, a3 dasfelbe nac) Auflsjung dev dlteven
Sdyaffhaujener Gefelljchaft den feither mit diefer beftandenen Poftver-
trag mit Wirkung vom J. 1857 ab auj die Nordoftbafhn itbertrug,
letere aud) tm Beguge bdiefes Averfums zu befafjen.

Al5 aber vom Bunbdesvate am 21. Degember 1861 ein nened be-
giigliches Hequlativ ergangen war, duvd) weldhes einerfeits die BVer-
pilihtungen der  Damypfidyiffahrisgefellicdhaften Hinfihtlich dex PBoftbe-
forderung verjd)irft, anberfeits die Qongeffionsgebiife fii jedes dienft-
tucude Siff je nach dejfen Ertvage bis auf 300 Fues. jahrhch e
hobt wurde, Fiindigte bas Poftbepartement der RNovboftbahn den be-
ftchenden Poftoertvag mit Wirhung vom 1. Juni 1863 ab und verlangte
fitv bie Folge aufer ben echihten Kongeffionsgebiifren nod) unentgelt-
liche Beforgung bes Poftdienftes, wonach die feitherige Vergittung von
20000 Fres. aud ber Poftfajie fiiv die Nordoftbalhn entfiel. Die letere
legte gegen Diefes Bovgehen Des Poftdepartements lebhafte LBerwahrung
ein, mupte fid) demfelben aber fehlieflich fitgen.

Am 27. Miry 1874 und Hiwwieder am 24. November 1882
ergingen neue fpegielle Gundesviitliche BVevordmungen itber die Kongef-
fionen der Dampfbootunternehmungen, woburd) die Siige der Kongel-
fionsgebithren fitv bie cingelnen Schiffe belaffen, bden Unternehmungen
jelbft abev weitere Berpflichhungen hinfichtlich ihver Reiftungen filv die
Boft auferlegt wirde.

Die erftgenannte Vevorduung verwies diefe Unternehmungen ng-
befondeve aud) auf ,,die Bunbdesgefese iiber die Redhisverhiliniffe Hes
sradytoerfehres”. Da aber folde Gefese in der Sdyweiy damals
noc) nic)t Deftanden, fafte die fragliche Bevordbmung mehr die Jubunft
ing Auge. Sie leitete fene Steigerung des ftaatlichen Cinfluffes, welde
ber Bundesrat damals besiiglich der Cifenbahien beveits anftvebte, aud)
hinfichtlich dev Dampfichiffahut fiie den nachftfolgenden Beitabjduitt ber-
felben, und gwar erfolgreic) in die Wege. —

Dag Verhiltuis bder Nordoftbahudbampfidhiffahet zu den iibrigen
Dampiichiffabrisanitalien wihrend des Beitabjdhnittes von 1863 —1884
wird weiter unten Errterung finden.
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3. Die neugegriindete Schweizerifehe Dampfboot-Gefellihaft fite
den Unterfee und NRhein in Schaffpeufen.?)

Seit 1865,

Baden ftellte nod) im Loufe des gl. J. 1863, in welchem 3 feine
Cijenbabnitree Schaffhanfen-Ronftang zur Crifffnung brachte, feinen
feitherigen Dampfichiffvectehr awifchen den Heiden erwifnten Orten ein.
Bayern und die Novdofthalhn folgten mit diefer Ginftelling zu Ende
ebendiefes 3. 1863. Witrttemberg Hatte vou feiner friibeven zeitweiligen
Befahrung des Unterfees und bdev Rheinftrecte bis Schaffhaufen DLereits
vorher Abftand genommen.

Durd) alles diefes evgaben fich fitv die Amwolhuer des Unterfecd
und der genannten Rheinftrede, insbefondere fitv jeme am fchreizer-
tjgen Siidufer, vajd fehr fithloave Mifftinde. Demn bdie auf bder
nirdliden Seite bes Waffermeges von Schaffhaufen nach Konuftanz
befinbdliche Bahnftrede biegt awifhen Schaffhanjen und Radolfzell weit
von Diejem Wafjerwege ab und fonnte dafer jdou bden mnordlichen
Wierorten feinen geniigenden Grfah fitv ben Entgang der Dampfidyiffaphrt
breten, wibrend fie fitv die fidlichen Uferorte diefes Wafjerwegesd iiber-
Doupt nicht in BVetvacht fam. Diefe (ebteren Ujerorte crfdhienen tat-
jachlich jedes mobdernen Berfehramittels beraubt und wieder, wie vor
Sahrzehnten, auf die Segelichifjahrt und die Laudftvafe angemwicfen,
ein Buftand, welchen diefelben fefr bald fiiv unertrdglich ectldvten.
Die Regierungen der Kantone Schafihaufen und Thurgm, die miflice
Lage ber bortigen, ihnen jugehovigen Gegend anerfemnend, traten mit
ber Norboftbahn-Gejellihaft in BVerhandlungen iiber bdie ferneve Be-
fahrung der Mnterfees und Mheines durd) bie ordoftbaln und jtellten
fiit biefen Fall derfelben entjprechenve fantonale Subvention in Ausfict,
allein die Verhanbdlungen blieben erfolglos.

Dag  gleiche ungiinjtige Crgebniz leferten die Verhandlungen,
weldhe eine gur Behebung ded Herrfchenden Notftandes zu Anfang bdes
3. 1864 zufammengetretene Vereinigung angefefener Manner aus den
betreffenden fdweizerifchen Uievorten guerft mit der Nordoftbabhu unbd
panach mit der badijchen Regierung wegen LWieberaufnahme ved Damypf-
bootbetriebes auf bem Unterfee und Rheine pjlog. Bei diefer Sachlage
betvat die genaunte Beveiniqung mutig den Weg der Selbfthilfe und
bewirfte auf einer am 19. Meai 1864 nach DicRenhofen einberufenen
Bevjammlung von JInteveffenten die Griindung eined neuen eigenen
Sdyafihanfener Dampibootunternelhniens.

1) Bgl. S. Ue. No. 54 und 55.



Diefes neue Unternefmen erhielt den Namen ,Schweizerijche
Dampfooot-Gefelljchaft fiiv den Unterfee und ‘J‘f)ein” mit bem Sibe
tn Scdaffhaufen und wurde fiiv dasjelbe 31macfjft ein Gritndungafapital
pon 226000 Fues., eingeteilt tn 452 Aftien zu je 500 Fres, ur AUn-
fdhaffung von voverft zwet Dampfbootent feftgefeht.

Die Aufbringung diefes Kapitald follte in dev Hauptjache in den
beiden am Den Unterfee und Mbein angrengenden Kantonen Thurgau
umd Schaffhaufen nach dem Berhiltniffe der Angrvengung bderart ge-
fchefenr, baf auf den Kanton Thurgau jwei Dritteile, auf den SKanton
Sdjafifanfen ein Drittel des Rapitald traf. Die Kantonsregierung
o Thurgan felbft follte 100, jene von Sdjafihaufen O Aftien be-
stehen, wihrend dev Vegug bev iibrigen Stitcfe den Gemeinden und
Privaten der Detveffenden Kantone zugedacht war.

Beide Kantongvegierungen ftellten Bedingungen fitv ifre finanzielle
Beteiliqung. Einmal forderte jene von Schaffhaufen die endliche Cr-
hifung der Briicke Dei Diefenhofen zur Ermiglichung dev Durchjahrt
per Dampiboote bet jebem Wafferftande, wie bdiefe Erhihung bdurd
bent Bergleich bev dlteven Schaffhaufencr Gejelljchaft mit dev Gemeinde
Dichenhofen vom 13. Juni 1855 veveinbavt, bei der bald davauf er-
folgten uflbjung genannter Gefeljchajt aber nicht gur Ansfithrung
gefommen war. Die nene Schaffhaufenc Gefelljhajt betatigte dieje
Briictenerhhung unter Mitverwendung ded gemdh jener Beretnbarung
pom 3. 1855 Det der fantonalen Staatsfafie in Schaffhaujen nod
finterlegten und ihr sur BVerfiigung geftellten begiiglichen Geldbetvages?)
und fand fich gegenitber der uid)t unbetvachtlichen Ergingung dev Vau=
fojten aus eigenen Mittelnt mit Ddem ,freudigen Gebanfen ab, ein
Untevrtehmen ausgefitgrt zu haben, um welhes fdon fo lange Seit
erfolglod gefdmpft wevben mufte”.

@obann forderten die Deiden genannten Kantondvegierungen ald
Borbedingung threr Aftienbeteiligung die Anbringung entjprechender
hilzerner Landungsbriicfen fitv die Dampiboote an allen Stationen,
welche nod) feine jolchen befafen, sur Befeitigung dev unbequenten und
unter Umftdnden gefahrlichen Nachenverbindung awijchen den Dampibooten
und bdiefen Stationen. Die nene Gefelljchaft erfiillte auch bdiefe Vor-
Gedingung unter Hevangiehung der betreffenden Drtdgemeinden gur
Roftenmittragung, wd gwav nidt ohue Kampj gegen die Wiberjpenitig-
feit und Saumfal eingelner derfelben.?)

1) Bal. &. 72 Aum. 1. Wer die Koften des nun ebenfalld erfolgten Umbaues
2er Briie bei Stein trug, ift aus den Quellen wicht g entnehmen. Bermutlich frug
diejelben der Kanton Sdafihauien.

%) Die griften Schwierigieiten in diefer Hinfidht evgaben 11&; et der Station
Mamnenbach am Unterfee, da die dortige Gemeinde fich beharrlich tveigerte, Den
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Gegeniiber diefer Crfiillung der gejtellten BVorbedingungen bezog
bie Kantondregievung von Thurgau die auf fie tveffenden 100 Aftien
pe8 Gritndungstapitald dev nenen Sdaffhaufener Gefellichaft, wogegen
oie Kantonsgregierung von Sdafifaufen den fiir {ie beftimmtien Begug
von 50 Aftien aud formellen Gritnben ablehute. Die Gefellfchaft be-
gab bdiefe Aftien eimfhweilen anberweitig, ftellte aber zugleich) gegen
bie leptgenannte Santondregierung gerichtliche Klage auf BVollzug bdesd
sugefagt gewefenen Aftienbezuges.

Mittlerweile waven die beiden Critlingsichiffe der Gejellichajt auf
etner provijorifchen Werfte in Stein durd) die Firma Cicher, Wy & Cie.
in Biivich fertiggeftellt worden. Der Betvieb wurde mit dem Dampf-
boote , Arvenaberg” allein am 13. Ypril 1865 erdffnet, worauf am
15. Mat gl. J. aud) dad Boot ,Rbeinfall” feine vegelmipigen
Sabrten begann.  Beide Schiffe erhielten eine fiiv den Dienft auj dem
Unterfee und Rbeine befonderd geeiguete Baavt.

Der Betrieb, u deffen Ausfithrung eine BVerwaltung in Sdaff-
haujen evvichtet wurde, befdjrantte fich auerft auf die Strete von dba
bis SKonftang. NRabdolfzell, welhes ja Bahnverbinbung mit Konftang
bejaf, fowie einige andeve der Deutigen Stationsorte am Dabifchen
Ujer des Unterfees waven jedoch) nidyt einbejogen. Spiter erfolgte
auc) die Einbegiehung von Radolfzell in den Dienft auf dem Unter-
fee, fomwie bie zeitweife Ausdehuung des Betriebes auf den Dberfee,
inbem die nene Schaffhaufencr Gefelljchaft Schnellfahrien nadh) Romans-
horn, Friedvichshafen und Bregeny ausfiihrte. Seit dem J. 1871 ver-
gichtete fte indefjen auf die vegelmifige Befahrung bes Dberfees. )

Am 19. Auguft 1867 ftellte die Gefellichait ihr drittes Dampf-
boot, bie ,Sdyweiz”, in den Dienft. Dasjelbe wurde von der Fivma
Gebritber Sulzer in Winterthur auf der LWerfte ber Nordoftbahn in
Homanghorn erbaut. Die BVefd)affung ecjorberte die Ausgabe von
100 newen Aftien zu je H00 Fred. Hievon bezog die KLantonudregierung

vorhandenen Landungsfteg jo weit ju verlingern, dafi die Dampiboote unter allen
Wmjtdnden anlegen fonnten, wonad) dajelbft nod) vielfad) die BVerbindung zwijden
den” Dampibooten und dem Lanbe durd) Kibhne vermittelt werden mufte. Diefes
miflide BVerhaltnis dauerte 6i8 — 1901, Seitdem fegen nach BVerfiigung bdesd
Sdoetzerijdhen Cifenbahndepartements die Dampiboote in Deammenbacd) iiberhaupt
nur mehr dann an, twenn der Wafjerftond ein unmittelbared Anlanden an dem
Landunpsitege geftattet.

1) Die Gefellfdyaft bejibt die befoubere Gepflogenbeit, ifhre jihrlichen ordent=
licdgen @enervalverjammbungen nidt am Gefelljhaftsiige, jondern als Wanbdervers
jemumlungen je an einent wedhjelmden Uferorte des BVodenfees, wohin fid) die Gejell=
ichaftsmitglieder zu diefem Biwede mittelit Sonberfafhrten begeben, oder audy auf
einer folthen Fabhrt an Bord bed Sdhiffes abzubalten. Derartige Sonderfohrten
exjireden fid) audh Heute noch mitunter auf das Houptbeden des Sees.
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vont Schaffhaufen — zur Beendigung des in diefer Hinficht gegen fie
fchtoebenden  gevidhtlichen Anfpruches der Gefelljhajt — 5O Sticte,
wihrend bie iibrigen 50 Stitfe an Private begeben wurden. Das
Attientapital ftieg aljo von 1868 ab auf 276000 Fres.

Am 20. Dezember 1869 erlitt die Gefelljdhaft das ernfte Mifi-
gefdpict, bak der ,Rheinfall” infolge einer Kefjelexplofion in ber Nithe
von Berlingen im Unterfee janf, wobei 7 Perfonen ertranfen. Das
Sciff wurde wieber gehoben wund nach entfprechender Wicberinftand-
fepung am 15. Juni 1871 unter dem neuen Namen ,Feeptun® neu
i ben Dienft eingeveiht. )

Sugwijdhen hatte die Gefellichaft den , Rheinfall” vajdh durd
ein neued Dampfichiff, ,Hohentlingen”, erfest. Dasfelbe wirde durd)
bie Fivma Ejder, Wy & Cie. in Biivid) auf der neuen gejellichaft=
lien Werfte in Sdaffhaufen in fehr furzer Beit erftellt und am
25. Degember 1870 in Vevwendung genommien. Cine Crhishung bes
Atientapitals aus Anlaf dicfes Schiffsbaues fand nicht ftatt.

Dag J. 1871 brachte injofern einen gewiffen Wendepunft in Hem
frijdjen Cntwidelungsgange der neuen Schaffhaufencr Gejellichaft mit
fi, al8 fie von da ab, wie bereitd erwdfhut, nicht muw ihren regel
mipigen Dienft auf dem Unterfee und Rhein, als ihr eigentliches pro-
grammatijdyes Betriebgebiet, befehuintte, foudern aud)y auf biejem Ge-
bicte felbft mit vorher nicht beftandener Konfurveny zu fampfen Datte.

Sm Sommer 1871 nabhm ndmlich Baven feine jeit bem J. 1863
eingeftellte Befahrung ves Unteriees wieber auf und entwidelte fich
hicbuvd) bort von felbjt ein Wetthewerd, welcher unter verfchicdenen
Phafen bis zum Herbjte 1875 audauerte?), danm aber durch eine
Ubeveinfunft beiber Teile befeitigt wurde. Diefelbe gipfelte bavin, dHaf
) Die Shweizerijihe Mobitiar-Affefurang-Gefellichaft in Bern, Gei welder
bie neue Sdaffhanjency efellidait ihr Sdifismaterial verfichert fatte, bezahlte Der
lepteven anldfylid) des Unterganged De3 ,Jheinfall eine Abfindungdhumme von
78000 Fres. und fiberliel derfelben gugleic) Dag gejunfene Schiff su weiterer Ver-
fiigung. Sevr Labhart-Graflin, cidgendjjijder Major in Stedbory, Gob das-
felbe gegen ein Honorar von 8000 Fres., woraui die Firma Gebrider Sulzer in
Winterthur pag Siff fiiv 48000 Fres. wieder in dienftidhigen Juftand ftelte. ©3
war hienad) die von der Sdaffhaufence Fejelljchait bejogene Entjdhadigungsimmute
nid)t unwejentlid) hober, alg der von derjelben fity die Wieberinftandjesung bes
Sdhiffes verausgabte Gejamtbetrag.

%) Cine dicfer Phajen beftand in einer Veretbarung BVadens und der Schaff-
baujener @efellichaft itber volljtindige Gleichjiellung ihrer beiderfeitigen Tarife.
€5 ift dabet gu evwihnen, dbah die meue Sdhafihaufencr Gejeljhait bei ihrem Ju-
fritte gu den B. D. V. tm J. 1568, wovon weiter unten ndher gehandelt werden 1wird,
fid) ihren von dem allgenieinen Bodenjeetarife abweidjenden Sondertarif vorbehalten

hatte.  Jndeffen blied diefe Veretubarung Babens und der Gefellichaft iiber Tarif-
gleichheit nicht lange in Rraft.
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Baden von dba ab bie BVefahrung des Unterfees einftellte, die Schafi-
Yaufener Gefellidaft Hingegen bie vegelmifige Bedienung der babdijdhen
Ujevorte desfelben befufs deven beffever Verbinbung mit dem fehweizer-
tfchen Ufer gegen eine beftimmte Jahresfubvention vonfeiten Bavens
iibernafym. Diefe Subvention wurde zuerft auf H600 M. D. R. W.
bemeffen, bann auf 7000 M. D. K. W. erhiht. Allein Baden trat
bald von ber Ubeveinfunft iibechaupt guviid. BVon da ab fithrte die
©djaffhaujener Gefelljchaft an den badifchen Ufern des Unterfees nux
noch eine wicgentlid) einmalige Marttfahet nach Radolfzell, und war
auj eigene Redynung aus, wihrend Babden feloft nacd) wie vor fid) dev
Befahrung des Unterfees enthielt.

Biel ernfthafter aber als jene Konfurveny, welde der Sdhaff-
Daufener Gefelljchaft durd) die tm I 1871 erfolgte Wieberaufnahue
ber Fabhrten der badifchen Staatsdampfichiffahrt im Unterjee erwadyjen
war, geftaitete fich fiiv fie bie bald darauf anhebende Konturvens ber
Sdyweizerifhen Nationalbahn dureh die Betviebserdffnung ber Hart am
Ufer bes Unterfeed und MRheines hinzichenden Strecte Konftanz-Ehwoylen.

Noch wibrend bder Baugeit derfelben fchritt bdie Gefelljdyaft in
Borausficht eines fiiv fie duvd) den Eiinftigen Vetrieh diefer Strecte
unvermeidlich) entftehenden ftavfen Gejdjdftdriicganges fdon im J. 1872
gum  Berfanfe ihves neueften Dampijdifjes ,Hobhentlingen” an
Witrttemberg.  Die Verfanfsfumme betrng 6000 Ne. D. . W. obexr
70000 Fres., welche die Gejellfhaft dazu verwendete, auf jede der von
ihr auggegebenen 552 Uitien zu je H00 Fues. eine Rikzahlung von
100 Fres. zu leiften, wodurd) dag gefamte Wltienfapital vom J. 1873
ab auf dte Swmme von 220800 Fres., aljo umter den urfpriinglichen
Gritndungsbetrag, uriidging.

B dann am 17. Juni 1875 der Vetvieh bdev Cifendahuftrecte
Sonftanz-Choylen tatjdchlich erdffuet wurbe und bald davauf die Ve
nitung der Schiffe der Schaffhaufener Gefellichaft ,auj der finfen
Seite des Wajjerweges Konftany-Stein fich auf Null vedugierte”, glaubte
lettere, thv Unternehmen nicht linger aufrecht exhalten gu touien, und
bot bagfelbe der Nationalbahn gum Kaufe an.  Allein, da eine Preis-
einigung micht 3u erzielen war, erfdhiugen fidh) die Kaujdverhandlungen
und die Schaffhaufener Gefelljchaft mupte die Konfurveny der Mational-
bafn ertvagen, bis biefe Bahu felbft dem Konfurfe verfiel und ihe
ganzes Jeh tm J. 1880 an die Nordojtbahn iiberging. ) Die Schaff-

1) Bugleid) mit Der Strede Konftang-Chwylen Hatte die Nationalbabhn am
17. Juli 1875 aud) jene von Winterthur iber Epoylen nady) Singen yum Anjduie
dortfelbjt an die Strede Singen=Dffenburg der Grofh. Badijden Staatdeijendbahnen
erbifnet. Hicdburc) wurbe der Gifenbahnverfefhr zwijden der Schvety und Vaden
ither Die leptgenannte Strede, weldjer Berfehr fich feither teilweife via Sdnff
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haujener Gefelljchaft bemithte fich, mit lebtever verichiedene Bereinbar-
ungen zu tveffen, welche ihrem Unternehmen neben bder min etnmal
Deftehenden und bleibenden Bahnftvete tunlid)it giinftige Crijteny-
bedingungen ficherten. ?)

Der Betried der Schaffhaufener efelljhaft felbjt Hatte unter
vielfachen Mifhelligleiten u leiben. Die Stromung ded Rbeined ver-
urfachte bet ber Durchiahrt der Dampfer unter den VBriicten biters
Unftoge der Sclhiffe an bdie Britctenpfeiler mit Befchadigung dev erfteven.
Snjolge auferordentlicgen Hodhwafjers im Sommer 1877, weldes die
hilzernen Landungsftege an den Stationen wegrif und die Durchiabret
unter den Britcen unmiglich) machte, mufte der Gefamtbetried anf die
Dauer von 43 Tagen eingeftellt werden. Mehrfach fror der Unterfee
fite (Gngeve Beit vollftindig zu, fo it Dden Wintern 1869/70 und
1870/71 fitv mehrere Wochen, dann 1878/79 fitv 73 und 1881/82
fiir 51 Tage.®) Den Hierburd) verurjachten miedrigen Waiferjtand
Des Nbeined benubte die Gefelljchaft im leptervdhuten Winter u er-
giebigen Ausbaggerungen ded Flufbetted, wobet ein dort befindlicher
betviebsgefihrbender grofer Finbling mit Dynamit gefprengt wurde. —

e diefe Verhiltniffe mupten naturgemdf auf die finangiellen
Grgebuiffe ber neuen Schaffhanjener Gefelljchaft, wie foldye in Tabelle XT
vorgetragen evjcheinen, wungiinjtig etmwicfen unbd fiiv eingelne Jahre {o-
gav Fehlbetrage vevanlaffen. Anuffallend wivkt in diefer Tabelle fiiv
ben evften ugenblcd die Erjcheinung, daf bdie Gejellichaft aud) in
manchen Jahren, in welchen die finangiellen Crgebniffe eine Dividenden-
sablung evmoglicht Hiatten, von einer jolchen dennod) abfap). Die Gr-
flavung Dierfitv legt in dem Umijtanbe, daf diefelbe bie Betriebaiiber-
fehiifie ebenbiefer Jahre abmaffierte, um jobann , aus bidponiblen Fondz”
haufen, teilweife via SonftanzMRadolfzell nad)y Singen bewegt Hatte, abgetiivgt.
Da aber die Dampijdiffahrt auf dem Bodenjee und Rheine an diefemn BVerfehre
jhon feither feinen Teil Hatte, beeinflufte die Crofmung der Strede Winterthur=
Ehwylen-Eingen diejelbe nicht weiter, Die dabei erftellte Gifenbafubriide itber
den Mhein bei Ehwylen bilbete infolge ifhrer betvachilichen Hige fitr die Dampf-
jdyiffabrt feinerfei Behinberung.

1) Diefe BVereinbarungen bezogen fich auwmeift auf die wedyjelweije Venithung
der Billete fiiv die Dampiidijfe dex Sdaffhaufencr Gejellichajt und die betreffenbe
Gifenbabhnjtrede der Mordoftbahn.  Abhnliche Abmadungen, wenngleich in be-
fhrantterer Weife, hHatte die Gejelljhaft jeit 1875 Dereits mit ber Nationalbahn
getroffen. :

%) Der Rbein felbft blieh meift fiir die Sdiffahrt offen. Jn den Wintern
1869/70 umd 1870/71 vidhtete die @efeljchaft tm Anidiufie an den fortbeftandenen
Dampiboctbetried zwijden Sdajfhauien umd Stein einen vegelmifigen Botenfuhr-
werfsdient zwifden Stein und RKonjtanz ein. Mad)y Der im J. 1875 erfolgten
Betviebserdfinung der Eifendahnitrede SKonftanz-Chwylen erjdien diefes alther=
gebradhte Austunftsmittel nicht mehr notwendig.
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Ritczahfungen auf dag Wtttenfapital eintreten gu laffen. Durd) jolche
RitcEzahlungen war diefes Kapital im J. 1884, mit weldjem ber vor-
wiitfige Beitabfchnitt enbet, von feinem Hichftbeftande im J. 1868 i
276 000 Fres. auf 165000 Fres. heruntergegangen.

B. Dic internationale ftaatlidye Fiivforge fiir die Bodenfeedampf-
[hiffahrt.t)

Rury vor BVeginn ded  Jeitabichnittes, am 11. My 1861,
erfolgte Der mefrevwihnte Bufammentof ded Dampfers |, Jiividh"
ber MNovdoftbahun mit dem baperijchen Dampfer ,Ludwig” (a) bet
UAttenrheinn am  fhweizevifdhen Ufer, wobei [(eptever fanf und eine
grofere Anzahl Menfden evtrant — bder jdwerfte Unfall, weldjer
bie Bobdenjeedamypfichiffahrt iiberhaupt vorher und nachher betroffer.
Diefer Unfall Deftirtte die DampfidyiffabriZanitalten felbt, wie aud)
bie egterungen ber Uferftaaten in dev Unfchamung, daf jene Sider-
feitsvordyriften fiiv die Schiffahrt auf dem Bodenjee, weldhe bie
erfteven aud der alg allgenein bindende Novm nicht zuftande gefommenen
Bregenzer  Shiffahets- wnd  Hafenorbmung” vom J. 1855, 1wie
bemerft, fiiv fid) im J. 1856 angenommen Datten, nicht anSreichten,
um folgenjdywere Rataftvophen im Sdyifjahrisbetriebe hintanzuhalten,
und daf Hienach weiteve Fiivforge in bdiefer Hinficht geboten evicheine.

Die erfte: Anvegung zu ernentem Bovgehen in biefem Sinne gab
in anerfennenswerter Weife die badijche Regierung, deven Standbpuntt
auf ber Roufeveny der NRegievungsvertveter zu Bregeny vom 1. big
6. Dftober 1855 dag Nidtauftanbefommen eines Staatsvertvages.
awifdhen den fiimtlichen Uferftaaten itber eine gemeinjame Schiffabrts-
und Hafenordbnung bewivft Hatte. Diefelbe evtlivte tm J. 1863 ber
bfterveichifchen Regievung, deren Vevtveter auf vovgenannter Konfereny
pent Voufil gefiihet Datte, ,0af fie, nad) munmehr vollzogener Ber-
ftaatlidpmg der babdijhen Bobdenfeedampfichiffahet, jur Wieberaufnahme
ber Bregenger BVerhandlungen beveit fei”. Da fie Hicbet inbefjen ihren
Standbpunft vom J. 1855 in ber Hauptjache aujrecht erbielt, nahmen
bie von bev Hiterveichifchen Regierung alsbald Detdtigten Schritte Hin-
fiehtlich dev erwdfhnten Wiederaufnatme von Verhandlungen nuv einen
jbgernden Fortgang.

Smawifchen ereilte die Bodenfeedamypfichiffafet eine mneue jehiweve
Rataftropge: am 12. Februar 1864 bradhte derfelbe Jovdojtbahudamypier
JBitvid”, welder am 11, Miry 1861 den bayerijchen Dampfer
LQubwig” (a) in ben Grund gebobhrt hatte, den weiteren bayerijdhen

) Dinfichtlich dlefes Abjhuittes ift im allgemeinen Dasjelbe zu jagen, 1wad
su dem Abjchnitte mit der gleichen Uberjdrift auf &. 75 in der dorfigen Anm. 2
bemertt tourde.
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Dampfer ,Juva’, dag Crjabjdiff fiiv den ,Ludwig” (a), durd) feinen
Aufprall auf ber Seeftrecte Konftanz-Romanshorn ebenjalls zum Sinfen,
glitctichereife nur mit BVerluft eines Menjchenlebens.

Diefe neue RKataftvophe bildbete eine wiederholie crnjte Mahmmng
sur erhohten Fiivforge fiiv die Sicherheit des Fahrdienfted auf dem
Bobdenfee und fchritten, da die einjdldgigen BVerhandlungen dev NRegie-
rungen der Uferftaaten, wie bargelegt, eine vafde Crledigung bdiefer
Angelegenbeiten nicht evhoffen lieflen, die ,Beveinigten Damypijchiffahrts-
Berwaltungen” (V. D. B)Y), wie fid) mummehr die Gefjamtheit der
Dampfichiffahridanitalten nannte, jundd)ft 3u weiterer Selbfthilfe. Be-
reits auf ber Konferenz (V. D. BV-Kf3.) Y zu Siivih vom 18. Oftober
1864 feilten TWiirttemberg und die Nordoftbaln mit, bag fie fid
fiber - eine Prizifierung ber Audweidregen ber Dampfidiffe ge-
etnigt Ddtten, und wurbe unter gleichzeitigem DBeifvitte ber {ibrigen
Unftalten Fu diefer Eintqung fevner befdhlofjen: ,es feien die Hevven
Berwalter beauftvagt, fich) diber bdefinitive BVoridlige, betreffend bdie
Sicjerheitsmapregeln bet Kveugungen, Nebelwetter . f. w. zu ver-
ftandigen wund ingwifdhen bdie veveinbarten Wbweidhungen von der
Bregemer Schiffahets- und Hafenordbnung —  unter Genehmigings-
borbefalt buvd) die Diveftionen — zur Anusfithrung gu bringen”. ®)

Cine am 28. und 29. Oftober 1864 zu Romanshorn jtattgehabte
Ronfeveny der Bevwalter ftellte die denfelben anfgetragenen Voridlige
feft und yourden diefelben feitens der nddyftfolgenden B. D. B-8F. zu
Mitnchen vom 19. Mai 1865 ,afs endgiiltig angenommen”. Jugleich wirde
auf ebendiefer Sonfeeny beftimmt, dafy fiiv ben ab 1. £ M. begin-
nenden Sommerdienft von ven Vevwaltern feftbeftimmte Kurdvoridiiften
aufguftellen und unter Angeigeerftattung sum Bollzuge 3u bringen feien. )

1) Bgl. diber die Begeichnung ,BVereiniate Dampfjdiffahrts-Berwaltungen”
(abgetitrat: /. D. B.) den ndd)jtiolgenden Abjh. C AL]. 1 litt, a.

°) WBgl. diber die Abkivgung B. D. V-Rf3. fitv Konfeveny der ,Vereinigten
Dampidiffahris-Berwaltungen” ebenda.

) Wie wetter oben angefithrt, nahmen fin §. 1856 die Dampfidiffahrts-
anftalten durc) BVereinbarung die Hauptjidlidhiten Sidgerheitabeftimmungen ousd
dem Cntwurfe der ald Staatdvertrag midt juftande pefommenen jog. ,Bregenzer
Ediffahets= und Hafenordmung” fiir den gegenjeitigen Verfehr unter fich ald mafe
gebend an. Wenn nun Hier, fowie auf der weiteren B. D B-Kfz. su Mitnchen
bom 19. Mat 1865 pon ,vereinbarten Abweidhungen” bon dieler ,,Bregenzer
Gbiffahrts- und Hafenorbnung” die Rede war, jo jdeint Hiermit jene — woff
etwad gednberte — Form gemeint ju fein, in welder die Dampiidiffahrisanitalten
tm 3. 1856 die hauptjachlichiten Beftimmungen ebendiejes Bregenger Eutwurfes
unter fid) angenommen Hatten. Gine vollftindige Rlorftelhg bes Sadyverbhalted
bermag id) bet Dem Fehlen pon Brotofollen ifiber bdie Konferemzen der Tampf-
fdiffabrisanitalten vor 1862 nidt ju geben. Bgl oben &. HOf.

1) Die Aufjtellung Feftbeftimmier Kurdooridriften mit beigefiigtem Vergeid)-



— 109 —

Die erwihnten auf dev B. D. B-{f3. 3u Mitnchen am 19. Mat 1865
enbgiiltig angenommenen und fobamn in BVollzug gefesten Sicherheits-
vordriften enthielten anch Novmen fiir Has Verhalten der Segelichiffe
gegeniiber den Dampfichiffen und Hatte hienad) jede eingelne Damyf-
jdiffahrtsverivaltiung an die Regievung des betreffenden Uferftaates bereits
bov der chengenannten Miincjener B, D. V-Kfz. den Antvag geftellt, dicfe
Gicherheitsvoridriften im Wege ber Hifentlichen Befarmtmadymg fe fite
fi) alz verbindlich fitv bie gefamte Schiffafjrt auf dem Bobdenfee su
erfltven.  Soldje Befauntmadungen erfolgten denn auch in Wiitrttem-
berg, Baben, der Schwets und Oftevveic) in verfchiedenen Fovmen fchon
vor der B. D. BA-Kf3. gu Mitnchen vom 19. Mai 1865"), wogegen die
bayerifdhe Hegierung aud) nach diefer Konfereny von einer diegbesitglichen
Befanntmadyung bis 3u jenem fiinftigen Seitpuntte abjehen s follen glaubte,
an welchen die neuerdings wieder aufgenommenen Verhanblungen swifchen
den Regierumgen der famtlichen Wferftaaten zum Abjhlufie eines ein-
feligigen allgemeinen Staatsvertrages und hievanf einer gleichisrmigen
besitglichen Anovdiung witvden gefithrt haben. Anch diefe newen BVerhand-
limgen nabnren nur efnen langfamen Fortgang und neigten exft dann
einem cxfichtlichen Erfolge gu, al3 die badifd)e Regievung gegen Eubde des
3. 1865 ifven feitherigen Standbpuntt in eimer den Anjchmumgen der
librigen Deteiligten Jegierungen entgegenfommenden Weife mobifiziert
hatte.  Gndlich. wav s foweit, daf Ofterreich, um bdie Beibehaltung
e vou ifm friiher betatigten ,formalen Behanbdlung bdev Angelegen-
beit” evfucht, auf Den 15. September 1867 eine neue Konferens von
Bertvetern der Regievungen famtlicher Uferftaaten nach) Bregeny zu dem

uiffe Der freugyungen wund BVegegnungen der Dampfihiffe exfolgte zuerft nur fiie
bie eingelnen Winterfahrplonperioden, weil in diefen der Falhrdienft bet der hiufigen
Unjidytigteit ves Wetters fehvieriger ift, und wurde erft fpater audy jeweils fitr die
eingelnen. Sonunerfafplonperioden eingefithrt, Die Cinfiifrung gefchah von jeder
eingelnen Berwaltung fiiv ihren Dienftberetd) gejonbdert. Die ,alten Stewerlente”
fiilten fich durd) bie Tewevung feftoorgefdyriebener Kurfe in ihrer angewdhnten
Bewegungsireiheit befinbert und. begeichneten diefelben drafiijd) als ,Unfinu” ().
S0, mehreve defelben verliefien Heber Den Dampifhiffahresdienit, bevor fie fidh
der perhaBten Newerung anbequenten.

1) Witvttemberg {dhried die fraglichen Borjdriften am 18. Ypril 1865 im
bortigen Hegierungsblatte aud und begeichnete Diefelben im Eingange bder Aus:
jdreibung ald ,in Einvernafme mit den NRegiermngen der anderen Uferfiaaten fiix
208 Berhalten der Sdjiffe, einer Verveinbavung der Bodenjeedampfichiffahrtsver-
wathngen enfjpredend”, erlaffen. Baben publiziete diefe Vorjdriften am
18. Februar 1865 im dortigen Bentvalverordbnungsblatte, bdie NReglerung bes
Santons Thurgau ,fir die thurgauijhen Teile des Bodenfees” am 7. Januar 1865
in threm mtsblatte; die Reglerung des Kantons St Gallen erklécte fid) damit
einverjtanden. Die §. £ Statthalteret fiiv Tirol und Borariberg in Sungs
buud gab tund, dafi {iberfdjreitumgen biejer Vorjdhriften wiitden Beftraft werden



— 110 —

Bwete einberufen fonnte, um ,im Anjchlujje an bie tm J. 1855 eben-
dafeloft ftattgehabten BVerhandlungen die Verhiltnifie dev Bodenfee-
damypfichiffahrt in einer den gegemwiirtigen Berfehrsverhiltnifien ent-
fprechenden LWeife zu vegeln.

Die Ausdgleichung der feitherigen Anfpriiche Babens exfolgte dabei
in der Weife, daf Baben einerfeits der von thm bislang feftgehaltenen
usichliepung aller nichtbadifhen Damyfichiffe vom Ueberlinger See
entjagte und anbevfeits fich vorbehielt, die Schiffafrtsverhilinifie auf
dem Unterfee und der anfchtiefenden Rbeinjtrecte 618 Schaffhaufen mit
ber Scweiz durd) einen Spegialvertrag auf der gleichen Gvundlage g
vegeln, welche die neue Bregenger Konfeveny fitv die Schiffahrt auf dem
Dberfee und Ueberlinger See fejtitellen werbe.

Diefe Konfereny gelangte nad) eingehenden BVevatungen zu dem
Sdhlupprototoll vom 22. September 1867, in weldjem die langerjehute
JSuternationale Sdiffahrtd- und Hafenovdnung filr den
Bodenfee”, d. . den Oberfee und Ueberlinger See, (I. . H. D)
Form  eined ausbriidlidhen Staatsvertvages jwifdjen den jamtlichen
fiinf Uferftaaten feftgelegt wurbe. Diefer Staatsvertrag enthielt ftaats-
rechtliche, fommerstelle und fdhiffahrtspolizeiliche Beftimmungen, welde
fetere — Bauptjadylich im Act. 16 enthalten — bhier in evfter Linie
in Betrad)t fommen.

©in analoger Staatdvertrag wijden Baben und der Schweiy
besiiglich bez Schiffahrisverfehres auf dem Unterfee wund bem HRheine
pon Ronjtang bis Schaffhaufen wurde jobann am 28. September 1867
gejchlofjen.

Die Ratififationen Hinfidhtlich bes Staatsvertvages vom 22. Sep-
tember 1867, der §. &. H. O., wurben am 3. Februar 1868 in Wien
ausgewedyielt; am 1. My 1868 traten beibe Staatsverivdge gleid)-
mitig it Kraft und blicben in jolcher fitv bie gange itbvige Dauer des
Beitabfchnittes pon 1863 —1884 und nod) daviiber hinaus.

Shre fiffahrispolizeilichen Beftimmungen bildeten filr diefe gange
Beit die unverriictbare Grunbdlage ber Stdherheitsvoridhriften fiic bden
Schiffahrisbetried anf dem Bobenjee itberhaupt.
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C. Das Sufammenwivken der eingeluen Dampfidhiffahrisanttalien
nnter fidh.

1. Die ,Bereinigten Dampf{chiffabris-Verwaltungen”, als freie
RBereinigung. )
a) Der Chavatter der YVereinigung.

Die etngelnen Dampiidyiffahridanitalten bejafen su Beginn desd hier
zu Debanbelnden Beitabjduittes Deveitd eine Angzahl von niheven Be-
riihrunggpuntten.  Einmal berubten alle vier damals beftandenen An-
ftalten auf gleicher ovganifatorijcher Grundlage. Sie ftellten fimtlich Suge-
hirungen von groferen Eifenbabuneten dar, welche lepteve felbjt wieder
verfchicbene BVerfefrabegiehungen unter jich unterhielten, jo dap fdon
tn biefer Richtung ein gewiffes Anniherungdverhltnis Leftand. Dabet
fiel immerhin noch der befondere Umftand ing Gewidyt, baf dret von
ben vier vorhandenen Dampfidifjahrisanitalten Jugehorungen von fitd-
bentchen benachbavten Staatseifenbafien waven. Die jamilichen auf
gleicher ovganifatorifcher Grundlage beruhenden Dampfjdyiffahrisanitalten
befafen ferner Ginfichtlich Dev Deiden fitv Den Dampfjdyiffahrtsbetried n
Betvacht fontmenden Hauptdienjtaweige, den nautifchen Dienft und den
fommerziellen Dienft, bdie gleichen Cinvichtungen und Veftimmungen,
ndmli) fiiv den nautijhen Dienft den aus bem Jahre 1847 iiber-
fommenen gemetnfamen Fahrplan und die im Jahre 1856 ange-
nommenen gleichen Sidjerheitsvoridriften; fite ben fmumergieﬁeu
Dienft die gemeinfdaftliche Transportordnung vom 1. Jamuar
1863 mit den bagu gehbrigen Tavifen.

Diefe Sachlage forderte troh ber Fortbauer ded gefrf)tifﬂicf)en
LWettbewerbes dev eingelnen Unftalten untereinander deven Sufammen-
witfen in  gemeinjchaftlichen Ungelegenfeiten, und war iiberwiegend
auf bem lingft eingebiivgerten Kouferengwege, in der Weife, dap fie
um die Beit ded Beginnes bdes in Rebe ftefenden Beitabidnitied an-
fingen, fich ben Namen , BVeveinigteDampiidiffahridanitalten’ und
ihren Konferengen die Begeichnmg von jolchen diefer Vereinigung beizu-
legen.?) ©piter wurbe abwed)felnd ebendiefer Name obder jener ,Ber-
einigte Dampfidhiffabris-Berwaltungen” angewenbet, bis endlid) feit
pem Jafhre 1879 dev lehtere ausidhlieflich) im Gebraudje blieh. Jch
werbe ber Cinbeitlichteit wegen diefen lehteven Namen unter dev Ab-
fitvaung V. D. B. fiiv die Verveinigung und B. D. V-/izn. fitv deven
RKonfevenzen fiiv ben gangen Beitabjchnitt gleichmdRig gebrauchen.

1) Bgl. &©. Me. No. 47, 55, 56 und 64.

2) @enan vermodhte i) den Feitpuntt ded erften Uuffommens der fraglichen
newen Benennung aud dem mir jur Verfiigung geftandenen Material nidht feftzu-
ftellen.
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Subeffen fafhen die vereinigten Anftalten, beziehungdieife BVerwal=
tungen, bavon ab, fiir thre Beveinigung ein formfiches, bie Rechte und
Pitichten der efngelnen Mitglieder feftietenbes  Statut aufjuftellen,
Demnad) Handelte 5 fich gundchft mir um efne swangloje, freie
Bevetnigung, auf welde der Begriff , Verband, dev ein feftes Ver-
bandsftatut vorausfest, ftrenge genommen nicht angewendet werben
fonnte.  Gleichwoll begeichueten fich die B. D. B, bereits damals melje=
fac) felbft als , Berband”, fo insbefondere bei Her Aufuahme der tm
~ahre 1865 gegriinbeten nDampfboot-Gefellfhait fitv den Unterfee und
Rbein®, der eingigen wilrend bes Beitabfchnittes nen entftandenen
Dampfidiffahrisanitalt. V)

Bum evftentmal erfhien efue DBevtretung derfelben auf ergangene
Einlabung Hin auf ver B. D. B.-8fz. 3u Stuttgart vom 9. Mat 1866;
auf ber weiteven B. D. B-Kf;. au Bitrid) vom 3. Oftober 1868 er-
folgte fobann — nach enbgiiltiger Veveinigung mehrerer zwifdjen dex
bavifchen Staatshampficyiffafet und der meuen Sdafihaufener Gefell-
fchajt Deftanberer Diffevengen — die fhrmliche Aufnahme der lesteren
in den ,Berband. Bon nun an untjahten die B. D. B. wilhrend desd
gangen weiteven Berlaufes ved Beitabicnittes die famtlicdjen vorhanbdenen
Dampiihiffahuisanitalten.

Do Bujammemvicfen bderfelben i den gemeinfamen Ungelegen-
heiten duperte fich teils in gegenfeitigem Sdriftenrwechfel, weldjer fich
geitweife febr lebhaft geftaltete, feil8 — 1md awar grofeventeild — auf
beit B. D. VAR, welche fidh in otdentlige und auferordentliche
unterfchieden.

Die ordentlichen Konferengen wurden fite die Jegel giweimal tm
Sabre abgehalten und weaven jur gefttellung der gemeinfamen jemeftrafen
Sabepline und der Bevatung ,,andever gemeinfchaftlicher Angelegen-
beiten”, bdie nicht auj bie auperordentlichen Ronfevengen verwicfen
wurben, beftimmt. Die Leitung der ordentlichen Sonferengen, womit
aud) bdie Beforqung der Einlading i Denfelben verbunden war,
wedhjelte von einer 3ur anderen Ronfevenz nad) einer feftftehender
Reihenfolgezwifdhen deneingelnen beteiligten Dampfichiffahrizverwaltingen.
Die ftindigen Teilnehmer bdiefer ordentlichen Sonfevengen twaren bie
gleicher; wie jene an den Kouferemgen in dem ummittelbar porausge-
gangenen Feitabicynitte, jowie vom Jahre 1868 ab die Vevtveter der
neuen Schaffhaufener Dampiboot-Gejelljchaft. © Fevner Detetligte fid) ein
LBevtveter ber K. L priv. Boravlberger Balhn von fhrer Betriehser-
ecbffuung im Jahre 1872 bis ju ifrer im Safre 1882 im Wege bder

') Ubgefeben von Der Rebenerfcheimung Hes Delfenberger’jden privaten
Dumpibootbetricbes 1864—1868. (Bl Teil II Rap. V.)
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Sequeftvation erfolgten Unterftellung unter bie K. £ Ofterveichijchen
Staatsbalnen, wovauf jobann vom Jahre 1883 ab bi8 jum Eubde ez
vorwiicfigen Beitabichnittes fitr diefelbe ein Ubgeordueter Dder lebteren
auftrat.  AuBerbem erichienen auf eingelnen Konfevenzen nody ander-
weitige Vevtveter, deven Anwefenbeit fich (ediglich auf einen ober wet
Falle bejdyrantte und tn fpdteren Fiallen nidht wiederholte.?)

Fiiv die V. D. B-KF3. u Biivich vom 29. September 1873 wurde
gum erftenmal mit der Cinladbung an bdie beteiligten Dampfidhiffahrts-
anftalten eine bejondere Tagesordnung mit Aufzahlung der neben dem
Sabrplane 3u verhanbelnden Gegenjtinde audgegeben und wurde diefe
porteilhafte Meuerung fiir die Folge durd)adngly betbehalten.

Die auBerordentlichen Konferengen galten der Regelung bLefonders:
wichtiger Gegenftinde, welde eine jorgfaltige Vovinftruttion und (ngere
Beratung echeijdhten, und wurbe die Einladung zu denjelben, jowie
deven Xettung sumeift jemer LWerwaltung anbeimgeftellt, die mit Dder
Detreffenden Borinftruttion befat gewefen war. €38 wird auf diefelben,
foweit evforderlid), weiter unten im eingelnen zuriicfgeformmen werden.

Die Befdhlitffe auf dben BV. D. V-Kfzn. hatten, da ein begiigliches
Berbandsitatut nicdht vorlag, fiiv bdie eingelnen Verwaltungen anfangs
feine verbindliche Wirfung, doch ergab fid) lepteve bald als Gewolhn-
Beitsrecht von felbft. Immerhin hielt man e8 fitv notwendig, hinfichtlich
eingelner  befonbersd widytiger BVefd)liijje den allgemein verpflichtenden
Chavafter derfelben ausbriictlich feftzuftellen.

ac) den vorliegenden beziiglichen Protofollen fanden wibhrend des
bhier zu bejprechenden mit ber Berftaatlichung bder badifchen Dampf-

1 Bu Den regelmifigen Bejudern der V. D. V.-/izn. zihlte audh) bdie BVer-
trehung Der Gidgendifijhen Poftvermwaltung. Diefelbe tar zuerft jehr flark, mit-
unter durd) fiinf Beamte, darunter mefrere Kreidpojtdireftoven, veprdfentiert.
©piter befdyriintte fih die Vertvetung derfelben meijt auf einen Beamten bdesd
Eidgendijijchen Pojtdepartenients.

Al zeitweilige auferordentlicde BVertveter find anzufibhren: ein Mitglied der
Regierung des Kontons St. Gallen fitv efnen Fall, in weldem ed fih um das
fantonale Qagerhaus am Hafen in Rorjdad) haudelte, ein Vevtreter des feiner-
seitigen Gidbgendifijchen Etfenbabhn= und Hondels-Departements, Bevtveter Der bayer-
ifchen, witcttembergifdien und (damald nod) jelbitindigen) badijden Poftverwaltung.
Was die Schweizerijhe Nationalbahn betraf, die in den Jafhren 1875—1880 st
den nichtichiffahrttreibenden Uferbahnen Des Bobenjeed gehdvie, o wurbe Ddiejelbe
gleich Den amberen derartigen Bahnen von Unfang an zu den V.D.BV-{fzn. einge-
[aben. Dacydbem diefelbe indefjen mur einmal — im JFahre 1876 — einen Ver-
trefer fendete, unterblieben vom Sahre 1878 ab weitere Cinladungen an fie. Auch
bie Firma ®ebr. Helfenberger & Cie in Rorjidad), welde bon 18641868
ein privates Dampibootunternefmen befried, erfielt mehrfade Cinladbungen zu den
R.D.B.-Rf3n., welde aber bei Deren Nidhtbefolgung fpiter unterblieben. (BVgl.

Feil 1T Kap. Vo) -
Pernwerth, Bovenfeebampfitifjabrt. 8
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fdiffahet tm Jahre 1863 begonnenen und mit der eueinfithrung ber
bfterveichijchen Staatddampfichiffahrt im Jahre 1884 beendeten Jeit-
abjchnittes im gangen 48 B. D. B-Kfzu. jtatt, wovon 5 ald aufper-
orbentliche begeichnet yourden.

Das Jujammenwirfen der B. D. B., weldjes fich auf dem
RKorrefpondeng= und tnugdbejondere auf bem Konfevenzwege entwictelte und
fortbilbete, erftrecte fich, wie oben angegeben, auf bdie betben Haupt-
weige des Dampfidiffahrisbienites, ben nautijden und den fommevsiellen.

b) Der nautifche Dienft.

Die Grumbdlage degfelben bilbete nach wie vor der gemeinjame
Fahrplan. Dabet geftalteten fid) die Verhaltnifje allmahlich bdevart,
Dap Dbet ber Grftellung biefes Fabhrplaned genan zwifcdhen den bdrei
grofen Seeteilen: Oberfee, Ueberlinger See und Unterjee mit der an-
ftoenden Nbeinftvece bis Schajfhaufen unterjdyieden werden mufte.

Der Oberjee wurbe, nadpem die jiingeve Schaffhaufence Gefell-
jhaft feit dem Jahre 1871 ibhve friiher dovthin erjtrectten Fahrien ein-
geftellt Hatte, nur mebhr von Wiirttemberg, Bayern, Vaden und der
Nordofthalm, der Unterfee mit ber Rbeinftrecte bis Schaffhaufen, jeit-
pem Baben vou der Mitbefabhrung vom Jahre 1875 ab endgiiltig Ab-
ftand genommien Batte, ledigli) von ber jiingeren Sdafihaufencr
Gefelljhaft befabren.

Was ben Ueberlinger See anlangt, fo waven, wie mehr=
fad) bemertt, von der Konfliftszeit Her feit dem Jahre 1843 alle nicht-
babifdhen Dampfihiffe von diefem CSeeteile ausgejchlofien und DHatte
WBaben erft Dbet bdem Buftandefommen der J. S H. O. vom
22. Geptember 1867 Dbdiefem  Ausjchlujjfe entfagt. A mu die
S8 H D oam 1. Miry 1868 in Kraft getveten war, (ud Baden
Dereitd auf der B. D. B-Kf3. zu Stuttgart vom 6. Mai 1868 die
{ibrigen ben Oberfee befabrenden Berwaltungen ein, fid) Linftig an dem
tiglichen fahrplanmdpigen Dienfte auf dem Ueberlinger See mitzubeteiligen.
Bayern vergichtete wegen WMangels verfiighaver Schiffe im vorhinein
davauf, Wiicttemberg entfprad) der Einladung zwar jhon fiiv den
Sommer 1868, trat dbann aber ebenmifig mit Rilcficht auf feinen
Sdhiffebeftand von der Mitbedienung des Ueberlinger Sees wicher guriict.
‘Die Nocdoftbahn vichtete auf den Wunjd) Jdhweizerijher Getveidehindler
gleichfalls fdhon im Sommer 1868 fiiv jeben Mithwod) — dem Tage
pes Getretbemarttes in Ueberlingen — eine Fahrt ywifchen Romanshorn
und Ueberlingen ein, vermodjte aber ben iwieberfholten Einlabungen
Babens zur BVermehrung threr Fahrten nad) Ueberlingen ebenfalld im
Hinblicke auf thren biefiiv ungureichenden Schiffgpart nicht ftattzugeben.
Die widentlid) einmaligen Marftfahrten dev Rordoftbalhn nach Ueber-
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dingen fanben nod) im Jafre 1875 ftatt, gingen dann aber bald fiic
immer ein. Die jiingere Schaffhaufener Gefelljdaft DHatte den Ueber-
linger Gee nie in ihren Gejdhaftstreis gesogen. So wurde feit dem
Jabhre 1876 der leberlinger See von nichtbadijden Dampffdhiffen im
regelmdRigen Dienfte itberhaupt nicht mehr, jonft nur bei auperordent-
lidjen Gelegenfeiten, wie Luftfabhrten, Feften ujw., befahren und bder
regelmdpige Dienft auf demfelben durch) Baden allein bejorgt.

Diejer Juftand dauert bis auf den beutigen Tag fort und entfpridit
tatfachlic) Den gegebenen Verhdaltnifjen. Denmn, wenn der Ueberlinger
See aud) einen Beftandteil des internationalen Hauptbectens des Boben-
fees bildet, fo erftvectt fich der internationale Werfehr bdiefed Vectens
tn neuerer Jeit dod) nicht mehr auf jenen Seeteil, wie in der erjten
Hauptperiode der Bodenjeebampiichiffabre, in welder Ludwigdhafen mit
feinem bdamaligen regen Spebditionshandel einen Houptangiehungépuntt
fiiv biefe Dampfichiffahrt bot. Diejer Handel ift nun volljtindig ver-
{chounden und es erjcheint der Dampiidhiffoertehr auf dem Ueberlinger See,
piefer grofen lediglich von badifdhen Landesteilen wmgrengten Ausbuchtung
ped Hauptbectens, nur mehr als ein Lofalverfehr der dortigen lferorte
unter fid), fowie mit Konftang und Meersburg, welder leptere Ort die
Grengfcheide wifchen dem Dberjee und Ueberlinger See bilbet. €3 liegt
in der Watur der Sache, dafi diefer vein badijdhe Lofalverfehr auch
ausjchlieflich von Baben DLedient werde.

Die nach vorftehendem feit dbem Jahre 1876 eingetretene voll-
ftindig verjchiedenartige Befahrung der drei Eingelbecten besd Sees fithrte
pon fefbit zu einer verjchiehenartigen Nbung bet Crtellung der auf die-
jelben begitglichen Teile des Gejamtfahrplanes. Dev auf den Dberfee
begiigliche Teil bes letiteven wurde von ben einjdlagigen vier BVerwal-
tungen nad) entjprechender Borbereitung feitens ver Jnfpettoventonferengen
auf ven B. D. BV-{jzn. gemeinfam feftgefeht, die betben andeven Leile
wurben von der betreffenden eingelnen BVerwaltung fite fich erftellt und
auj ebendiefen Konferengen nur befannt gegeben. Auf den von ben
B, D. B. versffentlichten Fabhrplinen eridyienen die drei Teile derjelben
einbeitlic) aujammengefaft.

Bei der Critellung bed auf ben Oberjee beziiglichen Teiles bdes
Fahrplanes jpieltenin dem Jeitabichnitte von 1863 — 1884 einige neue Ge-
fichtspuntte Derein, benen Mitctficht getragen werden mufte, ndmlic
die Cinjhaltung des Trajeftbienftes feit dem J. 1869 und bdie Ver-
teifung der Fabhrileiftungen nad) den Veftimmumgen bder feit dem .
1877 entftandenen ,Teutfhen Bobenjeegemeinjchajt”, iiber welche beibe
“Buntte weiter unten eingehender gehandelt werden wird.

Per Termin fiir den Beginn der eingelnen Semejtral

Fahrordnungen wedielte wihrend des Feitabjdynittes mehriach. Der
g%
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Sommerrahrplan begann jeitweife am 15. Mai, dann wiever am 1. Juni,.
ber Winterfahrplan zeitweife am 15. Oftober, dann wieder am 1. No-
vember.  Ofters  fiel der Fahrplamwedifel der Dampfichiffe mit
jenem ber am See endenbden Eifenbahuen nicht ufammen, wad natur-
gemify ftorend wirken mufite. Ferner machte fich im Bobenjeevertehre
bie Berfchiedenheit in der Beitvedhnung bder eingelnen Uferjtaaten
jebr unangenehm filhlbar. Auf der B. D. B-8fz. su Freibuvg 1. B.
pom 29, September 1879 wurben um erftenmal feftbeftimmte Warte-
seiten von 15 Minuten file den BVerfehr der Dampfichiffe unter fid)
und mit den anfchliefenden Eifenbahnen eingefithrt und Olieb bdiefe
vorteilhafte Cinvidtung fortad beftehen.

Sdjon vorher war auf der B. D. BV-Kf3. su Lugern vom 11. Sep-
tember 1877 bie ebenfalls als bleibende vorteilhafte Cinvichtung exjcheinende
Gritelimg von  graphifhen Fahrplinen Fum Handbgebrauche fiir bdas
Dienftperjonal bejdhlofjen worden.

Auferdem exfolgten 1noch verfchiedene weitere, auf die Genauigkeit
der Durchfithrung des Fahrplanes abzielende neue gemeinjame An-
ordbuungen, fo ingbefondeve hinfichtlich der gegenfeitigen Mitteilung des
Nusfalled von vegelmifigen Kuvsfabrten, fowie der Cinlegung von
Sonberfahrten, dann Ginfichtlich) der Hiebei fich ergebenden Beniibiung
der am See Dinlaufenden Telegraphenlinie und bder beiden Vodenjee-
fabel feitens bdev eingeluen Dampfichiffabutsinipeftionen,”) ferner be-
aliglich ber Bejeitigung ftovender Mifftdnde in eingelnen Hifen ufw.

Die erfte Vorbedingung fitv die zwecentiprechende Duvchfithrung
eired jeden Fabhrplanes ift die Fabriicherheit. Davum [iefen fich bdie
B.D. V. die Crhaltung und Crhohung bderfelben fortgefest angelegen
fein. 2Was fie in diefer Nidhtung in den J. 1864 —1865, aljo vor
pem Buftandefommen der J. €. . O., betdtigten, ift in dem unmittel=
bav vorausgehenden Abjchuitte beveits evbrtert. MNach dem am 1. M3
1868 erfolgten Jnfvaftiveten der J. &. H.20., beven einjchldgige BVe-
ftimmungen von da ab bdie unverriifbare Grundlage des Fabhrdienjted
anf dem Bobenjee bildeten, bemiihten fidh) bdie BV. D. B, bdieje Be-
ftimmungen nad) ihren fortjchreitenden Erfahrungen burc) betaillierte
Bollzugsvorjdyriften betriebstechnifd) zu ergimgen unb audzugejtalten.
Faft jede eingelne B. D. BL-Kfy. befafte fich von nun an mit biefem
Gegenftande und galten die hiev befchlofjenen Vollzugdvoridyriften vor-
wiegend ber Bervolfommuung der Sicherheits- und Notfignale, dem
Berfahren bet Schiffstreugungen, jowte dem Rettungswefen bei allen=
fall3 eintvetenden Schiffsunitllen.?)

1) Bgl. Wirtjchaftsjtudbien XXI S, 69.
Y Eine Houptiorge der V. D. V.={fzn. galt indbefondere der BVefeitigung des-
von der Fivma Gebr. Helfenberger & Cie. in Rorfdad) in ben J. 1864—1868
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Die hauptjachlichiten Befchliijie hinfichtlich der Sicherheitdvoridyriften
ourdent auf den B. D. B-Kfan. gu Freiburg i B. vom 27. September
1879 und Laufanne vom 1. Mai 1880 gefajpt. Eine Infpeftoven-
fonferenz, abgehalten zu Rorfdad) am 9. Januar 1882, unterzog fich
ber ufgabe, bdie feitherigen Deziiglichen Cingelbejdhliiffe der B. D. V.-
Kizn. auftragdgemd in eine endgiiltige etnbeitliche Dienjtestnitruftion
fiiv dag gejamte Perfonal aller Verwaltungen zujammenzuiajfen. Der
vesfallfige Cutwurf war fehr fnapp bemefjen. Baben jtellte deghalb
einent Gegenentwurf anf. Nacdhdem fich aber die eingelnen Verwaltungen
itber die Unnahme ded einen oder Des andeven Entwurfes nidt u
etntgen permodjten, fam die B. D. B-Kiz. qu Sigmaringen vom 7. Mat
1883 zu dem Bejdhlufje, dap vou Crftellung einer beyitglichen einbeit-
lichen Dienftesinftruttion fiberhaupt abzufehen und vielmehr jeber eii-
zelen BVevwaltung anbeimzugeben fei, fiiv ihren Dienftbereid) cigene
Siderheitdvoridhriften”, felbjtredend unter Bugrunblage der friiheren,
fiiv alle Vevwaltungen bindenden einjdhligigen Konferengbejchlitile auf-
suftellen.

Aus dem angefithrten echellt, wie jebhr fich die B. D. V. wihrend
pe3 Dier fraglichen Beitabjdynitted die Auzgeftaltung des nautijchen
Dienfted und tnsbejondere die Erhibhung der Sicherheit bdesielben ai=
gelegen fein (iefsen.?)

betrichenen, von den B. D. B. mit Recht ald fidherheitdgefihrdend eracdteten, pri-
vaten Dompibootunternehmens. (Vgl. FTeil IL Kap. V.)

Y Trop aller wmfaffender Fiirforge der V. D.W. fiix die Fabhriicherheit
drohte im Degember 1870 ein tweiterer Bujommenjlofy bdes Dampfers ,Jiivid)”
der Nordojtbahm (vgl. &. 96 und bie dortige Wum. 2.) mit dem bayerijdjen
Dampfer ,Stadt Lindaun” por dem Hafen von Lindaw. E3 Herrjhte damals
dicbter Mebel auf dem See. Die drohende Kataftrophe wurde nod) vedizeitig ab-
geendet.  Die eingeleitete ftrafrecdtliche Unterfuchung verlief aud) in diefem Falle
rejultatlos.

Hier ift aud) fury jener Hauptjadlichiten Storungen zu gedbenfen, welde
wihrend e Laufes des vormiivfigen Beitabjdnittes fich bet Durchjithrung ded
Fahrdiented durd) Matuvereignifje ergaben. Jn den Monaten MNovember und
Degember 1873 gingen zahlreiche und heftige Stitvme iiber den See, bei bdenen
verjhiedene Sdiffsunfille unterliefen. So verlor die ,Stadt Lindan” am
23. RNovember 1873 durd) den TWogenanprall 7 Shaufeln ifrer Riider und geriet
der Ratjer Wilhelm” (I) am 25. gl. M. auj eine Untiefe, von welder er
erft am folgenden Tage abfommen fonnte. Ein weiteved babdijihes Dampiidifi
vermochte fich), nachoem s etwa um die gleiche Beit am fdweizerijdhen Ufer auf-
gefabren war, wieder lodzumacien und mit defetter Majdhine nad) Romandhorm zu
vetten. uch witcttembergijche Dampfer und joldhe der Nordoftbahn erlitten Havarien.
Sobann  Bherrihte im Winter 1879/80 auch auj Ddem DHauptbecden eine ftarfe
wid langandauernde ,Seegefrive”, welde die Schiffahrt anfangd bejdrdntte wnd
fpitter zettweife fiberhoupt wunmisglich madhte. Die Stovung trat jhon im Degember
1879 ein und wurbe erjt ju Unfang Miry 1880 vijilig behoben. (Vgl. S. Ue. No.
1 Heft XI 1880.)
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c) Der fommerzielle Dienft

Seine Grundlage bilbete zu Unfang des Beitabjdhnittes die
ySemeinjdyaftlihe Transport-Ordnung” vom 1. Januar 1863
mit den bazu gehdrigen Tarifen

Den hiebet fiiv den Gitterverfehr beftimmten Frachtjaen lag
fein eigentliched Tavifiyftem zu Grunbde; fie waven nidjt gerechnet,
jondern vielmehr auf praftijchem Wege unter BVeviictfihtigung der be-
ftebenden Sonfurrengverhiltnifie ,gegriffen”. Diefelben jtellten jich mur
als Martmalidbe dar, iiber welde feine Verwaltung hinausgehen follte,
wihrend man ein Hevuntergehen unter fie bei ifhrer fehr geringen Hike
von nfang an fitv ansgefchlofien gehalten hatte. Ein jolched Herunter-
gehen fam in ber Tat denmod) vor und fithrte u unlichbem LWett-
bewerbe zwifchen eingelnen Verwaltungen. )

Die im Jabhre 1865 in Titigleit getvetene neue Schaffhaufencr
Befellichaft Hatte bei ihrer Anfnahme unter die B. D. B. im Jabhre 1868
gwar fid) gur Annahme dev bejtehenden gemeinjhaftlichen Transport-
ordumg beveit erfldven miiffen, indefien wurbe bderfelben unter ent-
fprechenden Borbehalten wegen der Konfuvreny mit Baben ifhre eigene
Zarifbilbung ugeftanden. ;

Die gemeinfchaftliche Trandportordnung fiiv die Bodenfeedamypf-
jdyiffahrt vom 1. Januar 1863 wurde in Wedhjelwvivfumg mit der um
pie gieiche Jeit herum erfolgten Neugeftaltung der Cifenbahnbetricbs-
veglements ecfest durc) dag ,Gemeinfdaftliche Betviebsreglement
per Dampfidiffahridanitalten auf dbem Bodenjee und Rpein
ufw.” vom 1. Jult 1875.

Baft gleichzeitig hievmit, am 1. Juni 1875, trat ein nener Tarviy
fiiv Die Beforbevrung von Perfonen, Reifegepdct, Leidpen,
Fabrzeugen und lebenden Tieven in Kraft. Derfelbe war auf
pen auperordentlichen B. D. BV-Kfn. ju Karlsruhe vom 23. Februar
und gu Bern vom 27. Apvil 1875 vereinbart worben und enthielt
mit Riicficht auf die gefteigerten Betviebstoften eine nidht unbedeutende
Crhdbhung der feitherigen Fahrpreife.

Auch ein gemeinjajtlicher neuer Giitertarif wurbe auf den
gemannten beiden B. D. V-Rfzn. bevaten, fam aber nicht zuftande.
Dev begiigliche Tarif beruhte auf dem Kilometertarifiyjtem. Nachdem
viefer Entwurf feine allgemeine Annahme gefunbden Hatte, fithrte Bader,
gejtiigt auf die bejonbdeve Stellung, weldge es auf dem Ueberlinger See

1) o wurde in einem Jahresberichte einer der Deutjchen ftaatlichen Dampis
jdiffabrtsverwaltungen fiiv bas Jahr 1873 in betwegten Worten geflagt fiber
bie damalige ,enggedrimgte, mit allen 9Mitteln arbeitende Konfurreny und die da-
bei unterfaufende gege njeitige Untevbietung faft 618 jur Tarfreipeit.
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fovtgefett etnnabm, einen neuen, auf den Grundidsen diejes Entwurfes
aufgebauten Giitertarif fiiv den BVerfelhr dev Stationen diejes Seeteiles
unter fid) und mit Ronftany — und jwar ebenfalls mit Wirkung vom
1 Junt 1875 — felbftindig ein. Jndeffen enthielt diefer neue badijche
Giitertavif aud) Fradhtfise fiiv den Verfehr wijhen dem UMeberlinger
©ee und dem Dberfee, auf weldem feitens dev iibrigen Vevwaltumgen
an dem feitherigen Giitertarif feftgehalten tourde, wonach eg dafelbft
an einer Einbeit im Giitertavifivefen fehite.

Um eine foldje wieber Herguftellen, griff Wiivttemberg die Reform
ped gefamten Giitertarifs neuerdingd auf und rourde auf dev auper-
ovbentlidhen B. D. B-RF. su Stuttgart vom 1. Februar 1878 tat-
fachlich eine Einigung iiber bie Grundidpe einer jolchen Reform evgielt.
Nac) denfelben wurbe fitr den gangen Oberfee auf BVorjdhlag Wiirttem-
bergs der Bonentavif angenommen, fiiv den Meberlinger See bas von
Baven bereits eingefithrte Kilometertarifipjtent belajfen und fitr den
Bertehr wijchen Oberfee und Ueberlinger See der Bufammenftol der
beiberfettigen Frachtiape 0I5 wund ab Ronftan; in Ausfidht ge-
nonumen.

Der nad) bdiefen Gefichtspuntten beavbeitete neue Giitertarif fiir
den Dberfee und Ueberlinger See trat am 1. September 1878 in Kraft.
Geine Sipe enthielten im gangen eine mifige Crhihung gegeniiber
jenen bes @iitertavifs vom Jahre 1863. Das CSyftem Dbed neuen
Gittertarifs vom Jahre 1878 legt aud) den folgenden Mmgeftaltungen
diefes Tarifs bid auf die unmittelbave Gegenwart zu Grunde. m
Wege einer folden Umgeftaltung wurde dev Gitevtarif vom 1. Sep-
tember 1878 sumdchit durd) den ,Tavif fiir ben Transport von
Giitern ujw." vom 1. Yovember 1883 erfept. Die wefentlichite Neuerung
Deg lepteren beftand bavim, baf die Tvajefttarife, welde feit dem im
Jahre 1869 efolgten Beginte des Trajeftdienftes auf dem Bobenjee nach
und nach entftanden waren, hier sufammenfaijende Mitaufnahme fanden.

Der vorftehende furze Mberblict bes Jufammenwictens der B. D. B.
wifrend des Jeitabjchnittes von 1863—1884 [(dft erfennen, wie trof
es geitweifen Auftauchens von Jutevefjengegenien wijden eingelnen
Bevwaltungen diefes Sujammenwivten fich ftets intenfiver ausbildete
umd filv bie fortjdyveitenbe evfprieRliche Ausgeftaltung beg Bodenjee-
verfehres itberhaupt von wefentlichem Ginflufie war.
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2. Die ,Dentiche Bodenfeegemeinichafts, 1)
Seit 1877.

Aug der Jeit, in weldjer die drei alten deutjchen Dampfichifiahuts-
gefelljchaften allein beftanbden, atte fich bei Dex Bobenfeedampfichiffahrt
bie Gepflogenfeit fortgeerbt, dafy bet Feftitellung der gemeinjamen Fahr-
pléne jede eingelne BVermwaltung beftrebt war, ihrem Haupthafen die
miglichft vovteilhaften Fahrten gu fichern und bdie weniger eintrigliche
Bedienung der Nebenftationen, aud) jener ded eigenen Verwaltungs-
bereiches, foviel wie miglic), anbeven Berwaltungen anfeimzuftellen. ?)
Dafer fam 8, daf mit der Jeit die Nebenftationen, die fich allmihlid
bermelrten und, wenigftens teilweife, an BVerfehrsbedentung aunabmen,
tmmer lebhafter auf bie befjeve BeritcHfichtigung ifrer Berfelrabebiirf-
nifje, indbefondere begiiglich der Perjonenbeforderimg, hinbréingten.

Die gange Sachlage fithrte endlich dagu, daf die brei deutjchen
Berwaltungen, um deven ebenftationen am Oberfee es fich Dauptjadylid)
Dandelte, unter fid) ing Benefhmen traten, wm den unverfennbar be-
ftehenden Ubeltinden gemeinjchaitiich abgubelfen.  2AS geeiguetite Form
hiefitr wirvde nach bem {dhriftlichen Borjdhlage Badens vom 15. Apri( 1876
bie Einfithrung eines gemeinjdhaftlichen Dienftes fitr die Berfonen-
befirdevung gwijchen den famtlichen detjchen Stationen des Oberfees —
mit Cinfduf von Bregeny — evadhtet. Der Ueberlinger See fam mit
Riicficht davauf, daf derfelbe jchon damals wieder audjdlieplid) von
Babden befahren wurde, hiebei nicht in Vetvacht, der Unterfee mit der
anjdlicenden Rpeinftrede bis Schaffhanjen im  Hinblice auf die
Dortigen Dbefonderen Verhiitnifje ebenfowent,

Der genamnte Vorjdlag Bavens wurde auf der B. D. B-&i;.
gu Biivid) vom 20. Juni 1876 detailliert vorgelegt, fodamu auf der
aufevovdentlichen Ronfeveny zu Stuttgart vom 20. Februar 1877 be-
raten und angenommen. Auf der weiteren B. D. B-KF3. ju Freibirg
vom 18. April 1877 erfolgte fchlicRlich feitens der dret deutjchen an
bie gwet fdweizerifhen Verwalhungen die Verftindigung, daf die be-
aligliche Beveinbarung abgefchlofjen fei wnd am 15. Mat 1877, mit
Begitn des Sommerfafrplanes gleichen Jabres, sunddft auf die Dauer
eined Jahres in Rraft treten werde. Bugleidh) wurde den beiden
{chweizerifchen Berwaltungen die Ubermittiung der Protofolle der von
ben Drei deutfhen Verwaltungen fiinjtig itber die Angelegenfeiten threr
neuen Beveinbarung abuhaltenden befondeven Konfevengen zugefagt.

1) Vgl &. il. Ne. 56, 62 und Nr. 64 S. 857,

) Der anf & 118 Amm. 1 Dbereitd angefithrie Jahregbericht fiiv 1873
fpinnt in biefer Hinficht feine Klage mweiter, wie folgt: ,Jede Berwaltung betrachtet
ifren Eigenhafen als Domdne und will bei dem Fahrplane nur auf ihn Feitctficht
nehmen.”
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Dieje neue BVereinbarung fithrte offisiell den Titel: ,BVertrag
3wifden ben Dampfbootverwaltungen Lindbau, Friedrid)s-
fafen und Konjtanz vom 15, Mat 1877, bag Gemein-
jdhaftsverhalinis fiiv Den Pevjonen=, Gepiad- und Bielh-
trangport auf der Route KRonftang=Friedrvichshafen-Linbau
und Bregenz und vice versa betreffend”, mit weldem Titel
ber Jnhalt diefed Vertrages genau (imitiert erjchien. Der Kiivze wegen
wurde dag durch) biefen Vevtrag gefdhaffene Verhiltnis fortab gewdhnlic)
bie ,Deutiche Bodenfeeqemeinichaft” genannt. )

Diefer Gemeinjchaft lag das ,Bringip des Heimathafens”
g Grunde.  Gemi diefes Pringivg erhielt jede dev Leteiligten brei BVer-
waltungen aug den Gejamteinnahmen der Gemeinjdaft — iiber beven
Abrechnungsmodud Hinfichtlich des (ofalen, wie divetten BVerfehres genaue
Beftimmungen mitvereinbart waven — jene Vetrlige sugejchieden, welde
aus den Jugdngen in den Hafen ihres Verwaltungsbereiches auf
alle auf ber vorgenamuten Route verfehrenden deutjdhen Schiffe
anfielen. Die anfallenden Einnahmen der in dem , neutvalen” Hafen
Bregeny fich) vollziehenden Jugdinge auf alle Dampfidifie der fontra-
bievenden bdrei deutjchen Verwaltungen wurben zwijdjen den lepteren
vervetnbavungsgemif gleichheitlich geteilt.

Bu ben Bugingen in allen fiir die Gemeinfdaft in Betvadt
fommenbden Hafen wurdben aud) die dafelbft nad) den jeweiligen Kurs-
pechiltniffen ftatifindenden Ilberginge von Perjonen ufw. von den
fdpwetzerijchen auf die deutjchen Sdyiffe gevechuet.

Bei Feftjebung der jeweiligen Fahrplane Hatten die drei deutjdhen
Berwaltungen davauf Vedad)t zu mnehmen, bdap jeder bderfelben die
tunlichft gleiche filometrijde Leiftung fitv ihre Sdiffe ugeteilt werde;
allenfalljige Ungleichheiten diefer Leiftung follten im Laufe eines Jahres
in natura ausgeglichen, fitv Deftehen gebfiebene aber bdie mefrleiftende
Bevwaltung mit 1 Nearf pro Kilometer entjchabdigt werben.

Wenn fid) mun auch bald zeigte, dap das finangielle Jntevefje
per cingefmen Werwaltungen bei der Ausfithrung bdiefer Vertrags-
beftimmumngen nicht gleichmafig gefordert werben founte, glaubten die-
felben boch an bem Gemeinjdhaftsverhiltnifie, defjen Borteile in be-
triebsbienftlicher Hinjidyt nicht zu verfennen waven, fefthalten zu jollen,
und fo wurbe dasdfelbe auf den beyiiglichen , Gemeinfchaftsfonferengen”,

1) Das auf Vorjdlag BVadens im Jabre 1877 zwifdhen dén drei Deutfchen
Verwaltungen erridtete ,Gemeinjdhaftsperhaltnis” ftellte fich in der Haupt
fade als eine zeitgemdfe Nachbildung des im Jahre 1838 begritndeten Gemein-
fdhaitéverhiliniffes swifchen den bormaligen Dampfidiffahridgefelihaiten in Konftang
und Linbau — mit Weglafjung des Giitertransported — dav und nahm von jenem
dlteren Verhiltniffe jogar den Namen an.
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weldhe fich meift an ordentlide V. D. BV-Kfsn. anjdlofien, zuerft
auf ein weiteves Jafr, fobann auf gwei weitere Jahre und {licklich
nad) dert Bejdliiffen ber Gemeinjdaftatonfeveny zu Neubaufen (bet
Sdyafihaufen) vom 26. September 1882 unter Walhrung einjihriger Riin-
digungsfrift fiiv jede beteiligte Verwalhimg auf unbeftimmte Seit
verlngert. Daviiber nafhte dbag Enbe des vorwiirfigen Seitabidhnittes.

D. Das 3nfommenwicken der Dampfldyiffahrt mit den Eifenbabnen,
1. Jm allgemeinen.?)

Der Bau von Cifenbahnen hatte in dem borausgegangenen Beit
abjchnitte von 1847—1863 fich devart entwidelt, dap in allen 1fer-
ftaaten mit Ausnahme Ofterveichs @tfenbabnen fm: ben Fernverfehr an
pen See gefithrt worden waren, weldhe in den betreffenden Hauptufer-
orten diefer Staaten mitnbdeten. So Datten Miindungsftationen am
See erhalten: Wiirttemberg 1847 in Friedbridhghafen, Bayern 1853
in Ajchach, beztehungsweife 1854 in Lindbaw, und Baden 1863, am
Auggange bes vorgenannten Jeitabjchnittes, in Konftans, je hinfichtlic)
ber dortigen Staat3eifenbafuen; die Schweis bhinfidhtlich der Norboft-
bahn 1855 in Romansghorn und 1857 in Sdhaffhaufen, dann Hinjidt-
lid) der Vereinigten Schiweizerbahuen fitv die Linie Winterthur-Rorjdad)
1856 und fite die Linie Chur-Ror{chach 1857 his 1858, je in Ror-
jchach). IMit Ausnabhme der Teilftvecten Rorvjchach-St. Mavgavethen der
Beretnigten Schwetserbafnen und Rabolfzell -Konftang der Grofh.
Badihen Staatsetfenbalhnen lief aber feine weiteve Bahnftrecte [ings
pe3 Seenfers. Daber waven indbejondere die genannten Milndungs-
ftationen ber Cifenbabunen fiiv den Fernverfehr am See unter fich im
Seegebiete duvd) Querbabnen nid)t verbunden. Diefes leptere Ver-
filtnts dnderte fich) tm Laufe ded in Nebe jtehenden Seitabjchnittes.

Die hauptjachlichiten Momente der Weiteventwickhung der Eifen-
bahnen i ihrer Begiehung zum Bobenfeeverfehre lafjen fich fitr eben-
diejen  Jeitabjchnitt ujommenfafien, wie folgt, wobei eingelne bdiefer
Weomente wieder tneinander fpielen:

Die Ausfithrung von Querbabhnen wifden den Miindungsftationen
per JFernbahnen am Seeufer, weldhe Quevbahnen zum Grundftoce dev
Gitvtelbabn um den See wurden;

bie Ccbauung von weiteren auf den Fernverfehr des Seed ein-
wirfenden Cifenbabnen und

die Einvichtung des Trajeftdienftes der Eifenbalnen iiber den See.

1) Bgl. besiiglich ber in nadyftehendem enthaltenen Hinwetjungen auf die
Entwidhmgsgefdhichte der Eijenbabhnen am Bodenfee die einjhligigen Ansfithrungen
in Teil I diefed Buddes.
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BWas die Ausfithrung von Querbalhnen lEngs des Seeuferd
anfangt, fo fam gundchft dba3 fiibliche, dann dag oHitliche und weftliche,
nicht auch das ndrbliche Ufer in Betvacht. €3 bdiirfte hier geniigen
unter Rickevinnerung an bag im Teil T Gejagte feftauftellen, daf einer-
feits im Often und Siiden ded Gefamtfees in dev Heit bi3 1875 bie
gange Uferlinie von Lindau iiber Bregen, Rorjdad), Romanshorn
und Konftang bi3 EHwylen an der Rbeinftrecte Stein-Schaffhaufen
eite gufammenfingende Schienenftrafte erlangte, wahrend anberfeits im
Weften des Gefamtjees bie babifhe Teilftrecte Konftanz-Radolfell feit
1863 [lings des lfers bes Unterfees Hinlief und feit 1867 die babijche
Zeiljtvecte Radolfzell-Stahringen bdie Querverbindung vom Unterfee um
Ueberlinger See einleitete.

Der nachteilige Cinfluf, weldhen dabei von Anfang an die Strecte
Choylen-Konftany, guerft der Schwetzerijchen Nationalbahn, fpiter der
Novdoftbahn angehorig, auj die Betviebsergebniffe der jiingeren Schaff-
haufener Dampiboot-Gefelljchaft ausiibte, wurde weiter oben evbrtet;
pie  Folge bder DVetriebZersffuung der Streden Konjtanz-Romans-
horn-Jorjchad) der Nordoftbahm war dag Beftveben diefer Gefelljchaft,
pen Berfehr lingd diefer Strecte mehr und mehr von der Dampf-
iciffabrt auf die Gifenbahn biniiberzuziehen, und erfolgte i diefem
Beftreben die lange andauernde Yufhebung bder beiden Dampfichiff-
ftationen Arbon und Uthwyl.

Die Strecte St. Mavgavethen-Bregenz-Lindau, in der Hauptjade
ber tm J. 1872 al§ erfte Siterveichijche Cijenbahn am See erfchienenen
. £ priv. Vorarlberger Babn gugehirig und fiiv dag furze Stild von
per diterreichifch-bayerijchen Grenge 015 Lindau von Anfang an von
obengenannter Bahn evpachtet, brachte am Ditufer des Seed bdas
fdwetzerifche und das bdeutjche Eijenbahunet in fortlaufenden Schienen=
gufammenfang und erbielt jchon bdamald vorgreifend bden Wamen
o Botenjeegiivtelbabn", weldher Name eigentlich erft dem tm J. 1901
vollftandig gefd)loffenen Schienenvinge um Dden gangen Oberjee 3u=
fommt. Weber die &. £ priv. Vovarlbevger Bahn felbft, nod) jene
jchwetzerijde Eifenbabn, an welche diefelbe unmittelbar anjchlop, bdie
Bevetnigten Schweizerbahuen, warven an der Bobenjeedamypfidiffahrt
beteiligt. Da mun tropdem beide Vorteile von bdem Vodenfeeverfehre
ju zlehen wiinjchten, fo fithrten jie gemeinjam eine Vereinbarung mit
Bayern herbei, wonad) eine Teilung des Verfehres awijchen Bayern
mtd dev Sdyweiz devgejtalt gefdjaffen wurde, daf eine beftimmie Cuote
piefes BVerfehres nicht mehr mitteld der Dampfichiffahrt fiber den
See, fonbern mitteld der , Giivtelbahn” um den See herum durch
Borarlberg geleitet wurde. Diefe BVerfehrsteilung wird nacholgend
befonbers evirtert werben.
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Die wihrend des Beitabjchnittes vou 1863—1884 weiter exbauten auf
pen Fernverfehr ded Bobdenjeed einmwivfenden Eifenbahuen
famen Hinfichtlic) diefer Chmwirfung in verfdjiedener Weife in Betvacht.

Jn erfter Qinie ift die Dereits evwihnte Stvee Nabolfzell-
Stafringen u nennen, welde im J. 1867 erdffnet und in den folgenden
Japren jtitctweife devart fortgefelt wurde, daf fie mit thren Vevdftungen
einen Anjeh(uf ded badifchen und Iwiivttembergifchen Staatdbahrnehes
an dert Bodenfee vom Norden her vermittelte. Der Natur der Sadye
nad) aber entwicelte fid) von biefer Seite her nur ein (ofaler
Berfehr zum Bodenfee, von weldhem himwieder mur efn mdapiger Teil
ber  Dampifdiffahet auf bdiefem See zugut fam. Die Teiljtrece
Rabdolfzel-Stafhringen jelbft war jedod) im vorfinein beftimmt, ein
®lied des am nbrdlichen Seenfer fpiter auszufithrenden Fujammen-
fdhlufjes ber Giictelbabn zu bilden.

©odann ift ju nennen bdie im J. 1873 fiiv den duvchgehenden
Berfehr exbffuete Dabdifche Schwarzwaldbahn Offenburg-Singen, welde
die Berbindung wifdhen dem ndrdlichen und mittleren Teile Badens
einerfeits wid dem Bobenfee anderjeits durch Ausicdhaltung des weiten
Umweges iiber Bajel wefentlich abliiczte. Hier ift jodamn Ddes Hu-
fammenbhanges wegen fogleich anzufiigren die Strede Winterthur-
Chwylen-Singen, erdffuet von der Schweizerijchen Nationalbahn 1875
und an die Novdoftbalhu iibergegangen 1880, welde vermige ifres
nfdhluifes in Singen an die vorvgenannte babifdye Strede Dffenburg:
Singen etnen Teil deg badifd)-Jdpweizerijchen BVerfehres mit Umgehuug
pon Konftang Ddiveft vermittelt. Da aber Ddiefer Teil felbft bet Bei-
behaltung feines fritheven Weges iiber Konftany nur die Eifenbabuy,
nicht aud) die Dampfjdyiffabrt benupt Haben wiivde, jo tat diefe weue
{hweizerifhe Gifenbahnlinie der lepteren feinen Eintvag.”)

Jngwijden war im J. 1872 die mehrevwihnte K. L priv. Bor-
arlberger Vahn erdffnet worden. Jhre Stammlinie zog von Bludeny
018 Bregeny mit Anjchlitfjen et Buchs und bet St. Margarethen an
die Veveinigten Schweizerbahuen und jwijchen Bregeng und Linban
an die Kgl. Bayerijchen Staatseifenbabhnen. Vo dem hiedurd) ge-
fhaffenen Sdytenemwvege St. Margarethen-Bregenz-Lindau, vorgrifis-
weife  benaunt bdie |, Giivtelbahn”, wurde oben gehandelt. Die
factbafnartige Stammlinie Bludbeng-Bregenz brachte dem Bobenjeever-
fehre an und fiiv {id) eine nidht umbetvachtliche Mehrung 3u, von
welcher ein gewiffer Teil tmmerhin aud) der Dampiichiffahet ufiel.
Eine Folge der BVetviehserifinung der K. f. priv. BVorvarlberger Babu
duperte fich auch darin, daf der feither in Fupach bLejtandene lebhafte

1) Bol. &. 105 Anm. 1.
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Speditionshandel iiber den See fid) nach Bregens veryog und dovt
antbere Formen annafm, wonad) die lange Deftandene Damypfichiffitation
Fupach aufgehoben wurde.

Das J. 1873 brachte aud) die durvchgehende Betriebgerdffnung
ber Strecte Miinchen-Vuchloe der Kgl. Bayerifchen Staateifenbahnen
und damit durch) Auzfhaltung ded Umiweges iiber Augsburg eine be-
triichtliche Abtingung ber Cifenbafnoerbindbung Miinchen-Lindau, auf
weldje namentlic) auch Ofterveich fitr feine Berfehrabeziehungen zum
Bodenfee und u feinen an denjelben angrengenben Lanbdesteilen fii
ben gangen Beitabjdnitt noch angewtefen war. (

Bu Ende ebendiefed Jeitabjdhnittes, im J. 1882, erfolgte die Be-
triebgerdfinung der St. Gotthardbabn. Wenn auc) weiter abgelegen
vom Bodenjee und iiberwiegend dem BVevfehre zwifchen bem Rheine
wnd Jtatien bdienend, fommt fie fiiv den Bodenjeeverfehr immerhin info-
ferne in Wetracht, als fie die erfte und eingige Alpeniiberjchienung fitv
diefen Verfelhr nach Jtalien bot und i auf den fheutigen Tag bietet.

Die in ben hiev fraglichen HSeitabjchnitt fallende Einfithrung
ped Trajeftdienjted der Eifenbahnen itber den See witd nad-
jolgend Defonders befprochen werden.

Abgefehen von diefen mehr an bie Anpenjeite tretenden Hauptjid)-
lichent Momenten der Weiteventwictlung der Eifenbdahnen in ibrer Be-
stehung zum Bobenjeeverfelre wurden aud) die inneren Berhiltniffe ded
fepteren mehr und mefhr von Dem wad)jenden Einflujje bes ftets
fteigenden Gifenbahnverfehres durdhdrungen. So mufte einmal Dder
Fahrplan der Dampfidiffahet, die Grundlage ihres nautijchen Dienjtes,
mit der fortidyreitenden Mehrung der auf ben Hauptmiindungsftationen
ber Gifenbabnen anfommenden und vou da abgehenden Jiige redhen,
wodurd) allerdingd deffen Crftellung immer jhwieriger rurde. Sodan
fefuten fich die Fommersiellen Vorjchriften dev Bodenfeedampiidhifiahrt,
wie diefelben in Dem meuen Betviebgreglement vom 1. Juli 1876 zu-
janmmengefafit evichienen, in einem nody hiheven Mafe an die Betviehs-
veqlements der Gifenbahuen an, af$ die ,Gemeinjdjajtliche Tvandport-
Deomung” der Bodenjeedampfichiffahet vom 1. Januar 1863, welche
burch das eben ermifnte Betriebsreglement vom J. 1875 erfebt wurbe.

Bon wefentlicher Bedeutung fiiv die Bodbenjeedampfichiffabet war
abev auch die tn den Bier zu Dehandelnden Beitabjdhnitt treffende,
mur durd) Hirzer anbauernde Niictid)ldge unterbrodhene, ftdndige
Steigerung des Cifenbahuverfehres. Diefe Steigevung fiihrte
qu entjprechender Grhohung der BVerlehrs- und finangtellen Crgebniffe
der Bodenjeedamypfichiffahrt, die fid) insbefondere hinficytlich des Giiter-
verfefres durc) bdie bereits angedeutete Cinvidjtung Des Trajeft=
bienftes ergab.
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b wenn dabet aud) die geitweifen Riickjchlige geeignet exfchienen,
‘bet efner ober der anbeven BVerwaltung fiiv den Angenblict Beforgnifje
gu ervegen, fo wurben bdiejelben dod) duvd) die giinftige TWeitevent-
wichmg ber folgenben Jahre wieder zerftrent.?)

2. Die jog. Fufionsvertrige der Schweizerijchen Nordofibabn mit
Bagern und Wiirttemberg, ?)

Bu Beginn bes Jeitabichnitted von 1863 — 1884 bejtanbden die
in dem unmittelbar bovausgegangenen Seitabjdnitte gejchlofienen Fufionen
der Fordojtbalhn etnerfeits mit Bayern nad) Mafgabe bes vevidierten
ufionsvertvages vom Jahre 1862, anbderfeits mit Wiivttemberg nod)
nac) Mafgabe des urfpriinglichen Fufionsvertrages vom . 1857,
weldje betbe Bertvdge in ihren Grundziigen iweiter oben evirtert er-
fheinen. Wihrend bes vorwiicfigen Beitabjdhnittes evhielten die Fujions-
begiehungen zwijchen ben beiben vorgenannten deutfchen Uferjtaaten 1d
der Nordojthahn verdnderte Geftaltung.

Unlangend Bayern wurde der Fufionsvertrag vom Jahre 1862
fchon nad) furger Beit durc) jenen vom 9./18. November 1863 erfetst,
weldjem lehteven eine weitere ,Berftandigung” vom 8. Dejember 1863,
giltig ab 1. Januar 1864, auf dem Fufe folgte. Durd) diefen neuen
Sufionsvertrag und bdie nadyfolgende , Verftindigung” Hiesu wurde eine
Angahl weiterer bon betden BVerwaltungen gleichzeitig befahrener Seevouten,
weldje bigher von der Fufion ausbdriictlich ausgenommen warven, in die-
felbe einbesogerr. Insbejondeve fam Ddabei auch Ddie Befahrung von
Fupad) tn Betradt.

ALS in den folgenden Jahrven einerfeits die Einvicdhtung des weiter
unten gu befprecjenden Trajeftdienites wifchen Lindan und Romans-
horn in Grwdgung gegogen wurbe, anderfeits Bayern feinen Schifis-
part beravt vevmefrt batte, dafy ihm fiiv fich felbjt eine freiere Be-
wegung evmiglicht erfdhien, fithrte diefe newe Sachlage 31 einer Revifion
ber feit Dem Jahre 1863, besiehungsweife 1864, giltigen Fufions-
beftimmungen.

Bieje NRevifion fand thren Ausdruct in dem neuen Fujionsver-
trage bom 20. Februar 1869. Derfelbe trat am 1. Juni gl J.

1) JIn dem Jahvesberichte Der Nordoftbahu fiiv 1874 findet fidy der fitr
die angebeuteten Bejorgnifie, jugleid) aber fiix das gegenfeitige BVerhiltnis swifden
ben Eijenbafnen und der BVodenfeedampiidiffahrt, wie jich dasfelbe jhon damals
ousgebildet hatte, dhavatterijtijhe Sab: ,Jmmerhin Ght ficdh foum lengnen, dap
die Bodenfeedampiidyiffahrt bet felbftindigem Betriebe fich fiir die Dauer nicht zu
ethalten vermddjte und die Bevedtigung u ihrer Fortdaver nur in threr Aufgabe
gefunden werden famn, die gwedmdpigiten BVerbindungen zwijdhen den am Boden-
fee audmiindenden Eifenbabhuen Herjujtelen.”

) Bgl. & Ue. No. 47, 48 und 64 S. 105 1.
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in Wirtjamfett und vourden auf der unmittelbar davauf (7. Junt) 3u
Rindau gwijcgen BVevtretern der beiden Dbeteiligten BVerwaltungen ftatt-
gefundenen Sonfeveny Ausfithrungsbeftimmungen hiesu befchlofjen, welche
fic) eigentlid) als Bujde darftellten und aud) als jolhe Geltung
erlangten.

Der newe Fufionsvertrag vom Jahre 1869 befdjrantte die Fufion

cauf die beiben Seerouten gwijdjen den Hauptitationen bder beteiligten
Berwaltungen: Linbaw-Romanghorn und guviicf, dann Lindan-Rorjdad)
und guviic; bie iibvigen feither | fujioniecten” Seerouten itberlie er der
freten Crwerbstitigfeit ebendiefer Verwaltungen. Diefes Bringip evlitt
allerdings burd) den Wmer zum Fujiongvertvage”, verveinbart am
1. Mai 1878, wieder gewifie Einjdrantungen tm Sinme der fufions-
magigen Behandlung beftimmter Trandporte auch) auf anderen von
Bayern und der Nordoftbalhn gleidhzeitig Lefahrenen Seerouten.

Sodann galt der neue Fufionsvertrag vom Jahre 1869 nament-
lih aud) ber Regelung deg in cbenbdiefem Jahre ing Leben getvetenen
weiter unten ndfer zu evirternden gemeinfamen Trajeftdienftes auf der
Seevoute Linbau-Romanshorn und umgetehrt.

Die hauptiachlichiten Beftinmungen bdiefes neuen Fujionsvertvages
pom Jabhre 1869 laffen fich) mit dem bdurd) den mmeren Bujammen-
hang gebotenen Borgriffe auf den eben evwihuten gemeinjamen Trajeft-
pienft in Riivze sujammenjafien, wie folgt:

a) Auf der Seeroute Lindau-Romanshorn und Furitet, dann Lindau-
Rorfdad) und guviif befteht swifhen Bayern und der Rordoftbahn
et vollftindiger Gemeinfdaftsdienft beiiglich des Transports von
Perfonen, Reifegepdct, Tieven, Cquipagen und Giitern aller Axt.

b) Jede der beiben Verwaltungen hat dabet gleidhmihige Fafhut-
leiftungen gu betdtigen unbd die Hilfte der anfallenden Gefamteinnahmen
gt beanfpruchen. Die gegenfeitige Abvedhmung erfolgt monatfich und
wechfelt deven jeweilige Grjtellung von Fufionsjahr zu Fufionsjahe
swijchen den beiden Bertragsteilen.

¢) In den gemeinjdjaftlichen Dienft find aufer den beiderfeitigen
Perjonendbampfern eingeveiht: die Trajelftdampffahre, drei Tvajeftibne
und ficben Schlepptihie. Die Trajeftbampffdhre fteht im Miteigentume
beider Vevwaltungen. Die vorhandenen Trajefttifhne gehiven Bayern
und entrichtet die Nordoftbahn an Bayern jihrlich) die BVerginfung der
Dilfte des begiiglichen Anjdhaffungstapitals.’)

') Die Gejamtanjhaffungsfoften der drei Trajefttihne DLetrugen 100000 L
Jiidd. ., die von der Jordoftbahn gur BVerzinjung itbernommene Hilfte der An-
jdhaffungstoften besifferte fich alfo auj 50000 fL. fibd. .
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Bou den fieben Schleppfahuen gehioven dret Bayern und drei der
Stordoftbabn, wdahrend ber fiebente gemeinjdaftlich ift.?)

Sugleid) mit dem neuen Fufionsvertvage wiurbe am 20. Februar 1869
eint {lbeveinfomment iiber den durd) den Fufions-Trajeftdienft vermittelten
gegenfeitigen Wageniibergang pwifdgen den Kgl. Bayerijdhen Staats-
etfenbabmen und ber Norboftbaln abgefchlofien.

Was Wiirttemberg betrifft, fo wurde devr nod) aus dem Jahre
1857 ftammenbde urfpringliche Fujionsvertvag desjelben mit der Nord-
oftbahn durch einen neuen foldhen Vertrag vom 31. Auguft 1866
erfet. Wucd) diefer meue BVertrag bezog fid) lediglic) auf die Seeroute
Friedrichshafen-Momanghorn und guvitd, wahrend fiiv bdie Seeroute
Griedrichshafen-Novjchach) und guviic fich Wiivttemberg fortgefest freie
Hand vorbehielt. Jndeffen wurben die Grunbdlagen ded neuen BVertrages
anderd bemeffen, wie jene Ded dlteven. Frither hatte Wiirttemberg, da
¢ fitr die Moute Friedrichghafen-Romanshorn und uriid mehr Fahr-
material ftellen fonnte, af8 bie Nordoftbahn, zwei Dritteile und bie
Nordojtbahn ein Dritteil der Fahrileiftungen ibernommen und in eben-
otefem VWerhdltniffe an den gemeinjamen Cinnalmen tetlgenomuten,
nummelhr wurde, nachdem die Nordojtbahn thr Fahrmaterial ingwifchen
entfprechend verftirvft Dhatte, in dem mneuen Bertvage die Teilung ber
Fabrtleiftungen und gemeinjamen Criviignijfie jur Hilfte beftimmt. €3
berubte hiernach die neue Fujion pwijdjen Wiirttemberg und der Nord-
oftbahn auf dbem gleichen Pringip der hilftigen Tetlung von Leiftung
und Gewinn, auf weldjem jene pwifhen BVayern und der ordoftbahn
von 1855 big 1862 beruht hatte und nach) weldem bdiefelbe im Jabre
1869 neuerdingd normiert wurde.

Jm Rahmen biefer neuen Fufion wijden Wiirttemberg und der
Jordoftbahn gelangte fodanun im Jahre 1869 auc) ber gemeinjame
Trajeftdienit Wiivttembergd und ber Norbojtbabhn auf der HRoute
griedrichshafen-Nomandhorn wnd guviif zur Cinfithrung, wie diefed
nachfolgend bargelegt werden wird.

Weitere Fufionen ober fufionsartige Spestalvertrige Fwijdhen
etrzelnien Bobenfee-Dampfichiffahrisverivaltungen beftanden wifrend deg
vovwiirfigen Beitabjchnittes nidt.

1) Die Anjdaffungstoften des gemeinjamen Scdhlepplabmes (No. II) wurden
vou Dber Nordojtbahn allein getvagen. Diefe alleinige Kojtentragung bilbete laut
bejouderen Ubereinfommens der Nordoftbahn mit Bayern vom 1. Februar 1868
die Entjchidigung an Bayern fiir den durd) den Nordojtbahndampier ,, Jiividh” am
12. Februar 1864 verurjadyten Untergang e Dbayerijden Dampferd ,, Fura’.
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3. Die Ginfithrung des Irajeftdienjtes auf dem Bodenjee.”)
Seit 1869.

AE das Gifenbahmwefen itbechaupt in dben veridhiedenen Lindern
fic) mehr und mehr entwidelte, wurde 8 bald alg ein fiiplbaver
IMifftand empfunden, dafp da und dort breitere Wafferflichen, die man
nicht iibevbriifen fonnte ober wollte, den Lauf der Eifenbahuiige
femmten, jowie dagu gwangen, die Giitevoagen fu entlaben, die Ladung;
berfelben ju Schiff iiber Die Detveffende Wafferfliche u befordern unbd
am jenfeitigen Ufer behufs Weitertvoangports in folde Wagen aufs
neue 3u verfaden. In Cngland, dem Baterlande des europiijden
Gifenbahmwefens, entfchlofy man fich etwa wm die Mitte des 19. Jahr-
funberts, Ddiefem Meipftande dbuvch Einvidtung von jog. , Trajeti-
anftalten” zu begeguen. Die Aufgabe jolcher Anjtalten befteht davin,
Gifenbahnfahrzenge iiber eine gwijden awet Eijenbabnitrecten liegende
Wafferflache in dev Weife gu trafeftieven, . 0. itbevzufeden, dap fie
pont ber einen Strece unmittelbar auf ein Schiff und von biefem aqus
fimwieder auf die andere Strefe zum Weiterlaufe anf derjelben ver-
bracht erden.

Sede folche Anftalt erfordert folgende wet Beftanbteile:

bie Trajeftbriicfe, . . eine BVorridhtung am Lanbde filv dad Ver-
bringen der Cifenbafufahrsenge auj das Sciff und wmgefehrt, bann

bie Trajeftichiffe mit etner entjprechenden Schienenlage gum Auf-
ftellen ber itberzufependen Eifenbahniahrzeuge an Bovd.

Die Trajeftbriicen thnmen veridjiedenavtig fonjtvuiert fein,
indeffen wiitbe es au weit fiihren, Dier auf bie BVerjdhiedenartigteit
ber Ronftruftionen eingugehen.

Die Trajeftidiife zerfallen in Tvajeftdampfidhrer und Tvajefts
fiibne.

Die Trajeftbampffahren befigen eigene Dampimajdyinen,
mittels beren Diefelben felbjtinbdig fahren, die Trajeftfdhne find
auf bas Gejchlepptoerden durd) jelbitfahrende Dampfichiffe angemwiejer.
Als fhleppende Dampfidifie fommen aufer den Trajettdampifihren
felbft, welche neben ihrer eigenen Belaftung audh Anhiangefchiffe mit-
filren fonnen, entweder gewdhnliche Perfonendampfer ober eigene
Sdyleppdampfer, , Remorqueure” genannt, ur LBerwenbdung.

Die Einvichtung von Trajeftantalten ging bald von England aus
auf das euvophifche Feftland itber und wwrde Gier aud) gur 1iber-
fithrung fiivzerer gefdlofjener Bitge, felbft befepter Perfonensiige, iiber
Strome, 3. B. den Rbein, beniipt.”)

1 Wergl. &. . Rr. 38, 47 und 64 S. 171 .
%) e dltefte Trajeftanftalt {iberhaupt war jene iiber den Firth of Forth,
Pernmerth, Bobenfeedbampiidiffahrt. 9
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Die jtindige Steigerung Dded Giiterverfehrd auf den Seevouten
Lindau-Romanghorn und Friebrichshafen-Romanshorn, wie fich foldhe
im NRahmen der bereits eriivtevten Fufionen zwijchen BVayern und der
Nordoftbahn, dann wifhen Wiirttemberg und der Nordojtbalhn ent-
widelte, (tef um dag Jabhr 1867 bei ben brei beteiligten Berwal-
tungen ben Gedanfen auffommen, zur Erfparung der miihevollen und
gettraubenden Mmladung der Giiterwagen einerfeitd auf der Seeroute
Lmbau-Romanshorn, anberfeits auf der Seevoute Friedrichhafen-
Fomanghorn den Trajeftbienft fiir den Giiterverfehr einguvichten,
und Detitigten diefe Verwaltungen zundchit die entjprechenden ted)
nijen Borftudien Hinfichtlid) ber gedachten Ctuvichtung. Auf Grund
biefer BVorftudien erfolgte jobamn nach) Grjtellung bder befreffenden
baulichen nfagen in Dden Hafen zu Lindau, Friedrichshafen wnd
Fomanghornt, fowie nad) der Befchaffung ded nitigen Schiffsmaterials
tatjachlich im Laufe des Jahres 1869 die Einfithrung ded Trajefidienjted
auf den Deiben genannten Seevouten.

Der Trajeftdienft Friedridhshafen-Romanghorn bildete eine gemein-
jame Cinvichtung dev Fufion wifden Wiivttemberq und der Iordoft:
babhn, bder Trajeftbienft Lindau-Romansdhorn eine jolche der Fujion
awijchen Bayerit und der Nordoftbalhn, wie weiter oben angebdeutet.

Der Trajeftdbienft Friedrid)shafen-Romandhorn wurde
von nfang durd) eine Trajeftbampffihre vermittelt, welche am 22,
Februar 1869 in Betrieb gefest wurde. Erbaut von demt englijchen
Sngenteur Scott Russel auf der Werfte von Friedrichshafen, fonnte
itefe mit et getrennten Majdyinen ausdgejtattete Fihre von 70,10 m
Liinge und 12,19 m Breite auf ihrem auf dem Oberdect [iegenden Doppel-
gletfe 16 Giiterwagen aufnehmen und iiber den See befordern. Die
Unjchaffungstoften derfelben zu 432000 IME. wurden von Wiirttemberg
und ber Jordofthabhn ju gleiden Teilen getragen. Die Fabhre befor-
devte vom Tage threr Jnbetriebfebung bid jum Schluf des Jahres
1869 zwijdhen Friedrichshafen und Romanshorn und uviick ufanmmen
1162 gelabene und 911 leere Giiterwagen, im folgenden Jahre, 1870,
Bingegen 4251 geladene und 3594 leere Giiterwagen. §Fiiv die weiteren

weine Ginbudytung der Nordiee in das Ufer Schottlands, welde — 8 bHig 9 km breit —
die dortige Bahnlinie Kdinburg-Perth unterbricht. Das Entitehen der ,Forth-
jagre” fillt in das Jahr 1848 ober 1849, da der bon Stephenjon und
Swinsburne am 12. Ditober 1850 erftattete tedhnijcje Bericht (Vergl. &. 1L
Fr. 81 ©. 56 {.) Ddiefelbe afg fdon iiber ein Jahr beftehend begeichnete. ©3
reftifiiert fid) aljo jene ambermweitige Angabe, twelde die Entftehung diejer Fafhre
in bas Jahr 1851 verfebt. Umerifa erhielt die Ginrichtung der Trajeftanftalten
etjt bon England.
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Jahre Ddes Jeitabfdnittes von 1863—1884 fehlen ndbhere Angaben
diber die beforderten Wagenmengen.?)

Jm Jahre 1883 ergab {ich) die Notwendigleit der Crfesung des
idadhaft geworbenen Refiels der Trajeftdampfiahre Witrttembergd und
‘der Jorbojthalhm.  Die beiden beteiligten Verwaltungen bejdhlofjen bei
den ingwifdhen evfannten, gegen folche Filhren fprechenden Momenten
von dev foftfpteligen Keflelernenerung abjufehen, die Fahre aufer Dienft
au ftellen und deven feitherige Leiftungen durd) Trajeftfihne im Schlepy-
taue von Prrfonendampfern erfesen 3u lajjen.?

Der Trajeftdienft Lindbau-Romansdhorn wirbe ebenfalld im
Jafre 1869 erifinet, voverft aber nidyt durd) eine Tvajeftbampfiabre,
jonbern durch Trajettfibhne, gefchleppt von turdmifig verfehrenden Per-
fonendampfernt, ausgefithet. Jeber Trajeftfabhn fafite neun Wagen.
Mit Vertvag vom 8. Februar 1873 einigten fid) Bayern und bdie
Nordoftbahn dabin, fiiv den Trajeftdienft Lindau-Romanghorn und
Furiic auf gemeinfame Koften ebenfalld eine Trajeftbampfidhre zu be-
jdaffen.  Die Erbamung derfelben erfolgte duvch) bdie JFivma Gjcher,
Wyp & Cle. in Biivid) auf der Werfte in Lindau, die Jnbetriebjesung
am 19. Augujt 1874. Dieje heute nod) funttionievende Fabhre foftete
487221 ME., fteht im Miteigentrme dev beiden beteiligten Vevwaltungen,
ift aber fitv:fténdig in Linbau ftationiert, da Bayern vertragdgemdp die
Adminiftration und Bemannung des Fabhrzeuges beforgt. Die Fihre
felbjt fann adytzehn Wagen aufnehmen und dabet gwei Trajefttihne mit
je neun davauf befindlichen Wagen fdhleppen, jobafy biefelbe mittels
etner Fahrt 36 Wagen ju befdrdern vermag.

Trajeftiert wurben im Jahre 1869, dem Einfithrungsjahre des
Trajeftdienftes wifchen Lindau und Romanshorn, Gin und Fuviick im
gangen 6678 belabere und 5562 leeve Giiterwagen, tm Jahre 187H,
pemt erften Volfjabhre nad) Einjtellung der Fébhre in den Dienft, im
‘ganigen 12783 belabene und 11 132 Teere Giiterwagen, im Jahre 1883,
pent letent Volljahre des vorwilcfigen Beitabichnitted, im gangen 27585
beladene und 20 414 leeve Giiterwagen. Man evfennt aus diefen Jahlen
fofort Dbie grofje ©Steigerung des Trajeftverfehrs auf ber Seeroute
Lindbau-Romanghorn, ingbejondeve feit Jnubienftitellung der Trajeft-
bampffdhre. Dabei ift der Umftand bemerfensiwert, daf tetd die Haupt:
3abl bev gelabenen Giiterwagen von Lindan nad) Romanshorn, bie

) Die vorftehenden auf die Jahre 1869 und 1870 beziiglichen Angaben find
-aud dem in der &. {l. unter Nr. la aufgefithrten Hefjte entnommen. Die wiivttenm-
bergifchen Jahresberichte (vgl. . Il Nr. 48 Biff. 1) enthalten Aufjdyreibungen iiber
ben wiirttembergifchen Trajeftverfehr erft feit 1887.
%) Die im Jahre 1883 aufer Dienjt gefebte Trajeftdampffahre twurde im
Jahre 1887 bem BVerfaufe unterjtellt.
9*
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Hauptzabl der leeven Giiterwagen aber von Romanshorn nad) Linbau:
ging. ©o verfehrten tm lebtgenannten Jahre 1883
belabene Giiterwagen:
von Einbau nad) Romanshorn: 22806,
vont NRomanghorn nad) Lindbau: 4779;
leere Giiterwagen:

bon Limbau nad) Romanshorn: 1381,

von Romanghorn nach Lindau: 19033.

€5 evhellt aus diefen Jiffern bas abjolute {bermwiegen der iiter-
einfubr in die Sdweis.

Die tm Jahre 1873 eingetretene, weiter unten niber 3u evdriernde
Bevfehrateimg pwijchen ber Dampfidhiffahrt und der Giirtelbalhnitvecte
Lindau-Bregenz-Rorjdhady-Romanshorn (e die Anlage einer Trajeft-
anftalt aud) in Rovidac) wiinjchenswert erfdjeinen und vegte Bayern
nod) im gleichen Jahre die Ausfiihrung einer folden bei den Veveinigten
Sdyweizerbalhuen an.  Lepteve verhielten {idh) jedod) ablehnend, indem
fie fih bavauj beviefen, bap ber Hafen i Rorfdad) Staatsdomine
beg Stantons St. Gallen et und beshalb die eventuelle Anlegung einer
Trajeftanftalt nidyt thnen, jondern der Regierung ded genannten Kantons
gufomme.  Jn dhnlichem Sinne dnfecte fidh in einem Schreiben vom
22. Degember 1873 ber Magiftrat von Rovichach mit dem Anjiigen,
bafy thm bie Unlage eimer Trajeftanftalt im Hafen von Rorfdad)
allerding® evwiinfdt wive. Unter diefen Umftanden verlief die damalige
bayerifche Unvegung ergebnislos.

Sdyon einige Beit vorher batte Bapern aud) an die von ihm
augzugehende Einfiihrung eined Trajeftbienftes zwijden Lindau und
Stonftang gedacht, wo bei ber 1871 bis 1872 erfolgten Crweiterung
beg bortigen DHafens eine eigene Abteilung desfelben ald Trajefthafen
audgejtaltet wordben war. Da aber die Cinfithrung eines jpesiell
bayerifchen Zrajeftbienjtes swifchen Lindau und Konftany voverft nicht
sujtande fam, erfolgte aundachit die Cinvidhtung eines jpeziell
badbifden Trajeftdbienfted von Konjtan nad Linbdau,.
alleedingd nur alg efn Provijorium. Die leitenden Grumbdjape fiiv
piefen Dienjt wurden in bder bayerijdy-badijchen Veveinbarung vom
3. Januar 1873 feftgelegt. Nach diefen Grundjiben geftattete Bayern
bie Trajeftierung von Konftanz nad) Lindau, iibernahm aber feinerlet
Berpflichtungen feinerfeits dem Dbabdijchen Trajeftdienfte, welcher duvd) .
Trajefttihne im Schlepptaue furdmdapiger badifdher Perfonendampier
audgefithrt wurde, beftimmte Fradjten zu iiberweifen. WS fich jeigte,
bafy ein gridferer Teil der von Konftang nad) Lindbau trajeftierten Wagen
oortie(bjt nicht auf die Kgl. Bayerijden Staatseijenbahnen, fonbdern
jofort auf bie fur juvor evdffuete K. f. priv. Vovarlberger Bahn iiber-



— 133 —

ging, an beven Frachteiunahmen Bayern nidht beteiligt wav, ficherte
fic) lepteres burd) rweiteve Beveinbavungen befondere BVergiitungsiise
aud dem zum Ubergange auf die &. f priv. Vorvarlberger Bahn be-
fttmmten ZTrajeftoerfehre von Konjtan nacy Lindmw.  Jn diefer be-
fdriintten Weife beftand der Trajeftdienft Konftanz-Lindau rwihrend
ve3 Dier fraglichen Feitabjchnitted fort.

Auf anberen Routen, al8 den drei vorbenamnten, nimlich Friedrichs-
hafen-Romanshorn und umgefehrt, Lindau-Romanshorn und umgetehrt,
bamn  Konftanz-Linbau, wurde wibhrend bed Heitabjdnittes von
1863—1884 ein rvegelmipiger Trajeftdienft midyt eingerichtet, da fich
-entweder ein Bediirfnis bierfiiv nicht evgab, ober anbdervieitige Niict-
fichten davon abhielten.

$Hingegen fanden zeitweife aus Defonderen BVevanlafjungen Trajet-
tierungent von  Friedrvichshafen nach Linbau ftatt. AuSnahmsweife
griffen fogar auf Wunjd) der Dbelveffenden Pavteien Trajeftievungen
vont oder nac) Dampfichififtationen ofne Trajeftanftalten Plap, wobei
‘die auf ben Tvajefttdbuen Dbefindliden Giiterwagen unmittelbar vom
Mier aus beladen ober entlabden wirden.

4. Die Berbehrsteilung wifhen der Dampfichiffabrt und der

Giivtelbabu. 1)
Seit 1873,

Durd) die am 23. November 1872 exrfolgte Inbetriebnalme bder
Zeilftrecte Bregenz-St. Margarethen der K. £ priv. Bovarlberger Bahn
wurde die gange Strecfe Lindau-Bregens-St. Margavethen, wie Hfter
erdhnt, vorgriffweife dbie ,,itctelbahn’ genannt, dem Berfehre er-
offet und Ddadurch) mittel8 der K. £ priv. Voravlberger Bahn eine
©dyienenverbindung in erfter Linie zwifden den Kgl. Bayerijchen
StaatSeifenbabnen und den Vereinigten Schweizerbahnen, i weitever
Linte aber wijhen bem gefamten Ddeutfchen wnd dem gejamten
jewetzerifchen Babnnebe und den Hinterbabhuen diefer beiden Bahnnete
evgeftellt.

Sdjon vor ber Vollenbung diefer Schienenverbindung unternalmen
pie . f prio. Vorar(berger Bahn und die BVerveinigten Schweizer-
bahnen bet Bayern Schritte zu dem Fwece, dafy ein Teil des feither
auéjd)lieplich burc) die Dampfdhiffabrt fiber den See geleiteten
Deutjc)-fchweizerijhen Verfehres fiinftig auf der Giivtelbahn um den

Y Bgl. &. Ue. MNo. 47, 58, 59, 63 und insbejondere 64 &. 141,
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See herum geleitet werde. Diefelben Dbeviefen fjich babei auf bew
feten gwifchen Ofterveid), Bayern und der Schweiz abgejchlofiene
Ctaatsvertvag itber den Bau der Giivfelbahnm vom 27. Auguft 1870.
Wenn nun auch) bdiefer Staatsvertrag jelbft feine ausdriidlichen ein-
{chtigigen Beftimmungen entbhielt, fo jdeinen immerhin bet den demijelben
vorangegangenen Borbefpredjungen folche erbrtert worden zu fein, da
Bayern, deffen Dampfichiffabrt durch eine jolche Berfehrsteilung swijchen:
bem See und ber Giivtelbahn beeintritchtigt werden mufte, fich u
weiteren BVerhandlungen mit der Voravlberger Babhu und den Ver-
eintgten Schwetzerbalmen itber eine joldje Berfehrdteilung bereit fand.

Diefe Berhandlungen wurden erdfjnet auf einer Konfereny zu
Peiinchen vom 20. November 1872 und fithrten auf einer weiterew
Konferen qu St. Gallen vom 28. 013 30. Juni 1873 zur Vevein-
bavung eines begiiglichen Berfehrdteilumgs-BVertrages.

Diefer Vertrag fand mehrfache Ergingungen duvd) bdie Befdhlifie
ber Sonfeveny gu Lindau vom 15. bis 16. September 1873.

Die m dem BVerfehrdteilungs-Vertrage von St. Gallew
niedergelegten Beftimmungen nebft deven auf der obenerwdahuten Lindaner
Sonfereny biezu bejchloffenen Crgangungen laffen fich furz zujammen-
fajjen, wie folgt:

a) Die Verfehrateilung bezieht fich lediglid) auf den Giitervertehr,
nicht aud) auf den Perjonenverfehr.

b) Der Giitervertehr pwifchen Linbau loco und Rorvjchach loco:
farm Deliebig itber bie ©eeroute oder bie Qandroute geleitet werden;
die Tapen fitr beide Routen find gleich.

¢) Der Giiterverfehr wifdhen Lindau loco und Romanghorn loco
und nach den Norboftbahnitationen wifchen Romansdhorn und Winter-
thur, jowie nad) weitecenr, genan benannten fchweizerifhen Gifenbalhn-
jtationen verbleibt der Seeroute Lindau-Romanshorn.

d) Der Giiterverfehr aus Deutjchland und Ojterreich), weldher
Lindau tranjitiert, nac) Rorvjdach loco wund dem gefamten Bahugebiete
per Bereinigten Schweizerbahuen wird halftig wifcdhen der Dampfichiff-
fahrt und ber iivtelbahn geteilt. Die Tayen der See- und der Land-
voute Limdau-Ror{dhach werben babet gleichgeftellt.

e) Der Giiterverfehr aus Deutjdhland und Ofterveid), welcher
Cindan tranfitiert und in dev Schweiz iiber Winterthur Ginaus be-
jtimmt ift, witd su 60°/, ber Seeroute Lmdau-Romanshorn und zu
40/, der Giirtelbabnroute Lindau-Bregenz-Rovidhac) zugewiefen. Lo
lepteven 40°/, follen 20°/, auf bder Route Rorfchad)}-St. Gallen-
Winterthur Dder Veveinigten Schweizerbabhuen und 20°, auf der
Foute Rorfdhacd)-Romanshorn-Winterthur dev Novdoftbahn weiterbe-
fordert werden.
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f) Die unter b) bis ) enthaltenen Leitungsvorjdjrijten und Tagen
geften felbjtverftandlich) aud) in umgetehrter Ridhtung.

g) Die nad) vorftehender BVerfehrateilung jeder Route ufommen=
ven nteile follen auf devfelben miglichft in natura befirbert werben.

Nun ergad fid) jedoc) bald, daf Der gemiH vorftehendem AUbjate
d) der Seeroute Linbau-Rorjchach und umgefehrt jugewiefene Giiterver-
fehr weitaus mehr in gejchlofjenen Wagenladungen, als in Einzelgiitern
beftand. Bei bem Mangel einer Trajeftanftalt in Rovjhach erwucdhfen
aud bdiefem BVerhiltniffe gang erheblidhe Schwierigfeiten. Ebenbeshalb
beantragte Bayern fdjon im Jahre 1873 bei den Bereinigten Schwetzer=
bafnen die Crrichtung einer Trajeftanftalt in Rorjdad). Daf feine
Bemiihungen in diefer Richtung vergebliche waven, wurde bereitd weiter
oben erdrtert.

Da aber die Hievburd) notwendig werdende Umladung der ver-
tragdmifig auf die Seeroute Lindmu-NRorjdhad) treffenden Wagenlabungs-
giiter fich allmihlich ald aufevordentlich ftbrend erivies, wurde auf der
RKonfeveny zu Bludeny vom 8. bis 9. Juli 1874 bejchloffen, dap auch
alle Geftimmungdgemif auf die Seeroute Lindau-Ror{chach treffenden
Wagenladungsgitter mitteld der Gitctelbahn um den See 3u be-
fovdernt feien und daf die Dampfichifiahrt fiiv den ihr fomit entgehen-
pen Transport im Wege Des Geldausgleiches nach feftgefesten Progent=
fiter entjchidigt werden folle.

Sdhon aus vorftehendem faun entnommen werden, welde muper=
ordentlich verwicelten Berhiltnifie durch die in Nede ftehende BVertehrs-
teilung gwifchen der Dampfichiffahet und der Giivtelbahn von Anfang
an gefdhaffen wurden. Diefe Verhiltniffe jogen denn auch ftindige
Berhandlungen itber den BVollzug, iiber Modififationen, Abrechnung,
Differengen und devgleichen nach fich und wurden alle diefe Puntte auf
einer NMeihe von 1weiteren Konfevengen geregelt. €8 fauden im An-
fhlujje an die Konfereny u ©t. Gallen vom 28. bis 30. Juni 1873,
diefe als Mummer 1 gevechnet, wahrend des hier behandelten Jettabjchnittes
im gangen 23 folche , Berfehrateilungs-Konfevenzen” ftatt, wobei auf
mandhen derjelben bdie Follidievenden Jntereffen der wverjdyiedenen Be-
teiligten, insbefondere Der Bereinigten Schweizerbabnen und bder Nord-
oftbafn jdharf jutage traten.
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ITL Rapitel
Die Jeit bon 1884—1900.

A. Dic cimgeluen Dampfldhiffahrisanftalien.

1. Die neugeqriindete ftaatliche Bobdenfecdampfichiffabre in
Ofterveich, als Jugehdorung u den dortigen StantsSbabuen.')

Seit 1884,

Die Griindbung dev ftaatlichen Bobenjeedamypiichifjahrt in Diter-
vei) ftand in innigem Sufammenhange mit der Ausgejtaltung bder
Heutigen Arlbergbahn durc) den Staat. Die Gefchichte diefer Ausgeftaltung
ift oben . 417, dargelegt und michte e8 fHiev geniigen, an bie Hauvt-
jachlichiten Pantte der dortigen Davlegung i evinnern. Jn diejer Ve-
atehung fei Hervovgehoben: JIm Jahre 1872 erfolgte die Betriebder-
offmmg dev ifolievten K. £ priv. BVovarlberger Bahn von Bludeny
bis Bregenz mit Anfchliifien an die Kal. Bayerijchen Staatseifenbalhnen
unbd bdie BVeveinigten Schweizerbahuen. Den Kougejfiondren dev Vovarl-
berger Bahn war die Auflage gemadyt worden, im Falle des fpiteren
Buftandbefommens bder Strecte Junsbruct-Bludenz die Vovarlberger Bahn
an die Unternehmer diefer lehteren Strecte abjutveten.

Am 7. Mai®1880 erging das Gefeps itber die Erbauung ebendiejer
Strecfe Innsbruct-Bludens als Staatzbahn. Wihrend diefelbe nodh im
Baue war, wirde die Vorarlbevger Bahn auf Grund des Cijendabhu-
fequeftrationdqejepes vom 14, Degember 1877 mit Wirtung vom
1. Quii 1882 ab dem Betricbe der K. f Staatsbabuen unterjtellt.
RNach der Bauvollendung der Strecte Jnngbruct-Blubeny wurbe am
21. September 1884 der durchgehende Betvieb auf derfelben und ber
feitherigen Bovar(berger Vahi vom Staate einbeitlich aufgenommen.
Am 20. Degember 1885 ging fodann die feitherige BVorarlberger Bahn
fiuflich) an den Staat itber unb bildet diefelbe gujammen mit dev Strecte
Srngbruc-Bludeny feitbem wnter dem gemeinjamen Namen , Arlbergbabn”
einenn  Beftandieil deg MNehes der K. f. StantSbabhnen. Der Name
Bovarlberger Bahn fite die Strecte Bludenz-Bregeny mit deven An-
jdhtitfien an die Schweiz und Bayern ift feitbent verjchwunden.

Die Regievung, welde auf Grund ded obenberegten BVorbehaltes
fiic bie SKongeffiondve dev Vorvavlberger Babu damit ju vechnen Hatte,
pafy mit der Fertigftelhmg dev Strecfe Junsbruct-Bludeny die Gejamt-

1) Bal. &. 1. No. 47 und 48,
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etfenbabhnanlage gwifden Jnnsbruct und dem Vobdenfee und in den
diterreichifchen Gebietstetlen an diefem See an den Staat itbergehen
erde, evadjtete den Moment Diefes berganges al8 den geeigueten
Beitpunft, um fiiv Ofterveich), weldhes unter allen Uferftaaten bdes
Bodenfees tmmer noc) allein einer eigenen Dampfidiffahrisanitalt ent-
befrte, eine folche in analoger organijder Angliederung an fein Staats-
bafnuets ju begriinden, wie fie in Witettemberg, Bayern und Baden
lingft Deftand.

Jm Hinblict auf dbie Entwicthimg, welche die Dampfichiffabhrt auf
pem Bodenjee damald in ihrer Wechjehwivfung mit den Cifenbahuen
beveitd genommen Hatte, wurde jhon tm vorhinein bejonderes Gewidht
auf die usgeftaltung ded Trajeftdienites von und nach) Bregeny ge-
legt und gelangte diefes Beftveben in dem Gefete vom 4. Juni 1883
itber bie Gewidhrung von Geldmitteln ur Crridhtung etner ,Trajett-
anftalt” in Vregenz zum Ausdructe.

Die Regierung fdritt mit Cnergie an die Ausfithrung des neuen
Unteenehmens und (ief die a8 tinftige gefchiftsleitende Behirde besfelben
beftimmte & t. Bobdenfeedampijdhiffahris-Iuipeftion in Bregenz” zuv
Betatigung der Vorbeveitungen fiiv bdie BetriebZerdffinmg beveits am
1. Degember 1883 in Wirtjamteit treten.?)

Die notwendigen baulicdhen Crgangungen an dem Hafen in Bregeny
waren jdjon vorher in Angriff genommien worben und wurden in der
Hauptfache im Jahre 1884 vollendet. Diefelben beftanbden aufer in
per Anlage der Trajeftvorrichtungen vorgiiglich in der BVerldngerung des
fiibweftlicien Miolos, wodurd) die gejamte Hafenanlage wefentlich an
Ausdehmuma und Sidjerheit gewann, und in der Crftelhung der not-
wendigen Betviebsraumlichteiten am Hafenplase jelbit.

Bon dem vorgejehenen Sdyiffsmaterial wurben bis Fur Vetriebs-
evdifuung der Anftalt vorverft fertig gejtellt: die beiden Dampfichiffe fiiv
ben Perfonen- und Remorqueurdienft , Auftria” wnd , Habsburg”,
dann vier Trajefttihne. Diefe jechs Schiffe wurden von der ,Allge-
meinen Oftevreichijchen Tvansportgefellfdaft in Ling" auf dev dbamaligen
proviforifden Werfte in Bregeny ausgefithrt. Die beiden genannten
Dampffchiffe wurden im Gegenfage zu den neweven Perfonendampiern
aller iibrigen ben Dberjee befabrenden Unftalten, welche in lehterer
Beit fofort als Salon- oder Halbjalondampfer gur Ausfithrung famen,
al8 ®lattdecer, allerbingd von befonbers grofen und ftavfen Dimen-
fionen, erjtellt. Diefelben erhielten Compound-Schanfelvadb-Mafchinen,

1) Die . £ Bodenjeedampfidhiffahris-Jnjpettion in Bregeny unterftand guerft
unmittelbar der Generaldiveftion der §. f. Staatdbafhmen in Wien und unterjteht
feit Der am 1. ugujt 1896 erfolgten Wujléjung dev [(epteven der K. f. Staats-
bafhndiveftion Fnnsbrut.
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weldje von der Fivma Ejcher, Wyk & Cie. in Biivich geliefert wiurden.
Die , Auftria” lief am 5. Jumi 1884, die , Habsburg” furge Beit
davauf vom Stape. Die Taufe der beiben Sehiffe vollzog in feier-
lidjer 2Weife ber Stadtpfarrer von Bregeni, womit ein gang neuer
Borgang in die Gefdyichte der %obelﬂeebampﬁcf)iﬁa@rt eingefithrt wurde.

Hinfichtlich bder @emmnnug bes Perfonald fitv die neue Anftalt
befand fich Ofterreich, der ett1513e Uferftaat des Bodenjees, der zugleic)
an die offene ©ee grengt, in einer bGefonders giinftigen Lage, weldhe
bie Regierung auch benitpte. Diefelbe entnahm ndmlich diefes Perfonal,
von dem Vorftande ibrev gejcyiftsleitenden Behrde in Bregeny herab
big zum lepten Matrofen, tn Der Hauvtfache aus dem Perfonalbeftande
per fterveid)ijdjen Rriegs- und Hanbeldmarine und verjdafte fich der-
gejtalt fofort ein fiiv ben Dienft vorgejcdhultes PRerfonal fitr die neue
bfterveichifche Bodenjecbampfidhiffahet. Allerdings ergab fich dabet fiiv
pen Unfang infofern eine gewifje Schwierigkeit, als fih bdie an bdie
grope Wafjerfliche des Nieeves gewihnte Bemaniung der Dampfidifie
erft in die befcheibenen Berhaltnifle des Bobenjees hineinfinden mufte.
Um bdiefed Hineinfinden angubahnen, Detitigte dag dtevreichifche Schiffe-
perjonal vov bder Betviebserdffung der neuen biterreichifchen Anjtalt
entjprechende  Infteuftionsfahrten auf den bayerifhen Dampfjchiffen.
it der Folge aber bilbete die Entnahme des odfterveichijchen Perjonals
aug der Mavine ded Raiferftaates immerhin bdie Grundlage jened
omavitimen Buges”, welcjer im lepten Beitabjdhuitte der weiten Haupt-
veviode der Bodenfeedampfidhiffahrt in bdiefer — nicht jum Nachteile
derfelben — mehr und mehr zur Geltung gelangte und weiter unten
nod) befonders erirtert werden wird. —

Die Vetviebserdffuung der neuen Hiterreichijchen Bobenfeedamypf-
{chiffabrt war anfanglich auf den 1. Auguft, dann auf den 1. September
1884 feftgefet gewefen, fand aber tatjadhlich — im Bujammenhange
mit dev am 21. September 1884 erfolgten Anfnahme des durchgehen-
den Betriebes der Arlbergbahn — erft am 15. September 1884 ftatt.
Die damals unter perjonlicher Unteilnahme ded Kaifers Franj
Sofepl I in Bregeny ftatigefundenen, bet der Entftehungsgeichichte
ber Arlbevgbabn Deveits evmihuten Feftlichteiten galten ebenmifiig der
Betviebserdffuung der Arlbergbahn, wie der biterreichijchen Vodenjee-
dampfidifiahrt, beides bedentungsvolle Creignifie in dem Bertehrsleben
peg Ratferftaates.

Der Raifer felbft begriifite wibhrend der Fefttage unter Benitpung
bev meuen dfterreichijchen Dampijdhiffe den Komtg von Witrttemberg
auf Ddeffen jdinem Sdlofje in Friedrihshafen und ben Grofherzog
bon Babden auf deffen reizendem Sommerfipe auf der Infel Mainau.

Die newe diterveichijche Staatsdampfidhiffahet entwidelte al3bald
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eine jebr vege Tdtigeit. Einerjeitd tvat Ddiefelbe den beftehenden all-
gemeinen Vereinbavungen bei, anderfeitd traf fie fpezielle Abmadhungerr
mit eingelnen dev iibrigen Dampfichiffahridanftalten. Befonderes Angen-
merf wenbete fie von Anfang an dem biveften Schiffsverfehre Fwifden
Bregenzy und Konftang u.  Uber alle diefe BVerhiltniffe wird weiter
uitten: ndber gehanbelt werbei.

Der Hafen von Bregenz, weldes zuerft die eingige Station der
neuen diterreichijchen Bobenjeedampfidyiffahrt gebildet hatte, exfreute ficd)
fortgejeter Verbefjerung und Ausgeftaltung. IJm Jahre 1893 mwurbe
Hard al8 neue biterreichifhe Dampfichiffjtation evdffnet.”)

An neuen Fahrzeugen wurben feit der BetriebSerdifnung vour
Jahre 1884 in Dienft gejtellt:

1885 ber Salonbampfer , Katfer Franz Jojeph L*, damn
bie Deiden Propellerboote , Rarvoline”, fiiv Gefelljdhaftsiahrten,
und , Bregenz”, ald Schlepper fiiv den Trajeftdienft, Ferner
1886 der Salonbampfer , Katferin Elijabeth”, und weiter
1892 ber Salonbampfer , Kaiferin Maria Therefia'.

Die genannten Fabhrzeuge wurben zumeift von djtevveichijchen, zum
Feil aud) von fachjijchen Werfen ecbaut.

Die junge dterreichijche Staatsdampficdhiffabrt wurde bald nady
ihrem Entftehen in eine unbeilvolle Sdhifistataftrophe verwidelt, inbem
pie , Habsbuvg” am Wbend bes 8. Dftober 1887 den aus dem Hafen
pon Lindau ausfahrenden bayerifden Dampjer , Stadt Lindau”
winweit ded Hafens jeldjt duveh ifhren Wnprall zum Sinfen bradte,
wobet dret Reifende, die fidh in den Kajiiten DLefanben und aud ben-
felben nidht mehr entfernt werben fonnten, evtvanfen.?)

Bon eigenen Unfallen blieh die diterveichijche Staatddampfichiffahrt
wihrend deg i Rede ftehenden Beitabidynittes verfchont.

Bezitglic) des Anlagefapitald oder ,Jnvejtitiondanfoandes” bder-
felben, fowie ihrer Verfehrs- und finangiellen Ergebnifje vgl. Teil II
RKap. IV 3iff. 2, bann die Tabelle XIT wund XIIL

Die bfterveichifche Staatsdampiidiffahrt, die jiingjte Dampfichiff-
fabrisanftalt des Bobdenfeed, tvat wav erft fpdt, dafii aber bden
Madhtverhdltnifien des weitaud grifiten Uferftaates angemeffen mit
einem gewiflen Sdpwergewidyte in die Reihe der alteven Anftalten etn.
Sm Sufamenbange mit der newen hodybebeutjamen Arlbergbabhn verfolgte
und ervang fie gielbowuft und tatfrdftig eine tiefgreifende Umgeftaltung

1) Bgl. Tabelle V. Anm. 9.

5 Per djterreihifhe Dampier, twelcher am 8. Oftober 1887 bie , Stadt
Lindau” jum Sinten brachte, war die , Habsburg’, und nidht wie in ,Wirt=
jbaftsitubien” XXI &. 61 verfehentlich angegeben, bie , Auftria®.
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Des Bovenfeeverfehres im odfterveichifhen Juterefle. Jhr Crjdjeinen
wirfte rveformierend auf bdie Verbiltniffe der V. D. BV. und der
Bovenjeegemeinichaft und hauchte dem Fahrdienfte jenen erwdhuten
omaritimen Bug* ein, welder bemfelben jum Vovteile geveichte. Mt
Red)t datiert von diefem Erfdjeinen ab ein nemer — bder lehte —
Beitabjdnitt ber zweiten Hauptperiode der Bobenjeedampfichiffabut.

2, Die ftaatlihe Bodenfeedampifchiffabrt in Wiivttemberg,
Bayern und Baden, als Jugehorung ju den dorfigen Staats-
cifenbabnen,t)

Die bier zunddft in Betvad)t fommenden inneven Berhiltnifje
der witettembergifchen, bayerifchen und badijhen Staatsdamyfidifiabt
widelten jich in dem Beitabjchnitte von 1884 —1900 im allgemeinen in
gleicher Weife ab, wie in dem unmittelbar vorausgegangenen.

Bie  gejchiftafithrenden Behivden derfelben in Friedrichshafen,
Lindau und Konftang Hatten infolge der ftindig wachjenden Ausdehrung
des Sdjifisbetriebes allmdflic) an Bebeutung wefentlicd) gewonnen, wie
fdhon aug bem Umijtanbde echellt, daf diefelben noch im Laufe des vor-
bergehenden Beitabjdnittes vou Vermaltungen zu Injpeftionen erhoben
orden iwaren. ?)

') Bgl. &, M. 9. 47 und 48, daun i Wiirttemberg nod) Nr. 9 und
fitr Bayern nod Nr. 50,

%) Um Enbe des Ddie jweite :;mxptperwbe Der Bobenfeebamypiidiffahrt ab-
jdhliependen vormiirfigen Beitabjdmittes hatten bdie Hier etnjchligigen gejchifts-
fihrenden Behisrden folgenbe, heute nod) beftehende Formation erlangt:
Wiirttemberg: Die Hgl. Dampfidifjahrtsinipettion in Fricdricdhshafen ift eine
Der Generaldicettion der Rgl. Wiirttembergijdhen Staatdetfenbafuen in Stuttgart
unmittelbor unterjtellte, felbftandige BVehisrde mit einem Jujpeftor an bder Spibe.
Bayern: An Stelle ber am 1. Januwar 1862 mit der BVerjtaatlichung der bayerifdyen
Bampiidiffahet ing Leben gerufenen, dem damals bereits beftandenen Kgl. Voit-
und Bahnamte Yindaw angegiiederten, provijorijhen Kgl. Dampfidiffafrisvermaliung
trat am 1. Januar 1863 das ,Betriebsamt der fgl. BVayerijden Bodenjeedamyi-
idiffahrt”. Der BVorftand des genomnten Pojt- und Buhnamtes war ugleich
Borftand diefes neuen Betriehsamtes; tm iibrigen bildete lepteves eine felbftimdige
Behrde. Dem exften Nebenbeamten Dbesjelben oblag die fpegtelle Wahrnehmung
Ded nautijthen Dienftes. Gr befaf bHig 1878 ben Rang eined Vertalters, von bda
ab jenen eines Jnjpeffors. Das BVetrviebsamt feloft war in der Hauptiade vou
1863—1885 ber Generaldiveftion der fgl. Bayerifjen Verfehrsanjtalten, jcit
1886 jemer der gl Baperijchen Staatseifendahnen in Mindhen unmittelbar unter-
ftellt, in eingelnen Dienftedyweigen aber einer IMittelftelle untergeorduet. Dieje
Mitteljtelle war: 1863—1875 dag Rgl. Dberbahnamt Augdburg, feit 1876 das
Rgl. Dberbafnamt Kempten. ALS im Jahre 1896 der gemeinjome BVorftand des
fgl. Pojt= und Babhnamtes und des BelviebZamtes ftarb, wurde die jettherige
Perfonatunion in diefer Vorftandjdaft nicht mehr erneuert, jondern das Betriehs-
amt unter einem cigenen Borftande volljtindig felbjtandig geftellt. Seit dem
Jabhre 1900 bejit diefer BVorftand Den Rang cines Oberinjpettors. Die Unter-
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Die VBerdanderungen im Beftande des Sdyiffsmaterials
er drei in NRede ftehenden ftaatlichen Dampfidiffahridanitalen wihrend

bes hier fraglichen Beitabfchnitted waven folgende:
Bugdnge:
Wiivttembery: Die Salondampfer:
yRonig Karl” 1890 und
SRonigin €haviotte” 1893,
pann die Dampfbarfaffe , Budhhorn” filr ben
Sdyleppbienft 1891;7)
Bayeru: die Saloribampfer:
o Bring-Regent” 1889 und
pRuppredt’ 1891;
Baden: pie Salondamyfer:
nB3dhringen’ 1888 und
»Stadt Ueberlingen’ 1895.
Abgiange:
Witrttemberg: bie Perfonendampfer:
,Ronigin von Wiirttemberg” 1882,
HOlga’ 1893 unbd
R Wilhelm™ (b) 1900;
Bayern: die Perjonendampfer:
,Stadt Lindau* 1887 und
pMerfur’’ 1888;

ftellungdverhiltnifie des BetriehZamies nach vben blieben die gleichen, nur fihrt
a8 frithere fgl. Oberbahnamt RKempten feit Dem Jahre 1902 ben Titel: ,Kgl.
Eifenbahnbetriehsdirettion Rempten. Babden: Tie Grofh. Dampfidifiahrtsin:
jpettion in Ronftanz, Deren BVorftand den Rang eines BVetriebdoberinipeftors befist,
ift eine felbjtiindige Behorde mit unmittelbarer Unterorbuung unter die Generals
direftion Der Grofh. Badijden Staatseifenbahnen in Karlsrube.

Hier moge nod) ehrend jener weithin befanmten Beteranen der Bodenjeedampf-
idiffabrt gedacht fein, weldje den vorbenanuten Vehirden angehdrten und im Laufe
des legten Beitabjchnitted der weiten Dauptperiode mit Tod abgingen. €3
war diefes sunddit der Titularoberpoftmeifter Siry, mwelder ald damaliger
Rorftand Ddesd Pojt= und Bahnomted Lindan im Jahre 1863 bdie Vorftand-
jdhaft Ded Betviebdamted Lindan mititbernahm wnbd Dbeide b3 ju jeinemt gegem
Gnde ded Jahred 1896 erfolgten Ableben fithrte. Jhm veihten ficdh an: Jnjpettor
Moller, exfter Nebenbeamter ded Betviebdamted Lindau, in den Rubeftand ges
tretenr 1890 und geftorben 1893, jowie Jnipettor Scjaible, Borjtand der fgl.
Wirettembergijchen Dampfidiffahrtsinipettion in Friedrichahafen, geftorben in der
Wttivitat 1888. Moller fland vorher im Dienjte der Lindauer, Sdaible in:
jenem der Wiirttembergiihen Gefellfhait. Beide fraten bei der Berfraatlidung der
Unternehuen diefer Gefelljchajten in den EStaatsdienft itber und leifteten dort lange
Beit erfpriehlidhe Dienite. j

1) Die Dampibartafie , Budhorn” wurde von der ,Dfterveichiihen Dampfa
jdiffahrts-Gefelidaft Nordweft” in Dredden erbaut.
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Baden: der Berfonendampfer:
S Matnaun’ 1897,

Der , Mevtur' wurde nod) einige Jeit als Schlepper beibe-
alten, bann aber endgiiltiy aufer Dienft gejtellt.

Die , Stadt Linbau' wurde, wie jdhon weiter oben berichtet,
am 8. Dbtober 1887 infolge Aufjtofes bder , Habsburg” in der
MNihe ded Hafend von Lindau das Opfer einer aud) bdrei NMenjchen-
{eben fordernden RKataftvophe, dhnlich) wie eine folche die Dampfboote
»Budwig! (a) (1861) und ,Jurva’ (1864) getroffen Hatte.!)

Bon weiteren Unfallen ift jener ju exwihnen, welder den witvttem-
bergifhen Dampfer ,,ChHriftoph” am 9. Jamwar 1896 et der Gin-
fabrt in den Hafen von Rovidhach traf und erneute Veranlofjung zu
ver alten Rlage itber die Ungeniigjamteit diefes Hafens gab.

Bon Hafenbauten wibrend diefes Beitabjchnittes ift ingbefon-
dere die wiederholte Neugeftaltung ded Hafens von Konfjtany Hervor-
gubeben. Diefelbe erfolgte i den Jahren 1890 und 1891 unbd beftand
“davint, bag der Molo, welder bi§ dahin bden (nbrdlichen) dlteven Per-
fonenthafen und den (fitdlichen) neueven Trajebthafen tremnte, verkiivyt
und Dievburd) die betben feithevigen getvennten Hafenbeckert 31 einem
etngigen grofen bereinigt wurden, Ddeffen alleinige Gin- und Aus-
fabrt mun die vevbueiterte Qucfe des feitherigen Trajefthafens darftellt.
St Betrieh genommen wurbe der neugeftaltete Hafen am 12. Anguit
1891. 2)

1) Bayern berief jofort nad) dem Unfalle telegraphifd) einen Taucher aus
Apamburg gur Unterfudung des Wrades, deffen Maften und Kamin man vor dem
Hafenplage in Lindan ausd itber das Wajjer emporragen jaf), und entbot zugleic
cine Rommiffion unpartetijher Sacjverftindiger behufs objettiven Sachbefunbes
nad) Rinbau. Ueber bie Tiitigleit diefer Fommiffion wird weiter wnten qehandelt
werden.  Der Taudjer fand die , Stadt Lindau’ jwijden BVordermajt und
Samin ouf efva zwei Drittel ihrer Breite durdiduitten. Dag Wrad wurde, da
feine Lage ein Schiffahrishindernis bildete, unter Leitimg des Tauchers mit
grofier Miihe gehoben wnd, da eine Wiederherftelung dedfelben fich nicht Tofnte,
~al8 Altmaterial pertauft. Der Vorfall felbft hatte weithin Aufmertiamteit erregt
und befapten i) mit Demjelben nid)t nur die Prefie, fonbern and) die eben ver=
fantmelten  parfamentarijden fdrperidhajten in Mimchen und in Wien. Die
bayerijdjen und die diterveichifhen Gerichte griffen den Fall vom fivafredhtlichen
Geficgtspuntte aus auf. Bon bditerveichiiher Seite erfolgte guerft bie Berurtetlung
bed Rapiting der , Habsburg”, womit die Deveinfptelende volferrechtliche Frage
wegen bes Geridytsitandes auf dem Bodenjee fiir diefen Fall erledigt erjdien. Die
Enffdhidigungsanjpriihe Baperns wurben feitens Ofterreichs im Bergleid)swege
erlebigt.

") Die Berhiltniffe der newen Hofeneinfahrt in Konjtany ervegten anfangs bei
Den RKapitinen der auswirtigen Dampiichiffahrezanitalten einige Bedenten, weldye
in einer Dentichrift Der diefen Rapitinen vorgejesten Behivrden Ausdruct famden.
Raddem Baben feinerfeits in einer Gegendentjchrift vom 14. Februar 1891 diefen
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Bon der witnfdjenswerten VevgroBerung ded Hafensd in Lindau,
bei befjen feinereitiger Erjtellung der ‘Dampfﬁootmeti’ebt nod) ein weit
befdranttever gemefen war, wirde mit Riidtficht auf dvie Sehwierigleiten,
weldhe die Dortigen (ofalen Berhiltnifie einer jolchen Vergriferung —
chenfo wie jemer bes Valhnhofes — entgegenftellen, einftweilen ab-
gefehen. ;

An neuen Dampfidififtationen wurden erdjjnet:

Bapern: Badb Schadjen bet Linban 1894; Y
Baben: Staad bei Konftang 1889.7%)

Anferdem ergaﬁen fich hinfichtlich ber babijchen Stationen am Ueber-
linger |©ee feit der im Jahre 1895 erfolgten BetriebSerdffuung dev
i"-t[}ttetfe Stahringen - Ueberlingen der Giivtelbabhn nachverzeichuete
‘Mnberungen neu ecdffnet wurbe die Dampfidyiffitation Ueberlingen
Babhhojf, volljtandig aufgehoben die Dampfidhifiitation Sipplingen,
aug Ddem rvegelmipigen Dampfidiffoerfehr wurden ausdgejcdaltet die
Dampf cﬁtﬁfiatwnen Bodbman md Lubwigshafen. Die lebtere
Datte emft eine hervorragende Stellung im Bodenjeeverfelre fiberhoupt
ud in der Cniwicdlungsgefchichte der Bodenjeedampfichiffahrt ins-
befondere eingenommen, ging nun aber durc) die Cifenbabn ihrer Be-
Dentung fiir ben Seeverfehr verlujtig.?)

Anlangend die Frequengverhilinifje und die Finanggebahrung der
dret hier behandelten {taatlichen Dampfidhiffahrtsanitalten fiiv den Seit-

Bedenfen auffliivend entgegengetreten war, gelangte der Gegenftand am 17. Fe-
bruar 1892 auf einer @pegtalfonfereny in Sonftany zwifden Vertvetern famtlicher
Berwaltungen jur Verhandlung, Nady dem Crgebuifje diefer Konfereny blieb die
Hafencinfabrt in RKonftang in ihrer newen Gejtaltung bejtehen, twogegen den vor-
gebrachten Beventen durch verjdyiedene INafnahmen, wie Ausbaggerungen, neue
Seegetchen, vermehrie Hafenjignale w. §. w. tunlichit Rehumung getragen wurde.

1 Bod Sdhachen ift nur Sommerjtation.

2) Geit Beginn bed 20. Jahrhundertd wurde, wie hier ergdngend angefiihrt
werdben will, durd) Baben die weitere Dampfidiffjtation Waldhaus Jadob bei
Sbonftang evdffnet. (Vgl. Tabelle V Anm. 5.)

%) Die Befahrung von Ludwigshafen und Bodman wurbe junddit auf ywei
Wodjentage wifhrend der Sommermonate bejdyrantt. Spdier wurden die betreffen=
den GSommerfurfe fiberhaupt nicht mehr auj die beiben fraglichen Orte erjtvedt und
Fahrien Dorthin nur fiiv befondere Fille vorbehalten. Hingegen vidhtete eine
Privatgefeljhajt regelmihige Motorbootfahrien zwijhen Bodman und Ludiwigs-
hofen ein. Seit neuefter Jeit bejteht zwifdhen diejen beiben Orten iwieder ein auf
Gonn= und Feiertage bejdyriintter Sommerdienjt der badijdhen Staatsdampfidiffafrt.
Nad) der Jahrhundertivende wurde nod) anliplich) der Betriebserdffnung der Rejtjtrede
Teberlingen-Friedrichshafen Der Gilvtelbahm bdie jeitherige babijhe Dampiidiff-
ftation MuBdorf am Ueberlinger ©ee vollitindig eingezogen. (Vgl. Tabelle V
A 12.)
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abjchnitt von 1884—1900 vgl. Teil II Kap. IV 3iff. 2, dbamn die
Tabellen VII, IX, X und XIIL?)

Eine befondere Crinnerung fei hier nod) jenen vielfachen Fabhrien
gewidmet, welche der greife Kaifer Wilhelm I. b8 ju feinem Lebens-
ende iiber Dben fommerlid) glangenden BVobenjee unternahm. Nachdem
ev zu Dem Befuche, weldhen er jum erftenmal ald Kaifer im Sommer
1871 Dei dem nahveriwandten babdifdhen Hofe auf der Mainaun madyte,
pas nach) ihm benannte neue badifdje Salonfchiff auf deffen Crftlings-
fafrt beniipt Datte, diente thm bag gletche Sdiff von da ab fajt Jahr
fiiv Jahr gur Uberfahet iiber den Bodenjee bet feinen Meifen von ber
Mainau nad) Bad Gaftein. Die lepte derartige Fabhrt umternahm
RKaifer Wilhelm L am 18. Juli 1887 und erbielt diefelbe eine er-
greifende Weihe durc) die Hergliche Begriifung des Kaifers feitend desd
PBring-Regenten Luitpold von Bayern im Hafen von Bregeny.®)

Und aud) RKaifer Wilhelm IT. duvdhquerte auf dem gleichen
ftolzen Sdjiffe ben Bodenfee, ald er im Herbjt 1888, ald neued
Reichsoberhaupt, den fiiddeutfchen Hofen feinen erften feterlichen Be-
judhy abftattete.

3. Dic Bodenfecdampfichiffabrt der Schweizerifchen Nordoftbahn-
Gefellichaft. Die Einleitung gur Verftaatlichung derfelben,

Der vorwiirfige Seitabjduitt war fiiv bad Gejamtunternehmen
per Nordoftbahn-Gefelljchaft der lepte feines Beftehens. Die Signatur
biefes Beitabfchnittes bedeutete fiiv die genannte Gefellichaft bie Fout-
baer und die Steigerung der fdhon im vorausgegangenen Jeitabjchnitte
entftandenen Retbungen mit der BundeSgewalt besiiglic) ded Dampf-
jchiffabrtebetriebes ber Gefellichaft, i jdhliehlich gegen dag Enbe bed
Beitabjchnittes die Gewifheit dev Abjorbievung bes Gejamtunternehmens
ber Gefelljchaft duvd) die Bunbdedgewalt feftgeftellt erjdjien.

Tropdem leiftete die Bodenfeedampfidyiffahrt der Nordojtbabn auch

1) Eine bejondere Erjdeinung in den Frequenzverhilinifjen bilden feit lingerer
Aeit die unter Benitbung der Dampfidiffahet aljahrlich wiebertehrenden Reunionen
ver Offiaierforpd der am Bobenfee und in Deffen Nithe gelegenen Garnijonsorte
der orei Dentjchen Uferftaaten mit jeweiliger fameradjdaftlicher Anteilnahme Ddes
diterreichijchen Offisieriorys in Bregenz. — Cine Nadahmung ftellen die in neuerer
Beit aujgefommenen Reunionen der am Bodenfee ftationierten BVerfehrébeamten
und ebenjo Jollbeamten aller fiinj Uferftaaten dar.

2 &, e Nr. 1b Heft XVII und XXXIL
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in diefem Sc)uabidnitte ihres Beftehens noch alles, wad fie unier
pen gegebenen Vechiltnifjen gu leiften vermodjte. 1
Anlongend den Sdhiffspart ergaben fich folgende Anbderungen:

Bugdnge:
die Salondampfer , Helvetia 1887, ,Sdntiz” 1892 und
,St. Gotthard” 1897.

Abgdange:
bie Perfonendampfer , Rhein” (a) 1885, ,Stadt Schaffhaufen” 1892
und ,&t. Gallen” (a) 1897.

Die Gefelljd)ajt lief fid) angelegen fein, die Gimvidhtungen bdes
Hajens von Romanshorn, weldes fich durc) feine itbevaus giinftige
Berfehralage gum bedeutendften Handels- und Spedittonsplage am
Bobdenjee emporgejchwungen fatte, ftets weiter ausjugeftalten und u
berbefjern. Die Verhiltniffe des Hafens von Rorjdhad, itber welche fidy
ftets lautece Rfagen erhoben, blicben fich in ber Hauptjade gleich.
Subefien Hatte die NRegierung bes Kantons St. Gallen gegen das Ende
bes Feitabichnittes immerhin das Mifliche der beftehenden Suftinde
anevfannt und Abhilfe in Ausfidyt aeftellt, wie diefes weiter unten
evijrtert werden mwird. '

Jm Gebiete Dder Nordoftbalhm erhielten Arbon und Uttwyt
aufg newe Dampiidiffftationen. BVon den eigenartigen Berhilt-
nifien. Arbons wird fpdter eingehender gehandelt werden; Uttwyl,
welhes jur Feit dev alten Segelfchiffalhrt eine gewifle Bebeutung
befafs, Dat diefelbe im allgemeinen eingebiift und fommt Fumeift nue
mehr fitv den Ausflugsverfehr in Betvacht.

Dinfichtlic) der Finanglage itberhaupt, fowie der Berfehrs- und
finangiellen Crgebnifie ber eingelnen Jahre des vorwiirfigen SBeitab-
fchnittes Dieten Teil II Kap. IV Biff. 2, fowie Tabelle VIII ent-
fprechende Anhaltspunite.

Uber die fortjchreitende Suipibung der Berhiltnijffe awijchen bder
Fordoftbaln und bder jchweizerijdhen Bundesgewalt ift in Kitge fol-
qgended 3 bemerfen:

Wie bei Vefprechung des lebtabgewichenen Jeitabfdnittes erbriert,
jucjte Der Bundesrat durch Vevordmung vom 24. RNovember 1882 dem
Cidgendifijchen Poft- und Eifenbahudepartement eine Cimvirfung auf
et Fradytverfehr der jdweizerijhen Dampfichifiahrtsanitalten 3u
fihern, wie folchen bdiefes Depavtement vorher nie geltend gemacht
hatte. Die Nordoftbahn verhielt fidh aber biefem Verfuche gegeniiber
fortgefet ablefuend. '

Darvaufhin erlief der Bunbdegrat am 20. Junt 1887 eiien Be-

Pernwerth, Bodenfeedampfidijfahet. 10
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jhlu, welcher bdie fraglidie Werorbuung in erjdhipfender Weife er-
liuterte und die Cimwirfung ded genannten Departements auf die Tarife
und Trandportreglements der Dampiidhiffahrtsanitalien, gleichviel ob
folche Perjonen, Gepdc ober Giiter betvafen, fjowie das Nedht diefes
Departements zur CEinfidtnabme von allen die Drganifation und
Den Betrieb der Dampfidiffahrisanftalten betvefjenden Aften und Ber-
triigen augdriictlid) ftatutecte. Die Norboftbahn fithlte {ich durch diefen
WBefdhluf bed Bundegvates ,in ihren verfaflungsmifigen und gejeslichen
PRedhten gefabhrbet” und erjuchte mit Cingabe vom 31. Dftober 1887
Denfelbenr um Ddefjen Juviidnahme. Allein der Bumbdedrat wied diefe
Eingabe beveifs am 15. November gl. Jahresd ab.

Gegen diefe Abweijung legte die Nordoftbahn am 23. PMat 1888
Befchmerde an die Bunbesverjammiung ein. JIn der beziiglichen, aud
dem Druce itbergebenen Bejdhwerdejdyrift fithrte die Nordoftbabhn aus,
wie fie ,Grund zu der Annahme Hhabe, daf der bundedrithliche Be-
fdlup vom 20. Juni 1887, wenn nicht eingig, jo dod) in der Haupt-
jache 1 hre Dampfj cbtﬁuuteme@unmgen im Auge Habe”, bezeichnete dad
Borgehen gegen fie ald , adminiftrativen Ubergriff“ und bat jehliellich
darum, daf ,die Bundegverjammhung den Bunbdesrath einladen mige,
feinenr BVefdhluf vom 20, Junt 1887, ald mit der Bunbesdverfafjung
und ber Bunbedgejegebung nidht vereinbar, uviiczunehmen”.?)

Der auf diefe Befchwerde ergangene Bunbdesbejchluf vom 18. April
1889 ftellte (egislatorijdje Megelung der Ungelegenheit in Ausficht.
Nachpem die Sache fodbann ldngere Seit wieder beruht hatte, erlieh der
Bundesvat am 18, Februar 1896 eine neue Verorduung ,den Bau
und Betrieb von Dampfichiffen wnd anbdeven, mit Motoven verfehenen
Sdjiffen auj den jchweizeriichen Gewdfjern betveffend”, gemif welder
and) bdie {chweizerijche Bodenjeebampfichiffahrt itberhaupt wnter Auf-
hebung der feitherigen fantonalen nfficht jener des Bunbdes formlid)
unterftellt wurbe.?) :

Dieje neue Verordnung ftand in innigem Fujammenhange mit
pem damald jchon fehr ftart hervortretenden Beftveben des Bunbdesrates,
feine Chmwirtung quj das gejamte Verfehrdwefen der Schweiy tunlichft
g fteigern, weldes Beftreben tm nddhftfolgenden Jahre durc) dasd
Bundesgefe vom 15. Dftober 1897 idiber die Berftaatlidhung der
Tohweizertfchen Hauptetfenbahmen weiteren folgenjdyweven Ausdruct exhielt.

1y Rl . . Nr. 49.

%) Die fhweizertihen Dampfichiffahrisgeieljchaiten begriindeten gegeniiber den
‘PBejtrebungen ded Bundes jur gemeinfamen Walhrung ihrer Jntereffen etnen ,,Ber-
band der fdwetzerijden Dampiidiffohridunternehmungen”. Fiir die Nordojtbahn
bitrfte Derfelbe Dbet Dder gegebenen Sacdhlage feine bejondere praftifdhe BVedeutung
mefr befefien Hhaben.



Unter biefen Haupteifenbabhuen befand jid) aud) die Nordojtbabhn.
Somit war gegen dag Enbe bed hier zu betradytenden Jeitabjcdhnittes
pie LVerftaatlichung aud) der Bobenfeedampfichiffahrt der JNordoftbahu
gefelid) fejtgelegt. Diefelbe erfolgte, wie weiter unten erirtert werden
witd, fnapp nad) dem Ende ded Heitabdhnittes, weldher mit dem Ab-
jdhlufje Dber pweiten Hauptperiode ber Bodenjeedampfichiffahrt zu-
jammentfiel. ¥)

4. Die Sdweizerifche Dampfboot-Gefellichaft fitr den Unterfee
und Rbein in Schaffhaunfen. *)

Die Gejellihaft fithrte aud) zu Anfang ded Beitabjdjuittes von
1884 —1900 ihren Vetrieb mit der Bejchranfung durd), daf fie nad
Fortfall der fritheven babijchen Subvention an den babijchen Ufern bes
Unterfeed nur mehr die Station Rabdolfzell, und gwar lediglic) einmal
tn der Wodpe befulr. Nachdem aber bdie dortigen iibrigen babdijchen
Ujerorte, indbejondere jeme, welche vorber jchon einmal in die Dampf-
{chiffahrt einbezogen gewejen waren, fortgefept auf ihre Wieder-
einbeziehung  in den  Dampfichifjverfehr brimgten, jdlof Vaden
nachfolgend neuerdings mehrfache Subventionsvertrige mit der Schaff-
haufener Gejellichaft iiber Wufnahme iweitever babdifcher Uferovte am
lnferfee in ihren Betrieb ab. So hatte fih zu Ende des Jeitab-
fchnittes jene ngahl von Dampfichifijtationen an den badijdjen Ufern
beg Unterfeed herausgebildet, wie fie Heute noch Defteht.?)

Die badifche Subvention fiiv die Schafihaufencr Sefellihaft betrug
juerft 3680, fpdater 4600 und jdliehlich 5600 Fres. im Jahre. Da
bie Gefelljhaft tropdem mit mebhrfachen, auf die Vefahrung der badi-
Jehen Ufevorte exlaufenen Fehloetrigen zu vecdhnen Hatte, wurden gegen
Gupe des Beitabidynittes Verhanblungen iiber eine fiimftige Meuregelung
ber badifchen Jahresjubvention eingeleitet, welche bann aud) nacge-
hends eine fehr wefentliche Erhohung erfuhr.’)

) Dag Jahrhundert follte nicht ablaufen, ohne daf durd) cinen im Jahre
1897 unter dem Dienjtperfonal der Nordoftbahn erfolgten Strifeausbrud) eine bis-
her in Dder Bodenjeedampficdhiffahrt unbefannte Ericheinung Dei derfelben eintvat.
Der Schiffabrtsdienft der Nordoftbahn erlitt erhebliche Storungen, der Trajeft-
dienjt rubte ginalic), Ddie von der JNordojtbabm augzufihrenden Perjonenfahrten
itbernahm Bapern Hig zur Beendigung ded Strifes.

2 Bgl. . 1. Ne. 54 und 53.

3 Hierzu fam nad) der Jahrhundertwende nod) ald neue Dampfjdiifitation:
Peterdfhanjen Dei fonjtang (1901).

1) Dieje Erhohung erfolgte durd) BVevivag 3wifden der Genevaldiveftion der
‘Wrofh. Badijhen Gtoatdeijenbafuen und der Sdaifhaujener Gefellidaft vom
16,021, Juli 1903, Der Vertrag jidert der Gefellfaft fitr 15 Jahre eine jahrlide,

10%*
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Mit Ritctficht auf die Ausbehnung ihres Fahrdienftez itberhaupt,
welde fidh aug der Bebtenung weitever Stationen am Unterfee exgab,
iefy die Gefellichaft duveh die Fivma Gebriider Sulger Winterthur
ein nenes tletnes Doppeljehraubenboot erbauen, das im Jahre 1892
unter dem Namen , Rhein® (b) in den Dienft geftellt wurde. Da
fid) aber bas Faffungsvermbgen bedfelben ald ungeniigend erwies,
erfaufte die Schaffhaufener Gefelljchaft von der Nordoftbalhn im Jahre
1894 Das Schleppichifi , S hwan’ und lieh dasjelbe als Perfonen=
anfangefchiff gum , Rhein" (b) qustiiften. Dex , Rpein” (b) felbit
aber joheint feiner BVeftimmung nicht entfprochen a1 Haben, Ddemn Ddie
Schaffhaufencr Gejelljhait pecfaufte denjelben im Jahre 1899 an die
Dampfichiffahrisgefellfchajt fiv den Nememburger ©ee, worauf der
LSdwan* wieber als gewihuliches Schleppboot in BVevwendung ge=
TLONTMETL WITDE.

Nach Abgang des ,, Rhein’ (b) nahm bie Sdyafipauiener Se-
felljhaft leihreife dltere Damypfidyife jundchft dev babdifchen, damn der
witvttembergifhen Staatsdampfidhifiabrt tn Berwending. Unter lehteven
pefand fich auch) dag Dampfboot L, Mompelgard”, ihr einjtiges
cigened Sdiff , Hohentlingen’ Aug biejer leifweijen BVerwendung
bes Bootes , Mbmypelgard” ergab fic) bald nac) der Sahrhundert-
wenbe der mehrfad) evwibute Ritctiauf diefes Schiffes bureh) die Schaff-
fhaufener Gejelljchaft.”)

An griferen Unfillen Datte die Gefelljchaft zu vevzeihnen: das
Yuffahren dev ,Schweiz” am Ufer nidyit Berlingen bei dichtem Schnee-
gejtober am 2. Februar 1886 (mit breitagigem Fejtjiben), Ddann das
i der Nadjt auf den 13. Dftober 1890 durd bogwillige Hanbd ver-
anlafte eitweilige Sinfen des ,, Arvenaberg” auf ber LWerfte vou
Schaffhaufen. Ferner ift hier des am 13. Geptember 1896 erfolgten
Sufommenbruches des hilzernen Landungsiteges ber Station Bitfingen
unter etner gedviingten Menjdhenmenge, wobei giwet Perforten evtvanten,
i gedenfen.”)

Yuch unter (inger anbauernden Jugefrieven des Unterjees, 3 B.
in Winter 1893/94 1wihrend 37, daun im Winter 1894/95 wihrend
31 Tagen und ebenfo umter zeitweiligen aufergewdfnlichen ieder-

i Abrechnungdmwege feftzufeende Subvention Babens bis gum Hidhitbetrage von
19625 Fred. — 17500 M. D. R. W u.

1) gl . 95 Anm. 2. Jum Riictfaufe wnd notwendigen Umbaue Des
Sehiffes gemdhrien die Regierungen der Kantone Schaffhaujen und Thurgai der
Sdhafihaufener Gejelljhaft je ein unperzinslidjes Darlehen von 15000 Fres., guriid-
sablbar in 15 Jabren vom Jahre 190L ab.

%) Die Inftandhaltung ded Landungsjteges in Vitjingen (Baden) obliegt ber
dortigen Gemeindeverwaliung.
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wafferftinben des Rbeins Hatte die Gefellichajt mehrfach) u leiden.
Dabet war diejelbe indeffen ftets fitr ausgiebige Baggerungen im Rheine
beforgt, wofiic fie 1. a. im Winter 1884/85 etnfchlieflich Der Bei-
ftewer ber Qantone Schaffhaufen und Thuvgaw den Betrag von 7000
Fres. verausgabte.

Gegen Gubde Ded Giev fraglichen Seitabjdnittes tvat ein fiiv bie
Sdaffhanfener Gefelljchait jhrerrwiegendes Verfehraereignis ein. €38 war
Dicfes die Betviebserdifmung der Strecte Ctywylen-Schaffhmufen der RNord-
oftbaln, welche von Ehwylen 6i8 Fenevthalen am 1. November 1894,
von da 0is Schaffhaufen am 1. April 1895 ftattfand. Durd) die Be-
triebgertfinung biefer Strefe im Jujammenhange mit Der feit Dem
Safre 1875 bereits im Vetriche ftehenden Strede Egwylen-Konjtang,
auerft der vormaligen Nationalbabhr, feit dem Jahre 1880 aber eben-
falls ber Nordoftbahn zugehivig, war nunmebhr eine dicht neben dem
gangen Wafferwege von Schaffhaufen bis Konjtang bingiehende Eijen-
bafnverbindung gegeben. Und wie feinerzeit die Betviebserdifmung der
Stree Chwylen-RKouftan die Benithung der Dampfboote auj dem
gleichen Teile des Wafferweged awifchen Schaffhaufen wd Konftany in
empfindlichjter Weife unterbunden Hatte, fo tvat mun bdie ebenmdpige
Gricheinung fite diefen ganzen Weg utage.

Die Sdaffhaufener Gefelljchaft dachte deshalb daran, den Rbein
itberhaupt nur mehr in den vier Sommermonaten und da nur in ver-
vingertem Mafe, in den iibrigen adjt Monaten aber iberhaupt gav
nicht mehr 3u befahren und in diefen acht Monaten ihren Dienft unter
Berwendung nur eines eingigen Schiffes auf den Unterfee zu befchranten.
Seboch Fam diefelbe von diefem Plane wieder ab und begniigte fich mit
anberd geavteten, weniger vabifalen Cinjdranfungen thres Dienftes.!)

Wie fich die Verfehrs- und finangiellen Crgebnifie der Gefellfchaft
unter den verjchiederen Wandlungen threr BVerfehralage in dem lebten
Beitabjdinitte der pweitent Hauptperiode gejtalteten, it aus der Tabelle
XI 3u entnehmen.

1) Die Gtree Epmwylen-Sdhaijhaujen war eine von den jog. ,Moratorinms-
bahnen” der Nordoftbahn. Mit diefem Namen twurden, wie bereits bargelegt, jeme
Strecten begeichnet, hinfichtlich deven der Norboftbahn mit Ritcdjidht auf ihre zeit=
weife ungiinjtige finanzielle fage die Tongeffionsmiihiy bejtimmten BVollendungs-
termine jeitend der Bunbedgewalt durcy bejondere Moratorien erjtredt wurden. Das
Moratorinm des Bundes, weldpes der Jordojtbabhn den Vollendungdtermin der
Gtrede Cpmylen-Sdaffhaufen verldngerte, fam in jeinen Wirkungen indiveft aud
ber Edaffhaujener Gefellihaft zugut. Nad) dem Uebergange ded Gejamtnehesd der
Rordoftbahn an den Bund im Jahre 1902 ift ausd dem Weitbewerbe der Morbojt-
bahn gegeniiber Der Gdaffhaujener Gejellfhaft auf der Strede Sdaffhaujen-
Eylen-SPonftany ein jolder der Bundesbahnen gewprden.
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Su den Jahren 1884/85 und 1885/86, mit weldjen biejer Heit-
abjcjuitt Dbegaru, leiftete die Gefelljdaft, ber frither angenommenen
®epflogenheit entfprechend, nod) Riiczahlungen aus den Betriebiiber-
jdhitflen auf bdie eingelnen Aftien. Dadurc) vervingerte fid) bad Ge-
jamtaftientapital tm Jahre 1886 auf 552 Aftien zu 200 Fres. =
gufammen 110400 Fres. Von da ab fanbden jolche Riidzahhungen
nicht mefr ftatt, jo dafy der eben angegebene Betrag des Aftientapitals
aud) jebt nod) befteht. Hingegen evfolgten von dem genannten Beit=
punfte ab fite fene Jahre, fitr weldje die gefelljchaftliche Bilany diefes
geftattete, wieber Dividendenzahlungen an die Wttiondve. —

Die Stellung der jiingeven Schaffhaufencr Gefelljd)aft, ald der
eingigen, nicht mit einer Gifenbahn verbundenen und babei auf das
Nebenbecterr Des Bobenfees und die anjchliefende Rbeinftvecte be-
jdhrémtten Dampfichiffahrtsanitalt, im Bobdenjeeverfehre ift eine eigens
artige und jchwierige. Jhvem Beftveben, trop diefer Schwierigteiten
ihrer jelbftgefesten Aufgabe geredht zu Dbleiben, famn die Anerfennung
nid)t verfagt werden.

B. Dic internationale fiaatlide Fiivforge fiiv die Sodenfee-
dampfidhiffahet. )

Wie im Jahre 1867 ber durch) einen JujammenitoR herbeigefiihrte
Untergang deg bayerijchen Dampjers ,Jura*?) bie Beranlafjung war,
baf bdie im Jabhre 1855 ergebnisdlos verfaufenen Verhandlungen vou
Vertretern der Regievrungen famtlicher ferftaaten iiber bdie BWevein=
batung einer gemeinfamen Schiffahris- und Hafenordmumg zur Wieder=
aufnahme gelangten und fobann zum Crlafie der J. ©. H. O. fiihrten,
gab wanzig Jahre fpiter die mehrfacd) bevithrte Kataftrophe, welde
ben bayertichen Dampfer ,Stadt Lindbau" tvaf, den Anftof Fur
evften Nevifion diefer bis bdahin unveriinbert in Keaft geblicbenen

Die von ber Generaldiveftion der Kgl. Bayerijchen StaatSetjen-
bahuen fofort nach diefem lufalle bebufs objeftiven Sachbefundes ein-
bevufene, oben fchon erwdahnute , Juternationale Kommifijion un-
pacteiijder Sadverjtindiger”?) war jujammengefest aus je einem
witvttembergifchen, Dbadifchen, Ddann Yordoftbahn-Oberbeamten. Die
Rommiffion tagte i Lindau unter Anmwefenheit von Vertvetern ber

Y Auch fiir diefen Abjhnitt treffen im allgemeinen bie BVemerfungen zu.
weldhe zu den beiden friiheren NAbfdmitten mit der gleidjen berjchrift auf &. 75
Annt. 2 imd &. 107 Anm. 1 gemadht wurden.

%) Bgl. S. 107F.

3 Bygl. . 142 Anm. 1.
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Generalbiveftionen gu Mimchen und ju Wien vom 11. big 13. O
tober 1887, bebielt fid) aber ifren Ausfprucd) fitv jpater vor. Der-
felbe ecriivterte ofme beftimmte Stellungnahme zu der Schuldfrage im
gegeberten Falle in feinem vom 16. November 1887 bdatierten ,An=
bange" in motivierter Weife, daf die Sidjerheitdvoridhriften fitr den
Jabroienit ber Dampfichiffe auf dbem Bobenfee, wie foldhe tn der
3. €. . D. vom 22. September 1867 enthalten, einer Revifion De-
bitrftig erfdjeinen michten, da feit bem in Mitte gelegenen zwanzig
Sabren feit Erlaf biefer BVor{driften der Dampfichiffoerfehr auf dem
Bobenfee fich bedeutend verdidytet hHabe,

Nachdem Ofterveid) hierauf fich bereits am 26. November 1887
fiiv eine folche Revifion ausgefprochen wund eine Infpeftovenfonfereny
fich bienach auftragdgemdp mit Vorfdlagen fiiv eine Neuvedaftion dHesd
hauptiachlic) die Sicherheitdvoridhriften behanbdelmbden Art. 16 der
3 8. 9H. O, Defaht hatte, trat auf Cinladung der Genevaldiveftion
ver Kgl. Bayerijden Staatseifenbahnen, ald damaliger BVorfisenden ber
B. D. VX 1) am H. Dai 1888 zu Bregeny eine auperordentliche B. D. B
Rfi3* gur Beratung der Angelegenfeit gujammen; bdiefelbe tagte big um
7. gl. Monatd. Auf diefer Konfereny wurbe undd)jt die Vorfrage
ecledigt, ob bie B. D. BLF* eime Revifion der F . H. ©. von 1867
anftreben ober ifrereits blog eine prizifterte Vollzugsvoridrift
g Derfelben erlafjen follten. Die Entfcheidung fiel dahin, daff eine
fivmlide Mevifion der J. €. H. O. angujteben fet, die bet der Eigen-
art dev [ebteren al3 Staatdvertrag wifden den Regierungen aller
Wferftaaten fad)ygemd nuv im LWege bed Abjchlufjes eines neuen jolden
Bertvaged erfolgen fonne, und daf von den BV. D. V.* ein gemeinfamer
Entwurf fite eine folde Revifion aufjuftellen fei, welden jodann jede
eingelne BVevwaltung ihrer vovgefehten NRegievung mit der Bitte um
weitered begitgliches diplomatijches Bovgehen zu unterbreiten Habe. €3
folgte dann an ber Hand der evwihnten Bnrfc{)mge der Jnjpeftoren
iiber eine Jenvedaftion bes Avt. 16 der beftehenden J. &. H. O., ferner
eines von Ofterveid) eingebrachten (&‘ntmuryeé gur Umgeftaltung biejer
S ©. 9.0, jowie an ber Hand einiger von wiicttembergifcher und
Dayerifcher @eite borgelegter einjdhldgiger (Emge[antmge die Firterung
der Gejichtspuntte fiiv die Revifion der J. &. . D. pom 22. Sep-
tember 1867. Dabet herrjdyte llberemftunmung, bafy gerade auf die
Yeufaffung bes Art. 16 diefer J. S. H. L. und fpeziell auf die ge-
nauefte Prifzifiering der davin enthaltenen BVeftimmungen Hinfichtlich
der Pojitionslichter der Dampfichiffe, als deven Hodhwidhtiger op-
tijder Nachtfignale, eine gany befonbeve Aujmerfiamteit ju vidhten fei.

1) Tber die Bedentung ez * finter B. D. B. und V. D. B-Kf;. val. S. 156,
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Weiter wurbe angenommen, bdafy die ,Algemeine Signalordnung”, b.
§. die Jujammenfaffung aller jener (atuftijdhen) Signale, ,welche jum
Bollzuge, beziehungsweife Verftindniffe ber J. S. H. . bienen, ober
irgendwie auf die Betriebsficherheit Begug haben”, einen integrierenden
Beftandteil der J. S. H. O. felbft zu bilden habe. Andervweitige, mit
per , Allgemeinen Signalordmung” nicht im Widerfpruche ftehende und
ledigli) der Crleichterung bed Verfelres bdienende Signale follten
Himftig aud) von eingelnen Vevwaltungen fitv fich eingefithrt, beziehungs-
weife mit andeven Vevwaltungen vereinbart werben Eonnen.
Sdylieplid) wurde eine Kommiffion mit der Wufgabe eingefest,
nad) bdiefen Gefichtspuntten den vollftindigen Cutwurf fiiv eine neue
S 8. H. Do gur weiteven Bevatung auf einer fpdteven B. D. B-Kiz*
au erjtellen. Die Kommiffion war aus je einem Vertveter der jamt-
licgen fiinf BVevwaltungen gujammengefest wund behielt Bayern aud) fite
die Jeit nach bem ftatutenmdRigen Ablaufe jeined Vorfites im Ver-
bande ber B. D. BLF* die Leitung der in Frage ftehenden Spesial-
angelegenbeit bet. Die Kommijfion tagte ur ftiicmweifen Forderung
threr rbeit am 12. und 13. Juli 1888 zu Arbon und vom 25. His
28. Februar 1889 Fu Heilbronn, worauf die weiteve V. D. V-{f3.* zur
Sdhlufberatung iiber ten von der Komiffion derart erjtellten Entroumrf
vom 9. big 12. Juli 1889 in Friedridshafen ftattfand. Der dajelbit
endgiltig verveinbarte Entwuri wurde fodannm wvon jeber einzelnen
@nmpffc{)iﬁa[)rténerma tung ihrer vorgejepten Negievung mit dev Bitte
untevbreitet, die J. S. H. O. vom Jahre 1867 durch einen mneuen,
mitf rund bteTe% Entwurfes beruhenben Staatsvertrag exfepen ju wollen.
Die Regierungen erfanuten die jacdhliche Begriindung des Entwurfes
an, entfchlofjen fich aber aus formalen Crwigungen u einer anbdeven,
ald der beantvagten Behandlung der Sadje. Diefelben famen vielnehr
dabin iiberein, daf die J. &. H. O. vom Jahre 1867 afls Staats-
vertvag fortubeftehen habe, daf aber deven Beftimmungen, joweit fie
pen vovgejdyrittenen Bebiivfuifjen ded Vertehres nicht melhr geniigten,
tn allen Uferftaaten dbuvc) gleichlautende (andesreditliche Borjdyriften 3u
erfehen feten. Diefe Vorjdyriften wurden auf einer Konfevenz von BVer-
tretern ber Megterungen jamtlicher Uferitaaten ju Bregeny, weldher Ort
fih allmahlich zuv Hiftorijchen Stitte fitv die Bevatung der Sicherheits-
vorfdyriften der Bodenjeefdhiffahrt Hevausgebildet Hatte, am 6. Mai
1892 feftgeftellt und traten am 1. Miry 1893 in allen Uferftaaten
gleidhmdBig n Geltung. Diefe jog. ,Bregenger Veveinbarungen” vou
1892 Dbilbeten bie erfte Jevifion der J. &. H. O. von 1867.
Jbr folgte vafd) bie gweite NRevifion, welde fich iiber-
wiegend mit der Prdzifierung des Verhiltnifjes zwifdhen der Dampf-
fchiffahet und  der Cegelfdhiffabrt DLefahte. Die formale Behand-
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lung biefer weiten NRevifion gqejchah in gleicher Weife, wie fene der
erften. Die Vertveter der Regierungen jamtlicher Uferftaaten fepten bie
Beftimmungen der aweiten Revifion auf einer Konferen u Bregeny
vom 30. Juni 1894 feft; am 1. Februar 1895 traten Dbiefelbent in
allen Uferftaaten ald gleichlautende Crgingungen der ald Staatdvertrag
fortbeftehenden J. ©. H. O. von 1867 in Kraft.

Dod) bald ergab fich Bevanlafjung zu einer dritten Revifion der
3. H. O Diefelbe wurbe geboten durch dag Auftauchen etner newuen
Sdifistype auf dem Bobdenfee, der Segel-Wiotor-Sdyiffe,') beven man
im Jahre 1896 Dereits 16 (. 1. 40 Brogent aller damald vorhandenen
griferen Segelidyifie) 3iblte. Sie bildeten hauptjachlicy bet Nacht eine
®efahr fitv die Dampfidhifie, indem fie die gleichen Lidhterfignale wie
piefe fiihrten, nicht aber auch die durch diefe Signale vorvgejchriebenen
Audweidheregeln der Dampfichiffe Dbefolgten, feinen feften Kurd ein-
Bielten . {. w.

Jn exfter Linde befdhaftigten fich die beiben Jnjpettorentonfevenzen zu
Bregenz vom 26. Februar und zu Konftang vom 30. Juni 1896 mit
ber Gache. Gine auf der leptgenannten Konfereny gutgeheipene Dent-
jchuift eines ber Konfevenzmitglieder itber ben Gegenftand fand die volle
Aujtimmung der B. D. B.-Kf3* gu Konftany vom 13./14. Auguit
1896 und wurde bdajelbjt bejchlofjen, daf jede einzelne BVermwaltung
dieje Denfichrift threr vorgefepten Dberbehirde mit der gleichmdpigen
Bitte untevbreiten jolle, ,in Unbetracdht der eminenten Gefabr, welche
biejes Verhalten der Segel-Motor-Schiffe fiiv den Schiffabrisbetvied anuf
bemt Bodenfee itberhaupt mit fich bringe, entjprechende Abhilfe Herbei-
fithren zu wollen”.

Daraufhin fand zu Konftany am 8. April 1899 eine SKonfereny
pon Bertretern der NRegievungen jamtlicher Uferftaaten zur Vornahme
einer dritten Revifion der J. &. H. O. von 1867 ftatt, bei weldjer Be-
ftimmungen itber das Fiinftige Berhalten der Segel-Motor-Schiffe getroffen
und verjchiedene anbere damit gufammendingende Puntte gevegelt wurden.

Die Verdffentlichung der dritten Revifion erivlgte in etwas andever
Form, als jene dev evften und gweiten Revifion. Die Gejamtheit der
nach) den Bejehliiffen der obenermwilnten Konfereny zu Konjtang am 8.
Ypril 1899 qiltigen einfchldgigen Veftimmungen wirde unter dem Titel
L Allgemeine Schiffahrtspolizeiliche Borjchriften fiiv den Bobdenjee”, und
unter Serlequng in die beiden Houptabjchnitte: , IJn Kraft bleibende
WBeftimmungen der J. S. H. O. u. §. w. von 1867 und , Revidierte
Beftimmungen der I S. H. O. uw. . w. in eine Publifation zu-
fammengefafit, welche in jedem eingelnen Uferftaate fiiv fid) [anbesrec)t=

1y Wyl Wirtjdaftsjtudien XXT &S. 63.
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ficy exfolgte und in allen Uferftaaten itbeveinftimmend am 1. Mat 1900
in Bollzug trat.

®leichzeitig mit Der erften, ‘weiten und dritten Revifton bder
I S, H. O. vom 22. September 1867 war jeweils die ald beven Unmner
erfcheinende ,, Gemeinjame Sdiffahrid- und Hafenordnung fiiv den Un-
terfee und Nbein pwifchen Konjtang und Schaffhaujen vom 28. gl. WM.
ebenmifiger Revifion unterftellt worden und erhielt diefelbe bei ihrer
oritten Nevifion die gleiche formale Einteilung, wie die J. S. H. O. felbit..

Die ,Allgemeinen Sdiffahrtspolizeilichen Vorjdriften
fiir ben Bobenfee, den Unterfee und den Rpein wifden
Sonftang und Sdyaffhaufen nad) dbem Stande vom 1. Mat
1900, ) wie joldge fich al@ sujammengefafstes Rejultat der im Jahre
1899 Detitigten dritten Revifion der J. S. H. . und ihres obenbe-
geichneten Anneyes evgaben, bilden dad feute nodh geltende Recht beziig=
lic) ber internationalen Berhiltnifje der gefamten Bobenfeefchiffabrt.?)

1) So lautet der Titel Der nach dem Bejdhluffe der Konftanzer Lonferens vonr
8. Upril 1899 pon badijder Seite bejorgten und ur gleihmipigen Abgabe an die
beteiligten Organe famtlicher Uferftanten beftimmten amtlichen Handaudgabe ber
nad) der Revifion von 1899 giltigen Gejamtvorjdriften fiiv bie Bobdenfeefdhiffahrt.
(Bgl. &. 1. Nr. 6.)

Nachgehend vevanftalteten die Regierungen der einelnen Uferftaaten, in mweiterer
Tolge der Befdliifie genannter Konfereny, buchmifige Bujammenfitellungen Dder
o Ullgemetnen Schiffahrigpolizeilichen Borjdriften u. §. w. nac) dem Stande vom
1. Mai 1900 und der in dem Detreffenden Staate beftehenden bejonbderen landed«
vetlichen UAnordmungen Hinfichtlich) der Bobenjeejchiffabrt sum Gebrandje der
eigenen Behorden und gur Verfendung an die Regierungen der iibrigen Uferftaatern.
(Bgl. &. 1 M. 7.)  Jn diefen Bujammenitellungen find insbefondere aud) die
Hafen=, Damm= und Zollordnungen fitr die Bobdenfeeftationen der
eingelnen Uferftaaten enthalten und erfeen diejfe Bujammenitellungen hiernad
cinigermafien dag in ,Wirtihaftsftudien’ XXI &. 72 Unm. 1 beregte Fehlen
einer boljtindigen Sommiung der jamtlichen beftehenden einzelnen lofalen Hofen-
und Folordnungen.

Diefe Bujammenjtellungen enthalten auferbem aud) die Wusfithrungsoe:
ftimnumgen dev eingelnen Regierungen zu einer im Jahre 1903 jwifchen denjelben
getroffenen, fHier einjdligigen Verveinbarung itber BVerhiitung von FTierquilereien
bei den Tiertvansporten auf den Bodbenfeedampfichiffen. Dieje Veveinbarung wurbe
suerft von der babijdhen Regierung angeregt und befaften fich bor deren Fuftande-
fommen mefreve der feit der Jahrhumdertwende jtattgefundenen B. D. B. - Kz *
mit der Sadye.

%) Auf der B. D, B.- /3. * ju Rothenburg 0./T. vom 16. bis 17. Mirz
1905 wurbe iiber Vorjlige sur Ab&inderung der §§ 10 und 13 ber ,Allgemeinen
Sdiffahrispolizeilichen BVorjcdhriften w. §. w. nad) dem Stande pom 1. Mai 1900
verhandelt. Diefe BVorjdlige werden wohl dad Material fiir eine von den Re-
gtevungen der fdmtlichen Uferftaaten Hinftig zu betitigende abermalige Tevifion
der J. & 9. D, beglehungSweife der obenberegten BVorjdhriften vom 1. Wai 1900
jit Difden habem. Jur Mitberatung werden dabei auc) gelangen jene Borjchlige
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C. Das Sufommenwirken der eingeluen Damypfldyiffahrisanfalicn
unter [y,

1. Die ,Bereinigten Dampfichiffabris-Verwaltungen”
alé organifierter Verband.”)

Seit 1885,
a) Die Cutftehung des BVerbanbdes.

Wie weiter oben bemerft, griff nad) der im Jahre 1882
erfolgten Sequeftrierung der K. f. priv. Borarlberger Bahn ftatt der
feitherigen %ertretunq berfelbent auf ben B. D. B-Kfzn. vom Jahre
1883 ab eine foldge der K. £ Ofterreichifehen Staatsbabien Plab.

B mum im Sommer 1884 bdie BetviebSeriffnung der Arlberg
bahn und bder damit im Bujammenhange ftehenden bitevreichifden
Staatsdampfihiffahet auf dem Bobenfee herannahte, betdtigte die da-
malige Bem‘mlfteﬂe ber R. f. Staatgbafuen, bdie K. f. Diveftion fite
Staatsbalnbetried in Wien, die entfprechenden Schritte wegen des Bei-
tritted biefer neuen nftem:etdjtfd)en Staatsdampifdiffahet su den B. D. B.
Nadypem die Vertretung der K. £. Ofterveichtichen Staatsbahnen auf dev
bierwegen abgehaltenen aufevordentlichen B. D. BV-Kfz. zu Konjtang
pom 15. Juli 1884 bie Anerfennung dev beftehenden Einrichtungen und
Borfdyriften der V. D. B. feitens Oftevveichs ausgefprochen Hatte, galt
ber Beitritt der newen dfterretchifdhen Staatsdampfidiffahrt
su den B, D. B. al8 vollzogen.

Bei  bdiefer Veranlafjung ftellte bder fonfevenzleitende BVertreter
Badens bdie Anfrage, ob e fich nicht emypfehle, dev Vereinigung durdy
Wufftellung eined Verbandsjtatutes fiber die Rechte und Pilichten
der Mitglieder, den Wmfang dev gemeinjdaftlichen Cinridjtungen, bdie
®ejdaftsleitung ujw., wie foldhes bei den Eifenbahnverbinden iiblid),
eine georbuetere Grundlage Fu verfdaffen. Die Anfrage wurde all-
feitig bejaft und Baben mit der Ausarbeitung bes Entwurfes eines
folchen Statutes betvaut.

Auf der nachitiolgenden B. D. B-Kf3. su Heidelberg vom 29. Sep-
tember 1884, welche neben Vefprechung des femeftralen Fohrplanes

I)Lﬁd)itaam wie jolche auf ber % 13 ﬁ?f * au éﬁr.geng, am 31 Mai 1900
cingeleitet tourbenr, dann jene meqcu g[en[ﬁﬁrmiger Ginvichtung der Lidhter und
Signalmittel auf den Sdiffen, wie jolche feit der B. D V.- Fp* su Miincen
pom 5. big 6. Degember 1902 in Jnitruttion ftehern. {lber die beiden leptermibnten
Punfte wird tweiter unten néihere Mitteilung folgen.

1y Bl ©. 1. Nr. 47, 56, 58, 59 und insbejonbdere 64.
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vougitglic) der Grdrterung Dder weiter umten niher gu bevithrenden
Neuredaftion bes Betviebsveglementd fitv den Bobenfee galt, nabhm
Dftevreich lebhaften Anteil, vertrat ed doch nicht mehr wie feit 1883
mre die ingwifchen feinen Staatsbabnen angegliederte K. £ priv. LBor-
arlberger Bahn,Xjonbdern feine neubegriindete Staatsbampfidhifiabrt auf
dem Bodenfee. Die Durchberatung ded aufzuftellenden Verbandsitatuts
fonnte auf diefer Ronfeveny jebod) nicht ftattfinden, weil damals dev
Cntwurf desfelben nod) nidyt fertig geftellt war.

Die Vorlage, Durchberatung und allgemeine Annahme diefed Cut=
wurfes erfolgte vietmehr exft auf der weiteren B. D. V-{fz. zu Bern
vom 12. Mat 1885. Das bort feftgefehte Berbandsjtatut evlangte
nod) tm gleichen Monate die Juftimmung dev Jentvaljtellen aller be-
tetligten fechs Dampfchiffahrid-Lerwaltungen.

Durd) dasfelbe erhielt die jeitherige freie Bereinigung der Dampf-
{dhiffahriz-Bermaltungen (V. D. V.) bden bleibenben Chavafter eines
feftorganifiecten Berbandes (B. D. B.#); aus den Konferengen dev freien
Bereinigung (V. D. B-{fsn) wurben nunmelhr wirliche Verbands-Kon-
fevenzen (B. D. BV-Kizn™).

Diefes Statut vom 12. Mai 1885, adyt Paragraphen umfafjend,
blieb unveriindert in Geltung 618 zum Schlufie des Jahres 1896. Am
1. Jamuar 1897 frat eine neue Fafjung desdfelben in Wirfjamteit, wie
folche auf den B. D. V-Kfzn* 3u Lugano vom 23. big 25. Mavz wnd
hinwieder gu Konftang vom 13. big 14. Auguft 1896 vereinbart worden
war.  Jubefjent bezog fich diefe neue Fajjung des Statutesd vom
1. Januar 1897 in der Hauptjache mur auf Cingelheiten deg § 5,
wibhrend die Grundziige bes Statuted vom 12. Mat 1885 unver-
dndert blieben.?)

b) Das Statut und die Einvidhtungen des Verbanbes.

Das Statut vom Mat 1885 ift betite(t: , Ubeveinfommen
swifden ben Dampfidiffahrts-Verwaltungen fitr ben Boden-
fee und Rbein, betveffend die Megelung der BVerbandsver-
haltniffe” und enthalt unter Beriictfichtigung feiner vevidievten Fafjung
vom 1. Januar 1897 nad) dber Meifenfolge feiner Pavagraphen nacdy-
folgende, heute noch giltige Vefttmmumgen:

§ 1. Bwed und Mitgliedfdaft des Verbanbdes.
At Bwed ijt angegeben: ,bie Forderung und Pilege des Ver-
fehres gwifchen Den Mferplagen des BVobenfeed und ded Rbeinesd auf
ver Strede Konjtanz-Sdaffhaujen’.

1) Beide Fafjungen, die von 1885 wie die von 1897, wurden filr den Hand-
gebrand) im Drude erftellt.
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Als Mitglicoer find aufgefithrt die Jentralftellen bder fehs be-
jtebenden Damypfidyiffahris-Bermwaltungen.?)

§ 2. Die Angelegenbheiten deds BVerbandes.

Diefelben erfallen in der Hauptfache in jene beiden groper
®ruppen, weldhe fhon bei der feithevigen freten Veveinigung den Kern
ber Ttigleit qebildet Hatten, ndmlid) in den nautijchen Dienft, d. i
bert gemtetnjamen Fahrplan und die itbereinjtimmende betriebatechnijche
Yusfithrung derfelben, dann den fommerziellen Dienft auf der Grund-

1) A3 jolche Jentralftellen jind inm dem Mberetnfommen pom 12. Mat
1885 Dbenammt:

L. bdie Generalditeftion der &, f. Ofterreichijhen Staatsbabhmen (in weldpe
damald fury juvor die §. f. Diveftion fir Gtaatsbahnbetried in Wien
umgewandelt worben war),
die Generaldivettion der Kql. Bayerijchen BVerfehr3anitalten,
die ®eneraldiveftion der Rgl. Wiirttembergijden Staatseijenbabnen,
die Generaldivettion der ®rofh. Badijden Staatseifenbaluen,
die Direftion der Sdweizerijhen Norbojtbahu-Gejellichait,
bie Direltion der Sdweizerijden Dampiboot-Gejelljdhajt fiiv den Unter=
fee und Rpein.

Sn Dem revidierten {lpereinfommen vom L. Januar 1897 ivaren
auf ®rumd ingwijden erfolgter organijatorijder Umgeftaltungen bei eingelnen Ver=
waltungen nadyperjeichnete begiigliche Jnderungen eingetreten: ;

Bu 1. An ftelle Dder aufgeldjten £. L. @eneraldiveftion Der Djterreichifchen
Gtaatzbafuen trat vom 1. Augujt 1896 ab Ddie bem . f. Eijenbalhn-
minifterium in Wien diveft unteritellte f.f Staatgbahndiveftion
Sunsbruc

Fu 2. UYn Gtelle der mit dem 31. Juli 1886 aujgefobenen Generaldiveftion
ber Rgl. Bayerifchen Verfehrsanitalten frat vom 1. Auguit 1886 ab die
nengejchaifene @enevaldiveftion der fgl. Bayerijdhen Staats=
effenbafhnen.

Geit der Jahrhundertwende ergaben fid), wie hier abjchliefend bemertt
werden joll, folgende weitere einjchlagige Ynderungen:

Bu 1. Jeben der Vertretung Dder K. L. Gtaatsbafndiveftion Funsbrud nahm
an verjdyiedenen B. D. B-ffzn.* aud) eine jolde Ped Taviferjtellungs-
und Abrednungsbureauns im K L Gifenbahunminijtevium
su Wien feil.

Bu 5. Jnfolge Der mit Dem L. Januar 1902 in BVollzug gejebten Verjtaat=
lichung der Schweizerifchen Nordojibabn trat von diefemrt Tage ab an-
jtelle Der Divettion bderfelben Ddie neugejchafjene Genevaldiveltion
per Sdweizerifden Bundesbahnen.

Diejelbe bejhickt jedod) die B, D. VW-Rfan* nur ausnahmsweije unmittelbar;
ifyre Wertretung dortielbt erfolgt pielmelhr fiiv die NRegel durd) eine hiegu dDelegierte
Greishiveftion. Soldye Delegierung erhielt im Jahre 1902 bie damals interimiftijd
mit der Teahrnehmung der Bundesdampfichiffahrt auj dem Bodenjee befafite Streis-
divettion TTL ju Jiivid) und erhilt feit Dem JFabre 1903 bie von da ab mit er-
wifnter Wahrnehmung fuindig betraute Rreizdivettion IV ju &t. Gallen.

B

o o
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lage Des gemeinjdajtlidien Betriebsreglements und der dagu gehivigen
Farife.

§ 3. Ronferengen bed Verbanbdes.

Soldje finben, infoferne nidht dringende Gegenjtinde bie An-
bevaumung aupevordentlicher Berfammlungen erhetichen, fiiv die Regel
gweimal im Jahve ftatt. Diefe regelmidfigen Konfevengen be-
fafjen fic) mit ber Feftfeung dev femeftralen Fahrpline und Beratung
ver fonft angemeldeten Gegenjtinde. Die Anmelbungen bderjelben er-
folgen bei ber feweils gejchiftsfithrenden Berwaltung (§§ 4, 5, 6)
termingemdf und 1ift bie von leptever bienach) Fu erftellende Tages-
ovbnung an dle iibrigen BVerwaltungen rechteitiq 3u verfenden.

Bu bdiefen vegelmiiftigen Konferenzen werben behufs Teilmahme an
ber Beratung der Fabhrpline, wie fhon frither, Vertveter des id-
gendffijen Voftbepartements und der Beveinigten Schweizerbahuen
etngelaben.”)

Seit dem Jahre 1893 nimmt an den regelmifigen Konferenzen
aud) ein Bertveter der fantonalen St. Gallijhen Hafenverwalhmg in
Rorjchach, wnd gwar mit dev BVefdyrinfung teil, dap demfelben mur
fitv jene Punite, welche divett aud) den Hafenplay Rovjchach beviihren,
namentlich hinfichtlich der Fabhupline, bevatende Stimme jufommt. ?)

Die aufevordentlichen Konferengen dienen, wie jchon vorper,
pev Grivterung von befonders widtigen Gegenftinden, deren Borbe-
reitung und Bevatung einen hoher bemefjenen Seitaufwand erfordern.

Aui allen Konferengen erfolgt die Vejchlupfafjung duvch) Stimmen=
einbeit, infoweit nidt fitv beftimmte Fille durc) das Statut feloft
Stimmenmehrheit und bet Stinmengleichheit Entjcheid des BVorfitsenden
augelafjen ift.

') Dad revidievte Statut vom Jahre 1897 fieht eine Cinladung des
Cidgendifijchen Pojtdepartements nicht mehr vor und unterbiied diefelbe von da ab.
Auf einen feitens der Nordoftbahm auf der V. D. V.- Kiz* zu Zell a. S. vom
24. | 25. Uuguft 1898 geiiuferten einfdligigen Wunjd) lebte diefe Ginladung
wieder auf und erfolgt eine jolche fortgejest.

Die Vertretung der Vereinigten Schweizerbahmen auf den B. D. B. = ffgn.*
entfiel mit Deren am 1. Januar 1908 erfolgten BVerftaatlichung.

%) Das Finangdepartement deg Santons St. Gallen erbat diefe Teilnabme
in einem an die B D. B* gerichteten Crjuchichreiben vom 7. November 1892
o3ur Wahrung der Jutereffen des Hafens von NRorjdach, weldher allein unter den
Daupthifen Des Bobenjees obme efgene Dampficdiffahrtsanitalt bejtehe, und jeines
Hinterlandes”. Die V. D. V.- {fz.* ju Sigmaringen vom 22. Miry 1893 De-
idloB Demmad) die erbetene Teilnahme in Dem angegebenen befchriimtten Sinne ju
bewilligen. Diefe BVertvetung befteht aud) unter den durd) bie Berftaatlidyung der
Jordoftbalhn  und  Dder BVerehnigten Schweizerbabnen verimbderten Verhilnifjen
nod) fort.
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Die Konferenzbejchlitffe find im allgemeinen Ddann, wenn bie
eingelen BVerwaltungen nad) Verfendung der Konfevenzprotofolle ter-
mingemdfy feine Crinnevungen bagegen erheber, in beftimmten efn-
elnen Fillen inbdeffen fofort vollzugsreif.

Die Protofolle iiber die eingeluen V. D. V.-RKfn.* werden nad
etrtent beveitd auf Der Griinbungsfonfereny zu BVern vom 12. Mai
1885 bHiewegen gefaften Vefdhlujje, ,um die vechiliche Begriindung bed
Berbandd auch duferlich zu fennzeichnen”, jchon von lebtgenannter
Ronfereny ab fortlaufend numeriert wnd duvd) Buchdruct vervielfdltigt.
Nad diefer Numerierung fanben feit der auf der ebenevwdbhuten B. D.
B.-{3.* erfolgten Grimdung des Verbanded big jum 31. Degember
1900 im gamgen 41 B. D. BV.-®fan.* jtatt, wovon eine Anzahl als
aufierordentliche erichienen. AuBerdem wurden wibhrend ded Jeitab-
fehnitted von 1884 —1900 aus bejonderen Beranlafjungen einige Sonbder-
fonferengen abgehalten, deven Niederjchriften in die umerierung iiber-
haupt nicht einbegogen erjchetnen.

§8 4. 5. 6. Die Gejdhaftsfithrung bed BVerbanbdes.

Diefelbe wedhfelt von gwei zu zwvet Jahren zwijden den etngeluen
Berwaltungen nad) deven alphabetijder NRethenfolge; ald Anfang des
Gejchiftsiahred wird der Tag ded Veginnes des Sommerfafhrplanes
angenommen. )

Die Gefchiftafithrung jeldbft umfaft den Vorfily auf den Konfevengen,
bann die Vejorgung aller auf die Konfevenzen begiiglicher Avbeiten und
per {amtlichen inmeren Angelegenheiten des Verbanbves. Eine BVer-
trefung Ded lepteven durd) die gefchaftsfiifrende BVerwaltung nad) aupen
finbet fiiv bie Negel nicht ftatt.

§ 7. Die Kofjten der Gejdhaftdleitung.

Diefelben werden auf Grund entjprechender Abrechmungen der je-
weiligen gejchdaftsfithrenden BVerwaltung von den fed)s vereinigten Ber-
waltungen gemetnjam getrager.

§ 8. Yuderung des Statuts und Kiindigung desdfelben.

Die Anderung des Statuts exfordert die Stimmeneinheit aller be-
teiligten BVevwaltungen. Die Kiimdigung desfelben, b. §. bie Kiindi-

1) Die Dampjboot-Gefelljhaft in Sdaffhauien, welde die Sejdftsfithrung
von 1893—1895 getroffen hitte, bat von Derjelben enthoben zu bleiben, da jie ,oon
Dem groften Teile der zur Verhandlung fommenden Gegenjtinde nicht bevithrt
mwerde und zudem ihr Perfonal auf grofeve BVerhiltnifle nidht eingerichtet fei”. Der
gleihe Borgang wicderholte fid), ald genamnte Gefeljchajt tm newen Jahrhunderte
termingemdf wieder jur Gefdiftsfithrung fommen folte.
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qung der weiteven Tetluahme am Verbande, fteht jeder Verwaltung unter
Borjepung einer Kindigungsfrift von 6 NMonaten vor dem Seitpunite
eines Fahrplamwedyjeld fret und bebingt filv diefe Verwaltung gugleich
,oie Ritndigung aller VerbandSeinrichtungen umd Tarife".?)

As eine wenngleich in dem Statut nicht ausdriictlic) angefitbrte
Berbandseinrichtung beftefen die altherfommlichen Jnfpeftorenton-
fevenmzen fort und erhielten Dbiefelben in Dbem vorwiirfigen Beitab-
fchnitte weitere wefentliche Augbilbung.

Die Verhandlungsdgegenitinde der Injpeftovenfonferengen blieben
i ber Hauptjache die fritheren. Sie finben nad) Bebarf ftatt. Der
Borfit auf denfelben und die Beforgung der bamit gujammenbingenden
Acheiten fommt dbem BVorftande bder Betviehsbehiirde der jeweils ver-
banbdzleitenden Berwaltung gu. Die eingelnen Konferenzprotofolle wer-
den feit 1898 fiir jeded Jahr bejonderd fortlaufend numeriert und vou -
ben eingelmen Jnjpeftoven thren vorgefetten Bevwaltungen vorgelegt.
Die Verhandlungen gelten ald genchmigt und binbend, infofern nicht
voit einer der Deteiligten BVerwaltungen etn ober der anbeve Punft der-
felben auf eine bder folgemben L. D. BV.-{fn.* verwiefen wird.
Reueftens wurde auf der B. D. V.- {3 * 3u Stuttgart vom 18. Miivy
1903 ypraijiert, dap die BVefdilitfie der Jujpeftovenfonfevengen bann
als vollugsreif erfdheinen, wenn nicht von einer Bevwaltung binmen
4 Wodjen eine einjchligige Erinnerung exfolgt, woriiber von dev gefd)fts-
fithrenden Berwaltung an bie iibrigen Verwaltungen BVerjtindigung
ergehen wird.
Dergeftalt nabhmen die Jnjpeftoventonferengen allmahlic) gewiffer-

1y Die in der S. 1. . 64 angefithrte Schrift, weldpe, wie fdhon nehriad
betont, die Verhiltniffe der V. D. V.* und ded gejamten modernen Bodenjecver=
fehrd im allgemeinen in eingefender und danfenswerter Weife erdrtert, darvafteriftert
das Wefen der B. D. V. * mit folgenden Worten: ,Demmad) ift der Verband ein
auf internationalem NRedhte Dberuhender Gefeljdhaftsverivag, welder unmittelbax
feine vermibgensrechtlichen Jntereffen, jondern einen ibealen Bwed, ndmlid) bdie
Firderung und Bilege ded BVertehrd auf dem Bodenjee, im Auge hat. Eine ver-
migensrediliche Wirkung dufiert der Verband nur infoferne, als feine BVejdhliifje
felbjtoerftindlic) dagd BVermbgen der eingelnen VerbandSmitglicder vielfac) berithren
und indbejondere auf die Rentabilitdt der von ifhuen ausgeiibten Bobenjeedampf=
fdiffahrt von bervorrvagendem EinfluBe find und daun nod) infoferm, al Ddie
Berfolgung des Verbanbdsawedes Kojten nad) jicd) zieht, die bon den eingelnen Mit=
gliedern gemeinjdaftlich getragen werden. Dagegen bejteht inuerha b diefes
weiteren Verbanbed (mit Audnahme einiger VervielfdltigungSapparate fiir
gemeinfome Drudfaden) feine Bermbgensgemeinjdaft, nomentlich aber
teine Cinnahmegemeinjdaft®.
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magen den Charalter einer BVorinftan gegenitber den B. D. B.-Kfan*%,
afs der hbheren Jnjtanz, an.?)

Die Ungelegenheiten des Verbandes teilten fich, wie jchon bemertt,
glei) jenen Der fritheven Bereiniqung, jachgemdf in die gwei Haupt-
geuppen: nautijcher und fommerzieller Dient.

c) Der nautijde Dienit.

Seine Grunbdlage bilbete fortgefebt der gemeinfame Fabrplan.
Begitglich der Dbereitd erwibnten Dreiteilung desfelben (Dberfee, 1lber-
finger See und Unterfee mit dev anjdhliepenben Rbeinftrecte bis Schaff=
haufen), jowie begiiglich dev getrennten Crftellung diefer hrei Teile und
peven gemeinjamer Berdffentlichung blieben die BVerhilintfje jo, wie fich
biefelben feit bem endgiltigen Aufhiren der badijchen Mitbefahrung ded
Unterjees im Jafre 1875 herausdgebildet hatten und weiter oben dav-
gelegt wurbern.

Der Fahrplan fiiv den Oberfee gewann durd) dad Hinguommen
einer fiinften, biefen Seeteil mitbefafrenben Vermwaltung, der neuen
biterveichifchen Staatsdampfichiffafhrt, naturgemdf an Ausbehnung.
Dedhald wav bei Deffen Feftiebung mit einer vermehrien Anzahl von
gegenfeitigen Anjchlitifen gwifchen den Dampfichififurien felbft, damn
jwifchen diefen und den am See beginmenden oder endenden Eifenbabhn-
furfen zu vechnen, fowie auf bie Bedilvfniffe des gefteigerten Trajebts
dienjteg, Der meuen Deutfd)-Oftevveichifchen Bobenjeegemeinjchaft und
per etngelnen FJufionen Rildfidht au nehmen. Diefe verfdjiedenartigen
Berhiftniffe geftalteten die Critellung besd Fahrplanes fiir den Oberfee
immer jchwicriger. Die hauptfadlichite Schwievigleit dabet bot dad
Bejtveben nach Ermbglichung eines tunlid)ft alljeitigen Ineinander-
greifens ber Dampfichififurfe mit den Cifenbafhnfurfen. Wenn man bedentt,
bafs die betreffenden Uferorte Des Bodenjees die Grengpuntte der Eifens
bahren aller fitnf Uferftaaten diefes Sees darjtellen und die von biejen
Grengpunften ausgehenden und an denfelben enbdenden Jiige mit den

1) Nuj der B. D. V.- Nz * gu Rothenburg a/T. vom 16, big 17. Miry
1905, der lepten por Abjchlup des gegenmirtigen Budpes ftattgefundenen jolden
Ronferen, tourde iiber eine Eingabe bes BVerbanded der Cigentilmer Dder Segel~
Motor-Sehiffe auf dem Bobdenjee (vgl. Wirtihajtaftudien XXI &. 63 Anm. 1)
an die B. D. B.* beraten. Diefelbe ging dahin, daf fiir die Fufunft auf die
B. D. B-{fan. * eine Vertretung diefes Verbanbed jugelafjen werden mige, um bet
Werhandlungen, welde die Stellungnafme der Bodenjeedampfichiffahrt gegeniiber
den Gegel-Niotor-Schiffen betreffen, die IJnterefjen der lepteren wahren yu tonmen.
Die Ronfereny bejchlofs, diefer Gingabe nicht zu entjpredien, wofhl aber mu geftatten,
dafy Hinftig su den Jnipeftorentonferengen, auf welden einjdldgige Fragen zu ver=
Banbeln fein mwirben, eine Abordmung ded Segel-Motor-Edyiffer-Berbanbed su dem
gedacyten Brwede eingeladen werde.

Pernmwerth, Bobenfeebampiidiffabet. 1
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Gejamtfahrplanen bdiejer Cifenbahunepe und threr Hinterbahnen enge
sujammenfingen, wenn man ferner bebenft, dafy hinmwieder die Dampf-
jchiffturfe itber ben See Da3 Jneinandevgreifen bev Eifenbabnfurie an
biefen Grengpunften vermitteln jollen, fo erellt von {elbjt, dap bdiejes
eine fehr fdywierige Aufgabe ift, deven Lofung oft nidht zur Vefriedi-
gung allev Beteiligten moglich, mitunter aber iberhaupt unmiglid
erjdheint. )

Gine bejondere Neuerung tm Fabhrplane des Dberfees brachte gu
Ynfang bes eitabjdhnitted die Cinfithrung divefter Schnelfahrten ywijdhen
Bregeny und Konftang, dann pwifchen Bregeny und Friedrichshafen,
wie jolche Oftervetd) mit Baden und beziehungSmweife Witrttemberg ver-
einbavte. Do) Dlichen bdiefelben nicht lange in Ubung, indem jene
awifchen Bregeny und Konftany den Chavatter bdivefter Fabhrten bald
verloten, jene yoifden Bregens und Friedridhdhafen itberhaupt etngingen.

Der Beginn der eingelnen Fahrplanperioden wurbe vom Jabhre
1892 ab mit jemem bder deutjchen und Bitevreichijchen CEifenbabnen
bleibend in {lbereinjtimmung gebracht. Seitdem tritt ber Sommer-
fagrplan je am 1. Mai, dev Winterfahrplan je am 1. Oftober in
Geltung.?) AB Jeitvedhnung wurde vom 1. Juni 1894 ab in allen
Uferftaaten gleidmapig die , IMitteleuvopdifche Seit” angenommen.?)

Die gegenjeitigen Warvtezeiten fiir die Dampfidyiffe felbjt, daun
bie zwifchen diefen und ben Eifenbabnen wurben fiiv die Negel mit
15 WMinuten belajfen, hingegen Ausnahmsfille zugeftanden. Jnbdejjen
wurbe ber Grunbdfap feftgehalten, daff angefichts eines etnlaufenbden
Buges fein Shiff und angefichts eined einfabhrenden Schiffes fein Bug
abgelafferr werden joll, wenn lebterenfalls bag Schiff ben 1bergang
von E)%eiienben auf den Jug fignalifiert.t)

1) Per jdywierigite Teil der Arbeit traf wnd trifit die Jujpeftoven durdh die
ufgabe, jeweild in langen und eingehenden Crivterungen und Konferemgen die
Entviirfe der eingeluen Semeftralfahrpline jur endgiltigen Beratung aui den
B, D BoRign® feftauftellen. Selbft auf ben Dalbjihrigen grofen Curopdiichen
Sahrplanfonferenzen jogen bdie Vertreter der Uferftaaten des Bodenjees bei ber
Konftruttion der Fahrpline bereitd mehriad) die Bebditrfniffe Der Bodenjeedampi=
jiffahrt mit in die Debatte.

7 Die Fahrpline der jdweizerijden CEijenbabhnen hatten damald jeitivetfe
modh andere BVeginutermine, als jene der im Deutjdjen Eifenbahnvereine geeinigten
Deutjhen und diterreichifhen Eijenbabhnen. Gegenwirtig befihen die jdweizeriiden
ebenfallz die Beginntermine Dder Fahrpline ber bdeutjhen und Oiterreichijhen
Eifenbahnen: 1. Wat und 1. Ditober.

} %) Gdjon porher fHatten Ddiefe mneue Jeitrechnung je fiir fih angenommen:
Ofterveidhy am 1. Dftober 1891, Bapern und Witrttemberg am 1. April 1892

4 Grheblidhe Storungen in der Durd)fithrung der Fahrpline bradhte oud
im lepten Beitabjdnitte die Cisbildung auf dem Dberfee und Uberlinger See.
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o Was nun die Ausfithvung bed gefamten ngutifen Dienftes
anfangt, jo wmadte fid), wie. weiter oben .angedeutet, bereitd vom
Anbeginne des IFeitabichnitted an bag erfidhtliche Veftreben geltend,
diejer Ausfithrung mehr und mehr ein von der See heriibergenommenes
maritimed Geprige gu verleiben.

Diefes Bejtreben mnach maritimer Geftaltung des nautijchen
Dienjtes auf dem Bobenfee hatte jeinen natitclichen Ausgangspuntt
i Dem Umitande, dafp Der Vorftand der Injpeftion ber meuen bfter-
reidhijchen  Staatsdamypfichiffahet, mit deren Auftveten ja ber vovwiir=
fige Beitabjchuitt begaun, und ebenjo das gefamte mit dem Fahrdienfte
befagte Perfonal derjelben dem Stande ber Marine Dfterreichs, bes
einzigen an die See unmittelbar angvenzenden Uferftaates ded Voben-
fees, entnommen waver. Alle diefe alten Seeleute, vorab bder rithrige
Borftand, fuchten ihre Crfahrungen und ilbungen von der See her
auf den See tunlichft au iibertvagen. Unterftiitbung fand bdiefes Hiter-
reichijche Beftveben insbejondere auf wiirttembergijdher Seite, indem tm
Jahre 1889 ein fritherer Offizier ber beutjdhen RKriegdmarine in den
Dienjt der wiirttembergijchen Bodenjeedampfichiffahrt geftellt und dafelbit
bald zum Vorftand der Dampfidiffahrisinipettion Friedrichshafen er-
nannt wurde.  Aber aud) auf bayerifdher Seite fand dad von den ge-
namnten beiben aus dem Staide bder Seeoffiziere hervorgegangernen
PVorftinden verfolgte Beftveben nad) maritimer WnuSgejtaltung des
nautijhen Dienftes auf dem Bobdenjee einen iwejentlichen Stiippuntt
tn ber Tatfadpe, daf dag bayerijdhe Betviebsamt zu feinen Nebenbe-
amten al@bald einen Dffizier bded Veurlaubtenftaudes bder deutfchen
Kriegdmarine jahie.

Die nichite Folge ded BVejtrebend nach maritimer Audgejtaltung
per Bobenfeedampfichiffahrt in Vayern und Witvttemberg war, dab
man {ich Ddafelbjt angelegen fein [iep, einerfeits durch Hevanziehung
geetgneter  efemaliger Angehoriger der Ddeutjdhen Kriegdmarine 3u
RKapitind- und Steuermannspoften auf den Bobenfeebampiichiffen,
anberfeitd durd) entfprechende Anusbilbung der einbheimifchen Bemarnnung,
namentlich aud) auf theovetijchem Wege, einen geniigenben Stoct von
mavitim vorgefchultem Perfonal 3u erlangen.

Die weiteve Folge des Beftrebend nac) marvitimer Ausgeftaltung
ber Bobdenfeedampfichiffalrt itberhaupt beftand bdarin, daf alle iibrigen
Ginvidgtungen  derfelben, wie jolhe aus Ddem Jujammenwivfen bder
B. D. B.* hervorgingen, ebenfalls ein gewifjes maritimed Geprige er-

©o twar unter anderem im Winter 1890/91 bdie Vregemzer Budt 50 Tage,
per ilberlinger Gee 14 Tage lang zugefroren. (Vgl. Wirtjdaftaitudien XXI &. 7

Ynm. 3.)
11%
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bielten, wad aud) bei dem Fahrdienjte jener Verwaltungen, die fich
an Diefemn Beftveben nidht' biveft Deteiligten, tatfichlich dennod) zur
BWirkung fam.

Dap aber diefe nachhaltige mavitime Ansgeftaltung der Bobdenfee-
bampfidiffahrt derfelben nicht zum Nachteile, vielmehr al8 zeitgemifer
Jortidyritt gum unliugbaren Bovteile geveichte, ift weiter oben mehr-
fad) Detont worben. :

Die Tendeny der forticreitenden Ausbilbung des nautifdhen
Dienftes der Bodenfeebampfidhiffahet, vorziiglich im mavitimen Stnne
trat auf allen B. D. B-Kfn* augenfillig in die Ericheinung. Eine
febr ftattliche nzahl von Befdliiffen und Cinvidhtungen befriftigen
biefe Tendenz. Die Anufzahhung der Hauptachlichiten derfelben foll
nachfolgend verfud)t werden, wobet fich der leichteren Tberfichtlichteit
wegen mehr die {pftematijdje, al8 die chronologifche Form empfiehit.

Bom fyftematijchen Standpuntte ausd evqibt fidy eine Teilung der
betveffenden Tiitigleit ber B. D. V¥ in' bdie nadyverseichneten beiden
Richtungen:

Tunlichfte Bevoolfommmmg der allgemeinen Sicherheitsvor-
fdriften fite bie Bodenfeefdhiffahrt diberhaupt burd) entfprechende
Borjd)ldge fitv die vegierungsfeitige settgemife Vervollfommmung der
a8 unperriicbave Grunbdlage Hierfii exfcheinenden J. S. H. O. und

Eritellung begitglicher Ansfiihrungsbeftimmungen fiir die Boden-
feedampfidyiffahet insbefonbere im Rabhmen der jeweils giltigen
gajjung der J. &. H. . durd) die B. D. B* felbit.

S leptever Richtung 1t wieder awifchen den eingelnen einjdhligigen
Puniten 3u unterjcheiden. Demgemdh evgeben fich fiir die nachfolgende
fyftematifche Mberficht ber Tiitigheit der B. D. B* hinfichtlic) der Aus-
gejtaltung des mnautifdhen Dienftes der Bobdenfeedampfichiffafet in dem
bier in NRede ftehenden Aeitabjdynitte, und dabet fpeziell im mavitimen
Sinne folgende eingelne Abteilungen:

allgemeine Sicjerheitsvorichriften auf der Grunbdlage der IJ.&. §.0,,
bie Fahritvagen auf dbem See fiir bie Dampfjdife,

die Dampfidjiffe und deven Fabhrt auf dem See, dann

pie Hifen und Anlandeftellen.

Allgemeine Sidjerheitsvoridriften auf der Grundlage
ber J. €. H. .

Die Tatigheit, weldje die V. D. B* feit Anfang des Jeitabdhnittes
in Begug auf bdie ftetige Steigevung der Sicherheit des Fahrdienftes
auf dem Bobenfee iberhaupt duvc) ihre Untvige auf zeitgemifpe Ab-
dubevungen und Crgingungen bder jeweiligen I &. §. O, als dev
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Grundlage fitv bdiefe Sidjerbeit, entwicelten wnd der Erfolg, welden
fte mit diefer Tiitigleit durch den tatjdchlichen Cintritt einer dretmaligen
Hevifion der J. &. H. L. von 1867, je mit Geltung ab 1893, 1895
und 1900, ergielten, ijt oben bereit? davgelegt yvorden.

PNad)y dem Jnfrafttveten ber erften MRevifion am 1. Meiry 1893
beviet die V. D. V-Kfz.* su ThHun vom 16. big 17. Augujt gl. Jahres
bie Frage, ob zum BVollzuge biefer Revifion der Verband feinerfeits
neue gemeinfame Sidjecheitsvoridriften aufjtellen ober fid) damit
begniigen folle, jeber eingelnen Verwaltung auf Grvund diefer MRevifion
bie Meufafjung folcher Vorjchriften fitv fich anbeimzugeben, wie diefes
feinerzeit auf ber B. D. B-Kf3. zu Sigmaringen vom 7. Mai 1883
hinfichtlich analoger BVorjcdhriften zu dev urfpriinglichen J. S. H. L.
pont 1867 gefdehen war. Man entfdhied fich fitr die gweite Altevna-
tive und bdiente ein von Wiirttemberg ausgegangener Eutwurf um
Borbilde fiiv bie von ben eingelnen Verwaltungen demzufolge je fiiv
thren Dienftbeveic) aufgeftellten neuen ,Sidjerheitsvoridhriften.

Die zwei weiteren Revifionen der J. &. H. 0., hauptjachlich bdie
am 1. Pat 1900 in Kraft getretene dritte, bebingten eine Umarbeitung
jener borgenanuten , Sidjerheitsvoridyriften” der einzelnen Lerwaltungen,
beren. Bornahme fich bei ber gegebenen Lage der Dinge aber, wenig-
ftend teilweife, itber die Jahrhunbertwende hinaugzog.”)

Abgefehen von den bier genannten ,Allgemeinen Sidjerheitsvor-
fhriften auf Grund der J. S. H. O." ftellten die BV. D. BF aug Ber-
anlafjung bejondever BVorfommmiffe eitwweife von Fall zu Fall fpezielle
Sidyerheitdvorichriften auf, wovon yweiter unten gehanbelt werden wird.

Die FahritraBen auf bem See fiir die Dampfidiffe

Die nach der Kataftrophe ded bayerifchen Dampfidyiffes ,Stadt
Qindan” pom 8. Oftober 1887 zum Bwede der Erhohung ber Fahr-
ficherheit zufammengetretenie auferordentlidje L. D, BV-Kfz.* su Bregeny
pom 5. 6i8 7. Mirg 1888 befapte fich aufer mit den BVorjdylagen fitr
eine zeitgemife Revifion der J. ©. H. O. vom 22. September 1867
pornehmiid) auch mit Mafnahmen fitr die Feftjtellung unbd Fefthaltung
ber geeigneten Fabhritrafen auf bem See fitr die Dampfidifie,
alg einer Hauptbedingung fiiv die Sicherheit des Dampfichiffverfehres.

Sn diefem Sinne wurden damald ald vordringlichite Mafnalhmen
evfannt:

1) FWegen einer fHier eventuell Herveinjpielenden finftigen abermaligen Revifion
der . . 9. D, begiehungsmeife der ,Ullgemeinen Schiffahridpolizeilichen BVor-
jdriften w. 1. . nad) dem Stande vom 1. Mai 1900* pgl. S. 154 Anm. 2.
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bie ©djaffung einer Bodenjeefarte fiiv Schiffalriszwede,

bie Audarbeitung eines gemeinfamen Stenerfursbudhesd und

pie Befeitiqung, beztehungsweife Martierung bder Sdhiffahris-

hindberniffe.

Die Sdaffurtg der ,Bodenjeefarte fiiv Sdhiffahriszwede”
wurbe durd) die feinerzeit beftandbene Sachlage allerdings wefentlich
berzbgert und erfolgte Deven Bollendung erft im Jabhre 1896. 1lber
diefe Sachlage undb bdag endliche Buftanbefommen bder RKarte ift an
anderer Stelle diefes Buches das Notige bemerft. 1)

Bur Gvidenthaltung diefer Karte dient die periodijche Herausgabe
vont | Rundmadungen iiber Pevdanberungen im Fahrwajjer
uof w  Devartige Rundmacdjungen Batte die K. £ Ofterveichijche
Dampfidjiffabeisinfpettion in Bregeny fchon frither fitr fich erlaffen;
nad) dem Gridjeinen der Devegten Karte im Jahre 1896 wurden bdiefe
Sundmadyungen mummehr als BVerbandsfache erflirt und werden feit-
bem von der jeweild gefdaftsfithrenden Verwaltung der V. D. B*
Detiitigt. 2)

Unlangend die Yusarbeitung eined gemeinjamen Steuerfurs-
buches ftatt der feitherigen getrennten foldhen Biicher bder eingelnen
Berwaltungen véumte fdhon die B. D. V-Kiz* 3u Bregen; vom b, bis
7. Mat 1888 ein, Dah bdiefe Ausarbeitung erft nac) Bollendung der
in Ausfidht genommenen Bobdenfeekarte fiiv Schiffahrtszwede timlic) fei.
Snbeffen fapte biefe Ronfereny beveits ing Auge, dap die Jnfpeftoren
mit Den Detveffenden Borbereitungen ur Ausavbeitung eines jolden
gemeinjomen Steuerfursbuches einftweilen nad) Moglichfeit beginnen
jollten.

Dienad) wurden auf den IJufpeftorentonferengen u Friedrichshafen
vom 9. und himwoieder vom 29. April 1890 die Grundiise fitr dicfe
Ausarbeitiung veveinbart und wurde auf der weiteren Snijpettovenfon-
feveny 3 Bregenz vom 26. Februar 1896 ein Subfomitee umter
Leitung des Borftandes der Kgl. Wiirttembergijchen Dampficyiffahrts-
infpeftion i Friedvidhghafen zur abjdliefenden Fertigftellung der Arbeit
eingefet. Dad Subfomitee joq die Crfafrungen von Kapitdien aller
LBevwaltungen u Rate und forderte nach der Vollendung der Bodenjee-
farte fiiv Sdjiffahriszwede im Jahre 1896 feine Aufgabe dergeftalt,
baf die B. D. B-Kfz.* qu Miinchen vom 22. Mirz 1898 bie probe-

1) Bgl. & 1. Nr. 65 und 66 und bdie diefen beiben Nunumern Ddortjelbit
poraudgeftellten Bemerfungen.

) Das Watertal fiir diefe Kundmadjungen ijt jeweild von den Sujpettoren
ber eingelnen Berwalhmgen gu Hefern. Nac) Befdhluf der B. D. VB-Rf3.# 3u Stutte
gatt bow 18. b8 20. Miry 1903 erfolgt Die Herausgabe der Kundmadungen von
da ob jdbrlic) greimal, ndmbic) {e ju BVeginn der Semeftralfahrpline.
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wetfe Cinfithrung der mneuen Kurfe bei allen BVerwaltungen auf denw
1. Mat 1898 Deftimmen fonunte. Die B. D. B-Kf* ju Karldrube
vom 22, Mirz 1899 genehmigte fodann bdie mneuen Kurfe endgiltig
mit Wickung vom 1. Mai 1899 ab.

Bon Hinausgabe eined einbeitlichen Schemas des Stewerfursbudyes,
wie der diesbeiigliche Antrag auf ber B. D. BL-Kf3* 3u Bregeny vom
5. big 7. Mat 1888 gelautet hatte, wurbe abgefehen. €3 wurde biel
mehr ecflivt, dbafy ber in Budhform Herausgegebene Entwurf dber neuen
Steuerfurie gleidzeitiq aud) den Cntwurf su einem Steuerfursbudye
bilbe, wobet e3 den eingelnen BVerwaltungen itberlaffen bleibe, die Form
bes von ifmen fiiv ihr Gebiet Herauszugebenden Steuerfurgbuched auf
Grund bdiefer Jujammenitellung felbjt u wihlen. So gelangte nad)
{anger, mithevoller Arbeit diefe {chwerwiegende Angelegenfeit — aller-
bings nidht in der Deabfichtigt gemwefenen Form — zum Abjdhlufie.
Bugleich wurde BVorforge getroffen, daff feitend ber BWevwaltungen bie
Seqel-Motor-Sdhiffe auf dem See, die jdhon feit lingerer Jeit mit den
graphifden Semeftvalfabrplinen verfehen waven, nun aud) mit den
neuen Steuerfursbiidern ausgeftattet wurden.

Die Befeitigung, beziehungsdweije Martierung der Schiff-
faprtshinberniffe wav fdon friihgeitig in den eingelnen Uferfteaten
in die Hand genommen, jedoch nicht fyftematijch und durchgreifend be-
titiqt worden.  Die erfte itheveinftimmende WillendduBerung der
Fegievungen jamtlicher Uferftaaten, dahingehend, ,fiiv die Befeitiqung
von Sdjiffahrts-Hinderniffen Sorge tragen” zu wollen, erjdien in
Art. 3 ber J. ©. H. ©. vom 22, September 1867 gegeben.’) Da aber
in diefer NRichtung noch verjdhiedene Wiinjdhe offen geblieben warven,
regte Bayern bereitd auf der Grimdungsfonfereny der V. D. BX* zu
Bern vom 12. Mat 1885 an, daf der neue Verband bder {yftematijden
Behandlung der Angelegenheit eine erhohte Wujmerfjamfeit Fuwenden
mbge. Auf dieje Anvequng befchlof bdie evwdbhnte Konferens, da jede
eingelne Werwaltung dic in ihrem Beveiche bejtehenden Schiffabrts-
hindernijje feftitellen, diefelben den iibrigen BVermwaltungen behuis Ver-
ftandigung des Dbeteiligten Perfonald der [eteren mitteilen und bdie
entfpredjenden BefeitiqungSantrage an die eigene Landedregierung rvichten
folle.  Jn diefem Stnne wurbe denn aud) von dba ab verfahren.

Die foeziell zu bem Bwede der Crhihung der Fabhriiderheit der
Dampfidiffe einberufene mehrgenannte auferordentlicdhe B. D. V-Kf3.*
st Bregeny vom 5. big 7. Mai 1888 30q die Frage der Bejeitiqung,
beziehungdweife Martierung der Sdhiffahridhindernifie jachgemik in den
Kreig ihrer Crirtevungen. Hievbei wurden jedod) nene Gefichtspuntte

1) Vgl Wirtidajtsftudien XXI &. 19,
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in Diefer Angelegenbeit nicht gewonnen. Dezhalb verblied o3 auch
ferner bei Dem auf Der voverwihuten Berner B. D. V-Kf3.* von 1885
angenommenen Berfahren. Unter Anwendung bdesfelben gejchal) in-
gwifden viel hinfichtlich der Befeitigung von Schiffahrizhindernifjen
und ingbefondere hinfichtlich der Martierung derfelben durc) Seegeichen
gur Kenngeichnung dev fiiv die Dampfjdiffahet fidheven Fahritrafen.?)

A3 bejonbers bemerfendwerte hier einfdldgige Cinvidhtungen,
beren Cutftehen auf Bevanlajjung feitens der BV. D. B* juriictaufiihren
ift, migen genannt werden: die Anfftellung automatifdher Glockenjchlag-
werfe auf der Seehalde vor Friedbrichshafen, dann bet Konftany,
HRomanghorn und Mehrevaw, nachjt Bregens, ferner die Aufjtellung
eineg Nebelhornjignald auj ber Untiefe vor Romanshorn. Alle bdiefe
borgenannten Cinvidhtungen dienen ur Warnung der Schiffe vor Ab-
weichungen von den ficheren Fabhrftrafen.

Die Dampfidhiffe und deven Fahrt auf dem See.

Was gundchit die Ansviiftung der Dampf{diffe jelbit anlangt,
{0 beftimmte bie B.D.B-Kf3* su Sigmavingen vom 22. bis 23. M3 1893,
bafy auf jenen dltern Dampfern, auf weldjen die Standorte des Kapitinsg
und des Steuermannsd nod) auseinanderliegen, eine Verbindung bdes
erftevent mit bem leteren duvd) ein Spradjrohr Herzuftellen fei. Ferner
befd)lof biefe Ronferens, daf jedes Dampfichifi neben dem bdavauf be-
findlichen groBen Kompaf einen Fleinen trandportablen Kompaf und
ein fleines Nebelhorn zu erbalten Habe, weldhe beide lebtgenannten
Gegenftinde gegebenenfalld fiiv die NRettungsboote der Dampfidhiffe in
®ebrauc) zu nehmen feien. Dbligatorifd) wurde damald fiiv jedes
Dampfichiff , mindejtens ein gehiivig ausgeritfteter Rettungsnacyen”
vorgejchrieben; heute befien alle in Den vegelmdfigen Rerjonendienit
eingereihten Dampfichiffe gwei bis drei Rettungsboote.

Nicht auf Grund einer begiiglichen bejonderen BVeveinbavung bder
B. D. B>, vielmehr im Wege gleichmafigen praftijdjen Vorgehens
pev einzelmen BVermaltungen erfolgte wahrend des Jeitabichnittes von
1884 — 1900 bdie Ausriiftung aller bag Hauptbecken befalhrender Perjonen-
pampfer mit Ausnahme dev dlteften, mehr jur Neferve dienenden, mit
eleftrijcher Beleudhtung.

Yod) tm Tlepten Jahre des abgelaufenen Jahrhunderted befafiten
fidh pie B. D. V* mit der widptigen Frage der Feftftellung ein-
heitlider Grundfape fiir die Bevedhnung der zulifftgen
Perjonenh dchftzafhl auf den Bodenjeedampfidhiffen.

Biivg erfte legte eitne am 31. Pai 1900 zu Bregens unter Teil-

1) Bgl. Wirtjhaftsitudien XXI &, 3.
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nahme von technifdhen Refeventen der eingelnen BVerwaltungen abge-
haltene Jnfpettoventonfereny einen ,unvecbindlichen Gedbantenaustaunjd”
itber den Gegenftand in einer , NRegiftvatur® nieder. Sodann fand vom
16. big 17. Juli 1900 eine auferordentliche B. D. B-Kf3.* su Stuttgart
i1 ber Sadje ftatt, auf weldher aud) technifche Delegierte der Regierungen
ber eingelnen Uferftaaten anwefend waven. Die Grunbdlage der Ver-
handlungen diefer Konfeveny bilbete neben bev vorgenannten , Regiftvatur”
it von Dem tecdnifchen Delegierten der vitevreichijchen Regierung vor-
gelegter einjd)lagiger , Entwurf".

Allein die Angelegenheit gelangte damald nod) nicht ur endgiltigen
Crledigung. Diefelbe wuvde vielmehr einer weiteren, itber die Jabhr-
Yunbdertwende hinausfallenden V. D. BV.-{f3.* vorbehalten. 1)

Gpeziclle Sidjerbheitzmafnahmen Hatten dbie B. D. B* gegenitber
ber Gefdhrdung der Dampfidiffahrt durd) die FloRevet zu
treffen.  Am Ufer bei Rorfchac) befand fic) eine grofe Menge Floh-
hilzer und vourde von da aud ein lebhafter Flofeveibetvieb unterhalten,
wobet Dampfidyiffe zum Siehen in BVerwendung famen. Am 27, Oftober
1890 ftief der wiirttembergijdhe Dampfer ,Konig Karl” mit emem
vom fer [odgerifjenen, frei im See treibenben Flofe zujommen und
-erfitt Befchadiquugen. Auch jonjt drohten mebrfache Gefihroungen von
Dampficyiffen durd) Floge und eingelne im See treibende Stamme aud
pen Vorrdten bdev Flofereibefiter. Ju, am 3. Jult 1891 trieben am
fehweizerifchen Ufer gegen 100 [(oggerijjene jolde Stamme tm See, jo
bafy gur Siderung der Dampfichifie gegen Jujammenitdfe mit denjelben
mefrere Nadjtfurfe ausfallen mupten. Deshalb nahmen auf der B. D.
B-Rf3* qu Wm . vom 23, big 24, Mg 1892 bdie Verwaltungen
enecgife) Stellung gegen Ddiefe Ungufdmmlichteiten, indem fie be-
jchlofien, einerjeitd Dei Der NMegierung bes Kantons Thurgau Abbilfe
beg Mifsftandes gz evbitten, anderfeits fitv fidh) jelbft von jeber BVei-

1) Die Angelegenheit verzdgerte fich durch die Fertigitellung der ,Stabilitits-
bevechnungen” bet den eingelnen BVerwaltungen und iff heute noch nidt enbgiltig
bereinigt. Dod) trdgt jeded Dampiidhiff jhon feit lingerer Jeit die Aufjchrift der
Hoditzahl von aufpunehmenden Perfonen, wie diefe [ahl nad) den feitherigen
Berechnungen feftgejtellt erfcheint.

Sm tweiteven griffen die B. D. B* feit der Jahrhunbdertivende die Frage dev
LGleidfdrmigen Cinvidytung der bon den Sdiffen zu fiihrenden
Qidter und Stgunalmittel” auf und verhandelte hieritber guerft die Injpeftoren-
fonfereny au Bregemy pom 11, Oftober 1902 und dann. die auferordentlide
B. D. B-]i3-* ju Miinchen vom 5. bis 6. Degember gl. F. Auf lehterer Konfereny
wurde Dbejchlofjen, Daf jede eingelne LVerwaltung dad Verhandlungsprotofoll Fur
‘Borlage an die ihr bvorgejepte Landesregierung zu bringen Habe.  WWegen Dder
Weiterbehandlung der beiden vorerwihnten Gegenjldnde nad) Erledigung derjelben
burd) bie B. D. B[* pgl. ©. 154 Anm. 2.
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ftellung von Dampfidyiffen fitv ben FldFereibetried fitv die Jubunft ab-
aufehen, wm wenigftens ihrerfeits diefen gefibhrlichen Betvieb in feiner
Weife mebr zu unterftiigen. Die unternommenen Schritte wirkten, denn
e ergab fid) fortab feine BVeranlafjung mehr zu Klagen in diefer
Hinficht feitens der B. D. B*1)

Nicht fowohl auf die Fabrficherheit der einzelnen Dampfidiffe,
ald vielmehr auf die Negelmifigleit in der Durdfithrung der
Fabrpldane begieht fich eine Meihe von Mafregeln, welde in dem
Beitabjdnitte von 1884—1900 feitens der V. D. B* getroffen wurden.
Aus berfelben mbgen bdie nachverzeichneten Hervorgehoben werben :

Cin Anbalten dev Dampiidiffe auf Rebenjtationen greift
feit bem J. 1897 nmur mebhr Plak, wenn von jolden Stationen ausd
ven Sdyiffen ein dafelbjt harvender Jugang fignalifiert wird ober ein
Ubergang vom Schiffe felbft aus and Land erfolgen joll. Die bejonbere:
vt und Weife der Signalijievung der Anjdliiffe zwifden den
Dampiidhiffen und Eifenbahnen -— wobet die eviwdhnten Warte-
geitent mit in Betvacht fommen — wurde beveitd anf der B. D. VLK™
gt Shwibifd)y Hall vom 29. big 30. April 1890 feftgefesit.

Die Trennung der Viehtrandporte vou bden Haupt-
perfonenfurien wurbe um Grundjape erhoben und wird demmad)
bei Feftftellung feder eingelnen Semeftralfafrordnung jofort Deftimmt,.
bet weldhen Schiffsturien Biehtrandporte ausgefchlofjen find.

Sonbderfafrten fimnen wihrend des Laufesd einer Fabhrplanperiobe:
vont den gejdydftaleitenden Behorben der eingelnen Vevwaltungen unter
Lerftindigung der iibrigen eingelegt werben; Abdnderungen der verein-
bavten Fahrplane, etnfchlieplic) der Trajeftiabrten, bediirfenber Suftimnuing
per beteiligten Berwaltungen. Kurdunvegelmifigeiten bet Wnsfithrung
per etnzelnen Fabrien find nur auf die nédften Hauptjtationen weiter-
gumelden, bdenen fobanm iiberlajfen bleibf, ob und imwieweit fie
gegebenen Falle eine Verftindiqung folgenber Statiomen hieritber fiir
angezeigt evadjten.

1) Befondere Stherungdmafnabmen wurden aud) durd) einen nach der
Sahrhundertivende abgewidelten, weithin befannten BVorgang veranlafit. Derfelbe:
Beftand in Den {iber die Wafferfliche ded Bodenjees — bel Marzell, nachit Friedrichz-
fafen — unternommenen Fahroerfudhen mit dem von dem Grafen Ferdinand
pon Feppelin fonftruierten maditigen Quftidhiffe. Die Jnfpeftorenfonfereny zu
Sriedricdhshafen am 18. Juni 1900 erachtete im Hinblide auf die Gefahr, welde
durch) die damald in Vorbereitung geftandenen Fahroerfudhe diefes Quftjdiffed
Lot einem unmittelbaren Bujammentreffen ecined Dampfihiffes mit dem (jidh auf
die Wafferfldche fentenden) Luftihiffe fiix Deide Flottanten entftefen Idnnte”, ent=
{prechende Sidperungdmafnahmen fiiv ndtig. Jndefjen verliefen bie interefjanten
Fahroerfudge Ded Luftichiffes obhme ftorenden Jwijdenfall fiir die Dampfidiffahot.



— 171 —

Die frither allgemein iiblidje Segelausriiftung der Schleppichife
befteht bet eingelnen Verwaltungen Heute nod) und fommt dajelbft unter
Umftdnden auch) Heute nod) jur Anwendung. ?)

Bon allgemeinen Anovdnungen und Cinridtungen in
Beyug auf die Dampfichiffahet, weldhe tm vorwitefigen Jeitabidynitte
burd) die B. D. B* getroffen wurdben, feten hier angefithut:

Cine ecigene Flaggenordnung fiix die Bobdenjeedampf-
fdiffe nach biterveichijhem BVorfdhlage wurde auf der B. D. B-Kiz*
s Bregenz vom 4. Mait 1888 angenommen und trat nad) Genehmiqung
bev Regievungen am 1. RNovember 1889 in Geltung. Sie lehnt fich
an jene ber Handeldmarinten v See an. ?)

Cin Reglement, betveffend die Gewdhrung freier Fahrt
aufdenBobdenfeedbampfidiffen, wurde beveits auf ber B.D. BV-Kiz.*
au Bern vom 12. Mat 1885 feftgeftellt, Jpiter aber durd) ein weiteres,
auf der B. D. BV-8F3.* qu Ling vom 30. Auguit 1889 bejdhlofjencs
erfebt. Dasfelbe fteht in Kraft feit dem 1. Degember 1889.%)

Hingegen fam die Anjdyafjung eines vollftandigen Tauderappavates
fiiv ben Dienft dev Bobenjeedampiichiffahet, welche die V. D. B* im
S 1891 in Crwdgung zogen, nid)t juftande. )

Das im J. 1899 exfolgte AUngebot eines , Wellenberuhigungsmittels”

(von ben Sdyiffen ang bei ftiivmijchem LWetter anzwenden) lehuten die
B. D. B* ab.

Die Hafen und Unlanbdeftellen.

Jn diejer Hinficht entwictelten die BV. D. B* ihre Tdtigleit nad
verfhiebenen Richtungen.
Was den Ausbau und bie Ausviiftung beftehender griofever

) ©o wurden feitend der Daperijhen Schleppboote im J. 190L Dbei einer
Gefamtfahrileiitung von 10302 km bie Segel fiiv 284 km angewenbdet.

%) Der § 4 ber Flaggenordmmg vom 1. NRovember 1889 (die Hiffung ber
Toppilagge bei feterlicher Weranlafjung betreffend) erhielt nach) den Bejchlitfjen der
B, D. BVefiz* su Mindhen vom 21. bis 28. Miry 1895 eine Abduberung; nadh
Der Jahrhundertivende vereinbarte die B/. D. V.-8f3.* ju Laujaune pom 17. bis
18. Mirz 1905 eine neue Fajjung der Flaggenordbnung iiberhaupt.

3 Beftimmungen iiber die Gewdhrung freier Fahrt auf den Bodenjeedampf-
jchiffen gundchit fiix Verfehrsbeamte beftanden fdon von Anfang an bei allen Ber-
waltungen, dod) ftimmten diefelben in peridhiedencr Veziehung nicdht fiberein. Der
nengegriindete Berband ber B. D. B* eradytete e5 als feine Aufgabe, jofort auf der
Grimdungstonfereny ju BVern vom 12, Mai 1885 die Beftimmungen iiber Ddiejen
Gegenftand fiir alle BVerwaltungen einbeitlich zu geftalten und ju fobdifizieren.

Y) Die Anjdaffung eined Taudjerapparated Hhatte fdhon in Dem vorausde
gegangenen Heitabjdnitte von 1863—1884 die dbamaligen B. D. BV. befhijtigt und
hatten Dbiefelben Hiermwegen mit verjchiedenen deutichen und Hiterveidhijhen Marine-
behdrden und Firmen verhanbdelt, ofne ju einem Ergebnijie ju gelangen.
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Hiafen anlangt, fommen hier Konfjtang, Romandhorn und Rorjdad
in Betracht. Die Befafjung der B. D. B* mit den Cinfahrtdverhiltniffen:
ped neuen im J. 1891 vollendeten Hafens in Konjtany wurbe weiter
oben bevegt. DBesiiglich des Hafens in Romanshorn Handelte e3 fich
um die Berbefjerung ber Beleuchtung desfelben und fepten fich die
B. D. BF beswegen mit der NRegierung des Kantond Thurgau in
Berbindbung, worauf die gewiinjchte Verbefjerung jeit dem Winter 1898/99
eingefithrt wurde. Aud) wegen Rorfdachs wurde bdie Frage einer
befferen Hafenbelenchhung aufgeworfen. Die neue elettrijche Beleudhtungs-
anlage dafelbft fteht munmehr feit Dem J. 1900 im Gebraud).

Die Wiinjdpe der V. D. B* aber veidhten weiter; fie vichteten i)
feit geraumer Beit auf die Crfepung der feit Jahrzehuten beflagten,
ungeniigenden und ganalich vevalteten Einvidjtungen des Rorichacher
Dajend dued) einen volljtandigen, den modernen Anfpriichen geniigenden
Jeubau bdedjelben. Jn diefem Sinne ifibermittelten die BV. D. B* auf
Grund eined Bejdhlujjes der V. D. V-{fs.* zu Ul vom 23. bis
24, Mivy 1892 der Regierung ded RKantond St. Gallen, welcher
per Hafen von Ror{dad) als Staatsdbomine angehirt und weldpe
biernad) aud) befjen Umgeftaltung tvifft, eine einjdhlidgige motivierte
Denfjchrift, auf welde jedoc) 6i8 zur Jahrhundertwende eine offi=
atelle Untwort nidht erfolgte, o dafy die JFrage ald eine offene in das
neue Jahrhunbert Heritberging. )

Bei den weiteren Verhanblungen iiber die Schaffung einer ge-
meinfamen Bobenjeefarte fiiv Schiffahriszwede, wie joldhe auf der
auferorbentlichen B, D. B-Ki3* zu Bregenz vom 5. big 7. Mai 1888
bejchlofien worben war, wurde vereinbart, daf an bden Rand bdiefer
Kavte planmiBige Darftellungen dev eingelnen widhtigen Hafen

') Geit der Jafhrhunberttvende Hat die ngelegenheit infofern einige Fort
jdritte gemadyt, al8 auf der B. D. V-Rf3* au Biirid) vom 12. big 18. Juli 1901
der Dafelbft antefende Bertreter der fantonalen St Gallijhen Schiffahris- und
Dafenverwaltung ju Rorjdhady namens der Rantonsregierung die Grflirung abgab,
bafi lebtere gefonmen fei, Ddie Berbefjerung der Hafenverhitltnifie in Rorjdad
nady einem bon Ddem Jngenienr Fidotffe in Waraw aufgefteliten Projette
in die Wege zu leiten, worauf die Konfereny um feinerseitige Bujendung diejes
Projettes jur Juferung daviiber erfuchte. Diefe Jufendung erfolgte und betitigte
bie Jnjpeftorenfonfereny su Friedridyshafen vom 28. Ottober 1902 bie beregte
Pritfung vom Standpunfte der Dampfidiffahrt ausd, worauj fid) die V. D. V.-{f.*
ju Stuttgart bom 18. big 20. Miry 1903 gegeniiber dem lmbaue des alten Hafens
fiiv bie Crbauung eined neuen ausfprad). Die Generaldireftion der Schweizerijhen
Bunbdesbahnen bebielt fich threrfeits die Pritfung der Angelegenheit vom Standpunite
De3 CEifenbahnbetviebes aus vor und war nad) einer Witteilung auf der B. D.
B3 gu Jrmsbruct vom 12. big 13, Auguft 1903 damald mit diefer Priifung
befafit.  Weiter fdheint die Sache bis jeht allerdingd mod) nicht gqediehen zu jein.
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und UAnlandejtellen des Dberfeed und Unterfeed angebradht werden
follten, weldje zur Grgéingung der Karte zu dienen Bitten. Demgemi
begannen die eingelnen BVerwaltungen feit dem J. 1892 mit der An-
fertigung diefer Plane und fanden bdiefelben auch an dem Rande ber
im J. 1896 fertig geftellten RKarte entfprechende ufnahme. Jndeffen
fieBen eingelne Vevwaltungen diefe Pline auch in bebeutend groferem
Makitabe in Cingeleremplaven zum PHandgebraudye Herftellen.  Auf
die ftete Gvidenthaltung bder Plime an Dder Hand ber gegenfeitigen
Ditteilungen ber Berwalhmgen untev fidh iiber vorfommende Situations-
dndberungen wird befonderer Wert gelegt. Auf der B. D. B-Kf3* 3u
Bell a. ©. vom 24. big 25. Augujt 1898 wurden Einleitungen zuv
nadytriglichen Erftellung der noch fehlenden Plane fiir bdie Stationen
bes Tlberlinger Sees getroffenn, um einem Bebiirfnifje jener BVerwal-
tungen, weldye bdiefen Seeteil ausnahmsweife befahren wiirden, in diefer
Hinficht zu geniigen. )

Auch mit der einbeitlichen Geftaltung der Dienftfiithrung
in den Haupthiafen befaften fih die B D. B* Der in diefer
Richtung bereits auf der B. D. BV-Kj3.* ju Stuttgart vom 5. Mai 1886
pon Babden geftellte Antvag, in den Hifen mit Siben vou Jnfpettoven
die Genehmigung der Abfahrt der bort verfehrenden Dampfichiffe aller
Berwaltungen bdiefen Beamten ober deven Stellvertretern vorzubehalten,
um vor allem efn befferes Jneinanbevgreifen der Dampfidhiffahet und
ber am See miindenden Eifenbahnen zu erzielen, wurbe war von allen
Berwaltungen afs gutveffend anerfannt, jedod) evflirten eingelne BVer-
waltungen im vorDinein, diefe Churicdhtung nur in befchrinfter Weife
sur Durdhfithrung bringen zu fHnuen.

Allgemeine Annahme fanden hingegen die auf der BV. D. B-Rf3.*
gu Freiburg 1. B. vom 2. bis 3. September 1887 aufgeftellten ,Bor=
fehriften fitv Das BVerhalten der Sdhiffe und ihrer Bemannung
in ben Bobenfeehifen mit Sip eined Dampfidiffahris-
infpeftors”, wonad) dag Gefamtperjonal aller in einem foldhen Hafen
wetlenben Dampfichiffe fitv die gange Dauer ded dortigen Aufenthaltes
bem betreffenben Jnjpeftor, beziehungsweife defjen Stellvertveter dienftlich
untergeororet ift.?)

Endlich mige nod) Crwihnung finben, daf die V. D. VF aud)

1y Byl. &. it. No. 8.

%) Sm Bujammenfange mit diefen ' BVorjdriften erfolgte, gemdf Bejdhlufjes
der B. D. B-fKfg* su Jihl vom 23. bi3 24, Anguit 1894, feitens jamtlidyer Vers
waltungen an ihr unterftellites Perjonal die ausbriidlide amtliche Belehrung, daf
dagfelbe wiahrend feines jeitweiligen dienftlidjen Nufenthaltes in einem Hafen eined
anberen, al8 bes hetmatlichen Uferftaates Der dortigen Landeshobheit und Geridyts-
barteit unterftellt fet. (BVgl Wirtidaftsftudien XXI &. 28 Anm. 1 Ab}. 8.)
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fiiv bie Sidjerfheit des Hafenbdienjtes infofern Borjorge trafen,
al3 auf ber B. D. B-Rf* su Lugano vom 23. Mir 1896 vereinbart
wurde, dap beftimmte in der allgemeinen Signalovduung enthaltene
Signale, wenn fie in cinem Hafen abgegeben werden, als Hafenjperr-
begiehunggweife Hafenoffnungsiignale zu_gelten Haben.

d) Der fommervzielle Dienit.

Aud) Dinfichtlich diefes Dienftaweiges entwickelten die V. D. B
wdhrend de3 lepten Jeitabjcnittes dev sweiten Hauptperiode eine rege und
exjprieplicje Tdtigleit, wenn audy diefelbe nad) aufen nidht in der gleichen
offenfichtigen Wetfe ing Auge fiel, wie jene beziiglich des nautijchen
Dienftes mit feinen vielgeftaltigen, wedhjelnden Bediirfniffen. Die Fort-
entwidlung ded fommerztellen Dienjtes fougentrierte fich pielmehr in
der Hauptfadje in ber geitweiligen fachgemdpen Mnigeftaltung deg Be-
triebsreglementsd und Her Tavife. :

Bei Veginn des Jeitabjdjuittes ftand die Wimgeftaltung des damals
nod) in Geltung befindlichen Betriebsreglements vom 1. Juli 1875 in
Srage und bejdhiftigte fid) die V. D. BV-Kf. zu Heidelberg pom
29. September 1884, bie erfte, an Deven Bevatung Vevtveter der newuen
Biterrveidjifhen Staatsdampiichiffabet aftiven Unteil nahmen, mit diefer
Angelegenbeit. Die Frudht bdiefer Beratungen war dag vevidierte
Betriebsreglement, giltig vom 1. Januar 1885 ab. Die Gnt
ftehung biefes revidierten Betviebsreglements fallt aljo in die Bwifdengeit
awijchen ber BetriebSerdfinung der neuen Bjtevreichijchen  Bobenfee-
bampfidjiffabet im September 1884 und der Schaffung des Verbanbes
bev B. D. B* im Mat 1885, Veranlaffung 3u dev Revifion des bis
bahin in Geltung geftandenen Betviebsreglements vom 1. Juli 1875
gab Ddev Umitand, baf die jenem dlteven Betriehsreglement sugrunde
gelegenen veglementarijchen Beftimmungen der beutjchen und {chweizertichen
Cifenbahnen ingwijden mehrfache Vevinderungen erlitten Datten, welde
aud) fitv bie Bodenfeebampfichiffahrt in Betracht famen, und pafy aud
bie teilweife abweichenbden veglementarijchen Borjdhriften dex Biterreichijchen
Eifenbabnen nun Mitberiicdfichtigung finden mufiten,

Dasg einige Jahre fpiter wijdhen einer Anzahl envopiijcher Staaten,
davunter dem Deutjchen Reiche, therreicfyllugarn und ber Schwei, zu
Bern abgefd)loffene , Internationale Ubereinfommen itber den Eifenbaln-
fracytverfehr vom 14. Dftober 1890* — in allen beteiligten Staaten
am 1. Januar 1893 mit Gefepestvaft eingefiirt — bradjte die Not-
wenbigfeit tiefqreifender Ynderung der reglementarifchen Beftimmungen
fiic die Eifenbahuen in bdiefen Staaten mit fich. Wber ebenjo ergab
fich Diefe Notwendigheit aud) hinfichtlic) des an die feitherigen veglemen-
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tarifchen Beftimmungen dev deutichen, jdpweizerijchen und biterveichijchen
Etjenbaben fich anlehuenden Betviebsreglements fitr den Bodenjee vom
1. Januar 1885,

Nachdem auf der B. D.BV.-Kf3.* 3u Bitrid) vom 7.5ig 9. Januar 1890
die Frage der Umdnderung ded leptgenannten Betriebsveglementd in
dbiefem Sinne bereitd vorbereitungdweife aufgevollt worben war unbd
mehrere ber folgenben B. D. V-Kizn* fid) mit dem Fortgange der
Ungelegenbeit befafit, ingwijchen aber bdie eingelnen Vevwaltungen je fiic
thren Dienftbereid) entfprechende provijorifche BVerfiiqungen getroffen
batten, Defchlof bie B. D. VK> su Sigmarvingen pom 22. bis
23. Mivy 1893 in bie Umarbeitung bes Betriebdreglementd vpom
1. Januar 1885 eingutveten. Fiiv diefe Umarbeitung wurden von wei
Geiten Entwiivfe erftellt, deven einer auf der aufevordentlichen B. D.
B-Riz* qu Biivich) vom 28, big 29. November 1894 hurchberaten und
mit den bort bejd)lofferen bdnderungen angenommen wurde. Die auf
-ebengenannter B. D. V-R/f3.* guftande gefommene Neufafjung trat ald
Betviebsreglement, giltig vom 1. Mary 1895 ab, in Krajt. Ein
Nachtrag Hievzu gelangte noch) im Auguft gl I zur Ausgabe. Die
Cinfithrung  bes ErpreBgutverfelhures, jebod) lediglich fiix LebenSmittel,
erfolgte am 1. Januar 1899.  Dergeftalt lag dad Vetriebsveglement
fiiv die Bobenjeebampijdhifialrt bei Cintritt der Jahrhunbdertwende.?)

Sn tavifovifder Hinficht bejtanden bet Beginn s Heitabidhnittes
per Perfonentarif vom 1. Juni 1875 und der Giitertarif vom 1. November
1883, beibe beveits weiter oben befprochen, zu Redt.

Der Perfonentarif vom 1. Juni 1875 wies, wie jdyon bemertt,
eine nicht unwefentliche €rhohung der vor dem eben genannten Tage
gilttg geweferten Tavifjabe aud und machte fich bei den BV. D. BF die
Meinung geltend, baf der allmdhlic) eingetretene Riidgang der Perjonen-
frequens auf biefe Crhohung suriictfithren und hHienad) eine entjprechende
Fevifion dber Tarifjdte, fowie anbevweitiger Veftimmungen bes Tarifs
vom 1. Juni 1875 angujtveben feien. Die V. D. B-Rfz* qu Neuenburg
vom 3. big 5. Mat 1889 nahm dedhalb ben Cutwurf eines bdevart

B Bal. . 1. No. 60. Das ,Jnternationale {bereinfommen wu. ] . bom
14. Dftober 1890 felbjt erhielt ein Fufapiibereinfommen vom 16, Juni 1898,
weldes am 10. Dftober 1901 in Wirtjamleit trat. Daraufhin folgte eine bes
siigliche Yteuredaftion des Betriebsreglementd fiir den Verein Deuticher Cijenbahn-
perwaltungen, twelfed ebenfalld am leftgenannten Tage in Geltung frat. Cine
Steurebaftion des Betriebsreqlements fiir die Bobenjeedampijdiffahrt hat ingwifchen
noch nidyt Plap gegrifien, o dafjenes vom L. Mifrs 1895 hente nod) in Kraft frehi.
Gine Revifion des ,Jnternationalen bereintommens iiber den Eijenbahnfrachtvertehr
pom 14. Oftober 1890“ ift angebalnt, die Grftellung eines ebenmifigen Uberein-
Tommens itber den Perjonen- und Gepiictverfehr einftweilen wenigjtens angeregt.



— 176 —

vevidievten - Perfonentarifd in Bevatung, bejchloB aber zugleich bid uv
Erftellung eined joldjen Tarifg die einftweilige Erleichterung deg BVer-
fehrs durd) Einfithrung von Familienabonnements und Kilometerheften
fite Gingelne, wie fiiv Familien, bann Tarermipigungen fiiv Rildffahr-
favten und Gefellfhaftsreifen. Die volljtindige Tarifrevifion erfolgte
aif den betden Sonderfonfevengen zu Witnchen vom 7. big 8. Oftober
1889 und 15. April 1890. Der hier veveinbarte neue Perjonentarif
trat pom 1. Anguft 1890 ab in Geltung.

Derfelbe erhielt zehn Nadytvage, den lehten mit Wirkung vom
1. Januar 1899 ab.

Dte in bas Perfonentavifwefen tief eingreifenden Bejdhliifje Der
Ronfereng der weiter unten nifer 3u bejprechenden Deutjch-Lfterreichijchen
Bobenjeegemeinjchaft, abgehalten 3u Miinchen vom 15. big 17. Mirz 1900,
und indbefondere bie dafelbft zugejtanbene wahhveife Venitpung ber
Fahrlavten auf Schiff und Babhn liefen eine NRevifion bed Perfonen-
tavifd vom 1. ugujt 1890 angezeigt erjdjetnen.

Diefer vevidierte neuefte Pevjonentarif, giltig ab L. Junt 1900,
an Ddeflen Spise ,Befondere (BVolugs-)Beftimmungen gum Betriebs-
veglement” geftellt find, entfhilt aber fetue grunbfaghrben Imberungen
beg Tarifs vom 1. uguft 1890, fonbern nur eine jachgemdfe Bu-
fammenfaffung de3 obengenannten alteven Tarifs, der zehn Nadytrige
besfelben und der obenbevegten Befdhliifje der Gemeinjchaftafonfeveny
vom 15. big 17. Mg 1900.

Der Giitertarif pom 1. November 1883 wurde fehr bald erfest
burch den meuen Gittevtarif vom 15. Oftober 1884, weldjer jenem
gegeniiber einige Ynbdevingen der Tarifjige, wie der Gitterflaffifitationen
anfwies.

Diefer neue Giitertarif von 1884 mwurde wieberum erfeht durd)
ben neueften @iitertartf vom 1. Januav 1889, Jn demfelben find
besiiglich der eigentlichen Tapfase feine Ynbderungen enthalten, yoohl
aber umgearbeitete Tavifbeftimmungen und Giterflaffififationen, robei
per Trajeftverfelr und jener auf dben Dampfichiffen und dbeven Schlepper
ftrenge ausgefchieden erfcheint.

Der Perfonentarif vom 1. Juni 1900 und der Giitertarif vom
1. Januar 1889, feptever mit feinen fiinf Nachtriigen, bilbeten gufammen
bag Tavifredht fiiv ben Oberjee und den Uberlinger See, mit
weldjem die Bodenfeedampijdiffabhrt die IJahrhundertwende itberichritt.

Fiiv den Unterfee und Sﬂjeiu big Sdjaffhaufen hatte Ddie jiingere
Sdafigaufener Gefellihaft fich im Berbanbdsftatute der B. D. B> —
unabbriichig ihrer vollen Unterwerfung unter dag jeweilige Betriebs-
reglement — Die Dbereits bei ihrem DBeitritte su den L. D. B* im
3. 1868 ifr zugeftandene Freiheit ber Crftellung Dbefondever iBerionens
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und Giitertavife gewalhrt und wurben diefelben jeweild getrennt vour
jenen fiir beir Oberfee und Uberlinger See verisffentlicht.

S Datte mich beftrebt, bei ber vorftehenden Darftellung der Tiitig-
feit Des Berbandes ber B. D. B* von dejjen Griinbung im J. 1885 bis
gur Jahrhundertivende, in Mberveinftimmung mit der Anlage meines gangen
gegemwirtigen Buches, bie tunlichjt enge Beqrengung anzuwendern.
Gleichwofl driingte bdie Fiille alled defjen, was der Verband in den
exwdhnten fechzehn Jahven, welche den lepten Jeitabjdnitt des vorigen
Jahrhunderts bilbeten, anvegte, leiftete unbd jchuf, von feldjt dazu, dap
bie Darftellung besjelben bden breiteften Naum unter allen Cingel-
darftellungen ded gegemwirtigen Buched einnehmen muf. E§ wickelte
fic) ebew, wie fchon frither angedeutet, die Gefhichte der Bobenjee-
pampiichiffabut in biefem Seitabjchuitte nid)t mehr, wie vorfer, tn dem
nebenetnanverjtehenden befhriintten Rabhmen dev Gefchichte der etngelnen
Dampiichiffahridanitalten, jondern in dem grofen Rahmen des Ju-
jammenwivfens berfelben, als gefchlofjenen Berbanbdes, ab.

Danad) tvat bie Bobenfeedampfidhiffahrt in jener Fonjolibierten
Ausbilbung ihres o gang eigenartigen internationalen Gefiiges, weldje
fie burd) die bargelegten erfolgreichen Bemithungen bes Verbaudesd er-
worben, biniiber i das neue Jabhrhundert, und verbiirgen der Crnit
und bie gebiegene Sachfenninis, mit weldjer der Berband feiner oft
vecht fchwievigen Anufgabe fid) unentwegt weiter fHingibt, die gedeihliche
Fortentwichuing  der  Bobenfecbampfichifjalhrt aud) in bder ferneren
Bufunjt. :

2, Die ,Deut{dh-Oiterveichifche BVodenfeegemeinfchafts, )
Seit 1886,

on ber gletchen Weife, in welder im Frithjahre 1884 bei dem
Hevannahen bder Betviebserdffmung der biterveichijdyen Staatsbamypif-
fchiffabrt auj bem Bobenjee bie K. f. Diveftion fiiv Staatsbahnbetrieh
in Wten, al3 dbamalige Bentvalftelle der &. £ Staatsbalhuen, Schritte
wegen bes Beitritted diefer neuen ditevreichifdhen Verwaltung zu den
B.D. B. Detiitigt hatte, ebenjo unternabhm diefelbe aud) joldhe Schritte
wegen Aufnabhme diefer BVerwaltung in die Deutfhe Bodenfeegemein=
fhaft, woburch {id) lebteve wvon felbft zuv , Dentjdh-iterreichijchen
Bodenjeegeneinfchaft” evieitern mufte. i

Bunidft wurbe iiber biefe Aufnahme Ojterveidhs auf einer Ge-

1) Byl. ©. 11. No. 58, 59, 62, €3 und 64 ©. 85 f.
werth, Bobenjeedampiidhiffahet. 19,
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meinfdaftsfonfeveny gu Miinchen vom 1. Mai 1884 verhandelt und
Beantragte Ofteveich Hiebet fofort bte UAufjtellung neuer Grundiige fitr
e %t[bung der neuen Deutjd)-Oftevveichijchen Gemeinfdhaft, dahingehend,
baf in berfelben die Teilung der Gefamteinnahmen nid)t wie bet bev
feitferigen Deutjchen Gemetnjchaft nad) dem Pringip ded Heimathafens,
jondern nac) den filometrijchen Leiftungen ber Sdhiffe der viev fortab
beteiligtenn Verwaltungen zu exfolgen habe. Da bdie drei deutjchen Bex-
waltungen fic) mit diefer Newerung nicht fofort zu befreunden ver-
modhterr, z0g Ojterveich auf der B. D. V-Kf3. su Konftang vom
15. Jult 1884 — auf weldher bdeflenungeachtet, wie iweiter oben
audgefiifet, fein Beitritt zu den V. D. V. erfolgte — den Antvag
wegen Aufnabhme in die Deutjhe Gemeinjdhaft vorerft guvitc wnd be-
tittgte, nachdem e3 am 15. September 1884 feinen Betrieb eriiffnet
Batte, feine Fahrten vorziglich) nac) Konjtang, Friedvichshajen und
Lindbau einftweilen auf eigene Rechnung, neben der unverdnbdert fort:
beftehenden Deutfhen Gemeinjdhaft.

Weitere Priliminavien wifchen den vier Vevwaltungen Fithrten
fodann bagu, daf auf einer ©pezialfonferens su Linbau vom 25. %[pri( 1885
Ofterveich) der Dentjchen Gemeinfchaft mit Wirfung vom 1. Juni 1885
ab beitvat, wonad) deven Grmeiterung gur ,Deutfd-Oftervetdifdhen
%obenfaeg emeinfdyaft’ von leptgenanntem ZTage an tatfachlich
erfolgte.

Dabet wurbe hinfichtlic) dev Grundlagen biefer neueren, eriveiterten
Gemeinjchaft ein Kompromif dahin veveinbart, daf nod) auf ein Jahr
bie feitherige Grunbdlage probeweife beizubehalten, gegen Enbde diefes
Sabres aber an ber Hand der fic) ingwijdhen evgebenden einfdliigigen
Grfahrungen weitere Verhandlung iiber die eventuelle 9(uberumg diejer
Grundlage zu betdtigen fei. Diefe Verhandlung erfolgte auf einer
Gemeinfdhaftsfonfereny s Augsburg vom 16. big 17. April 1886.
Die hierfelbft angenommene finftige Grunbdlage dev evweiterten Ge-
meinjdaft entfprad) weber dem feitherigen deutjchen Pringip ves Heimat-
Hafens, noch Dden von Oftevveidh) juerft vorgefhlagen gewefenen filo-
metrifhen Leiftungen ber eimgelmen BVerwaltungen, jonbdern war das
Pringip der gletdhheitlidhen Teilung der Gejamteinnahme
per vier Verwaltungen aud dem Perfounen- und Gepad-
verfehre bei der Befahrung der Route Konftanz—Friedrid)s-
hafen—Linbau—Bregens Beibehalten wurde die bereits beftandene
Einvidytung, dap die filometrifdhen Fabrileiftungen dev betetligten eingelnen
Berwaltungen bei Feftfepung der jeweiligen Fabhurpline tuntichit gleid)
bemefjen, Mehrleiftungen ber eimen ober anberen Berwaltung, joweit
miglid, innerhalh eined Jahres in natura ausgeglichen, eventuell aber
pon ben minderletftenden LVerwaltungen mit 1 IME (feit 1895 mur



— 179 —

mehr mit 80 Bfg.) vergittet werben follen. Ferner wurbe vereinbart,
bafp Det den , Gemeinfdjajtsiahrien” Schlepp- und Trajeftdienit aus-
sufchliefen feten.

Dag Gemeinjcaftdverfhaltnid wiurbe unter Beftimmung der Giltigteit
feines Beginmesd ab 1. Juni 1886 auf unbeftimmie Beit mit dem Bor-
behalte Dalbjahriger Ritndigung veveinbart. Die Gejdhiftsfithrung dev
®emeinjchaft obliegt ber jeweild geicf)ﬁftgfﬁbrenberi Lerwaltung bder
B. D. B* Jjt diefed eine {dhweizerijche Verwaltung, fo verbleibt bdie
Gejdiftsfithring dber Gemeinjchaft bet ber gulest damit befaBten beutjdjen
Verwaltung, bid wieder eine folde die Gejdhaftsfiihrung ber B. D. B*
fibernimmt.  Diefe auf ber Gemeinfdjaftdtonferens zu Wugsburg vom
16. big 17. April 1886 vereinbavten Beftimmungen fiud bis Heute die
Bafis der Deutd)-Ofterveihifchen Bobenfeegemeinichaft.

Ergingungen und feilweije Mobififationen erfubren Ddiefe Ve-
ftimmungen auf den ieiter — metft im Anjchlujje an B. D. V-Kfjn*
— abgefaltenen Gemeinjdjaftsfonferenzen. Die Protofolle der leptevert
Ronferengen wurden nad) einem BVejdhluffe auf einer derfelben in
gleicher Weife fortlaufend numeriert, wie jene der B. D. V.-Kfzn.*
Dag Protofoll der mehrevwdhnten Augsburger Konfeveng vom 16. bis
17. UApril 1886 erhielt bie Mo. 1 und endet die Reihe der bi§ zur
Sahrhundertwenbde ftattgefundenen Gemeinjdjaftstonferengen nacy bdiefer
uumerierung mit No. 11.7)

Der Geltungsbereid) der Deutjd)-Diterveichijchen Gemeinjhaft be-
jhrantte fich, wie jdhon aug der Hiefitv angenommenen Route Konftanz-
Friedrichshafen-Lindau-Bregeng Hervorgeht, gleid) dem ber friiheren
Dentichen Bodenfeegemeinfhaft mur auf die deutjche und bdterveidjijche
Seite pes Oberfees und fiberlich insbefondere nach wie vor den Uber-
finger See an Baben, jowie den Unterfee famt der anfd)lieBenden Rhein-
ftrecte 018 Schaffhaufen an die Schaffhaufener Gefelljchait allein.

Ferner wurden, wie fchon frither bei der Deutjcdjen Gemetnjchaft
gefdhehen, bie Fahrten Wiirttembergd gwijchen Friedvichshafen und Ror-
jhac) nur firr die Teilftrecte Friedvidyshafen - Langenargen einbezogen.

Nachdem auf der Gemeinjchaftsfonfereny ju Stuttgart vom 4. Dai
1886 Baden feitens der iibrigen beteiligten drei BVerwaltungen noch
Dag wertvolle Bugeftindnis ber Nichtetnrechnung ded durch bdie Schiffe

1) 9ud der Nmmerierung Dded Protofolld der Augsburger Konfereny vom
16. big 17. April 1886 mit Mo. 1 ergibt jid) die Folgerung, daf diefe Sonferen
af8 die Grimdungstonferen; ber Deutjh-Ofterreidifhen BVobenfeegemeinidaft an-
genommen und demunad) ald Tog des Beginnes derjelben der in diefem Protofoll
feftgefeite Termin vom 1. Juni 1886 betradyet wird, wogegen das Probejahr vom
1. Suni 1885 big 81. Mai 1886 bei Berechnung des Beftefiens diejer Gemeinjdaft

aufer Unja bleibt.
19
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bev ®emeinjdjajr su vermittelnden Lofalverfehres zwijdhen Konftaiy
und Mieersburg in die Gemeinidaft, d. i bes Alleinbesuges der be-
treffenden Grivdgnifje, erlangt Hatte, trat die Gemeinjdaft am folgenden
1. Junt 1886 programmgemdf in Kraft.?)

Die Novdoftbahn, weldje fid) an der Befahrung der Seeftvecte
Bregenz-Lindan beteiligt, wurde auf ihren besiiglichen Antrag Bin
burc) Befdlup der B. D. V-{fy.* 3u Biividh vom 28. 58 30. M
1890 mit Wirfjamfeit vom 1. Auguft gl. J. fiiv diefe Stvecte in dic
emeinjdjaft. aufgenommen, jedod) nur fiiv die Getreffenden Fabrten
ihrer eigeuen Sdjiffe. ©8 bejteht DemgemdR feit biefem Tage inmer-
hatd dev Gemeinfdaft felbjt eine Art Untergemeinfdait fiir die
@trede Bregenz—Lindan.

Spiiter befafte fich die Gemeinjchaft mit dev Priifung der {rage,
00 b eventuell unter weldjen Bedingungen die volljtindige Aufnahme
ber Rovdoftbahn in die Gemeinfdait tunlid) evidjeine. Nachdem swifchen
ber Gemeinjdhajt und bev Novdoftbahn miindliche Vorverhandlmgen
i Ddiefem Sinne ftattgefunden, wuvde die Angelegenheit auf der Ge-
meinfdajtsfonferens ju Salzburg vom 26. RNovember 1895 an der
Hand genanen einfdliagigen Rechnungsmaterials cingehender Beratung
unterjtellt. Dabei wurbe die Anjdhamung gewomren, daf die wvoll-
ftindige Aufnahme den Juteveffen dev Gemeinjhaft, jowie fie beftele,
nich)t entfpreche und bafy deshalb hievvon abyufehen fei.?)

pingegen twurde auf ebendiefer Konfereny feitens Ofterveichs die
viel weiter gehende Frage dev Crviditung einer Gefamt-
gemeinjdaft aller fiinf BVerwaltungen fitr den Dberfee
mit ober ofue Cinbesichung des Ulberlinger Sees unter gletd)zeitiger
Aufhebung aller beftehenden Sondervereinbaringen aufgerollt. Die Jn-
fpettoven wurden gur Vornafhme von Vorerhebungen in diefer Richtung
angemwiefen. LWieweit diefelben gediehen, entjieht fich meiner Renntnis.
Cinen aftuellen Crfolg evsielte bie Sache nidt.

') Diefes Verhdltnis wurbe in Der leften” Jeit gedudert, indem Baden auf
mefrfeitigen Wunjd) der iibrigen beteiligen Lerwaltungen auf der Semeinjchafis-
tonfeven; gu Soufome vom 17. bis 18. Wiy 1904 cinent anderen Tetlungdnodus
auftimmte. Nad) demfelben werden bom 1. Mai 1904 ab die Crirdgniffe aus dem
burd) die Schiffe der Gemeinjhaft vermittelten Lofalverfehre gwifden Konjtang und
MWeersburg nad) feftbeftimmter JNovm unter Baben, afls Eingelberwaltung, wnd
ber Gemeinjdait als jolder, aljp mit Einjdhiug Badens, qeteilt.

*) Das der Beratung der Salzburger Konferen; vom 26. Tovember 1895
gugrunde gelegene Redynungdmaterial beyieht fich auf den Petjonenverfehr,
wie fid) derfelbe fm J. 1894 auf dem Dberjee abwidelte, und [efert einen inte-
refianten {Woerblidt iiber die Vielgeftaltigteit dev dort beftehenden eingelnen Berfehrs-
begiehungen.  Deghalb glaubte i) die Biffern diejes Uberblides in entiprechenbder
formeller Wmgrupplerung dem gegemwirtigen Bude ald Tabelle XIV einberleiben ju
follen.
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Sngwifdjen evadytete die Nordoftbabn bdie Ausfithrung von Fahrten
feitens ber Gemeinjchaft [(angs des fitblichen Uferd deg Oberfeed mit
Berithrimg {chweizerijcher Blase, wie folche Fahuten in eingelnen Fabr-
planperioden ftattfanden, al§ den Jnteveffen ifres Balnbetricbes an
biefem Ufer ungutvaglich wund (iefy die Miglichleit der Gegenetnrichtung
bon  — auferhald Des mnovmalen Fabhrplanes auszufithrenden —
Speztaliahrten von Nordoftbahndampfern (dngs des nicblichen, deutidyen
Seeufers burchblicfen. Doch fhritt die Norboftbalhn nicdht Jur Ausfiih-
rung diefer Gegencinvichtung. Anberfeits wurben die Fahrien der Ge-
meinjchaft (Gngs des fitdlichen, jchweizerijhen Ufers nac) verjchiedenen
Phajen anf ein fehr befcheidenes Maf Furiickgefithrt. Hier {pielen aud)
pie LVerbdltnifje der nadyjtehend zu evdrternden befondeven , Arboner
@emeinfdaft”, welcher die Dentjeh-Ljterveichifche Gemeinjhaft jeit 1896
als Teiluehmerin angehijrt, Hevein.

Bon weiteren, b8 ur Jahrhundertwende eingetretenen wichtigeven .
Berhondlungen ber Deutfeh-Ofterveichijchen Gemeinjchaft moge hier nod) zu-
nichjt die Frage der Crjtredung der Gemeinfdaft aud) auf den
Giitevdienft evwdhut werben. Die Einfithrung eined gemeinjchaft=
lichen Giiterfurfes wurde bereitd auf der Gemeinjdaftsfonfereny u
Stuttgart vom 4. Mai 1887 angevegt, dam auf der V. D. V-{f3*
3 Tieft vom 22, 0is 23, Upril 1891 weiter verhandelt, dort aber
endgiltig guvitcgejtellt, nachpem fich bet der Verhandlung zeigte, daf
mit diefer Cinvichtung die gewiinjdhten Bevbejferungen nicht u er-
gielen jeten.

Mehrfache Erovterungen galten fobann bder FTeihug der Er-
tedgnifje fitv bie bebeutenden Transporte italienijcher Arbeiter iiber den
Bodenjee, welche Dfterveic) auf feinen Trajeftbootenn vollzog, wifdjen
per Gemeinjchaft und bdiefer Eingelverwaltung, fevner der Einbeiehung
ber von Oftevveich) feit 1894 fitr fid) eingevichteten Fahrien Bregen-
Hord=Linbau, iiber welden (ehteren Punte tubefjen feine Cinigung
erielt wurbe. -

Gegen Enbe bes Jabhrhunberts erlangte mit Nicjicht auf die
herannahende Vollendung bder Giivtelbahn fiir bdie Gemeinjdaft bdie
Frage Der wabhhveifen Beniipbarteit der Fahrfarten auf Sdifi wnd
Babn befjondere Widhtigleit und war diefer Frage gumal die widjtige
Gemetnjchaftstonfereny su Mitnchen vom 15. big 17. Wdry 1900 ge-
widbmet. Uber diefen Puntt wird an anbdever Stelle gehanbdelt werden.

Gtue mit dem Fortfalle aller Dbejtehenden, fajt daotifd) wver-
fchlungenen Sondervereinbavungen verbundene Gejamtgemeinjchaft, wie
folche auf ber Gemeinjdjaftafonfereny su Salzburg vom 26, November
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1895 angevegt wurde, biivfte gang unverfennbav ein wiitbiges Seiten-
ftiict bed jo fegensreid) wirfenden BVerbandes der B. D. B.* davftellen;
fie witcbe fidh af8 ein willfommener Foctihritt fiiv die gefamte Boden=
feebampifchiffahet chavattevifieven. Leidber ftellen ficdh) ihvem Abjchluije
jo bedeutende Schwievigleiten entgegen, dafy auf ein Buftandefommen
ciner folchen in abfehbaver FBeit faum zu vedjnen fein wird.?)

Borerjt bildet die Deutfch)-Ofterveichijche Gemeinichait, die wm-
fafjendjte unter allen beftehenden Sondervereinbarungen, immerhin eine
erfpriefliche Cinridjtung {iberhaupt und ein wertvolles RKorveftiv fiiv
pie naturgemdpen Wettbewerbswiinjche der eingelnen BVerwaltungen ins-
befondere.

3. ébie »Arboner Gemeinjchaft’.?)
Seit 1892,

Avbon hatte jchon frither lange Beit hindure) eine Dampiichiff-
jtation befeflen, diefelbe aber nac) der am 15. Oftober 1869 exfolgtern
Betviebgeroffmg  der  Novdojtbahnitrecte Romanshorn - Yrbon - Ror-
jchac) verloven und fonnte eine folche tvop zwangigjabhriger fortgefester
Bemithungen dev Ortdverwaltung nicht wieder erlangen. Die Beweg-
griinbe fiiv biefe Nichtberiictfichtiquig der Witnjche Arbons lagen einer-
feits in ben ungiinjtigen Landbungsdverhiltniffen dajeldbft (Untiefen lings
bes Uferd und Mangel eined gefchiipten Anlegeplases), anbderjeits in
per Auffafjung der Fundd)jt beteiligten Nordoftbahn, daf eine Ein-
begiehung von Arbon in den Dampijchiffverfehr als eine Konfurreny
fiiv thre obengenannte Gifenbabnitrecte exjcheine.

Nachdem aber bdie Ortdverwaltung von Arbon fid) entjchlofien
batte, im Laufe der J. 1891—1892 die Hafenverhiltnifie und Landungs-
einvichtungen dafelbft tunlidhit in einer den Dampfichifiverfehr mit
Avbon 3u jeber Tagedzeit und bei jeder Witterung ermdglichenden
Weife zu verbeffern und gu diejem Jwede mit erheblichen Koften einen
weit in ben See hineinvagenden, gemauerten Molo mit einem eifernen
Leuchtturme von bdefjen Spibe ausfiihren lief, wurde auf Antrag der
Nordoftbahn felbft auf der V. D. V-KP* 3u Konftany vom 18.
Gebruar 1892 diber bie ermeute Einbegiehung von Arbon in ben
Dampfidjiffoertelr beraten. Auf bdiefer Konfereny rwurben folgende
Grundfabe vereinbart:”

Gigene Fahrten zwifden Arbon und ivgend einem anberen
Uferorte finden nidht ftatt, vielmehr werden zu Fabrien dovthin und
guviid nur die  fahrplanmiBigen Liegejeiten Dder Kurddampfer in

1 Bgl. &. 1I. No. 9 &. 10.
%) Bal, & U No. 58, 59, 63 und 64 &. 101 f.
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Romanshorn und Rorjdach beniipt. Weldpe eingelne Fabrten hiebet
audgufithren {ind, beftimmen bie femeftvalen Fabrplanfonferengen bder
LR R L

Hinfichtlich des Perfonen- und Biehtransported bilben biejenigen
Berwaltungen, deren Schiffe fidh) in bdiefer Weife am ber jeweiligen
Befabhrung von Arbon beteiligen, fiiv die Jeit diefer Beteiligung eine
befondere ,Arboner Gemeinfdaft’. Die bei derfelben anfallenden
Grtviignifie werben zwifchen den beteiligten Berwaltungen nacd) bem BVer-
Diltniffe ihver besiiglichen fabrplanmafigen Leiftungen, woritber Ab-
vednung ftattfindet, geteilt. Die Tayen fiiv dag von bden NReifenden
mitgefithrte Gepdct gehiven nicht der Gemeinfchaft, fondern jener Ber-
waltung, auf deren Schiffen biefe Tagen jeweild anfallen. Die Giiter-
befirberung u Schiff nach und von Arbon befhrantt fih auf
ben Bobenfeclofalverfehr und BHier wieder nur auf jene Sendungen,
beven Tvandport ju Sdiff von den Anfgebern ausdriictlich verlangt wird.
Die fiewegen anfallenden Tagen fommen, wie bet dem Gepdcke, jener
Berwaltung 3u, deven Schiffe die Detreffenden Trangporte ausfiihren.

Auf Grund diefer BVeveinbarungen wurde Arbon vom 1. Jult 1892
ab in den Dampijdyiffuerfelhr neuerdings einbesogen. Jedod) erjcheint
bie Befahrung des Orted wegen der Dbei ber Baggerung [(dngd Dded
©tranbdes teilweife beftefen gebliebenten Untiefen bei befonberem Nieder-
wafferftande immer noch) audgefchloffern.

Cine Aufnahme des Giitevverfehres der Dampfichififtation Arborn
fand tvop ber obenbemerften Abmachungen noc) nidht jtatt.

AE Teilnehmer an der Arboner Gemeinjdjaft evichienen von
Anfang an Wiirttemberg, %agem unb bie MNordoftbahn, fpiter audy
Ojtevveich.  An defien Stelle tvat im . 1896 die Deutjd)- -Ofterreichifche
Gemeinjdhaft als Mitglied der Arboner @cmem)d)a ft, aber nur infoweit,
als Ofterveich individuell davan beteiligt gewefen war.

Anlangend bie @ﬁuﬁgﬁit ber Befahrung der Station Arbon durdy
bie Wrboner Gemeinjdhaft, fo wedhielte diefe im Bufammenhange mit
den verjchiedenen Phajen “)er Qimgsbefahrung des fchmweizerifchen Uferd
pes Oberfees bdurd) bdie BHfterveichifchen und deutjchen Dampfidiffe
fiberhaupt und jant mit dev Reduftion bdiefer Lingsbefahrung jchlieflic
auf etn Meinimum Herab. Nachdem nod) tm Sommer 1899 eine tiglid)
einmalige BVerbindung wifchen Rovjchac) und Arbon und eine yweimalige
awifchen. Romanshorn wund Avbon beftanden, befdrantt ficd) feit den
leBten Jabhren die ganze Befahrung von Yrbon fitr den Sommer Zwifden
Rorfdhac) und Arbon aui eine Fabet fiiv jeden Tag und weiteve wet
Tafhrten fiir Sonn= und Feievtage, dann Fwijden Romanshorn wund
rbon auf eine Sonn= und Feiertagsfahrt, wahrend im Winter eine
Befahurung von Avbon itberhoupt nicht mehr flattfindet.
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Diefer minimale BVerfehr fjteht allerdbingd im Gegenjabe zu den
foftipieligen Hafenbauten, weldje bie Gemeinde Arbon jeinerseit hoffnungsd-
frendig und opfevwillig ausfiihrte, ecrfldrt fich aber immerhin duvd)
pie eingetlemmte geographifdhe Lage Avbong wijden den betden duvd
bie Cifenbabhn verbundenen {dpveizerijchen DHauptverfehrapliben am
Dberfee: Romandhovn und Rorjdjach.

D. Das Sufammenwirken der Dampffdhiffahrt mit den Eifenbabhuen.
1. Jm allgemeinen '),

Dev Beitabjdhnitt von 1884 —1900, ber (ebte, volljtandig ab-
gelaufene in der Cutwichmgsgejdichte der Bodenjecdampfichifiabrt,
nabut feinen Anfang mit der Vetriebserdffnung der Avlbergbahn wnd
enbete materiell mit der Vollendung der Givtelbalhin rings um das
Hauptbecfen  des  BVobdenfees.  Vetde Marficrungsmomente  fallen
qundchft i das Beveich bes Cifenbdahmwefens und erhellt fhon aus
biefent Umfjtanbe abgefefen. von dem wibrend des BVerlanfes ded
ganzen Beitabjchnittes fich evgebenben fortgefepten Einflujje der Eifen-
bafnen auf die Dampf{chiffahrt — in welher ausdgepragten Weife das
Bufammenwivten bder jwei WVerfehramittel Plap geqriffen Hatte. Und
pabet geigte fich unverfennbar, wie der Einflufy der Cijenbafhnen auf
dte Dampfidiiffahet Oeveits ein bdevavtiger geworden wav, dbap lebtere
geradezit ben Chavafter einer Hilfsanjtalt der erfteven angenommen Hatte.

BWas nun jenes Moment anlangt, weldes den Anfang des Feit-
abfchnitted marticrte, die Vetrviebderdffnung dev Avibergbabhm,
o duflecte bdicfelbe ifhre einjchneidende Wirkung auf den gefamten
Bodenfeeverfehr in yweijadjer Ridtung.

Cinmal hatte duvc) diefe Betriebderdjinung das Bahuneh der ge-
famten Ofterreichijch-Ungarijchen Monarchie nund dev ditlic) wie ndrdlich
an biefelbe angrengenden Nachbarldnder am Bobenjee Anjhlu an das
jdhwetgerifche und Hievmit in weitever Linie and) an dag mit bemjelben
weftlid) sujammenhangende frangdfijdye Bahuuet evlangt. Dadurd) war
nicht mur der feither durd) die Sadhlage gebotene Minweg des BVerfehres
awifchen dem Hevzen der Ojterveichijch-Ungarijchen Monarchie und deven
Anglaufern weftlich von Jumbruct iiber die Kgl. Bayerijchen Staats-
cifenbalfuen andgefchaltet, jondern i weitever Folge Ofterveid) aud) die
Meoglichteit geboten, mit der gangen Schweiz und vermittelft der St.
Gotthardbahn mit dem weftlichen Teile von Vberitalien den Eifenbahn-
verfehr aufpunefmen wnd folhen auch mit Wingehung von Bayern,
Witcttemberg, BVaden wnd Elfof mit Franfreich anguftveden.

B Vgl in Bejug auf die Eingelheiten der Audgejtaltung der Eijenbabhnen
in ifrem Verhiltnijje jum Bobenjeeverfefhre den Teil I des gegemwviirtigen Buches.
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Sobann war Ojtevveid) in die Lage verfebt, einen Teil des ourd)
‘pte Arlbergbabhn ihm Fufallenden neuen BVerfehres der von ihm jofort
‘mit ber BetriebSerdffnung ebenbdiefer Bahn ind Leben gevufenen Hiter-
reidhifden Staatsdampfidiffahrt auf dem Bobenjee Fuzwwenden
und fomit von Anbeginn ded Settabjdiuitted ab ald ein fehr gewidtiger
Faftor in die Vobenjeebampf{chiffabhrt etugutveten.

Daf lebteres tatfachlic) gejchal, Ddafiic {prechen die drei bereits
exbrterten Cricdeimungen in der Cntwidlungdgejdjichte der Bobenjee-
pampfidiffabrt: die Umgeftaltung der freten BVeveinigung der V. D. V.
it Dem feftorganifierten Verbande der V. D. B.* daun die Criveiterung
per Deutjchen zur Deutjh-Ofterveichifchen Bodenjeegemeinichaft und bder
Beginn der mavitinen Ausbilbung ded nautifhen Dienftes — welche
oret Cridjeinungen auf hag Auftveten der neuen bitevveidyijchen Staats-
pampfidiffabet Furiiczufithren find.

Wad aber den Anteil betrifjt, welchen die BVetvieberdfjing bex
UArlbergbahn Ofterreich am Bodenfeeverfehr gewinmen [ief, ]u ift in
Ritrze hieviiber nachitehendes 3 bemerten :

Nicht fiiv alle Routen von Jnnerdjterreic) und von den an die
Diterveichtich-1ingarijhe  Monavchie angrengenden RNachbavjtaaten fHev
bietet bie Arlbergbalhn einen filometrijch iivzeren Weg, als dev jeitherige
Tranfit {iber die Kgl. Bayerijchen StaatSeijenbahuen. Diefer fiivgere
Weg iiber die Wrlbergbahn befteht vielmehr nur fiv den jiidlich dev
Qinie Budapeft - Wien - Salzburg gelegenen Teil bes Valbnnebes bder
Ojterreichifch-Ungavijehen Monarchie und beren $Hinterbabuen, wilrend
filv Den ubrdlich der genannten Linie gelegenen Teil ebendiefes Balu-
nepes und feiner anjchliefenden Nadybarbaluen der Weg iiber die Kal.
Bayerijhen Staatseifenbahnen nad) wie vor fich als bev Firzere
darftellt.?)

Demgegenitber biied Oftevveich, wie diefes vou jeinem Standpuntte
aug evflavlich evicheint, beftrebt, dennoc) den Hauptteil des eigenen,
fowie bes duvc) die Monardyie tranjitterenden Verfehres um umd vom
Bodenjee fitv die Arlbergbabhn i gewinuen. Lange, pvijchen den be-
teiligten Cifenbafhnverwaltungen Dhicwegen ftattgehabte Verhandlungen
fithrten gu einem Ausgleiche, welcher in genauen Injtvadierungsvor-
fchuiften fejtgelegt wurde. Nach Ddenfelben Dehielt BVayern -einen be-
ftimmten Progentiab feines feithevigen Tranfitverfehres wijchen dem
Bodenfee einerjeits und der Ofterveichijeh-Ungavijchen Monavchie und
beven anjchliependen Nachbarbahuen anderfeits, wibrend der Gropteil bes
Bobenfeeverfehres vor und nad) diefer Monarchie und deven Anjchluf-
bafuen an die Avlbergbabhn iiberging. Dev Verfehrgverluft wav fiiv

1y Bgl. & 11 No. 26.
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pie Rql. Bayerijden StaatSeijendbahnen und die denfelben angegliederte
bayerijdhe Staatddampfidyiffabrt immerhin ein fehr fiihlbaver.

Baven, Wiirttemberg und die Norboftbahn waven naturgemdp.
beftrebt, fitv fid) entjprechende Anteile bdes neuen Arlbergbahnverfehres
su efangen und jehlofien mit Oftevveich vechizeitig entfprechende Sepavat-
vertrige, zu Deren Ausfithrung der Trajeftdienft jwijchen Bregeny auf
ber einen Seite, bann Konftang, Frieovichshafen und Romandhorn auf
per anberen Seite eingeridhtet wurbe, wie diefed tweiter unten ndher
evfrtert werben wivd.

Jened suvirderft, wie gefagt, aud) in das Eifenbahmwefen einjchlagende
Moment, welcdhes mateviell ben AL{huf be3 Beitabidhnittes martiert, bie
Bollendbung der Giivtelbahn ringd um dag Hauptbecden ded
Bobenjeesd, duferte feine Wirfung vornehmlid) auf dem Gebiete der
Berfehrsteilung awifdhen der Dampfidhiffahrt und der Eifenbahn auf
per beutjchen LingSfeite des Sees, wie diefes ebenfalls weiter unten
aur ndbeven Grivterung gelangen joll.

Sunerhalb des burch die beiden vovevwdhnten Marfierungsmomente
begrengten vovwiirfigen Seitabichnittes erfubren bdie beiden Haupt-
grunblagen des Dienftes der Dampfidhiffahrt, d. 1. der Fahrplan, ald
folche Des nautijchen Dienftes, und dad BetriebSreglement, al3 {olche
pes fommeriellen Dienftes, ihre Weiterbilbung im Siume des fort-
fchrettenden Cinflujfes bev Gifenbabhuen auf die gange Dienftgebabhrung
ver Dampfidiffahrt.

Was den Fabhrplan anlangt, jo erhobhte die auf allen am Boben-
fee mitubenben Cifenbabulinien eintvetende Mehrung der Jiige die beveitd
frither bejtandene Sdywierigfeit der Erftellung des allfeitigen Jneinan-
bergreifens ber Eijenbafit= und Dampijdififurie und fonnte dasjelbe
in verjcdhiebenen Fallen nicht ermiglicht werben, obgleich, wie erwibnt,
jelbjt die groen Curopiijchen Fahrplanfonfevenzen diefe Angelegenheit
mefefad) vor thr Forum zogen.

Hinfihtlid) ded BetviebSreglementsd ift davan zu erimuern,
baf jede Meuredaftion desfelben durd) eine foldje der BVetriebsreglements.
fiiv die fid) an ben See erftrectenden Gifenbafuen bedingt war und
pemgemdl undd)ft bas Betviebsveglement fiiv den Bodenjee vom 1.
Sanuar 1885 einen Fortjhritt i diefer Ridptung gegenitber jenem
vom 1. Jult 1875 barftellte.

Sn oweitaud  hiherem Mafe wurde fedoch bdie Neuredaftion bes
Betviebsveglements bder Vobenfeedampfidyifjahet vom 1. Miry 1895
von Den veglementavifchen Beftimmungen fitr die Cifenbabnen beetn-
flupt. Diefe lepte Meuredaftion berufte, mie iweiter oben bdargelegt,
auf ber Grundlage des am 14. Oftober 1890 su Bern abgefchlofjenen
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md am 1. Januar 1893 i Wirfjamfeit getretenen ,,Juternationalen
Ubereinfommens iiber den Cifenbahnverfefr’’.

Cine widjtige Beftimmung diefes bereinfommens geht dahin,
baf in Dem internationalen Gifenbafuverfehre jene Binnengewiijer,
welche Ddie feftgeftellten internationalen Gifenbafurouten unterbrechen,
als Beftandteile bdiefer Routen angefehen werden. Diefes Lerhaltnisd
trifft bei bem Bobenfee zut) und bietet diefes Sutreffen eine marfante
Beftatigung des fdhon frither ausgefprochenen Sabes, daf die Boden-
feedampfichifiabet als eine Verldngerung der an dem See mitndenden
Cifenbahnen iiber denfelben erjcheine. 2)

Sm dibrigen mufte unter diefen Umftinden die jeweilige Jnten-
fivitit des Verfelres der Bodenfeedamyfichiffahrt von jener der Gifen-
babnen abfingen. Dabet wurde die Geftaltung der finangiellen Gr-
gebniffe der Dampfidhiffahet felbft allerdings beeinflupt von dem all-
feitigen Anwachfen ihrer eigenen Betriebsdausgaben.

2. Die {og. Fufionsvertrige der Schweizerifchen Nordoftbabn mit
Bayern und Wiirttemberg,®)

Die Fufionen gwifhen der Nordoftbahn und Bayern, dann der
Rovdoftbahn und Wiirttemberg blicben wibhrend des gamgen Seitab-
fdnittes in bev Hauptjache in jenem Rahmen Leftehen, weldher evfteven-
fall8 durch ben revidierten Bertrag vom J. 1869, lepterenfalld durd)
pent vevidierten BVertvag vom J. 1866 {chon in dem unmittelbar vovaus-
gegangenen Beitabjchuitte fejtgelegt worden war. €3 erftrectte ficdh alfo
bie Fufion gwifchen der Nordoftbahu und Bayern auf die beiden See-
routen  Lindau-Rovfhach und Lindaw-Romanshorn hin wund Furiick,
wilhrend die Fufion gwifdhen der Novdoftbahn wund Wiivttemberg {ich
auf Dbdie eingige Seevoute Friedvidhshafen-Romanshorn befchrantte.
Einbezogen blieb nac) wie vor bei den Fufionen der Tvandport von
Perfonen, Reifegepict, Tieven, Equipagen und Giitern, wobei dev
Wagenladbunggvertehr in der Deveits bevegten Weife dem Trajeftdienfte
aur Bejorgung jufiel.

Y Bl &. 1. Ro. 40.

%) Die Konfereny der Deutjdh-Ofterreichijhen Bodenjeegemeinidajt su farls:
rufe vom 12. bi3 13. Mitry 1902 befdhlofs, daf die Abrechnungen aud dem Lotal=
verfehre diefer Gemeinjhaft swijhen den betetligten Verwaltungen finjtig der Ab-
vechnungsitelle ded BVereined Deutjher Eifenbahnverwaltungen zu Berlin itbertragen
werde. Diefer BVorgang (Rt deutlid) den innigen Bujammenhang der Dampi-
fihiffabrianjtalten fitv ben Bodenfee mit den Eifenbafhnen, welden jie organijd
angegliedert find und welden jie al3 Hilfsanjtalten dienen, erfennen.

3 Bgl. ©. {1 No. 47, 48 und 64 €. 105 §.
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Die Bebienung der Seevoute Fricdrid)shafen-Rorjdjach wnd Fuviict
verbliehb nad) wie vor Wiirttemberg allein auf eigene Redmung. Eine
Bejonderheit Defteht hiebei injofern, ald Wiirttemberg Hinjichtlich dev
Fabrten jener feiner Perfonendamypfer, weldye Dei dem Kurfe Friedrid)s-:
hafen-Rovidhad) und umgefehrt die Dampijdifijtation Langenargen (ald
eingige Jiwifdhenitation) anfaufen, fitr bie babet auszufithrende Perjonenbe-
firberung gwifdyen Friedrichshafen und Langenargen der Deutd)-Liter-
reichifchen Vodenfeegemeinfchaft beigetveten erfcheint.

3. Fufionsahuliche BVertrage Diterveichs mit Witrttembery,
Baden und der Schweizerifchen Nordojtbabhn.’)

Wic bereitd weiter oben Demertt, warven VBaden, Wiirttemberg
und die Norboftbahn naturgemd bejtrebt, aus ber burd) die Vetriebs-
evdffrung  bev Avlbergbabhn fid) ergebenden iwefentlichen MWerjchichung
ves Bobenfeeverfehres itberhaupt fliv i) und insbefonbere ifhre
Dampiidiffahrt die miglid)jt vovteilfaften Folgevungen 3u  iehen.
Bur  Crreichung  Ddiefes Bweded jehlofjen  Ddiefelben aud  Anla
genarmter Beiriebserdffmung  Sepavatvertrige mit Ofterreich), weldhe
fid) indefjen mur auf ben Giiterverfehr Dejogen, da der Perjonen-
verfefr  gwifhent Oftevveich einerfeits, damn Vaden wund Wiirttem-
berg anderfeits, foweit ev auf dem See zur Abwichmg Fam, fid) nach
vert Beftimmungen  der  Deutjch-4 ftermrbl den  Bodenfeegemeinjchaft
vidhtete, dev Perfonenverfehr wifchen Ofterreich) und dem Gebiete dev
Nordoftbabn aber fid) feit langerer Beit dem Babhuwege (ings bdes
fitblichen Seeufers jugewendet Hatte.

Bur Bejorgung des Hauptteiled diefes neuen Giiterverfehres von
und  au ber Wrlbergbabhin wurden, iwie ebenfalls jdon evbrtevt, die
bret newen Trajeftronten Bregenz-Konftang, Bregenz-Friedrid)shafen 1nd
Bregenz-Romanghorn Hin und Fuviik eingerichtet.

Die wijden Ojterreid einerfeits, dann Baben, Witvttemberg 1nd
der ordoftbabhn anderfeitd iwegen diefes neuen Giiterverfelres abge-
jchloffenen Eepavatvertriige bevubhten auf dhulichen Grundlagen, wie die
auf dben Giiterverfehr beziiglichenn Teile der dlteven Fuftonsvertrdge dev
Jtorboftbahn mit Bapern und Witrttemberg. Pringip it Hier wie doxt
gletchmipige Teilung der Fahrileijtungen wund dev Crtvdguifje wnter teil-
wetfer Gemetnichaitlichteit der Jur Verwendung fommenden Betriecbsmittel.

4, Die Ausgeftaltung des Irajeftdienfted auf dem Bobdenfee.?)
Sm vovausgegangenen  Jeitabjchnitte wav, wie Dereitd erwibut,
bie Cinvihtung des Trajeftdienftes auf verichicdenen Secevouten er-

1) Bgl. S. 1. No. 64 & 118,
)y Bgl. &. . RNo. 38, 47 und 64 S. 17L |
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folgt, ndmlicd) gwijchen Friedvichshajen und Romanshorn, dann swifden
Linbau und Romandhorn, gemeinjam duvd) Witrttemberg, beziehungs-
weife Bayern und die Novboftbahu, je unter Mitamwendung einer Tra-
jeftbampfiabre, ferner zwijchen Konjtang und Lindau durd) Baden allein
unter ausjd)ieplidier BVerwendung von furdmapigen babijden Perfonen-
pampfern jum Trajeftieven.

Sofort bet Beginn ded hier zu befprechenden Seitabfdynitted wurde,
wie ebenfalld Dbereitd evmwifnt, infolge be3 Verfehrd von bder neuen
Arlbergbabn her um Vobdenjee und umgefehrt ein Trajeftdienjt auf
folgenden bret weiteven ©eevouten eingerichtet :

Bregenz-Konjtang, gemeinfam duvd) Ofterveich und Babden ;

Bregen-Friedrichshafen, gemeinfam duvchOfterveich 1. Witvttemberg;

Bregeny-Romanshorn, gemeinjam duveh Oftevreich 1. bie Rordoftbabm.

Die Umleitung bdev Trajeftievungen swifden Bregenz und NRo-
manghorn itber Lindauw und damit die wenigftens teilweife Berjchmel=
gung  Ddiefer memen ZTrvajeftroute mit der jcdhon Deftehenden wijdhen
Lindaw und Nomanshorn, die Bayern anvegte, gelangte nidht ur An-
nafme wd  Oejtanden folglich) bdie bdret alten neben den bdret mneuen
Trajeftronten fort, fo bdaf ber Trajeftdienft jid) gleichzeitig auf fechs
Seeroutent exftrectte.

Die usfithrung ded Trajeftdienfted auf ben dret neuen Routen
bifbete, wie ebenfalls bereits bevegt, eimen Teil der fofort nach ber
Betviebsevdffmung  der Wvlbergbahn und der biterreichijchen Staats=
bampihiffahet wifchen Oftevveic), damn Baden, Wiirttemberg und der
RNovdoftbahn abgejchlojjenen fufiondahnlichen Gemeinjdyaftsvertrige.

Cine Trajeftdbampijabhre, wie folde von 1869 big 1883 bem
Trajetiverfehre pwifden Friedrichshafen und Romanshorn gedient Hatte
und feit 1874 jenem pwifdhen Lindau und Romanghorn dient, wurde
auj den neuen Trajeftvouten nicdht eingefithet, da ber auferordentlic)
fhohe Kobhlenverbraud) folder groer Fabhrzeuge und die Schwierigleit
hrev Mepavatuven auf den viiumlic) bejchrantten Werften am Boben-
fee fich ald Momente evwiefen Hatten, welche gegen diefe Sd)ifistype
fovachen. €3 wurde vielmehr filv die dret newen Trajeftvouten vom
nbeginn an die Ausfiihrung desd Dienjtes mittel8 Trajeftfihnen im
Schlepptare vou Perfonendampfern n Ausjicht genommen und einge-
vichtet.  Oftevveid) befchaffte auferdem fpegiell fiiv den Trajeft- und
Sdjleppdienft den Fleinen Propeller ,Bregenyz”.

Auch Wiivttemberg fdyritt, nadpem die Trvajeftdampiidhre, welde
8 im J. 1869 gemeinjam mit der Nordojtbahn befchaffte, wie fcdhon
angegeben, tm J. 1883 auBer Verwendung geftellt und der witvttem-
bergifdie Trajeftdienit von da ab durd) bdortige Perjonendampier mit=
beforgt worden war, dazu, jur Entlajtung der lehteren eine befonbeve
Dampibarfafie erbaert gu laffen. Diefelbe erhielt jum Gebddhinifje
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bed Stammortes ber feutigen Hafenftadt Friedrichshafenr den Namen
oDt horn” und wurde tm I 1891 in pen Dienft eingereiht.

Am 1. Miez 1892 {dhloffen bdie fiinf am Trajeftverfelre {iber
ben Bobdenjee beteiligten Verwaltungen ein lbereinfommen, be-
treffend die gegenfeitige Aushilfe bet Unbeniipbarfeit dex
Lrajeftanftalten zu Bregeni oder Lindawu. Nad) Ddemfelben
wurde bei Unbeniipbarfeit der Trajeftanftalt au Bregeny der Trajeft-
verfehr giwifchen diefem Drte einerfeits, Friedricdhshafen, Konftany und
Romanshorn anbderjeits und umgefehrt der Trajeftanitalt zu Lindanu
aushilfeweife itbertragen, wogegen bei Unbeniipbarkeit ber Zrajettanitalt
au Lindau der Trajeftverfehr von da nad) Romansghorn und umgefelrt
ber Trajeftanftalt su Bregeny aushilfeweife gufommt.  Dabei erfolgt
ber Wageniibergang awijchen der mnovmalen und der aughilfaweifen
Lrajeftitation Bregeny oder Lindau auf der Gitrtelbalhn gegen feftnor-
miecte Entfd)adigungsfise.

Die Veretnbarung jwijhen BVaden wnd Bayern iiber bdie
Uunterhaltung eines befondeven badifdhen ZTrajeftdienftes
gwifden Konftang und Lindau wurde gegen Audgang des Jeitab-
fdnitted gelHit und enbdete der Lrajeftdienft auf diefer Route am
1. Oftober 1899. Dafiiv wurde swifchen Bayern, Baden und der
FNordoftbalhn veveinbart, daf bz jur Bollendung der Gitvtelbalnitvede
poit Lindau big Konftang bdie gwifchen bdiefen Deiben Drten u be-
fovdernven Gffiterwagen zunachft swifchen Lindau wnd Homanshorn
tiber den See trajeftievt und fodann gwifchen Romanghorn und Konftany
auf ber bovtigen Nordoftbahulinie weiter transportiert werben follten.
Sl die Route Konftans-Lindau wirbe die umgefehrte Beforderunggweife
angenommntent, dabei aber ausbriictlic) veveinbart, daf diefe ganze neue
Beforderingdweife nur den Charafter einer Aushilfe bis u der be-
vorjtehenden Bollenbiung der Giirtelbahuftrecte Linbau-Konjtany befie.

Diemit fchicd eine der dret alten Trajeftrouten aus und Deftehen
feitbem im gangen nuv melhr fiinf folde Routen, von denen lediglich
etne, Lindau-Romanshorn und umgefefet, nod) von einer Tvajeftdampf-
fabre Debient wird.

Der durd) den Trajeftdienft vermittelte Ubergang dev Gitterwagen
bon dent einen auf bag anbdeve beteiligte Bahrnes vegelte fich jchon
feit gevaumer Beit nad) den Beftimmungen des Bereindwagen-
iibeveinfommengd bdes Veveines Deutidher Eifenbahuver-
waltungen, bdejlen Grundfipen aud) die {chweizerijhen  Eifenbaln-
verwaltungen fich angejclofjen atten. Die lebte, gegenvirtig giltige

Baffung bdiefes Ubeveinfommiens datiert vom 1. April 1897.1)

') Dag Vereinswageniibereinfommen ujmw. beruht auf Dem ,Snternationalen
Ubereinfonuen iiber die technijdye Einbeit im Gifenbalmivefen”, in feraft feit L. April
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Gine tabellarvijdje [berficdht des gefamten Trajeftver-
fehres auf bem Bobdenfee von defien Cinfithrungsjahre 1869 bis
qum Schlujje des Jabhrhunderts, welde ich au erftellen beabfichtigte,
witche von unverfermbarem Sutereffe fein.  Jedod) ift diefe Crftellung
midht mbglich, weil nichgt fiiv alle innechalb Des obengenannten Feit-
raumes in Betradyt fommenden Trajeftrouten ebenmdBige Anfzeichmmgen
vorliegen.

Smmerfin geftattet die ,Chronologifhe Davitellung bed Trajeft-
verfehres Des Betviebsamtes Lindau”, weldhe jid) feit angerer Jeit in
jebem  Jahresberichte der Kgl. Baperifhen StaatSeifenbahnen findet,
einen fortlaufenden Ilberblict ftber die Cntwidlung bed Trajeftoerfehres
auf Der mitdfteften und gugleic) bebeutungdvollften NRoute KLindau-
Romanadhorn und umgebehrt fiir den gangen Beitraum von 1869—
1900 einfchlicflich. UAus diefer Darftellung ergibt fid) beutlich), daf
bie im Jahre 1884 erfolgte Betriebserdfjnung der Arlbergbafn mit ihren
Berfehraverichicoumgen einen wefentlicdhen Riickjchlag auf die Frequens
genannter Moute ausitbtern.

Denn diefe Frequenz jant vom Jahre 1885 ab von dem Hidit-
puntte, welchen fie in den Jahren 1877—1883 behauptet Hatte, auf
weitaud nieberere Jiffern Herunter und fonnte fich exft langjam wieder
s hoeven Biffern erheben, ofme dabei jedoch den evwdfhnten Hichit-
punft wihrend ded vovwiirfigen Seitabjdynittes wieder zu evreichen.

PWennt man indefjen die Gefamtleiftung betvachtet, weld)e bdev
Trajeftdienft auf der genannten RNoute wdahrend der gangen Dauer
feines Bejtehens von 1869—1900 einjchlicglich vollbradyte, fo ergibt
fich nachjtehendes vollgewidytige Bild:

Befirbert wurben:

Belabene Wagen: Leere Wagen:

Lindbau=Romanshorn 445800 48286
Romanshorn-Lindau 131629 358121
aujammen: HT77429 406407

Jm gangen: 983836 Wagen,

mit etnem Gefamtgewichte derjelben von 4581700 Tonnen.
Aus diefen Biffern [t fich auch bei dem Fehlen einer tabel-

1887 (efnem ifteren Seitenftiicfe Desd bereitd mehrfach Devegten ,Jnternationalen
{bereinfonumens iiber den Gifenbabhniracdhtverfefir vom 14, Oftober 1890%).

Durd) die allgemeine Wnnafhme Ddes VereinSwageniibereintonunens fiir den
gejamten Trajettdienit auf dem Bobenfee wurde aud) jenes mweiter vben beregfe,
dftere jpeptelle Ilbereinfommen {iber den gegenjeitigen Wagenitbergang, teldes
Bapern wnd die Nordoftbahn yur Crgingung des revidievten Fujionsvertrages von
1869 tn ebendiejent Jahre vereinbart Hatten, gegenftandslos.



— 192 —

larychen 1lberficht iiber den gefamten Trajeftverfehr auf dem Bobdenijee-
wibrend des Jeitraumes von 1869—1900 deffen auBerordentliche Be-
bentung entnehmen.  Diefe Biffern lafjen aber aud) neben der rru[)er
feftacitellten Tatfache des jtavken Ulberwiegens der Giiteretnfuhr in die
Schwei die weitgehende Weife erfennen, in weldher von den Sifen-
babnen  die Vodenjecbampfichiffabet diveft in ihren Dienjt geftellt
urde.

5. Die Vertehrsteilung wifdhen der Dampfichiffahet und der
Gitrtelbabu,

a)Aufoer Route Lindau—Bregenz—Rorfdad)—Romanshorn.t)

Die Berfehrsteing gwifhen dev Bobenfeedampfichiffahrt und der:
Giivtelbahnroute Lindau-Bregenz-Rovjdac)y-Romanshorn blieb wilhrend
Des Peitabjchnities von 1884—1900 in der Hauptiache bdie gleidhe,
wie foldhe im Loufe des Beitabjdhnittes von 1868 —1884 bdurd) den
grunbdlegenden BVerfehrateilungs-BVertvag d. d. St. Gallen 28./30. Juni
1873 eingefithrt und burd) die Bejdliifje dev wihrend des NReftes
ebendiefes Jeitabjdnittes nachfolgenden 22 ecinjdlagigen Konferenzen
von Vevtretern der Deteiligten Vevwaltungen ausgeftaltet worden war.

Cingelne Weiterausgeftalhmgen, auf welhe aber tm Rahmen dex
gegemudrtigen Darftellung nid)t eingegangen werden faun, griffen audy
auf den wdbrend des hiev in Rede ftehenden Seitabichnittes von 1884
bi3 1900 abgehaltenen 17 begiiglichen Konferengen, Hauptiachlich jener 3u
Miincher vom 12. Degember 1887 Plap; biefelben waren inbdeffen nicht
pon grundjtiiczender Bedeutung.

Jm - allgemeinen (ag e vormwiegend in der Aufgabe bdiefer Kon-
fevengen, bdie nad) wie vor auftretenden Gegenfipe der Jntereflen bdex
beteiligten Berwaltungen von Fall ju Fall tunlichft zu begletchen. 2)

1) Bgl. ©. 1. No. 47, 58, 59, 63 uud indbejondere 64 . 141F.

*) Bet der Verftaatlicdhung der K. . priv. Vorarlberger Bahn waren die §. t.
Ofterretchijdhen Staat8bahnen fiir diefelbe in die Deftehenden Bereinbarungen Bhin=
fibtlich Der Berfehrateilung auf ber Giivtelbafhnronte Lindau-Bregenz-Rorjdhad)-
Romanshorn eingetreten. RNacd) der ju Anfang des newen JFahrhunbderts erfolgten
Berftantlichung der Nordoftbahn und der %emmgieu Sdywetzerbahnen traten bdie
Sdyweizerijen Bundesbahnen, wie fiberhaupt in alle feitens der beiden genannten
vormaligen fdweizerijhen Privatbahnen abgejdivffenen Bereinbarungen, fo aud
in jeme Degliglich ber Bier fraglichen Berfehrateiung ein. Jm ifibrigen foll —
Bethmgsnadyridten jufolge — Ofterveidy in neuefter Jeit ,eine CEriveiterung ded.
Gitrtelbahniibereinfommens” anftreben.
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b) Auf ber Route Bregenz— Linbau—Friedridhdhafen—
Uberlingen?)

Seit 1900.

AB im J. 1899 bie Vetriebgerdffuung der neuen Giivtelbahu-
ftrecte Linbau-Friedrichshafen bevorftand, wurdbe auf der B. D. B-Kf3.*
s Biivid) vom 17. b8 18. Augujt gl. J. von badifcdher Seite davauf
hingewiefenr, daff diefe BetriebSerdffuung auf die Frequenz der Bobden-
feedampfidiffahrt abtriglid) eimwirfen werbe und daf deshalb zur Ver-
meidung einer unndtig grofen nzahl unventabler Dampfichififurie eine
Lerminderung derfelben angeseigt erfcheinen midyte.

Demgemdf wurden die Jnjpeftoren beauftragt, diefe Frage gemein-
fam gu priifen und ein gemeinjchaftliches Claborat dariiber 3u ertellen,
welched einer noc) im Laufe bes J. 1899 abubaltenden Spegial-
fonfereny der B. D. B* gur Grundlage weitever Vejd)lubfajjung in
biejer Ungelegenbheit dienen follte.

Diefe Spegialfonfereny fand vom 14. big 15. Degember 1899
s Witnchen ftatt und wurden auf derfelben an der Hand der gemein-
fehaftlichen Borfchldge der Injpeftoven folgende bis auf weiteres feft-
subaltende Befchlitffe gefakt:

a) Der feitherige eingelebte Winter- und Sommerfahrplan
witd ofne BVevminbevung bdev betveffenden Kuvfahrten voverft bei=
behalten.

b) Der Giiterverfehr auf dem See ift in ber bidherigen Form
tunlichft zu Delaffen und ein Umjd)lag von Sdiff 3u Babhn wegen der
Umftandlichteit und bes Beitverlujtes zu vermeiden.?)

¢) Hinfichtlich) des Perfonenverfelhres tritt mit Wirkung vom
1. Mat 1900 ab eine allecdings mehrfach bejcdhrantte wabhlveije Be-
nitsbarfeit der Fabrfarten auf Sciff und Bahn ein.

Jiiv biefe wahlweife Beniipbarteit ftellte bie Konfevens ber Deutjch-
Ojterreichijchen Bodenfeegemeinjchaft su Miinchen vom 15. big 17. My
1900, foweit bdiefe Gemeinjchaft in Betracht fam, genane Vollzugs
Deftimmungen auj.

Dod) verzigerte fid) der BVollsug felbft wegen bed Bebenfens einer

1) Bl &. 1. No. 47, 58, 59, 63 und 64 &. 16, dann 95 f.

2) 9t er Betriebserdffuung der lepten Rejtftrecte Friedrichdhafen-lberlingen
Ser Giirtelbafn fatte aud) die nach der Einftellung des Trajeftverfefjres wifchen
Seonjtany und Lindaw im . 1899 getroffene aushilfsweife Befdrderung der Wagen=
[adungen 3wijchen beiden legtgenannten Orten (Seevoute Lindau - Romanshorn wnd
Qandroute Romanshorn » Konjtang und umgefehrt) ihr Cnbde u finden. Tiefe Ve~
forberung, welde jedoch) feinen grofen Umfang befit, ging auf bdie Giirtelbabn~
route Qindan-Friedrichdhafen-1berlingen-Ronftang iiber.

PBernmwerth, Bodenfeedampijdiffahrt. 18
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der beteiligten BVerwaltungen, daf duvd) die vevabredeten Manabhmen
bie Bobenjeedampfichiffahrt zuguniten der Eifenbabhnen unverbhdltnis-
mifig benadyeiligt werde. :

Sugwifhen war aud) die Strece Friedrichshafen-Uberlingen, das
lete, sujammenjchlieBende ®lied der gejamten Bobenjeegiivtelbahn, im
J. 1901 in Vetrteb genommen worben. Seitdem befahten fid) ver-
{chiebene RKonferengen der B. D. V¥, wie aud) der Deutfh)-Ofter-
veichtjhen Bobenjeegemeinjdyaft mit der Wufftellung von Beftimmungen
iiber bie wafhlweife Beniipbarteit der Fabhrfarten fitr diefe Strecte allein,
fowie im Bujammenhange mit derfelben fiiv die Strede Friedrichshafen-
Lindbau-Bregeny auf Schiff und BVabhn. Die gange Angelegenheit
fand bann auf der Spegialfonferens der B. D. B* zu Miinchen vom
28. big 29. Mai 1903 ifhre enbdgiltige NRegelung.

Nad) vorftehenden Darlegungen darafterifiert fich der Unterjdjied
Der uvseit Deftehenden Werfehrateiing zwifcden der Dampfichiffabret
und der Giivtelbabn, wie folgt:

Auf ber Route Linbau—Bregenz—Rorjdad)—NRomans-
Horn befteht eine feftbeftimmie Berfehrateilung begiiglich bes Giiter-
verfehres. Die Cinvichtung derfelben veicht 013 auf bag J. 1873
guviicE und ift dad Mafp der Verfehrdteilung burch bdie betreffenden
LBeveinbarungen genau vorgefdjrieben, alfo fitr die beteiligten Verwal-
tungen obligatorijd).

Auf der Route Bregenz—Lindau—Friedvidhshafen—
Uberfingen ift buvd) bie ausd ben leten Jahren ftammenden Verein-
bavungen eine Teilung des Perfonenverfehres infoferne gejchaffen
worden, ald dem eingelnen Reifenden auf Grund bder von ihm geldjten
Fabhrtarte bie Wahl swifden dem Dampfidhiffe oder dber Eifenbabhn in
der Pauptiadge fafultativ freigeftellt erjcheint.

Der alfo beftehende Unterichied ift ein jehr wefentlicher.



IV. Kapitel

Die Finonzgebahrung der DampfidiffahriSanitalien
fitr den Bodenjee Wwahrend der jweifen Hauptperiode
der Bodenjeedampiidyiffahrt.

Die jamtlichen bhier einjdhligigen Anjtalten lafjen fich in folgende
et Hauptgruppen einteilen: :
Dampfichiffahridanjtalten obhne ovganijde Sugehirigleit zu
Cifenbahnen und
Dampfidifiahrtdanitalten mit organijder Bugehirigleit su Cifen-
balnen.
Die Betrachtung diefer beiden Hauptgruppen fithrt zu den nach-
‘ftehenden Ergebnifien.

1. Dampfichiffabridanitalten obne organifche Jugehdrigleit
su Eifenbabnen.

Hiergu zahlten zundchit:
bie Drei alten deutichen DampijdyiffahriSanjtalten, welde be-
reits wifhrend ber erften Hauptperiode felbjtdndig bejtanden, alg
eingige Reprajentantinnen der Bodenfeedampfichifiabrt in deven weite
Hauptperiode Hiniibevtraten und hier nod) eine Jeitlang jelbjtandig
Fortbeftanden, big fie tm Wege ber Verftaatlidung in Dampiidifi-
fafrtsanftalten mit orvganifder Bugehrigleit zu Cifenbahnen um-

gewandelt murden, fodann

die awei wdhrend der weiten Hauptperiode neuerjtandenen jdpwei-

zevtfchen Dampfidhiffahrisanitalten, weldje nie eine organijche Buge-
Hovigteit zu Gifenbahnen eclangten,

und gwar famtlide fiinf vorgenannten Anftalten je filr bdie Beit

ihred Beftanded in der gweiten Hauptperiode.

Diefe famtlichen finf Unftalten bildeten fiir thre eben erwdbnte
Beftandsbauer wihrend bder pweiten Hauptperiobe Unternehmen von
Wbtiengefelljchaften.

Die Finanggebahrung der aud ber erften in die 3weite Haupt-
periode iibergegangenen dret alten deutjchen Dampfichiffahridanitalten,

18%
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namlic) jener der Wiirttembergijchen Gefellidhaft, dann dber Gefelljchafters
in Qonftang und in Linday, ijt in dev gejdhichtlichen Darftellung der
erften Hauptperiode aud) fiiv die Dauer ihred Fortbeftandes wihrend
ber jweiten Hauptperiode jufammenfafjend erdvtert worben wnb bdarf
daber hier auf ebendiefe Crorterung hingewiefen werben.?)

Uber die Finanzgebahrung dev wihrend dev zweiten Hauptperiode
erft entftandenen zwet fdweizerifchen jelbftandigen Dampfichiffahrts-
anftalten geben die nachfolgenden Tabellen VI und XTI Ausfunjt, und
swar Tabelle VI iiber jene bder ,Dampfboot-Abtien-Gefelljcaft fiiv
ben Rbein und Bobdenfee” in Schaffhaufen, in den Vetrieb eingetreten:
gegen Ende des Jahres 1851 und aufgeldjt mit dem Schlufje bes

- Xahred 1856 (die ,dltere Sdhaffhaufener Gefellichaft”), undb Tabelle XTI
fiber jene der ,Dampfooot-Gejellihaft fitv den Unterjee und Rpein”
in Sdaffhaujen, in den Veivieb eingetreten im April 1865 und nod)
fortbeftehend (bie ,jiingere Schaffhaufener Gefelljchaft").

Dag Unternehmen dev dlteren Schaffhanjener Gefelljchaft beftand
nod) 1eben jonem dev Wiirttembergijchen Gefellichait (bis 1854), danw
jenem ber Gefellihaften in Konftang und in Lindau (618 1856). Cine
Vergleichung der Finanzgebahrung diefer dlteven Schaffhaufencr Ge-
fellichaft mit fener dev eben genamuten dret dentjchen Gefellfchaften fitr
bie Beit ihres Iebeneinanderbeftehens auf Gvund ber beziiglichen ge-
pructten Jahresbevichte ift aber nur Pinficdhtlich dber Jahre 1852 mit
1854 miglic), da die Jahresberidite diefer dlteren Schaffhaufener Ge-
fellichaft fiiv 1855 und 1856 nidht mehr auffiudbar jnd.

Diefe BVergleichung (Gft ofne weitered dag fraftvolle Auftreter
und ufitreben der dlteren Schaffhaufener Gefelljchaft, welde ihren
Betrieh ja aud) auf bas Hauptbecten bes Vobenjees erftvecte, evfenmen
b ed erfcheint fehr Degreiflich, daf die Schweizerijche Iordoftbalhn-
Gefellichajt, die im J. 1855 ihve Dampfichiffabrt auf dem Hauptbecen,
mtd zwar fofort mit der Tenbdenz, ,auf jdweizerijdjer Seite fid) das
Nionopol dev Bobenfeedampiichiffahrt su fichern”, erdffnete, alsbald die
Befeitiqung diefer Schaffhaujencr Gejelljdhaft anftvebte, wad ihr denn
auc) o vafch gelang, dafy leptere fich mit dem Sdhluffe des J. 1856
sugunjten der Novdoftbahn aufldjte.

Gine BVergletchung der Finanggebahrung bder dlteren mit jener
per jitngeven Scaffpaufener Gefelljchaft aber ijt nicht wohl tunlich,
weil betde nicht al8 gleichzeitig nebeneinander, jombern zu verjdjiedenen
Beiten nachetnanber und iiberdies unter gany verfchicbenavtigen Ber-
hltnifien Deftehend in Betvacht fommen. Demu, wag einmal bad
Uttienfapital anfangt, fo befaf dasfelbe bet Dev dlteven Gefelljchaft

1y Bl WirtjdaftaftudtenXXI &. 146 f. und die dortigen Tabellen IV mit VIIL.
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bereits um die Mitte Ded weiten Jahred ihver Betviebatitigeit (1853)
bie boppelte Hohe degjenigen der jitngeren Gefelljchaft bet der Betriehs-
erdffmug der lepteven im . 1865 (451 000 Fres. gegen 226 000 Fres.),
wobet die dltere Gefelljchaft 1br Wttientapital nadhgehends noch echohte,
bie jiingere hHingegen nach bdeffen zeihweiliger magiger Steigerung feit
pem J. 1873 bdasfelbe allmahlich verminderte, bi3 fie im J. 1886 auf
den heute nod) gegebenen Beftaud von 110400 Fres. anlangte. Was
aber daun das Wrbeitsfeld betrifft, jo wav jenes der dlteren Gejelljchaft
ein viel ausgedehnieves und ergiebigeres, indem bdiefelbe rvegelmipig
auch dad Hauptbecten befuhr, wilhrend fich die jiingere Gejellfchaft bald
auf die Bedienung des Unterfees und dev Rheinftrece bis Schajfhanfen
befdjrinfte. 1Uud bdabei war die dftere efellfchaft vou bdem Wett=
bewerbe ber Eijenbaluen, deven ed damald am gangen Bodenjee nur
wenige gab, nidht beeintriichtigt, wibhrend die jingere Gefellichaft mit
etnem foldjen Wettbewerbe der Ladifchen und der jchweizerifchen Cifen-
bahnen wijchen Schaffhoujen und Konftany gu vedmen Hat. Aus
allem Dbem erfellt, daf bie Werbilinifje der beiden fid) folgenden
Sdyajihaufener Gefellfchaften bet ber BVerfdhiedenheit ihrer Grundlagen
jid) nicht wohl vergleichen (affer.

2. Dampfidiffabridanitalten mit organifher Jugeborigheit
s Eifenbabuen.

$Hier fommen in Betvadt:
bie Dampfichiffafridanitalt der Schweizerijdhen Nordoftbahu-Gejeljchaft
fitr Dent Bodenjee, ald etnziges devartiges gejelljdhaftliches Unternehmen,
Do
pte wiicttembergifde, bayerijche, badijche und oHiterreid)ijche Staate-
pampfichiffabet, die brei erfteren hervorvgegangen au$ bden friiheven
Unternehmen der Witcttembergijhen Gefellichaft, fowie der Gefell-
fdhaftent in Lindau und Konjtanz, bdie lehteve wihrend ber zweiten
Hauptperiobe erft neugegriindet, — jdmtliche als ovgantjdhe Anglieder-
ungen der Staatseijenbahnen der betreffenden Uferjtaaten.
Al Hauptpuntte der Finanzgebabrung jeber der in Nede ftehenbden
fimf Damphdiffahridanitalten exjcdeinen:
pad nlagetapital,
bie Werfehrs= und finanziellen Evgebuiffe der Betriebsfithrung,
bie Uberjchitfie oder Fehlbetvitge dicfer finanztellen Ergebuiije
unb
bie Verzinjung ded Anlagefapitals.
Bet der Dampfichifiahrt der Nordojtbabu, als einem gefelljd)aftlichen
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Unternehmen, ftellten fid) gegeniiber den iibrigen viev Dampfidhiffahrts-
anjtalten, af8 ftaatlichen Betvieben, verjhiedene pringipielle Unterchiede
bar, auf welde bei dber nachfolgenden Befprechung bder voverwihnten
Hauptpuntte hingewiefen werden wird.

a) Dag Anlagefapital

Die Bejdyaffung desfelben erfolgte und erfolgt bei den vier
{taatlichen Anftalten nach den Bubdgetvorfchligen bder betreffenden
Regievungen auf dem Wege der Landesgefesgebung. V)

Bei der Norboftbabn, al8 einer Aftiengefellidhaft, gefchah die
Rapitalbeichaffung auf dem fitv jolche Gefellfchaften iiblichen Wege der
Auggabe von Aftien und der dagu tvetenden Aufnabhme von Anlehen.
Ale Defonderes Mertmal ift hervorzuheben, daf eine getvennte Aus-
gabe von Aftien w. §. w. fiiv die einen Teil Ded Gejamtunternehmens
per Nordoftbalhn bilbende Bobenfeedbampfidhiffahrt derfelben nicht ftatt-
fand, jonbern bap das Unlagefapital fiiv diefen Dienjtaweiq einen Teil
pes Gefamtanlagefapitals Des Gefamtunternehmens darftellte, weldyer
nac) aufen nur gang ausnahmamweije besiffert wurde. ?)

) Das  BVerhlini ber Anlagefapitale Dder ftaatlichen Dampfidiffahris-
anftalten in Wiirttemberg und Baypern, je in deren Gritndungdjohre (vgl. die
folgenden ZTabellen VIT und IX) ju den von den betreffenden Regierungen iiber-
nommenen Attenfapitalen der Gefelljhaften, aus welden dieje ftaatlichen Anftatten
bervorgingen (ogl. Wirtihaftsftudien XXT Tabelle VIIT), ift ohue weitere Behelfe
nidht gu erfenmen. Golde ftehen aber nidht jur BWerfiiqung. Das analoge Ver-
biltnig hinjidtlich) Badend it um fo weniger fejtzuftellen, als bdie Angaben Ded
nlagefapitals der im Jafhre 1863 gegriindeten dortigen jtaatliden Dampfidifiahrts-
anftalt erft mit dem Jahre 1875 beginnen. (BVgl. die folgende Tabelle X).

*) Das Attienfapital des Gefamhunternehmens der Schiweizerijhen Nordoftbahn-
efelljdhaft betrug am 31. Degember 1901, dem Tage der Anjldjung der Gefellichaft
und des {lberganges des @iefumtlmtemebnmté’ derfelben an Den Bund, die Swmme
pon 80000000 Fres., eingeteilt in 158967 Gtammaftien und 1033 Vrioritita-
aftien ju je 500 Fres. Dagu fam indefjen eine Reife von Fonfolidierten Anlehen
und jdwebenden Schulden, deren Gefamtbetrag jenen bes genannten Attienfapitals
toeitaus dtberjtieg, auf welde aber Hier nidht weiter eingegangen werben fann. —
Jm Hechmmgstvefen der Nordoftbahn war joar ein beftimmter Teil ded Gejamts
anlagefapitals derfelben als Spegialanlagetapital fiix den Dienfteszweig ,Bodenjee
Dampfdiffahrt” angenommen, jedod) ift lebteres in Den die Wnzahl von 46 Jahren
umfafjenden Jahresberichten der Gefelljchaft wur fiir zwei Jahre, nimlid) 1861
und 1900, ausdriidlid) Degiffert. (Vgl Tabelle VIIL und tn derjelben insbejondere
Unmi. 2). Jniwieweit in die Begifferung vone Jafhre 1861 eine Einvechnung der
Bergittung ftattfond, welde die Nordojtbahn jeinerzeit fiir bdie gelegentlich Des
Sujiondvertrages mit der Rpeinfallbahn vom 6. November 1856 erfolgte Mits
erwerbung des Schiffahrismateriales der dlteren Schafifaufencr Gejeldhaft zu leiften
hatte, ift nidt exfichtlich. Die augnahmsweife Besifferung des Spesialanlagefapitalzs
Der Nordoftbahn beziiglich ihrer BVobdenfeedampfichiffahrt fiir das Jahr 1900 er-
miglichie den Gintrag Derjelben in die Tabelle XTIT A,
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Die Hihe des Anlagetapital3d der eingelnen hieher gehirigen
fiinf nftalten ift in bem Betrage, bis zu weldem dasfelbe in dem
Jafre 1900, mit bem bdie pweite Hauptperiode jchlof, angewadhien
war, in ber nadyfolgenden Tabelle XTIT A angegeben. Aus den
dort vorgefithrten Jiffern erhellt, daf die biterveidhijche Anfjtalt, obrwoh!
die fiingfte, bad weitaud grifte Anlagetapital (Inveftitionsaufwand)
aufsurweifen hat. Diefe Tatjache mag fich aus dem Umftande erfléven,
dag die genannte nftalt ihre umfajfenden baufidyen Vorfehrungen und
Anfchaffungen von Schiffen und fonftigem Betviebsmaterial ujammen
erft gu einem Jeitpunfte betiitigte, in weldem gegenitber ber jriiheren
allmabligen Ausgeftaltung der iibrigen vier Unftalten beveits eine be=
tradytliche allgemeine Preisfteigerung eingetreten war.

b) Die Berfehrsd- und finangiellen Crgebuiffe der
Betriebsfithrung.

Diefelben find fitv die eingelnen fiinj Unftalten in den Tabellen
VII—-XII vorgetvagen und bdiicfte bem bovt beigegebenen erlduternden.
Anmerfungen bhier nichtd weiter beizufiigen fein.

¢) Die Betriebsiiber{dyiiije oder Fehlbetrige.

Mnlangend zundchft die Betviebsitberidhiijje, jo ift zur BVer=
gletchung devfelben Dei den einzelnen hiev einfchlagigen Dampfidhiffalhrts-
anftalten die Aufftellung einesd beziiglidhen Normaljases not-
wenbdig, wie eine folche bei dev Vergleidhung der Uberichitfje der drei.
altei deutfchen Gefelljchaften fiiv die Heit thres Beftehend nebeneinander
ebenfalls erfolgte.') Dort wurbe fiiv diefe fritheven Gefelljchaften al3.
Jormaljats die Summe von 12000 fl. {iidd. W. fiir 1 Jahr an-
genommen.  Jm Hinblicke auf den wefentlich groperen Gejd)iftsbetrieb:
ber Dier gu betrachtenden neueven Anjtalten biirfte e8 angemefien fein,
den fiiv lestere anjwwenbdenden MNormaljal au verdoppeln, affo fitr
1 Jabr mit 24000 fl. angufeten. Diefer Anfab ift gleich) 41143 IME
DR Woumd modte fich aus Bwedmiigleitdgriinden empfefhlen,
penfelben auf 40000 ML D. R W. abjurunden. Die eben erwibhute
Summe it gleid) 50000 Fres. uud ebenjo 23520 fl. bjterr. L.
Leptever Vefrag diivfte hier wieder auf 23 500 {l. abjurunben fein, da
ftch berburch eine glattere Lergleichung erielen lapt und die geringe
Differeny nicht befonders in die Wagjchale Fillt.

Hiernac) (afjen fich bdie befannt gewordenen Betriebsiiberjdhitfie
pev in Rede ftehenden fiinf Anjtalten, deven hidjjter fich auf 258752 ME.

b Vgl Wirtjdhaftsitudien XXI &, 149 f.
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D. R W, belief (Vayern 1882), in vie nachftehenden fieben SKlafjen
eintelen:

. oder I oder
Riaie Dentide R W | gpueierifpe W. | Ofterreidiice .
M. Hres. | il.

i, 1—40 000 1— 50000 1—23 500
1T 40 000—80,000 50 000— 100 000 23 500—4.7 000
111 80 000—120 000 100 000—150 000 47 000—70 500
v 120 C00—160 000 150 000—200 000 70 500—94 000
17 160 000—200 000 200 000—250 000 | 94 000—117 500
VI 200 000 —210 000 250 J300—300 000 117 500 —141 000
VIIL 240 000 — 280 000 300 000—850 000 141 000 —164 500

Unter Sugrundelegung diejes Klaffenfchemas evjcheinen die jamtlichen
aug den Jahredbevichten der eingelnen fiinj Unjtalten entnehmbaren
Betviebaiiberichitfie derfelben in ber unten folgenden Tabelle XIIT B
gur vergleichenden Darftelliung gebracht.

Was jobanun die Fehlbetvage anbetrifit, fo ift vor allem 3u be-
merfen, daf joldje bei jamtlichen Hiev fraglichen fiinf Dampfichiffalhris-
anftalten ber weiten Houptperiodbe — Dbet dev einen haufiger, bei der
anderen feltener — tatfichlich fejtgeftellt wurden, wogegen feitens der
dret alten deutjchen Gefelljdhaften fiir die gange Feit ihres Bejtehens
jowohl wilrend der erjten, wie aud) der weiten Hauptperiode eine
derartige Feftjtellung in endgiltiger Wetfe nicht erfolgte.t)

Alles in allem genommen diivfen die Betviebitberjchiifle der baye-
rijhen Staatsdampfidiffahrt und nady derjelben jene der Nordoftbahn-
dampfidhiffahrt — von bemen iibrigend jebe vier Jahre mit Fehibetragen
aufsiweifen hat — al8 die giinftigften begeichuet werben.?)

d) Die Verzinfung desd Anlagefapitals.

Gleichwie die Nordojtbahn in ihren Jahresberichten bdie Hihe
pegjenigen Teiled ihred Gejamtanlagefapitals, welden fie vechuerifc) als
p08 Spesialanlagetapital fiiv den Dienfteszweiq ,Vodenjeedamypiichifi-
fabet” annabm, nur fiv zwet Jahre verdifentlichte, cbenfo beziffevte fie

Ly Bl Wirtfdhaftsitudien XXI S. 147.

2) Dabet mufp allerdingd betont werden, daf die grofen, die JFahredjummen
pon 100000- 200000 ME. D. R, W. und daritber befragenden Jahresiberidiijje
der Daperijen StaatEdampiihiffahrt in bdie Jeit vor bder BetriebFerdijnung der
Arlbergbahn und ber djterretdijhen Stantsdampijdiffahret (1884), welde beide auf
bie bayerijde Staatsbampiidiffahrt nadteilig einwicfen mufien, trafen und
daf feitbermn die Dayerijihen ilberjdiifie die Swnme von 100000 ME. D. R. . nur
in drei Sabhren iiberftieqen. ber auch die Hiterveichijchen [beridhitfie iiberjtiegen
— in bie D. . W. umgerechuet — ebenfalls nur in vier Jahren, weldpe in bie
Unfangszeit der Hiterveichijhen Staatsbambiidhiffahet fallen, bie lebtgenannte Summe.
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‘bajelbft bie Verzinjung diefes Spezialanlagetapitald nur fiw vier Jabre,
welche fimtlicd) in die Wnfangszeit ihres BVeftehens tvafen. Diefelbe ift
fiiv je etned biefer vier Jahre mit 3, 4, 8 und 11 Progent angegeben
(Tabelle VIIT). Diefe Verzinjung flof, nadydem die ausgegebenen Aftien
ujw. auf dbas Gefamtunternehmen der Gejelljchajt lauteten, auch in bdie
allgemeine Gefelljchafistafje und diente mit jur Crfiillung der gefamten
finangtellen Verpjlihtungen der Gejelljhaft, ofue bejondere Ansjdjeidbung
bes Beiriches der BVobenfeedampijchiffahrut.

Die Berginfung der Anlagefapitale der vier mit Staatsbabunepen
organifch verbunbenen und demmad) felbjt ftaatliche Eigenjchajt befiten-
pent Dampfidyiffahrisanitalten flof naturgemdal in die betveffenden ftaat-
lichenn Kaffen. :

Anlangend bdie Hihe bdiejer BVerzinfung, fo gab Diterveid) in
feinent Jabresbevichten die Verzinjung des fpeziellen Anlagefapitals fiiv
feine Bobenfeedampfidyiffahet itbexhaupt nie befannt und entfallt -damit
jede Crovlevung hievitber (Tabelle XIT).

Wiivttemberg und Bayern bieten in ihren Jahresberichten
chronologifche Auffithrungen der BVerzinjung ihrer genaw bejifferten An-
lagefapitale fiiv ihre Vodenjeedampiidyiffahet fiiv die gange Dauer ded
Bejtanbdes derfelben (Tabellen VI und IX), Baden hingegen eine folde
Auffithrung erft fitv die Feit vom Jahre 1872 ab (Tabelle X).

Daraus folgt, daf nur die BVevginfungen der Anlagefapitale diefer
prei dentjdjen Uferftaaten itberhaupt verglichen werden finnen, wie diefes
tn Tabelle XTTI C. gefdhieht. Diefer Vergleihung ift ein Shema
von Progenttlaijen gugrundbe gelegt, weldes bid zu einer Verzinfung
von 1iber 25 PBrogent, der hidhften itberhaupt im Vodenjechetriebe His
jebt evaielten (Bayern 1868), hinaufgeht, im iibrigen aber wegen fetner
Cinfachfeit feiner weiteven Erfldvung dedarf.

us biejer Vergleichung evgibt fich, daf unter den drei beteiligten
Staaten tm Durchjdynitte Bayern die gitnjtigite, Vaden bdie wenigft
ginjtige  Bevginfung feines Anlagefapitald evlangte, wilhrend jene
Wiivttembergs die Mitte Dalt und immerhin eine giinftige genannt
erden fami.

Dte Uriache fiiv die unvorteilhafte Geftaltung der badijdhen Ber-
ginjung legt wofl in den geographijchen Verhiltnifjen ded Landed im
Bobenfeegebiete. Konuftang, dev badijdhe Hauptverfehrsplah in diefem
Giebiete, fteht in unmittelbavem Sujammenhange mit dem jdhweizerifchen
Cifenbafhnnete und entbehut deshalb des Seeverfehres mit der Schweiz,
welcher fite Witvttemberg und Bayern die ufrativite Seite ihrer Dampf-
ichiffabet bietet. Hingegen ift duvc) die weite Ausbehnung des babi-
jchen Ufers am See fitv bdie Dadifhe Staatddampfichiffabrt ein tweit
intenjiverer Lofalverfelir bedingt, ald ein joldher fiiv jene Dev {ibrigen
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Uferftaaten nbtig evjdjeint. Diefer LQofalverfehr liefert aber feine be-
fonbers echeblichen Cinnahmen. Aus bdiefer Sachlage erflirt fich bie
am wenigft giinftige Geftaltung der finangiellen Grgebnifie der badi-
{chen Staatsdampfidiffahrt zur Geniige und it es8 umfomehr anguer-
fermen, baf die Dadifhe NRegierung unter bdiefen Umitinden die Gr-
letchterung bdes Lofalverfehres] ihrer nicht an einer Gifenbafnitrecte
gelegenen Ufevorvte durd) bdie Staatedampfdhiffahet aud) mit finansiellen
Opfern aufredht su Halten beftrebt ift.1)

Borftehende Angaben michten geniigen, um in grofen Umrifjen
ein Bild dev Finanggebahrung der eingelnen Dampfichiffahrtzanitalten
in bev gweiten Hauptperiobe der Bobdenfeebampiichiffahet zu bieten. ©s
michte indeffen darauf hingewiefen werden, daf o8 fid bier Dbeziiglichy
bev lebtbefprochenen fitnf organifdh) mit Cifenbahnen verbunbdenen Dampf:
ichiffabrisanitalten lebiglich um Deven unmittelbarve Finanggebahrung
a8 Dampfidjiffahrisanftalten hanbdelte, daff aber auch ihre mittelbaren
vorteilhaften Cinwirfungen auf bdie Finanzgebahrung jener Cifenbabnen,
benen fie al8 Hilfsanftalten angegliedert find, nicht iiberfehen werden
biirfen.  Cin niheres Eingehen Hierauf erjcheint aber im Rahmen bed
gegenmwdrtigen Budhes nicht am Plabe.

') Die babdijde Regierung fegte aud) in Witrdigung der gegebenen Sachlage
bet der Berflaatlihung der badijden Dampfidhiffahet in finangieller Hinficht von
Anfang an feine Grwarhungen, wie bdiejes aus der Dereits beregten mintjteriellen
Ertliivung vont Jahre 1873 — vgl. oben &. 68 Anm. 2 — bhervorgeht. Die Regies
nung verfolgte mit diefer Verftantlichung, wie ebenda angegeben, vielmehr lediglid
berfehrspolitijhe und voltdwivtidajtlige Fwede, in lefterer Richtung nantentlich
jene, Den eimgelnen Landesteilen, welde nod) feine Gijenbafhnverbindungen und
feine Ausjicht auf baldige DHerftelliung einer foldgen Hatten, tunlichft Gequeme wnd
hiujige Verehragelegenfeit unter jid), als nach den Gifenbahnen zu verichaffen.
Der forfidreitende Ansdbaw der Gitrtelbabhn und die jdliehliche Vollendung der
felben im Jahre 190L gaben ber Regierung die Moglichfeit, den 6is daphin Des
jonbers fojtipieligen Lofalverfehr am Uberlinger See wenigitens teilweife von der
Dampfidiffahet auf die Eifenbahn hiniibersuzichen und dadurd) erftere zu ent
laften.



V. Sapitel.

Der private Dampfbootbetried der Firma Gebr. Helfen=
berger in Rorvjdady und J. Jivdier in Ugnad, alsd
seittoeife Jtebenericheinung der Bodenjeedampiichiffahrt.

1864 —1868,

Wahrend Ded zweiten Jeitabjdinitted ber Fweiten Hauptperiode der
Bobenfeedampijchiffahrt, wie joldhe damald von ben B. D, BV. in offie
stellem Bujommenwicen Dbetrieben wurbe, trat gethweije eine Neben-
erfheinung Derfelben in Fyorm Ded privaten Dampfbootbetriebed etner
jchwetzerijchen Fivma auf, deven Gejdhichte hier in furzen Jiigen eine
gefitgt werden joll.t)

Dag Wrad ded am 11. Miivy 1861 infolge FujammenitoBes un-
weit ber Mindung ded Hodyrheines in den Bobenfee gefunfenen bape-
rijchen Dampfbootes , Ludwig” (a) ging nach) beffen am 21. Juli
1863 burd) ben Submarineingenienr Bauer von Mitnchen erfolgten
Pebung gundd)ft in dag Cigentum bded lebtgenannten itber.?)

5 Die gefchichtlichen Angaben itber diefe geitweife Nebenerjdheinung der ofji-
stellen Bodenjeedampifcdhiffahrt verdante iy, joweit diefelben nidht den Brotofollen
der B, D. V-Rfjn. au entnehmen waven, der Freundlichfett ded Herrn Gmiirr,
etbgendifiigen Majors und Vorjtanded bder fantonalen (Et. Gallen) Siffahrts-
und Hafenverwaltung in Rorjdad). Derjelbe betonte ausdritctlich, dafs feinen Mit=
tetlungen lange und miihjame Radforfdungen vorausgehen mupten. {lber die BVer-
fehrsd= und finangiellen Ergebnifje diefer Mebenerfcheinung finben fid) feinerlei
Anhaltspuntte,

%) Bgl. &. 64 A, 1. B awer Hatte nad) BVertrag mit der Generaldireltion der
fql. Bayerijdhen Stoatseifenbahnen die Hebung des , Ludwig” (a) auf fidh ge-
nomuen. Die von thm betiitigten DebungSverjudye blieben aber lange erfolglos
und verurjacdten demfelben grofen finanziellen Schaden. Er Fonnte die BVerfudhe
erft dann mit Erfolg fortfeben und die Hebung jelbjt vollbringen, als ihm auj
cinen Appell an die Offentlichteit durd) eine Sammiung weitere Geldmittel Fur Ber-
fiigung geftelli wurben. Diefe Sammlung veranjtaltete die Redaftion der ,,Garten-
laube'. Der damald regierende Herzog Ernfjt IL von Sadien - Koburg = Gotha
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Dicjes Wract gelangte fobann durd) Kauf von Bauer an bie
Fitma @ebriver Helfenberger in Rovfdach und . Jitrcher in
Ubnacd), weldhe Firma in nachftehendent der Kitge wegen mit , Gebr.
Helfenberger & Cie Degeichnet werden wird.!)

Die Fivma (ief das Wrack auf ihve Koften wieder gu einem fee-
tiihtigen Dampfboote herftellen, gab ihm den neuen Ramen , Roridad”
und bejtimmte dagfelbe gum privaten Dampfbootbetricbe, abieits vou
ben B. D. B,

Am 24. Auguft 1864 wurde unter Teilnahme der vou der Re-
giening bes Stantons St. Gallen beftimmten Sacjverftiindigen eine
Probefafrt nac) Lindau und Langenavgen witernommen, am 1. September
gl. Jahres begann hierauf bev vegelmifiige Betrieh des Ulnternchuiens.

Die ,Rovidad” diente hauptfidlid) fiiv den Perjonen- und Ge-
treibeverfehr und fubr nad) dem von ihven Gigentiimern ausgegebenen
befondeven Plafatfahrplane in der Wodhe regelmiifig fiinfmat awijden
Roridhach und Lindau, fowie einmal gwijhen Rovjdyachy und driedrid)s-
hafen, auBerdem nach) Bedarf nac) NRomanshorn wd nad) Fufad.
Die Firma Gebr. Helfenbevger & Gie umberhielt Sdyiffsagentuven
in Lindau und Friebrichshajen. Die Ladung der (Jorjdady” und
Des 3u Derfelben gehorigen Schleppbootes wav bei der Gefellfdaft
Delvetia in St. Gallen verfichert.

€& fdetnt, daB bie Fivma Gebr. Helfenberger & Cie den
B. D. V. weber bie Betriebgerifinung ihres abieits jtehenden Unter-
nehmens, nod) aud) nur defjen Fabhrplan offiziell mitteitte. Sedenfalls
nahmen bdie B. D. B. BVevanlafjung, die Ftrma Dereits zu der am
18. Dftober 1864 in Jiivic) ftattgefundenen B. D. B-{f3. einguladen,

jtellte Baner allein fiiv die BVollendung fetner Hebearbeiten 10 000 fl. fiibd. 2.
gur Berfiigung. Die bayerijhe Generaldivettion iiberlief Banev dad hievauf
vor Demfelben endlich) gehobene Wrack wnentgeltlich zum Etgentume.

) o nad) den MWitteilungen Gmiirrs. Grai Feppelin (ogl. . 1. No.
La) benennt al8 die Riuferin des Wraded die Firma ,,Gebr. Gehring in o=
fthach” und bemerft dabei: ,Das Stitet des eifernen Sdiffstorpers, weldes beim
Jujmumenito dag Led erhalten Hatte, witd als Gejchent des Herrn Gehring in
ben Gammlungen bed Veveins fiiv Gejdhichte des8 Bodenjeed und jeiner 1mgebung
in Friedridydhafen aufbewabhet”. Da nun einerjeits die Nutentizitit diefer Mit=
feilung bes ®rvafen Feppelin, ald 2e8 1. Vrifidenten des genannten Vereines,
fiiv feftftehend evachtet werben muh, hingegen anderjeits ebenjo autentijd feftjteht,
dafi das gefunfen gewefene Siff von der Firma Giebr. Helfenberger & Cie,
alg defien Cigentiinerin, wieder um jeetitdhtigen Dampjboote umgewandelt wnd in
Betrich geftellt wurde, jo wird man wohl anuehmen mitjjenr, daf das Wrad ded
Schiffes von Bawer junddift an die Firma Gebr. Gehring und erit von
biefer an Die Fivma Gebr Helfenberger & Cie ifiberging und baf ovben-
erwibhute Sdenfung in die furzge Swijdengeit Ddes Gehring'ihen Befibes Ddes
Wrades fiel.
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um durd) geeiguete Abmachungen den Miflichleiten vorubengen, welde
fiiv fie aus bem Berfehre eines ihuen nidh)t angehirigen Dampfbootes,
Deffen Fahrordnung thuen nidt offiziell befannt gegeben erjchien, vom
fahrdienjtlichen Standbpunfte aud entftefen Fonnten.

Alletr die Fivma beantwortete die Cinladung nur mit der fdhrift-
lichen Bemerfung, daf fie fich auf der ndadften B. D. B-Kf;, ,bis
g weldyer fte fich im Befibe von gwet Dampibooten ju befinden Hoffe”,
vertreterr [(afjen werde.?)

Da aber aud) in der Folge die Firma bdie Cinladungen zu den
weiteven B. D. V-Kfgn. unbeachtet e, faben bdie BV D. B. von Er-
neuenitg foldher Cinladungen ab, und al8 iiberdies der Fall eintvat, dafy
pie ,Morfdach” gettweife von threm (in Plafatform) verdffentlichten
Jahrplane abwid), fegten die V. D. V. gegen die hieraus fich miglicher-
weife evgebenben Gefihrdbungen ihrer Dampfichiffe Verwalhrung ein.
And) richteten biefelben durd) BVevmittlung der Schweizerijhen Nord-
oftbahn wegen diefes Falles eine BVorftellung an die Negierung desd
Rantond St. Gallen. Wohl auf die Intervention diefer NRegierung hin
toufchte fobann bie Firma vegelmipig ihre jeweiligen Fabhrpline mit
ben B. D. B. aus.  Auf diefen Wustaufdh Defchrantten fich aber bie
weiteren gegenfettigen Beziehunger.

Die B, D. B. cvadyteten jedod) die Entfermung der ,Rorv{dad”
bom See iiberhaupt ald wiinfdenswert und {tvebten diefe Entfermung
fortgefest an.

Nod) in dev B. D. BV-Kf3. zu Biivid) vom 3. Oftober 1868 wurde
bejchlofien, die BVeftrebungen wegen bdiefer Entfernung gemeinfam fort-
sufegen. €3 ift Diefes die lepte aus Dden Wtten erjichtliche Nachricht
itber den damaligen Fortbeftand bed Unternehmens ber Firma Gebr.
Helfenberger & Cie.

Jm dibrigen ging diefed Unternefmen bald danach tatjdchlich ein.
Denn in der ndchften Jeit evjchien bag feitherige Dampfboot , Rorjdh ad)”
nach Heraudnahme der Majchine und ded Keffeld ald gewdhnliches Laft-
{ehiff filv ben Steintransdport bei dem bamal8 im Gange Fefindlichen
Baue der Eifenbafhnitrece Bregeng-Lochau. Die Fivma Gebr. Helfen-
berger & Cie hatte Dag Schiff an die bei biefem Baue bejchdftigte
Ftema Jmmer und Bréuning verfauft. Diefe Hatte dasfelbe feiner
Cigenfchaft ald Dampfboot enttleidbet und in beregter Weife in Verwendung
genomien. (S Urjache ber Anfgabe ded Unternehmens vonjeiten der Firma
Gebr. Helfenberger & Cie. diivfte der Umftand angujehen fett, daf die

1) Db die Fivma Gebr. Helfenberger & Cie. tatfadlid) Sdritte unter-
nafm, durd) Bejhaffung einesd jweiten Dampfbooted ihr Unternehmen zu vergrofern,
it aud den verfiigbaven Bebelfen nicht zu entnehmen. Bur Ausfithrung gelangte
dieje Bejdyajjung jedenfalld nidhi.
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sRoridad)” in threm damaligen Sujtande den Anforberungen, dev am
1. Mavy 1868 in Wirtjambeit getretenen J. &. H. O. vom 22. Sep-
tember 1867 nicht mehr zu geniigen vermodjte.

Dag Lajtihiff, su weldjem die ,Roridhad)” bdergeftalt umge-
mwanbelt worden war, fanf infolge der Nadyldjfigteit feiner Bedtenungs-
mannjdait am Strande bei Bregeng auf den Grund, aus weldem 3
nid)t mefr gehoben wurde. So endete nach) wedhfelvollen Schictjalen
pa3 Stammidiff ,Ludbwig” (a) der einftigen Lindauer Gefellchaft.



VL Kapitel

Unausgefithvte Plane in Bezug auf die Griindiung
weitever DampfidiffahrtSanjtalten, jolvie auj die
Sdaffung einer nenen Sdiffsthpe mit majdhineller
Hilfstraft fitr den BVodenjee feit dem Jahre 1847.

1. Plane in Bezug auf die Grindung weiterer Dampfichiffabres-
anftalten, )

Diefe Pline bejehrintten fich auf Oftevveich und die Schweiz und
Hat feiner berfelben itberhaupt ernfthaftere Geftaltung angenommen.

a) Ofterreid.

JIm Sommer 1849 vidtete ein Cnglinber an bdie Verwaltungs-
vite der bamaligen Dampiidhiffafrisgeielljhaften in Konftany und in
Linbaw — und Fwar, wie man vonfeiten diefer betden Verwaltungs-
vdte annabm, im Auftrage der bitereichijhen Regievung — die An-
frage, ob biefelben eines ihrer Dampfidhiffe fiuflich abtveten Ivitrden.
Der Konftanger Verwaltungsrat begeichnete die ,Stadt Konjtanz”
(a), der Zinbauer bden ,Qudwig” (a), diefen um bden Preis von
60000 fl. {iibd. &8., al8 verfduflic). Diefe Unfrage mag vielleicht mit
den damal8 aug Anlaf des Aufftandes in Baden in Ausficht genommenen
(abev nidht exfolgten) Transporten bditerveichijcher Truppen von Bregens
nad) Ronjtang im Jujommenhange geftanbden fein. Judeffen Deruhte
pie Sade voverft bis sum folgenden Jahre 1850, in weldpem eine
fteveeichijche Militirbehorde bei dem Berwaltungsdrate in Linbau neer-
bings eine Unfrage wegen BVerfaufed des ,Ludbwig” (a) fellte. Mig-
lidgerweife ftand bdiefe neue Anfrage mit dem wm jeme Beit in mili-
tirijehen Kreifen hervortretenden Wunfche nach Bilbung einer deutjchen

) Die betreffenden Angaben find zumeift aug dem hinterlafjenen Handfdhrift-
{idhen Aftenmaterial ber vormaligen Dampiboot-Attien-Gefellihajt in Lindbau ents
nommen. (Bgl. &. U No. 41.)
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frieqsflottille auf bem Bodenjee in Verbindbung.) Und nodymald im
Jafre 1851 ging voun einer BHiterveichijchen Behivde — ob Meilitir-
ober Bivilbehorde, ift aus bem C[icenbajten Aftenmaterial nicht mit
Beftimmtheit zu entuehmen — bet dem Linbauer Venwaltungsrate eine
Unfrage wegen fauflicher Abtvetung des ,Ludwig" (a) ein. Bon da
an Derubte die Berfaufzirage vollftindig, und gwar, wie man in Lindau
glaubte, um dedwillen, weil die dfterveichifhe Regierung beabfichtinte,
auf eigene MRechmung Dampfichiffe fitv den Bodenjee zu erbauen. Dod
unterblied die Ausfithrung diefer Abjicht, wenn diefelbe iberhaupt tat-
fachlich beftand. AS Grund diefed Unterbleibens mag bder Umftand
evjdjeinen, Ddap einerfeits der Wunjd) nach Bilbung einer deutjchen
Rriegsflottille auf dem Bodenjee bald wieder verftummt war und dak.
anberfeits in Ofterveich in den nédchjtiolgenden Jahren der Staat von
pem feither fejtgehaltenen Syftem bder Crbamung von Cifenbahnen als
Staatsbahnen abging und dedhaldb wohl aud) feine MNeigung befaf,
Damypficdhifiahridanitalten ald Staatdunternehmen zu griinden. Genug,
pie Anjdaffung eigener oHfterveichifcher Dampfichiffe fiiv den Bodenjee
fam bamalg nicht zur Ausfiihrung.

fber ein Jabrzehut jpiter tvat in Bregeny bev Gedanfe ber
Griindbung eined fleinen privaten Dampfbootunternehmens auf. Unzu-
frieden mit der Fahrordbmung der V. D. V., ftellte der Magiftrat
Bregeny am 13. April 1867 an bdiefelben das {dyriftliche Erfudhen, i
diefer Fahrovdnung , Bregeng und fein mbdujtrieveiches Hinterland mit
ibrem vegen Perjonen- und Wavenverfehre mit dem Jn- und Auglanbe”
tinjtig beffer zu Deriictfichtigen. 2A(S aber die von den BV. D. V. hier-
anj getvoffenen Ylnberungen der Fahrovbnung feitens dev Bevblferung
von Bregeny nicht geniigend befunbden wurden, vegte die bortige Lofals
prejje an, ein gevabe angeblid) zum Berfaufe ftehendes Dampfidiff
per wiivttembergijchen Staatddampfichiffabet su evwerben und mit bem=
felben eine Bregenzer Stadt-Dampfichiffabrt zu fdhaffen. Wohl mochte
piefer Unvequng bder Bregenger Lofalprefje dev ebendamals in dem
unfernen Rovidad) beftandene, vorftehend evbrterte private Dampf=
bootbetrieb der Firma Gebr. Helfenberger & Cte. ald Borbild vor-
jehweben. Allein, wie diefes_ Rorjdhacher Unternehmen bereits im Jabre
1868 enbete, fo fand ber bamalige ®edanfe an die Grimbung eines
derartigen Bregenger Unternehmens im vorDinein fo iwenig Antlang,
paf derfelbe iiberhaupt nicht weiter verfolgt wurde. BVon mun an ver=
lautete nichts mehr von Abfichten Dbegiigli) Gviindung einer biter-
reicgifchen Dampiidiffahrt auf dem Vobenjee, bid8 tm Jahre 1884 bdie
mit den K. . Ofterveichijchen Staatdbahmnen verbundene ftaatliche
Dampiidiffahet tatfichlich ing Leben trat.

1) Vgl Wiztjdajtsjrudien XXI &. 26 Anm. 1.
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b) Sdmweiz.

Hier tvugen fich bdie in den Jabren 1852—1853 gegriindeten
ESt. Gallen-Appenzeller Cijenbabn - Gefelljchaft und Schwetzerijde Siid-
oftbafn-Gefelljchaft guerft mit dem Plane der Crrichtung eigener Dampi-
{dhiffahrtsanftalten, wie eine folche die um bie gleiche Beit entjtandene
RNorvdoftbahn-Gefellfhafjt von Anfang an ing Auge gefapt hHatte. 1nd
auch) damn, al8 bie beiden erjtgenannten Babhngejelljdaften im Jahre
1857 in bie WVereinigten Schweizerbahnen aufgegangen waven, ftellten
leteve nod) bfters, wenn ifnen bie tatjachlich eingevidhtete Dampf-
fchiffahet Dder Nordoftbahn Defondere Schwierigleiten Deveitete, bdie
Schaffung einer ihuen eigenen SKonfurvenz-Dampficjiffabrisanitalt in
Ausiicht.

Allein in allen den vovgenanuten Fillen blied e8 bei der unaus-
gefithrten 2Abficht odber Drohung.

Oievmit ift die NReige ber Pline in Beug auf die Grindung
weiterer Dampfichiffahrtdanitalten nad) dem Jahre 1847 erfhipit und
erbellt aus vorftehendem, dafy feiner diefer Pline jemals fo ewnfthafte
Geftaltung angenonunen Hat, wie diefes bet eingelnen pov dem Jahre
1847 aufgetvetenen Plinen der Fall gewefen war.

Nidht um die Gritndung einer neuen Dampficiffahrisanitalt itber-
faupt, fondern vielmehr um eine Vevdnderung bev organijatorijchen
Stellung eirer bereitd Deftehenden devavtigen Anjtalt jragte es jid) bet
dei obenberitfrten im Jahre 1875 wifden der Dampiboot-Gefelljdhait
fiiv den Untevjee und Mein und dev damaligen Nationalbahn (tatt-
gefunbenen, aber ergebniglos geblichenen Verhandlungen iiber die fiuf-
liche Abtretung des Unternehmens der erfteven an die lepteve. Wiive
diefe Abtretung uftande gefommen, jo wire bie eingige noch beftandene
felbitandige Dampfichiffahrtsanitalt ebenfalls gu einer Jugehorung efiter
Gifenbahn am See geworden und damit die Spezies felbitindiger Dampi-
{ehiffahrtsanitalten vom Bobenfee verjdwunder.

2, Plan in Besug anf die Schaffung ciner newen Schiffstype mit
mafchineller Hilfstraft.

Sm Anjdlufie an bdie Aufzihhmg dev Pline in Begug auf bie
Grimdung tweitever Dampiidyiffafrisanitalten fiiv den Bobenfee midyte
nod) bes Planes der Gritndbung einer Gefellichaft fiir die Cinfithrung
einer nieuen Sdjifistype mit mal Hineller Hilfétraft, als einev mit dems

Serntwerth, Bovenfeebampiidijiahrt, 14
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“Dampficdiffagrisbetricbe fonfurrievenden Neubildbung im Schifidvertehre
itberhaupt, zu evwihnen fein.

Diefer Plan ift dargelegt in einem begitglichen , Profpeftus”, welder
st Anfong ded Jahred 1863 von St. Gallen umd Rbeined aus ver-
fenbet twucde und ungefihr folgended bejagte:l)

. Die Trangportmittel auf dem Bobenfee (20 Dampfidiffe und
ungefahr 100 Schlepp- und Segelchiffe) find fiix bie Beditrfnifie bed
DBertehres nicht mehr augreichend. Die bevorjtehende BetriebSerdffnung
per babdijchen Cifenbabnitrecte von Waldshut nach) Konftany wird ben
PBerfehr und bamit den beftehenden Mangel an BVerfehrdmitteln auf dem
Bobenfee noch) mehr jteigern. Abhilfe ift nidtg. Diefelbe foll evzielt
werden durd) Cinfilhrung einer neuen Gattung von Sdiffen auf dem
Bobdenjee, weldye billiger, alg die Dampfichiffe und jdhneller, als bdie
feitherigen Segelichiffe fabrem, d. 1. durcd) Segelidhiffe mit eingefebten
fletten  Hilfdmafchinen und Sdyraubenpropeller - Borvichtungen. Jur
Durchfithrung diefer Reuerung foll jich eine Aftiengefellfchaft unter dem
Namen , Bodanijdhe Trangport-Gefellfhaft” griinden. Die Anzahl der
angzugebenden Aftien wird auf 4000 Stiicte 3u je 100 Fres., zujammen
400000 Fres. Deftimmt.  Sundadhft oll nur die Halfte der Aftien
audgegeben erben und qilt, jobald diefelben untevgebracht find, bdie
Gefellfchaft fiir fonjtituiert.”?)

~Srgend einen praftijchen Grfolg Hatte bie in diefem , Projpeftus”
enthaltene Anrequng damald nicht.

Hingegen fand der Grundgedanfe desfelben, ndamlid) die Einfith-

1) Bon diefem , Profpeftus’ Handelt ein BVeridht, welchen der provijovijde
‘Leiter der damals in der BVerftaatlichung begriffenen badijhen Dampfichiffahet am
2, Upril 1868 nach Karlsrube erftaitete. (BVgl. &. 1. No. 41 und No. 47.) Eine
weitere Erwihnung der Sadje fonnte id) nivgends finben. Der in dem ,,Projpets
us" entwidelte Plan jdeint hHiernad) alsbald im RKeime erfticit zu jein.

%) Der Gedante, dle Dampfidiffahrt auf dem Bobenjee eventuell durd ,Be-
dreibung einer verbefierten Majdyinenjdhiffafhet” zu erfegen, ift fo alt, ald die Boden=
fecbampficyiffafrt felbjt, indem fid) ja dbie Friedrichshafener Gejelljchaft bereitd im
Jahre 1824 in threm Privilegium da2 Redt zu einer foldhen eventuellen Betreibung
bejtatigen Iief. (Vgl. Wirtfdaftsjtudien XXI &. 83.) Die hier im Jahre 1863
borgejhlagene neue Sdifistype fonnte den Dampfidiffen gegeniiber als eine Ber=
befferung widyt erffeinen. @ine derartige Berbefjerung fomnte, fotveit der Heutige
Gefichtstrets exfennen laft, wohl nur fn Einfitjrung von Schiffen mit den Grivfen-
verhiliniffen Der gegenwirtigen Dampfihiffe und mit elettrifden Triebwerten
gefunben werder.  Auf eine Verbefjerung in diefer Richtung aielten fdhon im Saf)re
1841 die Wiinjdye der hamahgen Dampfidyiffahrisgefeljchaften in Konftang und in
Lindbaut. (ﬂig[ ebenba &. 188f.) Ullein bder eventuelle Gintritt einer berumg

radifalen %{nberung tm @diffsvertehre auf dem Bodenjee liegt auch Heute noch in
amabfefbarer Ferne.
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rung einer neuen Sciffdtype mit mafdhineller Hilfsfraft auf dem Boben-
fee fpdter Bi3 zu einem gewifien Grade feine BVevwivklichung tn den in
bem lepten Jahrzehnte aufgefommenen und vafdh) vermehrten ,, Segel-
Motor-Schiffen’, deven Cigentitmer fid) beveitd 1 einem internatio=
nalen Becbanbe mit allgemein verbindlidyen Fradjtfagen veveinigt Haben.
Die Anzahl diefer ,Segel - Motor - Schiffe’’ belief fich tm Jahre 1900
fdhor auf 40 und tragen diefelben neben der Dampf{diffahet, ald der
Hauptreprifentantin des Verfehred auj dbem Bodenfee, immerhin ur
Belebung bdiejes Seed nicht umwefentlich bei.t)

1) Bgl. &, 153 und Wirtjhaftajtudien XXI S. 62 f.



Schpbefracdhiung.

1.
Jwei widtige Ereignifje.

Unter Den fiiv die Bodenfeedamypfichiffabrt jeit 1900 eingetretenen
widtigen Tatfadjen ift vor allem dbie Vollendung der Bodenjee-
giirtelbahn s erwihnen.?)

Nachdem die Schwierigleiten, welche fich dev Wafhl dev Trace filr-
bie Fortfiihrung ber Giirtelbahnitrede bon Tberlingen big zur babijdh-
wiirttembergifchert Canbdedgrenze lingeve Beit hinburch bindernd ente
gegengeftellt Batten, geldft erfhienen, tvat Baden in ben BVau der ge-
namnten Tetlftrecte ein. LWiirttemberg betiitigte jeinerfeits die Ausfiihrung
per davan anfdjfiefenden Teilftvefe bon ber evwdhnten LandeSgrenge
big Friedrichshafen.

Die LWiung der bevegten Schwierigleiten auf babdifdem Gebiete
wirde davin gefunden, daf die Trace wifdhen lberlingen wid Unter-
ublbingen das bis dahin verfolgte Seeufer verldfit und iiber Dber-
ublbingen in einem atemlic) weiten Bogen nad) Norden ausholt, um
etft nach lberfdhreitung Der babifd - wiirttembergijchen Lanbdedgrense
wieber ait bas Seeufer erangutretert, wovauf fie dann lings desjelben
big Fricbrichshafen weiterliuft.?) Auf diefe Weife werden allerdingd die
babifchen Damypfichiffitationen Unterufibingen, Deeersburg, Hagnau und
Smmenftaad von der Bevitprung durd) die Gitrtelbahn ausgejchloffen.
Fiie Mnterufldingen wurde infofern Borforge getroffen, als fogleid) bet
ber Ausfithrung ber Giivtelbalhn eine Fliigelbahn von Oberuhldingen®)

1) Bl €. 11 Nr. 22.

% Die nordlide Audbeugung der Giirtelbahn vom Seenfer teg erfolgt nad
Periihrung ded ziwifden Uberlingen 1und Unteruhldingen gelegenen Uferories Nup=
borf, weldher eine Gijenbabhnitation erhielt, Hingegen feine feitherige Dampiidifi-
ftation vetlor.

%) Die Station Dberufldingen fiihrt auf den Fahrplinen en zufammenges
jepten Ramten ,Oberuhlbingen-Mithlhofen”.
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nad) Unteruldingen zur Miterbmuumng fam. Fiiv Meersburg wurbe
ber Anjdhluf an bdie Giivtelbabn mitteld eciner Flitgelbahn voverit der
Bufunft vorbehalten.t) Auf einen Anjdhlufp ber weniger bebeutenden
Drte Hagnaw und Jmmenftaad an die Giivtelbahn wurbe im vorhinein
vevgichtet.

Am 2, Dftober 1901 erfolgte die Aufnahme ded vegelmifpigen
LBertehres auf der Strecte Uberlingen-Friedvichshafen und ber Fligel-
babhn Dberuhldingen-lnterufhlbingen. Damit war die Vollendung
der gejamten ®iivtelbahn um dag Hauptbecen ded Bobden-
feed sur Tatjad)e geworden.

Diefes bedeutungsvolle Ereignis wurde tagdzuvor, am 1. Oftober
1901, durch) einen feierlihen Cridffuungsaft begangen, weldem bdie
Lanbesherven der beiden zunichjt beteiligten Uferftaaten, der Kinig von
Witrttemberg und ber Grofhersog von Baden, durch perfonliche Anteil-
nufhme echihte Weihe verliehen.?)

Die gweite widhtige Tatfache ift die Durdfithrung der BVer-
ftaatlichung der Hauptbahuen der Schweiz,*) wie jolde durd) das
Bundesgejes vom 15, Oftober 1897 Dbejtimmt wurbde.

Bur Verftaatlichung find in diefem Gefese in Ausficht genommen:
oie Sentralbahn, bdie Nordojtbabhn, bdie Veveinigten Schweizerbahuen,
die Juva<Simplon-Bahn und die St. Gotthardbabhm. Die auf biefe
Weife 3u {dafjenden ,Sdweizerijchen Bundesbahnen jollen EHinftig in
fiinf Kveife, je mit einer bejondeven Kreigdiveftion in gemeinjamer Unter-
ordnung Dev [epteven unter die Genevaldiveftion und den Berwaltungs-
vat Der Bundegbabhuen in Bern,t) eingeteilt werbden.

Das Cifenbafudepartement bes Bunbesvates, ald Jentvalbehorde
pe3 gefamten Cijenbahnwefens ber Schwets, bleibt fortbeftehen.

Bereits vom 1. Januar 1901 ab wurde die Sentraldahn von
ihrer feitherigen gefelljdjaftlichen Diveftion in Bafel fitv Redhynung des
Bunded weiter vevwaltet, am 1. Januar 1902 ging fie endgiltig an
pen Bund fiber. Jhr Gebiet wurde als Kreis IT begeichnet.

1) Der fiinftige nihlup von Meersburg an die Giirtelbahn foll durd) Fort-
febung der bereitd bejtehenden Fligelbahn Oberuhldingen-lnterupdingen big Meers=
burg erjolgen.

%) Die Giirtelbafmitrede berlingen-Friedrichshajen erhiclt nadtviglid) auf
babifdhemt @ebiete eine von der Etation Mimmenhaufen=Neufrach) nad) Fridingen
fithrende Fligelbahn. Sie ift 826 km lang und fteht feit 1. Degember 1905
im Betriebe.

3 Bgl. ©. 11 Mo. 27, 28, 72, daun 75, ferner No. 13 in den Jahrgingen
1901—1904, weldhe verjhiedene einjhligige Mitteilungen enthalten.

1) Bgl. &. 28 1.
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Die Novboftbabhn ging am 1. Januar 1902 mit der Beftimmung
ant den Bund iiber, daf bdiefelbe viicfwirfend 6is 1. Januar 1901 ald
fite Bunbedredymung gefithrt gelte. Das Gebiet derfelben yurde Fuerjt
ald Kveid TIT unter threr zur SKreigdiveftion ITT umgeftalteten feit-
Devigen Diveftion in Jitvid) vevwaltet. Am 1. Januar 1903 folgte
fobamn — und war ofort endgiltig — die Mbernahme der Vereinigten
Sdyweizerbabmen und am 1. Mai 1903 lene per Jura-Simplon-Bahn,
vorerft mit Ausnahme des damals nod) im Bowe begriffenen Simplon-
tunnels. Die Ubernafhme der fiimften duvc) das Gefes vom 15. Oftober
1897 sr Verftaatlihung beftimmten {hweizerijden Hauptbahn, der
©t. @otthardbafhn, joll erft im Jahre 1909 erfolgen.y)

Bugleich mit der Ubernahme der Berveinigten Schweizerbahuen
— am 1. Januar 1903 — tvat bdie Vollziehungsverorbming bdesd
Bunbdegvates iiber die definitive Kreiseinteilung der Vundesbabnen in
Rraft. Unlangend bdie fiir den Vobenjeeverfehr unichit in Betracht
fommenden ®ebiete der feitherigen Nordoftbafn und bder {eitherigen
Beveintgten Schiweizerbahnen wurbe die Anorbmung getvoffen, dap bdie
gange Yinte Schaffhaufen-Ctyoylen (mit Fligelbahn bis Singen)-
Konftang = Romanghorn - Rovjdhad)-Chur mit allen ihren ritchwirtigen
Berbinpungen big Winterthur (ber Vahnhof Winterthur inbegriffen)
pem Sreife IV mit ber Sveigdiveftion IV in St Gallen Zugeteilt und
bet bem Kreife I mit dev Rreisdiveftion III in Biivich im Bobenjee-
gebiete lebiglich bie eine an ba3 duferfte Gubde dezfelben fithrende Linie
Biividy-Winterthur-Bitlac)-Cglijo-Schaffhaufen (ber Bahuhof Schaff-
haufen inbegriffen) belaffen yourbe.

Die von dem Bunde mititbernommene Dampfichiffafrisanitalt fite
den Bobvenfee der vormaligen Nordoftbabhn wirde gleichfalls dev Kreis-
direftion IV in &t. Gallen unterftel(t.2)

Seither hatte ber Schwerpuntt des {hweizevijden Bodenfeeverfehres,
infofern biefer Scwerpuntt in der Beveiniqung der Leitung beg Dampf-
{chiffabrts- und Gifenbahnbetriches tn einer Hand gelegen evicheint,
rund ein halbed Jahrhunbdert Hindurc) bet der Diveftion der Nordoit-

1) Die Bentralbahn und bdie durnf@iimp[nn =Bahn find fiir den Bobden-
jeeverfehr jpesiell ofhne Bebeutung,

%) Die Generaldiveition der Bundesbahnen beseichnet in ihren in der &. il
Mo. 75 aufgefithrten Jahresberichten ihre Bobenfeedampfidiffahrt in gleicher
Weife ald ,Nebengeichift”, wie diejes friiher die Nordoftbahn getan hatte. Fiiv
Den Wetrieb diefer Dampfidhiffahrt erhiilt die Generaldireftion perivdijhe Son=
aeffionen ,unter den gleichen Bedingungen, wie friiher die Nordoftbahn”. $Hieraus
folgt wofhl, dafy die Bodenfechampfidiffahrt der Bundesbahnen nidht in dem
gleiden uneingefdriinften Mafe einen integrievenden BVeftandteil der Bundedbahuen
bilbet, wie bie Bobenfeedampfidiffahrt in Wiirttemberg, Bayern, Baben und Ofter=
reich Dbegliglid) Der Ddortigen Stantseijenbabnen.
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bafhn in Jiivid) gerubt, welde fid) dabei auf ihren thurgauifdern
Hafen in Fomanshorn ftigte. Duvd) die evwibhnte KreiSeinteilung dev
Bundesbahuen vom 1. Januar 1903 wurde diefer. Schwerpuntt voll-
ftindig nach St. Gallen verfhoben, allwo bid dahin die Diveltion
ber mit Der thurganifdhen Nordoftbahn rivalifievenden Veveinigten
Sdyweigerbabuen ihren Sip gehabt Hatte. Diefe Verfdyiebung ermwectte
al8bald im SKanton Thuvgau die Vefiivchtung einer finftigen , BVer-
fanttgallerung’ bes fdpweizerijchen Bodenfeeverfelres und ergingen da-
viiber fdpon int Jahre 1903 wvon da aus fdriftliche Vorjtellungen an
pen Verwaltungsrat der Bunbdesbahnen.?)

Die Oberleitung der Vundesbahnen, weldhe in alle feitens der
vormaligen Novdoftbahn und der vormaligen Beretnigten Schiveizer-
bafnen mit den betveffenden Organen der tibrigen Uferftaaten Hinfichtlic)
be3 Bodenfeevertfelhres abgefchinfiene Veveinbarvungen eingetreten war,
gab biefen thuvgauifdhen Befiivchtungen gegeniiber bevubhigende Buficher-
ungen iiber ihrven pavitdtifhen Standpuntt in Besichung auf die Ber-
fehrgintereffen Der beiben Kantone Thurgau und St. Gallen und be-
friftigte Diefenn Standbpunft durc) ihre folgenden Mafnabhmen.

Diefe Mafnahmen Dbeftanden in Dem Befchluffe, einerfeits die
Deiben fidh) gegeniiber ftehenben Linen aus dev Sunenjchweiz an den
Bodenfee Winterthur-St. Gallen-Rorjhac) und Winterthur-Romang=
Horn ebenmdfig mit ben lingft gewiimjdhten weiten Geleifen aus-
guftatten wnd  anderfeits duvd) Bejchaffung eines mneuen Salon-
pampfers?) und Crrichtung eines neuen Werftgebiudes in Romanshorn
thre Fiivjorge fitv die Erhaltung bev feitherigen Hihe der jdhwetzerijchen

Die Dampfidiffahrt auj bem Jiivider See, welde von der Rord-
oftbabm bi3 zu ihrer Verftaatlichung ebenfalld als Nebengefdyift betrieben wurde,
fanbd feitens der Bunbesbafuen juerft gleidmitfige Fortbehandlung. Raddem die-
felbe indefjen Fehlbetritge evgab, fiihrien die Bunbdesbabnen fie nicht weiter, jondern
fiberliefen Deren Betvieb unter wnentgeltlicher Abtretung des vorhandenen Sdyjifia-
materiald und Gewdhrung einer Subvention anf 10 Jahre vom 1. Mai 1904 ab
Der ,Bitridier Dampibootgefelljdhait”.

Y Die tm Kanton Thurgau aufgetvetenen BVefiivhtungen gingen Houptiachlicy
dahin, daf die Rreisdireftion IV in St Gallen beftrebt fein iwerde, ben inters
nattonalen Sdnellzugsvertehrivon jeiner feitherigen Befiplinie Winterthur-Romans-
horn auf die Linie Winterthur=Et. Gallen-Rorihad-St. DMargarethen (mit
Fortfithrung um den See hHerum nad) Deutjdland) abzulenten, woraus fich fiic
Homandhorn eine fdhadliche Mindering ded internationalen BVerfehred ither den
Gee ergeben miijje.

%) Diejer Dampfer wurbe im Jahre 1905 in den Dienjt geitellt. S eben-
biefem Jahre exfolgte der Befhlufy der Befdaffung eines weiteren newen Dampfers.
Bgl. Tabelle IV Anm. 19,
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Dampfichiffabrt auf dem Bobenfee, ald eined Hauptlebensierves des
thurgauijdjen Plakes Romanshorn, zu betitigen.?)

Die Berftaatlichungsaftion in der Schwets war unverfennbar ein
grofer Fortjchritt fitv bas gange Gebiet bev Cidgenofjenidaft iberhaupt
und — bdurd) die Befeitigung ded alteingewurzelten Gegenfabes wifchen
der Nordoftbalhn unbd den Veveinigten Schweizerbahnen — ein Vorteil fiir
pen Bodenfeeverfehr nicht nur der Sdpweiz, fondern aud) im allge-
meinen.  Alletn, wie jede tiefgreifende Neverung anfangsd mit Schwierig-
feiten verjchicdener et zu fampfen hat, jo auch Hier, und werben die
noch 3u [ofenden Fragen®) bei deven Bedeuhing immerhin eine gewifie
Beitdauer erfordern.?)

1) €3 famm feinem Jweifel unterfiegen, daf Romandhorn jeine feitherige
Bebeutung behaupten wird, jolange in Rorfhacd) die wngeniigenden Hafenverhilt-
nifie fortbeftehen. Spiter, wenn einmal in Rorjdad) die lingft geplante Anlegung
eined neuen modernen Hafend mit Trajeftanftalt ur Wahrheit geworden fein wird,
wmuf fich wohl eine gewiffe Verfchiebung der gegenwirtigen Frequenzverhidltuifie von
PRomanshorn zugunften von Rorjhac) von felbit ergeben.

#) Jnsbefonbere jwet Fragen Defipen pringipielle Bedeutung:

a) Die fiinftige Audfihrung weiterer neuer Hauptbahnen. Die
Bundezbehorden leiten ausd bem Sinne ded Gefeed vom 15. Dftober 1897 eiu
Monopol ded Bunbded Hinfichtlich diejer Ausfithrumg fitr fich ab, die RKantonal=
zegietumgen beftvetten, unterftibt durch einen Teil der jdweizerijhen Prefie, diejes
NMonopol Des Bunded und verlangen dad Fortbeftehen des , freien Wettbewerbes”
aud) fiitv die Ansfiihrung neuer Hauptbahnen, wobei fie dem Bunbde hichitens die
LBorhand unter jonjt gleihen Bedingungen zugejtehen wollen. Die Streitfrage
Tann endgiltiy wohl nur durch ein neued Bunbdedgefes geregelt werden.

b) Die fiinftige Verflaatlidung der St. Gotthardbafhn, ald deren
Beitpuntt gegeniiber verjdiedenen Wiinfdgen auf deffen Vorriidung dag gefeblich hies
fiir feftgelegte Jahr 1909 beibehalten werden tird. SHier handelt es fich darum,
0b und inwieweit der Bund vor diefer Verftantlidhung eine Verftindigung mit den
Gubbentionsjtaaten wegen Dder filv bdiefe Staaten aud ihrer Subbentionsleiftung
entftanbenen MRechte Dherbeizufithren Habe. Tie Meinungen bHieviiber jind in Der
Sdwety geteilt. Die Natur der Sadye wird es wehl erfordern, daf die Bundes-
regierung mit den genannten Subventionsjtaaten rvechizeitig in begiigliche Verhand-
lungen einfritt.

%) Grwihnung mibge Hier die jeit der JFahrhundertwende in der Schweis
betitigte Vollendung oder Jnangriffnahme ded Baued jolder newerer Cifenbahuen
finden, bie fiir den Bobenfeevertehr in Betvacht fommen. G2 find bdiefes:

a) Die Albulabahn (THujis=-Et. Morik), ecdfinet am 1. Jul 1903, Gie
bifbet etnen Teil der gefeljdaftlichen ,Rpatijden Eifenbafn’, erfchlof dad male-
rifhe Obevengadin dem Eifenbafhuverfehre und geftaltete fidh) jofort zu eimem An-
atebungdpuntte erjter Rlaffe fiiv die grofe NReifewelt. Die Steigerung, weldye die-
felbe bem BVerfehre vom und jum Bodenfee jofort bradyte, ipricht jidh in der
Latfahe aud, daff die Bundesbahuen auf ihrer zur Albulabahn fiihrenden Strece
Rorjdad) - Chur bereitd im Sonumer 1903 eine Angahl neuer Jiige in Deiden
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2
Der R0. Jabrestag des Bejtchensd der Bodenfeedampfichiffabrt.

Cin Nitdblid auf deren jeitherige Entfaltung.
Enbe 1904.

Am 1. Degember 1904 founte die Bobenjeedamypiichiffahrt auf
etrtent wnunterbrochenen Beftand von 80 Jahren zuviickblicten. Diefer
Sahrestag mocdhte wolhl geeignet crvicheinen, einen Bergleich iiber bdie
verfchiedene Geftaltung biefer fo eigenartigen BVerfehrseinrichiung einer-
feitd in jemer fermabliegenben ®riimdungdzeit und anberfeitd i ber
unmittelbaven Gegemwart anzuftellen.

Die am 1. Degember 1824 unter den Ausdpizien des damaligen
RKRinigs Wilhelm I von Witvttembery erfolgte BetriebSerdfjmung
der Dampfjdifiahridgefeljcdhaft in Friedrichshafen erfdeint ald ber
Grund- und Ccftein der tm Laufe ded 19. Jahrhunderted u fo grof-
artiger Cntfaltung gelangten Dampijdiffahrt auf dem Bodenjee. Diefe
®efellihaft veprafentievte zufantmen mit dem privaten Dampfboot-
unternehmen, welded Dder in Stuttgart wohnende Freiherr von

Richtungen einlegten und daff von Deutihland aus die Einfithrung eined bejonderen
Gngabdin-Crprefzuges ‘angeftvebt wird, dejjen Verwirflihung allerdings bid jebht
nicht zu ermiglien war, da fidh feinem Durdpzuge gwijhen Lindou und Gt
Margarethen Hinbernifie entgegenitellen.

b) Die fontbinierte Bodenjee-Toggenburg-Bahn und Ridenbahn. Die
erjtere verfolgt die Strede Romandhorn - St. Gallen - Wattwyl und wird von
efner btiengefellidaft mit dem Gife in St. Gallen unter Verzinjfungsgarantie ded
Rantonsd erjtellt, die leptere (duft von Wattwyl — mit Durdibobhrung des Riden —
nach Ugnad) am Ditende des Biiridjer Seed, wo fie in die Linte Fiirid-Sargansd
der Bunbdesbahuen miindet. Sie wird al8 Bunbdesbafhnitrede erbant.

Die aljo fombinierte neue Linie Romanshorn - Unad) it bejtimmt, Dden
Weg aiwijden dem Bodenjee und der Junenjdywei; abjufiirzen. Geographijd) ge=
nommen twiitde diefelbe auch) eine mifiige Abfiivaung Ded Weges wijdhen Ddem
PBodenjee und dem &t. Gotthard — mit Ausjhaltung der BVerithrung von Jiivid) —
bieten, allein bie Steigungdverhiltniffe der weiteren jdyweizeriidhen Bwifchenbahnen,
welche dabet gwifchen dem Fiiricher See und dem Bierwaldititter See su befafhren
miren, lafjen bieje Abkivzung fiiv Den grofien BVerfehr nidyt praftifabel exfdeinen.

Die Bodenjee-Toggenburg-Bahn fdreitet ihrer Fertigftellung entgegen, Ddie
Ricfenbahn wird wegen der BVaujdpwicrigeiten der Durdhbohrung des Ricden vor
Dem Jahre 1908 faum fertig gejtellt werbden.

Die Witkung der gamgen neuen Bahnanlage auf den Vodenjeeverfehr wird
wof){ mehr in einer BVerteilung bdesjelben auf mehrere Streden, ald in feiner
Cteigerung bejtehen.
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Cotta wenige Tage fpater in Tdtigleit fepte und welches feinem Ur-
fprunge nac) aljo ebenfall3 ein wiicttembergifches Unternehmen war,
ungefihr ein Luftrum Hindurd) die gefamte Bobenfeedampijdhiffahrt.”)

Jeded Diefer betben Unternehmen befaf nur ein Dampfidiff von
fehr miftgen Gropenverhilinifjen, die Friedrid)shafener efellichaft
auferbem nod) einige von Dder fritheven bdortigen Sdhifferjchaft er-
worbene Segelfahrzenge.

Die Friedrichshafener Gefell{chaft bejchriintte ihren Dienft auf die
Befahrung der Strede Friebrichshafen-Norjdhajch an eingelnen bes
frimmten Wochentagen, dag Schiff ded Freiherrn von Cotta fithrte
unter den Anfeindungen der Schifferichaften am See eine vt unftiten
Nomabenlebens.

Die BVegiehungen zwifchen den beiden Unternehmen beftanden in
der Pauptfache davin, daf Cotta, Dder Fugleich Grofaftiondr und
Mitglied Ded {tandigen Vevwaltungsausidufjes der Friedrichshafener
Gefelljchaft war, mit feinem Sdjiffe die notwendigen Ausbhilfen fiir
die Gefelljchaft letjtete.

Die Hajenanlager it den verjchiedenen Uferorten, weldhe von den
beiben Dampfern befahren wurben, fowie die Rbeinftvecte Hi8 Sdhaff-
haujen, welche dag Cotta’fdhe Sdiff geitweife befulr, waren dem
Damypfichifibetriebe nicht angepaBt und boten fiiv Ddenjelben groke
Sdywierigfetten.?)

Anfangend bad in den beiden Critlingsunternehmen inveftiervte
Gejamttapital, o [at fid) eine Jiffer Hiefitr nicht mit Bejtimmt-
Geit angebent, da nur dad Wftienfapital ber Friedrichshafener Gefell-
jehaft mit 66000 fl. fiibd. LW. befannt, das Anlagefapital de3 Cotta’-
fcgen Unternefmens aber unbefarmt ift.  Rimmt man wun, wn dod) we-
nigftens eine anndbernde Jiffer fiiv dag lepterwdhnte Unlagefapital zu
gewinnen, an, dag ber BVerluft von 60000 fl, welchen Cotta fiiv
fih ausd feinem umgiinftig verlaufenen Unternehmen HevauSredhnete,
gleichbedeutend fei mit feinem eriten Unlagefapital, fo ergibt fid) fiiv
die betben in Mebe ftehenden CrjtlingSunternehmen ein Gejamtanlage-
fapital von 66 000 plus 60000, Fujemmen 126000 fl. {iibd. L.
oder tund 216000 M, D. N. BW.

Diefes war die Lage wilhrend des erften Luftrums der mneu-
eingefithrten Bobenfeebampfichiffalhrt, gegen bdeflen Ende — im Laufe
bed Jahres 1829 — Cotta fein Unternehmen enbgiltig einftellte,
wonad) die Friedrid)shafener Gefellfdhaft mit ihrem eingigen Damypf-

B Bgl. diber die vormalige Dampfidiffahrtdgefeljdaft in Friedridshafen
 Witt{daftaftudien’” XXT €. 82 §, 102 ., 128 f. und 130 f., iiber das Damypf=
bootunternehmen de3 Freiherrn von Eotta ebenda S. 89 i

2 Bl Wirtihaftsjtubien XXI &. 88.
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{chiffe die Bobenfecdampijdyiffahrt allein veprifentierte, big im Jabre
1831 bie neugegritnbete Sonjtanger und im Jahre 1838 bie iweiter
neuentftandene Lindauer Gefelljhaft tn den Vetrieb mit eintvaten.
Bom Jahre 1838 ab bildeten die nunmebhr zur , Wiivttembergifchen
Bobenfee-Dampfichiffahridgefellichaft” umaeftaltete jeitherige Friedrid)s-
hafener Gefelljchaft mit der Konftanger und Lindauer Gefellfhaft zu-
fammen bie Bodenfeedampfjchiffahrt und traten diefe dret Gefelljchaften
tm Jahre 1847 mit etnem gefamten Wftienfapital von 546000 fL.
fitbd. 8. ober rund 936000 WM. D. R. W. und einem gefamten
Beftande vou 10 Dampfichiffen in die nun beginnende weite Haupt-
periobe ber Bodenjeebampiichiffahrt Hiniiber.?)

An dem fury nad) dem Schluffe diefer zweiten Hauptperiode
fallenden 80. Gedenttage der Grunditeinlegung der Bodenjeedampf-
fchiffahet et fich Dbiefelbe aus fehs verjdhiedenen Dampfichifjabris-
anftalten gujammen, wovon fiinf auf das Hauptbecen des Sees (Dber-
fee und Ulberlinger See) treffen, eine hingegen ausjohliefilich firx das
Nebenbecfen (Unterfee) mit der anjcdhliefenden, mun fiiv den Dampf-
jchiffoerfehr aptievten Rbeinftrecte i Schaffhaufen beftimmt ift. Lon
pert fiinf auf dbas Hauptbeden treffenden Anjtalten befahren vier ledig-
lich den widhtigften Teil des Gefamtfees, den Lberfee, wibrend eine
ben Oberfee und den Ilberlinger See befabut.

Die ausfdlieplic) fiir dag Nebenbecfen und die anfchliefende Rhein-
ftrecte bis Schaffhaufen beftimmie Anftalt ift ein jchweizerijdes gefell=
{chaftliches Unternehmen. Dasfelbe arbeitet guvzeit mit einem Aftten-
fapital von nod) 110400 Fres. = 88320 M. D.R. W. (Tabelle IX),
verfiigt itber vier Dampfichiffer) und ein Schlepp{dhiff, leidet aber bei
aller MRiibrigleit tetld unter ber geringen Fvequeny mancher von ihm
befafhrenen Uferorte, teild unter der Sonfurveny der jchweizerijchen und
babifchen Eifenbabnitreen 3wijdhen Schaffhaujen und Konjtanz. Die
Berhiltniffe diefes Unternehmens dhneln in verfchiedener Hinjicht jenen
per alten Deutfhen Dampfichiffahrisgefellfchaften fiir den Bobenjee.
&ie laffen jid) et Der BVerjdhicdenheit der Grundlagen mit jemen der
fimf Dampfidiffahrisanftalten fiiv dad Hauptbecen nidht vergletchen.

Bet bdiefen lebtevwihnuten fiinf Dampiidifiahrisanitalten ift um
pie mit bem Scdjluffe der Fweiten Hauptperiode gujammentallende IJahr-
bundertiwende ein Ddoppeltes in vollftdndig fyftematijcher Weife Fum
Bollange gebradyt, einerfeits dad Jujammemwirfen der Dampfichiffabrt
mit den am See erfdjienenen CEifenbahnen, weldes den Grundzug der
aweiten  Pauptperiode der Vodenjeedampijchiffafrt bildet, anderfeitd

1) Vgl Wirtjdaftaftudien XX &. 148 f. und die bortigen Tabellen VIIT u. IIL

%) @eit bem Niidtaufe Ded ,Hohentlingen” im Jahre 1908, BVgl. Tabelle
IV A nm. 13.
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das Pringip ded Staatdbetriebed bder Verfehrdanjtalten, bas feit ge-
vaumer Seit allevwdrtd mehr und mehr in den Vorbergrumd tritt.
Su fedbem der fiinf Uferftaaten befteht muumehr feit dem borgingig er-
rterten Cintritte ber Verftaatlichungdattion in der Schweiz eine Damypf=
fdiffafrianitalt fiiv dag Hauptbecten, welche einen ovganijdhen Bejtand-
teil ber an Dem ®ejamtfee fich ausbrettenden Staatsetjenbabhuen, be-
stehungdmweife Bundesbabhnen diefed Uferftaates barftellt, aljo auch threr-
jeits die Cigenfchaft einer Staatsverfehraanitalt, beziehungdweije Bunbes-
verfehrsanftalt befibt.

Die fiinf Dampfidiffahrtsanitalten fir das Hauptbecfen bilben
unter Buztehung dev fechjten mur das Nebenbecfen und die anjchliefende
Rpeinftrede bis Sdyaffhaufen befahrenden gefellichafilichen Anjtalt feit
dem Jahre 1885 ben feftorganifierten Verband ber , Vereinigten Dampf-
{diffabriz-Berwaltungen fitv den Bobdenjee und NRpein” (B. D. B,
Jn diefem Berbande wivfen die jehs eimgelnen Unjtalten unter voller
Wahrung ihrer fonftigen Selbftaudigleit ftatutengemdf zu dem ibealen
Bwede dev gleichmapigen Geftaltung, Forderung und Pilege ded Damypf-
{chiffverfehres auf dem Bodenjee Fujammen und trigt diefesd Jujammen-
wirfen fortgefetit eripriefliche Friichte. tebenher bdiemen Ddie feit
Tangem beftehenden jpegiellen BVeveinbarungen gwijchen eingelnen Dampf-
jchiffabrisanftalten dem vealen Swede der Ciunahmegemeinjchaften.
Die ausgedehntefte diefer Gemeinjchaften ift die , Deutjdy-Ofterreichijche
Bobdenjeegemeinidait” in jener Gejtaltung, weldje bdiefelbe feit bem
Sahre 1886 Defibt.

Das am Scluffe der zweiten Hauptpeviode, d. . am 31. De-
gember 1900, invejtievte Gefamtanfagefapital der in Hebe ftehenden
finf Dampficdiffahrisanitalten betrug iber 11 Millionen M. D. R. T.
(ZTabelle XTIIT A).

Der gefamte an  obengenanntem FTage im Dienfte Definbliche
Sdyifispart bdiefer fitnf Anftalten geigte: 32 Dampijdhiffe fiiv den vegel-
mipigen Perfonen- und Giiterdienft, davunter 21 Salon= beziehungs-
weife  Halbjalonfdhiffe und 11 Glattdectichiffe, 1 Spegial-Perjonens
Dampfichiff, 1 Dampiiéhre, 2 Dampfjdhlepper, 13 Trajeftfihne, 15
Sdleppboote, zufammen 64 Fahrzeuge, davunter 36 felbtindig unter
Dampf gehende, gegenitber den wet fleinen Dampfbooten, welde in
bem Crjtlingsluftrum ber Bodenfeedampfidyiffafrt den Gefamtjee und
ben NRhetn bi& Schaffhaufen befubhren.y)

1) Bgl. nadhfolgende Tabelle IVB. Die teilweije Veinderung der oben vor-
getragenen Jiffern gegenitber dem in der eben beregten Tabelle aufgefithrten Ge-
jamtdifisbeftande bom 81. Degember 1900 ergibt fich daduveh, daft Hier oben nur ber
Beftand der fiinf mit Gijenbahnen organijd) verbundenen Dampfidiffahrisanitalten,
in der Tabelle aber jemer aller fechd beftehenden Unjtalten vorgetvagen erfdyeint.
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Die einjtend fo mangelhaften Hafeneinvidhtungen felbft an den be-
deutenditen Plisen des Sees find groBen, weitausgedehuten und wohl=
etngeridpteten  Hafenanlagen gewidjen und auch bie teinften in den
Dampfichiffverfelhr einbesogenen Ufevorte befiben mugnafhmslos fefte Linbe-
briiden und Stege; bdie friiheren unbequemen und mitunter gefahriichen
RKabnitationen find vol(ftindig verfdywunden.?)

Der BVerfehr der Dampfidhiffe auf dem See, vielfach begleitet von
pen angehingten Trajeftfihnen wund Schleppbooten, ift unter Ein-
wirfung des ftets fid) fteigernben internationalen Gifenbafhnverfelres su
einem mjange angewachien, welcher den Bodenfee am Sdhlujfe
bed Jahrhundertd 3u dbem meiftbefahrenen Binnenfee,
wenn nidt der gangen Welt, o dodh) wenigitens bder
gangen alten Welt erhob.?)

Der Beftand der fedhjten, ohne organifde Verbindbung mit einer Cifenbabn vor-
handenen Dampfidiffahridanftalt ift im Texte an anderer Stelle — &. 219 —
angeqeben. Die ywet dlteften am 31, Degember 1900 nod) jum Bejtande der fiinf mit
Gijenbabuen verbundenen Dampfidiffahrtdanftalien gehbrigen Glattdeddampfer
wutden - fhon damald nur fiic den Refervedienft Demitht und ingwifen voll=
ftiinbig ausgemuftert. Die Inderungen, weldhe fich an dem in der Tabelle IV B dar-
gejtellten Gejamtjdifisbejtande aller fechd nujtalten jwijhen bem 31. Degember
1900 und fHeute itberhaupt ergaben, find in Demt ald Ymm. 19 zu diefer Tabelle
erfcheinenben Nadtrage derfelben jujammengefaft.
i ) Ausgenomuten von der modernen Wmgeftaltung der Haupthifen ift nod
immer der Hafen von Rorfhad). Befinbet fich derfelbe auch Heute nidht mehr in
jenem ,jidnonerlichen” Buftande, toeldhen eine Flugjdriit vom Jafhre 1851 (pgls
€. Il Pr. 4) beflagt, jo rechtfertigt jeine Dermalige Tejdhaffeneit immerhin den
dringenden Wunjd), dafy fein feit langem geplanter durdhgreifender Wmbaw mbglichit
bald erfolge. Der Hafen von Lindaw galt ehedem ald der Dbejte am Bobdenfee.
Jubdeffen founte derfelbe mit Ritcfficht auf die lofalen Verhiltniffe der Sniel, welde
jo aue) ber Eriveiferung des bdortigen Bafnhofed Hemmend entgegenitehen, nidt
jene rdumliche Ausdehnung erfafren, die den iibrigen Haupthifen am See in den
leten Jahraenten zuteil wurbe. Derfelbe reidht jedod) zur Bewdiltigung ded dort-
felbit jidy fongentrierenden Sifjsverfehres nod) ausd. Sein beforatives Bild, in
weldem die alte und bie newe Feit ineimanderipielt, it bad reizpolijte am gangen
Bobenjee. — Bejondere Beadhhung verdient der jdweizerijhe Haupthafen Romans-
horn. Der Ort felbjt war nod) wm die Mitte ded 19, JFahrhunderts ein fleined
Fijderdorf mit einer Kabhnjtation fir die Dampfidiffe. Die feinerzeit erfolgte
Wahl diejesd fitr den BVerfehr zwijden der Shiveiy und Deutfhlond duferft vorteil=
haft gelegenen Ortes jum Stippuntte der Nordoftbahn am Bobenjee erhob ben
Ort in furger Beit zu Hoher Bebeutung. |

2) Bur Belebung ded Bodenfeed tragt die grofe Unzahl der Dbenjelben be-
fohrenden Gegel-Motor - Gchiffe (vgl. &. 153, &. 211 und Wirt{chaftsitudien
XXI . 63 Anm. 1), jowie der jonftigen dajel6t bverfefrenden verjdiedenartigen
Heineren Gdjiffe nicht unwefentlich bei. — Eine auferordentliche Verfehrditeigerung
erfufr aud) der BViermwaldjtiitter See. Auf demjetben befirberten laut {tatiftijder
Feftitelung im Jahre 1903 bie dort dienfttuenden 20 Dampfer jujammen 1529000
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Lift man diefes Bild der Cnifaltung, weldje die Dampfichiffahret
auf bem Bodenfee um die Jahrhundertwende gewonnen, vor dem geiftigen
Auge voritberziehen, dann famn man, jened Lefannte RKatferwort itber
ben Weltverfehr im allgemeinen in Bezug auf den [Enbderverbindenbden
Bobdenjee im befonbeven anwenbdend, mit Ubergeugung jagen: ,Der
Bovenjee fteht am Enbe des 19. Jahrhunderts im Fetchen
pes BVerfehres”, und zwar wie nie juvor in der BVergangenheit.)

3
Die Jutunft der Vodenfeedampfichiffabrt.

Cin Augblict auf deven ferneve Geftaltunag.
1905,

Dod) von der Vergangenbeit und Gegerwart lenft fich der Blict
Dinitber in die Jubunft. Davum modyte id) meine Arbeit nicht jchlieken,
ofne dem Bilbe der BVergangenheit wund der Gegemwart der Bobdenjee-
pampfidyiffabet, wie i) joldhes in dem unmittelbar vorausgehenden Ab-
{chnitte in grofen Umrifjen gujommenfaffend u geben Deftrebt war,
einen usblict in die Jufunjt derfelben anjureifen.

Die Bodenfeebampfihiffahet evhielt ihre Cutfalhimg und Ge-
{taltung, wie fie diefelbe beute befibt, wilhrend threr weiten Haupt-
periode im allgemeinen duvc) bie Eimwirfung ber Gifenbafhnen, zu
beren Hilfsanitalt fie geworben wav. Aus diefer threr nunmehrigen
Stellung gu den Eifendabhnen folgt aud) ifre Abhdngigkeit von den
leteven in der Jufunjt. Jebe wefentliche Berfdhicbung im BVerfehre
ber Eifenbahuen, foweit biefe gu bem Bodenjeevertehre itberhaupt Be-

Perjonen.  Dinjichtlidh des Giitervertelres jteht der Vierwaldftitter See dem Bodens
fee el den gany verjdyiedenartig gelagerten Berhaltnifjen naturgemdh weitaus nad.

') Aufer dem 80. Jahrestage ber Einfiihrung Der Bodenjeedampfichifiahrt
iiberhaupt fiel in dDas Jafhr 1904 ein weiterer Gedenttag in Begug auf dieje Dampfe
ichiffahret, welder swar auf den erften Blid nur fiir den yunidjt davon beriifrien
eingelnen Uferftaat von Bedbeutung erjdheint, bei nibherer Vetradjtung aber aud) ein
nidt su unterfdibendes Juterefie fitr die gefamte Bodenfeebampiichiffahet befibt.
€3 war diefed ber 1. Juli 1904, ald ber 50. Jahrestag der BVerftaat
[idhung der Bodenfeedampijdhiffahrt in Wiirttemberg unter
organifder Ungliederung derfelbenandie Dortigen Staats-
eifenbabnen Wirttemberg, weldjed suerft die Dampfidiffahrt auf dem See
cingefithrt Batte und guerft mit einer Gifenbahn am See erjdyienen war, bollzoq
damit aud) den erjten, fiir alle Uferftanten vorbildlid) getwordenen AL, Deide ent-
{cheibenden Faltoren fiir Den Vodenfeeverfehr in einer Hand, und awar in jener
De8 Staates gu vereinigen. Diefer vorbildlide AFF bedeutete eine Hauptetappe in
Dem gangen Entwidlungsgange der Bobenjeedampfidifiahrt und erjdeint Hiernad
Der halbhundertjifrige Gedenttag desfelben nicht nur fiit Diefen Uferftaat allein,
fondern aud) fitr die Gefamtgefchichte Der Tampfidiifahrt auf dem Bodenjee von
einfdneidender Bedentung,
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atehungen Haben, mufy mobdifizievend auf die Lage der Dampfidiffabhrt
-in bem leBtgenannten BVerfehre eimwirfen, fei e8 in giinftiger, fei e8
in ungiinftiger Weife.

Der Bobenjeeverfehr iiberhaupt [ipt fidh einteilen in jenen im
weiteren und jenen im engeren Sinne ded Wortes.

A3 Bodenfeeverfehr tum weiteven Siune erfdyeint ber Voben-
fee-Fernverfehr. Derfelbe wird vermittelt durd) bie Cifenbalhuen fiir den
Fernverfehr, welche in FTeil 1 Kap. 2 Abjdhn. A hHed vorliegenden
Budyes behanbdelt {ind.

Den Bobenjeeverfehr im engeven Stinne Dbilbet jener
LBertehr, der {id) an den Ufern des Seed felbjt und auf defjen Wafjer-
fliche abmwicelt. Cr fept fich ujammen aus wet Unteravten, ndmlid)
pem Lofalverfelhre der eingelnen Ufevorte unter fich und dem Traufit-
perfehre swifhen den am See mitndenden Bahnen fiiv Dden Fern-
verfehr. Fitv jede Diefer Untevavten fjtefen mit wenigen usnafen
awei verjdjiedene Beforberungdwege zu Gebote, entweder die Dampf-
jhiffart dag Seeufer entlang unbd iiber den See, ober die mun voll-
endete Giivtelbalhn um den See, wie diefelbe i Teil 1 Kap. 2 Abjdhn. B
‘Diefes Buches und im Bufommenhange damit i dem Wbjchn. 1 der
gegemwdrtigen Schlufbetrachtung evirtert ift.

ug vorftehendem erhellt, daf auf die filnjtige Lage der Boben-
feedampfidyiffahrt die Detben Fragen beftimmend einwirfen werden:

einervieits, ob fiiv Den Bobdenjee- Fernverfehr, welcher bie
Hauptjadlichite Alimentationsquelle der BVodenfeedampfichiffahrt bilbet,
nicht jolche Berjdhiebungen zu erwarten find, welhe bdiefen Verfehr
wefentlich jteigern ober abmindern werben und

anderfeits, ob fitv den Lofalverfehr [Gngs der Ufer des Sees
und itber Denfelben, jowie den Tranfitverfehr zwijdhen Dden am See
mitndenden Valhnen fiiv den Fernverfehr eine fiiv bdie Dampficdhiffahrt
verhangnidvolle LVerlegung des Schwerpunttes auf die Giivtelbahn ein-
treten verbe.

Giir die sundchit in Bevitdtfichtigung fommende abjehbare Zu-
funft midten fid) die Leiden Fragen Deantworten [afjen, twie folgt:

TWas die erfte Frage, namlich die Verfchiebungen bhinfichtlich
“pe3 Bodenjee-Fernverfehres in vorbevegtem Simne anlangt, fo fonnen
joldje eintveten buvch bie Crbauung neuer Balhmen, weldje geeignet
find, bem See einen vermehrien Berfehr Fuzufithren ober den bereits
beftefenden Verfehr durd) Ableitung vom See zu vermindern. Die
Ausfithrung folder neuen Bahnen an den See hin, weldye weber eine
Mebhrung nod) eine Minderung ded Deftehenden BVerfehres, foudern nur
-eine ettere Verteilung ded lehteven auf eine grifere Angahl von
‘Bahnen bewirfen witrden, fommt hier nidht in Betracht.
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A8 Projefte fiiv neue Babhnen, welche mehrend oder mindernd auf
den Fernverfehr bed Bodenfees von Einfluf fein wiirden, ftehen in exfter
Rinte jur Crwidgung jene fiiv eine Spliigenbalhn und eine Fernpaf-
Ortler-Babhn, beibe — alternativ — beftimmt, die immer fithlbaver
wetbenbe Liicke in den Alpeniibergingen swifchen dber Brennerbahn und
ber St. Gotthardbahn auszufiillen.’)

Die Splitgenbabhn, als divefte Fortfepung der Dbereitd be-
jtefenden ©trece NRorjdad)-Chur, wiirde dem Bodenfee allerdbings eine
Hebung feines BVerkehres Deziiglich des deut{dy-italienifdhen Trvanfites
bringen.?) Die Fernpap:Lrtler-Bahn Hingegen, welde den Bobden-
fee volljtindig wmgeht, wiirde demfjelben eimen nidht wmwefentlichen
Zeil feines Dbisherigen deutjch-italienijchen ZTvanjited entsiehen®) So

H Bal. &. . Ne. 87,

?) Die Crbauung einer ©plitigenbahn, ald Vermittlevin Ddes Ddeutjd-
{hweizerijdy=italienijden Durdygangsverfehres, jtand jdon im Jahre 1838 in Frage,
ald nod) niemand an eine ©f. Gotthardbalhn dadhte. Die Jpee einer Splitgenbaln
trat dann, ols die St. Gotthardbahn zur Ausfithrung tam, fiv lingere Beit juviic,
lebte aber neuerdingd wieder auf und findet jurzeit in der Schweiz vielfadhe Vers
tretung. Cine Splitgenbahn mifte naturgemiaf als eine Hauptbalhn erften Ranged
ertbaut werden und wiirde aldbald ald Rivalin der St Gotthardbahn auftreten.
Die Bundesvegierung, welde nad) der Auslegung, die fie dem Biunbdedgefese vom
15. Dttober 1897 qibt, bie Ausfithrung einer Splitgenbahn fitr fich in Anjprud
nehmen wiitde, witd aller Vorausfiht nad) sur Shajfung einer derartigen Kon-
fuvveny fitr die bi8 1909 an fte iibergehende St. Gotthardbahn in abjehbarer
Beit die Hand fawm bieten. Ifnlich verhilt es fich mit dem neueften Gegens
projefte der Epliigenbabhn, Der Greinabahn von Ehur nad) Biasca, alfo einer Duer=
verbinbung der Strede Rorjdhach-Chur mit der St. Gotthardbabhn.

%) Die Fernpaf-Ortler-Bahn wiitde fih sujanumeniefen aug der eben-
falls fchon vor lingever Beit in Frage geftandenen Fernpafbahn und der erft feit
neuerer Heit ing Wuge gefofiten Ortlerbabn.

Die Fernpapbahn wittbe Dei Kempten von Dder Linie Minchen-Linban Der
Kql. Bayerifhen Staatseijfenbahnen abgweigen, den Fernpofi iiberfeten und Hei
Jmit tn die Arlbergbafn miinden, Die Ortlerbalhn mwiirde bei Landed von der
Aclbergbahn abgehen und diber Finftermiing bis Mals fm Vintjdhgau laufen, bon
o aus fie nac) Durdhbohrung des Ortler auf das italienijde Gebiet Hiniibertreten
wiirbe, unt bort bei Tirano an dag oberitalienijde Babhnnep anguidlichen. Bei
Binjtermiing wiirde eventuell eine weitevre Strece in dasd benadhbarte jdyweizerijde
Engabdin abbiegen, wm von da nach Uberjdreiten bes Maloja bei Chiavenna eben-
falls Anjchiuf an bag oberitatienijfe Bahnnes g gewinnen.  (DMalojabahn.)

Die Fernpafbabhu, einft von Bayern abgelehnt, wird Heute von Ofterreid) als
jeiner Cifenbahnpolitit nidt mehr entipredend Dejeichnet und jomit nicht jur Aus-
fithrung gebradyt werben. Die jlingfte Bereinbarung zwijden beiden Staaten iiber
die Fortfihrung der bayerijhen Lofalbabhn Kempten:Pironten bis Reutte Hat mit
einer internationalen Fernpafbaln, wie folde hier in Froge ftehi, nidts gemein.
Die Ortlerbahn fomnte nur im Bujemmenwivien Dfterreihd und Staliens, die
Malojababn hingegen nur in einem joldhen Ofterveichs, der Schiveiy und Jtaliens
sur Ausfiihrung fommen.  Die Ausfithrung der beiden nenen Bahnen wiirde bei
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wiirde der Bobenjee-Fernvertehr durd) die Ausfithrung ded evftgenannten
Projefted gefirdert, burd) jene ded pweitevwihuten Projefted gefdhabdigt
wevden,  Allein beide Projefte werden vovausfichtlich nod) lingeve Jeit
hindburd) midhgt ur Ausfithrung fommen 1md twerden demnad) Bers
fhiebungen im Fernverfehre ded Bodenfeed durch Ddiefelben wenigftensd
fiitr bie nadhfte Sufunft nicht eintreten.’)

0 bie — rwie weiter oben erdrtert — beveitd im Bau begriffene
Bahn Romanshorn-St. Gallen-gnach) im Sinne einer Mehrung ded
beftehenden Fernverfehres bdeg Vobenjees, ober nur im Sinne einer
Berteilung desdjelben auf eine gropere Anzahl von Balnen eimvicken
wicd, fteht dabin, indem bdie Weeinungen bhievitber juvgeit geteilt find
und exft bie Tatfachen nach der Jnubetviebjebung diejer Babhn bdavitber
entfdjeiben mitfjen.?)

Wag aber die zweite Frage, d. i jene ber Verlegung ded
Sdywerpunttes des Lofalverfehred am Bodenjee, fowie ded aus bder

den gegebenen Baujdywierigfeiten lange Beit erfordern. Da Heute, foviel befannt,
greifbare Sdritte in diejer Hinfiht nod nidt einmal angebahnt find, wird aud
die Uusfithrung jelbjt in abiehbarver Beit nicht erfolgen. Hiernad) fommt Ddad
gange FernpaheOrtler-Bahn-Projelt Hier nidht weiter in Frage.

1) Grwidfhnung mbge Hier nod) ein weiteres Projeft finden, weldhed mit jenem
einer Drtlerbahn ftredenmeife sujommenfilt und auf die Crftellung einer durd-
gefenden Ouerverbindung zwijdhen Ddem Bodenjee und bdem abriatifhen Meere
mitteld Ginfigung der hiersu nod) fehlenden Teilftreden absielt. Die gamze Re-
Tation toitcde fich) gejtalten wie folgt: Bregeng-Landect-Finjtermitng-Mals-WMeran-
Bogzen-Trient-Tezze-Bassano-Venedig. Hievon mitften nod) folgende Teiljtrecen
erft in Betrieb gefept werden: Landecd-Finjtermiing=Mals (sujommenfallend mit
ber gleichen Teiljtvee einer Ortlerbahn), Mal3-Meran und Tezze-Bassano. Die
Fetljtrecde Mals-Meran fteht bereits im Baue, die auf italienijdes Gebiet tref-
fende Teiljtvete Tezze-Bassano foll munmebhr gefidjert erjdyeinen, bie Teiljtrede
Landec-Finftermiing-Mals ijt e nod) nicht. Aber auch dann, wenn die gange Rex
lation einftens exftelit fein wird, foll diefelbe, toie heute fchon von fundiger Seite
gegenitber andern, hodjgefpannten Erivartungen berechnet wird, nuv fitr einen bes
fhrimtten Touriftenverfehr, nidt aber aud) filr den durdgehenden Giiterverfehr
in Betvadt fommen, €3 ift alfo fiic eine Velebung des Fernverfehres jum und
pom Bodenjee von biefer Relation faum efwad zu erwarten.

) Sy ber Schiveiy ftehen gegenwirtiy tweiter in Frage die Projette fiiv die
beiben Gtreden: Konjtanz-Weinfelden-T8yl, dirett, und Ehwylen-Frauenjeld, divelf.
Beide Projefte zielen auj Abtirzungen bereitd beftehender Cifenbahnrouten im See-
gebiete ab und wird deren Ausfihrung, wenn fie erfolgt, die Bodenjeedampfidifi:
febhrt nidyt berithren.

(3 Projette fitr fernere neue Bahuen, weldhe wohl feine Mehrung, jondern nur
eine Berteilung ded bejtehenden Fernverfehres des Bodenfees gebradht Haben tiirden,
find g nemnen: in Witrttemberg dle Strede Mengen-Frievrid)shafen, direft, und
in Bayern die Strecte Rofenheim-Lindaw, diveft. Beide haben jedoc) feine Ansficdt
auf Berwirtlidung.

Bernmerth, Bodenfeebampfidiffart. 15
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Hertte babin geleiteten Tranfited von der Dampfjchiffalrt auf die Giivtels
bahn betrifit, fo mochte folgended anzunehmen fein:

Der Lofalverfehr, und gwar der Perfonen- und der Giiters
Lofalverfehr wird fid) der gegebenen Sadylage entfprechend finftig aud
auf dem deutfden Ufer Ded Seed in der Hauptjadje auf bdie Giivtel-
bafin gieben, wie biefes am jdyweizerifdern und Hfteveichijchen Ufer
fdhon feit lingever Beit der Fall ift. Der Dampfichiffahrt wird bdiefer
DBerfehr nur in eingelnen Relationen berbleiben, und war entwebder i
joldjen, bie langijt eingelebt find, wie Lindau-Bregens, oder in folden,
bie fich unter ben neuen Verhiliniffen erft ausbilben. Bu den lepteren
3Gblt ingbefonbere bie Seevoute Unteruflbingen-Konjtang, auf welde
fidy sur Vermeibung des weiten Babhnumiveges iiber Stahringen und
Rabdolfzell ber BVerfehr von bder Giivtelbahn — unter Mitheniibung bder
Sliigelbahn Oberuhlbingen-Unteruflbingen — Hin und guriicf 1 werfen
begann. :

Pinfichtlic) des aus der Ferne dem Bodenjee zugeleiteten Tranjit-
verfefhred ift su untevicheiden zwijchen dem Verfonentranfit und dem
Giitertraniit.

Der Neifende entjdjetdet felbft, ob er Den Weg mit dev Gitvtelbahin
am den See hevunt, oder mit dem Dampijdhife iiber den See hiniiber
nehmen will.  Vovausfebung fiiv feine frete Wahl ift allerdings das
Borhandenjein entfpredjender Kurfe einerfeits fiiv die Dampfichiffe,
anberfeitd fiic die Giirtelbahn. An beiden fehlt es Heute nicht, wie die
Fabrpline dev Bobenfeedampfjdhifiahrt und der einjdldgigen Cijenbahen
beweifen.  Dabei fei Deiiglich dev lepteren namentlich auf jene Schnell-
sugsturfe vewiefen, welde feit meuerer Beit eingeridjtet wurden,
um Dert aus ber Ferne fommenden Reifenden die Moglichleit 3u bieten,
ofjte den Gifenbahnwagen zu verlaffen, lings des Bodenjees fin zu-
fahren und denfelben zu umfafren. Freilid) gehovt bei ber Gigentiim-
lidyteit der Berbiltniffe Hieu bdie Ubereinftimmung aller betetligten
Berwaltungen und wirfen Borfommniffe, iwie die jiingft entftandenen
Sdywierigleiten wegen des Durchganges eines  Miinchen- Engadin-
Crprefijuges am Oftufer des Sees ftivend. Indefjen modte zu erhoffen
fein, bap bevartige BVorfommniffe, wo immer fie auftauchen, im allge-
meinen Juterefje vajc) thre Crledigung finden und daf fomit fidh fein
~$Hindernis ergeben wird, jeweils bdem Jeifenden duvd) Bereitftellung
entjpredjender Scifjs- und Cifenbahniurfe die Auswahl zwifden beiden
3u erleichtern.

\ Bei diefer Auswahl werden im groffen gangen die Reifenden,
avelche vajd) einem entfernteven  Biele ueilen, damn, wenn Dbenfelben
entjpredjende Gifenbahnfucie gur Verfiiguig ftehen, den Schienenweg um
ben ©Gee hevum vovziehen, wihrend fid) vorausfichtlich die ibrige
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Menge devjenigen, weldhe u ihrem Berguiigen ober ihrer Erholung
reifen, Den @enuf einer Fabrt itber den See aud) Himftig nicht ver-
fagen und Hienac) bem Dampfidjiffe tven bleiben wivd.

Sm Sime der Wabhrung des Redhted ded einzelnen Retfenden gur
Selbftbeftimmung daviiber, ob ev die Fabrt mit dem Dampiidifie odev
auf der Giivte(bafhn vorzieht, liegen ja bdie in Dben lehten Jahren ges
troffenen Anordnungen itbev die ,wabhveije Beniipbarfeit bev Fabhr-
favten auf Sdiff ober Balhn".

Doz Fradtgut findet feinen Beforderungdweg, wenn nid)t aqus-
nafmsmweife eine befondere Verfitgung des BVerfenders inmitten liegt,
nad) den Beftimmungen der Deteiligten Transpovtvermaltungen. Diefe
Beftimmungen werden finjttg wohl sumeift dabin gravitieven, baf Der
®iitertransport [Gngd des Seed mefr und mehr der Gitvtelbahn
fibermicfen werden wird, jener itbev ben See hinitber aber der Dampi-
{hiffahrt verbleibt.

Alle3 in allem genommen wird nad) dem vorftehenden in der abs
fehbaren Butunft eine erbebliche Berfdyicbung hinfidhtlich De3 Bobenjee-
Fernverfehres nicht Plap greifen, hingegen dev Lofalverfehr am. See
felbft in feiner Hauptfache und bev aud ber Fevne an ben See geleitete
Rerforenteanfit zu etnem nicht unbetvachtlichen Teile von der Dampfs
jchiffabrt an bie @iivtelbabhn iibevgehen.

Jmmerhin aber wirb dev Det der Dampfidhiffahrt verbleibernde
efjamtverfehr einen Wmfang Gehalten, welcher die vollftindige Lebens-
fahigteit derfelben fitv bie abjehbare Bufunft verbiirgt.

Mit diefen aus der gangen Situation fich evgebenden Folgerungen
bectent fich auch dic Mafnahmen der eingelnen Dampiidhifjahrizver-
waltungen, indem fie einerieits bet Der Aufftellng ihrer Jahresetats
fiiv ihren Wetrieh feit der Bolfendunig bev Giivtelbahun mit etner ge-
wiffen Minderung threr Cinnalhmen und Ausgaben vedmen,”) aderieits

1) Die BVefiivdtungen wegen bed Riidganges der Rentabilitdt der Bobenjees
dampfigiffaht beftand bereits fiir dad Jahr 1900, al3 dad erfte Beiviebsjahr der
newen @iirtelbahuftrecte Lindau = Friedridyshafen. Do) bradyten gerade in diefem
Sahre auferordentlihe Berhdlinifie, nimlich die Weltnusjiellung gu Rarid und die
SBafjionsjpiele in Obevammergau, aud der Bobenfeedampifchifiahrt befonbers giinjtige
Ginnahmen.  Betradiungen iiber die Geftaltung per LWerlehrd+ wnd finanziellen
Ergebniffe der Bodenfeedampiidifjahet feit der tm Safre 1901 erfolgten Vollendung
‘ber gangen Giictelbahn tHunen hier miv fiv die. Jeit bt3 Gnbe Ded Jahres 1903
angeftellt twerden, du gegemwiirtig nur fiiv dieje Beit dle Jahresbericdhte der {ami-
lichen Den Oberfee befahrenden BVerwaltungen porliegen. ;

. 9as mun in diefer Begiehung einmal die dref deutjden BVerwaltungen anlongt,
derent Betrieh durd) den memen Stand Der Dinge - hauptiadlich bedroht  erjdhien,
fo ift in Siirze gu bemerfen: - _ ;

Sn etfter Qinte Litt Baden, da dasfelbe fitr alle drei in Betradt Lommenden
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aber fid) dennod) bewupt find, daf bie Anzabhl der bejtehenden Pev=
jonenfabrten wentgitens auf den Hauptvouten beibehalten werben miiffe.
Unbd ebendedwegen find diefelben beforgt, thren Schifigpart durch

Jahre Fehlbetriige aufpumweifen hHatte. Dabei find allerdingd jeme an einer friiheren
Etelle fdon evdrterten Umfitdnde in Crivigung gu ziehen, twelche der Mentabilitdt
der Dabdifchen Staatdbampiidifjahrt vou je henmumend entgegenitanden. Witrttemberg
exzielte fiiv alle drei fraglichen Jafhre Mehreinnabhmen gegenitber jeinen allerding®
im Berhdltniffe au den fritheren Jahren wefentlich) geminberten Einnahmevoran=
fGlagen. Der {berjchup fitv 1903 besifferte 41225 ML, D. R. W. Daf Wiictten=
berg bie Hoffnung einer gedeihlidhen Weiterentwidlung jeiner Bobenfeedampijdiff=
fahrt aufrecht erhilt, dofitr geugt die in Den jiingften Jahren erfolgte Erbauung
eined grofien ftaatlicdhen Lagerhaufes am Hafen von Friedridhshafen. Baperns
{iber{chiijie bon 1901—1903 geftalteten fid) im grofen und ganzen nicht ungiinjtiger,
wie in dem voraudgegangenen Jahrzehnte, und iiberjtiegen im Jahre 1903 wieber bie
Sumute von 100000 M. D. R. W,

Yudy Ofterreich gewann im Jahre 1903, dem Schlufijahre der gegentwirtigen
Betradytung, den Lebeutenden 1lGerfchufy von 99 989, oder rumd 100000 Kr. =
50000 fl. = 85000 Mt D. R. W. Diejer Uberfihufy itberjchritt den BVoranjdilag
wefentlic) und ftellte jidhy ald dber zweitgitnjtigfte jeit 10 Fahren dar.

Die feit bem Jahre 1902 beftehende Bobenjeedampfichiffahrt ber Schmweizerijchen
Bunbdesbahuen endlich, welder die Eimvirfungen der vollendeten Giivtelbahn natur=
gemi]; ant fernjten gegeniibeiftefen, Batte fiir die Jabhre 1902 und 1903 [Iber-
iditfle au verzeichuen, die den BVoranjdhlag jeweild um 50000 Fresd. ibertrafen.
Der Iberidhuf fiiv 1903 begifferte 122318 Fred. — rund 87850 ML D. R. W.

Die filometrijdhen Fahrileiftungen zeigten bei allen Verwalhungen nidgt nur
feinen Miicfgang, fondern feilweife eine Mehrung. Aud) die Sefamizahl der iiber
ben €ee trajeftievten Cifenbabhmwagen iibertraf im Jahre 1908 jeme vom Jahre
1902 nid)t umwefentlid).

Ausd allem Dbem erhellt, Dafy die VBefiirdhtungen wegen eines allgemeinen
Ritdganges der Dampifdiffahrt auf bem Oberfee, ald unvermeidlide Konjequeny
ber Bollendbung der Gitrtelbohu wm denfelben, jid) vorerjt gliidlicdhertveife nidyt be~
twafhrheitet haben und berechtigt diefe Tatfade wohl aud) ju giinftigen Hoffuungen
im gleichen Siune fiiv die weitere Folge.

Ridht mit der BVollendbung ber Giictelbahn um den Dberjee Hangt jufanunen
bie in ben lepten Jahren eingetretene bedauer(iche Verjdhlechterung der finangiellen
Qage der nur auf dem Unterjee und der anjchliefendenden Rheinjivede 6id Schafi~
haufen titigen Sdjafihaujener Gefellidaft; jie liegt vielmehr in Der Werfdharfung
jener ungiinjtigen BVerhiltnifle, mit denen leptere jeit lingerer Beit au Timpfen Hat.
Der finangielle Riidgang bed Unternehmensd war ein Derartiger geworden, dafy im
Sommer 1905 die Gefellidaft jhon an ifre Liquidation dadte, dod) wurde die
felbe nod) dadburd) abgewendet, baf bie Regierungen der zwet zunidjt beteiligten
fantone Schaffhaufen und Thurgau der Gejellihaft einfiweilen auf die Dauer von
fitnf Jahren Subventionen betvilligten und die am Fortbejtande der Dampfichiff~
faprt auf dem Unterjee und der Rheinjtrede bid Sdaffhaujen intereffterten griferen
fdhweizertihen Gemeinden {id) anjdyicen, diefem Beifpiele su folgen. Mige es
ber bewidhrien Leitung ded Unternefhmens gelingen, deffen Berlegenbeiten zu iiber~
winden und deffen ferneve Cpifteny gu fichern!
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entfpredjende Grgingungen aud) fiinftig auf einer angemefjenen @'ﬁ[}c
Bu erfJaIten )

Ja man dadte in lelter Jeit jogar davan, durvd Qiefcr)aﬁlmg einer
Trajeftfihre guv berfepung gejchlofience @cﬁueﬁg,uge eine gaug neue
und fehr widjtige Type von Dampiiahrgeugen in die Bodenfeedampf-
{ciffabet etngufiihren, und wiivbe eine foldhe Cinvidhtung auf lange
Beit hinaus einen feften Kriftallijationsfern fiiv diefelbe bilden.?)

©o fpricht denn alles dafitr, dafy bdie Dampfidhiffahrt auf dem
Bodenfee, felbft wenn fie ihren Hohepuntt itberichritten Haben jollte,
dennod) fiiv die abjehbave Jufunft im grofen und gangen ihre
feitherige Bebeutung bewahren und eine einfluffveiche und geachtete
Gtellung tm internationalen Berfehraleben behoupten rird.

LiBt man aber den Vit iiber die abfehbave Bufunft bHinaus in
bie bavauf folgenden fpiteven Jeitldufte jdweifen, o erifinet fich
demfelben eine tweite, gevabesut grofavtig u nemmende Perfpettive.
Diefelbe beruht auf den in den lehten Jahren mit vermefrter Jntens
fivitdt auftvetenden Planen fiix die Schaffung und Ausgeftaltung eines
europdifchen Binnenjdifiahridneses.

D Bl binfichtlic) diefer Ergiuzungen Anm. 19 ju Tabelle IV. — Was mun
die Gefamtzahl der borhandenen Dampifdhifie aller Dampijdhifahrtsvermaltungen
anlangt, fo wurde diefelbe feit langer Beit und wird fie auch Deute nod) von
viclen Seiten al8 eine wuniltig grofie betvachtet. An und fiiv fidy genvmmren, trifit
diefe Anjdhamng aud) . BVom Standpunfte der cingelnen Verwaltungen aus
betradytet, exfheint die Sache aber in cinem anderen Lidhte. $Hier glauben diefe
etnzelnen BVerwaltungen, wie diefed den einfdhligigen Ebcrf;anbhmqen in Den De-
treffenben parlamentarijihen RKirperidaften zu entnehmen ijt (vgl. S. il. Nv. 53),
baf fie ,jdhon im Jnterefje ihres Anjehend und ihrer Stellung” nuf eine ent=
fprechende Nusdgeftaltung ihres Sdifisparies jedevjeit bedad)t fein miiffen. Da
gleidizeitig eine Beibehaltung der Angahl der dermaligen Perfonenfahrten wenigjtens
auf den Hauptrouten des Seed geplant erfdjeint, wird eine wefentliche Verminbes
riung bes Sdifispartes im allgemeinen in abfehbarer Feit nicht eintreten. Eine
folche Werminberung founte nur dann erfolgen, twenn die fimtlihen Dampfidifi
faprtdanitalten fiiv das Hauptbecten fich zu einer volljtindigen Trandportgemeins
fdaft, oder wenigjtend Transportmittelgemeinjchaft FujommenjdlieBen twitrden.
Allein einem Dderartigen Jujommenidiufje ftehen, wie weiter oben jchon bemertt,
o jdweriviegende Hinderungsgriinde entgegen, daff derfelbe faum jemald zujtande
Fommen bdiirjte.

%) Diefe Trajeftfihre Hitte zum {berfeten gefdhlofiener Schnellziige iiber den
Gee gwijden Lindau und Romandhorn und juriid zu dienen und wiirde nach dem
Borbilde jemer audgefiihrt werben, die feit dem 1. Ottober 1903 yum Durdjgange der
Sdmellzitge  Berlin - Ropenhagen und  guriid  ywifhen Warnemiinde und ber
binijen Jnfel Falfter in Betvie fteht. (BVgl &. {I. Rr. 13 Jhrg. 1908 S. 1178f.)
Die Nberfesung iwijchen Lindau und NRomansdhorn auf einer jolden Fiahre wiirde
aad) Den vorliegenden Beredhnungen nur eine Stunbde beanjpruchen.
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Der hauptfachlichite hier su nennende Plan ift jener der Erftellung
eiter , Rhein-Grofwafjerftrafenverbindung Bobenfee-Rotters
pam"  iiber Bafel. Diefer Plan, durd) deffen BVertwivtlichung der
Bobenfee in fdiffoaven umunterbrodenen Sujammenhang mit der Nord-
fee gebradyt werben wiivbe, ging guerft von ber Scweiz aug,?) fand
aber bereitd auch anderwdrts, fo insbefondere in Vayern, weldhes an
per Sacje mehrfach inteveffiert ift, fehr beachtenswerte BVertvetung.*)

Die beregten Pline greifen jedod) nod) weiter. Ausgehend von ber
Aunahme, daf eine Entwicflhung der Wafferftrafen im oberen Rbein=
gebiete, ‘1ie fidh foldje burch bdie Verwirtlichung bes eben evirvterten
Projefted ergeben wiirde, aud) auf eine Entwicluing der Wafjerftragen
im oberen Donaugebiete forbernd eimwicten miiffe, dentt man Heute
fdhon an eine fiinftige BVerbindung der Donau — auf dem Wege iiber
pent Bobenfee — mit der Rbone und hieburd) mit dem gefamten jran=
siftfchen Binnenjdyiffabrisnese.®)

1) Der Hauptiih der jdhweijertien Agitation fiirx die Sdiffbarmadung bed
Dberrheind 1§, wie in der Natur der Sade gelegen, Bajel. Jhre Jujommenfaffung
finbet biefe Agitation in Dem ,Berein fiir Ediffahrt auf dem Dberrhein”, tveldhem
Jput Belundung feines gany bejonderen Jntevefied an dem Plane’” der ,Bobenjees
Berfehra-Verein” (ogl. ©. 1l Nr. 3) alz Mitglicd betgetreten ift. Herborragend
titig in ber Angelegenteit ijt Der Sngentenr &, Gepte in Bajel. Bgl. &. 1. Nr. 74

Durd) die Audgeftaltung ded HRheined von feinem Ausfluffe ausd dem BVoden=
fee ab zu einer Grofwafjerftrafie witthe aud) dasd feit dem JFahre 1878 fhwebende
Lrojett der Sorreftion der Rbeinjtrede Stein-Sdajfhaujen (bgl. Wirtjdajtsfiudien
XXI . 6 Amm. 1) endgiltiy anberiweitige Erledigung finden.

?) Jn der Sifung der Kammter der Reid)Svite des bayerijchen Landiaged bom
11. Degember 1903 wurde gelegentlid) ber Erdrterung von Eijenbahnfragen aud
bie Angelegenfeit der Sdifibarmadung des DOberrbheind Devithrt. Vei der beglig-
fidhen Berhandlung fprad) Pring Ludwig von Bayern, der erhabene Freund
und Firdever der Veftrebungen fiir Hebung der BVinnenjdhiffahet, fih dabhin aus,
2af dDiefe ©dhiffbarmacdiung, wenn fie einmal eintreten jollte, nicht nur bid nach
Bafel, Jonbern jogleich bi& n Den Bodenfee audgefithrt werden mbge. Damit wiirde
diefer See jum ,,oberften Rheinhafen’” werben und es wiicrde fid) ein riefiger und
glingender BVerfehr auf bemfelben entwideln. J[u dhuliddem Sinne fprad) Dder
Pring in der gleichen Kammer newerdingd am 23. Jovember 1905.

3y Byl ©. 1L N, T4, Die Herftellung einer joldhen durchgehenden Wafferfirafe
aoifden det Donau und ber REone feht voraus: Die Korreftion ber Donau bon
Relheim aufwitrts bis Uhm, dle Erbamung eined Kanald Ulm = Friedrichshofer,
bie Beniipung ded Bodenfeed und ber an denjelben anjd)liegenden FRbeinforreliion
big Bafel oder bid zu einem tweiter rheinabwirts gelegenen entjprechenden Punfte
und die WUnlage eined von da abyweigenden geeigneten RpeinMRhone-Kanals. Denn
ber bereitd beftehende, bei Strafburg beginnende alte Nhein-MRhone-Kanal wiifite
fitr Den bhier beabjichtigten Biwed ungeniigend erjdjeinen.

NAuf diefe Weife witrbe, twenn aud) in anderer Form, jene Jdee Friebdrid
2ijts vom Jahre 1838 verwirflicgt werden, welde dahin ging, mitteld eines
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Da die Donau in das Schmwarze Deer, die Rbone in dad Mittel-
landifche Mieer miindet, wiirbe Dergeftalt ber Vobenfee eine Wajjers
ftragenverbinbung aud) mit diefen betden Weeren erhalten.

Auferbem witrde die eventuelle Ausfithrung weitever in QIustlcf)t
genommener ‘Projefte die Schaffung einer jweiten Sdiffabhrisftrage
swifchen bem Bobenfee und dbem Wheine, namlid) auf dem Wege durch
Witrttemberg, ergeben.’)

Auf bie moglide BVerwirtlichung Dbdiefer verfchiedenen Projefte
begieht fich) die mebrfad) ausgejprochene Hoffuung von ber fiinftigen
LAusgejtaltung des Bodenfees zu einem gewaltigen internationalen
Binnenhafenbeden” und dag ftolze Wort: ,Der Bobdenfee fann dann
fiir bie Bobenfeeftaaten werben, was das ?)Rttteﬁunbtfcf)e Meer. filr die
MWeittelmeerftaaten tjt." )

Dafy bei einer derartigen @ntmtff[ung ber SDmge bie %ampf[d)tﬁ
fahrt auf dem Bobdenjee eine nngeafjute Cntfaltung nehmen miigte,
erfcheint ungweifelfaft.

Allein, mbgen diefe Bilber in den fommenben Jeitlduften fic) wie
tmmer geftalten, foviel dbarf man aud den nun etnmal aufgetaudhten
Planen mit Red)t folgern, daf die Gegenwart die BVerfehrsbedeutung
bes Bodenfeed auch auf unabfehbave Feit hinaug fehr bod) etnfdipt.

vom Bodenjee aus fidlid) absweigenben RKanald Ddad deutjde und fronzdiijde
synlandafdhiffahrisipitem’ aneinanber ju fchliehen. (BVgl. Wirtjidaitsftudien XXIL
. 85 Unm. 2.)

1) Qn Wiirttemberg madt fid) nenerdingd in Jntereflententreifen eine Be-
wequng fitr die Erbauung eines Kanald Ulm-Heilbroun zur BVerbindung der Donaw
mit dem Nedar geltend. (BVal. &. Il . 13 Jphrg. 1904 S. 134))

Die Derftellung cined Kanald WimeHeilbronn im Jujommenhange mit dent
borberegten Sanal Wm-Friedridhshafen mwiiche die nadiriglhide Bermwirtlidung
jener Abjidt Der Sdaffung eines durdhgehenden Wafferweges zwijden dem Boden~
fee und bem MNecfar bilden, welde Konig Wilhelm I von Wiirttemberg
jdhon vom Jahre 1820 ab bverfolgte, weldje aber — vermeintld) ,endgiltig” —
suritdgeftellt wurde, ald man fich in Wiirttemberg tm Jabhre 1848 zur Ausfiihrung
einer Eifenbabhn von Heilbronn nach Friedrihdhafen entfchlof. (Vgl. Wirtjchafts~
ftubien XXI &. 84 1)

Go fallen dbie neueften Pline der Anglieberung des Bobenfeed an Den Fern-
verfehr, wenigitens teilweife, mit alten, lingft fiir ibertvunden eradteten Projetten
und Untegungen zufammen und verliert der a. 0. O. ©. 36 enthaltene Sah:
»Seltbem ijt bon einer den Fernverfefhr des Bobenjeed Dberiihrenden Kanalfithring
itberhaupt feine Mede mehr gewefen” feine Midtigleit.

Die Nusfithrung der beiden aneinander anfdlichenden Kanaljtreden Friedrichs-
hafen-1lm und Wlm=Heilbronn wiivben jodann in BVerbindung mit der in Witrttem-
berg gurgeit fehr gewiinjdhten Ausgeftaltung des Nedard zwifden Heilbronn und
Mannfheim jur Grofwafferitrafe cine folde Strafie zwijden dem Bodenjee und
Phein auf dem Wege itber Wiirttemberg dacbieten.

% Bal. &. 1. Ne. 78 &. 28.
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Und diefe Folgerung bietet wohl die volle Bitvgichaft dafite, baff bie
Bectelhrabebeutung desd Seed gunid)ft in dev abfehbaven Bufunft
eine fhabliche Cinbufe nicht erleiben wird. Und iwemn Ddiefes bder
Fall i, dann with aud) die Dampfidiffahrt auf dem Bobenjee, deren
pielver|dlungenen Entwicdhingdgang feit 80 Jahren zu jdhilbern meine
‘Gefamtarbeit verfuchte, in ebendiefer abfehbaven Jufunft ben ihr ge-
bithrenden Plap behaupten.

Getragen von  diefer Auffafjung, glaube id) den weiten ab-
fehliefenden Teil biefer Gefamtavbeit mit den gleichen Worten aus-
flingen laffen zu Ditcfen, wie den erften Teil derfelben, mit den iiber=
geugten Worten:

LJind bamit entfallt audy die Befiirdhtung einer rvajd
eintretenden Verddung ded {donen blauen Bodenfeed.”

Enbe.



TCabellen.



Borhemerhungen s den abellen iiberhanpt.

1) Die nadfolgenden Tabellen I—XTIV begiehen fich itbermwiegend auf bie
aweite Houptperiobe der Bobenjecdampfidhiffahrt, 1847—1900.

Eingelne derfelben greifen aud) auf die erfte Hauptperiode, 1824—1847, suritd
und auf die Beit nach dem Jahre 1900 iiber.

Das erwifute Juriidgreifen auf die erfte Hauptperiode erfolgte in den Tas
Bellen TIT wund IV, und jwar durd) Mitaufnahme Ded Juhalted ber auf die erfte
Hauptperiode Beg.ughcf}cn Fabellen II und IIT Dder ,Wictjhaftsftudien” XXI
&. 203 und 205.

Diefe Mitaufnahme war ndtig, weil der Jnhalt ber Tabellen ITT und IV
fiir die stoeite auptperiobe mit jenem Dder bevegten Tabellen IT und beziehungs--
weife IIL fiix die erfte Hauptperiode gefchichtlic) untrennbar zujommenpiingt.

Dag Nbergreifen auf die Jeit nad) dem Jahre 1900 gejdhah in ben Tabellen
I, I, IV und V.

Pasjelbe wurde fiir die Tobellen L, II und IV in Ddie Form eined je
weiligen RNadivages su der eigentlichen Tabelle eingefleidet. €3 empfiedlt fich
diefe Form, um einerfeitd in den Tabellen felbjt ein abgejdiofjenes Bild fitr qich
und anderfeits in den Nadtrigen bdie mwiinfdenswerten Crgingungen bdiefed
Bildes bis auf die unmittelbare Gegenmwart zu bieten.

Anderd lHegt die Sadye bei ber Tabelle V. Diefelbe enthilt cinen {1berbiict
der Deftehenden Dampfihifi- und Eijenbahu-Stationen am Bodenjee in geo-
graphifder Aneinanderreihung. Wollte aud hier bie wiinjdenswerte Ab-
Tundung bid gur unmittelbaren Gegenwart geboten werden, jo mufite die Tabelle
jofort nad) dem Stanbe der lehteren angelegt werben, da die Vermweifung eined
TFeiled ded Jubalted in einen Radtrag die geographijhe Aneinanderreihung wefents
(i) beeintradhtigt Haben wiirde. :

2) Die fiiv famtlige Tabellen an Stelle beftimmter Jahlen angewendeten
Gignaturen {ind folgende:

0 = eine beziigliche Bafhl ijt itberhaupt nidht vorhanden;

x = eine bepiigliche Bahl ift zwar vorhanden, aber — wenigitens mir — une
befannt;

xy =2 {ft — wenigjtend mir — wunbefannt, ob eine Dezligliche Bahl uEets
haupt vorhanden ift, und wenn ja, wie fie lautet;

— =¢8 find nad) der gangen Anlage der Tabellen in bie Detreffenden Rubrifen
Eintrage dberhoupt nidt u maden.

3) Die aufierdem fitr einzel ne Tabellen angenommenen ,Bejonderen Beiden-
erfliitungen” find jetvet(d am Sopfe der betreffenden Tabellen felbit angegeben.

4) Die tn den Tabellen VI—XIT Pinfichtlich der Verfehrd- und finanzielen
Ergebuiffe Der eingelnen Dampfidiffahrisanitalien der jweiten Hauptperiode ents
Baltewen Biffern find aud den in der &. {l. Mr. 44, 48 und 55 aufgefithrien Jahres«
beridhten entnommen. Diefe Ergebnifje find in ben ertdfnten Jahregberidhten nady
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peridgiedenen Shemad dargeftellt. Davaus ergab fich die Notwendigleit, fiir Dew
fibertrag diefer Grgebnifie aud den Jahresberichten in die nadfolgenden Tabellen,
mit Ansnahme der Tabelle VI (vgl. Anm. 6), ein tunlidft gleidivrmiges Shema
andfindig su maden.

5) Als jolhes Shema empfahl jich jened, nad) weldent bdiefe Crgebnifje in
ben Jahresberichten Der beiden diteften jtantlichen Dampfidiffahrtsanitalten, Der
wiirttentbergijen und der baperijhen, fiir Dag Echlufijahr des Jahrhundertes,
1900, (unter beiderjeitiger Umrechnung dev einfdhligigen Sunmmen in die dentjde
Reidswihrung auch fitr die Beit vor der Cinfithrung der lepteren) fitr die gange
Beftandsdauer diefer Unftalten in nahegu gleid)fdrmiger Weife recapitulando
thronologifd) bargeftellt erjcheinen.

Demgemdf wurden fiic die witrttembergijde und die bayerijhe Staatddampi-
Jdifiafut lediglich die eben genannten dronologijden Darftellungen aus den er=
wihnten Jahresberichten (unter Hinweglafiung jener Rubriten, welde hier weniger
Suterefje bieten) als ‘Tabellen VIL und IX gum Ubdrude gebracht, wihrend fitr
die iibrigen Ynjtalten der Jufalt der Tabellen VIII, X, XI und XII unter fun«
Tidhfter nlehnung an dag beregte Schema der Tabellen VIL und IX aud den be-
treffenden Jahresberichen audgezogen mwurde.

6) BVei der Darfellung der Berfef;ré» und finangiellen Ergebuiffe der ultecen
Sdaffhoufener Gejelljaft (1852—1856) in Tabelle VI wurde auf die Form
auritctgegriffer, in weler die fraglichen Ergebnifje der vormaligen brei bentjden
Dampfidhiffahrtsgejeljdajten in den Tabellen IV—VI der , Wirtjdaftsjtudien’’ XXI
sur Darftellung gelangt jind, da die Verhiltnifle diefer dlteren Sdafihaujencr Ge-
Jellihaft fenen Der ertwihuten pormaligen dret deutjdhen Gefellihaften fic) anglichen.

7) nlangend die ziffermdfige Berechnung der Verfehrsergebnijje Der
eingelnen Dampiidiffahrtdanitalten Der sweiten Hauptperiode wirft der Umitand
ftorend, dafs bei eingelnen njtalten zu verichiedemen Beiten verdhiedene Meethoden
Pierfitr angewendet wurden. So Hinfidtlich der Einvechnung der Feit der Bereits
jdhaftsftellung der Sdjiffe mit angeheizten Mafdhinen zum NRefervedienjte in die
Rilometerleijtungen der fahrenden Shiffe, dann Hinfidhtlich der Beriidjidtigung des
®emeinjdaitadienites bet Bdhlung Der Dbejdrderten Perfomen und Hinjichtlich der
Einbeziehung ober Nidjteinbeziehung ded trandportierten Reifeqepdcdes, BViehs und
‘ber trandportierten Equipagen in die befdrderten Giitermengen. TWenn nun deshalb
die vorgetragenen BVerfehrdergebnifie auch nidht auf alfeitiy vollfommen gleidy
mifigen Rechmmgdgrundlagen bevuben, jo jind die Abweidungen diejer Grund-
Tagen dod) nicht von fo weittvagender Bebeutung, daf hHierdurd) eine wefentlide
Berjchiebung der getwonmenen Hauptziffern bewirkt wiirde.

8) Die fitr die Fejtftellung bder Verfehrdergebnifie in Frage Ffonumenbden
@ewidtdmengen find bet der dlteren Schajfhanfencr Gefellihaft fiiv die gange,
allerdings nur fehr furge Beit {hred BVeftandes, dann bet der Dampfidiffahridan-
ftalt der Sdhweizerijhen Nordojtbahn, der badijdhen Staatsdampfidiffahrt und der
jitngeren Sdafihaniener Gefjeldait je fitr die erfte Bett nod) in Bentnern angegeben.
©8 Handelt jich dabei fiix die babdijde Stantddampiidiffahrt wm den Jolzentner,
fiiv dte drei jdhweizerijchen Unjtalten um Dden jhweizerifchen Landedzentner. Da
Telsterer indeffen mit dem Follzentner volljtindig itbereinftimmte, diirfte es geredhis
fertigt fjein, die bei Den [dyweizerijen Anjtalten noh in Vetrad)t Fommutenden
Bentner der formellen {bereinjtimmung wegen furgweg al3 Bollzentner gu begeichnen.

Bemerfendwert erjheint nod), dap die jingere Sdaffpaufener Gefelljdaft
ifrecieitd endgiltig die Beredhnung nad) Kilogentnern, d. i. Doppel- (Foll-) Jentnern,
annabm, withrend die Dampfidiffahrisanitalt der Schweizerijhen Nordojtbalhm und
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ble badifche Stantsdampfidhiffahrt von der Jentner- gur Tonnenbecedyuung Hber~
gingen.

9) Die piffermipige Darftellung der finangiellen Ergebniffe der eingel-
nen njtalten erjolgte lediglich nach gangen Ginfeiten des Detreffenden IMitnzfufes,
alfo nacdhy Mart, Gulden und Franfen, unter Hinweglaffung der zugehdrigen
Pfennige, Kreuger und Centimes.

10) Die famtliden in ben Tabellen VI—XII aufgefithrien ,CEinnahuen”
erfdeinen ald Nettoetnnahmen.

11) Der Snbalt der Tabelle XITT ift aus den Tabellen VII, VIIL, IX, X und
XTI gufammengejtellt; eine lidenlofe Zujammenftellung tar dabei leider md)t au
ermdglichen.

12) Die Tabelle X1V ijt befthmmt, auf der Grundloge einer ausd jpegieller
Veranlaffung erfolgten begitglichen Aufjtellung eine {iberficht itber bdie Bielge
ftaltigleit Des Perfonenabfertigungsdientes auf bem Bobenfee gu bieten. (BVgl-
©. 180 Unm. 2).

13) Die wiinjdendmerten ndferen (Er(’auierung en ju den eingelnen
Tabellen find in den Unmechungen enthalten, welde am Schluffe der jamtliden
Fabellen in Der Unordnung der lepteren folgen.



Epronologifche ﬁbetiid;t der BVetriebserdfinunaen der

Befondeve Jeidenerflirung; Die in der Rubril 5 vorfonumenden rémifden Zahlen gelten als Gignaturen fitr die in ber

Tabelle

I

Cifenbabnen am BVodenjee,

aatiaes einjeler dexfelben,
Fad) dem Stande vom 31. Degember 1900. it Nadirag.

Der Gtern neben ber romifdent Bahl in der Rubrif 5 bedeutet den Jortbeftand ber in

fowie des fpiiteren Eigentumsiiber:

Rubrif 6 Benannten Bahnverwaltungern,

Der Rubrif 6 Degeidneten ent{predjenben Bahnverwaltung am 31. Dezbr, 1900.
FTabelle I,. A. Babhuen fiir den Fernbertehr sum Bodenfee. 1)
§ Betrtebgerdffnungen Eigentumsiibergitnge
: Datum Uferftaaten und Bafhnftreden Datum
ST =% | Bahnvermalt -
R 5. | 0. | 9. r St e Wiirttemberg ] Bayern Sdhweiy Baden f Dfterreid) | . l Mm. ' 2 o %
LRl s a1 s 6. 7. f 8. 9. 10. = 1L 12 [ [ |
L [1847) X | 24 | I* |Rgl. Wiirttembergifche| Ravensburg — — — — = ["= LSS o
Gtaatseifenbahmen | Frievrica- &
hafen®)
2.011853) X | 12 | TI* |  Rgl. Bayerifdhe e Lberftaufen — — — R B | I
Staatgeifenbahmen Nefdad) %)
3.|1854 IIT| 1 |IT* q Aefdady = = = Sl
Lindan
4, [1855| V | 16 |IIT*| Schmetzerifde Nord- — Romansdhorn — — — | — | = =
oftbahn-Gefellidaft Winterthurt)
|
- —  jss7| IV | 20 | V*
5. |1856) X | 22 | IV |Gt Gallen-Appenseller = oty
2 b
Gifenbahn - Gefelligaft Winterthur®)
6. l1857] 1V | 16 {TIT* | Gmeigeriiche Nord- = Winterthur =
oftbagu-Geielihait Gdjaffhanfen)
7. |1858l VIT| .1 | v* Bereinigte ot ﬂm@“&} =
7
Sdetzerbahnen Chur?)
! p ; = = Taldghut — —e e s
8. [1863| VI | 15 | VI¥| ®rofh. Babdifde 4 TIJ §
Staatgeifenbahnen oxtany £
L e
vl 20 v =~ i Rabolfzell o = B ©
. |1867 5 ' o
4 ' Stodach?) |
= 12 ] A s = Bfudeny [tsse| I | 1 {IX*
1 |VII . L. prib. = e ;
10.{1872| VII $ Beogers
RBorariberger Bahn
1880| X | 1 |TII*
i = ferthur— T =
1. |tevs{vin| 15 [Vin]  @ceiesiice e
R RNationalbahn Stngen™)
1. Ofterreichifeh — e - Syuudbrud | — | — | — | —
3 1 JIX*] &, 1. Dfterreidyijde e
12.|1884] IX | 2 f Bltorm Y
Staatdbahnen :
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Tabelle I,
- B. Babnen rund um den Bodenfee.
»Bodenjeegiivtelbahn.”
Bgl. Tabelle IL.
Tabelle I,

C. Babhnen von lofaler Bebeutung am Bodenfee

1. Rorfhad—Heiden (0b Rorjdad). Sdweiz Anfduf in RoriGed an
die Sdweizerijde NMordoftbahn und die BVerveinigten Schweizerbalhmen. Eigene
Direltion in Hetden. Gefamtlinge 7 km, worunter 1,5 km Adhifionsbahn und
55 km Bahnradbahn. Crifinet 6. September 1875.

2, Rbeined—Walgenhaujen (ob Rbeined). Sdhweis Anjdluf in Rpeined

© an bie Dereinigten Sdiweizerbafhmen. @ejamtlinge 1,28 km. Drabtfeilbalhn.
Groffuet 27. Juni 1896,

Nadytrag.
Bu Abt. A und Abt. C fiehe Anm. 18 zur Tabelle I felbjt; auferdem fommi

au Abt. C noc) dagu:
8, Bregenger Waldbahn: Bregenz—Besoaw.  Diterveid).  Anjdhlup in
Bregeny an die K. L. Ofterveidifden Staat3bahuen. Privatbahn, im Beiriebe

genannter Gtaatsbalmen. Gejamtlinge 40 km, Sdmalfpur. Erisfinet 15. Sep-
tember 1902,

Tabelle II.
Chronologifche Nberficht der Vetriebserdfinunaen der Eifenbahnteils
fivecten, welche die Giivtelbahn um den Bodenfee bilden.1)
Nadh dem Stanbe vom 31. Degember 1900. kit Nadtrag.

Bejondere Jeidenerflivung: Die in den Rubrifen 6 und 7 vorfommenden rimifden

Bablen gelten al8 Signaturen ber betreffenden Bahnvermaltungen nad) Mafgabe der Rubrifen
5 und 6 ber Tabelle I.

Tabelle IT;.
A. Giictelbahn um den Dberjee und lberlinger See.

S, LT

. Datum der Bugehprigleit
2 | Betriebzerdifnun 1
i T Teilftrecte 4
= urf}'}rﬁngs am31.XII.
3 || i 1900

5 48 2. 3. ] 4 5. 6. 1.
1.1 1857 |VIII| 26 || Rorjdhad)—NRheinedt v V#
2.1 1858 |VIL| 1 | Rpeined—St. Margarethen v i
3.] 1863 | VI | 15 Radolfzell—RKonjtany VI VI*
4.1 1867 | VII| 20 Rabdolfzell—Stahringen VI VI*
5.] 1869 | X | 15 Romanshorn—Roridacd III IIT*
6.] 1871 |VII| 1 Romanshorn —Kreuzlingen und IIT IIr*
1 7 A Ronftang—Kreuzlingen *) VI VI*
8.1 1872 | VII| 1 Bregenz—Grenge bei Lodau VII IX*
9.]1872 | X | 24 Lindou— Grenge bei Lodhau ?) 1I II*



Tabelle IIy. (Fortepung.)
r Datum der Bugehbrigteit
& | Betriebserdifuung | 3u
= Teiljtrede ——
al 3 |m]z ur1p?:1mgz am 31.XTI.
lich 1900
0 [ TR S | 5. | s !
10.| 1872 | XI | 23 | Bregenz—©St. Morgarethen VII IX*
11.] 1895 |VILL 18 | Gtabhringen—Iberlingen) VI Vi*
12.] 1899 | X | 1| Lindbau—Friedricdhshafen,
namlid
Lindau—Grenge gwijden Nonuenhorn
| und Hemigtofen-Nennenbad 1I T
‘ und \
|| Friedricdishafen — Grenge swijdhen
SHemigtofen-Nonnenbad) und
I Nonunenborn. ) ‘ i I#
Aadhtraa, I
Bujammenidhluf des @iiirte[éj‘
Enud) bem 31 Degember 1900,
13.| 1901 | X 1 Friedrichshafen = Uberlingen
[ nidmlidh
[ Friedrichshafen —Grenze ywijchen
Fijhbadh und Klujtern IE 1k
und
{1berlingen—®renge jwijden
Seluftern und Fijdbad). ©) 7) %) VI Ve

Tabelle IT,.
B. Giirtelbalhn um den Untevjee und die Rjeinjtrede 0is8 Edaff-

haufen.
= Datum der || Bugehorigteit
= |Betriehserdifnung| 1
- it I Teilftrece —— )
oy urjpriing- Jam 3L.XTILL
U R lidy 1900
L] 2 |8 4] 5, = 56 7.
1.| 1863 | VI| 15 | @dafipauien—Singen —Radolfsell— |
Ronjtan | VI VI
2.1 1875 |VII| 17 Ronjtany—CEmmishofen-Egeld- |
Hofen—Etztoylen und
<11 R i ir Ctzoylen—Singen, VIIL IIr*
_ baim
4.1 w | oo | Rreuglingen—CEmmishofen -Egelshof. 111 1Ir*
5.] 1894 | X1} 1 Ctywylen—Feuerthalen 111 IIT*
6.1 1895 | IV Feuerthalen—ESchaffhaujen?) IIT TIT*
Pernwerth, Bobenjeebampi{diffaprt. 16



Eabelle I11.
Ehronoloaifche Uberficht der BVetviebsersifninaen der Dampfichiffahrisanitalten auf dem Bodenjee, fowie des jpiteren
Cigentunsiiberaanges, dann des endgiltigen Aufhérens eingeluer derfelbert.

Nad) dem Stanbe vom 31. Degember 1900.

Bejondere Feidencrflivung: Die in der Rubrif 5 vorfommenden vémijdien Fablen gelten als Gignatuven Fie die in den Rubrifen 6 mit 10 benannten

Tampiidiffahri8anitalten. Der Stern neben ber rimifden Zahl in der Rubrif 5 bedewtet den Gortbejtand ber in den Rubriten 6mit 10 begeicyneten entfprechenden
Dampfidiffahridanitalt am 31 Degember 1900,

—— T AT e L e T RO 3 SR e Ty
stehappt - e Cnogiltiges
’g’: BVetriebderdffnungen Cigentumsiiberginge Aufhiren
- Datum Uferftaaten und Dampfijdifiahrtzanitalien Datum Datum |
& Nr. = .
e [l Witrttemberg Baben | Bapern ‘ Sdyweiz 1) Diterveich) || . Iim St sandl S (SR g 2o
1, 2. FoaiA 5, 6. 7 ‘ 8. I o 10, 1}..|12. 31 2 0 S 1 G I e B ;-
1 f e Xl 1 | 1 boaiigmenees| = == = 2= figE 1 [ oifve e ST TS|
gefellfdait in
Friedridyshafen.
2] v |XIO| x | II |®ampfoootunter e P e —_— — =it — T3SV ITL/ Ex
nehmen des
Freih. v. Cotta.?)
3.171881 XU |- x T = Dampfdiffahrts- — === —— 1868{FVIT [Selb RaXe e S
gefellichait fiiv
ben Bobdenfee und
Rhein
in Sonjtang.
4118388 | T | 1 | IV = — ﬁlg;?;ﬂgﬁgut —— seier 1862 I Shellin e RS o AR
Gefelljchaft | I ‘
‘ in Limbdau.?) | ‘ ‘ | |
¥
5.1 18381 T | 45 v iirttemberq. ZEne X e e —— 1854 WIS NS =" ==
Bobenjee-Dampi= ‘
jhiffahris= |
®efellfchaft. ) [
6.| 1852 | T |~ K ¥I — e e @E%I;J:Eﬁﬁmv% —— 1857l I |1 \VIII¥| — | — | —
Gefellfdajt file {
benr Mpein unbd |
Bobenjee
in Edaffhaufen.
7.1 1854 [ VII| 1 |VII*| fgl. MWitrttem- el e == = & ==l R 1 A e T
berg. Bobenjee-
pampfidiffaprt.
55 i ——— —_ —_—— Bob b = = G IR e = s e [
8.] 1855 | VI | 28 |VIII ?&)?%Lebeua%ﬁf
Edywetz. Nord-
uftbn;?n_:;’éiﬁe{e[[: E
fehaft. ¥) e
9.11862 | I ) s —— —_— Ral. Bayer, e e T e e = e e e
Bodenfeedbampf=
fehiffapet.
10.1 1863 |VII| 15 | X* P ®roBh. Bad. e S = — [F= i ==y =l =l —
Bobenjeebampi-
idiffabet.
i3. D = =
11.§ 1865 | 1v | 13 | XI* — — —— | el —— — === |—=1-
jilr ben linterfee
unb Rpein in
— Edhaffhaufen.
5 i
*
e — Vadlaleaiy A ISR S TR RS e IS i
12.) 1884 | IX | 15 | XII* —— —— ﬁmubﬂj‘::;
| bampfidifabrt.




Tabelle IV.
Schiffslifte, enthaltend: A. Die chronologifche Jberficht der Indienftitelluna jintlicher, jowie der Auferdienjtiteliung, der
Nmbenennuna und des Eigentumsiiberganaes einjelier Dampfichifie auf dem Bodenjee; B. Die veraleichende i berficht

. des aefamten Schifispartes aller beftehenden Damypfichiffahrisanitalien auf dem Vodenjee.

Nad) Dem Stande vom 31. Degember 1500.
Bejondere Jeidienerflivung: * (in Rubril 1) = Fortbauernde Tienjtleifturg bes Sdifjed om 31. Dezember 1900, S. (in Rubrit 2) = Sdhiff mit Salonaufial (ohme Ritdiict
barauf, ob basfelbe bicfe Audftatiung bereitd bei feiner urfpriingliden Croauung oder erft infolge fpdteren Wmbaued erhielt). A (in Rubrif 10) = lUntergang bed Schiffed mit
piterer Hebung und Wieverinftandiegung. A A (ebenda) = Defintiver Untergang bed Schiffes. Bl ferner Unur. 1 und 2 3ur ZTabelle felbit.

Mit Nadtrag.

A, Gfronologifche Tlbecficht der Jndienfiftellung famtlicher, joivie der uferdienititelung, der Umbenemnung und ded Eigentumsitberganges
eingelner Dampfidifie auf dem Bodenjee.

Tabelle IV.. a) Dampijdiffe fiir den regelmifigen Berfonen= und Giiterdienit.
o, _Eﬂtame __Wllrf;jri'mg[ic[)e 3nbiénfiﬂeﬂli;1g @pdtcréf flﬁergnngi hgpfitcrei iIIIlﬁEll;ﬂ.].{llng 4 le‘lszﬂ;i‘gft
. T ¢ T £
Nr. bes Sdhiffes?) Duivch®) Sabr !‘I“LCEEJ;L},‘;Q% An?) Sapr | Newer Name?) | Jahr fte[lu]ng i 3.9
1 2, 3. 4. 5, 6. v R 8. 9. 10.
1 Wilhelm (a) Friedrid)s- 1824 51046 Friedridhs- 1838 — — 1848
Bafen L. fl. fitbd. W. hafen 1T
2. Max Jofeph Cotta i x — — — = 1829
8, Leopold (a) RKonjtan 1881 76655 — = — — 1840
fl. fiibd. W.
4. Helvetia (a) 5 1852 26992 — — Dmnibus 1840 1843
fl. fiibd. 8.
5. Ludtoig (a)®) Lindau 1838 88168 = 2 — — (1881 A)

fl. fitdd. .

e



Fabelle IV (Fortehung.)

Spitterer ilbergang

o, i Uripriinglide ujn‘tamn;?f:[m;g A Spitere Umbenennung m@gbgglﬁgﬁ
= L7 njdaffungse o j ) Aufrerdienit=
gNr. Ded Sdhiffes 1) Durd?) Safr preis ¥ An?) Safhr | RNeuer Name) it ftelfung 1. .5)
1. 2, 3 4. T 6. 7. 8. % 1 s
6. Goncordia Qindau 1839 66000 Bahern 1862 — — 1882
fl. fitdd. 2.
7% Rronpring Kriedrids- y 74700 Witrrtemberg | 1854 Konig Karl 1864 )
hafen II fl. fitbd. W, Witrttemberg (&) | 1890
8.* Leopold (b) Ronftang 1840 70000 Baben 1863 = = 19)
(Erfap fiiv 8) fl. fiibd. 2.
9. %EIUCHG (h) " A 52000 i L 2 o 1874
(Crfap fiic 4) fl. fiibd. 2.
10. |Stadt Konftans (a)7) . = 86000 — - - = 1858
fl. fitdd. 2.
11 Magimilian Lindau 1845 62087 Bayern 1862 = _ 16)
fl. fitbd. 2.
12. Perhur®) Y 1847 46200 i . — _ 1888
fl. fiidd. 8.
18 fonigin vou Friedrid)s- 5 X Wiirttemberg | 1854 — = 1882
Wiiritemberg hafen II
14. | Stadt Sdaffhaujen Sdyaffe 1850 187649 Fred. | Nordoftbabn 1857 — ot 1892
haufen T ‘
5 Wilhelm (b) Friedbrichs- 1851 97714 Witrttemberg 1854 —- = 1900
(Crjap filr 1) hajen 1I Mm D R W

ave



Tabelle TV.. (Fortjehing.)

Gpiterer 1lbergang

©pitere Umbenennung

Gubgiltige

& Urfpriingliche Jndienititellung
2fb. = ;
Name Hed Siffes ? = Auferdienit-
R ) Durdy®) Jahr anfpcggifslggﬁ An?) Jahr RNeuer Name?) | Jahr | ftellung . g_:s)
1 2. 8. 4. 5. 6. I 7, 8. 9. 10.
16. ©t. Gallen (a) Sdaff- 1853 129548 Fresd. | Norboftbahn 1857 — — 1897
Haujen I
17. Rhein (a) " . 129548 Frcs. " " — - 1885
18.* Friedrid Sonjtany 1854 61428 Baden 1863 — = —=
fl. fiidd. W,
19. Dlga Wiirttemberg | 1855 106286 — — — — 1893
m D R B
20, | Gtadt Linban (a)®) Lindau i 60881 Bapern 1862 = = 188TAA
fl. fitbd. 8.
21.* Boban Sdaff- 7 53 Nordoftbahn | 1857 — o ot
; Haujen I
2% Thurgau Nordojthahn i X E — — - —
23.* Biridy S. = - X - — — == ==
24.% | Fricdriddhafen S. | Wiirttemberg | 1856 138000 — —_ — L. &
m D R W
25.*% | ©Stadt Konftany (b) |  Konjtang 1858 X Baden 1863 Matnau (b) 1899 —
(Crfat fiir 10)




Fabelle TV.. (Forifehung.)

Urfpriingidhe Jnbienftitellung

©piterer Tlbergang

Spiitere Mmbenennung

2 Enbgiltige
* | Name bed Shiffes?) j 8. 5 NAuferdienjt=
. Durd)?) Jahr 9‘“‘3‘;@%3 An’) Jahr Rewer Name?) | Jabht  |iteltung 1. 3.5)
1h 2. 3. 4. b. 6. 7k 8. 9. 10.
26. Jura?) Lindan 1861 820667 Bayern 1862 — — 1864 AA
fl. fiidd. 2.
2 Germania Babden 1864 x — — ol - .
28. Mainau (a) " 1865 % — — — — 1897
29.% Arenaberg o # 85818 Fres. = = o = i
: Haufen II
30* Rpeinfall 1) M » 60507 Fres. — — Neptun 1871 (1869 A)
314 Sdyweis - 1867 92467 Frcs. — = — e, =
32.% | Ludwig (b) S.19) Bayern 1869 139024 = e = e -
M D R W
83.* Bavaria S. 2 ; 139063 — = —= 2= 2o
Mm. D R W
34.% Hohentlingen'?) Sdyaff- 1870 116485 Fred. | Wiirltemberg | 1872 ( 1872) —
haufen II Mompelgard | 1877
857 Eberhard S. TWitrttemberq i 148000 2 = — =

M. D R BW.

L¥e



Tabelle IV (Fortfepung.)

Urfpriingliche Jnbienititellung

@piterer lbergang

Spitere Umbenennung

- | Rame des Sefiffest) e
¥ ame deg iffes i , L uferdienii-
Nr. Durd)®) Sahr %lfﬁg&ggé An*) Sahr Neuer iﬂanu’.‘)‘l Jahr  fitellung i. 3‘}5)

i 2. 3, | 4 5. 6. T 8. e 10.
86* |Raifer Wilhelm (L) S. Baden I 1871 % — — = ‘ — o
37+ Chriftoph S. Wiirttemberg | 1877 179975 - — = = = —

m D. RN W
38* ®reif 8. Baben i 191484 — — -~ = b,
m DR W
89% TWitte(sbad) S. Bapern 1879 196000 — o= = = s
M. D. R W
40% uftria Ofterreichy | 1884 x = = S k= .
41% Habsburg 7 " X " = = l i o
42% Raifer Frany i 1885 x —a 2t [ 1 = e
Sofepfj | Feh J
43* | Raiferin Clijabeth S. > 1886 X = = L = i
44% elvetia () 8. | Novdoftbahn | 1887 2 — — _ B e =
45% Bébhringen S. Baden 1888 = o — = e seg

8%¢



Tabelle IV (Fortehung.)

Wrjpritngliche Jndienjtjtellung

Gpittever bergang

Gpitere Wimbenenmung

Enbgiltige

fb. . =
Name ded Shiffes?) . Daffunad~ 5 Auperdienjt-
. Durd)?) Jahr %3;‘22&"3313 An’) Jafr Jewer Namet) | Jahr M.f;g i, g‘s-"’)
% ] 2. 3. 4 | 5. 6. o] 8. 9. 10.
46% | Pring Regent 8. Bayern 1889 225000 Ex [0 R L. B
N 9. R/ W
47% Sonig Larl 8. | WiicHemberg 1890 202345 — — = 30 L2
m. D. N W
48% Ruppredt S. Bayern 1891 289052 — = = = -
M. D RN W I
49% Simntis S. Nordojtbahn | 1892 | 233552 Fuca. — [ = c. =
50% | Raiferin Maria Dfterreid i ‘ — e = . —
Therefia S. J
51% | Ronigin EharlotteS. [ Wiirttemberg [ 1893 240100 — = = - iy
52% | ©tadt {tberlingen 8.  Baben 1895 |, x = = e = =t
| |
| ; |
53% | Gt @otthard S. | Nordoftbafn | 1897 268328 Fres. —_ = = o L

6¥¢



FTabelle IV,
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b) Dampiidhiffe fiir befondere Bwede

) , b e ; Enbgiltige
& Des Schiffes Urjpriinglide Judienftitellung Ynfier-
A Wl ij:tﬁn\'ts
o nidaff- ellung
xR RName Bed Durdh Jabr ungapreis | im Safhve
L 2, | 3. I 4, 5. 6. | T
{ |
— Trajeltfahre || Witrttemberg ‘ 1869 432000 1883
und N.D.R.28.
Mordojt=
bafhu4)
2.4 — Trajeftfifhre Bayern 1874 482721 =
und M.D.RW.
A Nordoft=
| Dafm?®)
8% Bregens |Propelerboot || Ofterreidh 1885 x £
fitr den
Sdyleppdienit
4. Raroline | Propellerboot # i X 19)
fitr Gejell-
ihaftsfahrten '
|
54 Budhorn | Barfaffe fiv | Wiirttemberg | 1891 24595 =
den Echlepps ‘ MN.D.R.2.
bienijt
6. || Jbein (b) | Propellerboot| Sdaff 1892 X 1899
fitr Den aufen II
regelmifigen
Dienft
auf dem
Unterfee y
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FTabelle IV,

B. Bergleidhende Uberficht des gejamien Shiffsparfes aller bejtehenden Dampi-
jchiffahrtanitalten auf dem Bodenjee.

Dunpiiifie fir] » |2 | |
. Den t_egelmafsigeu g% £ u*g % E % =
R | Dampfigifie | Bl Mb 52 1 e2) 8 | 2 | 5 | E
| fahridanjtalt fitervectehe || 3 2|28 & = = =
2 ———eaE|ea =S| E |8 | % | ¥
Salon- | D0 TR |59 | 2 R ©®
feife | |8 |2 | ©
e | ichiffe | a
L] 2. [ & | «] s | 6|7 8. [ o |10
|
1. | Wiirttemberg 5 2 0 0 1 2 4 14
2. Nordoftbahn 4 2 6 0 0 2 8 11
|
3. Bayern 5 119 0 19 0 3 51l 15
4. Baden 4 4 0 0 0 9 3 18
5.  ©daff- o | 8 0 0 0 0 1 4
Haufen II
23
6. | Ofterreid 3 I 2 I 1 0 1 4 0 Gl
a1 ‘ 14 1 t 1 2 13 16 68
35 ‘
|

RNadtrag in Anm. 19.



Tabelle V.

Geoaraphifch acorditete Uberficht dev ferorte des BVodenfes, weldhe Dampfidhifi- und Eijenbahn-Stationen bejifien.
Nad) ben Stande vom 1. Mdry 1905,

Bejondeve Jeideneriiivung:

+ Dampfidifijtation.

# Eifenbafnftation.

Die Gifje dev dienjileitenden Auffichtsbehicden der eingemen Dampfidiffahrisanftalten
jind burd) Sperrbrud Hervorgehoben.

Tabelle Vi
A. ®berjee.l)?)
(®eographiiche Rihhmg: Lindau—Friedridhshafen — Konftang —Lindaw.)
Bayern Wiirttemberg Baben Sdhweis DOfterreid
I, 2. 3. | 4, 5.
*Qinban Rangierbahnhof | + KreRbronn T Smmenjtaad *Rreuglingen *Quftenau Lo
+*Qinbau Stabt * Hemigtofen=Nonnenbad +Hagnau *Mitnfterlingen=Sdergingen | * Hard-Fupad?) Lo
+Bad Sdaden?) +# Qangenargen + Meersdburg *Altnan THatd ?)
*Engigweiler ®) *Eristicd) T Waldbhaus Jafoh?) * Giittingen *Qauterach
7 Wafferburg *Jriedridhdhajen Stadt +*fonftang * Reftoyl *Bregeny Stadt
* Sounenhornt) T*FriedridhdhafenDafen -+ Uity %) T*Bregeny Hafen
* Fijdbadh t*Romanghorn * Qodjau
*Egnad
+*Arbon?)
*Horn

T*Norjdad) Hafen
* Norfdady Vahnhof
*Staad bei Norfdad
* Rheineds)

*Gt. Margarethen




Tabelle Va
B.

253

fiperlinger Sce.’?)

(Geographijdhe Richtung: Meersburg—Iilberlingen— Konftany.)

Baben

*Dberuhdingen=Mithlhofen ')
+* Unteruhldingen ™)
*NuBdorf12)
*[lberlingen Dt
+1berlingen Stadt
+*{lberlingen Bafhnhof
*Siigenmithle
*Gipplingen 9)
T*Qudwigdhafen 14)
TBodmant)
+Dingelsdorf
TMainau

TStaad bei Konftany

Tabelle V,

(@eographijde Richiung

C. AUnterfee.?)
: Ronftang —Rado fzell —Efdhens— Konftany.)»

Baden ] Sdymeis
i \ 2,
+* Petershaufen ’ *Ejchen
T*Netchenan '9) +* Mammern
*Hegne T*CStectborn
#9(({ensbach T *Berlingen
*Martelfingen 1 * Mannenbach 17)
1 *Rabdolfzell ¥ Ermatingen
T Jgnang  Gottlieben
+ Gatenhofen *Thgerivylen
+ Wangen l *Emmidhofen=Egelshofen
TDberftand
Tabelle Vi +
D. Rpeinfirecte Stein—Schaffhaufen, ®)
Edhweiy l Babden
1; | 9,
T*&tein
*Epwplen
*Hemmishofen
*Sdlattingen
+*Diehenhofen
* Sdylatt
T Bitfingen )
*Qangenviefen
*Feuerthalen
T*Sdaffhaujen
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Tabelle VI,

Derfehrs: und finanjielle Ergebnifje der vormaligen Schweizerijchen
Dampiboot-Attien=Gejellichaft fiir den Rbein und Bodenjee in Schaji:

haufen. 1852—1856.
Zabelle VI.. A. Bertehrd-Crgebuiffe.
Betriebsjahr 1)  PRerfonen Giiter Getreide Cquipagen
(Bolizentner) | (Bollzentner)
A I 2. 3. 4, 5.
1852 17277 52000 40279 X
1853 6058 25692 36578 X
1853 44845 63227 67536 %,
1854 63144 133761 136300 X
1855 X X X Xy
1856 X .S X Xy
Zabelle VI,. B. Finangielle Crgebntjfe
a) Ginnahmen.
s e Y A TN R e Lo SRR c
gRg| B | zdi| SE2 |92 | 582 | 592 | B4t
DBetriehd- | S gdo | S 50 |5 B8 b | Easr |2t |2 a0 255
. ., == Hou S eon o 28 o L= -ng oA B
fjafrY) | EEZ (S EZ | ZEE|EEE | SEE | =22 (B88 | S22
‘[ffhr;j?_» wi | P oE |5 pE |6 es |8k Sws[Hak
. | = G o N I e = e A [ 9,
L]
| Gulden f1idd .
1852 : 22706 | 15863 | 5579 | 183 | 68 1. 0 158 | 44560
: Franfen
1833 10510 ) 15056 | 10153 179 94 0 2039 38034
18538 91921 | 22999 | 12058 | 1215 994 8911 618 | 138720
1854 128765 | 68742 ) 2601 1019 | 12792 2136 | 216058
1855 X X X Xy Xy Xy Xy b4
1856 x X X Xy Xy Xy Xy X
|
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‘Tabelle VI,
C. Attienfapital und Dividbendengahlung.

Tabelle VI, b) Ausgaben.
T Be- | R b eige s - =
trieha- %eﬁ‘gg&_;glgs QLijmmgen . Brennholy | Verjchiedened | Jnusgejamt
fobe D o siion. . Speife fl. fitbd, T, | fi. fitbd. 985 | L. fiibd. T8
= jpﬁtct Srea, . }gmil:?b%rgg_ ‘ ]]fltu‘ Fres, Tpiiter Fres. Tpiiter Fres.
1 2, | 8. | 4. | 5. | 6.
Gulden jiidd W
1852 1858 | 6134 | 9vs7 1 12206 | 80045
Franfen
1853 9438 5127 10879 l 14450 31399
1853 ‘ 5134 22605 37207 | 17597 32545
1854 5024 41956 73189 25528 145697
1855 B X o< b 5:4
1856 % x 1 X x x
Tabelle VI,
c) Bilan
’ Sinna u3gab . Abgleicyun
gomiebn | G | dusgeiomt Toeriug B %imm—g
jahrt) fl. jitbd. I8, L. fitbd, 2. fl. fitdd. I8 fiibb, 2.
{piiter Fres. jpiter Fres. fputnr {Erc% fpatu: Fres.
. | 2. | 3. | 4. | 5.
! Gulben jiidd. W
1852 44560 | 30045 | 14513 | 0
Franten
1853 | 38034 31399 6636 0
1853 H 138720 82543 56177 0
1854 216058 145697 70861 0
1855 X X Xy Xy
1856 5:4 | x Xy Xy

T Getriehs. | Uttiontapital | Dividenden-
ﬂigtm?é 3 ﬁmb.pm. aablung
jahr) E.vtiter Fres. of,
i 2, i 3.

®ulben fiidd. BW.
1852 71339 | 9

Franten

1853 168500 7
1853 451000 i
1854 490000 6
1855 X Xy
1856 x Xy




Tabelle VI
Derfehrs: und finanjielle Eraebniffe dev Hal, Wiivttemberaifchen Bodenjeedampfichiffahrt, 185%4—1900,

Botrichs Bermendetes 5 93‘313]‘3”5]'L“»‘?‘(“‘EITQ*’—f‘nf”e_ e = Sinangtelle Ergebnijje Das
jahr 1) %nfﬂgemmtal g;}fgab?}mbef:’ %I;Ifﬁglu?:; Beforverte | Elunabhmen | Audgaben Oberfchufy | Fehlbetrag?®) %]I?E:i?l%gpf‘i?{
- DM WL G eter Perjonen | Piiter-Tonnen I D. R WM. D. R WM. D. K. W) 0, D.R. 8. in °f, :
e I T £ T 5. 6. | . 8. U, 10.
1854/55 | 472 274 91874 59 836 : 215 68:
1855/56 610 274 107 885 59 566 33 gfé iég ng égi ggg jé 283 8 iﬁig
1856/57 610 274 106 150 70 460 45 794 282 586 248 466 34119 0 5,59
1857/58 610 274 108 247 81 490 54 052 323 318 975 278 48039 0 78
1858/59 642 759 110 683 81853 51336 327 169 249 013 85 155 0 13’2?
1859/60 642 759 105 074 85 189 50 057 331871 944 637 86 733 0 13,65
1860/61 642 759 102 728 83 433 59 598 353 264 260 286 92 978 0 1142
1861/62 642 759 105 060 95 675 62151 342 591 281 400 61 190 0 9,52
1862/63 642 759 102 252 106 286 57 985 346 628 265 544 81283 0 12,65
1863/64 642 759 108 428 103 836 60 372 341 050 981 946 59 104 0 919
186465 642 759 114 052 114 149 49985 303 309 263 365 39 429 0 6,13
1865/66 642 759 112 785 110 968 57 981 303 310 296 850 27914 0 434
1866/67 642 759 109 570 105 802 45 698 209495 | 236836 62 659 0 75
1867/68 642 759 115 172 107 611 28 089 298 437 292 885 75420 0 1?’73
186869 642 759 121 007 116 690 52 337 465111 418563 46 547 0 7’;4
1869/70 858 759 131789 | 116514 66 782 314 766 311888 2878 0 0,34
1870/71 992 199 129412 | 99045 106 143 506 339 470 802 35 865 0 356
1871/72 992 199 141099 | 129924 87 222 371873 338 795 33 077 0 3'5b
1872/13 992 199 147 087 189 377 96 339 444 742 388 522 56 419 0 '3?
1873/74 || 1048199 144211 J 145 068 84 201 857 435 331 799 95 634 0 3'29
1874/75 || 1049 502 142057 | 154814 99 225 395 951 322 973 73 008 0 6.96
1875/76 | 1049 502 139 457 J 139 269 88 777 382 624 337 708 44916 0 4'38
1876/77 | 1049 502 134 184 188 117 74792 281861 | 241377 40083 0 3,86
— T
1877/78 || 1111881 128 093 154 685 78 638 288 050 | 9296 353 616898 | 0 5,55
1878/79 || 1309 855 97 164 110 044 59 385 205811 | 188599 17212 | 0 1,32
1879/80 | 1309 885 126 335 152 796 74 432 260 583 217 131 43451 | 0 3,32
5 1880/81 | 1309 855 127 748 153 403 66 762 267 242 ‘ 233 469 33773 | 0 2,58
3 1881/82 | 1292 427 124 996 149 533 62 078 261 957 210 014 51943 0 4,95
% 1882/83 | 1222427 121 544 147 602 59134 249 215 198 799 50 416 1 0 4,13
~ 1888/84 | 1222497 119 688 155 846 73 958 970939 | 216614 54 324 0 4,45
5 1884/85 || 1272837 128 934 163 080 77 944 289 371 ! 296 281 63 089 0 4,97
< 1885/86 || 1272837 133 114 172 635 74 016 284404 | 246468 37 985 0 2,99
& 1886/87 | 1056 837 147 167 175 946 85 545 322593 | 267981 54 612 0 5,19
£ 1887/88 | 1056837 144 181 183 973 79 155 319637 | 268656 50 980 0 484
2 1888/59 | 1056837 138 100 178 350 73 942 284 829 275 078 9756 0 0,93
& 1889/90 | 1056 837 152 712 188 778 70 Y64 316 870 310 481 5888 | 0 0,56
2 1890/91 | 1259182 148 830 202 095 68 824 304 719 302 403 2315 | 0 0,18
S 1891/92 || 1283777 149 458 196 643 60 371 289 785 314 364 0 24 438 0
= 1892/93 | 1283777 149 215 210 883 50 764 285 711 284 160 1550 0 0,12
&1893/94 | 1417591 145 195 928 957 60 981 312 019 987 059 24 959 0 1,76
% 1894/95 || 1417591 172 213 297 076 63 723 341153 | 289232 51921 0 3,66
1805/96 || 1417 591 156 969 277 638 69 759 370 201 303 157 67 043 0 4,78
1896/97 || 1417 591 150 097 988 778 65 949 341 643 512 928 28 714 0 2,02
1897/98 | 1417591 148 853 318 513 57 141 312 504 9293 705 48 799 0 3,44
1898/99 | 1417591 151 582 363 518 65 083 368 854 295 034 73 820 0 5,20
1899/00 || 1544 662 154 829 529 008 63 740 366 771 302 821 63 590 0 414
1900/01 || 1802 162 160 078 315 260 51713 374 781 309 011 65 769 0 8,07

9¢a

LG



Bertehrs-Crgebuifie

&abelle VIII.
Yertehrs: und finansielle Eracbnifje dex Bodetfeedampfichiffabrt der Schweizerijchen Aordoftbabn:-Gejellfchaft, 1855—1900.

8¢@

Nor= H Finangielle Ergebniffe =
Betriehss t&?ﬁféf Rngahl der ge- Anzahl ber | Vefdrderte : ] f&fitﬁllntnigi
Jabhr 1) tapita(®) |fo9renen Rilo< pejicderten @llttﬂ: (80_2‘ Ginnafmen | Ausgaben | Ueberfihuf | Fehlbetrag®) | sinsie ficy
Cniner vier) ] . ¢
7 T3, meter Berjonen il ‘Iomlgﬁ) [ Fres. Fres. Fres. Fres. in 9y
1= Aena 3. | 4. | 5, [ 6. T, 8. 9. 10,
| Hollzentner ‘ l
1855 x 5) 15412 [T 59691 | 37588 45887 0 8299 0
1856 x %) 28904 310814 | 102756 99668 3088 0 8,97
1857 x 5 92574 678076 | 820759 270009 50750 0 463
1858 x B) 64153 329348 245997 207805 38191 0 :
1859 x 5 61093 326080 239812 197932 41879 0 =
1860 x 88368 79222 566006 269209 195377 78832 0 8,33
1861 | 887203 96126 90798 988722 849108 243491 105616 0 1190
1862 x 104630 88634 857215 340889 250533 90355 0 s
1863 x 101739 90555 910045 314753 242628 72124 0 x
1864 x 95879 69012 9538835 273855 227108 46747 0 X
1865 x 99534 78984 1192638 313919 240082 73836 0 w
1866 x 94082 64042 1682932 872129 283640 88488 0 X
1867 x 107008 80254 1956714 41400 310656 150744 0 x
1868 x 114949 97118 2478906 562882 341088 221844 0 x
1869 X 117056 124460 1986890 477287 850192 147095 0 x
1870 x 107995 103063 1995784 450226 413818 36142 0 x
ISZl X 110059 115424 2606776 527904 455856 72548 0 X
igg X 102318 189248 1751783 884493 381510 2983 0 x
x 89234 118618 1642457 351601 391920 0 40318 0
1874 x 86872 95847 1474525 327664 398630 0 70966 0
1875 x 78122 118855 1847667 395538 402998 0 7459 0
1876 x 77096 108509 2212500 425444 403440 22003 0 %
Tonnen
1877 X 82245 104780 155092 515916 399295 116620 0 x
1878 x 79228 79895 175865 519363 392443 156920 0 x
1879 z 78983 90646 172598 569291 415894 153397 0 X
1880 x 91529 88795 168800 610576 428746 181830 0 x
1881 x 95214 100623 152842 545598 396880 148717 0 x
1882 x 106398 108693 172762 607015 395070 211945 0 x
1883 x 104855 116547 179972 645352 421719 223632 0 x
1884 x 108854 114816 160098 547530 374155 173375 0 X
1885 x 111126 102980 142474 489996 381824 108171 0 X
1886 x 116574 106581 159263 546982 376806 170176 0 x |
1887 1811025 118779 103129 157271 547787 376583 171204 0 x
1888 x 186139 118616 207615 692716 419867 272848 0 x
1889 x 128946 {93473 186057 585711 498549 157162 0 X o
1890 x 124860 107015 173863 592587 415541 177046 0 X o
1891 x 120595 104321 173823 599733 446398 153334 0 X
1892 X 122447 112577 131566 480332 431266 49065 0 x |
1893 x 122161 114423 150874 538182 431259 107222 0 x
1894 x 117857 118967 138156 499442 453203 46239 0 X
1895 x 120557 128706 144990 528376 435796 92580 0 X
1896 x 120972 120207 188979 507538 429488 78049 0 X
1897 x 115861 130790 181436 496353 422200 74152 0 x
1898 x 119074 185223 145307 541837 443600 97737 0 x
1899 x 124091 142057 155753 582344 468115 114228 0 %
1900 1719363 181571 161580 162784 619198 471142 148055 0 x

=LT
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Tabelle IX.
Yerfehrs: und finangielle Eraebniffe der Hal. BVayerijchen BVobenjee-
Sampfiichiffahrt. 1862—1900.

e Berfehrs-Ergebnifje Finangielle Crgebniffe yE
Betciets. | o [wa [wm [ |26 (28 (28|58 |05
; 006 Fhorge: |ber Be: | Zu S| 8 o |8 = | B 5| 8 2 | SRE
jahr1) Tapital fabrenen| fotder- |22 £ | 9 5 lg& =28 | 48 o1
M.OR.W| Rilo: gen P EH 2| E R | TR | F0 | 2R g*g‘;’i
F uteter | fonen | < B g Esa B | S 2
T g | 4 e |6 | % 6% |
1862 403072 | 52690| 66246| 43556{207634|179537| 28097 O 6,97
1862/63 403072 | 90398 86861 47665(250667|227826| 22841 0 5,67
186364 431407 | 86402| 80047 35676{174882/208709| O 33827] O
1864/65 431407 | 80416 81830[ 0961121243834|221772| 22062 O 5,11
1865/66 431407 | 76427 66676 103699(237185216517| 20668| O 4,79
1866/67 457464 |105687|1094 ’20!206846 430117|325764|/104358, O 22,81
1868 469464 | 96037|103862|125296[428936/308323|120613) 0 25,69
1869 915178 |115558(144437|164572]402744|378690| 24054| O 2,63
1870 915178 |125400({104160{174002|408786|381644| 27142, 0 2,97
1871 915178 1152292/133333|221399[508951 4562076| 51875 O 5,67
1872 915178 1164191/144647(137432(398015 4556251, O 62236] 0O
1873 915178 |185768/136298|1247241360908/337119) 23789, 0 2,60
1874 915178 124147(131745/103333|343027 (329025 14002| 0O 1,63
1875 1801326 |133455/101228/151276438511/349931| 83580, O 6,42
1876 1301326 | 134619 96713/195849,431530/824373/107157| O 8,23
1877 1301892 [140940) 77677276593 501695;364167 187528 O 10,56
1878 || 1361892 |148254| 85649/312044)556597(3910565|165542] 0 12,16
1879 1485892 1147386/107512|314186|576817|334345 242472 0 16,82
1880 1501892 |142060(114819/296027[594256(379130/215126) 0 14,82
1881 |/1501892 |148242|112456/276701(549173|322193(226980, O 15,11
1882 E 1501892 [162758{122666|331702[623881(365129|258752 0 17,23
1883 !150189‘2 160194{126566|340809|615716/353040(257676| 0O 17,16
1884 || 1501892 |154133|132873|230118[503546|325852(177694| 0O 11,88
1885 1501892 |141602/125500|142911 369227?312281 56946 O 3,79
1886 1501892 [140209/152349|158849|393208/295571 97682 0 6,50
1887 1501892 |145297|118187|171427 394815‘1306976‘ 87839 0 5,85
1888 1574261 |182931(112064|193264]505614./365327/140287 0 8,91
1889 1736174 }1152507/116433|219086[485752(897091| 88661, 0 5,11
1890 1856414 [148108(128152|189718]469517 4044875 65030 O 3,60
1891 2078537 |149096/125962(216025|489970 4808441 9126 O 0,44
1892 2087469 [157578({1831777|L71721]133336 _452931.‘ 0 19595 ©
1893 2103283 [153182(168098(191428[465353|427777| 37676| O 1,79
1894 2143554 |153429(183711{176212[438729 447441! 0 8712 O
1895 2145388 [149269(205219|1794391481930({465004| 16926| O 0,79
1896 2145709 [152024(198961|178510[457076(437920 19156] O 0,89
1897 2148895 [150531|220895/169225(459802|421584 38218 0 1,78
1898 2169845 [152108(249505|1848591510925 425189! 85736 O 3,95
1899 2188874 {160912/255717|210727]548080 442206"105874 0 4,85
1900 2183643 |164371/288530|222365)571003, 440702}80331 0 5,96
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Tabelle X,

Dexfehrs: und finangielle Eraebnijje

ber Grofih. Badifchen Bobdenjeedanpfichiffahrt. 1872—1900.
— l & f% Berfehrs-Crqebnifie | Finangielle Crgebnifie Das
SE e e 2 glat|ali.| £.|~E2_ |unage
3 | S5a |mEE|2a5 ¢ on |58 SaF|Sas| £ gujoue
= |58 [R5m= 58 [ el = Celm 2e 2] %
1. 2, e e EE T 10.

i o] Gutben fiidd. W,
1872 |  x 5) | 244511 471315|144772|210513] 0 ‘65740 0
1873 ||  x 176901 286697| 568275(150154/177488] 0 [87028] O
FTonnen M. D. R BW.

1874 x 175664 820710, 80407 |495142 547119 0, |51977| 0
1875 || 1015781 [184105 278014 29453 [510552 508973 1608 | 0 0,16
1876 || 1015781 | 153935 210481 39690 [583073 578273 4799 | 0 0,47
1877 || 1280350 | 155747 203539| 39949 627003618658 8344 0O 0,74
1878 | 1246400 | 151529 205029, 40564 [620236/610867| 9368 | 0 0,76
1879 | 1246400 | 152745| 200388, 57291 [566753(545761| 20992 | 0 1,68
1880 | 1246400 | 142577 200087, 32497 [271844(284914 86430 | 0 2,92
1881 || 1246400 | 152555| 200777 37525 (266045229559 86435 | 0 2,93
1882 || 1246400 | 156426| 197020, 40991 |[278808|285064| 43739 | 0 3,51
1883 || 1246400 | 152104 198420, 55442 [279173(240104| 89069 | 0 8,18
1884 || 1246400 | 161144 202606 35522 |204759(281491| 18268 | 0 1,06
1885 || 1246400 | 174114] 200677, 36524 [307195(263908| 43287 | 0 3,47
1886 || 1246400 | 168372| 201934 34239 |289747(257665) 32082 | 0 2,57
1887 | 1817577 | 174345 212373 49538 |280818(267248| 22571 | 0 1,76
1888 || 1465266 | 188353| 203760, 50473 |298735(263435( 85300 | 0 2,53
1889 || 1474966 | 193583| 243222| 53307 |322920/315702) 7218 | O 0,49
1890 | 1474966 | 192882  260282| 47850 [329282(324979 4303 | 0 0,29
1891 || 1474966 | 190526 261244) 48412 (318860348112 0 |384250| ©
1892 || 1475004 [192876| 272846] 44090 [312207(817952, 0O 5745 0
1893 | 1530380 | 195683| 802257| 50860 [348696/323865| 24830 | O 1,65
1894 | 1580466 | 195842| 321096| 54615 |364248'322713| 41535 | O 2,71
1895 || 1736496 | 189208 829945| 60307 [378226/353989) 24237 | 0 1,48
1896 || 1745458 | 182152| 818619 62082 |361625/388061| 0 [26437| 0O
1897 || 1745453 | 183566 334638| 65702 |367573(340976| 26596 | 0 1,52
1898 || 1745453 | 190009 363098| 75825 |405397|346959| 58438 | 0 8,35
1899 || 1804420 | 189175 874385| 70778 [406686/343155) 63581 O 3,58
1900 || 2013258 | 190194] 404422| 65906 [439631|359919 79712| O 418
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Tabelle XI.

Derfehrs: und finanzielle Eraebuiffe der Schweijzerifhen Dampfboot
Gefelljchaft fitr den nterfee und Rpein in Schaffhaufen. 1865—1900.

Stilozentner

2 g Berlehrs-Crgebuifie Finangielle Ergebuiffe 3
8o |2 o i g o = Sl
5| E®| 225 | 282 |[Dmertan| 25 | 2B | £B | 25 | 235
g 528 | §2% |Rilogentner) | 5 = 2 2
1 2. e i 6. 7. 8 i .8 | 10
Bollzentner
1865/66 226000 7) 75786 82470 | 90352 60801 29550 0 5
1866/67 226000 7) 75807| 110058 | 85440| 65317| 20122 0 b
1867/68'!276000 £ 88222 131040 100732 74908 25824 0 4
1868/69 276000| 65548 | 94754 170845 |117755| 79697 88057 0 4
1869/70|276000| 65045 | 91888| 173511 |119286) 82633| 36653 0 3
1870/71(276000] 54969 | 77856| 168553 | 96007| 80507| 15499 0 0
1871/72|1276000| 62746 | 95969 174322 |117820(102791| 15029 0 0
1872/73|276000| 78186 [115046| 174111 |L35527|124658| 10869 0 0
1878/74(220800] 70257 |111021| 197149 [145616 119771 25844 0 0
1874/75220800] 69421 107353| 191375 [159427/139231 20196 0 21/,
1875/76 ’220800 73867 | 91732| 146201 |1325630/132831 199 0 0
FTonnen
1876/77 J‘220800 63194 | 63158 5529 | 89351 95520, O 6169 0
1877/178 [220800 62938 | 67113 49909 | 95312100759 O 5446 0
1878/79|220800| 63010 | 78218 52082 |[L01592| 90071| 11521 0 0
1879/80 [220800] 52164 | 65849| 43031 | 84161| 83106| 1055 0 0
1880/81 |220800] 64827 | 80964 42914 |106553 110881 O 3827 0
1881/82 220800| 58472 | 75982| 88668 [101402| 82471| 18930 0 0
1882/83/193200| 66819 | 83176 44325 [110781, 85956| 24825 0 0
1833/84 ;3165600 67811 | 81480 42060 |112187! 86209 25978 0 0
1884/85|165600( 65001 | 84352 88552 |111768 88821| 22047 0 0
1885/86|(188000| 68628 | 90747| 86921 |118211] 92898| 25318 0 0
1886/87 |L10400| 66540 | 93476/ 388553 |122882) 88577 34304 4] B
1887/88|(110400; 67528 | 90414 37862 |L17197/101217| 15980 0 5
1888/89((L10400] 72444 | 965397 49581 |122700 96510/ 26190 0 THa
1889/90|(110400( 71466 | 97517 42085 |[122687 104326| 18361 0 5
1890,/91|(110400| 62667 | 93856 84070 [111579/106961| 4618 0 0
1891/92|(110400| 80171 |112871| 43083 |128712/113098| 15613 0 4
1892/98|(110400| 87300 |126049| 88714 |139692/122008| 17684 0 4
1893/94|(110400| 93248 |141836| 46331 |153868/125649 27718 0 5
1894/95|[110400] 88216 |128845| 32430 |127606/122771 4834 0 0
1895/96 |[110400| 84658 121335 38863 [121542/107804| 13737 0 4
1896 [110400] 77228 (103082 29615 | 99856| 95147 4709 0 0
1897 |[110400] 88359 |119480| 54168 |114648/121795] 0 7146 0
1898 (110400f 88786 |127051| 42705 |125407|120933| 4474 0 o
1899 |[110400] 86977 [121894| 35371 |118029|129641 O 11611 0
1900 |110400] 86108 {130508| 389927 |126621|117265 9355 0 o




Tabelle XIL
Perfehrs: und finanjielle Eraebnifje der H. £ Gfterveichifchen Bodenjeedamypfichiffaphrt. 1884—1900.

cazsrre

Bertehra-Craehnifje \ Finangielle Grgebnifie P ——
ol | Juveftitions- Muzayl der | Beforderte ‘[ tinnécﬁtfmanb
triebs- | qufwand?) Anzahl Der ng',a_i) 4 i " Ginnafmen | usgaben?) | Ueberfdui?) [Fehlbetrag®) %) e
jabe) | i it 8. Rgggaf)m;un; bejﬁlberteu iiter . B . il Bt . H it. 1. fl. Bit. 8. beta}nftc fich
“ ilometer?) ‘ Perfonen (Tonnen) in 9,
| 3. \ 3 4. 5. I B. 7 | 8. 9. T~ 10.
1884 | x x 3515 36589 | 22726 x Xy xy
1885 x x 58609 160114 148552 x xy xy
1886 x 126346 71524 162869 199178 127496 71682 0 13
1887 x 149194 97525 180399 915369 129768 85600 0 =
1888 x 173468 89591 256212 272095 147822 124773 0 w2
1889 x 169098 92044 230965 232205 149607 82688 0 gE
1890 x 156353 126441 185069 205990 186564 19426 0 o ¥,
1891 x 157407 107162 165805 176455 159344 17111 0 !
1892 x 145922 126608 118333 154745 149172 5573 0 =8
1893 2100826 153976 126356 140640 178181 159410 18771 0 E =
1894 | 2100876 157129 156537 152815 164687 166570 0 1883 SE
1895 | 2114521 170822 174201 155493 195728 179461 16267 0 = g
1896 || 2188787 175732 171388 160636 196184 179849 16335 0 22
1897 || 2143245 158614 190896 151738 201625 167187 34488 0 S
1898 | 2144972 158128 295368 164721 996961 171489 55475 0 3
1899 | 2146377 168016 248518 189481 297871 183092 44779 0 &
1900 | 2147837 160150 9225901 185188 281249 192778 38471 0

£9¢
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Tabelle XIII.

Yervaleichende Uberficht des Unlaagefapitals, der Vetriebsiiberjchiijje

und Fehlbetrdae, fowie der Verjinfuna des Anlaackapitals der mit

Eifenbahnen orvaganifd) verbundenen Dampfidiffabrisanitatten auf
dem Bodenjee. 1854—1900.

Tabelle XIIT. 7 A. UAnlagetapital.
Mit Umredynung Dder fdhmeizectichen und diterceichijchen Wihrung in die
beutjhe Reidhswihrung. Stand am 31. Dejember 1900.

£ Dampiidiffahridanitalien Bgl. 3;51'8 Snlageliial
we. | * Tabelle “ | n®m
Bejtandes
) b2 3. 4, bl

1, Rgl. Wiivttembergijdhe VII 47 1802 162
2. Edweigerijhe Norboftbahn VIIL 46 1875490
3. fql. Baperifde IX 39 2183 643
4. ®rofh. Badijde X 38 2 013 258
5, f. 1 Ofterreidifche : XII 17 8 650473
11 025 026

Gefamtbetrag.




Tabelle XIIT,.

B. Betriebaitber jdhiifie wid Fefhlbetrige.

3 g .2 | Sahre it Betviebsiiberfdyitfien, (unter Umrednung der jdjweizerijchen und
2 |22 Idjweizert)d)

! 2 E g E |bjterreidtfden Wabrung in die deutjdhe Reich3wihrung) nad) Ertragstlajien?) -
La] o L':T ﬂ; g: B T e e -E =
& - 2l e [sE] 1 Trs e v v VI YRR

: Dampfidiffafridanitalten 2 i ) " [ie8 3 w 8
2 | pidfiad " & 2 |'E E[o i unter| b. i von|Dd. i von | D i von | D i von| b i von| D i von|S2
i = | 2 | o 2| und big | 40000 180000 Gis|120000bi|1600005i82000005i5240000bis| BT

i = RN =S g 40 000 |big 80 000 120000 | 160000 | 200000 | 240000 | 280000 b0

= 5 5 [P DR BIW. D, R WD DR MW DR BN D, MW R D. K M. D, B,

1 a2 | 8 4. Gogin. b |7 WEEIE e o 1 Gin il 1% 13,
L| gl Wiirttembergijche VII | 47 47 17 25 4 et i o £ S 1
2. || Sdyweigeriiche Nordoftbahn | VIIL | 46 46 9 11 8 0 .| 3 1 < 4
3. || Sgl. Bayerijde IX | 89 39 13 3 8 4 | g 2 3 4
4, ! Grofl. Badifche X 38 29 17 6 = A = 7 6
5. || & & Djterreidyijhe 54l B I [ 15 6 3 L o | = 1

Tabelle XIIT,. C. Berginjung desd Anlagetapitals.?)

. E Jahre mit BVerginfung ded Anlagefapitals, nad) Prozenttlafjen f’g =
3 ] Bleds | T (I IV|V [ VI|VI[|VIO IX | X | XI |XI|XILXIV | &2
= N T TR = = B B T T T SO T T O S R I -+

. || Dompiidiffabrizanitalten | 5 | |g2E |~ |a|w ¢ |w |0 | |0 | |3 [BIK|8|2.| i
& i (G 8 FE o e o o T T ST I TS S S0 I T T o | =]
=2 — RES | |~ ™ 0w | =H 0 © b= © ) o | o i & o,

= % Bl sl qas s s (STt | e S (et ’ st ElEEEl Ol | oty BR BN

‘ vt e e P R R e T O T el e e

1, 2. g & 5. 16 |7 [8 |9 |10 111218 |14 [15 |16 [17.[ 18 [19. ] 20.
1| ol Wittembergiige | VI | 47 | 47 |5 | 2| 4|7 |1w0|5 |2 2|1 ‘ 3|5 r Mg (R B e
2. | Rl Bayerijde IX | Bo| BilE | 8|8 B a6 — B e ; CoRINE T 4
8. | ®rofh. Badifche X e |we|e|s]|5] t|=2]=]—f=]"=]=]=]=J= 6

¢9e
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Tabelle XIV.

Deraleichende Iiberficht der filonretrifchen Sahrileijtungen und der Ein=

nahmen dexr verjchiedenen Gemeinjhaften und des wiirttemberaijchen

Sonbderdienjtes beziiglich des Perfonentransportes auf dem @berfee
int 3. 1894.

Rondiefer Gefamteinnahme treffen auf?)

e e nr———

|

=

Gemeinjdjaften, be=
aiehungsmeife
wiirttembergijdher
Sonbderdienit?)

famteinnafme

5. Nr.

Baben

Bayern
m DR B

T D. R B

Gejamtfahrts
Nordoftbahn

M. @, R

Ofterreidy
Wiiritemberg

m. D RB

lin M. . K. B®.

#
@i.
£

l@e

|

: ‘ lefftung in km?)

Qo
e~

9.

@

2

[Dentidh-Oeftervei-
chijche Bodenjeeqe-
1 meinjchaft :

¥ Baden, Bayern,
Defterreich, Witvttem=
berg. 250000(384800| 96200| 96200 — 96200] 96200

Dentjch-Ceftervei-
chifche Bodenjeeqe:
meinjchaft :

Engere Bemeinjdaft
fiiv den Perjonen-
trondport auf Der
2. || Strede Lindau—Bre-
gengunterBeteiligung
Der Nordoftbahn. Lei-
ftung und Cinnahme
Der lefteren hiebei, 1.
jwar  ledighid) fiir
ihre eiqenen Schiffe.| 4500] 6400] — — 6400, — —

Sufion zwifchen
BVapern und der
3 Nordoftbahn

* || fiir die Strede Lin-
dau—Romanshorn 1.
Qinbau—NRorjidhad. |[125000{148000{ — 74000 74000 — —

Fujion 3wijchen

Wiivitemberg und
4 |per Nordoftbabhn
|| fiir die Strecde Fried-
ridshafen—Romansg=
Hotn. 35000| 32800 — — | 16400, — | 16400:

=

e

’@nnbetbienft
Wiirttembergd
auf der Strece Fried-
ridahafen—Rorjdad. \
54000{ 47200 — =

- — | 47200

Bujammen: 468500(619200| 96200/170200{ 96800, 96200 159800

|



Anmerfunaen su Cabelle 1.

1y Als ,Bahnen fitr den Fernverfehr zum Vobenfee” find unfer A nur jeme
Bahuen angefithrt, deren Sdhienenlage bis unmittelbar an den Bodenfee und die
Ripeinjtrede Stein— Sdaffhanien fihet, nidht audh jene, welche ohne jolden
unmittelbaren Bufammenhang dennoch einen wefentlichen Einfluf auf den Boben-
feeverfehr iiberhaupt ausiiben, wie 3. B. die &t. Gotthardbahn.

N3 Gegenfap su diefen ,Bahnen filr dDen Fernverfehr sum Boden-
fee” find bie ,Bahnen rund um den Bobdenfee”, welde sujammen die
»Bobenjeeqiivtelbahn’ (oder furgweg , Gitetelbadn’’) audmaden, unter B bejonbers
bargeftellt. @3 ift Ddabe su betonen, bafy eingelne Streden den ,Bahnen Fiir
ben Fernverfehr zum Bodbenfee” und ber  Giirtelbahn” gemeinjam zugehbren.

2. Die Sirvede Ravendburg—Friedrichshafen, welde juerjt einen ,Eifenbahn-
torfo” darftellte, echielt in ben Jahren 1849—1850 Sujammenihlufy mit dem
iibrigen witcitembergijdhen Cifenbabhunege und dejfen Nachbarbahnen.

8. Die Strede Dberftaufen—Aejdhach befa jhonm bei ihrer BetriebSersfinung
Bujammenjduf mit dem iibrigen baperijden Eijenbahnnee und feinen Nad)=
barbahnen. Wefdad), der Jnjel Lindau am Fejtlande gegeniibergeleqen, erhielt
aettmeilig einen proviforijden Bahnhof fir LBindaw, bi8 zur Critredung der
Bahnlinie auf die Jnjel jelbit.

4 Der Bujommen|duf von Winferthur nad) Biivic) erfolgte in nadftehender
TWeife :

Winterthur—Oerlifon : 27. Degember 1855;

Derlifon—Biirich : 26. Juni 1856.

5. Der 22. Dttober 1856 ift jenes Datum, an weldem die St. Gallen-Appen-
seller Gifenbahn-Gefelljchaft durch die Betviebserdffuung der Strede Rorjdyad)—
©t. Gallen die pon ifhr zu bauen ibernommene Linie RNorjdad)—Winterthur,
deren fibrige Teilftreden in den Fahren 1855—1856 bereit3 Dem Betriebe iiber-
geben worden waten, fertig ftellte. Swijhen Winterthur und Jiirich) beftand
damald berettd Anjdhuf. (Bgl. Anm. 4.) Am 4. September 1856, alfo jdhon
por Der BetriebZerdffnung Dder durchgehenden Strecte Rordhad)—Winterthur,
fuftonterte fich bie Gt. Gallen-Uppenzeller Sifenbahn-Gejellid)aft mit der (dlteren)
Sdweizerijchen Siidofthafhn-Gefellihaft, welde die Ausfithrung der Linte Ror-
jhadh)—Chur ujw. ibernommen Hatte (pgl. Anm. 7), und am 20. Wpril 1857
fonjtituterte fich aud diefen beiden Bahuen und Dder hier nidt weiter in Be-
tracyt fommenden Glatthalbahn-Gefelljhaft bdie nene Gefelljdaft ,Bereinigte
Sdhweizerbahnen’’, iwelche fodann die nod) viidjtindigen Pline ber genaunten
dret Eingelgejelljhaiten jur Ausfihrung bradyte.

6. Die Linte Winterthur— Schafifhaufen, die jog. ,Rbeinfallbahn”, war ur-
fpriinglich ein Unternehmen Der felbftdndigen Rpeitnfallbahn-Gejelljhaft. Diefed
Unternehmen ging durd) Fufion vom 6. November 1836 nod) vor feiner BVol-
fenbung an die RNordoftbahn-Gefellidaft iiber und erfolgte die Fertigitellung
und Betriebserdfinung der Linie durd) leptere Gefelljchait unter deven eigener
Firma.
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7. Die (dltere) Shweizerijche Siidoftoahn-Gefelljehaft, su deren Bauprogramm
bie Sinie Norjhad)—Chur mitsahlie (vgl. W, 5), war in die Baunausfiihrung
diefer Linie bereits vor ihrem Aufgehen in die neue Gejellichaft der BVereinigten
Gdmeizerbahuen eingetveten. Jndeffen erfolgte die Fertigftelung genannter
Zinie erft nad) dem Cufftehen der lefteren Gejeldhaft unter Deren Fivma. Die
erfte fertig gejtellte Teilftrede Rorjdac)—Nbeined wurde am 26. Nugujt 1857,
die gange Linie Rorfhad)—Chur am 1. Juli 1858 ersifuet. Die vorbegeidynete
Teiljtrede erfdeint al8 ein Glied der Giirtelbahn. (Tabelle IT A.)

8. Die Strede Waldshut—Ronftans ftand jojort Hei Eroffuung in numittelbarem
Bujammenhange mit dem badijdien BVahunese und deffen Nadbarbafuen. Die
Teiljtrede Sdaffhanfen—Ronftang gehort mit gur Giivtelbahn. (Tabelle IL)

9, Die Strede Radolfzell—Ctahringen—CStodad) echielt vom Jahre 1870 ab
Fortjebung in ndrdlider Ridtung und vergweigt fich diefe Fovtjebung in eine
nzahl tweitever fleimerer — teilweife fefundir Detriebener — Gtreden Dder
babijden und wiiritembergiihen Staatseijenbahuen. Die Zeilftrede Rabdolfzell —
Stabringen gehdrt jur Giirtelbahn. (Tabelle ITA.)

10. Die ®. t. priv. Vorarlberger Bahn erhielt fofort Dei ihrer Betrieher-
dfinung  Anidlitffe im Bodenfeegebiete an die Kgl. Bayerijden Gtantseijen-

bahnen durd) die Teiljtrede Bregens—Lodau und an die Vereinigten Schweizer-
bahnen durd) die Transverfolfivede Bregen;— St. Margarethen. Diefe beiden
Gtreden find Beftanbdteile der Giirtelbahm. (Tabelle IT A.) Bgl. auch) Unm. 12,

11. Die Sdweizerijde Nationalbahn erdfinete am gleichen Tage mit der Strede
Winterthur—Etywhlen— Singen auc) die jur Giirtelbahn gehirige Sirede Kon-

ftang—Cmmishofen-Ggelshofen— Etzroylen. (Tabelle II B.) Su Singen und
in Ronftany erbielt die Mationalbahn unmittelbaren Mnfdhlufy an die Grofh.
Babdijden Staatdeifenbabhuen. Jm Jahre 1878 verfiel die Nationalbabhu in
Sonfurs und erfteigerte in demjelben die Nordoftbahn die hier in Rede fiehenden
Deiden Gtredfen. Um 1. Mai 1880 gingen dicjelben in den proviforifden, am
1. Dftober gl. . in ben Definitiven Betrieh der Nordojtbahn fiber.

12, Die K. f. Ofterreichifche ©tantsbabhnvervaltung {ibernahm die & f priv.
Borarlberger Babhn (vgl. Aum. 10) sunddit ab 1. Juli 1882 quf Rednung
ber leteren jequeftrationdeife, dann gleichzettig mit der Jubetriebfehung Dder
vont ihe tm Jahre 1884 als Stantsbafn fertig gefteltten Linie Snnsbrucd—
Blubeng, der ,Arlbergbahn’, endgiltig in den Staatebetrieh. Am 1. Jamuar
1886 ging fodann die BVorarlberger BVahn in das Cigentum bed Staated fiber
und bilbet diefelbe feitbem — unter Nuffebung ihrer fritheren Benennung —
etnen integrierenden Beftandteil der , Arlbergbafhn’’.

13. Nadtrag,
tie Berftaatlidung der SdweiserijGen Nordofiban wnd dev Bereinigten
Sdyweigerbahnen betreffend:

Die Jordojtbahn wurde pon bder gefelldaftlichen Cigentiimerin pom 1.
Januar 1901 ab Dbereitd fiir Redmmg bed Bimded betrieben wund ging ant
31. Degember gl. J. in deffen Gigentum, jowie am 1. Januar 1902 in Defjent
cigenen Betrieb iiber.

Die Bereinigten Schweizerbahnen gingen am L. Januar 1903 in da2
Eigentum und den Betrieh ded Bundes iiber.

Beide fritheren Gefelligaftsbahmen etjcheinen Hienad) nunmehr a3 Beftand-
teile Der Sdjweizerijhen Bundesbahnen.



L

— 269 —

2Anmerkunaen ju Tabelle II.

Die Bobenfeeqiivtelbafim im aligemeinen gerfillt in folgende swet Heinere
Giirvtel:
A) bden Gitrtel mm das Hauptbeden
(Dberfee und Ueberlinger See) und
B) ben Giivtel wm bdas Nebenbecen
(Unterjee mit anjjefender Rpeinjtrede bis &daffhaufen).

Gewihnlic) verjteht man unter dem Namen ,Bodenjeegitrtelbafn’ nur
ven @itvtel um dag Houptbecden. Die Etrede RKonjtanz—Radolfzell it
beiben @iirteln gemeinjom. Der Giirtel wm dad Nebenbecten und die Rhein-
ftrecte Bi3 Gdafihaufen witd durc) die Tvansverjaljtrede Etzwylen—ESingen
ioieder in jwei Abteilungen getvennt, derem @itliche Den 1lnterjee, Deven
weftlide die genannte Rheinjivece umgrenst.
Die BVerbindbungsjtrecte Konftanz—Krenglingen wurde bon den Grofh.
Badijdhen Staatseijenbahmen ausgefithrt und fofort an die Nordojtbalhn
sum Betriebe berpachiet.
Die Strede Lindau— Grenge DLei Lodhan war von Anfang an jeitens
Bapern an bie Vorarlberger Bahn verpadtet wnd ging bieje Verpachtung
auf deren Nadyfolgerin, die K. L Ojterreidijden Staatgbahnen, ftber. Die
auf diefer Strecte bei Lindau gelegene Station Lindau Rangierbabhnhof hat
bayerijched Stationsperjonal.
Die Gtrecfe Stahringen— Ueberlingen ftand bid zu Deren Fortjepung nad
Friedricdhshafen im Sefunbirbetriebe.
Die Stationen der Teilftvede Lindau—Jonmenhorn find mit bayerijcent,
jene der Teilftrede Hemigtofen-Nonnenbad)— Friedvidhghafen mit wiirttem=
bergifhent Perjonal bejelt. TWegen desd Bugsdienftes vgl. Anm. 7.
Die Station Fifdbad), dle eingige awifhen Kluftern und Ueberlingen auf
wiirttembergijdem Gebiete gelegene Station, ift mit witrttembergifchemt, die
Gtationen $luftern big Ueberlingen, bezw. Stahringen, jind mit badifchem
Perfonal bejesit. TWegen des Hugsdienites vgl. nm. 7.
Der Jugsdienft auf der gangen Strede Qindan—Friedrichahafen—EStahringen
toird nad) Gefonderen Vereinbarungen der Rgl. Bayerijden, fgl. Wiirttem=
bergijchen und Grofh. Badifden Staatseijenbahuen unter Beteiligung Ded
Rerfonald und Materials diefer drei Bahnfomplere abgemwidelt.
Ron der Jiwtjdenftation Oberubdingen-AMiihhofen der Teilflvece fluftern—
eberlingen fithrt eine fefunddr betricbenene Bteigbahn nach Unteruhldingen.
D. i UG{uf der Strede Etywylen— Feuerthalen—Scdhafihorien durd) die
Rbeinitberbriictung awijen den beiden (epteven Stationen.

Anmerfunagen su Cabelle 1L

Das ald ,Nebeneridheinung” angunehmende Dampfidiffapridunternehmen
ger Firma ®ebr. Helfenberger & Cie. in Rorjidad), welde mit dem
gefunfenen und wieder gehobenen fritheren bayerijhen Dampfer ,Ludwig” (a)
unter der meuen Benenmung dedfelben ald ,Horidhad” eine Jeit lang ein
Privatdampibootgefddft Dbetrieb, ift Pier, wo €3 fid wm die lingere



— 270 —

Titigleit anerfannter Dampiichiffaheisanitalien Handelt, zu denen aud) dasd
Dampfbootunternehmen ded Fretherrn von Cotta feiner gangen Natur nadh
st redhnen war, nicht mitaufgefithrt worben.

2. Dad Dampfbootunternehmen ded Fretherrn von Cotta erfdheint, wenn
Dasdjelbe auch feine Tatigleit sumeift auf Lindbauw unbd fpdter die badifchen
Hitfen bejdyréinfte um bedwillen bei Wiirttemberg eingereiht, tveil diefes
Unternehmen von feinem iiirttembergijchen rheber in Wiirttemberg bes
gritndet wurbe und durd) den jdlieflich in Friedridhshafen erfolgten Ab=
Bruch bed einzigen dem lnternefhmen Ddienenden Dampfbooted, des ,Mar
Sofeph”, aud) fein endgiltiged Aufhiren in Witrttemberg fand.

3. Wenngleich der Staat Bapern erft am 1. Jamtar 1862 endgiltig Eigentum
und Betrieh ibernahm, jo fithrie die Gefelljdaft in Lindau thr Unternehmen
berettd pom 1. Januar — 31, Degember 1861 auj NRechnung ded Staates.

4. Das Datwm ,,15. Januar 1838 reprafentiert nur die jtatutarijde Uminderung
Der dlteren , Dampfidiffahridgefelihaft in Friedrid)shafen” (I) in die neuere
S Wiicttembergijche Bodenfee-Dampfichiffahrtsgefeljchait” (II). Brwed bdiefer
Uminderung war bie Ausdehmung ded von Der genanuten dlteren Gejelljchaft
bi3 babhin nur mit einem Dampfidiffe, dem ,Wilhelm” (a), gefithrien
Betriebes.

Diefe Ausbehnung nahm indefien tatjachlid) exft ihren Unjang mit der
Snbetriebjebung bed von der neuen Gejelljdhajt weiter befdhafiten Dampf-
{hiffes , Rroupring” am 1. September 1839. WVon [lehterem Tage ab
dattert Ddemmad) eigentlidy die programmgemdfie Tdtigleit der am 15,
Sanuar 1838 entftandenen ,Wiirttembergifhen Bodenjee-Dampfidhiffahrts-
gefelljdyaft”.

B. Die Bobdenjeedampfidiffahrt der Schveizerifden Nordoftbahn - Gefelljchaft
ging ald Nebengefchift zu dem BVahnbetricbe derfelben ingwifden in bdasd
Gigentum und den Betrieb ded Scheizerijchen Bunbes ftber und befipt feit
pem L. Januar 1902 die Cigenjdaft einer BunbdeSanitalt.

Unmerfunaen su Tabelle IV,

5 % Gdmtliche in der Tabelle Aa in Rubrif 2 vorgetragenen 53 und ebenjo bie
feit 1901 neubejdhafften Schiffe (vgl. nnt. 19) iwaren, beziehungsweife find
Raddampfer. BVon Einfithrung von Schraubendampfern fiir den regelmdifigen
Perjonen- und Gitervienft wurde abgefehen, da diefelben einen fiir die Wafjer=
verfitltnijje des Bodenjeed und der Rpeinjtrede bis Sdaffhaujen zu Hedeutenden
Tiefgang hHaben miiften.

Sene Yeamen, welche im Laufe der Jahre bei eingelnen Sdhiffen fich wieder-
Holen, jind in dronologijcher Folge mit (a) (b) ujw. begeidinet. Wurbe bei Ver-
lethung Ded Mamensd eined dlteven Sdyiffes an ein neweres dasd leptere ausbritd=
i al8 ,Crjab” ded erfteren begeichnet, wasd in fritheren Beiten mebhrfach gefchah,
fo ift Diefes BWerhiltnis jeweils ausbdriictlich bemertt.

2, Die Namten der in Vetradt fonumenden eingeluen Dampfidiffahridanitalten
find Bier mit folgenden Abfiirjungen angefithre:

Bormalige Anjtalten.
Sriedridghaten T -Dampfidiffahrisgeielidaft in Friedrichshafen (1824—1838);
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Cotta ~Dampibootunternehmen des Freiherrn von Cotta auf dem
Bodenjee (1824—1829);

Konjtang “Dampfidiffahrisgeeljhaft fiiv den Bobenjee und Rbein in
Sonftany (1831—1863);

Lindau “Dampiboot-Aftien-Gefeljchaft in Lindau (1838—1861);

Rriedridhshafen II -Witrttembergijdye Bodenjee-Danpiidhiffahrisgefellihaft (1888—
1854);

Sdyaffpaujen I -Gdyweizerijde Damypiboot-Aktien-Gefelljhaft fiir Dem Rpein
und Bobenjee in Sdaffhaufen (1851—1855).

Bejtehende AUnftalten.
Gtand vom 31. Degember 1900,

Witrttemberg =fgl. Wiirttembergijdhe Bodenjeedampiichiffahrt (feit 1854);

Neordoftbahn =Bodenjeedampiicdiffahrt ber Schweizerijdien Nordoftbahn-
Gejelljdaft (feit 1856);

Bayern =fgl. Bayerijche Bodenjeedampfidiffahrt (eit 1862);

Baben =@rofh. Babdijde Bodenjeedampiidiffahrt (jeit 1863);

Schoffhaufen II  -Sdweizerijde Dampfboot-Gefellihaft fiir den Unterfee und
N Rhein in Sdaffhaujen (feit 1865);
Ofterreich =R, . Dfterreichijche Bobenjeedampfichiffahrt (feit 1884).

Die angegebenen Preife find die urfpriinglichen Wnjdaffungsioften, jpitere
Wmbautojten find nidht inbegriffen; die Anjdaffungsfojten jind zumeift i jener
Wiahrung angegeben, in welder diefelben feinerzeit Hezahlt wurben. Die in der
Deutjchen Reihswiahrung bezifferten Anjdhaffungsioften fiir jolde Sdiffe deutjdher
Unftalten, weldje jhon vor Einfithrung diefer Wibhrung angejdafft wurden,
waren lediglid) aus fpiteren amtlichen Quellen, in Denen die begiiglidie Umredynung
bereitd angegeben ift, au entnehmen. Die nicht vorgetragenen Anjdaffungs-
fojften fiiv eingelne ©dyiffe vermodhte i) nidht zu ermitteln. Diefed Verhilinis
waltet ingbefondere bei mehreren Schiffen der Grofh. BVadijden und allen der
®. L Ofterreihijhen Bodenjeedampijdiffahrt vb.  Hinjichtlih der erfteren gibt
Der betreffende Jahresbericht fiir 1900 injoferne wenigjtens einjdhlagige AnHalts-
puntte, al8 derfelbe folgende Ungaben iiber ben Wert der fraglidhen nod am
81. Degember 1900 im Betriebe geftandenen Grofh. BVadifden
Dampfidifie, einjdlieflid) ded Anufwandes fir die Cinvidhtung und
Yugeiijtung enthilt.

Byl o TWert am
Tabelte Gajiffe *5“[3% ber Be-| 5719 /00
A a S Dang - ap 9. 5. 9.

25 Mainan (frither Stadt

Sonjtang (b)) 1858 104588

27 Germania 1864 126417

36 SRatfer Wilhelm (L.) 1871 203179

45 Bdbringen 1888 222579

52 Stabt eberlingen 1895 202279

Hinfihilich der Anjdaffungstoiten des Schiffsmateriald Ofterreichs ergeben
jidy Unhaltspuntte aus einer amtlichen Mitteilung, wonad) tm Jahre 1894, feit
weldem eine Neuanjdaffung von Dampfidiffen nidht mehr jtattfand, der Ge-
famtjdiffswert fid) auf 1569128 Kr. und Ddarumter jemer bder vorfandenen
Doampfidijfe auf 1262 864 Kr. belief.
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4. Die Umbenennungen der am 81. Degember 1900 woch im Betriebe ge-
ftanbenen Sdjiffe find durd) Sperrdrud hervorgehoben. Die Eintlammerung der
Umbenennungen bet Nr. 84 bedeutet, dafy das betreffende Shiff feinen urfpriing-
licgen Jamen neuerdingd wieber juriiderhalten hat. BWyl. folgende mm. 18.

B. Die unter Nr. 5 und Nr. 80 porgetragenen Shiffe erfubren aus Anlap
ifjres lnterganges in ben Jahren 1861, beziehungSmeife 1869, feine endgiltige,
jondern nur eine jeitwetje Auferdienftitellung, da Ddiefelben, wie dag beigefeste
Beiden A erfennen 1aft, fpiter geboben und wieder in Stand gefest rwurden.
(Bgl. Anm. 6, begichungstweife 11.) Der BVortrag diefer zeitmeiligen Aufer-
dienjtitellung wiirbe, ftrenge genommen, nicht in die fiir bdie Angabe der end-
giltigen Auferdienftitellung eingelner Schiffe beftimmte Tabellentubrit 10 ges
hren, indeffen glaubte iy denjelben unter GEintlammerung dennod) dort an-
Deuten zu jollen,

6. Der ,Ludwig” (a) fant infolge Aufjtofes des Dampiers ,Fiiridy” (Nr. 23)
am 11, Miry 1861, JFm Jahre 1863 wieder gehoben, wurde derjelbe von ber
Firma Gebr. Helfenberger & Cie. in Rorjdad) ertworben und unter dem
neuen Namen ,Rorjdad)” wihrend der Jahre 1864—68 zu einem Privat
dampfichijfbetriche auj dem Bobenjee bemiipt. Jm Fahre 1868 wurde das Sehiff
tn ein Segelidiff umgemwanbdelt. Die Berwendung des Schifies al3 Privatbamyf-
boot bon 1864—1868 fonnte in Dem Rubrifenbau der Tabelle Feinen entfpredjen-
ben Bortrag finben.

T Die ,Stadt Konftany’ (a) wurbe im Jahre 1858 nidt vollftindig,
fondern nur ald Dampiboot aufer Dienft geftellt. Nach) Entnahme der Majchine
wurde der Rumpf ald Schleppboot ,Meerdburg” nod lingere Beit verwendet.

8. Der Merfur” ging im Jahre 1890 durd) fauf an die Firma I. Hay-
mann in Ronftany iiber.

9. Die ,Stabdt Lindau” (a) jont am 8. Oftober 1887 infolge Uuijtofes
bes Dampfers ,Habsburg” (JNr. 41) und wurbe nad) ihrer Wieberhebung als
Altmaterial verfauft.

10. Das Dampjboot , Jura” wurde fiiv ben am 11, Miry 1861 gefunfenen
LLudwig” (a) nod) im Jahre 1861, alfo in jener Beit, in weldher die Gejell-
jchaft in Lindau den BVetrieb ihres Unternehmens bereitd fiiv Rehuung Ddes
baperijen Staates fithrie, bejdafft. Dasfelbe diente vorher auf dem Neuen=
burger See, wurbe nad) jeinem Unfaufe fiir Linbau abgebrodhen, dorthin trans-
portierl und bdort wieder jujammengefept. Wm 12. Februar 1864 fanf o3
ebenfalls injolge uffiofed ded Dampfers ,Jiivid” und wurde nidht mehr
geboben.

11, Der ,Rpeinfall” janf am 20. Degember 1869 infolge einer Kefjelexplo-
fion; nady feiner Wieberhebung im Jahre 1871 wurbe derjelbe unter dem neuen
Namen , Neptun’ wieder in Dienft genonunen, in weldem er heute nod) jfteht.

12, Der ,Ludwig” (b), im Dienfte feit 1869, erhielt feinen Namen nach
dem §tonig Ludtvig IL. bon Bapern, toihrend der im Jahre 1838 erbaute, im
Jabre 1861 gefunfene und durch) bas Boot ,Fura” erfepte ,Ludwig” (a)
nad) Konig Ludwig I. von BVopern benannt war. Der newere ,Ludwig”
war alfo fein Eriatdiff fiiv den dlteren ,,Qudwig”.

13y Das von Shoffhaufen II tm Jahre 1870 erbaute Dampfidiff ,Hohen-
flingen' (benannt nad) Der alten Ntinmefingerburg gleigen FNamens ob
Stein) ging tm Jahre 1872 dur) Kauf an Wiirttemberg fiber und ftand am
31. Degember 1900 unter dem Namen ,Mompelgard’ (jo genannt nadh
ber fritheren mwiicttembergifhen Befipung Montbeliard, ober Mompelgard in



16.

1 1713
18,

19.

14.
5

— 273 —

Frantreid)) nod) tm Gigentume Wiirttembergd.  Dabet twar a8 Shifi aber
bon Wiirttemberg feit einigen Jabren twieder an Sdyaffhaufjen IT vermietet,
Jm Jahre 1903 Faufte leftere Anjlalt dasfelbe bon Witrttemberg juriid und
berlieh thm feinen alten Namen ,Hofhentlingen’ wieder. Der von
Wiirttemberg im Jahre 1872 gezablte Kaufpreis betrug 56 000 M, D. K. .,
ber pou @djaffhaufen LI fm Jabre 1903 entridjtete Ritdbauigpreid 12 317 Fres.
Jedodh) erfordert Der Umbaun bed Schiffes jur befferen npaffung fiix die
Rfeinfahrien nod) einen weiteren Aufwand von ehwa 50 000 Fres.

Den beiden genannten Unjtalten fo zur Hilfte augehirig getwefen.

Den beiden Unftalten je gur Hidlfte jugehirig, aber der Berwaltung Der
Unjtalt Bayern unterftehend.

Diefer Glattdeder, der im Jafre 1845 befhajite ,, M artwmilian®
(Tabelle Aa Mr. 11) wird wegen feiner veralteten Bamart wund geringen
Leiftungsfidhigleit allerdings feit wenever Beit nur mefr in Notfalen fiir ben
regelmiifigen Perfonen- und Giiterbienft, jowie als aushilfsweijer Remortoe fiir
Den Fall Der eitmweiligen Uuferdienititellung der Dampjiahre verwendet.

Bal. Anm. 15,

Gines ber hier vorgetragenen Schleppboote fteht gleich ber Trafeftfihre im
gemeinjomen hilftigen Cigentime der Anitalten Bayern und Nordofthahn, aber
in Der Verwaltung der erfteren.

Tachtrag.

Aenderungen in dem Stande der Dampijdhiffe fitr den regel=
mifigen Perfonens und Giiterdienit gegeniiber Tabelle A a und
A b feit 1. Jannar 1901, :

e Nevinden Dienjt geftellt:
1901. Durd) Wiirttemberg: ,Rodnig Wilhelm” 8.
» Durd) Baden: ,Siadt Fonftanz’ (¢) S.
1903. Durd) Wiirttemberg: ,Wiirttemberg” (b) 8,
v Durd) Baben: ,Etadt Meersburg” S
1905. Durd) die Schweizerijhen Bundesbahnen: ,St. Gallen” (b) 8.

v Durd) Bapern: ,Lindau” (b) S.

Der frithere nad) der Infelftadt bes BVodbenjees Denannte bayeriide Dampier
(Tabelle A a Rr. 20) hich ,Stadt Lindau”. Der nene Dampfer,Lindaun”
erhielt auerft unter allen Bodenfjeedampfern eimen ©dheinmerfer. Das
Rommando auf diefem neueften Dampfer des gangen Bodenjeed fihrte der dltefte
Rapitiin e Sees, Riefd) (vgl. S. 64 Anm. 1), bis u feiner am 1. Miirg
1906 erfolgten Penjionierung.

B Jnandered Cigentum fibergegangen und umbenannt:
1903, Durd) Witrttemberg an Scdoffhaufen II juriidverfauft: ,Momypel-
gard”, und von lehtgenannter Anjtalt wieder ald , Hohentlingen”
suriidbenannt. (Vgl. Tabelle A a Nr, 34 und Anm. 13.)

y. Endgiltig anfer Dienft geftellt:
1903. Durd) Wiirttemberg: ,Witvttemberg” (a). (Bgl. Tabelle Aa Fr. 7.)
1905. Durd) Baden: ,Leopold’ (b). (Vgl. Tabelle A a Nr. 8.)

Der Dampfer , Witrttemberg” (a) fithrte friifer den Namen ,fLron=
pring” und fpielte eine gewidhtige Rolle in der Bodenjeebampfidhiffahet. Der
pBe0pold” (b) ftammte nod) aud den Jeiten des Gemeinidhoftsverhilinifjes

Pernwerth, Bodenfeebampfidhiffaphet. 18
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swijden den Dampfidiffahrtdgefelidaiten zu Konjlang und Linbau. Byl
#Birtdaftsftudten” XXT &. 121. INit den beiden porgenannten Sdiffen vers
ichwanden die dlteften wod) vorhandenen Bobenfechampfer und eritbeigt alfo
aud der erften aubtperiobe der Bobenjeedampfidiffahet 1824—1847 nur nod)
¢in eingiges Dampfboot, ber bayerijche ,Marimilian”, im Dienjte feit
1845 (Tabelle A a Mr. 11), welder allerdingsd nur mehr ald Refervejdhiji in
LBerwendung fommt. (BVgl. Anm. 16.)

NAuBerdem:

1908, Durd) Ofterreidh: ,Raroline’ (VBgl. Tabelle A b Nr. 4.)

Diefes ,Propellerboot fiir Gefelljdyaftsreifen” wurde im Jafre 1903 an
die Geneinde Bregeny um 2000 §Kr. verfauft. Nacd) neuerlichen Mitteilungen
ftebt e nun im Privateigentume ded Biivgermeiiters von Bregens, Vedeny,
und dient im Sommer jur Perjonenbefdrderung zwijchen Bregens und foldhen be=
nachbarten Fleineven diterreidhifcdien Uferorten, welde weder Dampfichifi= nod
Cifenbafnjtationen befien. Die feftgejeliten Tagen fitr diefe private Perjonen-
Beforberung find Offentlicd) ausgefrichen.

d. Bum Neubaue genefhmigt:

1905, Durd die Sdyweizertidhen Bundesbahnen: ,Jhein” (c) 8.
» Durch Ofterretd) : Ein neuer Salondampfer.

Anmerfungen 3u Tabelle V.

1) Die famtlichen tn Abt. A aufgefithrien Uferorte mit Dampfidiff- und Cijenbahn-
Stationen fdhliefen fich) in er angegebenen Reihenfolge geographijd) aneinander
an. Auf die leptgenannte Station, Lodau, folgt die erftgenannte, Lindau Rangier-
bahubof, womit der Ring der Stationen wm den Oberfee gejdhlofien erjdeint.

Gegenitber der anjdliefenden offenen Wafjerfliche bes leberlinger Sees
toird die Grenge ded Dberfees burd) die direfte Luftlinie jwijden Meerdburg
und Stand bei RKonjtany gebilbet. Deeersburg wird dem Oberjee, Staad dem
Neberlinger See zugeredynet.

2) Jn allen fitnf Uferftaaten de? Bodenfees find feit ber um die Jahrhundertwende
eingetretenten Berjfaatlidungsaltion in der Sdweiy bdie jdmtliden Ddiefen See
beriifrenben LVollbahuen nunmehr Staatsinftitute und die dajelbit Deftehenden
ben Dberjee bebienenden Dampfidiffahrisanitalien organijdhe Sugehbrungen diefer
Staatdinftitute der befreffenden Uferftaaten.

Jn den regelmdfigen Dienft der Dampfidhiffahrt auf bdem Dberfee tetlen
i die Dampijdiffahrtsanitalten aller finf Uferftaaten nad) den jeweiligen
Beftimmungen der etngelnen gemeinjamen Semeftralfahrordnungen der B. D. B.*

3) Bad Sdadyen ift nur fiir den Sommer Dampfidifiitation. Die Cijenbahnftation
fitr Bad Sdhaden ift Engisweiler.

4) Nounenhorn firebt feit langerem aud) eine Dampfidiffitation an.

5) Waldbhausd Jalob ift Houptiadlich Ausjlugitation fiir Konjtany und mwirtd die
ecft im 20. Jahrhunberte dovt ervidhtete Dampf{difijtation nur im Somumer
tiglid) mehrmald, BHingegen im Winter lediglih an Sonn= und Feiertagen
befafren.

6) Uttwyl wird nidt mehr rvegelmifig, jondern nur ausnahmsweije befahren.
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7) Arbon ird feit neuefter Jeit im Sommer an Wodentagen einmal, an Som-
und Feiertagen dretmal, im Winter hingegen itberhaupt nidt befafren.

8) Mbeined oder Rheinegq, etwa 4 Jan oberhalh des Ginfluffed des Hohrheines in
ben Oberfee gelegen, fpielte fhon zur Jeit der alten Segelidiffahrt eine be-
Deutende Rolle in der Bodenjeefdhifjahrt und befaf suerft aud) eine Dampijdhifi=
ftation.  Die Dampfboote mufiten alfo damals die betreffende Strece des
Hodyrheines befahren.

9) Tie beiden Machbarorte Hard und Fufach bejafen friiher getrennte Dampfidiff=
ftattonen.  Jene in Fubad) ging im J. 1876, jene in Hard jdhon borber ein.
Sard exhielt feit newerer Feit iwieder eine jolde Station, welde indefjen nur
an en Gomi= und Feiertagen ber Sommerfaijon von Bregeny und Lindau aus
befahren wird. Beiden Orten gufammen dient die gemeinjame Gifenbahnjtation
Hard-Fupad.

10) Die Dampijdifjahrt auf dem Ueberlinger See wird von ber babdifhen Staats-
dampffchiffabhrt allein beforgt. Die diejen Seeteil umgiehenden Gifenbahnitrecden
gehdren gum bablfhen Staatdbahunege. -

11) Unterufldingen ift mit ber an ber Giirtelbahn gelegenen Cifenbabhnitation .
Oberuhldingen-Mithlhofen durd) eine Fhigelbahn verbunbden.

12) Mufdorf liegt an der vor diefer Station bereits wicder an dasd Seeufer ge
tretenen Giivtelbahn. Die Dampfdyiffitation Nufdorf wurbde mit der Crrichtung
der dortigen Gijenbabnftation (1901) eingezogen.

15) Gipplingen verlor feine friifere Dampfidiffftation mit der Créfinung der
Gitrtelbabnteilftrede Radolfzell—1eberlingen im J. 1895,

14) fudmwigshafen und Bodman werben feit der in Anm. 13 beregten Erdffmumng
von Den Dampfidiffen nidht mehr rvegelmifig, jondern mur auSnahmsmeife
befafren.

15) Der gefomte Dampfidiffahrtsdienit auf dem Unterfee wird lediglid) von Der
Sdyweizerijden Dampfboot-Gefellichaft fiir den Unterfee und Rpein in Sihaff-
haufen geleiftet und entrichtet Baden an diefelbe fiir bie Mitbedienung der
babdifden Dampfidiffitationen eine veriragsmiifig feftgeftellte japhriice Subvention.

Die Eifenbahnen am Unterfee gehoren auf der beutfen Seite zum Nepe
der Grofih. Babdifdjen StantSeifenbabhuen, auf bder jdyweizerijhen Seite 3u jenem
per @dyweizerifhen Bundesbahuen.

16) Dte Dampfidiffitation befindet fih auf ber Jnufel, die Eijenbafnitation auf
bem Feftlande (Bodansviiden).

17) Die Dampfidififtation Mannenbacdh wird wegen der Kiirze ded Landungsjteges
nur befafren, wenn das Anlegen der Dampfidiffe ofne Anftand gefdhehen fann.

18) Die Dampfidiffahrt zwifden Edaffhaufen und Stein wird ebenfalld ausg-
jehlieBlich von der Shrveizerijden Dampiboot-Gefelljhaft fitr den Unterfee und
NRpein in Shafihaujen beforgt. Die in BVetvacht fommenden Eifenbafuen ge-
hiiven ben Neben der Schweizerifhen Bunbesbahuen und der Grofh. Babijden
Staatseijenbahnen an.

19) Biijingen, am vedhten Nheinufer, legt in einem von {dweizerijem Gebiete
umjdhlojjeren babdijhen Landesteile.
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- Anmerfungen su Cabelle VI.

1) Dag Betriebsfahr fiel im allgemeinen mit dem Kalenderjahre jujammen. Das
3. 1851, gegen Deffen Ende der Betrieb fiberhaupt evdffnet wurde, ericheint in
vorjtehende Tabelle nicht aufgenommen, tweil der begligliche Jahresbericht der
Gefellfhaft nicht mehr auffindbar ift wnd fonad) das ndtige Material fepit,
— Bad J. 1858 bildete infoferne Den Brechpuntt in der Cntwidlungageidichte
ver Gefellihaft, ald vom 1. Junid. §. ab Dad bi3d borthin mit dem eingigen
Dampjboote ,Stadt Shaffhauien” und mit einem fleineren ftientapital
betriebene lnfernehmen fid) in ein erweitertes Unternehmen mit einer Mehryabh!
bon Dambiidyifjen und einent hisheren Attientapital uminberte. Diefe Umanderung
ift in der Tabelle bei Vortrag ded JF. 1853 durd) dem groferen Beilenabftand
Derart bezeidynet, dafy die obere Jahreszabhl 1853 dasd bejdyrintte Unternefmen
b3 jum 80. Mai, bie unteve Jabrezzahl 1853 das ermweiterte Unternehmen ab
1. Juni gl. J. Dedeutet. Hiernad) erjdhien, wie der Dbetveffende Jabhresbertdht
der Gefelljdhait fid) felbft ausdriictt, dbas J. 1854 alg das erfte »Jormaljahr”. —
Die Jahresberidhte fiw die swei nod) folgenden Jahre des Betriehes der Gefell-
jthaft, 1855 und 1856, find nicht auffindbar und fonnten demgemd beftimmte
begiigliche Bortrdge in die Tabelle nidyt aufgenontmen werden. ©3 mag tahin
geftellt bleiben, vb Dei der am 31. Degember 1856 erfolgten Aufldjung der Ge-
fellidyaft ein folder Beriht fitr 1856 iiberhaupt nod verdifent (ht "wurde.

2) Die Cinnafmen fitr Setreide find Hiev in jenen fiix Giiter itberhaupt mitents
enthalten.

Anmertungen ju Tabelle VI

Das Vetriebsjahr lief juerft — in lbereinftimmung mit der am 1. Juli 1854
erfolgten [bernafme der Bodenfeedampfidiffahet durd) den Staat — jemeils
vom 1. Jult Des einen bi8 yum 80. Juni ded nachitfolgenden Jahres. Diefes
Berfiltnis dauerte bis jum 0. Juni 1878, — BVom 1. April 1879 ab [duft
das Betriebgjahr je pom 1. April Des einen Bi3 jum SL. Miiry des nidjt=
folgenden Jafhred und wihrt diefe Ginteilung nod) in Der Gegenmart fort.
SHienad) bejdrintte fich das bergangdjahr von der fritheren au Der jebigen
Jabhreseinteilung auf die Beit pom 1. Juli 1878 pig 31. Miry 1879, aljo auf
e 3 Quartale. Dag lehte hier in Betradht fommende Betriebsjahr umfafst die
Beit vom 1. April 1900 bis 31. Mirs 1901 und erftrect fich Demgemif iiber
bie Jahrhundertwende hHinaus.

Gine ausdriictlidhe Crflarung binfichtlid) des Fehlbetrages im §. 1891/92
enthielt der betreffende Jahrecberid)t nicht. njcetnend ftand derfelbe mit der
in ebenbdiefem Jahre erfolgten Anjdaffung der Dampfbartafie ,Budhorn” im
Bujommenhange.

1

~—

2

G S

Anmevtunagen su CTabelle VIIL.

1) @as Betriebsjohr fiel mit dem Ralenberjahre gujammen.  Fiir das erfte Ve~
triebgjahr, 1855, fam nur die Beit vom 23. Juni ab in Betraht, da erft mit
diefem Tage der Dampfidiffahrtsbetried der Gefelihaft auf dem Bobenjee, und
gwar gunddit nur mit einem Dampfer und etnem Sdhlepper begann.  Gijt ab
L. Jovember gl J. famen Dder gweite Dampfer und der 3iveite Sdlepper in
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Derwendung und erft am 1. Fanuar 1857 erfolgte die Einjtellung de& Materials der
gleichyeitiq aufgeldjten dlteren Dampiboot=-Attien-Gejelfhait in Sdaffhauien in
den Dienjt der Nordoftbahn-Gejelidhaft, womit diefe thren Dampficiffahrtsbetried
auf dem Bodenjee in grifierem Mafjtabe aufuehmen Lonnte.

2) S den Jahresberichten ift von Unfang an mehriad) ausbriidlicdh betont, dafy die
Bodenjeedampfidhiffabrt Der Nordoftbahn-Gejeljdait feine jelbjtindige Anftalt Dex
Gejellihaft, fondern nur ein ,Hilfsunternehmen” derfelben fiir iren Eifenbahn-
beirieb bilbe unb bei leptevem vervechnet twerde. Gleidhwohl ijt von bem in
,Oiefem Bweige des Gejamtunternehuens der Gejeljdhaft engagierten Sapitale”
— im Ginne einesd fpeziellen nlagetfapitals fiir den Betrieb der BVobenjeedmmpi-
jehifjabhrt — wiederholt Die Rebe. Jubefjen findet fic) die Hifhe biefes jpesiellen
Anlagetapitald nmur jweimal, ndmlid) fiiv die §. 1861 und 1900, besifjert, wie
Diejes in der Tabelle vorgetragen erfdeint. Jm J. 1570 erfhob bie MRegierung
Ded Qantond Thurgou gegen dic Nordojtbahn-Gefelljchaft Steneranjpriiche wegen
De3 Betriebed der BVodenjeedampijchiffahrt derfelben. Die Befelljdhajt proteftierte
dagegen, weil dicfe Scdiffahrt nur einen Teil ihres Gefamtunternehmens bilbe,
leteres aber fongeffiondgemdR fteuerfrei jei. Sie wurde jedod) angehalten, die
Gtewcranipritche der Regierung nidht nur fiiv die Jutunft, jondern aud) jiiv die
Bergangenbeit, und jwor bis juriid jur Cinfiilfrung ifrer Bodbenjeedampiidiffabhrt
alt bejricdigen. Wegen Ddiefes Verbilinifies, welches die Gejeljchaft in ihrem bes
treffenden Jufresberichte ald eine gegen jie begangeme ,frafje lngerechtigteit”
Degeichuete, jaf) fich diefelbe vevanlaft, ,die Uusgabenvedymung fiir den Dampf-
bootbetried (anf dem Bobenjee) teilveife auf anbere Grundlagen, ald bidher zu
ftellen, und die Anftalt in Ddiefer Belehung zu behanbdeln, wie wenn fie eine von
der iibrigen Jtordojtbafhn-Unternehmung unabhingige Unternehmung ivire”.
Demgemdp wurden von der Nordoftbahu-Gejellihait fiir die Folge die Boden-
jeedampfichifiahrt — und ebenjo die im . 1874 qus Konfurrengriidjidten erworbene
Dampfichiffahet auf dem Jirider See — ald |, Jebengejchifte” begeihnet. Troh=
pem findet fich eine Begifferung des jpeziellen Unlagefapitald der Gejelljchaft Hine
fichtlich der Bodenjeedampfidiffahrt aud) von da ab nur fiiv das F. 1900, Die
wettere Deitgliche Angabe in der Tabelle filv dad JF. 1887 it einem anberweitigen
offiziellen Gdriftiticte der Norvoftbahu-Gejelljhaft (S. 1. Nr. 49) entuommen.

3) Dinjichtlich der in eingelnen Jahren aufgetretenen Fehlbeirdge wurde in 1 u
Detreffenden Jahresberichten erliuternd bemertt:

1855. Sdwierigleiten des Erdfjnungsjahres bei anfangs jehr fnappem Schiffsmater . L.

1873, Unftreten Dder Gfolera, bedeutende Mehrausgaben auf den lnferhalt ©cr
Sdiffe und Einwirfung der neuwen Vorarlberger Bahn.

1874. Sonfurreny der LVoraviberger Bahn und der ,Lanbdroute Sdhajfhanj —
Wiivttemberg” (Eijenbafuverbindung Schaffhaujen—Radolfzell—Stodacd und de en
nidrdlide BVerzweigungen), Anjdaffung der Trajeftidhre nad) Lindban ujw. Dabei
wutbe die Hofinung auf giinftigen Einflup der von allen Dampijdiffahrisanitalten
genteinfam jur Einfithrung ju bringenden nampajten Tariferhdhung audgefproden.

1875, S(hnlicdie Verhitltnifje wie 1874, aber erfichtlich vorteilhajte Cinwirtung der
erjolgten Taviferhvhung.

4) Ehenjowenig als die Jahresberidhte (mit zwei Ausnahmen) eine Bezifferung des
auf die Bodenjeedampfid)iffahrt treffenden Teiles des Unlagefapitald der Nord-
oftbahn-Gefellihaft enthalten, begeichnen diejelben (mit den vier in ber Tabelle
erfichtlich gemacjten Audnahmen) bdie progentuale WVerginfung diefes jpeztellen
nlagetapitald.

5) Ftiv die F. 1855— 1859 find bie Fahrileijtungen-ver Schiffe noch nad) Schiveizer
Stunden angegeben.
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Anmerfunaen 3u CTabelle IX.

1) Wegen des J. 1861, in mweldem die Dampiboot-Attien-Gejelljhaft in Lindau
thr am nadfolgenden 1. Sanuar 1862 in dag Eigentwm und Den Betrieb des
baperijdjen Staates iibergegangenes lnternehuten Bereitd auf SHedmung bes
lepteven fithrte, vgl. ,Wirtihaftsjtudien” XXI. &. 224 Anm. 1 am Gnde.

Dag Redymungsjahr der bayertjdyen Behorden lief frither je vom 1. Oftober
bed einen bi3 yum 30. Geptember des nidjjtfolgenden Jahred. Deshalb wurde
Das erfte Betriebsjahr des Staates, 1862, wm dasjelbe mit Ddiefer amtlichen
Safredeinteiltmg in Eintlang ju bringen, mit dem 80. September Ded genannten
Jahres abgejdhlofien und jonach nur mit 8 Quartalen angenommen, wihrend
bas pierte Quartal 1862 zum . 1862/63 gezogen twurde. — BVom . 1868
ab filt aud) in Bahern dad amilige Rechnungsjahr mit dem Kalenberjahre
sufommen und wurde sum [bergange von der alten in bdie meme Redynungs-
weife dad J. 1866/67, begonmen mit dem 1. Dftober 1866, big sum 31
Degember 1867 erfirectt, fo daf e8 5 Quartale umiafite.

2) Die Fehlbetrige in ben J. 1868/64 und 1872 werden in den beiiglichen Jahres-
berichten motiviert, wie folgt:

1863/64.  lngimftige Witterung im Sommer, verminderter Giiterverfehr in BVer-
bindung mit dem lntergange des Dampfbootes ,Jura”.

1872. Berminderter Vertehr infolge der Efholernepidemie.

Dinfidhtlich) der Fehlbetrige in den J. 1892 und 1894 Ffindet i) in den
betreffenden Jahresberichten teine Motivierung.

Anmerfungen 3u CTabelle X,

1) Das Betriebgjahr fiel mit Demr jeweiligen Walenderjahre ujammen. Fiir bdie
Jahre 1863, in Ddeffen Laufe der Staat in dad Eigentum und den Betrieh der
Bobdenjeedampfidifiahret trat, bis 1871 wurden feine Jahresberichte iiber diefen
Betrieb und jeine Grgebniffe verdfentlicht. Fit die §. 1872 — 1875 erjdyienen be-
sitglide Machrichten in den ,Jahresberichten ded Grofh. Badifden Handels=
minifteriums itber feinen efd)iftstreis”, vom Safhre 1876 ab bildete dann bie
Bodenfeedampfidhiffahrt beftindig einen Teil der ,Jahresberichte iiber die Cifjens
bafuen und die Dampfidhiffahet im Grofhersogtum Baben”. Aus diejer Sady=
lage ecflart fid) bie Weglafjung der . 1863—18TL in der Tabelle.

2) Die ,Jahresberichte bed Grofh. Hanbelsminijteriuma w. f. w.” fiix 1872—1875
enthalten feine Ungaben begitglid) ded nlagefapitals.

3) Die auffillige Differeny der Cinnahmen und usgaben der Johre vor 1880
im Gegenfahe zu Den folgenden Jjahren f{djeint mit einer jeit Dem genannten
Jafre Detitigten verdnberten Wbredynungdweife der gegenjeitigen Bergiitungen
gegenitber Den iibrigen Dampfidiffahrtdanftalien ujanmen zu Hangen.

4) Die Fehlbetvage in einjelnen Jahren wurden in den oben angegebenen be-
sliglichen Qutellen folgendermafen exldutert:

1872—1874. Enggedringte, mit allen Mitteln arbeitende Konfurveny; ungeniigendes,
biele unudtige und dabet foftjpiclige Fahrten veranlafjended Jueinandergreifen des
allgemeinen Fahrplans.

1891, Mindereinnahme im Perjonenverfehr wegen ngiinftiger Witkerung; wm-
fajfende Sdjiffsreparaturen.
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1892, Erhihter Perfonaloufmand; BVerbefferungen der Hafenanlagen.
1896, Bermehrier Aufwand fiir die bouliche Unterhaltung der Schiffe.

5)

3n den Jahresberichten ded Grofh. Handeldminifteriums find die Fahrileiflunge
ber ©diffe im Jahre 1872 nod) nad) Meilen angegeben.

Anmerfunagen 3u Cabelle XI.

1) Das Betriebsjahr lief vom JF. 1865 bid jum J. 1896 je vom 1. Upril Desd

2

elnen big zum 80. Miry Des folgenden Jahred. Fiir bad JF. 1865/56 fomm
nur dle Jeit vom 18. April 1865, al3 bem Crifjnungstage ded Betriebes, bis
sum 80, Miry 1866 in BVetradht. BVom J. 1897 ab fdllt das Betriebsjahr mit
bemt Kalenderjobhre ujommen. €8 wor demgemdf ndtig, fiir die Jwijdengeit
bom 1. April bis 81. Degember 1896 eine Jwijdgenvechmumg zu erftellen, die
in Form eined Defonderen Jafhresberichies ervfolgte. uf diefe neunmonatliche
Biijdengeit besieht fic) die in der Tabelle gwijchen den J. 1895/96 und 1897
borgetragene Jahredzahl 1896.

Die Abminderung ded Aftienfapitals in den J. 1873/74, Ddann 1882/83,
1888/84, 1885/86 und enblich 1886/87 erfolgte Durd) Ritcfzahlungen, und
svar derart, daf jeweild auf jede eingelne Aftie eine Dbeftimmte, gleihmipige
folche Bahlung gefdhah, womady die Unzahl der Aftien bie gleiche blieh, bder
Nenmwert der eingelnen Stiicfe aber {hlieflicd) bon 500 Fres. auf 200 Fres.
herabging. Die Mittel fiir diefe Nitdfzahlung wurden zumeift ausd dem Rejerve-
fond entnommen. Bgl. Anm. 6.

8) Die Summen der nsgaben und ded {lberjchuffes fiv das J. 1874/75 find

Bier nidht nach deven Fafjung i Terte, jondbern nad) jener abweidhenden in Bei-
lage 4 AB}. 2 bed Detreffenden gefellichajilichen Jahresberichied wiedergegeben.

4) Die ilberfchitfie jener Jabhre, in welchen aus Den erjteven feine Dividenden=

sahlung an die Attiondre erfolgte, wurden teilweife ju ALGjHreibungen an den
Edifistverten und Materialfontos, teilweife zur Cinlage in den Referbefond
beniipt. Vgl nm. 5 und 6.

Die fpitematijhe Durdyfithrung der Abjdreibungen an den Sdiffdwerten
erhellt aud nadjtefhender Bujammenitellung.

Anjhaffungs- Wert am
Siff fojten 31. XIL. 1900
Fres. Fres.
Arenaberg 85818 5000
Sdhweiy 92467 10000
Reptun 680507 5000

5) Die Fehlbetrdge in eingelnen Jahren wurben in den betreffenden Jahresberichien

folgenbermafien begrindet:

1876/77. Allgemeine BVertehrsjtodung; fed)Swiddentliche Betriebseinitellung wegen

Hodwaffers im Sommer 1876.
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1877/78.  Geringer Getretdeperfehr ; Refielerneuerung fiir bas Boot sUArenaberg”.

1880/81. @Erhifhte Ausgabe fiir bauliche Suftandfhaltung der Sdiffe.

1897, Gebaltserhihung des Perfonald; grofiere Schiffsreparaturen wegen neuer
begitglider Berordbmmgen des Schweizerijhen  Bundesrates; echdhie
Berfidherungsprimien ujn.

1899. Steigerung der allgemeinen Betriebsausgaben, insbefondere aud) durd
Erhdbhung der Pretfe fiir Materialbefchaffungen; sunehmende Sonfurreny
der Eifenbahuen.

Die Dedung der Fehlbetrage gejdah jeweild aus dem Refervefond.

6) Die Dividende fiiv 1868/69 fepte fih) sujammen aus 3%, Dividemde wund 19/,
Cuperdividende. — Die Cricheinung, daf vielfad) in Johren mit nidht uner-
feblichen Tlberichiiffen Yeine Dividenden gezahlt wurben, ertidrt fich durd) die je-
weilige Tbermeifung bdiefer Iiberjdiifie an den Rejervefond, aus weldem o=
bann die Riidgahhungen jur Abmindevung bes Attientapitals — ogl. Anm. 2 —,
fermer bie AbJhreibungen — wgl. Ynm. 4 —, jowie die Decung der eingelnen
wahresehlbetrige — vgl. Anm. 5 — erfolgten.

7) Die Leljtungen der Dampfichiife in den erften drei BVetriebsjahren find in den
betreffenden Jabhresbervichien nach Fayrftunden bevedhnet.

AUnimerfungen 3u Tabelie XII.

1) Dag Vetriehsjahr fillt mit dem Kalenderjahre zujommen. Fir das J. 1884
fam wur die Zeit vom 15. September, dem Tage der Betriebgerdifnung, bis jum
31, Degember in BVetrad)t. Die Johresberidite behanbeln die K. f. Bodenjee-
dampfidiffahet vom J. 1893 ab als jelbitiandigen Dienftesaweig, wihrend die-

jelbe tn Den vorausgegangenen Jahren in bden Gtaatd-Gifenbdahn-Betrieh einbes
aogert war.  Die finangielen Ergebniffe jind tn den Jahresberichten bHis jum I
1899 in ®ulden= und in jenem fiiv 1900 zum erftenmal in Kronenwihrung an-
gegeben.  Letere Angabe Habe i) gur Erziechmg der Bleichfrmigheit des BVor-
frages in die Guldbenwihrung umgerednet.

2) Der Jnvejtitionsaufwand erjdeint in den Jnhresberichten erjt angegeben, feitdem
Diefelben tm J. 1893 die in Amm. 1 Deregte tweitere Fafjung Ginfichtlich der
Bodenfeedampfidhiffahet erhielten.

3) Die einfd)lagigen Biffern fehlen in den betveffenden beyiiglicy ber Bobenjeedampf=
idifiabrt noch fehr napp gehaltenen Jalresberichten jiir 1854 und 1885.

4) Desgleichen.

5) Gine Ubgletchung der Cinnahmen und Ausgaben fiir die J. 1854 wnd 1885 ift
bet Dem Fehlen Ded Vortrages der lepteren unmiglich. Hienadh mufite die Frage
#0b Tlberfhuf oder Fehlbetrag” fitr diefe beiden Jafhre durdy Anbringung des
entjprecdjenden Jeichend xy offen gelafjen wetden.

6) Eine Crlauterung bed Fehlbetrages fiiv 1894 findet fich i Dem betreffenden
Jafresberichte nidt vor.

Anmerfungen 3 Cabelie XTI,
1) Beziiglich ber Eiuteilung dev Crivagstlajjen vgl. S. 199§
2) Jn die ALt C der FTabelle founte die Dampijchiffahrt der Sehveizerijden
Jtordofthabhn und die dterreichijche Staatsdampiidiffahet nidt mitaufgenommen
twerben, weil die begiiglicdhen Angaben fiir diefelben hiegu ungeniigend find.
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Denn Hinjichtlich der Dampfidhiffahrt der Schweizerifdhen Nordojtbahn
(Tabelle VIII) find bei 46 Betrichdjahren nur fiiv 8 jolde wnzweifelhafte An=
gaben Defannt, ndmlid) fiir 4 Jahre Deftimmte BVerzinjungdergebnifje und fitc
ebenfalls 4 Jahre, entjprechend den Fehibetrigen fiir diejelben, Der Ausfall einer
Berzinjung.

Fiiv die fibrigen 88 Jabre hingegen fteht bet der Erzielung von {Tberfditifen
fiiv diefelben goar der Unfall einer BVerzinfung feft, aber es fehlen die Angaben
fiir Deren $Hohe und fonnte dedhald eine BVerfeilung diefer Jahre auf die ent-
fprechenben Nubrifen nidt betiitigt werben.

Uhnlid) verhilt es fich mit der Biterreidijden Staatdbampfidiffahrt
(Tabelle XIT). $ier fteht bei 17 BVetriebSjahren nur fitr eined derfelben eine
ungweifelfafte Angabe zur Verfiigung, nimld) fiiv dag Jahr 1894 — bei dem
erfaufenen Fehlbetrage ber Ausfall einer Verzinjung.

Sodann ftefht zwar fejt, daf fiiv 14 Jahre bet dem BWorhandenjein beziiglicher
{tberidyiiffe oudh eine Verginfung erzielt wurde, aber e mangelt die Bezifjering
ber Hife derjelben.

Endlich lefern die verfiigbaren Quellen feine Unbaltdpuntte dafiir, ob in
Den 2 Qabren 1884 und 1885 fich Ueberfhitije oder Fehlbetrdge und Ddadurd)
ein Unfall ober ein Ausfall der BVerzinjung ergaben.

Gs 1ft alfo nidt mdglich zu beftimmen, einerfeitd in welde Rubrifen jeme
14 Jafhre mit siffermafig unbefannten Versinjungdergebniffen einuteilen find
wtd anderfeits, ob Ddie Dbeiden leptgenamnten Jahre, 1884 und 1885, auf die
Rubril 20 pder auf eine der Rubrifen 6 big 19 treffen.

Anmertunaen su Cabelle XIV.

1) Die [betjicht (vgl. &, 180 nm. 2) begieht fich nur auf den Perfonens
trangport auf dem Dberjee. Hienad) find in diefelbe nidyt einbezogen:
a) Der befonbere Dienft Badend auf dem berlinger See, zu welhem
gemif ber ilbereinfunft fiiv die Deutjd - Diterreichijche Bodenfeegenteinfcaft
vom Q. 1886 im . 1894 aud) die Cinnafhmen aud ben durd) die
Dampfidifie der jamilichen Teilnehner ebendiefer emeinjdaft im Lofal
verfehre mijden Konftany und Meersburg ausgefithrten Perfonentrans~
porten gerechnet wurden;
b) ber Dejoudere Dienft der Sdhweizerijden Dampiboot-Gefelljdaft
in @daffhaunfen auf dem Unterjee und Rhein, jowie
¢) die fimtlichen auf dem Dberfee tm Volljuge der weiteren Gemeinjdhaften
swifchen eingelnen BVermaltungen lediglich sum Jwede desd Giiterdienitesd
vollzogenen Fahrien.
Auferdem find nidyt einbegogen die auf dem Dberfee erfolgten:
d) Fahrten, weldhe damald Ofterreid) auf eigene Rehuung allein auf der
Strede Bregenz—Hard—Rorjdad)—Arbon—Romanshorn—Ronftang betitigte,
) Die von Der bejonderen Arboner Gemeinjdhaft audgefiihrien Fahrten.
2) Aus der Vergleidhung der ilometrijhen Fahrtletjtungen erhellt, dafy die Leiftung
ber im Nahmen der Fujion wijden BVayern und der Nordojtbahn (3) erfolgten
Fabrten gernde die Hilfte der von ber Deutjib-Diterreichijhen Gemeinidaft (1)
ausgefithrien Leiftung darftellt, mwahrend die jamtlichen itbrigen einjddgigen
Faheten jufantmen (2, 4,5) die Fahl der Kilometerleiftung ebengenannter Fujion
nidht erveichen.



— 282 —
3) Die Cinnahmen fegen {ich jujommen, wie folgt:
LDeutfd-diterreidijderBerfehr. | ILDeutjd-{hweizerijder Berfehr.

1) 384800 M. D. . W. | (8 148000 9. D. K. BW.
(@) 6400 . ‘ 4 82800 , 4, 4,
: (5) 47200 " LUl " "
i A | 228000, , 4 o
au L

Hiervon {reffen aunf:
Die vier Teilnehmer der Deutich-Ojterreichifhen Gemeinidaft je 96200
m. D. R W (1),
die Nordoftbabhn 6400 M. D. R. W. (2).

au IL
Hievon treffen auf:
Bapern 74000 M. D. R. W. (3),
Wiirttemberg: 16400 (4) - 47200 (5) — 63600
bie Mordoftbahn: 74000 (3) + 16400 (4) — 90400

" " " nr

" " " e



Svyftematijche berficht

der einjchldaigen

Siteratur, amtlidhen Quellen

und
offisicllen Kartographie.
(5. 1)
Nach dem Stande vom . iai 1905.
Mit Radtrag.



Borbemerhungen v der $. I, fiberhanpf,

1) Die nadfolgende .11 ift im allgenteinen nach Dem Sdema jener in ,Wirt
fhaftajtudien” XXI &. 281f. eingeridjtet. Die dortfelbjt erjichtlichen Unterab-
teilungen, welde Hier entbehrlich find, entfallen Hier.

2) Bon denjenigen Werlen, weldhe dort aufgefiihrt find und aud) hier einjdhlagen,
find Bier nur jene vefapituliert, die aud) hier befonders beachtenswert erfdeinen.
Diejelben find durd) dad vor Dder betreffenden Orbuungsnummer angebradyie
Belchen § bemertlich gemadyt.

8) G2 empfichlt fich demnach), neben der hier folgenden &. 1. aud) auf die oben
unter 1) erwihnte dltere &, I, guritczugreifen.

4) Die unter L LQiteratur” aufgefithrten Bircher und Schriften wurben mit Ans-
nafue der unter Mr. 5, 10 und 88 benannten, welde tdh) mir nidt veridaffen
tonnte, beniigt; die unter ,TIT. Dffizielle Rartographie” beregten Produtte wurden
jimtlich eingefehen. infichtlich Ded umter ,II. Amiliche Darellen” vorgetragenen
Materiald erhellt aus den beigefiigten Bemerfungen, inwieteit mir eine Cin-
fichtnahme und Beniipung desfelben miglich toar.



I. Siteratur,

A. Sammelwert,

§1) @driften bes BVereinsd fiir Gefdidte ded Bodenfeed und Jeiner

Nntgebung. Lindau feit 1869.

Doraud hauptjiachlich:

a) Jeppelin, € Graf, Geididte der Dampfidhifiahrt auf dem
Bodenfee 18241884, (Heft XIV 1885.)

b) Derielbe, Saifer Wilhelm I am Bodenjee. (Hejt XVIL 1888)
und Nadyieag Hiegn (Heft XXXII 1903).

c) Derjelbe, und Unbdere, Vobenfeeforfdungen. (Heft XXIT 1893.)

Bgl. audy Nr. 78.

B. Der Bodvenfeevertehr tiberhaupt.

T2) Jeppelin-Cherdberg, Dr. € Graf, Der Bodenjee (SEnapp, Ch.
und Unbdere, Beographijdes Lerifon der Sdhmwetz Neuenburg 1902 I
©. 2871.)

Diejer ausfithrlidjte und gebiegendite unter allen lexifographijden Artifeln
itber ben WVobenfee  behanbdelt auch insbejondere die Verfehrdverhilinifie des-
jelben, dann die Segel- und Dampfidiffahet auf diefemt See in neuerer Beit.
Unlangend die Dampfidhiffahet erideint diejer Artifel Hiemad gewijfermafen
ald Crgdngung der unter Mr. La vorgenannten Wrbeit ded gleihen Verfaffers
bid auf bie Gegenivart.

3) Bodenjee und RPein. JFlluftrierte internationale Ber-
fehrdzettung. Freiburg 1. Br. feit 1896.

Das mit lefenswerten Artifeln ausgejtatteie Blatt diente bon 1896 big 1904
demt , Berband der Gajthofbefifer am Bobenjee und Rpein” (i3 Schajfhaufen)
allein und dient feit 1905 ebendiefem Verbande und dem ,Bobenjee-Bertelhrs-
Berein” gemeinjam um offigiellen Organe. Der erftgenaunte Berband tourde
1898, ber zweiterwihnte BVerein 1902 gegriindet und erfrent fich leptever be-
reitd eimer eiten usdehuung, jowie AMerhvchiter und Hichfter Forderung.
Beibe BVereinigungen verfolgen bie Hebung bdes Frembenverfehrs auf dem
Bodenfee, arbeiten alfo mittelbar fiiv die Jutereffen der Bodenjecdampiichiffahrt.
Bemertenstwert erjdeint aud) dad von dem Verbande ber Safthoibefiper friiher
mehrere Jahre hindurd) herausgegebene Bodenfee-Reflameplatat mit Piibjcher
Jeliefdarftellung der Seeufer. BVgl. aud) MNr. 78.

C. Die Schiffahrt auj dem Bodenjee im allaemeinen.
(Bgl._audhy Nr. 2.)

4) Darjtellung der Nothwendigleit und Dringlidgfett der in
Rovidad) unvermeidliden Staatsdbauten. Rorfdad 1851.
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Enthialt Hejtige Rlagen itber die ,jammerlichen” baulichen Verhilinifje des
Hafens in Rorjdach. (Unonym.)

+5) Der Motorenbetrieb auf dem Bobdenfee  (,Das Shiff".

T6

=

Berlin 1896 o. 888, 343 und 344.)

S pitiere diefe Aufjape lediglich nad) einer Wttennotiz, da ich mir diefelben

trots diveften Griuchens an die Redattion und Verlagshandlung der Beitjdhrijt
2 Das Sdifi” nidt su verfdaffen bermochte.
Wllgemeine Sdiffahridpolizeilidhe Borjdrijten filr den Boden-
jee, Uuterfee und den MRpein zwifden Konftang und Sdaffe
faufen, nad) dem Stande pom 1. Mai 1900. (Nicht 1890, wie e8 in
SBictidaftsftudien” XXTI &. 236 unter &. it. Mr. 42 unridhtig lautet.)
Amiliche Nusgabe. Karldrube 1900.

Neuefte Fajjung der dlteren ,Juternationalen Schiffafhris- und Hajenordnung
fiit Den Bodenjee vom 22. September 18677 und ,Gemeinfamen Sdiff=
fahrtd= und Hofenordbnung fiiv den Unterfec und Ihein wijden Konjtany und
©dhoafihaufen vom 28. gl. W&, nebft deren Ubdnderungen und Crgangungen,
aujtragsgemdf von badijder Seite verdjfentlicht.

Auf ber Grundlage diefer generellen Verdifentlichuny publizterten die NRegie-
Tungen der verjdiebenen Uferftaaten bie ,Allgenteinen Schiffafridpolizeiliden
Borjdriften ujw. nad) dem Stande vom L. Dai 1900“ in Bud)form fiic ifr
®ebiet, und zwar unter Beigabe der dortjelbjt beftehenden Spezialbeftimmungen
Ginfidtlich der Bodenjeeidhiffafrt fiberhaupt, jowie der bejonderen

7) Hafen- Anlandeftellens, Damm-. und Follordbnungen fiir

Die einzelnen Uferorte dDed Bodenjees, wie folde Dbereitd feit
lingerer Jeit beftanden und nunmehe nad) den vorgenannten Vorjdriften vom
1. Mai 1900 repidiert rourben.

Die umfangreidyjte Verdfjentlidung in diefer Richtung ift jene des Eidge-
gendijiidjen Cifenbahndepartements vom J. 1903.

D. Die Dampfichiffahrt auf dem Bodenjee insbejonderve.

(Bgl. aud) Nr. 1a und 2.)

8) Permwerth von Virnftein, F., Die Dampiidififahrt anufdem

Bodenjee und ihre gejhidhtlicdhe Cntwidlung wihrend
ihrer erften Hauptperiode (1824—1847). (Wirtjdhajts: und Ber-
waltungsftudien mit bejonderer BVeritctfichtigung Bayernd.  Herausgegeben von
Georg Sdhang. XX Leipgig 1903.)

Das Buch fteht mit der vorliegenden Arbeit, wie audy in deren Vorworte
Dargelegt 1jt, in tnnigem Fujommenhange, iudem e3 einerjeits die allgenteine
Grundlage bildet, auf welde jid) leftere aufbaut und anderfeits in eingelnen
Ausfiihrungen direft in die hier behandelte !ziweite Hauptperivde der Bobdens
jeedampiiciffahut iibergreift. Dempemif erfcheint fiir Deflen Jitterungen in
geqentoiittiger Arbeit auc) die befonbdere Form angezeigt, wie diefelbe in Der
,Crllirung der gebrauchten Beichen und Abkirzungen” angegeben exjcheint.

9) BVethge, Die gefdhidtlidhe Cntmwidliung dex Wiirttember-

gijdenBodenieedampfidifiafet (ein Gedentblatt jum 50 jihrigen
Vejtehen des Staatdbetriebes diefer Dampfidiffahrt) nad) amtlichen Quellen
wnter Beriidfidhtigung der allgemeinen Sciffahrtdverhiliniffe auf dem Boben=
fee. Gtuttgart 1905.

Derartige Spegialarbeiten iiber die gejchichtliche Entrwidlung eingelner
Dompfidifiahrisanftalten fiiv den Bobdenjee, tvie eine foldje in der vorftehend



— 288 —

genannten NMeonographie zum erftenmal geboten wird, erideinen afs will-
tommene Crgiingungen bder Gefamtgejdhichite der Bobenjecdampfidifialrt, da
gerabe in ifnen fich die Gelegenbeit fiv einjdligige Detatlangaben gibt, twelc)e
Aufnahme in die Gejamtgefdichte jeloft nidht finden fonnen.

An weiteren etnfdligigen literarijen Eridetnungen binfidtlid) der hier
Jede fehenden jweiten Hauptperiode der Bodenfeedampfidjiffahrt vermodhte ich
nur die befden nadybejeichneten anonymen Brofdiiren ausfindig zu maden,
weldje indefjen beide, wie jdon ihr Titel zeigt, nid)t jowohl gejchichtlichen,
alg vielmehr polemijchen Juhaltes find.

10) Gin Seudytfener iiber den Bodenfee. Matertal zur BVenurleilung
ber Juftdnde der Bodenjeedampfidiffahrt und der Urjachen ihrer Verhilhuifie.
Stuttgart 1887,

11) Ruudiahrt des Dampfers ,Leudptfener” ur Grhellung
der Gdyiffsunterginge auf dem Bodenjee Neues Material
fiic @eelente und foldhe, die ed nicht find. Gtuttgart 1888,

E. Die Eijenbahnen im Bodenjeevertehre,

Aus der iiberaus veichfhaltigen Literatur, weldje Dieher gevedhmet werden
fann, mijgen naditehende Ericdheinungen hervorgehoben werden. Wnlangend die
Eifenbahugeitidrijten gloubte id) unter Abjtand von Der Mitauffithrung der
jpegiellen djterreichifhen umd jdweizerijdhen begliglichen Bldtter mid) umjo-
mehr auf die ngabe des umter Mr. 13 benanunten Drganes bes BVeveined
Deutjdher Eifenbahnverwaltungen bejdrinfen zu bdiivfen, ald diefemr Bereine
auch die Hjterveichijhen Bahnen angehbren und das erwdbhute Bereingorgan
aud) die jeweizerijden Bafhuen fortgefest in den Kveis jeiner Betrachtungen
einbesteht.

[lber das Bujamuenicten der Gijenbahnen mit dev Bodenjeedampijchiffahrt
felbjt find die Mitteilungen in der gefamten Eifenbahnliteratur jehr fpirlich.

a) Allgemeine Cifenbahnliteratur.
12) |bll, Dr. B, Enzptlopidie des gefamten Gijenbahuwejens in
alphabetifdher Unorduung. 7 Bbe. Wien 1890—1897.

13) Beitung des Bereines Deutider Cifenbahnvermaltungen. Organ
De5 Bereines. Reipyig 1861—1876, Berlin ab Mitte 1876 fortlaufend.

b) Deutfdes Reid) fiberhaupt.
14y Rift, F., Mitthetlungen aus Nordamerifa. Herausgegeben von 6.
Weber und €. W. Arno(di. L {iber Eifenbalhnen und Kaniile, Hamburg 1829,
Enthilt die dltefte Anvegung jur Fithrung einer Eifenbahn an den Bobenjee.
15) Reden, Dr. Fr. W. Freiberr v, Die Cijenbabhnen Deutidhlands.
Ctatijtijd-gejdidtlide Darjtellung ihrer Eniftehung, threr Berhiltniffe zur
Staatsgewalt, jowte ihrer Vermwaltungsd~ und Betriebeinrichhungen. 11 Bbe.
Berlin, BPofen und Bromberg 1843 —1847,
Fitr gegenmwivtige Sdrift fommen hauptfadlich) in Betracht:
fitr Bayern: bie Bde. VI und XI,
fitr Wiirttemberg: die Bde. IV und IX,
fitr Baben: diefelben Binbe wie fiiv Witrttemberg.
16) Mayer, A v, Gejdidte und Gevgraphie der Deutiden
Cijenbahnenvon ihrer Entftehung Hid auf die Gegen=-
wart., 2 Bde. Berlin 1890—1891.
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¢c) Bapern indbefondere.

17) Mavggraff, ., Die fgl Baperijden Sitaatdeijenbahnen

tngejdidtiicher und ftatijftijder Beziehung. Bearbeitet unter
Benitpung amtliden Quellenmateriald Mit Abbildbungen, Karten und Plinen.
Mitnchen 1894.

d) Witrttembergindbejonbere.

15) Supper, Dr, Die Cntwidlung ded Eifenbahnweiens im

Ronigreide Wiirttemberg. GStuttgart 1895,

e) Badeninsdbejondere

19) Mitller, Dr. 8, Die badijdhen Eijenbahnen in Hiftorijd-

ftatiftifder Darjtellung. Heidelberg 1904,

Diefe por furgem erjdhienene erfte budhmifige @efdidite Dbed babdijden
Eijenbabhnivejens fitllt eine bis jept febhr fithlbar gewefene Liide der Gejdhichte
bes Deutjdhen Eijenbabnivefens itberhoupt aus.

20) Newhonfje, 2, BVorjdlige zur Herjtellung einer Eijen-

21)

22)

bahn im Grofherzogthum Babden von Mannheim bis
Bafel und an den Bobdenjee, ald gwedmdpigites Mittel, Landbau,
Handel und Gewerbe in griferen Flov zu bringen, den Giitern und Produften
einen befferen Werth zu verjdjaffen und fo den Nationalreichthum Fu erhohen.
Starlsrufe 1833.

Memorial. Borftellung der Eifenbahn-Vereine von Konfjtang, Rabolfzell,
Thiengen, Waldzhut, Sidingen, Lorvad) und Shaffhaujen an die beiden Hohen
HRegterungen ves Grofherzogthumes BVaden und bdes Eidgendijijhen Standes
Sdaffhaufen, die Herftellung einer Eifenbabhn von der Ausmitndung der
Badijden Ryeinbahn iiber Schaffhaufen nach Konftang betreffend. AlS WManu=
ffript gedrucdt. 1843,

Die Bodenjeegiivtelbahn auf Badifdem Gebicte $Sariss
ruhe 1901,

Die Sdrift evjdeint nad) einer Notiz in dber Beitung des BVereines Deutjdyer
Gijenbahnverwaltungen — Bgl. Nr. 18 — (Jhrg. 1901 S. 1875) al eine
Beriiffentlichung der Generaldiveftion der Grofh. Badijden Staatseifenbahnen.
Diefelbe ift iiberiviegend bautednijden Jnbaltes.

f)y Ofterreid indbejondere.

28) ejdyidite der Eijenbahnen der Dijterveidijid-Unga-

tifden Monardie

Bum fiinfaigidhrigen Hegierungsjubilium Eeiner Kaiferfichen und Konigs
licgen Wpoftolifen NMajeitdt Frang Jofef L. 20 DHerausgegeben pom Oiter=
reihijden Gifenbahubenmtenverein  Redigiert von . Strad. 4 Bbe
MWien, Tejdjen, Leipzig 1898,

In Betradgt fommt Hauptjachlicy Bd. I, welcher wieder in zivei grofe Ab=
teilungen gecfallt.

24) Shwarsler, ®., Notizen fiber die Entitehung der Eifen=

bahn durd Borarlberg im Allgemeinen ufm. Bregeny 1890.

25) Preninger, K., Der Bauw der Aribergbahmn Wien 1882.
26) Die Aclbergbahn Denfidrift aus Anlaf bed gehnjihrigen Beiriebed

18841894, SHeraudgegeben von der K. . Stoatsbahudireition in Jnnsbrud
Snnagbrud 1896,
Pernmerth, Bobenjeebampiidiffahrt. 19
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o) @dmeis ingbejondere

Die Scmeiy befitst big ljeute feine Bud)muﬁtge @efihichte 1f)1:e§ gefamten
Gijenbafnivejensd. A3 Griab hiefir gilt bie Sztimnmenftcﬁuug Der unter Nr. 27
ud Nr. 28 aufgefithrten Wrbeiten.  Dag imter M- 29 beiannte Bitdplein gibt
interefjante Aufichlifie itber die lteften Eijenbafubeftrebungen in der Siveis,
bag unter MNr. B0 beregte Bud) joldye iiber die erjte tatfddhliche Anusfiihrung
einer Gifenbahnitrecte dajelbjt, wifrend die unter Rr. 31 und Nr. 82 angegebenen
Sdyriften als die Ausgangspuniie der fyftematifchen Regelung des fthweige=
rifchen @qenﬁaljnmeiens erfcpeinen. Jn allen diefen Filen Difdet der Boden-
fee die Bajis fitr die in Wusficht genommenen Bahufithrungen. Die iibrigen
unter Mr. 33—36 nadverseichneten Biider behandeln die St. Gottharbbabhn,
afs die einzige big jebt in der Sdjweiy jwijdhen Dem Bobenjee und Jtalten
beftehende Alpeniiberichienung ; das unter ir. 37 vorgetragene Werf nimmt
pag in der Oftfdyweis neuerdings toieder Iebf)uit aufgetauchte Brojeft einer
bortigen Alpenitberihieming nach Jtalten and) Titerarijch twieder auf.
Weifenbadh, P, Die Cijenbahuverfiaatlidung in der
Sdwetyz Berlin 1905.  Jujammengefafte Sonbderabdriite der in Den
Jhrg. 1898, 1904 und, 1905 in bem ,Ardyiv fir Eifenbahnmwejen”  (heraus=
gegeben tm Kol Preufijden Minijterium der bifentlidhen Avbeiten zu Berlin)
erfchienenen einjdjlagigen: Gingelaufiibe aus der autoritativen Feder des ders
ael’ngen Prifiventen der Generaldireftion der Schweizerijen Bundesbahnen
in Bern.

28) Herpld, B, Vet @cf}metacriid)e SBunb und die Eifenbahnen bis
jur m5\ctf)1:1)1.1rlh ertimende. Dex allmihliche Gieg gentraliftijiher Tendengen
und die Durdyfiihrung der ?Bufraat[uf)unq Mit 1 Searte. . Stuttgart und
Berlin 1902.

29) @nngerbub[er, S E)R ) llber bas &t. (SuI[z]cE]e Eifenbahnmweien.
Gejdyichtliches und Tednijdhes. ©t. Gallen und Bern 18486, :

80) Wrubel, Dr. Fv., Die Shweizeriide Nordbahn.  Ein Beitvag jur
Borgefchichte der Nordoftbaln. ~ 2: ufl. ~ Jitvidy 1897.

31) Gtephenjon, R. und Swinburne; O., Beridt der vom Bunbdesrathe
etnberufenen Erperten ither den Vau von @lienﬁnl}nen in der
Sdmetz. Bern 1850.

82) Geigy, C. und Jiegler, J. M., Beridt der vom Sdhweizerijdhen
Bundesrathe einberufenen @erren Rathsherr Geigy von BVajel
und Fugenienr Fiegler von Winterthur fiber die Ausfiifrung
eined {dweigerijden Cifenbahnnehes in Finangieller BVezieHhung-

'83) Motta, €., BVerjud) einex @uttbarbbat)nhte ratur. 18441882,
Bajel 1882,

34) Wanner, Dr. M, @ieid)td)u et Begritndung des Gotthard-
unternebmené Rad) den Duellen dargejtellt. Bern 1880.

85) Derfelbe, Gejdhihte Ded Bauesd der Gotthardbahn  Nad
ben Qutellen bavgeftelit. - Quzern 1885.

36) Nuegq, H., Die Wirtungen der St Gotthardbahn. Leipsig 1892,

87) Bernhardt, N, Die fdweizerije Oftalpenbahn in hiftorifder,
tednifder; fommerzieller und polfswirttihaftlider

Bele ucf)tu ng. I Allgemeines. Die Spligenbahu. Die Fern=-Ortlerbafhn.
Biivid) 1903, (Vgl. &. 302.)

27

~
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h) @pegielle Begiehungen der Eifenbahnen jum Bodenjeeverfehr.

38) Stein, D., Die deutid-dfterreidijden Alpenbahnen und
bas Bodenjeetvajeft Bregenz-Friedridsdhafen-Ronftans
Bregenz 0. J.

89) Derjelbe, Die Berfehrdrevolution desd Bodenjeebedens.
(Sonderabdrud aug der ugsburger Pojtzeitung. . F.)

40) Mujchivedt, Die Geltungsgebiete des Jnternationalen
Uebereinfommens iber ben CEifenbabhniradtverfefhr.
©dmitt, J., Baperifde BVerfehrapefte. u. §. w. IX. Miinchen 1899 &. 282.)



Il. Amtliche Quellen.

A. Die cingelnen Dampfichiffabrisanjtalten.

a) Die vormaligen drei deutihen DampfidiffahridgejelliHaften

fitr bie Beit ihresd Fortbeftandes mibhrend der jweiten

Hauptperiode

141) Das handjdriftliche Aftenmaterial Diefer Drei Ge-

fellihaften befindet fich, joweit dasjelbe nod) erbalten ift, bei den
Generaldiveftionen ber Rgl. Bayerijden, Kgl. Witrttembergijdhen und Grofh.
Badifden Staatseijenbahnen. Am vollftandigften erhalten, wenngleicdh nidht
lidenlog, ift jeme3 der vormaligen Dampiboot-Atien-Gejelichaft in Lindau,
am wenigften pollftindig jenes der vormaligen Dampiidiffahridgefelihaft in
Sonftang.

Diefesd gefamte Material ift mir auf meine Bitte an den Siken der genannten
bret @eneraldireftionen in entgegenfommenditer Weife jur Cinfidhtnahme ge-
ftellt worben.

142) Gedrudte Jahresdberidte dDicjer Gefellfdhaften. Hievon

[fegen laut bes begfiglichen ilberblicfes in ,TWirtjidaftsjtudien XXI &. 239
nod) bor:

Witrttembergijde Gefelfdaft | Sefeljdaft in Konftany | Gejelljfaft in Lindau
& 1847/48 1847 1847
S 1848/49 =
= 1849/50 - mit
e — 1851
— 1855 mit 1860 1860
P
355 3 8 14
& 327

Speztalfdriften dDiefer dret Gefell{daften
finden fich fitr die Beit nad) 1847 nidht vor.

b) Die Shmweizerijde Dampfboot-Attien-Gefellidaft fiic

ben Rhein und Bodbenjfeein ©dhafihaujen
fitr bie furze Beit thres BVeftehens. 18511856,

43) Das handidriftlide Aftenmaterial diefer Bejellidaft

ging bet Der Uebernahme Des Scifispartes derfelben feitens der Schmwetzerijdhen
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Rordoftbahu-Gefelljchaft su Unfang Ded J. 1857 vermutlid) ebenfalld in die
Hinde der leptgenannten Gefelljdhaft mit iiber.

44) Gedrudte Jahredberidte dDer Gefelljhaft find vorhanden
fitr die drei Betriebsjahre 1852, 1853 und 1854. Jene fitr die Vetriebsjahre
1851, 1855 und 1856 vermodhte id) Dei audgedehuter Nacdjforidung nidt
aufsufinden, da diefelben, wenigftens in dev leften Jeit, felbjt nichi bei der
Gdyweizerijhen Nordoftbahn-@efellichaft, an welde jo da3 hier fraglide iltere
Edafijaufener Dampfoootunternehmen iiberging, nod) aucd) bei bem Stoats-
ardhyive De3 Santons Schafihaufen vorlogen. Mgliderweife eridyien aud fite
pag Gdlufjahr der Gefelidajt, 1856, fein Jahresbericht mehr.

Gypezialjdriften diefer Gefellidait

45) Ginladung gur Attten-Beidnung sum Jwede der Aus-
defuung der Sdweizerijden Dampfidiffahrt suf dem
Bodenfee und Rhein. Shafihaujen 1852.

46) Atten, betreffend das Gefud der Sdmweizerijhen Dampf«
Doot-Attien-Gefellidaft fitr Den MPhein und Bobenfee
wegen Offnung der Diefenfhofener Bride. 18564.

¢) Die jedh3 am Schlujje der zweiten Dauptperiode beftandenen ein-
selnen Dampfidiffahrisanitalten.

1. Die fiinfmit Gijenbahnen organijd verbundenen
Dampfidhiffahridanitalten.

47) Handjdriftlides Attenmaterial

Hinterlegungsorte fiir die Hauptmaffe diefes Materials find:

Baden: Die Generaldiveftion der Grof. Badijdhen Staatseifenbahnen in farls

Tube;

Bayern: Die Genevaldiveftion Dder Kgl. Baperijdhen Staat3eijenbahnen in

] Meiincen ;

Oijterreid: Die . f. Staatsbahndireltion in Jundbrud;

Wiicttemberg: Die Generaldireftion der fgl. Wiirttembergijhen Staatseifens

bafnen in Stuttgart;

Bdmweis: Dasg eimfdligige Material Dder fritheren Rurdoftbafudiveftion in
Biivid) diirfte nunmehr an die Kreigdivettion IV der Bundesbahnen
in ©t. ®allen itbergegangen fein.

Weiteres begiigliches Aftenmaterial Defteht fitr die vier monarcdijden Staaten
bei den Den Detreffenden Bentvalbehdrden itbergeordmeten Minifterien, in dev
Schweis- bei Den oberjten Bundesbehiirden, ferner bei den am See felbjt
etablierten gejiftsleitenden Dienjtesftellen Dder eingelnen Anfralten und der
politifden Hafenbehorden der eingelnen Uferftanten. Jn Bayern fontmt hiegu
— allerdingd nur in befcbrinttem Mahe — bad Altenmaterial der gl
Gifenbalfubetrichsbireltion Rempten, al8 einer Fwijdenftelle jwijden ber
Bentralbehiroe in Mitnden und der gefdiiftéleitenden Dienftesjtelle in Lnbau.

Bon dem vorjtehend aufgefiihrien handidriftlichen Uttenmaterial jtand mic
fiir gegenwiirtiged Bud) bas bei bder Generaldireftion Der Kgl. Bayerifden,
Gtaatseifenbahuen in Miinchen Hinterliegende uneingejdyriintt gur Venitgung-
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48) ®edbrudte Jahresdberidte, Detreffend die Letflungen 1und Ergebuifie
Der eingelnen Dampfidhiffahridanitalten.

diberblict der vorliegenden Jahradnae. ?)

Diefelben jind mit- | nzahl
2fd. Dampfidhiffahrtd= | Jahresberidte liegen| enthalten in den bon
Rr. anjtalten per filr die Jeit bon:| nadverzeidhueten | Jahe=

Sahresberichten: giingen
) 2 2. 3. 4. 5.
5 78 1000 -
L Rql. Witrttember- 185— 195 Berwaltungsberidhte | 22
aifdge, feit 1854 Der Rgl. Wiivttem=
bergifchen Berfehrs-
anftalten®)
2. | Gdywetzertihe Nord- 1855—1900 Gefchaftsberichte Dex| 46
oftbahn-Gefelljdaft, Direftion Der
fett 1855 Sdyweizerifchen Nord-
ojtbafhn-Gejelljhaijt
3. fgl. Bayertjdpe, 1862—1900 Betriebsnadweifungen| 39
feit 1862 ber fgl. Bayerifden
Berfehraanitalten, De-
lehungsweife jeit 1896
Gtaatsetfenbahnen ?)
4. ®rofh. Badifde, 1872—1875 Sahresberidyte Ded 4
feit 1863 Grofh. Babijchen
Handeldminifteriums
itber jeinen Gefdyifts-
freist)
1876 -1900 Kahregberichte fiber | 25
die Gifenbahnen und
die Dampfidiffahet im|
Grofherzogthum
Baben
5. |l R 1. Ojterreichiiche, 1884—1900 Beridhte fiber die 19
feit 1884 Berwaltung der . L
Ofterreichijdyen
Staatsbahnen
Gefamtiunme: 155
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Unmerkungen zu vorjtehendem {iberblide
Uuferdem find von Jntereffe die Jahresberichte nacdhbezeichneter Gifenbahners

- waltungen, welde mit der Bobenfeedampfjchiffahrt in Besiehungen ftanden:

Lereinigte Shwetzerbahnen, 1856—1902;

& I: priv. Borvarlberger, Bahn, 1872—1883

Gdweizertide Nationalbahn, 1875—1880.

Die ,BVerwaltungsbherichte der Rgl. Wiirttembergijhen Verfehrianjtalten” ers
fchetnen diberhaupt erft feit dem Jabhre 1879/80. Die auf die IJahre 1854/55
bis 187879 besiiglichen Hauptiadylichften Berfehra» und finangiellen Ergebuifie
find in ben erjchienenen Jafhrgingen diefer Beridte refapituliert.

Fiir dag Jahr 1861, in weldem die damals in der Verftaatlichng begriffen
gewefene baperijhe Dampfidiffahrt nod) von der Lindauer Gefelifaft anf
Redyming des Stantes befricben wurde, erfdien von fetner der beiden beteiligten
Seiten ein begliglicher Jabhredberidt.

Die ,Jabhresberichte Ded Grofh. Babdijden Handeldminijteriums ujmw.” er-
fchtenen feinergett pomt Jahre 1873 ab und entbhielten fitr die Jahre 1872—1875
Mitteilungen iiber die Grofh. Badijhe Bodenjeedampficdiffahrt. Bon da ab
wurden dieje Mitteilungen in die ,Jahresberichte iiber die Eijenbafhnen wu. . w."
aufgenommen.  Fiic die Jeit bon 1863, in weldem Sahre die Bobenjees
dampfihiffahrt in Baden berfiantlicht wurbe, bi3 1871 jdheinen amiliche Mit-
teflungen itber biefelbe fiberhaupt nicht verdffentlicht worben su fein.

Spezialfdriften.

49) @dhweijerijdhe Nordoftbahn-Gefellidaft, Befdmerbde

berfelben {iber den BVejdhluf ded ©. Vunbdesrathed vom 20. Juni 1887,
betveffend die Andnderung der BVerordmung iiber die Komgefjionen der Dampf-
bootunternehmungen vom 24. November 1882, Biirid) 1888.

50) Aug den Borarbeiten jum Handbucd der Kgl. Bayerijden

©toatsetfenbahnvermwaltung. Heft 2. ,Bodenjeedampfidiffahrt”.
Bum Dienftgebraud). (Dilinden 1897.)

Gonftige einjdhlagige amtlidhe Drudiadhen.

51) Die Berordnungsd- und Amitsblatter der unter Ne. 48

(IWbexblics Mubrif 4) aufgefithrten Eijenbafnverwaliungen, joweit fic) deven
Snfalt auf bie ebenda (1lberblict Rubrit 2) benannten, damit organijd) verbun-
denen Dampiidiffahranitalten bezieht.

Diefe Blatter werden ebenfo twie die gedructten Jahresberidhte in der Regel
aotfdhen Den eimgelnen Jentralftellen gegenjeitig ausgetaujcht.

52) Die Gefeh- undRegierungsblatter der einzelnen Ufer-

ftaaten mit ber gleiden Jnhaltsbefdhrantung, wie bei Nr. 51. Die e~
famtzahl diefer Blitter, mehrere Hhundert Bimde umfaffend, diirfte in ben
jtaatlidjen Bentralbibliothefen Der SHauptftidte Dder einzelnen Uferjtacten
wenigitens annihernd volljtindig vorhanden jein.

53) Die Berhandlungen bder parlamentarifhen Kbrper-

fdhaften dereingelnen Uferjtanten,

Dieje Verhandlungen eritvecen fich mehriach auf die Bodenfeedampfidhiffahrt.
Die Anzahl ber begiiglichen Biinde ift jchon fitr jeden eingelnen Uferftaat eine
febr bebeutende und bie Auffindung der einjdligigen Stellen darin eine jGmwierige.
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Die Sejamtzahl aller einfdldgigen Baude fitv famtlidge Uferftaaten, twelde
eine ftatt{ide Bibliothe! bdarftellen iviirde, ift nirgend3 fongentriert. Die
Iofale Berftreuung derfelben auf die Hauptijtadte der eingelmen Uferffaaten und
bie Sdywierigeit ber Jureditfindbung in diefem Majfenmaterial witrde fiir ein
Gingehen auj diefe Quellen Opfer an Jeit und Geld erfordern, welde mit der
au erzielenden, an und fiir fid) jo interefjanten Ausbeute nidyt in entjpredendem
DBerhiltniffe jtitnden.

nzufitgen find folgende Bemetrfungen :

1) Der Jubalt der unter Nr. 52 und 53 aufgefithrien amtlichen Drudjadhen
- bezieht jich, wa3 BVaden, Bayern und Wiirttemberg anlangt, teilveife aud
auf die Dortigen vormaligen gefelljhaftlichen Dampiidiffahrtsanitalten bor
beren Berftaatlidhung, allerdingsd in bedeutend geringerem Mafe ald nad
Gintritt der lepteren.

3 BVon einer Wnfithrung der amtlichen jtatiftijhen Aufjtellung ded Bobeu-
feeverfelhres, wie fid) joldye in der ,Etatiftit des Deutjchen Reiches”, dem
JStatiftijhen Jahrbud) desd Kinigreidhed BVapern” uftv. finden, it Desdhalb
abgefehen, tweil die gegenmirtige Sdrift andere Jiele verfolgt, ald {ene
rbeiten.

) Auch die gemeindlichen offiztellen Drudjachen der grdferen Stidte am
Bodenjee, 3. B. die ,Verwaltungsberidhte des Stabimagiftrates in Linbau”,
enthalten mehriadje Hinweife auf die Werhilinifle ber Bobdenfeedampf-
jdhtifopet.

2 Die©hweizerifde Dampiboot-Gejelljdhait fiir
Den Unterjee und Rheinin Sdhaffhaujen.

54) Dasd handjdriftlidhe Aftenmaterial befindet {ich Hei den Gefell=
{haftsbehsrden in Shaffhaufen.

B5) Die gedbrudten jahrliden Redenjdaftsberidte Dder
Gefellfdgaft erfdeinen feit Deren Gejdhftserdfinung tm Jafhre 1865
regelmdhig. Fiir dad Johr 1896 erihienen ausnahmsweife zwei getrennte
Joldje Berichte (ogl. Tabelle XTI Anm. 1), jo Dap fich die Angzahl der gedrudten
und fimtlich vorliegenden Redenjdaftsberidie fiiv die Jahre 1865—1900 auf
37 Deldujt.

B. Die Dereinigunaen der Dampfijchiffahrisanitalten.

a) Die ,Bereinigten Dampfidiffahris-Vermwaltungen’, als
freie Bereinigung, vor 1885. (B, D. B)

56) Die Protololle der BVerwaltungstonferengen (autogra-
phiert oder lithographiert und unnumeriert), durd) welde die Berhiltnifie
der eingelnen Anjtalten wnter einanber geregelt wurden.

57) Gemeinjdaftlidhe Transdportordnung der Dampfidhifi=-
fafjrtdanftalten in Ronftanyg, Friedridhsdhafen, Lindau
und Romansdhorn Giltig vom 1. Januwar 1863 ab. Fiirid) 1862.

Dad dltejte, fiir den Bodenjee und Rfein giltige, mit Tavifen aug-
geftattete, gemeinjdaftliche Bodenjeebetricbsreglement.
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b) Die ,Beveinigten Dampfidiffahrts-Berwaltungen fiir den
‘Bodenjee und Rpein”, ald organifierter Berband, feit 1885. (B.D.B.*

58)

59)

60)

61)

HSandidriftlides Attenmaterial

Da der Berband jtatutengemdf feine ftandige gefdiftafiihrende Stelle befist,
fondbern die Gefchiftsfiihrung periodifd) zwijdhen Den . eingelnen Dbeteiligten
Bermaltungen wedielt und Dei diefen die von BVerbandesd wegen zu fithrenden
Storrejpondenzen Bejtandteile ifred eigenen Wbtemmnateriald bilben, befteht fein
befonbdered fHandidriftliched Wttemmaterial ded Berbandes, alsd folden.
Wohl aber Defit jebe eingelne BVerwaltung, nachbem bdie Korrefpondengen
der gefchaftafithrenden Vermwaltung fitr die Regel an alle iibrigen BVer-
bandsverwaltungen gleidmiBig ergehen, in ihren eigenen Aften Das
gefamte bejiigliche Material ded8 Verbanbesd. Die Einjidinahme bder ein=
fdligigen Aften der Generaldirveftion Der fgl. Baperifden StaatSeifenbahmen
bot mir demnac) ugleih die danfenswerte Moglidhteit der Kennt-
nisnafme ded fragliden Aftenmaterials bed Verbandes.

Drudi{driften

Die Prototolle der Bermaltungsfonferengen und Dder Jun-
fpeftorenfonferengen (gedruct und numeriert), in welden Konferengen
fimtliche widhtigen Angelegenheiten Ded BVerbandesd ervrtert tverden.
Betriehd-TNeglement der Dampfidiffahrtsd-Verwaltungen auf
dem Bobenjee und Rpein fiir die Beforberung von Perjonen, Neifes
gepic, Leidhen, lebenben Tieren und Giitern. Giltig vom 1. Miry 1895 an.
Gtuttgart 1895.

Das neuefte fiir den Bodenjee und Rfein giltige Reglement. Die dagu
gehbrigen Tartife wurden gefondert verdifentlicht.
Die verjdiedenen Ginzelvoridriften fiir die Dienfthand-
Habung feitens der BVerbandsorgane, pon deren Aufsdfhlung Hier
umfomehr Umgang zu nehmen fein Ddiivfte, o8 Ddiefelben zumetft nur bie
funeren Berhiltnijje ver Dampfidhiffahet und nicht aucd) deren Begtehungen zu
bemt perfehrenden Publifum betreffen.

c) Die Deutide Bobenfeegemeinidait, vor 1886.

62)

Dasd handidriftlice Aftenmaterial und dle nidht zahlreichen Kone
ferengprotofolle Der beteiligten Drei beutjhen ftaatlichen Dampfidiff-
fahrtdanijtalten.

d) Die Deuntjdh-Oiterveihijdhe Bodenjeegemeinjdaft, jeit 1886.

63)

Dad fandidriftlide Aftenmaterial und Ddie nunmehr gedructen
und numerierten Ronferenzprotofolle Der Dbeteiligten vier ftaatlichen
Dampfidiffahrisanitalten.

Bezliglich bes unter . 62 und 63 angefiihrten Handjdriftliden
Attenmateriald befteht dad gleiche BVerhilinid twie Hinfigtlid) ded unter
Jr. 58 befprodenen.
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e) Gpestalidrift iiber bie Bereintgungen uw. der Dampi- .
idiffahrid-Bermaltungen.

64) Die Bereinbarungen ded Bobenfeeverfehres. Stand vom 1. Junt
1900. Miindjen. (1900.)

Eine feitend ber Generalbireftion der Rgl.' Vaperijdien Staatseijenbafhnen
exftellte, allerbingd nur fiir den Dienftgebrauc) beftimmte, fehr eingehende Bu=
fammenfaffung des Stoffes. Das Wert erfdeint ald ein vorziiglider Leitfaden jur

" Drientlerung in den auferordentlich verichlungenen einjdhlligigen BVerhilinifjen.



lll. Die offizielle Rartographte.

Um die Mitte Der adytziger Jahre ded vorigen Jahrhunbdertes gerieten auf
Demt Bodenjee in furzer Folge mehrere Dampfichiffe auf den Srund und juchte
man bdie Urjache fiix biefe Unfille allgemein in dem Mangel audreichender
Behelfe itber die Tiefenverhilinifie diefes Sees. Dedhald zog auf Veranlaffung
Ded um die Angelegenheiten ded Bobenjees ftetd bemiihten Grofen €. Jeppelin
bie fgl. Wiirttembergifhe Regierung ,bdie Frage der DHerftellung einer allen
Bebiicrfniffen entfprechenden neuen Karte ded Bobenfeed und feiner Umgebung"
tn Eridgung und fand diefe Herftellung durd) eine auf Einladung diefer Re-
gierung aus Bertretern aller Uferftaaten gebildete , BVollzugsfommiffion” (Furz=
weg genannt die ,Juternationale Kartenfomifjion”) in den J. 1886—1893
ftatt. Wahrend ihrer Arbeit Hatte diefe Kommiffion bald bdie Tlberzeugung
gewonnen, daf bie Karte bei der guerft tnd Muge gefaften BVorausitellung bes
nautifden Bwedes derfelben efmen Umfang erhalten miifite, welder bdiefelbe
fiic Deren tveiter beabjichtigte wiffenjdhaftliche Benithung unbandlid) geftalien
wiirbe.

Nachdem ungefihr zu Der gleichen Beit die nach dem Untergange des baper~
tjidgen Tampfidifies ,Stadt Lindau” (8. Dffober 1887) zur erften Ve~
urteilung diefes Unfalled zujammengetretene ,Jnternationale Komumiffion un-
parteiijcher Sadjverftindiger” die Motwendigleit ber baldigen Critellung,
elner Dejonderen & diffahrtstarte fiir ben DBobenfee betont DHatte
nafmen die B. D. B* die Crftellung einer foldhen {elbft in die Hand, wobet
diefelben Dad pon Dder vorgenannten Jnternationalen Kartenfommiffion thnen
bereitwilligit sur Verfiigung geftellte Meaterial ald Grundlage bemitpten und
entiprechender fpezieller Crgingung gufiihrien.

Bei diefer Sachlage Tomnte Dbie Jnternationale Rartenfonumiffion fiir {hre
Aufgabe von Ddem Uberwiegen ded nautijfen @efichtdpunttes abfehen und
mehr den wiffenjdaftlichen Bwed in den BVordergrund ftellen. Die in diefem
Sinn erftellte Internationale farte — bgl. Nr. 65 — wurde im
. 1895 persffentlicht, nachdem Graf Feppelin, welder der ermihnten
KRommijfion, ald Leiter der wiffenjdaitlidhen Seftion derfelben, sugehvrte, be=
Teits im . 1893 in der unter lc angefithrien Abhandlung iiber die Wrbeit
der Sommiffion ausfiihrlid) berichtet Hatte.

Die Shiffahristarte der B. D. B.* — pgl. Nr. 66 — wurde im J.
1896 fitr den Dienjtgebranc) Herausgegeben. Wenn nun Graf Jeppelin in
jeiner joeben genannten Abhandlung von einer gegen Enbe der adiziger Jahre
exfdjienenen offizlellen, aber nidt einwandfreien ,Bodenjeejdhiffahrts=
farte” fpriht, jo diirfte hier anjdeinend eine Dderartige Karte in Frage
fommen, welde Damald von einer der vereinigten BVerwalhumgen al pro-
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viforifer Vorldufer der Verbandsfarte pon 1896 zunadit fitr ihren Jwed
gefertigt tworben fein mag.

Hand in Hand mit der Eritellung der Sdhiffahrislarte der B. D. [* er-
folgte auch jene der Situationdpline dber eingelnen Pafenan=
lagen und Landeftellen — pgl. Nr. 68 —, weldhe Pline gleichiam
gur Crgingung der fragliden Rarte dienen.

Aud) die gemeinfamen Fahrplanplatate der B. D B* — pgl.
Fr. 67 — enthalten feit langer Beit eine Bobdenjecfarte mit Singetdinung der
hauptjddliditen Sdiffsturie.

Jn ber Jeit pon 1886—1897 seigten bie auf die jeweiligen Sommerfahr-
orduungen begitglidien Plafate ftatt diefer Sarte eine bedeutend grofere farbige
Reliefdarftellung der Bobdenfeeufer.

Nad) vorftehenbem ergeben fid) nadhbegeichnete offiziclle Kacten ded
Bodenjees mit Beziehung auf die Shiffahrt:

65) Bobenjeetarte, Herausgegeben von der Vollzugsfommijjion
fiir Grjtellung einer Bobdenjeefarte im Aujtrage der
fiinf Staaten Babden, Bayern, Oiterveid-Ungarn,
Edweiz und Wiicttemberg. Erftellt durdh dasd Eidge-
nijiifde topographifde Burean in Bern.
2 Blatter im Mafitabe pon 1 : 50000. Bern 1895.
Bobenfeetarte fiir Schiffahridzmwede, ausgearbeitet im Auj-
trage ber Bereinigten Dampi{diffahris-Vermaltungen fiir den
Bodenjee und Rhein bvom I und £ militdr - geographijden
Suijtitute in Wien.  Mit BVeniibung der von der BVollzugstommiffion der
Bodenjeeuferftaaten firr die Herjtellung einer Bodenjeefarte in den . 1889
bi3 1891 ausgefiihrten Tiefenmeffungen und der vom Perfonal der Bodenfee-
Dampfidiffahrisanitalten in den J. 1890, 1891 und 1892 gemadyten Hybdro-
araphijhen Aufnahmen ded Ufers, der Hiifen und der Unlandeitellen.
4 Bldtter tm Mafftabe bon 1 : 25000. Wien 1896.
67) Die tartographifde Darjtellung des Bobdenjees auf
Den Semeftralfabhrplanplafaten der B. D. B*
Dieje Darftellung liegt der am Shluffe des gegenwirtigen Budes anges
fiigten , BVerfehratarte des Bodenjeegebietes” zugrunde.
68) Die ©Situationsdplane ber einzelnen Hifen und An-
lanbdeftellen ded Bodenjees am Ronde der unter RNr. 66 ange-
fithrten Sarte und auf Eingelblattern.

66

—



Xladhtrag.

Bu vorjtehender, behufs Gewinmmg fefter Drdnungsnummern fitr die
efngelnen Vortrdge am 1. Mat 1905 abgejdlofjenen Ueberficht fommen Bingu:

69) (D3wald, R.v.,) Die Bayerijden Staatd-BVerfehrs-Anijtalten
inper Zeitperiode 1880—1900. AIs Manujtript gedructt. Mitnchen 1900.
©. 67 {. Bobenjeebampfidhiffahrt.

Attenmibige Gedentichrift Des bei der Entwidlung Dder erwifnten An-
ftalten mwithrend bder genannten Jeitperiode amtlid) hervorragend tdtigen,
jiingft vetftorbenen Berfaffers, — Dderen Einreihung in Ddie boritehende
eberficht unlied iiberfehen wurde.

70) Der neue baperifde Bodenfeedampier LLindaun”. Mit furgem
Ritcolict auf die Eutwidlung der Bodenjeedampfidiffahet. (Bayeriide Verfehrs-
blatter. Organ ded bayerifchen Vertehrsbeamtenvereind.  Miindjen 1905. &.
8381) Bgl. die Bemertung zu Ro. 9.

71) Kedh, Dr. €, Die Griindung der Sroph. Badijden Stants-
eifenbafuen. Beitrag gur Gejdicdhte Dder badifdhen Gijenbafhupolitif.
Rarldrufje 1904,

Gine tntevefjante Ergingung zu MNo. 19 — mir nadirdglid) exft befannt
gemworden.

72) Wicdemanu, Dr. €. B, Die gejdidtlide Entwidlung Der
jmweizerifden Gijenbafhngefepgebung, Biirid) 1905,

Die Scrift bietet eine wettere wertvolle Bereicherung Dder jeither fnappen
allgemeinen Gifenbafhngeididte der Schweis.

73) Beeker, §., Wafferftrafen juund inder Shmweiz Cine perfefrs~
geographijde Stubdie. Biirid) 1904

Tritt fiie die Sehifibarmacdiung bes Dberrheines vom Bodenfee ab iiber
Sdaffhauen nad) Bajel . §. w. ein — miz ebenfalls erft nadytriglic) be-
fannt getworden.

74) Gelpfe, K., Die Rpein- Grofwafjerftrafenverbindung
Bodbenjee-Rotterdam (Mitndener Neuete Nadyridhten 1905 No. 104.)

75) ALs Grgingung gu No. 48 und 55.

Die Jfrg. 1901 mit 1908 Der dort bHeregten gedructien Safresberidyte,
bann bie auf die gleidye Beit treffenden Jahresberichte der neuen Schweizerijden
Bunbedbahnen.

76) s Crgangung gu No. 59.

Die PBrotofolle der feit 1901 abgehaltenen B. D. B-Kign* und

Sufpelftorentonferenen.
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T A8 Crgianzung yu No. 63,

Die Brotofolle der feit Unfang 1901 ftattgefundenen Konferenzen der
Deutjd@-Ojterreichijchen Bodenfeegemeinjait.
Erdhnung verdient hier oud:

78) Beder, F., Karte vom Bodenjee und RHein mit den angrengenden
®ebicten von Baden, Wiirttemberg, Bapern, Ofterreid) nnd der Sdhweis
Mafftab 1:125000. Bern 1905.

Dieje Karte wurbe von dem ,Bevein fiiv Gejdidhte ded Bobenfees und
fetner Wmgebung” (vgl. No. 1) und bem ,Bodenjee-Verfehrg-Berein” (vgl.
No. 3) gemeinfam Herauspegeber und Tommt Dderfelben, wenn fie aud
nidit su der ,Dffiziellen Rartographie” im ftrengeren Wortjinue zdaplt,
Dennod) eine gewifje offizitje BVedeutung zu.

Wahrend ded Drudes ded gegenwdriigen Budes erid)ten
Al3 Fovtfebung zu No. 37.

Bernhardt, R, Die {dhweizerijdhe Dftalpenbahn in hifto-
crifdyer, tednifdher, fommerzteller und polfdwirtidaft-
lidger Beleudtung IL Die Greinabahn, Vergleidhung mit der Splitgen-
batu. Biirid) 1906.
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